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Flugverkehr und Klimaschutz zu
verbinden, bedeutet fir den Kéln
Bonn Airport nicht nur eine beson-
dere gesellschaftliche Verantwor-
tung. Hier liegt auch der Schlissel
fir eine erfolgreiche Zukunft. Nur
Unternehmen, die lokal &kologisch
handeln und die globale (Klima-)Zu-
kunft dabei bedenken, konnen sich
auch morgen noch in der Offentlich-
keit und auf dem Markt behaupten.
Okologie und Okonomie miissen in
Einklang gebracht werden. Durch
unsere Lage im Naturschutzgebiet
Wahner Heide und als einer der
gréBten deutschen Flughéfen mit
hohem Nachtfluganteil sind wir in
besonderem MaBe gefordert, diese
Aufgabe zu 18sen.

Dies ist nicht einfach, denn die
deutsche Wirtschaft braucht den
Export. Gleiches gilt fur den Wirt-
schaftsstandort Nordrhein-West-
falen, dessen Unternehmen eng mit
den globalen Markten verzahnt sind
und fur die der Luftverkehr ¢kono-
misch lebensnotwendig ist. Eines
ist sicher: Zur weltweiten Mobilitat
gébe es nur die utopische Alterna-
tive des Wohlstandsverzichts.
Deshalb ist es umso wichtiger, dass
wir unser Engagement und unsere

Ziele im Umweltschutz klar formu-
lieren und fristgerecht umsetzen.
So hat der Koln Bonn Airport eine
Klimaschutzstrategie erarbeitet.
Bis zum Jahr 2020 will der Flugha-
fen im Vergleich zu 2005 CO,-neut-
ral wachsen. Dies ist sehr ambitio-
niert, wenn man bericksichtigt,
dass Kdln/Bonn seine Emissionsbi-
lanz seit 1990 durch zahlreiche
Energieeffizienzprojekte bereits um
25% gegeniber konventionellem
Verbrauch verringert hat. Hierfir
stehen mehrere Beispiele: Unsere
Photovoltaikanlagen sind nicht nur
die gréBten an einem deutschen
Flughafen, sondern zihlen auch zu

den groBten in Nordrhein-Westfalen.

Der Flughafen bezieht nicht nur
Okostrom, sondern erzeugt die an-
dere Halfte seines Strombedarfs
seit 1999 (ber ein effizientes Block-
heizkraftwerk. Das Terminal 2 ist

im vergangenen Jahr auf intelligente,

C0,-sparende Klimatechnik umge-
ristet worden. Auch hier gilt Koln/
Bonn als Vorreiter in Deutschland.

Fur den Schallschutz unserer Nach-
barn stellen wir mit 85Mio. Euro
mehr Geld zur Verfligung als jeder
andere Flughafen in Deutschland.
Die Wahner Heide, ein einzigartiges
Naturschutzgebiet, wird dank unse-
res Engagements als bedeutende
Kulturlandschaft erhalten. Rund

10 Mio. Euro investierte die Flugha-
fengesellschaft in den letzten Jah-
ren in die Pflege- und Ausgleichs-
projekte.

Fliegen wird immer mit Umweltaus-
wirkungen verbunden bleiben. Ver-
kehr bendtigt Flachen, verbraucht
Rohstoffe, verursacht Larm und
Emissionen. Der Flugverkehr tragt
laut Weltklimarat IPCC zu gut zwei
Prozent der weltweiten CO,-Emissi-
onen bei. Durch das Wachstum des
Luftverkehrs wird dieser Wert in den
kommenden Jahren steigen. Dennoch:

Auch wenn es immer wieder gern
behauptet wird, ist der Flugverkehr
nicht der viel zitierte ,Klimakiller
Nr. 1%

Die vorliegende Broschiire gibt Bur-
gern und Kommunen, Politikern, Un-
ternehmen und Verbdnden die Még-
lichkeit, sich mit den MaBnahmen
und Zielen zum L&rm-, Natur- und
Klimaschutz am Kéln Bonn Airport
kritisch auseinanderzusetzen. Mit
aktiven, in die Zukunft gerichteten
MaBnahmen zum Schutz der Umwelt
setzen wir alles daran, die Anspri-
che von Okologie und Okonomie in
Balance zu bringen. Daran lassen wir
uns messen.

bo @ad @WJ(

Michael Garvens
Vorsitzender der Geschéaftsfiihrung
Kéln Bonn Airport



Klimaschutz

Nur Flughéfen, die sich nachhaltig fiir den Klimaschutz
engagieren, werden ihrer gesellschaftlichen Verantwor-
tung gerecht und bleiben langfristig wettbewerbsféhig.

Der Kéln Bonn Airport hat in der Vergangenheit bereits
in erheblichem MaB Emissionen eingespart. Die Klima-
schutzstrategie ist ein wichtiger Schritt auf dem Weg
zu einem nachhaltig agierenden Unternehmen.
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Klimaschutz

Okologisches Ziel,
dkonomischer Vorteil.
C0O,-neutrales Wachstum bis 2020
bezogen auf die Emissionen im Jahr
2005 —das ist das Kernziel der Kli-
maschutzstrategie des Kdln Bonn
Airport. Ambitioniert ist diese Vor-
gabe, weil der Flughafen insbeson-
dere beim Strombezug schon sehr
frih auf innovative Technologien
sowie erneuerbare Energien gesetzt
hat und dadurch verglichen mit
konventioneller Energiebeschaffung
deutlich weniger Emissionen freige-
setzt wurden. Dank eines 1998 in
Betrieb genommenen Blockheiz-
kraftwerks, zweier Photovoltaikan-
lagen, die zu den gréBten in Nord-
rhein-Westfalen gehéren, und
innovativer Geb&udeklimatechnik
konnten seit 1998 mehr als
135.000 t Kohlendioxid eingespart
werden. Mit Hilfe der Klimaschutz-
strategie wird der Flughafen seine
Aktivitaten bindeln, transparent
kommunizieren und - langfristig -
die 8kologischen Investitionen in
einen gkonomischen Wettbewerbs-
vorteil verwandeln.

Eigenes Klimamanagement.

Als Verkehrsdrehscheibe, die natio-
nale und internationale Mobilitats-
bedirfnisse erfullt, tragt der Flug-
hafen Kéln/Bonn eine besondere
Verantwortung fir die Umwelt. Oko-
logische Nachhaltigkeit ist ein
selbstversténdliches Unternehmens-
ziel und eine zentrale Management-
aufgabe. Um diesem hohen Anspruch
gerecht zu werden, fuhrt der Airport
ein eigenes Klimamanagement ein.
Hauptaufgabe ist die Suche nach
Energie-Einsparpotenzialen sowie
die Bewertung entsprechender MaB-
nahmen unter 6kologischen und &ko-
nomischen Gesichtspunkten.
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Weniger CO,-AusstoB dank innovativer Technologie und erneuerbarer Energie.

Ansatz fiir alle.

Bei der Umsetzung der Klimaschutz-
strategie betrachtet der Kéln Bonn
Airport nicht nur eigene Emissio-
nen. Vielmehr wird im Sinne eines
ganzheitlichen Ansatzes neben den

2% Sonstiges

47% Mieter

Strom:
84.135 MWh

11%
Ubrige
Geb&ude

direkt steuerbaren CO,-Quellen, die
der Flughafen besitzt oder unter-
halt, auch der Energieverbrauch von
Kunden in der Emissionsbilanz ab-
gebildet. Etwa die Halfte des ge-
samten Stroms und der Heizenergie

19%
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und
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Der jahrliche Verbrauch von Strom und Heizenergie in den verschiedenen Bereichen des Flughafens.



Intelligente Klimatisierung in den Terminals senkt den Energieverbrauch.

verbrauchen Mieter des Flughafens.
Schritt fur Schritt sollen die an-
sdssigen Firmen dafir gewonnen
werden, ihren Beitrag zum Klima-
schutz zu leisten. ,Nur eine Klima-
schutzstrategie, die samtliche Ge-
schaftsbereiche durchdringt, das
Umweltbewusstsein aller Flughafen-
Mitarbeiter sensibilisiert und auch
Kunden mit einbezieht, wird nach-
haltig erfolgreich sein“, sagt Mi-
chael Garvens, Vorsitzender der Ge-
schaftsfihrung der Flughafen Kéln/
Bonn GmbH.

Vermeiden, Reduzieren,
Kompensieren.

Technischer Fortschritt, effiziente
Infrastruktur, Optimierung des Be-
triebes sowie tkonomische Instru-
mente: Diese vier S&ulen tragen die
Klimaschutzstrategie des Kdln Bonn
Airport. In den Bereich Technik fal-
len zum Beispiel der Einsatz von
Photovoltaik, fortschrittliche Kli-
matisierungs- und Geb&ude-Auto-
mationstechnik fur die Terminals,
die Konzeption von Neubauten nach
tkologischen MaBstaben oder der
geplante Einsatz von innovativer
LED-Beleuchtungstechnik im Park-
haus 1. Zu den dkonomischen Ins-
trumenten gehéren unter anderem
der Bezug von Oko-Strom aus Was-

serkraft Uber sogenannte RECS-Zer-
tifikate sowie emissionsabhéngige
Landeentgelte. Das Prinzip lautet
stets: Vermeiden, Reduzieren, Kom-
pensieren.

Detailliertes
Emissionsinventar.

Durch den Bezug von Strom, Warme
und Kélte sowie die Verbrennung von
Kraftstoffen ergeben sich fir den
Koln Bonn Airport auf der Grundlage
fossiler Energietrager unmittelbar
beeinflussbare C0O,-Emissionen von
rund 55.000 t pro Jahr. Der mit zir-
ka 50.000t bei weitem gréBte An-
teil ist der Infrastruktur zuzurech-
nen, hauptséchlich den Terminals,
Hangars und Frachthallen. Knapp
5.000 t Kohlendioxid entfallen auf
mobiles Equipment. Um mdglichst
viel Energie zu sparen, setzt der
Flughafen zun&chst dort an, wo am
meisten verbraucht wird. Zu diesem
Zweck werden der technischen Inf-
rastruktur, den Geb&uden sowie den
Fahrzeugen spezifische C0O,-Emissi-
onswerte zugeordnet und in einem
detaillierten Emissionsinventar er-
fasst. Die Erfolgswirkung samtli-
cher MaBnahmen wird auf Basis die-
ser Daten fortlaufend Gberprift.

Strom aus Sonnenenergie.

Um CO,-Emissionen weiter zu sen-
ken, investiert die Flughafengesell-
schaft in regenerative und energie-
effiziente Technologien wie die
Photovoltaik. An keinem anderen
deutschen Flughafen wird &hnlich
viel sauberer Sonnenstrom erzeugt
wie in Kéln/Bonn. Zwei Photovolta-
ikanlagen sind hier am Netz, die zu
den gréBten in Nordrhein-Westfalen
gehtren: Auf dem Dach des Cologne
Bonn Cargo Centers liefern 1.685
Module sauberen Strom aus Sonnen-
licht. Noch leistungsstarker ist die
Konstruktion auf dem neuen Fracht-
und Sortierzentrum von FedEx, wo
auf einer Gesamtfidche von 16.000 m?
Solarzellen-Module installiert sind.
Jedes Jahr werden so am Koln Bonn



Airport Uber eine Million Kilowatt-
stunden Solarstrom erzeugt. Damit
lassen sich 320 Drei-Personen-Haus-
halte mit Energie versorgen und
mehr als 500 t. CO, vermeiden. Eine
weitere Dach-Solaranlage wird auf
dem UPS-Sortierzentrum gebaut.
Insgesamt wendet der Flughafen
allein fir die drei Photovoltaikan-
lagen Uber sechs Millionen Euro auf.
Sie sind Paradebeispiele dafir, wie
sich tkonomische und tkologische

Interessen zusammenbringen lassen.

Intelligente Klimatisierung.
Vorreiter ist der Kéln Bonn Airport
bei der energieeffizienten Klimati-
sierung seiner Geb&ude. Als erster
deutscher Flughafen nutzt er das
klimafreundliche ,,Bauer-System*
im Terminal 2 sowie im Cologne
Bonn Cargo Center. Dank dieser
innovativen Raumbeliftungstech-
nologie, die auch in der Minchner
Staatsbibliothek und in der Oper
in Sydney zum Einsatz, sinkt der
Verbrauch von Warme, Kélte und
Strom in erheblichem MaB. Der

Mittels fortschrittlicher Technik konnten seit 1998 rund 135.000 t. Kohlendioxid am Airport eingespart werden.

Energieverbrauch fur die Beheizung
des Terminals sinkt dadurch um Gber
30 %. Rund 2.000t. CO, werden so
im Vergleich zur Standard-Technik
jedes Jahr gespart. Auch im Terminal
1 wird der CO,-AusstoB mit dem
intelligenten Modell von Bauer und
einer Modernisierung der Anlagen-
technik mittelfristig signifikant
gesenkt werden. Die Kosten dafur
belaufen sich auf rund zwei Millio-
nen Euro.

Innovative Beleuchtung.

Zur Verbesserung der Emissionsbilanz
tragen auch energiesparende Be-
leuchtungstechniken bei - wie die
so genannten Light Emitting Diodes,
kurz LEDs. Sie haben eine sechs Mal
hohere Lebensdauer als konventio-
nelle Leuchtstofflampen, zudem ver-
brauchen sie bei gleicher oder sogar
besserer Leuchtkraft nur einen
Bruchteil des Stroms. Der Flughafen
setzt LEDs und die moderne Steue-
rungstechnik in Gebduden, aber auch
als optische Landehilfen, zur Au-
Benbeleuchtung sowie an Werbeta-



feln und Hinweisschildern ein. Der
Beitrag zur CO,-Reduktion ist zwar
derzeit noch vergleichsweise ge-
ring, mittelfristig sollen jedoch
neben dem neuen Parkhaus 1 auch
samtliche Flughafeneinrichtungen
und die komplette Landebahnbefeu-
erung sukzessive auf LED-Beleuch-
tungstechnik umgestellt werden.

Rund finf Millionen Euro werden da-
fir in den kommenden Jahren inves-
tiert, rund 2.000t. CO, sollen da-
durch pro Jahr eingespart werden.
Parallel dazu laufen Tests mit LEDs
fir die StraBen-, Vorfeld- und Park-
hausbeleuchtung, denn dort wird ein
Sechstel des gesamten Airport-
Stroms verbraucht.

Trotz langerer Lebensdauer und besserer Leuchtkraft verbrauchen LEDs weitaus weniger Energie.
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Das BHKW besitzt einen hoheren Wirkungsgrad im Vergleich zu herkémmlichen Kraftwerken.

Strom, Warme, Kalte.

Eine bewdhrte Alternative, um bei
der Energiegewinnung Emissionen zu
vermeiden, ist der Betrieb eines
Blockheizkraftwerks (BHKW). Der
Kdln Bonn Airport hat friher als an-
dere deutsche Flughafen erkannt,
dass sich mit einem BHKW Energie
effizienter und vor allem klima-

Klimaneutral fliegen.

Als erster deutscher Flughafen
flhrte der Kéln Bonn Airport den
freiwilligen CO,-Emissionsaus-
gleich fur Passagiere ein. Emissi-
onsrechner in Form von grin la-
ckierten Stelen im Wartebereich
der Terminals ermitteln den indi-
viduellen Spendenbetrag: Sie be-
rechnen die Kosten, die anfallen,
um die Menge an CO, zu kompen-
sieren, die durch den Flug anteilig
ausgestoBen wird. Fir einen einfa-
chen Flug von Kéln/Bonn nach Ber-
lin in der Economy-Class waren das
sechs Euro und nach Mallorca neun
Euro. Fluggésten steht es frei, den
vom Klima-Counter errechneten
Spendenbetrag nach oben oder un-

freundlicher nutzen lasst. Der be-
sondere Vorteil liegt im Vergleich
zu herkdmmlichen Kraftwerken im
hoheren Wirkungsgrad: BHKWs erzeu-
gen nicht nur elektrische Energie,
auch die Abwarme kann genutzt
werden. So wird ein Koppelwirkungs-
grad von 80 % und mehr erzielt.
Seit Januar 1999 ist das Kraftwerk,

ten zu korrigieren. Die Spende kann
auch online tber einen Button auf
der Flughafen-Homepage (www.
koeln-bonn-airport.de) geleistet
werden. Die Spenden flieBen direkt
in zwei von der gemeinnitzigen
Schweizer Stiftung myclimate aus-
gewdhlte Klimaschutzprojekte in
Indien, die zur unmittelbaren Ver-
minderung von Treibhausgasen bei-
tragen. Dort wird genau dieselbe
Menge CO, eingespart, die der Flug
verursacht. 50.000 Euro hat der
Flughafen in das Ausgleichsprojekt
investiert. Fur Mitarbeiter des
Kdln Bonn Airport ist die Kli-
maspende bei Dienstreisen obliga-
torisch.

das direkt ans Stromnetz des Flug-
hafens angeschlossen ist, in Be-
trieb. Im Jahr 2009 hat das BHKW
ungeféhr 46.000 Megawattstunden
Strom geliefert —und damit in etwa
die Halfte des gesamten Jahresbe-
darfs am Airport gedeckt. Die im
BHKW entstehende Warme wird nach
dem gleichen Prinzip in das insge-
samt 21km lange Flughafen-Verteil-
netz eingespeist. Sie kann selbst in
den Sommermonaten sinnvoll ge-
nutzt werden: So genannte Absorp-
tionskéltemaschinen erzeugen kal-
tes Wasser, das in das Fernkaltenetz
des Airports eingespeist wird.

Wasserkraft aus Norwegen.

Die zweiten 50 % des bendtigten
Stroms am Flughafen liefern seit
dem 1. Januar 2008 zwei moderne
norwegische Wasserkraftwerke. Der
Flughafen bezieht diesen Griin- oder
Okostrom tber den Kélner Stroman-
bieter RheinEnergie mittels der so
genannten RECS-Zertifikate. Sie
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Spezifischer Emissionsfaktor am Airport: C0,-Emission pro Kilowattstunde Strom

weisen, wie von einer EU-Richtlinie
gefordert, nach, dass der Strom aus
erneuerbaren Energien gewonnen
wird. In Fachkreisen wird noch dis-
kutiert, ob der durch Wasserkraft-
werke erzeugte Griinstrom in die
C0,-Bilanz einbezogen werden darf.
Im ,Greenhouse-Gas-Protocol®, an
dessen Standards sich viele Unter-
nehmen orientieren, sind RECS-Zer-
tifikate bislang nicht beriicksich-
tigt, mit dem Verweis darauf, dass
es die Wasserkraftwerke oft bereits
gebe und somit durch den Strombe-
zug keine neuen regenerativen Ener-
giequellen entstinden. Andere Um-
weltexperten argumentieren dagegen,
dass letztlich die Verbraucher Uber
die kiinftige Zusammensetzung des
Energie-Mixes entscheiden: Je mehr

Oko-Strom geordert wird, desto ge-
ringer ist der Bedarf an Strom aus
Kohle, Gas und 01.

Gas statt Diesel.

Im Sinne konsequenten Klimama-
nagements werden am Flughafen
heute rund ein Drittel der Vorfeld-
fahrzeuge mit Flissiggas (LPG) be-
tankt. Der Airport betreibt dafir
eine eigene Gastankstelle. AuBer-
dem schaffte der Flughafen neue
Ground Power Units (GPUs) an. Sie
versorgen die parkenden Flugzeuge
mit Strom. Ihre Drehzahl betragt
nicht mehr 2.000 Umdrehungen pro
Minute, sondern 1.800. Sie ben&ti-
gen dadurch rund zehn Prozent we-
niger Diesel-Kraftstoff und erzeu-
gen deutlich weniger CO,.
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Seit 1994 misst der Flughafen Luftschadstoffe auf seinem Gelande.

Spezifischer Kraftstoff-
verbrauch sinkt.

Da mit einen Wachstum des globa-
len Flugverkehrs zu rechnen ist,
wird dessen Emissionsanteil in den
kommenden Jahren steigen. Flugge-
sellschaften unternehmen deshalb
besondere Anstrengungen, ihren Ke-
rosinverbrauch zu senken. Laut
Deutschem Zentrum fir Luft- und
Raumfahrt (DLR) stieg die Luftver-
kehrsleistung in den vergangenen
Jahren im Schnitt um 5%. Im glei-
chen Zeitraum stieg der Kraftstoff-
verbrauch lediglich um 3 %. Der
spezifische Kraftstoffverbrauch der
Lufthansa-Passage-Flotte ist seit
1970 um 70% gesunken. Stieg die
Verkehrsleistung der Lufthansa zwi-
schen 1997 und 2001 um 222 %, so
wuchs der Treibstoffverbrauch nur

um 121%. Condor und Air Berlin ver-
brauchen auf der Strecke Kdln/Bonn
nach Teneriffa 2,71 Kerosin pro

100 Passagierkilometer. Auf der
Flugstrecke Berlin-Minchen benétigt
ein modernes Flugzeug bei durch-
schnittlicher Besetzung 6,91 Kerosin
pro 100 Passagierkilometer. Der
durchschnittliche Verbrauch eines
PKW liegt nach Angabe des Deut-
schen Institus fur Wirtschafts-
forschung (DIW) bei 8,61. Um den
Kerosinverbrauch weiter zu senken,
haben die International Air Trans-
port Association (IATA), der Welt-
flughafenverband ACI und andere
internationale Organisationen kirz-
lich vereinbart, dass der Treibstoff-
verbrauch von Flugzeugen bis 2020
um jahrlich 1,5% sinken soll. Ab dem
Jahr 2020 wird ein CO,-neutrales



Wachstum angestrebt. Im Jahr 2050
soll der KohlendioxidausstoB 50 %
unter dem Wert von 2005 liegen.

Schadstoffmessungen.

Seit 1994 betreibt der Kéln Bonn
Airport auf seinem Gelande Luft-
schadstoffmessung mit einem hoch-
modernen technischen System
namens OPSIS. Es ermittelt bestédn-
dig die aktuelle Konzentration von
mehreren Schadstoffen (u.a. Stick-
oxide, Schwefeldioxid und 0zon).
Die Tagesmittelwerte, der am Flug-
hafen gemessenen Luftschadstoffe,
lagen in dieser Zeit deutlich unter
den einschlagigen Grenz- oder
Schwellenwerten, die fir die jewei-
ligen Substanzen vorgegeben werden.
Zu Ausnahmen kam es lediglich an
besonders heiBen Sommertagen bei

0zon, das aber nicht vom Luftver-
kehr emittiert wird.

Honig als Umweltindikator.

Um zu Uberprifen, welchen Einfluss
die Emissionen rund um den Flugha-
fen auf die Umwelt haben, fuhrt der
Kéln Bonn Airport seit Frihjahr 2004
ein so genanntes Bio-Monitoring
mit Bienenvdlkern durch. Der Flug-
hafen nutzt die Eigenschaft der
Biene als Sammlerin, um die Luft-,

1,4% 2,6%

13, 4% Ziviler
Hausha}t— Luftverkehr 18,1%
und Klein- StraBenverkehr
verbraucher

0.2%
Sonstige

43%
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21,6%
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C0,-Emissionen 2005 in Deutschland - nach Verursachern. (Quelle: Umweltbundesamt Berlin, 2005)
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Der Treibstoffverbrauch von Flugzeugen soll bis 2020 um jahrlich 1,5 % sinken.

Fuel-Dumping.

Als ,,Fuel-Dumping® wird das Ablas-
sen von Treibstoff wahrend des Flu-
ges bezeichnet. Das Verfahren wird
nur in absoluten Notféallen bei
Langstrecken-Fligen angewandt.
Dies wére der Fall wenn ein Flug-
zeug unvorhergesehen landen miiss-
te, aber noch so viel Treibstoff in
den Tanks hat, dass das zulassige
Landegewicht uberschritten ist.
Bei 1,1 Millionen Starts im gewerb-
lichen deutschen Luftverkehr muss-
te nach Angaben der Deutschen

Flugsicherung rund 40 Mal Treib-
stoff abgelassen werden. Bei den
meisten modernen Kurz- und Mit-
telstreckenflugzeugen ist ,,Fuel-
Dumping“ technisch gar nicht mehr
moglich. Gelegentlich verwechselt
wird ein vermeintlicher Treibstoff-
ablass mit kondensierender Luft-
feuchtigkeit am Ende der Tragfia-
chen. Diese gelegentlich als weiBes
Band sichtbaren Nebelschleier ent-
stehen durch Luftwirbel an Kanten
und Enden der Tragfidchen.

Wasser und Bodenqualitat zu kon-
trollieren. Die Biene kann w&hrend
der Sammelfilige Schadstoffe uber
Luft, Wasser und Pflanzen aufneh-
men und in das Innere des Volkes
tragen. Fur die Qualitat des Honigs
ist entscheidend, ob der Nektar
oder Pollen mit Schadstoffen belas-
tet ist. Honigproben werden regel-
maBig in einem auf Umweltanalytik
spezialisierten Labor auf Rickstén-
de von Schwermetallen und Kohlen-
wasserstoffen untersucht. Die Un-
tersuchungen zeigen fir die Proben
vom Flughafen keine Auffélligkeiten
im Vergleich zu anderen Proben im



weiteren Umland. In den Proben wa-
ren nur geringe Spuren von Schwer-
metallen nachweisbar bzw. sie la-
gen unter der Bestimmungsgrenze
der Nachweisverfahren. In keiner
der untersuchten Proben konnten
Kohlenwasserstoffe nachgewiesen
werden. Der Honig ist somit unein-
geschrénkt genusstauglich.
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Der zweitgréBte deutsche Frachtflughafen ist von groBter Bedeutung fir den Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen.

Neues Gesetz, besserer Schutz.

Nachdem die Novelle des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm am
7.Juni 2007 in Kraft getreten ist,
werden durch das Landesumweltamt
in Dusseldorf die Flugldrmzonen
der Flughafen in Nordrhein-Westfa-
len neu berechnet. Der Behérde lie-
gen die relevanten Eingangsdaten
des Flughafens vor. Nach erfolgter
Berechnung wird Kdln/Bonn den
Umfang des derzeitigen Schall-
schutzgebietes tberpriifen und ge-
gebenenfalls anpassen. Dabei wer-
den die bereits als Nachtschutz-
gebiet ausgewiesenen Bereiche
Bestandsschutz genieBen und nicht

Flugzeuge erzeugen Larm.

Und Fluglarm ist stérend, aber er
ist auch unbestreitbar ein Teil des
Preises, den eine Dienstleistungs-
und Industriegesellschaft fur Mobi-
litat und Wohlstand zahlt. Gerade
deshalb gilt es, die Belastung durch
Fluglarm so gering wie moglich zu
halten. Der Kdln Bonn Airport ver-

verkleinert werden, auch wenn
durch das neue Flugldrmgesetz in
einzelnen Bereichen eventuell kein
Anspruch entstinde. Nach dem
neuen Gesetz ist der Flughafen
verpflichtet, SchallschutzmaBnah-
men zu finanzieren, wenn folgende
Grenzwerte Uberschritten werden:
ein Dauerschallpegel von 65dB am
Tag und 55dB in der Nacht drau-
Ben; innerhalb von Wohnrdumen
durfen nachts im Schnitt hochs-
tens sechsmal 57dB erreicht wer-
den. Fur neue oder wesentlich ge-
anderte Flughafen gelten um 5dB
strengere Grenzwerte.

folgt ein umfangreiches Schall-
schutzkonzept mit aktiven und pas-
siven MaBnahmen, das sich seit
vielen Jahren bewéhrt.

Technischer Fortschritt

und Gesetz.

Dass der Flugléarm trotz einer
Steigerung des Luftverkehrs nicht
zunimmt, liegt am technischen
Fortschritt einerseits und gesetz-
lichen Bestimmungen andererseits.
Seit Strahlflugzeuge vor tber

50 Jahren auf den Markt kamen, ist
ihr Larmpegel um fast 90 % gesun-
ken. Den gesetzlichen Rahmen bil-
det das Flugldrmgesetz, das im
Jahr 2007 novelliert wurde. Es ver-
pflichtet den Luftverkehr zu niedri-



geren Gerduschpegeln als den Stra-
Ben- und Schienenverkehr und zu
umfangreichen SchallschutzmaB-
nahmen fur die Anwohner von Flug-
héfen. Zudem setzt der Kéln Bonn
Airport auf einen Mix aus direkten
und indirekten LarmschutzmaBnah-
men, von denen viele bundesweit
als vorbildlich gelten.

Klare Nachtflugregelung.

Nacht fur Nacht schlagen die Car-
go-Unternehmen auf dem Koln Bonn
Airport mehrere Hundertausend Sen-
dungen um. Der zweitgréBte deut-
sche Frachtflughafen ist von her-
ausragender Bedeutung fir den
Export. Das exportorientierte Nord-
rhein-Westfalen braucht einen
nachtoffenen Flughafen als Tor zur
Welt. Ein Nachtflugverbot wirde zu-
dem mit dem Verlust von 8.500 Ar-
beitspldtzen am Flughafen und in
der Region einhergehen. Die Verldn-
gerung der Nachtflugregelung bis
2030, ausgesprochen durch die Lan-
desregierung im Friihjahr 2008, war
daher fur den Flughafen wie fir die
gesamte Region sehr wichtig. Die
Nachtflugregelung sieht eine Reihe
von Beschréankungen vor. Grundsatz-
lich erhalten nur solche Flugzeuge
zwischen 22 und 6 Uhr eine Start-
und Landegenehmigung, die nach
internationaler Festlegung als
~larmarm® gelten und auf der Bo-
nusliste des Bundesverkehrsminis-
teriums verzeichnet sind. In zwei
An- und drei Abflugbereichen des

Zehn Dezibel weniger — halb so laut.

Das menschliche Gehdr ist sehr
sensibel. Die akustische Schmerz-
grenze liegt rund eine Million Mal
hoher als die Horschwelle. Um die-
ser Eigenart der Wahrnehmung ge-
recht zu werden, wird der Schall in
der logarithmischen MaBeinheit
Dezibel gemessen. Gegeniber den
Jets der 50er Jahre sind moderne
Flugzeuge um etwa 30 dB leiser. Da

3-Bahnen-Systems besteht nachts
villiges Start- bzw. Landeverbot, da
hier verhaltnismaBig viele Anwohner
im nahen Uberfluggebiet leben. Die
Nachtflugregelung verlangt vom Flug-
hafen alle finf Jahre den Nachweis,
dass der nachtliche Fluglarm gegen-
Uber 1997 abgenommen hat.
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ein Rickgang von 10 dB als Halbie-
rung der Lautstarke empfunden
wird, bedeutet dies eine L&rmredu-
zierung von fast 90%. Die Schmerz-
grenze liegt Ubrigens bei zirka
130dB. Eine Autohupe aus einem
Meter Entfernung wird mit 110dB
veranschlagt, eine Nahmaschine mit
60dB und eine Unterhaltung im
Flisterton mit 30dB.

Forsbach

Nachtflugbeschrénkungen am Kéln Bonn Airport (22-6 Uhr). Start- und
Landeerlaubnis auf bestimmten Bahnen nur fiir Kapitel-3-Flugzeuge,

die auf der Bonusliste stehen.
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Neue Landeentgelte als

Anreiz fiir Airlines.

Wie viel eine Fluggesellschaft fir
die Nutzung des Flughafens bezah-
len muss, héngt vom Gewicht und
von der Lautstérke des Flugzeugs
ab. Zum 1. Marz 2009 hat der Flug-
hafen die Gebiihrenordnung novel-
liert, um Airlines mit lauten Flug-
zeugen noch stérker zur Kasse zu

Kommission berdt iiber Larmschutz.

An jedem gréBeren deutschen Ver-
kehrsflughafen besteht eine Flug-
larmkommission, Sie setzt sich in
Kdln/Bonn zusammen aus Vertre-
tern der Anliegerkommunen, des
Flughafens, der Deutschen Flugsi-
cherung (DFS), der Fluggesellschaf-
ten, der Bundesvereinigung gegen
Fluglarm und des Ministeriums fur
Bauen und Verkehr. Aufgabe der
Fluglarmkommission ist die Bera-
tung der zustandigen Behorden; sie

bitten. Die Geblhren werden jetzt
auf der Basis des tatsé&chlich ge-
messenen Larms beim Start an der
Messstelle 6 in Lohmar berechnet.
Die Flugzeuge werden in sieben
Larmklassen eingeteilt und die
Larmzuschlédge entsprechend ge-
staffelt. Fir Nachtfilige werden
doppelt so hohe Larmzuschlage er-
hoben wie fir Landungen und Starts

kann Empfehlungen aussprechen,
die dann nach Priifung durch die
Flugsicherung und die Behorden
(héchste Genehmigungsinstanz ist
das Landesverkehrsministerium)
umgesetzt werden kénnen. Fir Hin-
weise zur Anderung von Flugrouten,
Vorschldge zu anderen Betriebsge-
nehmigungen oder Nachtflugrege-
lungen ist die Fluglarmkommission
der richtige Adressat.

am Tag. Seit Fruhjahr 2009 flieBt
zudem der LuftschadstoffausstoB
von Stickoxid in die Gebihren mit
ein. Das neue Entgeltmodell berick-
sichtigt Umweltkriterien exakter
und schafft dadurch Anreize fir die
Fluggesellschaften, auf leise und
moderne Flugzeuge umzuristen.

Umweltschonender Anflug.

Dank eines neuen Anflugverfahrens
verringert sich der Gerduschpegel
in der Flughafenumgebung seit Feb-
ruar 2009 messbar. Mit Hilfe des
~Continuous Descent Approach®
(CDA) werden Flugzeuge lé&nger in
groBer Hohe gehalten. Ab einer Ent-
fernung von rund 46 km zum Flugha-
fen sinken die Flugzeuge bei stark
verminderter Triebwerksleistung
kontinuierlich ab. Durch den Sink-
flug werden, im Vergleich zur her-
kémmlichen Anflugpraxis, relativ
laute Horizontalflugphasen vermie-
den. Der maximale Gerduschpegel
am Boden sinkt in einer Entfernung
zwischen 20 und 50km um 4 bis

6 dB. Der kontinuierliche Sinkflug
ist in K6ln/Bonn fiir Nachtfiige
verpflichtend. Am Tag nutzt rund
jedes dritte Flugzeug den CDA. Laut
UPS Airlines spart ein Flugzeug
durch den Sinkflug 110 bis 210kg



Kerosin. Dies bedeutet CO,-Einspa-
rungen von durchschnittlich rund
500kg pro Flug. Kéln/Bonn war der
erste Flughafen in Nordrhein-West-
falen, der die CDA-Technik fdr
Nachtfiige einfiihrte. Das CDA-An-
flugverfahren verursacht mehr Ar-
beit fiir die Fluglotsen. Doch Joa-
chim Heinz, Niederlassungsleiter
der Deutschen Flugsicherung am
Kdln Bonn Airport sagt: ,Fir die
Fluglotsen bedeutet das Verfahren
zwar etwas mehr Arbeit, aber das
Ergebnis ist es wert. Der CDA ist
ein wichtiger Beitrag zur La&rmmin-
derung.”

Optimierte Flugrouten.

Von groBer Bedeutung fir die Ver-
ringerung des Fluglarms ist die ex-
akte Einhaltung der An- und Abflug-
routen. Seit 1999 wird am Kéln Bonn
Airport das NESS System, eine deut-
lich verbesserte Beschreibung der
Abflugrouten, verwandt. Hierbei wer-
den unter Beriicksichtigung aller
maBgeblichen Randfaktoren (Ge-
schwindigkeit, Gewicht, Windver-
haltnisse etc.) die Flugrouten, die
zu den geringsten Larmbel&dstigun-
gen flhren durch das FMS (Flight-
managementsystem) des Luftfahr-
zeugs weitgehend automatisch
abgeflogen. Auf die Routen hatte
sich die Larmschutzkommission
Ende der 90er Jahre verstandigt.

Betriebsrichtung

live einsehbar.

Um Anwohnern einen zeitnahen Ein-
blick ins Fluggeschehen zu ermdg-
lichen, kann man seit Ende Oktober
2008 live im Internet verfolgen,
aus welcher Richtung die Flugzeuge
landen und in welche Richtung sie
starten. Auf der Website des Flug-
hafens werden die Flugbetriebsrich-
tungen auf den drei Start- und
Landebahnen angezeigt. Dort er-
reicht man die Seite unter ,Airport
regional/Flugldrm & Schallschutz/

Auf www.koeln-bonn-airport.de werden Start- und Landerichtung der Flugzeuge live angezeigt.

Betriebsrichtung live®. Mit dem
Online-Dienst erhdht der Flughafen
die Transparenz und entspricht ei-
ner Forderung des Landesverkehrs-
ministeriums anldsslich der Verldn-
gerung der Nachtflugregelung.



Wie Fluglarm entsteht.

Neben dem aerodynamischen Larm
durch die Luft, die uber den Flug-
zeugrumpf, das Fahrwerk und die
Tragflachen streicht und an der
Reibungsfiache verwirbelt, ist der
Antrieb die gréBte Larmgquelle.
Wenn der heiBe Abgasstrahl mit
hoher Geschwindigkeit auf die kal-
te Luft trifft, die das Triebwerk
umgibt, entsteht Flugldrm, ebenso
bei rotierenden Propellern. Auch

Jeder Flughafen, der von Strahlflugzeugen angeflogen wird, ist zur Fluglarmmessung verpfiichtet.

Prazise Messungen.

An 14 fest installierten und zwei be-
weglichen Messstellen wird der Flug-
larm in Kéln/Bonn gemessen. Ein
Messwagen steht zudem fur Sonder-
messungen zur Verfigung. Jede Mess-
stelle besteht aus einem wetter-
festen Mikrofon, einem Mast und
einem wettergeschutzt unterge-
brachten Schaltschrank, der den

die Verbrennung von Treibstoff in
der Brennkammer sowie die groBen
Turbinen im Lufteinlass des Trieb-
werks verursachen Larm. Besonders
beim Start, wenn hoher Schub ent-
wickelt werden muss, wird es laut.
Ein in Reiseflughthe fliegender Jet
ist vom Boden aus dagegen kaum
wahrnehmbar. Grundsatzlich gilt:
Je moderner die Disenflugzeuge,
desto leiser sind sie.

Schallpegelmesser sowie die fir die
Messwertaufbereitung und -weiter-
leitung erforderlichen Geréte ent-
halt.

Die Anforderungen an die Messgeréte
sowie die Art und Weise der Mess-
durchfiihrung und Auswertung regelt
exakt die DIN 45643, so wie es das
Luftverkehrsgesetz verlangt. Gemas
dieser Vorschrift werden Prézisions-
impulsschallpegelmesser und Mikro-
fone der Guteklasse 1 eingesetzt,
die eine Fehlergrenze von +0,7dB
aufweisen. Taglich werden die Mess-
werte Uber Telefon oder Funkmodem
an die Zentrale Ubertragen.

In der Zentrale laufen neben den
Larmwerten auch die jeweiligen
Wetterdaten, Verkehrsdaten sowie
Radardaten zusammen. So lassen
sich die Flugbewegungen mit den
Larmmesswerten verknupfen. Auf
diese Weise ist fur jeden Flug be-
kannt ob, wann, wo und mit welcher
Lautstérke eine La&rmmessung er-



folgte. Aus allen dem Fluglarm zu-
geordneten Larmereignissen wird
der monatliche Dauerschallpegel
errechnet, bei dem maximale Laut-
stérke, Zeitdauer und Anzahl der
Larmereignisse in die Berechnung
eingehen. Tages- und Nachtzeit
werden rechnerisch verschieden ge-
wichtet.

Larmpegel im Jahr 2009
gesunken.

Der durchschnittliche Dauerschall-
pegel ist an fast allen Messstellen
im Jahr 2009 im Vergleich zu den
Vorjahren gesunken. Zwei Faktoren
sind hierflr verantwortlich: Einer-
seits gab es weniger Starts und
Landungen: Im Jahr 2009 wurden
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Nachtflugbewegungen 2000 —20089.

9.500 Flugbewegungen weniger ge-
zahlt als 2008, die Zahl der Nacht-
flige ging um knapp 2.500 zuriick.
Die Nachtflugzahlen lagen im Jahr
2009 so niedrig wie zuletzt im Jahr
1995. Andererseits lasst sich der
gesunkene Gerduschpegel auf mo-
dernere Triebwerke und leisere Lan-
deanfliige zuriickfuhren.

2005 2006 2007 2008 2009



Schutz der Nachtruhe le

Schallschutz zum

Gebiete, in denen der Flughafen Kéln/Bonn Passiven



Viel Geld fiir den

Passiven Schallschutz.

85 Millionen Euro stellt der Kéln
Bonn Airport fir schallddmmende
MaBnahmen an Wohngebduden zur
Verfugung. Damit geht der Flugha-
fen in einigen Gebieten weit tber
das gesetzlich geforderte MaB hin-
aus —kein vergleichbarer deutscher
Flughafen investiert mehr in den
Passiven Schallschutz. Die Arbeits-
gemeinschaft Deutscher Fluglarm-
kommissionen (ADF) lobte Kdln/
Bonn fur seine auBergewdhnlich
hohen Ausgaben und die unbirokra-
tische Abwicklung der MaBnahmen.
~Unsere Untersuchungen zeigen,
dass die Passiven SchallschutzmaB-
nahmen des Flughafens bei sachge-
maBer Bauausfiihrung das ange-
strebte Schutzziel in Schlafrdumen
bei realen Flugereignissen sicher
einhalten®, sagt Wilhelm Kurtz vom
Tuv Rheinland.

Das Nachtschutzgebiet umfasst
rund 900 StraBenziige mit 19.500
Gebauden auf einer Flache von
90km2. Es schlieBt alle Bereiche
rund um den Flughafen ein, in denen
ein durch Luftverkehr verursachter
Einzelschallpegel von 75dB im
Schnitt mindestens sechsmal pro
Nacht erreicht wird. In diesem Ge-
biet isoliert der Flughafen auf An-
trag die Schlafrdume mit schall-
dammenden Fenstern und Beliiftern.
Falls vorhanden, werden die Rollla-
denkasten schallgeddmmt. 45.000
Wohneinheiten fallen in das Nacht-
schutzgebiet, rund 38.000 Raume
bzw. 23.500 Wohneinheiten sind be-
reits isoliert worden.



Wahner Heide
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Kéln Bonn Airport
Klima und Umwelt




Flughafen und Naturschutz-
eine gelungene Symbiose.
Flugzeuge und seltene Vdgel, Luft-
verkehr und Naturschutz — was auf
den ersten Blick als Widerspruch
erscheint, stellt sich in der Wahner
Heide als gelungene Symbiose dar.
»0hne die nachhaltige Pflege durch
den Flughafen befénde sich das Na-
turschutzgebiet in einer schweren
Grenzsituation®, sagt Jorg Pape,
seit Januar 2010 Vorsitzender des
Naturschutzverbands (NABU) Kaln,
der 24 Jahre lang das Bundesforst-
amt Wahner Heide leitete. Dank des
tkologischen Flachenmanagements
und der Finanzierung durch den Kéln
Bonn Airport sei die Wahner Heide
fur die n&chsten Jahrzehnte ,,in ih-
rer Substanz gesichert®”. Natirlich
bedeute der Flughafen an sich einen

Eingriff in den Naturraum, so Pape.
Andererseits wirde eine Finanzierung
der Pflege der Kulturlandschaft dber
die Gebietskdrperschaften ,wohl
kaum funktionieren, da die Kommu-
nen und Kreise fur den Naturschutz
seit Jahren kein Geld haben®. Ein
Pflegeprogramm wie in der Wahner
Heide gebe es ,landesweit nicht noch
einmal®.

Alle in einem Boot.

Dass Naturschutz und Technik in
der Wahner Heide harmonisieren,
dariber sind sich die beteiligten
Behérden vom Forstbetrieb tber die
Bezirksregierung als Aufsichtsbe-
horde bis zu den Gebietskérper-
schaften Stadt Koln, Rhein-Sieg-
Kreis und Rheinisch-Bergischer
Kreis einig. ,Wenn nicht alle Be-

Das Gelande des Flughafens liegt inmitten eines artenreichen Naturschutzgebietes.



Die Wahner Heide ist Heimat fir rund 700 Tier- und Pflanzenarten der Roten Liste.

teiligten in einem Boot sé&Ben,
wlrde es nicht funktionieren, sagt
NABU-Vorsitzender Pape. Auch Ha-
rald Brandt, Leiter der Hoheren
Landschaftsbehdrde bei der Bezirks-
regierung Kéln, lobt die Zusammen-
arbeit, die immer weiter ausgebaut
worden sei: ,Es ist zu hoffen, dass
sich die in jeder Hinsicht positive
Entwicklung im Sinne des Natur-
schutzes fortsetzt und weiter ver-
tieft werden kann.”

Besondere Verantwortung.

Auf Grund seiner Lage inmitten eines
der artenreichsten Naturschutzge-
biete des Landes sieht sich der Kéln
Bonn Airport in einer besonderen
okologischen Verantwortung. Rund
700 geféhrdete Tier- und Pflanzen-
arten leben und wachsen in der
Wahner Heide, die auch als Vogel-
schutzgebiet ausgewiesen und durch
die européische Flora-Fauna-Habi-
tat-Richtlinie (FFH) geschutzt ist.
Seltene Arten missen nach der FFH-
Richtlinie in ihrem Bestand zumin-
dest stabil bleiben. Das Flughafen-

gelande macht mit 960ha Flache,
von der derzeit rund 350 ha versie-
gelt sind, rund ein Funftel der Ge-
samtflache der Heide aus. Knapp
zwei Drittel des Airport-Areals sind
Grinfiachen, die weiterhin und dank
nachhaltiger Pflege sogar vermehrt
als Lebensraum fir seltene Tiere
und Pflanzen dienen.

Regionale 2010 - Beispiel fiir gute Zusammenarbeit.

~wWahner Heide und Kdnigsforst —
Griner Schatz im Ballungsraum®
lautet das Motto eines Entwick-
lungsprojekts im Rahmen der Regio-
nale 2010. Die vier Info-Zentren
(.Portale“), Gut Leidenhausen in
Kdln-Porz, Forsthaus Steinhaus in
Bergisch Gladbach, Turmhof in Ros-
rath und Burg Wissem in Troisdorf,
sollen Besuchern die herausragende
Bedeutung und den Schutzbedarf der
beiden Naturlandschaften Wahner

Heide und Konigsforst vermitteln.
Der Flughafen engagiert sich am
Gut Leidenhausen. Vielversprechend
ist einerseits die Idee, den Natur-
schutzwert von Wahner Heide und
Konigsforst auf diese Weise darzu-
stellen und zu erhéhen, andererseits
die Zusammenarbeit von Kommunen,
Naturschutzvereinen, staatlichen
Dienststellen und Unternehmen, die
sich die Tragerschaft des Projekts
teilen.



Okologischer Ausgleich

mit Konzept.

Mit seinem 1997 in Zusammenarbeit
mit den zusténdigen Behorden auf-
gestellten Pflegekonzept fur die
Wahner Heide verpfiichtete sich der
Ksln Bonn Airport zu einem umfang-
reichen 8kologischen Ausgleich fiir
in Anspruch genommene Flachen.
Eingriffe in die Natur muss der Flug-

Pionieriibungsbecken

hafen nach den Vorgaben des Land-
schaftsgesetzes NRW ausgleichen.
Auf jeden versiegelten Quadratme-
ter kommen zirka vier Quadratmeter
in der Wahner Heide, die mit wissen-
schaftlicher Begleitung mindestens
30Jahre lang fachgerecht gepfiegt
werden. Derzeit kimmert sich der
Flughafen um die &kologische Pflege
und Bewirtschaftung von 550ha,

Rosrath

Geisterbusch

Grengel
Herfeld-

Wahnheide

i Hirzenbach-
moer.

auf weiteren 300ha kénnte in der
Heide ein Ausgleich umgesetzt
werden. Bei seinem Einsatz fir die
Wahner Heide lasst sich der Kéln
Bonn Airport nicht ausschlieBlich
von den gesetzlichen Vorgaben lei-
ten, sondern geht Uber diese hin-
aus.

Schon zehn Millionen Euro
investiert.
Rund 750.0000 Euro investiert der
fAltenrath K8ln Bonn Airport allein im Jahr
2010 in tkologische Pflege- und
Ausgleichsprojekte. Seit Beginn der
AusgleichsmaBnahmen hat der Flug-
hafen etwa zehn Millionen Euro fur

Tongrube

Planitzueg- die Renaturierungs- und PflegemaB-

moor

Beweidungszug.Stidheide

Troisdorf

Lage der Flughafen-Ausgleichsfiachen
in der Wahner Heide

Naturschutzgebiet Wahner Heide
(beinhaltet FFH- und Vogelschutzgebiet)

Ausgleichsfiachen
(derzeit in Bearbeitung)

Flughafengelande

Lohmar nahmen ausgegeben.

Kulturlandschaft muss

gepflegt werden.

Durch die Pflegeprojekte erhdlt das

Agdert Naturschutzgebiet Wahner Heide

> seinen traditionellen Charakter zu-
rick. Im Unterschied zur Naturland-
schaft muss die Kulturlandschaft
Heide, die durch jahrhundertelange
landwirtschaftliche und im Falle
der Wahner Heide auch militarische

Siegburg



Nutzung entstand, bewirtschaftet
werden. Viele seltene Arten hatten
sich aus der Heide zuriickgezogen,
nachdem Mitte des 20.Jahrhunderts
die letzten Bauern und ihre Vieh-
herden, ab Anfang der 90er Jahre
dann auch nach und nach die belgi-
schen Streitkrafte das Gebiet ver-
lassen hatten. Durch den Abzug der
schweren militérischen Geréte ab
1991 setzte eine verstérkte Verbu-
schung in den ehemaligen militari-
schen Ubungsgebieten ein. Zwischen
1991 und 1996 drohte der Verlust
der letzten groBen Offenlandfiachen
der Wahner Heide. Dieser Verlust
wurde durch die KompensationsmaB-
nahmen des Flughafens verhindert.

Die Calluna-Heide wich zunichst
auch im Bereich der fritheren Trup-
pentbungsplédtze Ginster- und
Brombeerstrauchern, Adlerfarn und
Landreitgras. Junge Birken und
Traubenkirschen begannen, sich aus-
zubreiten. Mit der Bewirtschaftung
durch den Flughafen ging der relativ
artenarme Baumbestand zurick, ar-
tenreiche Sandmagerrasen, Mager-
wiesen, Heiden, Réhrichte, Weiher

Neben Glanrindern beweiden auch Schafe und Ziegen die Heide.

und Heidemoore konnten sich wieder
ausbreiten. Die Pflege und Bewirt-
schaftung konzentriert sich auf die
Beweidung und Mahd des Geister-
buschs und der Sidheide sowie die
Wiederherstellung von Mooren und
Feuchtheiden.

Vogelschutz und Hindernisfreiheit.

ZusammenstdBe von Vogelschwérmen
mit Flugzeugen zu verhindern, ge-
hort zu den Kernaufgaben eines
Flughafens. Im Bereich der Schutz-
und Sicherheitszonen am Rand des
Startbahnsystems halten Land-
schaftsgartner schnell wachsende
Gehdlze und zu hoch wachsendes
Gras im Zaum. Die Heideflache wird
dadurch optimiert, schutzwirdige
Kleinvdgel fuhlen sich wieder hei-
misch, wahrend GroB- und Schwarm-
vigel durch die Langgrasmahd die
Wiesen meiden. Vogelschwérme wer-
den von Mitarbeitern der Bird-Con-

trol hauptséchlich mit Schreck-
schissen vom Start- und Landebe-
reich abgehalten. Unterstutzt wird
die Bird Control durch Mitarbeiter
der Flughafenfeuerwehr sowie der
DFS im Tower. Um die Flugsicherheit
beim Starten und Landen zu gewahr-
leisten, missen zu hohe Béume in
allen Anflugsektoren gestutzt oder
eingeschlagen werden. Die hinder-
nisbereinigten Flachen werden ent-
weder durch heimische Hecken und
Stréaucher ersetzt, oder durch ent-
sprechende Bewirtschaftung ent-
steht neue Heideflache.



Geringer Flachenverbrauch.

Ein Flughafen(aus)bau ist in der Re-
gel mit einer Diskussion um den
Flachenverbrauch verbunden. Nicht
jeder Kritiker macht sich dabei die
Mihe, den Flachenbedarf des Luft-
verkehrs in Relation zu jenem von

StraBen- und Bahnverkehr zu setzen.

Nach einer Studie eines fihrenden
Marktforschungsinstituts braucht
die Bahn im Schnitt zw6lfmal mehr
Flache als der Luftverkehr, um (in-
nerhalb Deutschlands) die gleiche
Passagierzahl zu befdrdern. Ein Au-
tobahnnetz beansprucht mehr als
doppelt so viel Flache wie die Bahn.

Moore und Feuchtheiden zahlen zu den wertvollsten Lebensrdumen der Wahner Heide.

Renaturierung von Mooren

und Feuchtheiden.

In der Siudheide briten seit einigen
Jahren wieder Zwergtaucher, Baum-
falken jagen tber dem Heideweiher
nach Insekten. Der Hirzenbachweiher
und Teile des Hirzenbachmoors ge-
horten zu den wertvollsten Lebens-
raumen der Heide, bis das Biotop
Ende der 70er Jahre mit Bauschutt

In Zahlen ausgedriickt: 12.600 Auto-
bahnkilometer und 40.700km Bun-
desstraBen ziehen sich feinge&dert
durch das Bundesgebiet. Die Eigen-
tumsstrecken der Bahn haben eine
Gesamtlange von rund 34.000 km.
Lediglich 120km lang waren die
Start- und Landebahnen der 34 deut-
schen Verkehrsflughéfen und Ver-
kehrslandepldtzen mit Linienverkehr
im Jahr 2003. 120km, die Deutsch-
land mit der Welt verbinden. Der ge-
ringe Flachenverbrauch macht den
Flugverkehr zu einem ressourcen-
schonenden Transportmittel.

aus den Gemeinden aufgefullt wurde.
Der Flughafen baggerte 84.000t
Schutt aus, um ein mickriges Rest-
biotop wieder in eine groBe Moor-
landschaft zu verwandeln. Das 2,3
Millionen Euro teure Projekt gluck-
te: Die feuchtgebietstypische Flora
und Fauna hat sich aus eigener Kraft
regeneriert, das Moor z&hlt heute
wieder zu den wertvollsten Lebens-
raumen der Wahner Heide. Aktuell
arbeitet der Flughafen an der Rena-
turierung des Planitzwegmoors, das
noch Mitte des 19.Jahrhunderts be-
kannt war als 73ha groBer Torfbruch.
Das fast vollstédndig entwasserte
Biotop wird entwaldet und wieder-
vernasst.

Beweidung Geisterbusch

und Siidheide.

Mit der Beweidung des Geisterbuschs
begann 1997 die Patenschaft des
Flughafens fur die Wahner Heide. 60
Glanrinder (Mutterkihe und Kélber),
eine alte, vom Aussterben bedrohte
Rasse, sowie 400 Ziegen (Mutter-
ziegen und Ld&mmer) fressen sich
durch das Gelande, um die Vegeta-
tion kurzzuhalten und die heidety-
pische Landschaft wiederherzustel-



len. Rund 900 Schafe und Lammer
der Rasse ,,Bentheimer®, die als be-
sonders gefraBig gelten, beweiden
die Sudheide, Aggeraue und Teile
der Nordheide.

Effekte fiir Flora und Fauna.
Die jungste Bestandsaufnahme
ergab fur die bewirtschafteten Hei-
deflachen die Ausbreitung von Hei-
dekraut, Magerwiesen und Sand-
magerrasen sowie von geféhrdeten
Arten wie Geflecktem Knabenkraut
(Orchidee), Schmalblattrigem Woll-
gras, Sonnentau und Moorlilie. Re-
gelmaBig briten wieder Schwarz-
kehlchen, Neuntdter, Heidelerche
sowie Baum- und Wiesenpieper in
der Heide. Im Hirzenbachmoor sind
Zwergtaucher heimisch geworden,
der Baumfalke nutzt den Heidewei-
her als Jagdrevier, Kranich, Knéck-
ente, Griinschenkel und Wasserlau-
fer sind wéhrend der Vogelzugzeiten
zu Gast. Einige der besonders sel-
tenen Pflanzen wie das Gefleckte
Knabenkraut sind auf dem Flugha-
fengeldnde haufiger anzutreffen als
in der Ubrigen Heide. Laut Diplom-
Geograf Dirk Ferber, der die Natur-
schutzprojekte fir den Kdln Bonn
Airport wissenschaftlich begleitet,
leistet der Flughafen einen ,ent-
scheidenden Beitrag zur Verwirkli-
chung der europdischen Natur-
schutzziele®.

Rote Liste.

Seit der Flughafen mit 6kologischen

AusgleichsmaBnahmen begann, hat
die Population geféhrdeter Arten
stetig zugenommen. Seit 2003 hat
sich die Anzahl der Brutreviere von
Heidelerche und Schwarzkehlchen
um jeweils rund 80 % erhght. Im
Jahr 2008 briitete in der Siidheide
erstmals der vom Aussterben be-
drohte Kolkrabe, schon drei Jahre
zuvor konnte eine Braunkehlchen-
Brut nachgewiesen werden, damals
die erste nach vielen Jahren im

ganzen Rheinland. Stark gestiegen
sind auch die Populationen von
Neuntdter, Feldschwirl und Blut-
hanfling. Seit 2004 werden in der
Heide im Sommer Schlangenadler
beobachtet. Insgesamt stehen hier
29 heimische Vogelarten auf der
Roten Liste. Von 578 GefaBpfianzen
gelten 104 als gefahrdet, von 118
Moosen 54. Damit wachsen mehr als
20% der landesweit bedrohten
Pflanzen in der Wahner Heide.



Gewasserschutz

t



Kéln Bonn Airport
Klima und Umwelt




Griine Dacher.

Graser, Moose und andere wider-
standsféhige, flachwurzelnde Pflan-
zen wachsen auf vielen Déchern des
Flughafens. Insgesamt 22.000 m?
Dachflache - so die Flachdécher
einiger Frachthallen, die Not-
stromzentrale, die Verwaltung der
Lufthansa CityLine und das Cate-
ring-Geb&dude - sind mit Pflanzen
begriint. Eine Dachbegriinung
schiitzt die Dachabdichtung vor
Extremtemperaturen, Hagel und
Witterungseinfiiissen und verlan-
gert so ihre Lebensdauer. Die

Entwdsserungskonzept.

Ein groBer Teil des Flughafengelén-
des liegt in einer Wasserschutz-
zone. Die Wasserwerke Leidenhausen
und Westhoven in der Nachbarschaft
gewinnen Trinkwasser fiir das rechts-
rheinische Koln und die Region. Der
Flughafen hat dadurch eine beson-
dere Verantwortung fir die Sauber-
keit groBer Wassermassen. Rund
acht Milliarden Liter, von denen
zwei Drittel direkt versickern, fal-
len auf dem 1.000ha groBen Flug-
hafengelénde jahrlich in Form von
Regen, Schnee und Tau an. Diese
Voraussetzungen und die Begleiter-
scheinungen des Flughafenbetriebs
bedenkend, haben Planer Ende der
90er Jahre fir Kéln/Bonn ein Ent-
wasserungskonzept erarbeitet, das
auch gut zehn Jahre spéter hichs-
ten technischen und 6kologischen
Anspruchen gentgt. In die Umset-
zung hat der Flughafen umgerechnet
rund 20 Mio. Euro investiert.

Wassertrennung mit System.
Im Gegensatz zur Kanalisation in
Wohngebieten, wo Schmutzwasser
und Niederschlagswasser oft in ei-
nem gemeinsamen Kanal abgeleitet

Pflanzen speichern und verdunsten
Niederschlagswasser und entlasten
dadurch vor allem in Zeiten extre-
mer Niederschldge die Kanalisati-
on. Ferner trégt eine Dachbegri-
nung zur Gebaudekihlung, Luftbe-
feuchtung und Feinstaub- und
Schadstofffilterung bei. Im Winter
dienen die Pflanzenteppiche als
Warmedd@mmung. So helfen sie,
Energie zu sparen. Nicht zuletzt
bieten die grinen Dacher Pflanzen
und Tieren einen Lebensraum.

werden, wird das Flughafengelande
in einem Trennverfahren entwas-
sert. In der Schmutzwasserkanali-
sation gelangt das belastete Was-
ser zur Klaranlage und nach dortiger
Behandlung in den Vorfluter, in die-
sem Falle den Rhein. Niederschlage,
die nicht kontaminiert sind, gelan-
gen Uber die Regenwasserkanalisa-
tion direkt in die Vorfluter des Flug-
hafens, den Butzbach, Entenbach
und Rheinkanal II.

Pufferbecken als
Zwischenspeicher.

Sobald Enteisungsmittel eingesetzt
werden, darf das Niederschlagswas-
ser nicht sofort in die Béche abge-
leitet werden. Das Wasser wird dann
Uber ein unterirdisches Pufferbe-
cken, das bis zu 17.000 m® Wasser
aufnehmen kann, und eine 5km lan-
ge Druckrohrleitung zur Klaranlage
Stammheim geleitet. Um zu diffe-
renzieren, welches Wasser belastet
ist, werden die Schadstoffkonzent-
rationen des Niederschlagswassers
mit Hilfe von Analysegerdten an
verschiedenen Stellen im Kanalnetz
standig gemessen. Ein Steuerungs-
system trennt und kanalisiert das



Bei der Flugzeug-Enteisung im Winter kommen nur biologisch abbaubare Enteisungsmittel zum Einsatz.

Wasser entweder Richtung Vorfluter
oder zum Pufferbecken. Von dort ge-
langt das Schmutzwasser in dosier-
ten Mengen zur Klaranlage.

Flugzeug- und
Flachenenteisung.

Im Sommerbetrieb ist das Nieder-
schlagswasser in der Regel nicht
kontaminiert und kann direkt in ein
Gewasser eingeleitet werden. Im
Winterbetrieb gilt das Wasser als
belastet, sobald auf den Start- und
Landebahnen, Rollwegen oder an den
Flugzeugen Enteisungsmittel einge-
setzt werden. Dann gelangt das
Wasser {ber das Pufferbecken zur
Klaranlage. Verwendet werden zur
Flachenenteisung vorwiegend Flis-
sigkeiten aus Formiaten oder Ace-
taten, die sich in der Kléranlage
gut biologisch abbauen lassen und
deutlich umweltfreundlicher sind
als der friher eingesetzte Harn-
stoff. Die Ausldsung des so genann-
ten Enteisungsalarms erfolgt nach

telefonischer Meldung in der Leit-
zentrale manuell. Sobald die Grenz-
werte an den Messstationen wieder
eingehalten werden, wird automa-
tisch zurick auf Normalbetrieb ge-
schaltet.

63 Anlagen reinigen

das Wasser.

Mit verschiedenen Reinigungsme-
thoden und insgesamt 63 Behand-
lungsanlagen verhindert der Flugha-
fen, dass umweltgefahrdende Stoffe
im Wasserkreislauf bleiben. Grob
gereinigt wird stark verschmutztes
Wasser in den Schlammféngen.
Sinkstoffe lagern sich dort am Bo-
den ab. Fir groBere Flachen werden
Regenklérbecken eingesetzt, die
wie die Schlammfénge nach dem
Schwerkraftprinzip funktionieren.
Benzinabscheider befinden sich an
Tankstellen, in Waschhallen und
jeglichen Werkstétten. Die Ole wer-
den durch die Benzinabscheider an
der Oberflache gesammelt und durch
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Gewasserschutz

Verschlisse vom Wasser getrennt.
Filter erfassen auch kleinste Benzin-
tropfchen, die nicht an der Oberfia-
che schwimmen. Vorsorglich sind in
Kdln/Bonn an einigen Stellen auch
im Niederschlagsentwésserungssys-
tem Benzinabscheider eingebaut.
Die Restaurants und Kantinen nutzen
Fettabscheider zur Abtrennung von
Essenresten und Fetten.

01-Wasser-Gemische

werden gespalten.

Wenn 6lbelastete Flachen mit Hoch-
druckgeraten und hohen Temperatu-
ren gereinigt werden, kdnnen stabi-
le 01-Wasser-Gemische entstehen,
so genannte Emulsionen. Fir dieses
schwer zu reinigende Schmutzwas-
ser setzt der Flughafen Emulsions-
spaltanlagen ein. Die Emulsionen
werden mit Hilfe von Chemikalien
gespalten. Es entsteht Olschlamm,
der sich leicht aus dem Wasser ent-
fernen lasst. Nach dem Prinzip der
Emulsionsspaltung funktioniert

Das Entwasserungskonzept des Flughafens gentigt hachsten dkologischen und technischen Anspriichen.

auch die Abwasserbehandlungsanla-
ge der Waschanlage. Das Abwasser
wird hier so aufbereitet, dass es
fUr weitere Fahrzeugw&schen ver-
wendet werden kann und verbraucht
dadurch wenig Frischwasser. Den
Emulsionsspaltanlagen werden stets
Benzinabscheider vorgeschaltet.

Moderne Triebwerkswéschen.
Saubere Triebwerke verbrauchen we-
niger Kerosin und sind leistungsfa-
higer. Seit kurzem wird am K8ln
Bonn Airport ein modernes Verfah-
ren zur Wasche von Flugzeugtrieb-
werken eingesetzt. Das neue Sys-
tem der Triebwerkswédsche hat den
Vorteil, dass vollsténdig auf Reini-
gungsmittel verzichtet und aus-
schlieBlich reinstes Wasser ein-
gesetzt wird. Das entstehende Ab-
wasser wird vollsténdig aufgefangen,
Uber eine mehrstufige Aufbereitungs-
anlage gereinigt und wieder einge-
setzt. Dadurch wird die Umwelt vor
Abwasser-Verunreinigungen geschiitzt



Besondere Verantwortung fur groBe Wassermassen.

und Frischwasser gespart. Dank die-
ser regelméBigen Wasche kdnnen die
Triebwerke bei niedrigeren Betriebs-
temperaturen gefahren werden und
sind langer einsetzbar. Der Kerosin-
verbrauch sinkt um rund 1,2 %, und
somit auch die C0,-Emissionen.

f

Kdln Bonn Airport
Klima und Umwelt




Abfallmanagement



Kdln Bonn Airport
Klima und Umwelt




Abfallmanagement

Wo bleibt der Abfall
aus den Flugzeugen?

Der Flughafen verfiigt tber einen
Sammelplatz speziell fiir Abfélle
aus der Flugzeuginnenreinigung.
Bei Fliigen aus Landern auBerhalb
der EU muss der Abfall wegen sei-
nes seines Anteils tierischer
Speisereste gesondert und durch
ein von der Stadt vorgeschriebe-
nes Unternehmen entsorgt werden.
Die Flugzeuginnenreinigung iber-
nehmen beauftragte Reinigungsfir-
men.

Die Verwendung wiederverwertbarer Rohstoffe schont Energie- und Rohstoffressourcen.

Abfallwege.

Ein System, das einem Ameisenstaat
gleicht, regelt am Koln Bonn Airport
die Abfallwege. Abfélle werden an
samtlichen Arbeitsstellen nach Ma-
terial und mdglichem Gefahrenpo-
tenzial getrennt, zugeordnet und
sorgféltig gelagert, bevor sie zu
verschiedenen Sammelstellen wie
der Abfallzentrale am Terminal, der
Umweltstation oder dezentralen
Sammelstellen gebracht werden. Es
wird insgesamt zwischen etwa 30
gefahrlichen und 20 ungeféhrlichen

Abfallen unterschieden. Die Mill-
trennung in den Terminals, in der
Verwaltung und in allen GUbrigen Be-
triebsbereichen ist seit Jahren
selbstverstandlich. An 10 Sammel-
stellen werden Abfalle gepresst und
dadurch platzsparend zum Abtrans-
port bereitgestellt. Vor dem Ab-
transport des Mills achtet der Flug-
hafen auf die korrekte Zuordnung,
Lagerung sowie die Einhaltung der
Gewé&sserschutz- und Brandschutz-
auflagen. Darum kimmern sich die
Mitarbeiter der Umweltabteilung.

Effektives Recycling: Aus Abbruchmaterial wird Baustoff.



Ein GroBteil bleibt

im Kreislauf.

Um Abfalle und eigene Kosten zu
reduzieren und Ressourcen zu
schonen, setzt der Kéln Bonn Air-
port auf Recycling. Der gréBte Teil
wiederverwertbarer Rohstoffe fallt
bei Bauprojekten an. So wurde beim
Abbruch der alten FedEx-Halle und
deren umliegenden befestigten Fla-
chen ein GroBteil des Abbruchmate-
rials fir den Bau des neuen FedEx-
Fracht- und Sortierzentrums und die
neuen AuBenflachen verwendet. Bei

Entsorgung wird streng
kontrolliert.

Die Abfallentsorgung erfolgt durch
zertifizierte Fachbetriebe. Ein Teil
der Abfélle, vor allem geféhrliche
Abfalle, wird Uber die Umweltstati-
on entsorgt. Hier kénnen nicht nur
flughafeneigene Abteilungen Abfalle
abgeben, sondern gegen Gebuhr auch
auf dem Gelénde ansé&ssige Firmen.
Die Entsorgung umweltgefahrdender
Abfalle wird streng kontrolliert.
Abfallerzeuger, Transporteur, Be-
treiber der Entsorgungsanlage und

Strenge Trennung aller am Flughafen anfallenden Abfalle.

der Sanierung von drei Rollbahnen,
der Erweiterung des Betriebshofs
sowie dem Bau des Cargo-Spediti-
onscenters ist beispielsweise eben-
falls Recyclingmaterial verwendet
worden. Entscheidend fur die Wie-
derverwertbarkeit ist die Qualitat
des Materials (chemische Eigen-
schaften, bautechnische Eignung).
Der Recycling-Anteil ist in den ver-
gangenen Jahren gestiegen, héngt
allerdings maBgeblich vom Abbruch,
beziehungsweise von der Sanierung,
dem Neubau von Geb&uden und Fla-
chen ab. Die Praxis, mgglichst viele
Rohstoffe wiederzuverwerten, schont
Energie- und Rohstoffressourcen -
und den Unternehmensetat.

die zustandigen Behdrden missen
die Abfallart und Zusammensetzung,
Menge, Arbeitssicherheitsvorkeh-
rungen, Entsorgungsweg und Ver-
bleib schriftlich festhalten.



Koln Bonn Airport

Der Kéln Bonn Airport, gelegen zwi-
schen Kéln und Bonn, ist der viert-
gréBte deutsche Flughafen—im
Frachtbereich die Nummer zwei und
im Passagierbereich die Nummer
sechs. 9,7 Millionen Passagiere
nutzten den Flughafen im Jahr 2009,
bei der Fracht wurden 560.000 t.
umgeschlagen. Der Flughafen bietet
auf seinem 1.000 ha groBen Betriebs-
geladnde 12.500 Menschen in rund
140 Betrieben und Behdrden einen
Arbeitsplatz. Allein bei der Flugha-
fengesellschaft sind 1.800 Menschen
beschaftigt.

Die zwei Terminals verfugen uber
eine Abfertigungskapazitat von
vierzehn Millionen Passagieren im
Jahr. Das Startbahn-System besteht
aus drei Bahnen: einer Interkonti-
nentalbahn (3.815m), einer paralle-
len Start- und Landebahn (1.866 m)
und einer Querwindbahn (2.459 m).

Etwa 30 Passagier-Airlines fliegen
zu Uber 120 Zielen, 12 Fracht-Air-
lines zu 70 Zielen.

Die Flughafen Kdln/Bonn GmbH als
Betreibergesellschaft gehort zu
31,12 % der Stadt Kéln, zu 30,94 %
der Bundesrepublik Deutschland, zu
30,94 % dem Land Nordrhein-West-
falen, zu 6,06 % der Stadt Bonn, zu
0,59 % dem Rhein-Sieg-Kreis und zu
0,35 % dem Rheinisch-Bergischen
Kreis.
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Acetate: Wasserldsliche Salze der
Essigséure, z.B. Kalium- und Natri-
umacetat.

Anthropogene Emissionen: Yom
Menschen verursachte Emissionen.
Sie entstehen beispielsweise durch
Energieerzeugung, Industrie, Ver-
kehr, Hausbrand, Landwirtschaft
oder Abfallverbrennung. Naturliche
Emissionsquellen sind dagegen Vul-
kane, Fauna und Flora, die Meeres-
oberfiiche oder atmospharische Er-
eignisse wie Blitze.

Benzinabscheider: Auch Leichtfils-
sigkeitsabscheider oder Olabscheider.
Behalter, in dem Leichtfliissigkeiten,
z.B. Benzin, Kerosin oder Mineraltle,
aus Abwassern abgetrennt werden.
Die leichteren Ole werden dabei an
der Wasseroberflache gesammelt.

Biotop: Lebensraum fir bestimmte
Tiere und Pflanzen, der sich durch
eine bestimmte Beschaffenheit
auszeichnet (z.B. Heidemoor, Mager-
rasen, Mischwald).

Blockheizkraftwerk (BHKW): Meist
erdgasbetriebenes Kraftwerk, in dem
Strom und Heizwarme erzeugt wird.
Nach dem Prinzip der Kraft-Wéarme-
Kopplung wird die Abwarme der

Stromerzeugung zum Heizen benutzt.

C0,-Emissionsinventar: Statistik,
die die Kohlendioxidemissionen
samtlicher Unternehmensbereiche
aufschlisselt.

Continuous Descent Approach
(CDA): Ab einer Flughthe von rund
2.000m wird mit minimaler Trieb-
werksleistung ein kontinuierlicher
Sinkflug bis zur Landung durchge-
fuhrt. Ziel ist es, das Flugzeug so
lange wie mdglich in gréBerer Hohe
zu halten. Die Nutzung von Stor-
klappen (Speedbrakes) soll dabei
vermieden werden und das Ausfahren

von Landeklappen und Fahrwerk so
spat wie moglich erfolgen. So spart
der CDA Treibstoff und reduziert die
Larmbelastung.

Dauerschallpegel: Uber einen be-
stimmten Zeitraum ermittelter
Durchschnittswert fir die Larmbe-
lastung.

Dezibel (dB): MaBeinheit fur Ge-
rduschmessungen, die sich am
menschlichen Gerduschempfinden
orientiert.

DFS: Deutsche Flugsicherung GmbH.
Die Aufgaben der DFS sind im Luft-
verkehrsgesetz geregelt. Sie umfas-
sen vor allem die Verkehrslenkung
sowie die Entgegennahme, Bearbei-
tung und Weiterleitung von Flugpla-
nen. Die DFS ist auBerdem fir die
Planung, Errichtung und Betrieb aller
fur diese Zwecke notwendigen tech-
nischen Einrichtungen und der Funk-
navigationsanlagen fir Luftverkehrs-
teilnehmer zusténdig. In Zusammen-
arbeit mit Flughafen und Luftver-
kehrsgesellschaften erarbeitet die
DFS Verfahren und MaBnahmen zur
Verminderung von Fluglarm.

Emissionen: Abgabe von Stoffen,
Energien und Strahlen an die Umge-
bung durch eine bestimmte Quelle.
Haufig sind dabei Abgaben von
Schadstoffen gemeint.

Flora-Fauna-Habitat-Richtlinie:
auch FFH-Richtlinie; Naturschutz-
Richtlinie der Europdischen Union,
die gemeinsam mit der Vogelschutz-
richtlinie dazu dient, wildlebende
Pflanzen und Tiere sowie ihre natir-
lichen Lebensrdume zu erhalten;
wichtigster Bestandteil der FFH-
Richtlinie ist ein zusammenhangen-
des Netz von Schutzgebieten.

Formiate: Salze der Ameisensaure
(Methansaure).

GPUs (Ground Power Units): Boden-
gerate, die elektrische Energie fir
Flugzeuge und andere Fluggeréte
liefern.

Greenhouse-Gas-Protocol (GHG):
Das GHG (Deutsch: Treibhausgas-
Protokoll) ist ein 1998 entwickel-
tes, weltweit genutztes Instrument
zur Quantifizierung und zum Ma-
nagement von Treibhausgas-Emissi-
onen. Das GHG macht Vorgaben fir
Berechnungen von Treibhausgas-
emissionen und fur die Durchfih-
rung von Projekten zur Emissionsre-
duzierung. Die Vorgaben richten
sich an Regierungen, Unternehmen
und andere Organisationen.

Griinstrom: Strom aus erneuerbaren
Energiequellen wie Sonne, Wasser,
Wind oder Erde.

Larmmessung: Laut §19a des Luft-
verkehrsgesetzes ist jeder Flugha-
fen, der mit Strahlflugzeugen ange-
flogen wird, zur Fluglarmmessung
verpflichtet. In der Umgebung des
Flughafens Kdln/Bonn geschieht
dies mit zwtlf stationédren und drei
mobilen Messstationen sowie einem
Messwagen. Hinzu kommt noch eine
von der Stadt Kéln beschaffte
Messstelle, die durch die Flugha-
fengesellschaft gewartet wird. Die
Daten werden von der Fachabteilung
Fluglarm und Immissionsmessung
ausgewertet. Die Messergebnisse
werden anschlieBend den Anlieger-
gemeinden und den Genehmigungs-
behdrden zur Verfiigung gestellt und
auf der Homepage des Flughafens
veréffentlicht.

Larmschutzbereiche: Nach dem 1971
erlassenen Flugldrmgesetz werden
fir Verkehrsflughafen Larmschutz-
bereiche festgesetzt. Der L&rm-
schutzbereich gliedert sich jeweils
in zwei Schutzzonen. Die innere
Schutzzone 1 umfasst das Gebiet,



in dem der durch den Fluglarm her-
vorgerufene Dauerschallpegel 75dB
Ubersteigt. In der duBeren Schutz-
zone 2 Ubersteigt der Dauerschall-
pegel einen Wert von 67dB. Im ge-
samten Larmschutzbereich dirfen
Krankenh&user, Alten- und Erho-
lungsheime, Schulen und &hnliche in
gleichem MaBe schutzbediirftige
Einrichtungen nicht errichtet wer-
den. In der Schutzzone 1 dirfen dar-
tber hinaus keine Wohnungen gebaut
werden. In der Schutzzone 2 missen
spezielle Schallschutzaufiagen ein-
gehalten werden. Im Jahr 2007 wur-
de das Fluglarmgesetz novelliert
und die Grenzwerte deutlich ver-
scharft. Sie liegen bei 65 bzw. 60dB
fur die Tagschutzzonen und 55dB fur
die Nachtschutzzone an bestehenden
Flugh&fen. Fir neue Flugh&fen noch
jeweils um 5 dB unter diesen Werten.
Derzeit werden in ganz Deutschland
die neuen Schutzzonen fir die Flug-
hafen errechnet.

LED-Technik: Steht fur ,Light Emit-
ting Diodes” (Deutsch: lichtemit-
tierende Dioden). Die Leuchtdioden
sind elektronische Halbleiter-Bau-
elemente. FlieBt durch die Dioden
Strom in Durchlassrichtung, so
strahlen sie Licht, Infrarotstrahlung
oder auch Ultraviolettstrahlung ab.
Sie halten langer und sind deutlich
lichtstéarker (und damit ginstiger
im Stromverbrauch) als konventio-
nelle Gluhlampen oder Leuchtstoff-
réhren.

myclimate: Gemeinnitzige und un-
abhangige schweizerische Klima-
schutz-0Organisation, die sich zum
Ziel gesetzt hat, Treibhausgasemis-
sionen auf freiwilliger Basis durch
Klimaschutzprojekte zu kompensie-
ren. Privatpersonen, Staatsstellen
und Unternehmen kénnen von der
Stiftung auf freiwilliger Basis Kli-
matickets erwerben. Der Erlés
flieBt in Umweltschutzprojekte in
der ganzen Welt.

Photovoltaik: Direkte Umwandlung
von Sonnenenergie in elektrische
Energie mit Hilfe von Solarzellen.

Pufferbecken: Dienen der Rick-
haltung oder Zwischenspeicherung
von Abwasser, bevor es gedrosselt
zur Klaranlage oder in ein Gewasser
eingeleitet wird. Das 17.000 m?
Wasser fassende Pufferbecken II des
Flughafens ist das Herzstiick des
Niederschlagsentwésserungssystems.

RECS-Zertifikate: (Englisch: Rene-
wable Energy Certificate). Zertifi-
zierungs- und Handelssystem fir
den Kauf von Strom aus erneuerba-
ren Energien, das den ideellen Mehr-
wert von Griinstrom berlicksichtigt
und durch den Handel den Umstieg
auf erneuerbare Energien attrakti-
ver machen soll.

Strahlflugzeuge: Flugzeuge, die
Gasturbinen als Triebwerke verwen-
den. Strahltriebwerke saugen die

Umgebungsluft an und stoBen die
Verbrennungsprodukte und Luft als
Antriebsstrahl wieder aus, wobei
durch den RickstoB Schubkraft er-
zeugt wird. Umgangssprachlich wer-
den Strahlflugzeuge auch Dusenflug-
zeuge oder Jets genannt.

Vogelschutzrichtlinie: Regelt den
Schutz wildlebender Vogelarten und
ihrer Lebensrdume innerhalb der Eu-
ropaischen Union.

Wasserschutzzone: Gebiete, in de-
nen zum Schutz von Gewassern
(Grundwasser, oberirdische Gew&s-
ser, Kustengewé&sser) vor schadli-
chen Einflissen besondere Ge- und
Verbote gelten. Diese werden bei-
spielsweise im Einzugsbereich von
Trinkwassergewinnungsanlagen fest-
gesetzt. Teile des Flughafens liegen
in der Wasserschutzzone III B, die
das weitere Schutzgebiet der Was-
serwerke Westhoven und Leidenhau-
sen umfasst.
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