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Die Medien haben ausfihrlich dariber berichtet:
Die Zahl der Verkehrstoten in Deutschland ist im ver-
gangenen Jahr deutlich angestiegen. Nach vorlaufi-
gen Angaben des Statistischen Bundesamtes kamen
2011 insgesamt 4.002 Menschen bei Verkehrsun-
fallen ums leben. Das sind 354 Getstete mehr als
im Jahr 2010 und entspricht einer Zunahme von
Q7 Prozent.

Wie ist das mogliche In den letzten zwanzig Jah-
ren war schlieBlich ein kontinuierlicher Riickgang der
Zahl der tadlich Verunglickten zu verzeichnen. Die
europdische Zielvorgabe, die Anzahl der im Stro-
Benverkehr Gettteten in der Dekade von 2000 bis
2010 zu halbieren, war doch in Deutschland eben-
so wie in vielen weiteren Staaten nur knapp verfehlt

worden.

Die Ursachen fur die Zunahme sind noch nicht klar.
Erste Vermutungen richten sich auf Einflisse der
Witterung: Eher milde Wintermonate, ein warmer,
trockener Frihling und ein vergleichsweise schéner
Herbst hatten zu mehr Getéteten und Verletzten ge-
fuhrt. Bei gunstigen Witterungsbedingungen, so ver-
mutet man, wird mehr und hé&ufig schneller gefahren.
Zudem sind bei gutem Wetter mehr ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer wie FuBganger, Fahrrad- und
Motorradfahrer unterwegs. Der DVR bemht sich mit

seinen Partnern um weitere Ursachenforschung.

So alarmierend die Zahlen aus 2011 auch sind - sie
durfen nicht dartber hinwegtduschen, dass auch die
Zahl der Getoteten und Schwerverletzten aus dem
,guten” Jahr 2010 nicht akzeptabel sind. Und noch
etwas wurde uns drastisch vor Augen gefihrt: Je
besser wir in der Verkehrssicherheit dastehen, umso

schwieriger wird es, weitere Erfolge zu erzielen.

Gerade in Zeiten knapper Ressourcen ist es wichtig,
Mittel fur die Verkehrssicherheitsarbeit effektiv und
wirkungsvoll einzusetzen. Seit einiger Zeit macht in
der Verkehrssicherheitsszene das Schlagwort der
drei Killer" die Runde: Es sind vor allem drei Ursa-
chen von Verkehrsunfallen, die zu einem grofen Teil
der Unfallioten und der Schwerverletzten fthren:
nicht angepasste Geschwindigkeit, Alkohol und feh-
lende Gurtnutzung. Diesen drei Killern muss gerade
vor dem Hintergrund der Unfallentwicklung 2011

unsere besondere Aufmerksamkeit gelten.

Nicht angepasste - also situativ zu hohe - Ge-
schwindigkeit war auch 2011 die Unfallursache Num-
mer Eins. Rund 1.550 Personen, Uber ein Drittel der
Getoteten, kam aufgrund zu schnellen Fahrens ums
leben. Demnach ist klar: Die Geschwindigkeiten auf
deutschen Strafen sollten reduziert werden. Mit der
Kampagne ,Runter vom Gas!” haben der DVR und
seine Mitglieder diese Bofschaft in den vergangenen
Jahren kommuniziert. Durch die 2011 beschlossene

Fortsefzung der Kampagne wird dies auch weiterhin



und Ansporn

geschehen. Fir die erwiinschte Absenkung
der Geschwindigkeiten reicht es jedoch
nicht aus, an das Verantwortungsgefuhl der
Auto- und Motorradfahrer zu appellieren:
Eine wirkungsvolle Verkehrsiberwachung
und entsprechende Sanktionen missen den
Unbelehrbaren unter den Verkehrsteilneh-
mern unmittelbar klar machen, dass Fahren
mit nicht angepasster Geschwindigkeit kein

Kavaliersdelikt ist.

Killer Nummer zwei ist der Alkohol: Jeder
zehnte t&dlich Verunglickte kommt bei ei-
nem Unfall mit mindestens einem alkoho-
lisierten Befeiliglen ums leben. Experten
sind sich dartber einig, dass hier von einer
hohen Dunkelziffer ausgegangen werden
muss, da nicht bei jedem Unfallbeteiligten
eine Uberprifung auf Alkoholkonsum er-
folgt und bei Unfallen mit Fahrerflucht keine
Uberprisfung moglich ist. Der DVR hat mit
seinem Vorstandsbeschluss zum Alkoholver-
bot am Steuer unmissversténdlich Stellung
bezogen: Wer fahrt, trinkt nicht, und wer
rinkt, f&hrt nicht. Die derzeit geltfenden un-
terschiedlichen Promilleregelungen sind fur
den einzelnen Verkehrsteilnehmer eher ver-
wirrend als hilfreich und verleiten manche
dazu, sich an die Grenze ,heranzutrinken”.

Eine gesetzliche Regelung, die es klipp

und klar untersagt, unter dem Einfluss von
Alkohol ein Fahrzeug zu fihren, bste die
Chance, dem Killer Alkohol wirksam entge-

genzutreten.

Der dritte Killer, die fehlende oder mangel-
hafte Gurinutzung, agierte lange Zeit im
Verborgenen und wurde von der Offent-
lichkeit kaum wahrgenommen. Die j&hrlich
erthobenen Gurtnutzungsquoten im  Pkw
waren hoch, demnach schien nur eine ver-
schwindend kleine Minderheit unfer den
erwachsenen Fahrzeuginsassen auf die
Schutzwirkung des Gurtes zu verzichten.
Auch im Nutzlohrzeugbereich stieg die
Zahl der Gurinutzer, nicht zulefzt aufgrund
der erfolgreichen Kampagne ,Hat's ge-
klickie”. Doch hat der DVR mit einer im April
2011 durchgefihrten Umfrage bei den Lén-
derministerien erschreckende Fakten ermit-
telt: In den zehn Bundesléndern, die tber
entsprechende Daten bei der Unfallauf-
nahme verfugten, war nahezu jeder funfte
tadlich Verunglickie (19,4 %) zum Zeitpunkt

des Unfalls nicht angeschnallr.

Auch hier muss von einer Dunkelziffer aus-
gegangen werden, die die Problematik
verscharft. Auf dem vom DVR gemeinsam
mit DEKRA und ADAC im Oktober 2011

bei der BG Verkehr in Hamburg durchge-
fuhrten 17. DVR-Forum Sicherheit und Mobi-
litat war man sich dariber einig, dass hier
noch Forschungsbedarf besteht: Welche
Personengruppen verzichten aus welchen
Motiven auf den Schutz des Gurtes? Und
wie kann man die Gurinutzungsquote bei
diesen Personen steigern? Auch die Tech-
nik bietet noch tberraschend viel Potenzial.
Die Losung wird in einer zielorientierten OF-
fentlichkeitsarbeit, verbesserter Technik und
einer konsequenten Verkehrsiberwachung

liegen.

Der DVR und seine Mitglieder haben sich
der Vision Zero verpflichtet: Niemand soll
durch Unfélle im  StraBenverkehr getfotet
oder schwer verletzt werden. Dieses Ziel,
das auch im neuen Leitbild des DVR veran-
kert ist, fordert von allen gesellschaftlichen
Gruppen ihren Beitrag zu mehr Verkehrssi-
cherheit. Die Unfallzahlen des Jahres 2011
sind Mahnung und Ansporn zugleich.
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Positionen

Die Aufgaben des DVR sind in seiner Satzung fest-
gelegt. Der Vorstand des DVR hat sich bereits 2007
der Sicherheitssirategie ,Vision Zero” verpflichtet.
Im Oktober 2010 wurden im Eckpunktepapier ,Ver-
kehrssicherheit 2020 Wege aufgezeigt, wie die
Verkehrssicherheit in Deutschland in dieser Dekade

deutlich verbessert werden kann.

Wozu dann noch ein Leitbilde Die Bedeutung eines
Leitbildes geht weit Uber die Festlegung grundlegen-
der oder sfrategischer Ziele hinaus. leitbilder, wie

sie zahlreiche Unternehmen und Organisationen fur

sich entwickelt haben, dienen der Orientierung, der
Identifikation und der Integration. Das neue Leitbild
hilft bei Entscheidungen und bei der Darstellung des
DVR in der Offentlichkeit bzw. gegentber Zuwen-

dungsgebern und Férderem.

Der DVR-Vorstand hat am 30. Mai 2011 auf der Bo-
sis der Empfehlung der AG ,leitbild” - bestehend
aus Mitgliedern des Hauptausschusses, aus der Ge-

schaftsfihrung und aus hauptamtlichen Referenten
des DVR - folgendes Leitbild beschlossen:

Leithild des DVR

,Der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR] ist Deutsch-
lands unabhangiger Vorreiter und Kompetenztréger in
allen Belangen der StraBenverkehrssicherheit. Der DVR
richtet seine Arbeit nach der Vision Zero aus. Er sorgt
dafir, dass alle gesellschaftlichen Gruppen gemeinsame
Verantwortung fir ein sicheres und Gesundheit sowie
Ressourcen schonendes System StraBenverkehr ber-
nehmen und dass sie erkennen, wie sie dies effizient tun
sollen. Er unterstiitzt alle Bemihungen, dass alle Alters-
gruppen ihre Mobilitat erhalien und sicher wahmehmen
kénnen. Durch die hohe Kompetenz und die Erfahrung
seiner Mitglieder bildet der DVR ein effizientes Netzwerk

fur Verkehrssicherheit.

Der gesellschaftliche Nutzen des DVR liegt in der Vermei-
dung von menschlichem Leid und von Unfallfolgekosten

durch gezielte Préventionsarbeit.

* Der DVR unterstiitzt die vielen Akteure im Bereich ,Stra-
Penverkehr” mit dem grundlegenden Ansatz, das Ver-
kehrssystem unter Beriicksichtigung der Fehlbarkeit des
Menschen und der Grenzen seiner physischen und

psychischen Belastbarkeit zu gestalten.

* Im DVR werden Projekie initiiert und Programme entwi-
ckelt, die geeignet sind, die Verkehrssicherheit zu er-
hshen. Der DVR férdert die Kommunikation relevanter
Themen und bezieht dabei auch die Auswirkungen der
wachsenden Mobilitét auf die Gesundheit der Men-
schen sowie die Belastungen der Umwelt mit ein. Eigene

Aktionen betreibt der DVR nur aus besonderem Anlass.

Der DVR vertritt die Positionen, die geeignet sind, Le-
ben zu reffen bzw. Verletzungen zu vermeiden. Diese
vertritt er deutlich in der Polifik, den gesellschaftlichen
Gruppen, den Medien, den Bundes-, Llandes-, euro-
paischen und sonsfigen nationalen und internationalen

Insfitutionen.

Der DVR befasst sich insbesondere mit Fragen des
menschlichen Verhaltens, der Fahrzeugtechnik, der
Infrastruktur, des Verkehrsrechts, der Verkehrsiberwa-

chung und der Verkehrsmedizin.

Seine Prioritét liegt in der bundesweiten Koordination
entsprechender MaBBnahmen und Programme. Als Ko-
ordinator dieses groBen Netzwerkes ist der DVR in die
europdische  Verkehrssicherheifsarbeit - eingebunden

und gestaltet diese akfiv mit."




Mit diesem Leitbild hat sich der DVR ereut
zur Vision Zero bekannt und seine eigene
Philosophie und sein Selbstversténdnis mit

dieser Sicherheitsstrategie verknipft.

Vorstandsheschluss:
Alkoholverbot am Stever

In diesem Zusammenhang ist auch der im
Okiober 2011 nach eingehender Diskussion
gefasste Vorstandsbeschluss ,Alkoholverbot
am Stever” ein konsequenter Schritt in Rich-
tung mehr Verkehrssicherheit. Er steht unter
dem Motto: ,Wer fahrt, trinkt nicht. Wer trinkt,
fahrt nicht.” Der Beschluss stellt in der Be-
grindung den Umfang und die Folgen von
Alkoholunféllen in Deutschland dar: 2009
gab es 440 Unfalliote und 21.735 Verletzte
(davon 6.159 Schwerverletzte] auf Grund
von Alkoholunféllen. Das sind zehn Prozent
der Verkehrstoten, neun Prozent der Schwer-
verletzten und 5,5 Prozent der Verletzten.
Im Zeitraum von 2000 bis 2009 starben in
Deutschland insgesamt 7114 Menschen in

Zusammenhang mit Unféllen mit mindestens

—

einem alkoholisierten Beteiligten. EU-weit

gehért das Fahren unter  Alkoholeinfluss
neben dem Fahren mit nicht angepasster
Geschwindigkeit und dem Nicht-Angurten
zu den Hauptunfallursachen schwerer und
todlicher Verkehrsunfélle. 2011 hat die Zahl
der Alkoholunfdlle in Deutschland um 16,7

Prozent zugenommen.

Der Beschluss geht davon aus, dass mit
der Umsetzung eines Alkoholverbotes am
Stever die Chance zu einem signifikanten
Rickgang der Zahl der bei Alkoholunfallen
Getoteten und Schwerverletzten gegeben
ist. Es gehe darum, die Allgemeinheit und
den einzelnen Verkehrsteilnehmer vor al-
koholisierten Fahrzeugfihrem zu schitzen.
Das vor einigen Jahren mit Unterstitzung
des DVR eingefihrte Alkoholverbot fir Fahr
anfénger in der Probezeit und fir Personen
vor Vollendung des 21. lebensjahres zeigt
bereits Wirkung. Dies hat eine Studie der

BASH nachgewiesen.

Die durchgefihrte Prifung des so genann-
ten ,UbermaBverbotes” habe ergeben,
dass die Einfihrung eines Alkoholverbotes
im StraBenverkehr einen legitimen &ffent-
lichen Zweck verfolgt: Die Allgemeinheit
sowie der einzelne Verkehrsteilnehmer sol-
len vor alkoholisierten Fahrzeugfihrern ge-
schistzt werden. Der Grundsatz der Verhdlt-
nism&Bigkeit bleibt gewahrt. Wértlich heift
es in der Begrindung: ,Der Schutz von
leben und kérperlicher Unversehrtheit aller
Verkehrsteilnehmer ist vorrangig gegenuber
einer Teilgruppe von Verkehrsteilnehmem,

die trotz der Teilnahme am StraBenverkehr

nicht auf den Konsum von Alkohol verzich-

ten mochten.”

Die Begrindung geht auch darauf ein, dass
die in Deutschland geltenden unterschied-
lichen Promillegrenzen eher verwirrend
wirken. In Teilen der Bevélkerung herrsche
die Annahme vor, dass man durchaus eine
gewisse Menge Alkohol zu sich nehmen
konne, ohne dass sich dies auf das Fahrver-
halten negativ auswirke. Durch ein Alkohol-
verbot kénnte hier Klarheit geschaffen wer-
den, die auch richtiges Verhalten férdem

wiirde.

Durch eine représentative Befragung des
DVR wurde zudem ermittelt, dass bereits
jetzt eine deutliche Mehrheit in der Be-
volkerung (59 %) der Ansicht ist, dass der
Konsum von Alkohol und das nachfolgende
Fihren eines Fahrzeugs im StraBenverkehr

zu verbieten sind.

Aus diesen Griinden spricht sich der DVR,
wie viele weiteren Organisationen, fur ein
absolutes Alkoholverbot aus. Dazu kénnte
der § 24a des SIVG neu gefasst und do-
mit eine Gleichbehandlung aller Kfz-Fihrer
gewdhrleistet  werden: ,Ordnungswidrig
handelt, wer im StraBenverkehr ein Kraft-
fahrzeug fuhrt, obwohl er unter der Wir
kung alkoholischer Getréinke steht.” In der
Geselzesbegrindung sollle  klar gestellt
werden, dass mit der Formulierung ,unfer
der Wirkung alkoholischer Getréinke” eine
Blutalkoholkonzentration oberhalb von 0,19

Promille verstanden wird.



Pedelecs
Der Verkauf von Elektrofahrrédern (Pede-
lecs) in Deutschland hat in den letzten Jah-
ren kontinuierlich zugenommen. Es ist zu
erwarten, dass kinftig mehr und weitere
Wege mit diesem neuartigen Verkehrsmit-
tel zurickgelegt werden. Das Fahrrad mit
elekirischem Motor hat jedoch andere tech-
nische und fohrdynamische Eigenschaften
als ein Fahrrad. Der Vorstand des DVR hat
daher am 24. Oktober 2011 auf Basis der
Empfehlungen des Vorstandsausschusses
Fahrzeugtechnik und der ausschussiber
greifenden Arbeitsgruppe Pedelecs einen
Beschluss gefasst, der auf die aus dieser
Entwicklung

eingeht. Der Beschluss geht davon aus,

resultierenden  Erfordernisse

dass die Verwendung von Zwei- oder Drei-
radern, die alleine - oder unterstitzend zur
Muskelkraft - mit einem Elektromotor an-
getrieben werden, aus verkehrspolitischer,
energiepolifischer, dkologischer sowie ge-
sundheitspolitischer Sicht positiv zu sehen
ist. Aus Sicht der Verkehrssicherheit gebe
es einige Bereiche, die genauer betrachtet

bzw. geregelt werden missen.

Nach geltender Rechtsloge fallen Pede-
lecs 25 mit einem Motor bis 0,25 kW
nicht unter die Richtlinie 2002/24/EG, die
nur bestimmte Kraftfahrzeuge erfasst und
diese Fahrzeugart ausdricklich ausnimmt.
Sie gelten nach momentaner Rechtsauffas-

sung auch im Sinne der SIVO sowie der

SVZO als Fahrégder mit entsprechenden
Konsequenzen - z. B. beziglich der Rad-
wegebenutzung oder der Ausristung mit
lichttechnischen Einrichtungen. Leistungsstéir-
kere E-Fahrrader wie die S-Pedelec oder
Pedelec 45 genannten Fahrzeuge gelten

hingegen als Kleinkraftrad.

Der DVR regft mit seinem Beschluss an zu
prifen, ob nicht fur diese neue Fahrzeugart
eine besondere Fahrradklasse entwickelt
werden sollte, die diese von Fahrrédern ab-
grenzt, die nur durch Muskelkraft betrieben
werden. In diesem Zusammenhang sollen
auch eine Helmpflicht und ein Mindest-
alter fur die Benutzer festgelegt und versi-

cherungsrechtliche Auswirkungen geregelt




werden. Alternativ sollte geprift werden,
Pedelec 25 als Kraftfahrzeuge im Sinne
der derzeit statifindenden Novellierung der
Richtlinie 2002/24/EG zu klassifizieren.
Hinsichtlich der Zulassigkeit zusatzlicher
Anfahr- und Schiebehilfen, solange diese
auf maximal sechs km/h beschrankt sind,
erhebt der DVR keine Bedenken.

Fur die Pedelecs 45 werden sowohl im nati-
onalen als auch européischen Rahmen kla-
re und den Eigenschaften dieser Fahrzeuge
angepasste  Regelungen (z.B. beziglich
technischer ~ Anforderungen,  maximaler
leistung und Geschwindigkeit] benstigt.
Insbesondere im Hinblick auf die schnelle-
ren Pedelec 45 sollen die Anforderungen
an geeignefe Helme erarbeitet werden, da
Motorradhelme hier als ungeeignet ange-

sehen werden.

Der DVR empfiehlt dariber hinaus z.B. auch
den Ausbau geeigneter und sicherer Infra-
struktur fir den Radverkehr. Zudem seien
auch defaillierte Untersuchungen notwen-
dig zur Alterssirukiur der Pedelec-Fahrer,
zu deren Fahrverhalten, den Konflikipoten-
zialen mit anderen Verkehrsteilnehmern und
ihrer Vermeidung, dem Unfallgeschehen,
unzuldssigen Manipulafionen sowie den
Bedurfnissen der Fahrer. Die polizeiliche
Unfalldatenaufnahme  sollte Unféille unter
Beteiligung von Elekirofahrrsdern geson-
dert erfassen und unzulassige Manipulati-

onen ggf. explizit ausweisen.

Avushildungsqualitdit in

Erster Hilfe

Auf Basis der Empfehlung des Ausschusses
Verkehrsmedizin, Erste Hilfe und Reftungs-
wesen wurde in der DVR-Vorstandssitzung
am 30.5.2011 ein Beschluss zu den Voraus-
sefzungen zur Ausbildung in der Ersten Hilfe
gefasst. Die Ausbildung in Erster Hilfe bzw.
in lebensrettenden Sofortmafnahmen st
nach Auffassung des DVR als wesentlicher
Beitrag zur Reffung von Menschenleben
und zur Minderung von Unfallfolgen anzu-
sehen. Um den hohen Standard des deut-
schen Reftungswesens auch in Zukunft zu
garantieren, sei es dringend geboten, die
Voraussefzungen der Ausbildungsanbieter
festzuschreiben und dadurch Qualitatsstan-
dards zu sefzen. Der DVR befrachtet die mo-
mentane Situation - dass fur die Ausbildung
der Hilfsorganisationen ein festes Kurskon-
zept verbindlich ist, diese Verpflichtung aber
fur freie Anbieter nicht gilt - im Hinblick auf
die Quadlitét der Ausbildung als nicht akzep-
tabel. Der DVR empfiehlt deshalb die von
der Bundesarbeitsgemeinschaft Erste Hilfe
erarbeiteten ,Voraussetzungen fir die Aner-
kennung von Stellen fir die Ausbildung in
Erster Hilfe gem&B § 68 Fahrerlaubnisver-
ordnung” bundesweit umzusetzen. Durch
die dort definierten Voraussetzungen kénne
der Qualitatsstandard der Ausbildung gao-
rantiert werden. Der Beschluss wurde vorab
mit allen Insfitutionen des Rettungsdienstes in

Deutschland abgestimmt.
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Kommunikation

Runter vom Gas”

Kampagne stariet

mit neven Themen

Zu Beginn des Jahres 2011 lief die Kampagne
Runter vom Gas!”, die im Marz 2008 vom Bun-
desverkehrsministerium und vom DVR  gestartet
worden war, aus. In den drei Jahren konnte sie
eine gute Bekanntheit und hohe Akzeptanz er-
zielen. Die drastischen, aber dennoch sensibel
gesialteten Plakatstaffeln von den so genannten
Todesanzeigen” iber ,Hinterbliebene” bis hin
zu Unfallwracks” und Verletzien mit Angehéri-
gen" zeigten unmissversiandlich, dass eine un-
angepasste Geschwindigkeit im  StraBenverkehr
schwere und unumkehrbare Folgen haben kann.
Weit mehr als 100 Projekte mit vielen Partnern aus
dem Mitgliederkreis, den Bundesléndern, den Ver-
kehrswachten und weiteren Inferessenten konnte
der DVR redlisieren und so die Botschaft ,Runter
vom Gasl” in vielfltiger Form bundesweit sichtbar

machen und Verkehrsteilnehmer sensibilisieren.

Wahrend in den folgenden Monaten tber die
geplante Fortfihrung der erfolgreichen Kampa-
gne beraten wurde, wurden an bundesweit 700
Autobahn- und  Rastplatzplakaten die  Motive
der Unfallpréventionskampagne ,Risiko  raus!”
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
[DGUV) gezeigt. Am 20. Mai 2011 sfellen Bun-
desverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer und Dr.
Hans-Joachim Wolff, DVR-Vizeprasident und Vor-
standsvorsitzender DGUV, die neuen Plakatmotive
an einer bayrischen Rasfstétte vor. Drei verschiede-
ne Motive im Sile von Kinderzeichnungen zeigten
nachdricklich, dass Unaufmerksamkeit und Risiko-
bereitschaft im StraPenverkehr tragische Folgen
haben kénnen. ,Abgelenki? Risiko raus!” lautete

die eindringliche Botschaft der Plakate, die zum

Beispiel einen zerstérten Pkw und einen Familien-

vater auf einer Wolke zeigen.

Ende des Jahres 2011 wurde dann die neue
Verkehrssicherheitskampagne vom BMVBS und
DWR eingelautet. Aufgrund der hohen Bekannt-
heit der Vorlauferkampagne entschieden sich
die Inifiatoren fur eine Beibehaltung des Claims
Runter vom Gas” bei gleichzeitiger thematischer
Weiterentwicklung. Die urspriingliche alleinige
Botschaft ,Runter vom Gas" fungiert nun als ,Ab-
sendermarke” und weiterhin als Infernetadresse
www.runfervomgas.de. Die Bandbreite der Ver
kehrssicherheitsthemen ist nun jedoch gréBer und
umfasst weitere Unfallursachen und -risiken im
StraBenverkehr: Neben unangepasster Geschwin-
digkeit sind dies vor allem Ablenkung, gefshrliches
Uberholen, insbesondere auf LandstraBen, rick-
sichisloses Dréingeln oder das Fahren unter Alko-
holeinfluss. Zudem wirbt die Kampagne fir das
Anschnallen in Kraftfahrzeugen und das Tragen
von Fahrradhelmen. Am 13. Dezember stellien der
Bundesverkehrsminister und der DVR-Préisident in
einer Pressekonferenz die neue Plakatstaffel und
ein Lkw-Werbemotiv der breiten Offentlichkeit vor.
Die Botschaften der Kampagnenmotive lauten:
,Fahr nicht so schnell’, ,Lass dir Zeit", ,Finger vom
Handy" und ,Papi, fahr vorsichtig”. Anzeigen und
Harfunkspots komplementierten den Auftakt. Ein
Kinospot sowie umfassendes Informafionsmaterial
und vor allem KooperationsmaBnahmen mit Part-

nem an den landstraBen folgen ab 2012,

Der Bundesverkehrsminister erlduterte die Intention
der Kampagne folgendermaben: ,Unser Verkehrs-
sicherheitsprogramm 2011 gibt ein ehrgeiziges

Ziel vor: Wir wollen die Zahl der Getéteten im

StraBenverkehr bis 2020 um 40 Prozent senken.
Auch die Zahl der Schwersiverletzten muss konti-
nuierlich und deutlich gesenkt werden. Das kann
nur gelingen, wenn wir alle Unfallursachen be-
kampfen. Die neu gestartete Kampagne ist Teil un-
serer MaBnahmen. Sie appelliert an die Verkehrs-
teilnehmer, verantwortungsvoll zu fahren und sich
der Gefahren im StraBenverkehr bewusst zu wer-
den. Zielist, Fehlverhalten zu vermeiden. Zentrales
Anliegen ist die Verbesserung der landstraPensi-
cherheit, denn auf landstraPen sind mit rund 60

Prozent die meisten Verkehrstoten zu beklagen.”
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Risiko raus!”

Die Priiventionskampagne

gegen Kopflosigkeit

Im Jahr 2011 wurde die 2010 gesfartete Kampa-
gne ,Risiko raus!” fortgesetzt. Die Trager der ge-
setzlichen Unfallversicherung waren gemeinsam
mit Partnern wie dem DVR die Initiatoren. Eine
Dachkampagne machte in der breiten Offentlich-
keit auf die Themen aufmerksam, wahrend die
Berufsgenossenschaften, Unfallkassen und die
landwirtschaftliche Sozialversicherung (LSV) die

Botschaften in die Betriebe trugen.

Ziel war die Starkung des Risikobewusstseins
und die Senkung des Unfallrisikos. Jeder einzel-
ne Arbeitnehmer war aufgerufen, sein Arbeits-
umfeld sowie die Arbeitsabléufe zu prifen und
Unfallrisiken wie z.B. Arbeiten unfer Zeitdruck zu
minimieren. Da die Arbeitnehmer nicht alle Or
ganisationsablaufe beeinflussen kénnen, wende-
fe sich die Kampagne auch bewusst an diejeni-

gen, die das betriebliche Umfeld gesfalten.

Die zentrale Botschaft lautete: Kopflosigkeit kann
schwere Folgen haben. Denn zu haufigen Unfall-
ursachen zéhlen Gedankenlosigkeit, Ablenkung,
Zeitdruck, Selbstiberschétzung oder Leichtsinn;
Unfallrisiken, die leicht hatten vermieden werden
kénnen. Dies wurde mit Plakaten von ,kopflosen
Menschen” und mit einem aufmerksamkeitsstar-

ken Logo veranschaulicht.

In Seminaren, Schulungen, Beratungen und Ver-
anstaltungen wurden Strategien zur Vermeidung
von Unfallen und Unfallrisiken sowie Informa-
fionen zum sicheren Fahren und Transportieren
vermitielt. Die Berufsgenossenschaften  und

Unfallkassen berieten im Kampagnenzeitraum

010/2011 rund 100.000 Betriebe und sensi-
bilisierten betriebliche Akteure in tber 10.000
Seminaren. Bei rund 1.500 Aktionstagen in Un-
ternehmen wurden Fohrungskréfte und Beschaf-
tigte auf Gefahren fur ihre Sicherheit aufmerksam
gemacht. Auf Messen wie der IAA, SteinExpo
oder A+ A wurden Fachpublikum und Besucher
informiert. Der  Verkehrssicherheitstag  Risiko
raus!” auf dem Minchner Odeonsplatz gab mit
zahlreichen Mitmach-Akfionen, Informationsge-
sprachen und Beratungen einen Uberblick tber
die Méglichkeiten, Unfélle zu vermeiden und

sich sicher im StraBenverkehr zu bewegen.

Eine Homepage, Broschiren, Filmspots sowie
eine kontinuierliche Presse- und Medienarbeit
sorgten fir eine angemessene Aufmerksamkeit in
der Offentlichkeit. Rad fahrende Schiler und jun-
ge Fahrer wurde in sozialen Netzwerken ange-
sprochen: ,Nachsitzen mit Madsen” lautete der
Titel eines Wettbewerbs, bei dem iber Schiler-
VZ kreative Beitrdige zur Verkehrssicherheit ein-
gereicht werden konnten. Der Hauptgewinn war
ein Konzert der Band Madsen fir die Klasse des
Gewinners. Die Risiko raus!-Seite auf Facebook
bot neben Informationen rund um Verkehrssicher-
heit nitzliche Apps, ein Ladungssicherungsspiel

sowie einen weiteren Kreativwettbewerb.

Der DVR stellte seine Netzwerke zur Verfigung,
verbreitete die Botschaft der Kampagne in sei-
nen Medien, unter anderem bei der jghrlichen
Schwerpunkiaktion, und lieB die Kampagne in
die laufende Arbeit einflieBen. Im Sommer und
Herbst 2011 sensibilisierten Autobahnplakate
mit dem Claim ,Abgelenki? Risiko raus!" die Ver-

kehrsteilnehmer.

Gemeinsam mit ,Risiko raus!” unterstitzte der
DVR das Pilotprojekt , Sicherheitstraining Hand-
bike fur Kinder und Jugendliche” der Abteilung
Rollikids des Deutschen Rollstuhlsportverbandes.
Wahrend eines einwéchigen  Sicherheitstrai-
nings im Juli wurden 12 Kinder und Jugendliche
im Umgang mit einem Handbike geschult und fit
fur den StraBenverkehr gemacht. Ein Handbike
ist ein Rollstuhl mit einem fahrrad@hnlichen Vor-
spann, mit dem man sich schneller im Strafenver-
kehr fortbewegen kann. Parallel zum Sicherheis-
fraining fand ein Multiplikatorenworkshop sfatt,
bei dem die Broschire ,Sicher mit dem Hand-
bike unferwegs” entstand. Die Trainings sollen

fortgesetzt werden.

Mit diesen und vielen weiteren MaPnahmen
und Trégerkampagnen wurden Millionen Men-
schen in Betrieben und Bildungseinrichtungen mit
der Botschaft ,Risiko raus!erreicht. Nach zwei

Jahren laufzeit endete die Kampagne ,Risiko

raus!” am 31. Dezember 2011.
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Tag der Verkehrssicherheit

Am 18. Juni fand der bundesweite Tag der Ver-
kehrssicherheit nunmehr zum siebten Mal statt.
Das Motto ,Gemeinsam fir mehr Sicherheit”
zielt darauf ab, dass jeder Einzelne dazu beitra-
gen kann, die Unfallzahlen zu senken. Deutsch-
landweit beteiligten sich auch 2011 wieder
zahlreiche Institutionen, Gemeinden und Stad-
fe, Befriebe und Organisationen. Der ,Tag der
Verkehrssicherheit” verband, wie in den letzten
Jahren auch, Information mit dem aktiven Erle-
ben verkehrssicherheitsrelevanter Themen: Die
Birger von Bad Télz, Garmisch Partenkirchen,
Schwabach und Nordhom konnten sich in den
Innenstédten zum Thema Verkehrssicherheit infor-

mieren.

In Bergisch Gladbach feierte die Bundesanstalt
fur StraBenwesen (BASH) ihr 60-jshriges Jubi-
ldum im Rahmen eines Tages der offenen Tur
rund um das Thema Unfallprévention. Gemein-

sam mit dem Polizeipréisidium Kéln organisierte

sie einen Akfionstag mit 23 Partnern. Die rund
5.000 Besucher, die den Weg auf das BASH-
Gelande fanden, konnten einen Blick in Labore
und Versuchshallen werfen oder ihr Fahrverhal-
ten in unterschiedlichen Simulatoren unter Real-
bedingungen festen. Informationen zum person-
lichen Punkiekonto in Flensburg sowie rund um
das Thema Lkw, Gesundheitschecks, Akfionen
zur Fahrrad- und Motorradsicherheit, Theater fir
Kinder und Senioren und der Crash-Kurs NRW

fur junge Fahrer rundeten das Programm ab.

Bereits am 28. Mai lud die Fuhrgewerbe-Innung
Berlin-Brandenburg e.V. gemeinsam mit dem
Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft
des landes Brandenburg und zahlreichen ande-
ren Akfionspartnern zum Familientag fir Verkehrs-
sicherheit ein. Rund 1.800 Besucher nufzfen die
Angebote, Verkehrssicherheit akfiv zu erleben.
Eine nachhaltige Vorstellung von der verheeren-
den Wirkung einer dramatischen Unfallsituation
gewannen die Zuschauer bei der Simulation ei-

nes Baumunfalls.

Bereits im ersten Halbjohr 2011 hatten sich im
niederbayerischen Landkreis Freyung-Grafenau
drei schwere Motorradunfélle mit Todesfolge
ereignef. Dies nahmen ausgebildete Trainer
zum Anlass, zusammen mit erfahrenen und un-
erfahrenen  Motorradfahrem eine  Strecke fir
ein ,Motorrad-Sicherheitstraining auf der Stra-
Pe" zu definieren. Der Bundestagsabgeordne-
te Bartholomdus Kalb (CSU) des Wahlkreises
Deggendorf - Freyung/Grafenau und DVR-
Hauptgeschafisfihrer Christian Kellner schickten
eine Gruppe Motorradfahrer am Tag der Ver
kehrssicherheit auf eine Erlebnistour. In Zukunft

steht damit fur den Landkreis Freyung-Grafenau

eine abgenommene Strecke zur Verfigung und
Motorradfahrer kénnen sicheres Verhalten im Re-

alverkehr trainieren.

Ersimals nahmen zahlreiche Kindertagesstétten
in einer konzertierten Aktion am Tag der Ver-
kehrssicherheit teil, um den kleinsten Verkehrs-
feilnehmern und  Schulanféngern das  richtige
Verhalten im StraBenverkehr nahe zu bringen.
Die Erzieherinnen engagierten sich mit groBem
Einsatz, um das Thema gemeinsam mit den Kin-

dern zu erarbeiten.

Auch zahlreiche Unternehmen griffen den Tag
der Verkehrssicherheit auf, um ihre Mitarbeiter fir
Risiken im StraPenverkehr zu sensibilisieren. So
fihrte die Fraport AG im Rahmen des befrieb-
lichen Arbeitsschutzes am 16. Juni einen Tag
ausschlieBlich for Azubis durch. Das leitthema
,Sicher fahren und transportieren” gab den roten
Faden des Akfionstages vor. Die insgesamt 87
Azubis beschéftigten sich ganziégig mit ange-
messenem Verhalten im innerbefrieblichen und

offentlichen Verkehr.

Die  Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger (KUS) Klarte
zum wiederholien Male junge Fahrer im Rahmen
der Verkehrssicherheitsaktion ,Jung féhrt sicher
2.11" tber Risikoverhalten im StraBenverkehr und
die oftmals illegalen und gefahrlichen Basteleien
am Fohrzeug auf. Im Rahmen der Akfion wurden
25 Platze fur ein Fahrsicherheitstraining verlost,
das am 15. Juni mit Rennfahrer Timo Bernhard,
le Mans-Sieger und ADAC-Motorsportler 2010,
auf dem Nirburgring stattfand.



Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Medienarbeit

Mit seiner umfangreichen Presse- und Medienar-
beit hat der DVR 2011 wichtige Themen der Ver-
kehrssicherheit u.a. ber sein Fachmagazin ,DVR
report” (Auflage ca. 25.000), Presseseminare,
leserTelefon-Aktionen, reprasentative Umfragen,
Foto-Text-Aussendungen, Info-Grafik-Dienste, Hér-
funkbeitraige und zahlreiche Pressemitieilungen
offentlichkeitswirksam transporfiert. In zahlreichen
Horfunk- und TV-Interviews standen die Expertin-
nen und Experten des DVR als kompetente Ge-
spréchspartner Rede und Antwort. Dariiber hinaus
beantwortete die DVR-Pressestelle zahlreiche Me-
dienanfragen zu akiuellen Anléssen und lieferte
wichtige Hintergrundinformationen. Zudem wur-
den Vorstandsbeschlisse, Stellungnahmen und

Forderungen des DVR medienwirksam vermittelt.

Presseseminare

Das erste Presseseminar des Jahres fand am
19./20. Mai in Weimar zum Thema ,Fahreig-
nung - wer darf motorisiert fahren und wer
nicht2” statt. Rund 50 Journalisten nahmen daran

teil. Neben den rechtlichen Rahmenbedingungen

gingen die Experten auf die medizinischen und
psychologischen Aspekte des Alkohol-, Drogen-
und Medikamentenmissbrauchs im Strabenver-
kehr und das damit verbundene erhdhte Ag-
gressionspotenzial ein. Dariber hinaus wurden
Trainingsangebote fur Jugendliche und junge
Fahrer vorgestelli, die deren Sicherheitsbewusst-
sein scharfen und ihnen helfen, sich gut auf den
Alllag im Strabenverkehr vorzubereiten. Auch
die besonderen Belastungen fur Berufskraftfah-
rer wie Schicht- und Nachtarbeit, permanenter
Zeitdruck, Larm, Abgase und Bewegungsman-
gel wurden angesprochen. Abschliefend wur-
den noch die Besonderheiten der immer gréBer
werdenden Gruppe der dlteren Kraftfahrer be-
leuchtet. Ein verpflichtender Gesundheitstest, um
mogliche Einschrankungen der Fahreignung fest-
zustellen, wurde von den Experten abgelehnt.
Vielmehr seien die Figenverantwortung der &l-
feren Verkehrsteilnehmer sowie eine umfassende

Mobilittsberatung gefragf.

Das zweite Presseseminar wurde am 14./15.

November in Bonn zum Thema ,Recht und

Regelbefolgung” durchgefihrt. Den rund 60
teilnehmenden Medienvertretern wurde deutlich
gemacht, dass Regeln nur dann befolgt werden,
wenn sie allgemein bekannt und nachvollzieh-
bar fur die Verkehrsteilnehmer sind. Kontrolle und
Uberwachung missten in einem fairen Rahmen
durchgefihrt werden mit dem Ziel, tatséchlich
die Verkehrssicherheit zu erhshen. Mit Blick auf
das notwendige Mittel der Geschwindigkeits-
berwachung wurde in einem Pladoyer fir den
,Sicherheitsblitz" mit den immer wieder von den
Medien aufgebrachten Begriffen wie ,Abzo-
cke" und ,Radarfalle” aufgeréumt. Unterschied-
liche Sichtweisen gab es auch bei der Frage, ob
scharfere Vorschriffen die Verkehrssicherheit er-
hehen. Einig waren sich wiederum alle Experten,
dass Regeln und Vorschrifien nur dann wirken
kénnen, wenn sie auch entsprechend iberwacht

werden.

Leser-Telefon-Aktionen
Wer auf den Kindersitz verzichtef, spielt mit
dem Leben seines Kindes!” Unter diesem Motto

stand die erste Leser-Telefon-Akfion zur richtigen




Kindersicherung im Pkw. Die Experten beantwor-
tefen die Fragen der Leserinnen und Leser von 23
befeiligien Tages- und Wochenzeitungen, die
iber eine kostenlose Hotline anrufen konnten.
Insgesamt konnte tber 42 Versffentlichungen in
der redakfionellen Vor- und Nachberichterstat-
tung eine Gesamtauflagenhshe von rund 6,1

Millionen erzielt werden.

Die zweite leser-Telefon-Aktion widmete sich
dem sicheren Autofahren mit Winterreifen. ,Win-
fer und Reifen: Wann ist welcher Pneu der Rich-
figee" lautete der Titel. Die Experten informierten
tber die getnderte Regelung in Paragraf 2,
Absatz 3a der Strabenverkehrsordnung (StVO),
die so genannte situative Winterreifenpflicht,
Qualittitskriterien eines sicheren Winterreifens
und Haftungsfragen. An dieser Akfion beteiligten
sich 36 Zeitungen, insgesamt konnte mit 64 Ver-
offentlichungen eine Auflage von 10,8 Millionen

erreicht werden.

Représentative Umfragen

Mit zwei représentativen Umfragen liefs der DVR
von jeweils 2.000 Verkehrsteilnehmern ab 14
Jahren Einstellungen zum Anschnallen und zur
Handynutzung ermitteln. So achten nur etwa 86
Prozent der Autofahrer darauf, dass sich auch
alle Mitfahrer anschnallen. Die anderen sorgen
entweder nur bei Kinderm fur die richtige Siche-
rung (acht Prozent) oder sind der Meinung, dass
erwachsene Mitfahrer selbst dafir verantwort-
lich sind, ob sie sich anschnallen (elf Prozent).

Mehrfachantworten waren méglich.

Nur jeder zweite Autofahrer (52 Prozent) ver
zichtet bewusst auf das Telefonieren im Auto.

Jeder Dritte (31,4 Prozent) telefoniert zwar im
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Auto, aber ausschlieBlich mit einer Freisprechein-
richtung. Jeder Siebte (15,4 Prozent] fuhrt Tele-

fongespréiche auch ohne Freisprecheinrichtung.

www.dvr.de

Der Internetauftritt des DVR, in dem alle Vor-
standsbeschlisse, Programme, Akfionen und
Kampagnen sowie zahlreiche weitere Informati-
onen zur Verfigung gestellt werden, hat sich wei-
terhin sehr positiv entwickelt. Fir das komplette
Jahr 2011 konnten rund 4,7 Millionen Seitenauf-
rufe verzeichnet werden. Das durchschnitfiche
Download-Volumen pro Monat lag bei knapp
95,7 Gigabyte. Durchschnitilich verweilten die
Nutzer 10,8 Minuten auf den DVR-Webseiten.

Das Infernefportal www.verkehrssicherheitspro-
gramme.de wurde ebenfalls ausgebaut. Uber
diese Webadresse bekommen die Verkehrs-
teilnehmer einen Uberblick tber bundeswei-

te Verkehrssicherheitsprogramme, aber auch

MaBnahmen und Projekie mit einem regionalen
Bezug. Herausgeber sind neben dem DVR die
Deutsche Verkehrswacht (DVW) und das Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS).

Verkehrssicherheitspreise

Bereits zum zweiten Mal konnte der DVR den
Férderpreis ,Sicherheit im StraBenver-
kehr” (siche Seite 19) vergeben.

Hidehiko Enomoto, leiter der Forschung des
japanischen Nutzfahrzeugherstellers Hino Mo-
tors, Ld., ist mit dem ,,Europdischen Sicher-
heitspreis Nutzfahrzeuge 2011* ausge-
zeichnet worden. Er erhielt die Ehrung fur seine
ausgezeichnefen Ingenieurleistungen auf dem
Cebiet der Entwicklung von Nutzfahrzeugen,
die zu einer wesentlichen Steigerung der akfiven
und passiven Sicherheit im StraPenverkehr beige-

fragen haben. Der Preis wurde bereits zum 22.




Mal vom DVR, der Europdiischen Vereinigung fir
Unfallforschung und Unfallanalyse (EVU) und DE-
KRA fur herausragende technische Innovationen
oder fur das lebenswerk an Personen vergeben,
die sich in besonderer Weise um die Sicherheit

des Nutzfahrzeuges verdient gemacht haben.

Verkehrssicherheitsfilme fiir
YouTube

Mit zehn ,schrecklich” komischen, satirischen
Kurzvideos ersffnete der DVR in 2011 mit Un-
ferstitzung des Bundesverkehrsministeriums sei-
nen ersten YouTube-Kanal [www.youtube.de/
sagneinzuhubert]. Insbesondere junge und un-
erfahrene Fahrerinnen und Fahrer stehen im Mi-
telpunkt der Filme, die spezifische Fahr-und Ver-
haltensfehler wie berhthte Geschwindigkett,
mangelnden Absfand, Handy-Nutzung oder
Alkoholkonsum fokussieren. Den Rahmen fir die
einzelnen Kurzfilme der Serie ,Per Anhalter in
den Wahnsinn" bildet dabei eine fikfionale und
grofeske Story. Der skrupellose Anhalter Hubert
legt es gezielt darauf an, jugendliche Fahrerin-
nen und Fahrer zu geféhrlichen Fahrweisen und
falschen Verhaltiensweisen beim Autofahren zu
animieren. Parallel zur Videoplatiform YouTube
gibt es zur Filmstory noch die Website www.
sag-neinzu-hubert.de und einen eigenen Face-
book-Kanal mit allerlei Zusatz- und Hintergrund-
infos. Der DVR erhofft sich mit dieser Form der
Ansprache in den sozialen Online-Plattformen
eine Sensibilisierung der jungen Zielgruppe.
Der ,schrige Hubert' hat das Potenzial, die
Aufmerksamkeit der Zielgruppe zu finden und
kann Fehlverhalten bissig enflarven. Mitlerweile
wurden die ,Hubert-Filme” rund 25.000 Mal

aufgerufen.

Deutschlands bester Autofahrer

Der Wettbewerb ,Deutschlands bester Auto-
fahrer” fand 2011 zum 23. Mal sfatt. Aus Uber
100.000 Bewerbern wurden 1.500 Teilnehmer
fur die Zwischenrunden ausgelost. Auf sechs
Fahrsicherheitsparcours in - ganz  Deutschland
wurden die Zwischenrunden veranstaltet, bei de-
nen sich 40 Teilnehmer fir das Finale qualifizier-
ten. Auf dem LuK Driving Center in Baden-Baden
stellen sie ihr theoretisches und fahrprakfisches
Kénnen unfer Beweis. Zu den Praxisibungen
zéhlten zum Beispiel das Bremsen und Auswei-
chen auf nasser Fahrbahn und der ungebremste
Spurwechsel. Diese Ubungen sind Elemente
des Fahrsicherheitsirainings des DVR und sei-
ner Mitglieder. Erstmals wurde ,Deutschlands
bester Autofahrer” in einem gesonderten Wett-
bewerb in der Kategorie fur junge Autofahrer
bis 23 Jahre ermittelt. Der Gewinner in dieser
Kategorie ist auch der Gewinner des gesam-
fen Wettbewerbs: der 21-ahrige Paul Mégel.
Der zweite Preis ging an Michael Furchner
(39 Jahre]. Deutschlands bester Autofahrer wird
von AutoBild und dem DVR gemeinsam mit
den Partnern Bundesministerium fir Verkehr und
Stadfentwicklung, Ford, Deutsche Geselzliche
Unfallversicherung, Zentralverband  Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe, Bridgestone, DEKRA,
LuK und dem Automobilclub von Deutschland
durchgefihrt. Auch in diesem Jahr stand der
Wettbewerb unter Schirmherrschaft des Bundes-
verkehrsministers. Der feierlichen Preisverleihung
schloss sich eine Podiumsdiskussion unter dem
Motto ,Vision Zero - keine Toten und Schwerver-

letzten im StraBenverkehr” mit allen Partnern an.

PER ANHALTER IN DEN WAHNSINN
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Dialog und Politik

Tag der offenen Tir

Zum 1. Juli bezog der DVR neue Réume inmitten ei-
nes modemisierten ehemaligen Indusiriegebiefes
im Bonner Stadtteil Beuel, unweit des bisherigen
Standortes. Rund 60 Gaste aus Politik, Wirtschaft
und Verwaltung folgten im November der Einla-
dung des DVR zur Einweihung der neven Birorgu-
me in der Bonner Auguststrafie. DVR-Préssident Dr.
Walter Eichendorf ersffnete den Tag der offenen
Tor und blickte auf mehr als vier Jahrzehnte DVR
in Bonn zurick. Professor Klaus-Diefer Scheurle,
Staatssekretdr im Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (BMVBS), befonte die
gefestigte Zusammenarbeit zwischen dem DVR
und seinem Ministerium. Ekhart Maatz, Abtei-
lungsleiter StraBeninfrastruktur und StraBenverkehr
im Ministerium fir Wirtschalt, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des landes Nordrhein-
Westfalen hob die Koordinierungsleistung des
DVR hervor. Und der Bonner Oberbirgermeister
Jurgen Nimptsch begribte die Standortentschei-
dung des DVR, der seit nunmehr 42 Jahren in
Bonn - und seit 20 Jahren in Berlin - wirkt.
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DVR Forum Sicherheit und Mobili-
téit: Der Sicherheitsgurt — Lebens-
refter Nr. 1

Der Sicherheitsgurt hat nach Meinung von Ex-
perfen mehr als einer Million Menschen das
leben gerettet und ist nach wie vor Lebensretter
Nummer eins. Gegeniber anderen Systemen
der akfiven und passiven Sicherheit ist er jedoch
inzwischen eher aus dem Fokus der Aufmerk-
samkeit gerickt. Aber ist der Gurt als Sicher-
heitsfeature deshalb ausgereizte Wie ist der
Forschungsstand mit Blick auf die Wirksamkeit
des Gurtese Warum sind viele der im StraBen-
verkehr Geféteten nicht angeschnallf gewesen?
Diesen und weiteren Fragen widmete sich das
17. Forum , Sicherheit und Mobilitat” des DVR
in den Raumen der Berufsgenossenschaft fur
Transport und Verkehrswirtschaft in Hamburg,
unterstiitzt von DEKRA und dem ADAC.

Eine Abfrage des DVR bei den Bundeslandem
hatte ergeben, dass durchschnitflich  knapp

20 Prozent der im StraBenverkehr gefoteten

Fahrzeuginsassen nicht angeschnallt waren. Ein
alarmierender Wert aus insgesamt zehn Bundes-
landern, der im starken Gegensatz zur Annahme
steht, dass der Griff zum Gurt fir deutsche Auto-

fahrer eine alliggliche Gewohnheit geworden ist.

Hamburgs  Innensenator  Michael Naumann
sprach vor den rund 80 Gésten aus Politik,
Verbanden, Wirtschaft und Medien tber den
wichtigen Beitrag, den der Sicherheitsgurt fir die

Zielmarke ,null Verkehrstote” leisten kénne.

Nach einem Abriss iber die Entwicklung der
Sicherungsquoten in Abhéngigkeit von gesefz-
lichen Regelungen wurden die Géste Uber
neve fechnische Erkenninisse im Bereich der
Sicherungssysteme informiert. In einer von DVR-
Geschaftsfuhrerin - Ute  Hammer  moderierten
Expertenrunde ging es anschlieBend um die
Frage, wie Gurtsysteme technisch verbessert und
Gurtnutzungsquoten erhdht werden kénnen. Die
Fachleute waren sich einig, dass das Thema Si-
cherheitsgurt groBes Potenzial habe, einen noch
hoheren Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit leisten zu kénnen. Neben der weiteren
Forschung seien ein Mix aus Information, Tech-
nik und verstarkter Ahndung bei Nichtbeachten
wichtig.

Die Verkehrsdirekfion der Polizei Hamburg fihrte
anlgsslich des DVR-Forums eine Gurtanlegekont-
rolle durch, die zu folgenden Ergebnissen fihrte:
bei 274 angehaltenen Fahrzeugen in Hamburg
wurden 103 VerstsBe gegen die Anschnallpflicht
geahndet.



Parlamentarischer

Nevjahrsempfang

Den Blick in die Zukunft richteten DVR und DVW
anlgsslich ihres gemeinsamen Parlamentarischen
Neujahrsempfangs am 23. Februar in der Vertre-
tung des Saarlandes in Berlin. Unter dem Motto
,2011 - Weichen stellen fir Verkehrssicherheit”
standen Fragen nach Potenzialen, die in der Ver-
kehrssicherheitsarbeit noch auszuschopfen sind,

im Vordergrund.

DVR-Préssident Dr. Walter Eichendorf und DVYW-
Président Kurt Bodewig, Bundesminister a.D.,
begribten rund 120 Gaste aus Politik, Verbén-
den, Wirtschaft und Medien. Im Hinblick auf die
am gleichen Tag vom Stafistischen Bundesamt
verdffentlichten Unfallzahlen fir 2010 erinnerte
Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer, dass
bei den im StraBenverkehr Getéteten zwar der
niedrigste Stand seit 60 Jahren erreicht sei, frofz-
dem aber noch durchschnittlich zehn Menschen

pro Tag auf der StraPe ihr Leben verlieren. Dies

sei ein nicht hinnehmbarer Zustand.

Professor Bernhard Schlag, Verkehrspsycholo-

ge der Technischen Universitéit Dresden, stellte
zentrale Ergebnisse eines Gutachtens des Wis-
senschaftlichen Beirates beim Bundesverkehrs-
minister vor. Insgesamt 17 Wissenschafiler aus
unterschiedlichen  Fachrichtungen haben 40
konkrete Empfehlungen zur Erhshung der Ver
kehrssicherheit vorgelegt. Das Ziel, die Zahl der
Verkehrstoten bis 2020 zu halbieren, wie es die
EU-Kommission in ihren Leitlinien fur die StrafBen-
verkehrssicherheit fordert, sei nur durch eine ver-
kehrspolitische Z&sur zu erreichen. Hierzu zahl-
fen zum Beispiel ein absolutes Alkoholverbot am
Stever oder Geschwindigkeitsbegrenzungen auf

unterschiedlichen StraBentypen.

Newsletter ,,DVR direki”

Der Parlamentarische Infodienst ,DVR direkt” in-
formierte Verkehrspolitiker verschiedener Ebenen
(EU, Bund, Lander, Kommunen) in funf Ausgaben
Uber akivelle Veransfalungen, Themen, politi-
sche Forderungen und Positionen zur Verkehrssi-

cherheitsarbeit.

Runder Tisch der Léinder im DVR

Der Runde Tisch der Lander im DVR tagte am 8.
Juni in Bonn. Mitglieder dieses Gremiums sind
Vertreterinnen und Vertreter der fur den Verkehr
und Belange des Inneren zustéindigen Ministeri-
en aller 16 Bundeslander. Die Sitzungen finden
unter Beteiligung des BMVBS statt, das ganze
Jahr tber gibt es einen regen Informationsaus-
tausch. Bei der diesjghrigen Sitzung wurde ein
Ausblick auf die bundesweite BMVBS/DVR-
Kampagne mit dem Schwerpunkithema Landstra-
Pensicherheit gegeben, die im Dezember 2011
startete. Schon im Vorfeld wurden Kooperations-
méglichkeiten im Rahmen der nationalen Kam-
pagne diskutiert, damit frshzeitig Vorstellungen
der Lander in die Planung einflieen konnten.
Ein Vertreter der Bundesanstalt fur StraBenwesen
stellie die Ergebnisse des europdischen Projekis
DRUID (Driving under the Influence of Drugs,
Alcohol and Medicines) vor. Mit diesem euro-
paweiten Forschungsprojekt wurde der Einfluss
von Drogen, Alkohol und Medikamenten auf die
Fahrtiichtigkeit und damit auf die Verkehrssicher-

heit untersucht.

Der Runde Tisch dient dariber hinaus dem Aus-
fausch Uber akivelle und geplante Verkehrssi-
cherheitsthemen in den Landem, beim BMVBS
und beim DVR und fihrt zu Synergieeffekten und
Kooperationen. So fihrte der DVR in diesem Jahr
eine Abfrage zu Anschnallquoten bei im Stra-
Penverkehr getéteten Personen in den einzelnen
Landem durch. Die Rickmeldungen flossen in die
Schriftenreihe Verkehrssicherheit Nr. 15 ,Der Si-

cherheitsgurt - Lebensretter Nr. 1" ein.



Seit 2007 vertitt die Deutsche Gesetzliche
Unfallversicherung [DGUV) als Spitzenverband
rund 70 Mio. Menschen in Deutschland. Beim
DGUV,/DVR-Programm ,Sicherheit auf allen
Wegen" - Prévention von Wege-, Arbeits- und
Dienstwegeunfdllen” standen auch 2011 diese
Menschen im Mittelounkt der Aufmerksamkeit.
Ziel war es, ein abgestimmtes Verkehrssicher-
heitsprogramm  fir - Deutschland  umzusetzen
und mit der Préventionsarbeit der Unfallversiche-
rungstriger zu verzahnen. Die Themenvielfalt
des Programms ist umfangreich und wird stéindig
aktualisiert und erweitert. Das Programm bein-
haltet sowohl theoretische als auch prakfische

Elemente.

Unter Einbeziehung der Mitgliedsverbande wur-
den auch wieder Kooperationen in der Préven-
fionsarbeit fur Kinder und Jugendliche realisiert,
die friher nicht zu den unmittelbaren Zielgrup-

pen des Programms gehérien.

Einige Schwerpunkte des Programms , Sicherheit
auf allen Wegen" sollen im Folgenden nur exem-

plarisch dargestellt werden.

Auf der IAA zeigte der DVR auf seinem Au-

PBenstand praktische Tipps fir eine korrekte

ladungssicherung, auf der SteinExpo informierte

er am Gemeinschaffsstand der Berufsgenossen-
schaft Rohstoffe und chemische Industrie (BG
RCI) tber Sicherheitstrainings fir Geléndewa-
gen, ebenso auf dem Gemeinschaftsstand der
gesetzlichen Unfallversicherung auf der Arbeits-
schutz akiuell [A+A). Beim Kongress der A+A
fuhrte der DVR in Zusammenarbeit mit dem Ins-
titut for Arbeit und Gesundheit (IAG] der DGUV
das Seminar ,Risiko raus! - Arbeit und Gesund-
heit im Befrieb und auf der Strafe” durch. Unter
der leitung des DVR wurden erste Ergebnisse
von neuen PréventionsmaBnahmen in ihrer Um-
setzbarkeit und ihrer Wirksamkeit beleuchtet. Do-
bei wurden insbesondere befriebliche Ansatz-
punkfe fur eine verbesserte Verkehrs- bzw. auch
Transportsicherheit herausgestelli, aber auch die
Beteiligung spezifischer Zielgruppen an der Ver-
kehrssicherheit bericksichtigt, wie z. B. Fahrer

von Einsatzfahrzeugen.

Jedes Jahr informiert eine Schwerpunktaktion
der Unfallkassen, Berufsgenossenschaften und
des DVR die Versicherten Uber ein Verkehrssi-
cherheitsthema. Zentrales Element der Akfion

ist ein Gewinnspiel. Die Schwerpunktaktion

Regelgerecht. Vorfahrt fur Verantwortung” und
die Jugendakiion ,move safely - respect rules”
griffen auch 2011 Themen der Kampagne Risi-
ko raus!” auf. Das Ergebnis einer reprasentativen
Umfrage, die tns-emnid im Aufirag der Préventi-
onskampagne ,Risiko raus!” durchfihrte, zeigte,
dass viele Verkehrsteilnehmer sich nicht kompe-
fent und regelgerecht verhalten: 46 Prozent der
Befragten meinten, ihre Kompetenz am Steuer sei
gut bis sehr gut. Gleichzeitig jedoch gaben 70
Prozent an, hin und wieder Geschwindigkeitsbe-
grenzungen zu Ubertreten. Bei der Altersgruppe
zwischen 30 und 39 Jahren sind es sogar 90
Prozent. Mehr als 40 Prozent aller Befragten
missachten Park- und Halteverbote, mehr als 30
Prozent halten nicht immer vor Stoppschildern
an und blinken nicht beim Spurwechseln oder
Abbiegen. 42 Prozent der unter 30-Jéhrigen ge-
ben zu, das Handy am Steuer zu nutzen. Dieser
Widerspruch zwischen der Selbsteinschétzung
der Autofahrerinnen und -fahrer und ihrem ob-
jektiv Uberprifbaren Verhalten thematisierte die
Schwerpunktaktion 2011 mit verschiedenen Me-
dien wie Broschiren, Filmen, Schulungsmaterial

und einem Internetaufiritt.

Auch 2011 richtete sich die Jugendakfion an drei
unterschiedliche Jahrgangsstufen in allgemein-
und berufsbildenden Schulen. Die Materialien
zum Thema Werte, Normen und Regeln wurden
an etwa 5.000 Berufsschulen, berufsbildenden
Schulen und Schulen mit der Sekundarstufe | und
Il verteilt. Prefests mit Schulklassen bestétigen im
Vorfeld, dass das Unterrichtsmaterial die jungen
Menschen ansprach. Die eigens zur Jugendak-
fion erstellte Homepage sorgte fir eine erfreuli-

che Resonanz von Lehrkraften und Schilern.



Im Jahr 2011 wurde unfer Leitung des DVR die
Arbeit am Préventionsprojekt ,Geféhrdungsbe-
urteilung und Risikobewertung organisationaler
Mobilitat”  (GUROM) fortgefuhrt. Insgesamt
sind Unfalle im Wirtschaftsverkehr fur mehr als
50 Prozent dller tadlichen Unfdlle im Arbeitsle-
ben verantwortlich. 2010 befrug der Anteil der
StraBenverkehrsunfalle zwar ,nur” 11,2 Prozent
[meldepflichtige Unfalle), der Anteil dieser Un-
falle an den neuen Unfallrenten betrug jedoch
20,6 Prozent, an den todlichen Unféllen sogar
56,9 Prozent. Die Entschadigungsleistungen der
gewerblichen Berufsgenossenschaften 2009 in
diesem Bereich machen ein Viertel der Gesami-
summe aus. Das Projekt GUROM bietet erstmals
die Méglichkeit, eine Geféhrdungsbeurteilung
aller Wege auf individueller, Organisations- und
Branchenebene  durchzufihren. Die  Untersu-
chungsschwerpunkie sind Umfeldfokioren, die
menschliches Versagen als Unfallursache be-
einflussen, zum Beispiel Stress, Ablenkung oder

Uberforderung sowie deren Ursachen.

Eine Projekigruppe um Prof. Dr. Rudiger Trimpop
von der Friedrich-Schiller-Universitat Jena hat im
Rahmen der Préventionskampagne , Risiko raus!”
dieses neue Instrument zur Gefthrdungsbeurtei-
lung entwickelt. Beauftragt vom Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat und unterstiitzt durch Experten
aus Berufsgenossenschaften, Unfallkassen sowie
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
sollen Gefahren im StraBenverkehr bestimmt und
MaPnahmen erarbeitet werden, um Risiken zu
minimieren. Dabei geht es nicht nur um Arbeifs-
und Dienstwegeunfdlle, sondemn auch um die
Sicherheit von Schulkindern, Studierenden und

Ehrenamtlichen. In mehreren Stufen bis zum Jahr

Vorfahrt fir
Verantwortung

-

2012 werden unterschiedliche Gefthrdungs-

felder in die Erhebungen integriert. Das ersfe

Untersuchungsmodul  sind  Arbeitswege, also
Wege zur Arbeit und zuriick nach Hause. Die-
ses Modul wurde 2011 fertiggestellt und ist un-
fer www.gurom.de bereits kostenfrei verfigbar.
Als weitere Module folgen Schulwege sowie
Dienst- und Betriebswege. Nach dem Technik-
Organisation-Person (TOP)-Prinzip, das techni-
sche/verkehrsbezogene, organisationale und
personale Fakioren unterscheidet, soll die Unfall-
wahrscheinlichkeit bei unterschiedlichen Ausle-
sem bestimmt werden. Besonderes Augenmerk
gilt der Kombination von Faktoren: Potenziert sich
die Unfallgefahr, wenn man bei unginstigen Wit-
terungsbedingungen, unter grofiem Arbeitsstress
stehend, morgens auf dem Arbeitsweg noch die
Kinder in die Kindertagesstdtte bringt? Oder wir-
ken die ungunstigen Witterungsbedingungen in
dieser Konstellation eher als Schutzfaktor, weil

man bewusst vorsichtiger fahrte

Ziel von GUROM st es, Gefshrdungen fir
die einzelne Person zu ermitieln, entsprechen-

de Ruckmeldung zu geben und passende

PréventionsmaPnahmen zu empfehlen. Betriebli-
che Akteure sollen die Gefahrdungslage ganzer
Abteilungen und Betriebe aufzeigen kénnen.
Einzelpersonen erhalten die Gelegenheit, indi-
viduelle MaPnahmen zu erarbeiten. Ein hoher
Beteiligungsgrad sowohl bei Einzelpersonen als
auch bei Unternehmen kénnte es erstmalig euro-
paweit erméglichen, eine ganzheifliche Analyse
von organisationalen, fechnischen und psychi-
schen Gelféhrdungsfokioren auf Datenbasis in
einen systematischen Zusammenhang zu sfellen.
Online-Fragebdgen zur Datenerhebung stehen
unter www.gurom.de zur Verfigung. Unfer allen
Teilnehmern werden halbjshrlich Eco-Driving-

Trainings und Fahrsicherheitstrainings verlost.

Mit der Vergabe des Férderpreises fir Sicher
heit im StraBenverkehr fuhrte der DVR eine fast
20 Jahre wahrende erfolgreiche Tradition der
Berufsgenossenschaft  fir - Gesundheitsdienst
und Wohlfahrtspflege fort. Die mit insgesamt
7500 Euro dofierten Preise wurden an junge

Hochschulabsolventen fir Forschungsarbeiten




vergeben. Forschung und Praxis gehen Hand
in Hand, um die Sicherheit und Gesundheit im
StraBenverkehr bei der Arbeit und in der Freizeit

kontinuierlich zu verbessem.

Den ersten Preis fur ihre Diplomarbeit im Fach
Psychologie erhielt Juliane Schupa von der Fried-
rich-Schiller-Universitat Jena. Sie hat untersucht,
welche Auswirkungen ein Tagesseminar mit inte-
griertem Fahriraining auf das Verkehrsverhalten
hat. Die einzelnen Seminarmodule mit einem Um-
fang von jeweils 45 Minuten wurden von zwei
Moderatoren, die speziell dafir ausgebildet
wurden, durchgefthrt. In dieser empirisch lang-
zeitlich angelegten Felduntersuchung wurden die
insgesamt 449 Teilnehmer nach ihrer Einstellung
zum Autofahren, zur Verkehrssicherheit und zu
den Bedingungen, unter denen sie das Erlernte
in den befrieblichen Alllag umsetzen kénnen, be-
fragt. Ergebnis: Die Akzeptanz des Trainings war
sehr hoch und fihrte zu einem breitgeféicherten
Erkenninisgewinn rund um das Thema Verkehrssi-
cherheit. Es konnfe nachgewiesen werden, dass
selbst bei einem Unternehmen mit einem ohnehin
hoch entwickelten Sicherheitsstandard positive
Verénderungen bei den berufsbedingten Ver-

kehrsunfallen zu verzeichnen waren.

Uber den zweiten Platz freuten sich Sarah
Groppe und Jonas Schmaling von der Bergi-
schen Universittt Wuppertal. Sie beschéftigten
sich mit Midigkeifszustéinden, die ber motori-
sche Verhaltensmuster wie Lenkradbewegungen
erfasst werden kénnen. Ausgangspunkt war die
Tatsache, dass ein ermiideter Fahrer ein funf- bis
sechsfach hoheres Unfallrisiko hat, als wenn
er ausgeruht hinter dem Steuer sitzt. Groppe

und Schmaling konnten nachweisen, dass eine

Vorhersage von  Midigkeitszustéinden  durch
lenkradbewegungen, die mitiels komplexer Re-
chenoperationen (artifizielle Infelligenz) erfasst

wurden, moglich ist.

Die dritte Preistraigerin, Katharina Péschel von
der Technischen Universitst Chemnitz, stellte sich
der Frage: Wie schnell kénnen Fahrer reagie-
ren? Ziel war es zu untersuchen, wie Zweitauf-
gaben und komplexe Verkehrssituationen das

Reaktionsverhalten von Autofahremn beeinflussen.

Auch 2011 wurden im Bereich der Aus-und Wei-
terbildung sowohl bewéhrte Seminare und Trai-
nings fur unterschiedliche Zielgruppen verschie-
dener Branchen angeboten, als auch individuell
angepasste MaBnahmen und Veranstaltungen.
Die Breite der Themen war dabei enorm. Es gab
Seminare, Trainings und Vortrége unter anderem
zu folgenden Themen: Geschwindigkeit, Fahr-
physik, Stress, Mudigkeit, Emotionen, Alkohol
und Drogen, ladungssicherung, Insassensiche-
rung, Neuerungen der StVO. Begleitet wurden
diese Themen bei Bedarf durch prakiische Ele-
mente, z.B. durch die aktualisierten Fahrsimulato-
ren oder Coaching-Fahrten im Realverkehr. Zur
Unterstiitzung der Préventionskampagne ,Risiko
rausl” wurden auch weiterhin in die Seminare
der Bildungsstatien der Berufsgenossenschalft
Holz und Mefall einstindige Sequenzen zu den
Themen Eigenverantwortung, ladungssicherung

und Mitnahme von Kindern integriert.

Das Halbtagesseminar ,Alles im Griffe” fur
junge Erwachsene wurde auch 2011 wieder

zahlreich in  Befrieben, Bildungsstétten  der




Unfallversicherungstréger  und  Berufsschulen
umgeseizt. Bei ,Alles im Griffe" bearbeiten die
Teilnehmer StraBenverkehrsthemen, die fur ihre
jeweilige lebenswelt wichtig sind. Dies kénnen
z.B. die Themen Geschwindigkeif, Imponieren
oder Alkohol sein. Zentrales Medium sind dabei
Poster, auf denen typische Situationen dargestellt

sind. 2011 wurden diese Bildmotive aktualisiert.

In zahlreichen Seminaren wurde das simulator-
gestiize Schulungsprogramm fur Einsatzfahrer
umgeseizt. Es wurde erfolgreich evaluiert und
zertifiziert. Das Programm erhielt auch das DVR-
Qualitttssiegel und kann in seiner Umsefzung
damit von den jeweiligen gesetzlichen Unfallver-

sicherungstréigern finanziell geférdert werden.

Der prakfische Teil des in Kooperation mit der
Unfallkasse Nordrhein-Westfalen (UK NRW)
durchgefihrten  Projekts ,Betriebsberatung -
Verkehrssicherheit und Arbeitswelt” ist 2011 be-
endet worden. Bei diesem Projekt nahmen drei
bei der UK NRW versicherte Organisationen
verschiedener Branchen die Beratung des DVR
in Anspruch, um in moderierten Arbeitssitzungen
organisationale Belange - nicht nur der Ver
kehrssicherheit - zu thematisieren und L6sungen
fur ein sicheres Arbeiten zu entwickeln. Eine be-
gleitende Evaluation - deren Fertigstellung 2012
erfolgen wird - soll zeigen, ob dieses aus der
Industrie slammende Konzept auch bei dem &f-
fentlichen Dienst zugehérigen oder nahestehen-

den Organisationen wirksam ist.

Das vom DVR und der Uni Jena konzipierte
und evaluierte Trainingskonzept fur Vielfahrer
der Firmen ExxonMobil, Gasunie und EON-
Hanse gehort mitflerweile zur fest verankerten
Préventionsarbeit und wurde in 2011 fur weitere
Unternehmen angepasst. Die Evaluationsergeb-
nisse und die vielfaltigen Erfahrungen bestétigten
die Rolle des DVR als Center of excellence in
Europa. Insbesondere infernational tétige Unter-
nehmen greifen auf die Angebote fiir ihre Mitar-
beiter in Deutschland zuriick und iberlegen auf
Basis ihrer Erfahrungen, diese Angebote auch

auf Standorte in anderen Landern zu tbertragen.

Neben laufenden Akiudlisierungen der Pro-
gramme wurde 2011 eine groBe, umfassende
Neuausrichtung der Aus- und Weiterbildungs-
konzepte sowie -medien begonnen, die sich
iber mehrere Jahre erstrecken wird. Ziel ist ein
modular aufgebautes, didaktisch orientiertes
Medien-System, das alle relevanten Belange
der Verkehrssicherheit abdeckt.

In 2011 konnten im Gemeinschaftsprojekt der
BG Bau, EUROVIA und des DVR in zehn Trai-
nings 120 Fahrer ihre Kompefenzen erweitern
und ausbauen. Das evaluierte didaktische Kon-
zept einer verzahnten Kombination aus einem
Training auf der StraBe und einem Trainingsplatz
wird im Rahmen des Projekis bei EUROVIA auf
seine Wirksamkeit iberpruft.



Betrieb & Fahrzeug

Fahrzeugtechnik

Pedelecs

Im Jahr 2012 werden ca. eine Million Fahrra-
der mit Elekiromotor in Deutschland fahren. Der
Markt der Pedelecs wéichst kontinuierlich. Das
Elekirofohrrad hat jedoch andere technische und
fahrdynamische Eigenschaften als ein normales
Fahrrad. Deshalb hat sich der DVR ausfishrlich mit
dem Mobilitatsverhalten, der bedarfsgerechten
Infrastruktur, den sicherheitstechnischen Anforde-
rungen und der verkehrsrechilichen Bedeutung
der Pedelecs beschaftigt und einen Vorstandsbe-

schluss gefasst (siehe Seite 8).

Sicherheitsgurt

Der Sicherheitsgurtgiltals Lebensretrer Nummer 1.
Auch wenn sich nach einer Umfrage des DVR
knapp 95 Prozent der Befragten grundsatzlich
angurfen, reichen diese Erfolge nicht aus. Er-
schreckend ist, dass etwa 20 Prozent der bei ei-
nem Verkehrsunfall im Fahrzeug Getéteten nicht

angegurtet waren.

Der DVR unferstitzt doher Untersuchungen iber
das Angurtverhalten, um davon effekiive MaB-
nahmen zur Erhshung der Angurtquote abzu-

leiten. Der Angurterinnerer (Seatbelt Reminder)

ist eine geeignete MaPnahme, Insassen zum

Angurten zu bewegen. Er solle auch auf ande-
ren Sitzen als nur auf dem Fahrersitz, fir den er
seit 2009 fir neve Fahrzeugtypen vorgeschrie-

ben ist, eingesetzt werden.

Viele Personen schnallen sich nicht an, weil sie
sich in ihrer Bewegungsfahigkeit eingeschréinkt
fuhlen. Wichtig ist daher, dass auch die Be-
nutzerfreundlichkeit erhsht wird. Es gibt viele
Technologien, die den Sicherheitsgurt effektiver
machen, wie z.B. den Gurtstraffer oder die Gurt-
kraftbegrenzer. Diese und andere Entwicklungen
sind vorrangig in den Regelwerken zu beriick-

sichtigen.

Gerdusche von Elekirofahrzeugen

Mit der Elektromobilitét verdndert sich das
Gerguschverhalten von Kraftfahrzeugen. Bei
langsamen  Geschwindigkeiten sind Pkw, die
elekirisch gefahren werden, sei es mit einem rei-
nen Elekiromotor oder mit einem Hybridantrieb,
kaum wahrzunehmen. Dies bedeutet, dass be-
sonders Blinde und Sehbehinderte, aber auch
die anderen Verkehrsteilnehmer diese Fahrzeu-
ge weniger gut bemerken. Es ist aus Sicht des
DVR notwendig, sich mit dieser neuen Gefhr-

dungsquelle auseinanderzuseizen.

Symposium ,,Das sichere Auto von
morgen”

Heutzutage geht der Blick in Richtung eines um-
weltfreundlichen StraPenverkehrs ohne Emissio-
nen, lebenswerte Innenstadte ohne Verkehrsléarm
und null Getétete und Schwerverletzte. Welche
Rolle dabei modeme Fahrzeuge, ausgestattet
mit elektronischen Fahrerassistenzsystemen [FAS)
und Elekiroantrieb spielen und welche Heraus-
forderungen es fur die Verkehrssicherheit im
Wandel der Mobilitt gibt, hat das Symposium
mit dem Titel ,Das sichere Auto von morgen”
behandelt. Anlass war die 100. Sitzung des

DVR-Vorstandsausschusses Fahrzeugtechnik.

Sicherheit fir Radfahrer

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit von Rad-
fahrem gehért es auch, in Kraftfahrzeuge neue
Technologien zum Radfahrerschutz einzubauen.
Auf dem Nationalen Radverkehrskongress in
Nomberg wurde deshalb vom DVR ausfihrlich
dargestelli, welche Schutzvorkehrungen bislang
schon in Fahrzeugen vorhanden sind und was in
Zukunft zu erwarten ist. So gibt es heute schon
wesentlich weichere Fahrzeugfronten, die die
Verletzungen durch einen Aufprall von Radfah-
rern oder FuBgangem auf die Haube abmildern.
Es gibt Fahrerassistenzsysteme, die mit Hilfe ihrer
Umfeldsensorik auch Radfahrer erkennen und
vollautomatisch ~ bremsen.  Weiterzuentwickeln
sind noch Lkw-Abbiegesysteme zur Erkennung
von Radfahrern im toten Winkel oder Wamein-
richtungen, die vor dem Offnen der Tir erken-
nen, dass sich ein Radfahrer von hinten nahert.
Zudem beruhen die fahrzeugtechnischen Rege-
lungen der StraBBenverkehrszulassungsordnung
zu Beleuchtungseinrichtungen von Fohrrddern

auf dem technischen Stand Mitte des letzten



Jahrhunderts. Es ist es daher dringend notwen-
dig, das Regelungswerk den heutigen fechni-
schen Méglichkeiten anzupassen. Ziel ist, dass
Fohréder eine jederzeit funkiionierende Be-

leuchtungseinrichtung aufweisen.

Flyer ,,Prif Dein Rad” und Plakat
nDas sichere Fahrrad”

In Anlehnung an die Broschire ,Das sichere
Fahrrad” hat der DVR ein Plakat ,Das sichere
Fahrrad” in DIN A1 sowie einen Flyer ,Prif dein
Rad” mit den Themen Wirst du gesehen?”, ,So
passt dein Helm richtigl" sowie einer Checklis-
te erstelll. Plakat und Flyer wenden sich haupt-
séichlich an Kinder und Jugendliche. Die Flyer
und Plakate wurden stark nachgefragt und dao-
her nochmals nachgedruckt. Es gab insgesamt
eine Auflage von 500.000 Flyern und 50.000
Plokaten. Das Projekt wurde im Rahmen der Pré-
ventionskampagne ,Risiko raus!” von der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV)

unterstitzt.

Das sichere
Fahrrad

Auf die Ausstattung kommt's an

& UKIBG wwvede
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Fur viele Autofahrer sind Reifen unattraktive Teile
am Auto, die nur Arbeit machen. Grundsétzlich
wissen zwar alle Verkehrsteilnehmer, dass Reifen
die einzige Verbindung zur Strafe darstellen,
fotzdem werden die Sicherheitsaspekte oft nicht
ausreichend beachtet. Der Bremsweg entscheidet
jedoch sehr oft dariber, ob es zu einem Unfall
kommt oder nicht. Fir die optimale Funkfion von
ABS, ESP oder Notbremsassistenten sind qualitafiv
gute Reifen erforderlich. Der DVR klért daher mit
der Initiative , Reifenqualitét - Ich fahr auf Nummer
sicherl” tber die Produkiqualitét von Reifen auf.
Hierzu gehdren Informationen ber Bremswege,
Nasshaftung, Seitenfihrungskréifte, Sber die Qua-
litst der Wartung, die Profiltiefe und den richtigen
Lufidruck. Im vorangegangenen Jahr wurde ein
Film ,Und téglich griBt der Reifen” gedreht, in dem
auf unterhaltsame Weise die relevanten Eigen-

schaften von Quadlitétsreifen dargestellt werden.

Kampagne ,bester be

Seit 2006 liefert der DVR mit seiner Kampagne
bester beifahrer” Informationen tber Nutzen,
Funktionsweise und Verfigbarkeit von Sicher-
heitstechnologien von Assistenzsystemen in
Fahrzeugen. Um einen umfassenden Uberblick
zu geben, was Fahrerassistenzsysteme leisten
und in welchem Automodell sie zur Verfigung
stehen, wurde von der Kampagne ,bester
beifahrer” eine umfangreiche Datenbank auf
www.bester-beifahrerde online gestellt. Auf der
Informationsplattform fur Fahrerassistenzsysteme
kann jeder Interessierte die Verfigbarkeit von
Assistenzsystemen in Uber 300 Fahrzeugmodel-
len einsehen. Dariiber hinaus gibt es eine Reihe

von |nformoﬂonsmoterio|ien, unter anderem

ative ,Reitenqualitat”

»1ch fahr auf Nummer sicher!”

Der Film wurde v.a. dem Reifenhandel zur Verfi-

gung gestellt und ist im Internet downloadbar.

Bundesweit wurde 2011 in einer Wash &
Check-Akfion mit tber 140 WaschstraBen auf
die Notwendigkeit einer regelméaBigen Uber-
prifung der Reifen aufmerksam gemacht. In der
parallel zu dieser Aktion laufenden Uberprifung
von 3.600 Reifen wurde festgestellt, dass mehr

als 30 Prozent der Reifen Méngel aufwiesen.

Auch eine umfassende Presse-/Medienarbeit
und Veranstaliungen zum Thema Reifen sorgten
fur Aufklérung bei den Verbrauchern. Die Infer-
nefseife www.reifenqualitaet.de hat sich als Ba-
sisinformation fur Reifenkéufer efabliert. Der DVR
wird von folgenden Partnem, die sich an der In-
itiative befeiligen, unterstiitzt: ACE, ACV, ARCD,
BRV, Continental, DEKRA, GTU, Hankook, KUS,
Pirelli, ProContour, Vredestein, WDK.

fahrer”

Animationsfilme, die erklaren, wie Spurhalteassis-

fenfen, Notbremsassistenzsysteme oder lichtsys-
feme genau funkfionieren. Die Datenbank ist ein
Teil der Neugestaltung der gesamten Informati-
onswebseite der Kampagne ,bester beifahrer”.
Neben der Infernetprésenz wurden Schulungen
fur Sicherheitstrainer, Verkehrswachten, Polizei
und anderen Organisationen durchgefthrt, bei
denen die Teilnehmer unter Anleitung eines Trai-
ners die Fahrzeuge mit den Sicherheitsausristun-
gen selbst fahren konnten. Die Kampagne wird
getragen von den Parinern Valeo, Confinental
sowie Bosch. Weitere Unterstiitzung erhalt der
DVR von Toyota, Ford, Volvo und vielen weiteren
Automobilherstellern.



Kinder bis zu 15 Jahren gehéren zu den am
meisten gefahrdeten Verkehrsteilnehmem - im
Jahr 2010 ist im Vergleich zum Vorjchr die
Zahl der t¢dlichen Unfalle erstmals seit 2005
wieder angestiegen: 104 Kinder - 16 Prozent
mehr als in 2009 - wurden bei Verkehrsunfal-
len gefotet. Dagegen hat die Zahl der bei Ver-
kehrsunfallen verletzten Kinder um ca. sieben
Prozent auf knapp 29.000 abgenommen; da-
von wurden ca. 4.500 schwer verletzt (minus
8 % gegeniber 2009). Diese Zahlen machen
die besondere Gefahrdung von Kindern als
Verkehrsteilnehmer deutlich. Sie werden mit
Anforderungen  konfronfierf, denen sie nicht
gewachsen sind, denn ihre Féhigkeiten zur Be-

wiltigung des StraBenverkehrs sind begrenzt.

Das Programm ,Kind und Verkehr” wendet
sich daher vor allem an Erwachsene. Als Au-
tofahrer, als Eltern und Vorbilder, aber auch
als Politiker und Stadiplaner liegt es in ihrer
Hand, Kinder im StraBenverkehr vor Schaden
zu bewahren. In den Ellernveranstaltungen

des Programms ,Kind und Verkehr" werden

Mitter und Véter von speziell ausgebildeten

Mensch & Strafde

Kind und Verkehr

Moderatoren dariiber informiert, wie sie ihre

Kinder gut auf den StraPenverkehr vorberei-
ten. Ein Modulsystem biefet den Moderatoren
die Méglichkeit, gemeinsam mit den Erziehe-
rinnen und Erziehen sowie mit den Teilneh-
mem die Veranstaltungsinhalte abzustimmen

und nach deren Interessen auszurichten.

Als allernative Anspracheform kénnen von den
Moderatoren und den Erzieherinnen auch
Projekte zur Verkehrssicherheit gemeinsam mit
den Kindern durchgefihrt werden. Zur Unter-
stitzung dieser direkten Verkehrssicherheitsar-
beit steht das Projekthandbuch ,Kind und Ver-
kehr" zur Verfigung. Im Jahr 2011 haben ca.
20 aktive Moderatoren an entsprechenden
Fortbildungsseminaren zur Umsetzung dieser

Anspracheform teilgenommen.

,Kind und Verkehr" wird von folgenden Orga-
nisationen umgesetzt: ACE Auto Club Europa
e.V., ADAC eV, Die Akademie Bruderhilfe-
Pax-Familienfirsorge, ARCD Auto- und Reise-
club Deutschland eV, Bundesvereinigung
der Fahrlehrerverbénde e.V. sowie Deutsche
Verkehrswacht e.V.

Damit die konfinuierliche Durchfihrung von
,Kind und Verkehr"Veranstaltungen auch wei-
terhin personell gesichert ist, wurden 35 neue
Moderatoren auf ihre Tétigkeit vorbereitet.
Die Seminarteilnehmer mussten zuvor ein Be-
werbungsverfahren durchlaufen und sich zur
Durchfohrung von mindestens 15 Veranstaltun-

gen in 36 Monaten verpflichten.

Ein besonderer Schwerpunkt wurde auch in

2011 auf das Thema , Sicherung von Kindern

im Pkw” gelegt. In Kooperation mit dem Ver-
ein ,Mehr Zeit fir Kinder" beteiligte sich der
DVR an drei namhaften Verbrauchermessen in
Hamburg, Hannover und Saarbriicken. Dort
konnten sich interessierte Besucher Uber die
richtige Sicherung von Kindern im Pkw infor-

mieren.

Dartber hinaus wurde bundesweit in ca.
1.900 Stadten das bekannte ,Geschnalltel’-
Motiv in DIN Al Format auf insgesamt
14.633 litfaBsaulen plokatiert. Die gleich-
namige Infobroschire lag in 11.000 Praxen
von Allgemeinmedizinern zur Minohme aus.
100.000 Exemplare der vom Allianzzentrum
for Technik entwickelten DVD ,Willi Weitzel
hat's geschnallt” zur Sicherung von Kindern im
Pkw wurden in 2.500 Kinderarztpraxen direkt

an Eltfem und Kinder ibergeben.

Gemeinsam mit der DGUV hat der DVR die
AG ,Schulische  Verkehrssicherheitsarbeit”
gegrindet. Mit ihrer Unterstitzung wurden
bei der Bildungsmesse didacta mehrere In-
foworkshops zum Thema ,Fahrrad” durchge-
fuhrt. Dartber hinaus ist seit Oktober 2011 die
Infernetseite  www.schulbusprojekte.de  frei-
geschaltet. Sie stellt zahlreiche MaBnahmen
und Aktionen zur sicheren Beférderung von
Kindern vor und bietet entsprechende Hinter-
grundinformationen fur Lehrer, Ellern, Schiler

und Verkehrsbetriebe an.

Wie in den Vorjahren hat sich der DVR auch
2011 an der Planung und Vorbereitung des
ighrlichen Treffens der Kinderunfallkommissi-
onen beteiligt und diese Veranstaltung auch

finanziell unterstitzt.



Altere Verkehrsteilnehmer

Der demografische Wandel hat seinen Hohe-

punkt noch nicht erreicht. Eine niedrige Gebur-
fenrate, medizinischer Fortschritt und sfeigende
lebenserwartung werden den Anteil der dlieren
Bevslkerung an unserer Gesellschaft weiter erhs-
hen. Die Zahl der Jungen nimmt ab und die Ge-
samtbevslkerung wird schrumpfen. Dies bedeutet
auch Verénderungen fur den StraBenverkehr. Si-
cher ist, dass die heutigen Senioren mobiler sind
als vorherige Generationen. Mobilitét ist heute
ein wesenflicher Faktor zur Teilnahme am gesell-
schafflichen leben. Die DVR-Programme fir die
Zielgruppe der dlteren Verkehrsteilnehmer richten
sich deshalb daran aus, die Mobilitat dieser Ziel-

gruppe méglichst lange und unfallfrei zu erhalten.

Schwerpunkt der DVR-Akiivitdten bleibt das Pro-
gramm ,sicher mobil’, das sich an éltere aktive
Verkehrsteilnehmer wendet - egal mit welchem
Verkehrsmittel sie unterwegs sind. Pkw-Fahrer,
Fubganger, dltere Radfahrer und Nutzer von
offentlichen Verkehrsmitteln sind in gleicher Wei-
se Zielgruppe dieses Veranstaliungsangebots.
Das Programm wird als Modulsystem fur alle
Verkehrsteilnahmearten angeboten. Das Thema
JLeistungsfahigkeit” bildet dabei einen Schwer
punkt in den teilnehmerorientierten Gespréichs-
kreisen. Angeboten und umgesetzt wird das

Programm von den DVR-Mitgliedern Autoclub

Europa (ACE), Allgemeiner Deutscher Auto-
mobilclub (ADAC), der Akademie Bruderhilfe-
PAX-Familienfursorge, Bundesvereinigung  der
Fahrlehrerverbande (BVF), der Deutschen Ver-
kehrswacht (DVW) und dem Auto- und Reiseclub
Deutschland (ARCD). Als Umsetzer hinzuge-
kommen ist 2011 die Instrukiorenbérse aus Thi-
ringen. Insgesamt konnten in diesem Jahr Uber
7000 Veranstaltungen mit durchschnitilich zwalf
Teilnehmern durchgefuhrt werden. Um die Mo-
deratoren sowohl inhaltlich als auch methodisch
auf dem Laufenden zu halten, wurden auch 2011
wieder Fortbildungen angeboten. In diesem Jahr
wurde eine kurze Befragung tber den Erfolg der
Avus- und Fortbildungsseminare durchgefihr, die
eine hohe Zufriedenheit mit dem Angebot erken-
nen lgsst. Zusaizlich zu den aktuellen Veranstal-
fungen sind weitere Praxisbausteine geplant fir
FuBgénger und Radfahrer, die in den Folgejah-

ren erprobt werden sollen.

Eine speziell fur die élteren Autofahrer und deren
Angehérige entwickelte Broschire ,Fit und Auto-
mobil” wurde - wie geplant - in diesem Jahr
verteilt. Die Broschire richtet sich an Personen,
deren Fahigkeiten, ein Fahrzeug zu fihren, mit
steigendem Alter allméhlich nachlassen. Hier
soll die Broschire Hilfestellungen geben, um den

Zeitpunkt zu ertkennen, ab dem auch mit Training

BL

E

sowie medizinischen und technischen Mitteln
die Fahrfahigkeit nicht mehr aufrecht erhalten
werden kann. Auch werden Alternativen zum
eigenen Fihrerschein aufgezeigt. Die Broschi-
ren wurden in Apotheken und bei Hausérzten

ausgelegt.

Dariber hinaus wurde das gemeinsam mit den
Umsetzemn des Pkw-Sicherheitsirainings entwi-
ckelte Handbuch firdas , Senioren-Training” fertig
gestellt. Dieses Angebot fur dliere Kraftfahrer
stellt im Gegensatz zum Standard-Sicherheits-
fraining die spezifischen Probleme élterer Fahrer
in den Mittelpunkt und soll die Teilnehmer auf
einem geschlossenen Trainingsplatz gefahrlos
erfahren lassen, wie fit sie noch als Pkw-Lenker
sind. Die ersten Kurse fir diese Zielgruppe sollen

2012 angeboten werden.

Auf drei groBen Verbrauchermessen wurde er-
folgreich versucht, die Zielgruppe der dlteren
Verkehrsteilnehmer anzusprechen. Mittels einer
kleinen Umfrage wurden die élteren Besucher in
Fachgespréiche verwickelr, in deren Verlauf die
vorbereiteten Messebetreuer sie auch mit den
Angeboten des DVR verfraut machen konnten.
Wegen des guten Zuspruchs soll diese Form der

Ansprache 2012 wiederholt werden.

Eine Arbeitsgruppe aus Vertretern der BGen, der
Unfallkassen und des DVR zum Thema ,dltere
Arbeitnehmer” bereitet zur Zeit ein simulatorge-
stitztes Programm vor, das dlteren Arbeiineh-
mern Uber gréBere Befriebe angeboten werden
soll. Vorteil dieses Angebots ist es, dass die Ziel-
gruppe, die haufig Probleme mit komplexen Ver-
kehrssituationen hat, diese Situationen gefahrlos

und reproduzierbar am Simulator tben kann.
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Junge Fahrer

Mit Wirkung zum 1. Januar 2011 wurde ,Be-
gleitetes Fahren ab 17" in géngiges Recht
uberfohrt und stellt nunmehr einen erfolgrei-
chen Weg des Fahrerlaubniserwerbs dar.
Unter Risiko senkenden Bedingungen bauen
junge Fahrerinnen und Fahrer Fahrerfahrung
auf und starten mit einem geringeren Anfan-
gerrisiko ihre ersten Alleinfahrten. Dennoch
gehért die Gruppe der 18- bis 24-Jahrigen
zu einem stark gefdhrdeten Personenkreis im
StraBenverkehr. Die von den DVRVorstands-
ausschissen ,Kinder und Jugendliche”, ,Er-
wachsene Verkehrsteilnehmer” und ,Recht”
eingerichtefe interdisziplinére Arbeitsgruppe
hat sich auch in 2011 infensiv mit Modellen
der Fohranféingerbegleitung auseinanderge-
sefzt. Dabei bildeten die Beeinflussung des
Jugendlichkeitsrisikos und die Erhshung der
Teilnohmequote beim ,Begleiteten Fahren

ab 17" Schwerpunkie. Ein umfangreiches

Thesenpapier zur Einfuhrung eines Mehr-
phasenausbildungssystems, angelehnt an
das erfolgreiche  6sterreichische  System,
wurde vom DVR-Vorstandausschuss , Er-
wachsene Verkehrsteilnehmer” an die Bun-
desanstalt fur StraBenwesen (BASt) mit der
Bitte Ubergeben, dieses erfolgreiche Modell
bei den Beratungen iber das ,Rahmenkon-
zept zur Weiterentwicklung der Fahranfan-
gervorbereitung in Deutschland” gebihrend

zu bericksichtigen.

Im  Forschungsprojekt ,l&ngsschnittliche
Wege in die Automobilitat (LAWIDA)", das
von der Deutschen Hochschule der Polizei
mit Unferstitzung des DVR, der gewerb-
lichen Berufsgenossenschaften und der
Unfallkassen durchgefihrt wird, konnte die
dritte Befragungswelle (16-Jahrige] abge-

schlossen werden. Dabei wurde deutlich,

dass schon bei 16-Jahrigen die Wahmeh-
mung und geplante Bewdligung der Ent-
wicklungsaufgabe Automobilitat konsistent
erfassbar sind. Die subjekfive Wichtigkeit
des Fihrerscheins ist hoch, der Fihrerschein
wird demgegeniber nicht unbedingt als ob-
iektiv notwendig empfunden. Informationen
iber ,LAWIDA" und erste Ergebnisse wur-
den unter www.jungesfahren.de der Offent-

lichkeit zugénglich gemacht.

Die Evaluation des Préventionskonzepts
,Fahren wie die Profis - PROFILER" wurde
Ende 2011 abgeschlossen. Dabei wurde
nachgewiesen, dass es Fahrer/innen mit
einer hoheren Risikotendenz gibt und sich
diese ermitteln lassen, und dass die beglei-
tenden CoachingmaBnahmen (angelehnt
an HERMES und ECOWILL) bei allen Teil-

nehmemn soziale Kompetenzen gesttrkt




haben. Im Gegensatz zu der untersuchten
Kontrollgruppe hat sich bei der Experi-
menfalgruppe ein sichereres Fahrverhalten
herausgebildet. Diese Erkenninisse wurden
v.a. in das BAStProjekt ,Rahmenkonzept
zur Weiterentwicklung der Fahranfangervor-
bereitung in Deutschland” eingebracht, um
zukinftig dem Risikoverhalten von Fahran-
fangern gezielt entgegen wirken zu kénnen.
,Fahren wie die Profis - PROFILER” steht
nunmehr mit einem erfolgversprechenden
Coachingkonzept allen Unternehmen offen,
die ihren Auszubildenden wirkungsvolle Un-

terstitzung zukommen lassen wollen.

Im Rahmen der Weiterentwicklung von Sys-
temen der Fahranfangerbegleitung wurden
auch umfangreiche Analysen vorhandener
Feedbacksysteme durchgefuhrt und in der
Praxis getestef, z.B. standardisierte Riickmel-
dungen durch Beobachtungen oder audio-
visuelle Aufzeichnungen zum Fahrverhalten.
In 2012 ist geplant, die erfolgreichen, stan-
dardisierten Rickmeldesysteme fur Fahrver
haltensbeobachtung in einem Handbuch zu

verdffentlichen.

Im Rahmen der Kampagne ,Risiko raus!”
haben die Berufsgenossenschaft Handel
und Warendistribution (BGHW) und der
DVR den bewdhrten Wettbewerb ,Work
& Drive” den Mitgliedsunternehmen der
BGHW angeboten. Aus der Vielzahl der
eingereichten Projekte wurden etwa 120
Auszubildende aus 13 gréBeren Unterneh-
men im Mai 2011 zu einem dreitéigigen
Sicherheitsevent eingeladen und fur ihre Pro-

jektideen geehrt.

Zum vierten Mal haben der DVR, die Ar-
beitsgemeinschaft Deutscher Tageszeitun-

gen Kavalier der StraBe”, die gewerb-

und die

Unfallkassen in Zusammenarbeit mit dem

lichen Berufsgenossenschaften
Institut zur Obijektivierung von lern- und
Prifungsverfahren  (IZOP) das  Schulpro-
iekt Vorfahrt fur sicheres Fahren - Jugend
ibernimmt Verantwortung” erfolgreich durch-
gefuhrt. Mehr als 900 Schilerinnen und
Schiler aus 34 allgemeinbildenden und
berufsbildenden Schulen haben vielfélige
Recherchen zum Thema , Sicheres Verhalten
im StraBenverkehr” unternommen und ganz-
seitige Schwerpunkiseiten in den beteiligten
Tageszeitungen versffentlicht. In diesem Jahr

kamen die Preistréiger aus der Mittelschule

am lehen in Bodenmais, dem Goethe-
Gymnasium in  Bensheim, dem Kurfurst-
Ruprecht-Gymnasium aus Neustadt an der
WeinstraBe und dem Goethe-Gymnasium
aus Germersheim. Neben Alkohol und Dro-
gen sfanden ,Sicherheit durch Sichtbarkeit”
sowie das konkrete Unfallgeschehen in der

Umgebung der Schulen im Fokus der Artikel.

Auch im Jahr 2011 wurden auf Basis des
EU-Projekts HERMES fur die Mercedes Benz
Driving Academy weitere Coachingseminare
in Brooklands, England durchgefihrt und die
dortigen Fahrlehrer mit der Coachingmetho-
de in der Fahrausbildung vertraut gemacht.

Das bewdhrte Coaching wurde auch in das

EU-Projekt ,ECOWILL" integriert.




Motorradfa

Bei der Umsetzung des gemeinsam mit der
Unfallforschung der Versicherer durchgefihrten
Motorrad-Sicherheitstrainings auf der StrafBe”
stand im Jahr 2011 die Kommunikation und
Ausbildung von Trainern im Vordergrund. In drei
Ausbildungsseminaren wurden weitere Trainer
fur den Allgemeinen Deutschen Automobilcub
[ADAC), fur Verkehrswachten und fir das Institut
fur angewandte Verkehrspadagogik (avp) auf
ihre Aufgabe vorbreitet. Gleichzeitig wurden

sieben Videos tber einschlagige, gefahrliche

Fahraufgaben im Realverkehr mit spezieller Ka-

meratechnik erstellt, um tber die Inhalte des Trai-
nings zu informieren und Motorradfahrern eine
Handlungsidee zur sicheren Bewdliigung der
Fahraufgaben zu geben. Auf der Seite www.
motorrad-sicherheitstrainings-auf-der-strasse.de
haben Motorradfahrer die Méglichkeit, sich
diese Filme anzusehen und geeignetes Material
zu beziehen. In einem speziellen Event konnten
einschlagige Fachjournalisten das ,Motorrad-
Sicherheitstraining auf der StraBe” persénlich
erleben, um gezielt iber die Inhalte, Methoden

und Vorgehensweise berichten zu kénnen.




Fahrprakt

Die derzeit vorliegenden Angebote fiir
fahrpraktische Trainings und Programme
nach Richtlinien des DVR umfassen Ange-
bote fiir folgende Zielgruppen:

* Motorrad

o Pkw

* Transporier

* Gelidndewagen

* Lkw

* Einsatzfahrzeuge

* Tankwagen

* Reise-und Linienbus

Seit Méarz 2006 unterliegen alle genannten Pro-
gramme einem einheitlichen QM-System nach
DIN EN 9001:2000. Diese Programme finden
sowohl im Privatkundenbereich als auch unter
dem Aspeki der Préventionsarbeit im Bereich
der Wege- und Dienstwegeunfallverhitung sehr

gute Resonanz.

Auf Grundlage des einheitlichen Aus- und Fort-
bildungssystems fanden in diesem Jahr neun
Grundseminare, elf Aushildungsseminare und
14 Fortbildungsseminare staft, die ber die DVR-
Tochterfirma GWM organisiert wurden. Dabei
dienten als Arbeitsgrundlage die jeweils zum

Programm gehsrenden Medien.

Um die Sicherheitstrainings und -programme
mehr in die Offentlichkeit zu tragen, nutzt der
DVR Messeauftritte und setzt sffentlichkeitswirk-
same Projekie um wie z.B. die Kooperation
mit AutoBild beim seit mehr als 20 Jahren be-
stehenden Wettbewerb ,Deutschlands bester
Autofahrer”.

DVR-Qualitéitssiegel - Anerkanntes
und gepriftes Training

Inzwischen gibt es 32 Anbieter von fahrprakti-
schen Trainings und Programmen, die mit dem
DVR-Qualitetssiegel werben. Damit hat sich das
Quadlitatssiegel als etablierte Marke fur Qualitat

bewahrt.

sche Sicherheitsprogramme

~Hat’s geklick#?”

Die im Sepfember 2002 gestartete DVR-Gurt-
kampagne ,Hat's geklickie” konnte auch im
Jahr 2011 sehr gute Ergebnisse vorweisen. Die
Informationskampagne, an der sich insgesamt
22 Mitglieder beteiligen, wirbt bei Berufskraft-
fahrern fur das Anlegen des Gurtes und hat
erreicht, dass die Gurtanlege-Quote bei dieser
Zielgruppe zwischenzeitlich deutlich angestie-
gen ist. Beim Start der Kampagne befrug die
Gurtanlege-Quote bei Fahrern gewerblich ein-
gesetzter Fahrzeuge zur Giterbeférderung le-
diglich ca. 15 Prozent. Bei den Fahrem schwerer
Nutzfahrzeuge tber zwdlf Tonnen lag die Gurt-
anlegequote sogar unter zehn Prozent. Erfreulich
ist daher die aktuelle Entwicklung mit ca. 60 Pro-
zent - obwohl auch dieser Wert noch deutlich

zu gering ist.




Verkehrstechnik

Im Rahmen des Verkehrssicherheitsprogramms
2011 des Bundesverkehrsministeriums ~ spielt
das Aktionsfeld Infrastrukiur eine zentrale Rolle.
Nach wie vor werden 60 Prozent aller &dli-
chen Verkehrsunfalle auf LandstraBen gemeldet.
Konkrete Mafinahmen gegen Baumunfalle und
gegen Motorradunfalle sind vordringlich. Der
DVR hat hierzu eine Reihe defaillierter Vorschlg-

ge entwickelt.

Stellenwert der Unfallkommission
betonen

Unfallkommissionen haben den staatlichen Auf-
frag, konkrete MaBnahmen zur Beseifigung von
Unfallbrennpunkten umzusetzen. Durch bauliche
MaBnahmen ist es auch im Jahr 2011 vielfach
gelungen, gefshrliche Stellen und  Strecken-
abschnitte zu entschérfen. Die Installation von
Schutzplanken in Unfallkurven, die zusdtzliche
Ausstattung mit einem Unterfahrschutz gegen

schwere Motorradunfélle, die Schaffung von
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Aufstellfiichen fur Linksabbieger, die Einrichtung
von Mitelinseln oder der Umbau von Kreu-
zungen in Kreisverkehre konnten oftmals gute
Ergebnisse erzielen. Auch mit kostenginstigen
MaBnahmen lassen sich haufig groBe Effekte
bewirken. Ein ausgezeichnetes Beispiel ist die
Stadt Halle an der Saale als Trager des Sicher-
heitspreises ,Die Unfallkommission 2011". Durch
eine verainderte Markierung auf der Fahrbahn
konnte ein Riickgang von 19 Unféllen auf null Un-
falle innerhalb eines Jahres erreicht werden. Die
Verringerung von zwei auf eine Fahrspur an einer
Auffahrt zu einer stark befahrenen BundesstraPe

brachte hier den durchschlagenden Erfolg.

Der von der Unfallforschung der Versicherer des
Gesamiverbandes der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft entwickelte und vom DVR unterstiitzte
Sicherheitspreis wurde bereits zum zehnten Mal
vergeben. In einer feierlichen Veranstaliung

wurden die Mitglieder der Unfallkommission in

Gegenwart des Staatssekretéirs des Innenminis-
teriums des Landes Sachsen-Anhalt ausgezeich-

net.

Seit dem Jahr 2001 werden die Mitglieder der
Unfallkommissionen in Deutschland  systema-
fisch geschult. Das land Nordrhein-Westfalen
hat dies zum Anlass genommen, das zehn-
ighrige Jubildum im Rahmen einer Feierstunde
im Polizeiausbildungszentrum in Neuss zu be-
gehen. Durch die inferdisziplingren Aus- und
Fortbildungsseminare  sind  Angehérige  der
StraBenverkehrsamter, der StraPenbaulastirager
und der Polizei so qualifiziert worden, dass sie
maBgeblich zur positiven Entwicklung bei den

Unfallzahlen beitragen konnten.

Plédoyer fir den Sicherheitsblitz

Die Geschwindigkeitsiberwachung ist ein we-
sentlicher Pfeiler, um den StraBenraum sicherer
zu machen und negativen Unfallentwicklungen
schnell begegnen zu kénnen. Der DVR spricht
sich daher in Vortrdgen und in der Pressear-
beit dafir aus, in deutlich starkerem MaBe
die Geschwindigkeiten zu Uberwachen. Zwar
ist das ,Blitzen" nicht gerade beliebt, aber es
ist eindeutig erwiesen, dass dadurch die Zahl
der schweren und 18dlichen Unflle vor allem
auf landstraBen stark zurick geht. Dies hat
nichts mit ,Abzocke” zu tun. Denn wer sich an
die erlaubte Geschwindigkeit halt, hat nichts
zu befirchten. Grundsétzlich orientieren sich
Polizei und Kommunen bei der Auswahl ihrer
Messstellen zum einen am Unfallgeschehen,
indem vorrangig an geschwindigkeitsbedingten
Unfallhéufungen geblitzt wird. Zum anderen
geht es um den Schutz von Einrichtungen wie

Kindergérten, Schulen oder Seniorenheimen.



Bessere Radwege in Stéidien

Im Jahr 2011 hat die vom DVR beauftragte
Fahrradokademie des Deutschen Insfituts for
Urbanistik die Seminarreihe zum Thema , Siche-
rer Radverkehr in Klein- und Mittelstidten” in
den sechs Stadten Kassel, Schwerin, Detmold,
Saarbricken, Offenburg und Lauf fortgesetzt.
Hintergrund ist der Trend zum Fahrrad - im
Schilerverkehr, in der Mobilitétssicherung der
glteren Bevslkerung, im Bereich Freizeit und
Tourismus sowie vielfach auch im Alllagsver-
kehr. Hierdurch bestehen hohe Anforderungen
an die Gestaltung der Wege fir den Radver-
kehr. Die seit Dezember 2010 vorliegenden
Empfehlungen fir Radverkehrsanlogen (ERA)|
beschreiben im Einzelnen anschaulich, wann
eigene Radfahrspuren, wann Radfohrsireifen
auf der Fahrbahn oder sogenannte Schutz-
streifen sinnvoll sind. Hintergrund ist der noch
immer hohe Anteil von schweren Radunféllen.
Die Seminare hatten den Charakter von Work-
shops, in denen namhafte Experten geeignete
wie ungeeignete Beispiele aus der Praxis pré-
senfiert und zur Diskussion gesfellt haben. Da
die Resonanz auf die Veranstaltungen hoch isf,

wird die Seminarreihe auch im Jahr 2012 an

weiteren sechs Orten fortgesetzt.

Erfolgskonzepte in der
kommunalen StraBenerhaltung
Bereits zum 16. Mal hat der Allgemeine Deut-
sche Automobilclub mit Beteiligung des DVR mit
den kommunalen Spitzenverbéinden und dem
Deutschen Asphaliverband den Wettbewerb fir
Stadte und Gemeinden durchgefihrt.

Themen waren diesmal die ,Erfolgskonzepte
in der kommunalen StraPenerhaltung im Span-
nungsfeld von Machbarkeit, Wirksamkeit und
Bezahlbarkeit”. Der DVR hat diesen Weitbe-
werb wie in den Vorjohren unterstiitzt, ging es
doch wiederum um vorbildliche L&sungen aus
der Praxis. Aufgrund der finanziellen Haushalts-
situation ist die kommunale StraBenerhaliung in
den lefzten Jahren oftmals vernachlassigt wor-
den. Dadurch ist vielerorts ein Sanierungsstau
entstanden, der lefzten Endes zu Mehrkosten
fuhrt. Dieses Geld steht dann fir andere ver-
kehrssichernde Mafinahmen nicht mehr zur Ver-
fugung, so dass etwa bauliche MaBnahmen zur
Beseitigung von Unfallhdufungen unterbleiben.
Deshalb begrift der DVR diesen Wettbewerb,
der kostenginstige, innovative und erfolgreiche
Losungen aufzeigr, sehr. Das Spekirum der Preis-
fisger reicht von der Gemeinde Rednitzhem-
bach tber die Kleinstadt Ratzeburg bis zu den
GroBstadten Frankfurt am Main und Hamburg.
Quer durch Deutschland stehen damit tberzeu-
gende Konzepte zur Verfigung: So werden
z.B. durch regelmaBige ErhaltungsmaPnahmen
Reparaturen weitgehend  Uberflissig, Burger
ksnnen frihzeitig aktiv eingebunden werden, ein
integriertes Gesamtkonzept erlaubt eine Planung
aus einem Guss, ausgedienter Asphalt kann no-
hezu vollstindig recycelt wieder als Asphalt ver-

wendet werden. Den Sonderpreis hat sich die

Stadt Pirmasens verdient, da sie anstatt hoher

Anliegergebihren regelméBige, aber niedrige
Beitrdge erhebt. Die Preisverleihung wurde an
ein Fachsymposium gekoppelt und fand am 30.
November 2011 im Bundesverkehrsministerium
in Berlin staft. Minister Ramsauer dankfe allen
Preistragern fur deren Engagement und ADAC-
Vizeprasident Becker verband die Glickwin-
sche mit der Hoffnung, dass sich méglichst viele
Nachahmer finden werden.

Audits als entscheidende
Planungsgrundlage

Inzwischen ist es vielfach verpflichtend, Neu-
oder UmbaumaBnahmen durch unabhéangige
Auditoren Uberprifen zu lassen. Es hat sich he-
rumgesprochen, dass die in Deutschland aus-
gebildeten und zertifizierten Auditoren haufig
Planungsméngel entdecken und damit helfen,
zukinfige Kosten zu vermeiden. So war das
Interesse an den inzwischen zum siebfen Mal
angebotenen Symposien weiterhin groB: Die
im Februar und Marz 2011 an der Bauhaus-
Universitat Weimar und der Bergischen Univer-
sitét Wuppertal durchgefthrten Veranstaltungen
nuizfen emeut rund 300 Auditoren zur Informa-
fion und Weiterbildung. Die Tagungen wurden
gemeinsam von der Forschungsgesellschaft fur
StraBen- und Verkehrswesen, der Bundesanstalt
fur StraBenwesen und dem DVR organisiert und
durchgefthrt. Am ersten Tag wurden die Teilneh-
mer umfassend Uber neuere Entwicklungen zu
den Themen landstraBensicherheit, Ortsumge-
hungen, Ortsdurchfahrten, Minikreisverkehre und
Radverkehrsplanung informiert. Am zweiten Tag
wurde die Méglichkeit genutzt, im Rahmen von
Workshops iber eingereichte Audit-Beispiele

aus der Praxis eingehend zu diskufieren.



Verkehrsmediz

Absolutes Alkoholverbot am Steuver
Das Fahren unter Alkoholeinfluss gehart neben
nicht angepasster Geschwindigkeit und dem
Nicht-Angurfen europaweit zu den Hauptursa-
chen schwerer und tadlicher Verkehrsunfalle. Die
Unfallschwere bei Alkoholunfallen ist tberdurch-
schnittlich hoch: Obwohl Alkoholunfélle im lefz-
ten Jahr nur einen Anteil von 5,2 Prozent an allen
Unfallen mit Personenschaden hatten, starben
bei diesen Unfdllen 94 Prozent aller Verkehrs-
opfer. Jeder elfte Getétete im StraBenverkehr in
Deutschland l&sst sich auf einen Alkoholunfall
zurickfuhren. Die meisten Alkoholunfalle  mit
Personenschaden ereignen sich innerhalb von
Ortschaften (ber 60 %), ca. 30 Prozent auf

LandstraBen. 50 Prozent aller Alkoholunfélle sind

Mensch & Strafde

sogenannte Fahrunfdlle. Das sind Unfalle, die
ohne Zutun anderer Verkehrsteilnehmer dadurch
entstehen, dass der Fahrer die Kontrolle iber das
Fohrzeug verliert und dabei von der Fahrbahn

abkommt.

Das mit Unterstiitzung des DVR eingefthrte Al-
koholverbot fir Fahranféinger und junge Fahrer
bis zum vollendefen 21. Lebensjohr zeigt Wir-
kung. Jedoch ist nicht zu erkléren, weshalb sich
Alkoholkonsum in jingeren Jahren negativ auf
das Fahren auswirken soll, wethrend das ab der
Grenze von 21 Jahren plstzlich bis zu bestimm-
ten Grenzwerten nicht mehr der Fall sein soll.
Der Vorstand des DVR hat sich unter anderem

auch deshalb fir ein absolutes Alkoholverbot am

Stever ausgesprochen. Der Schutz von Lleben
und kérperlicher Unversehrtheit aller Verkehrsteil-
nehmer ist vorrangig gegeniber einer Teilgrup-
pe, die trofz der Teilnahme am StraBenverkehr
nicht auf den Konsum von Alkohol verzichten
mochte. Die Erfahrung aus der Préventionsarbeit
zeigh, dass je klarer die Regeln, desto eindeu-

figer auch die Einhaltung der Vorschriften sind.

Unter www.dvr.de/alkohol wurde ein Internet-
portal der Offentlichkeit zuganglich gemacht:
Neben der Wirkung von Alkohol auf den
menschlichen Kérper und den méglichen Folgen
von Alkoholkonsum im StraBenverkehr stehen
auch langzeitschéden und Wege aus der Sucht
im Mittelpunki. Das Angebot richtet sich damit
nicht nur an alle Verkehrsteilnehmer, sondern bie-
fet auch Betrieben eine Hilfestellung im Umgang
mit dem Thema Alkohol am Arbeitsplatz. Uber
eine Datenbank l&sst sich Uber die Posfleitzahl
die néchsigelegene Alkohol- oder Suchtbe-
ratungsstelle sowie eine Lliste der Begutach-
tungsstellen  Medizinisch-Psychologischer  Un-
fersuchungen [MPU) in Deutschland finden. Ein

interakfiver Wissenstest ergéinzt das Angebo.

Kennzeichnung von Medikamenten
Unter Federfihrung der BASt ist das EU-Projekt
DRUID (Driving under Influence of Drugs, Al
cohol and Medicine] abgeschlossen worden.
Eines der Ziele des Projekfes ist es, politischen
Entscheidungstragem  effiziente  MaPnahmen
zur Bekampfung von psychoaktiven Substanzen
im StraPenverkehr vorzuschlagen. Dazu gehért
auch ein Konzept fir ein europaweit einheitli-
ches vierstufiges Kennzeichnungssystem fir Me-
dikamente sowie die Entwicklung versténdlicher

Warnhinweise auf den Verpackungen. Arzte,



Apotheker und Patienten benéstigen Informatio-
nen, um die Wirkung der Medikamente auf die

Verkehrstichtigkeit einzuschétzen.

Der DVR setzt sich fur die Umsetzung dieses
,Medikamentenlabels” ein, denn Arzneimittel
kénnen zwar einerseits die Mobilitt kranker
Verkehrsteilnehmer verbessem, andererseits aber
auch beispielsweise die Reaktionsfahigkeit her-

absetzen.

Quualitétsgesicherte
Erste-Hilfe-Ausbildung

Die Ausbildung in Erster Hilfe (EH) bzw. in le-
bensrettenden Sofortmafnahmen (LSM) leisten
einen wesentlichen Beifrag zur Reftung von
Menschenleben und zur Minderung von Unfall-
folgen. Um den hohen Standard des deutschen
Reftungswesens auch in Zukunft zu garantieren,
ist es dringend geboten, die Voraussetzungen
der Ausbildungsanbieter festzuschreiben und

dadurch Qualitatsstandards zu setzen. .

Der DVR empfiehlt deshalb die von der Bun-
desarbeitsgemeinschaft Erste Hilfe erarbeiteten
Noraussetzungen fir die  Anerkennung von
Stellen fur die Ausbildung in Erster Hilfe gemafs
§ 68 Fahrerlaubnisverordnung” bundesweit um-
zusetzen. Die darin definierten Voraussetzungen
garantieren einen einheitlichen Standard der Aus-
bildungsanbieter sowie ein qualitéisgesichertes

Angebot von Ausbildungsinhalten (siehe Seite 9).

Das  Simulator-gestiitzte  Schulungsprogramm,
das der DVR in Zusammenarbeit mit Unfall-
kassen und Berufsgenossenschaften  speziell
fur Einsatzfahrer entwickelt hat, wurde mit dem

Qualittssiegel  ausgezeichnet.  Einsatzfahrten

sind Ausnahmesituationen, die vielféltige Anfor-
derungen an die Fahrer stellen. Der Stress des
(Reftungs-|Einsatzes, das Verkehrsgeschehen,
Funkverkehr, die Kommunikation mit dem Bei-
fahrer und der Gerduschpegel des Martins-
horns beanspruchen die Fahrer in besonderem
Mabe. Will man dieses Gefehrdungspotenzial
entscharfen, helfen Ge- und Verbote allein nicht
weiter. Vielmehr muss es darum gehen, Kenninis-
se Uber die besondere Belastungssituation und
Handlungsstrategien zu deren Vermeidung oder
Beherrschung zu vermitieln. Zur Bewdliigung
dieser komplexen Anforderungen wird das Kom-
petenzprofil der Einsatzfahrerinnen und fahrer
insbesondere in den Aspekfen Wohrnehmungs-,
Entscheidungs- und Handlungskompetenz ver-

bessert und trainiert.

RETTmobil 2011

Der DVR ist gemeinsam mit den Unfallkassen
und Berufsgenossenschaften auf der Messe
RETTmobil in Fulda vom 11. bis 13. Mai 2011
als Aussteller aufgetreten. Neben vielen weiteren
Informationen, z.B. zur Ersten Hilfe am Unfallort,
hat der DVR vor allem das neue, simulatorge-
stitzte Schulungsprogramm fir Fahrer von Ein-
satzfahrzeugen dem interessierten Fachpublikum

vorgestellt.




Europas StraBen sind im letzten Jahrzehnt er

heblich sicherer geworden: Zwischen 2001 und
2010 sind 43 Prozent weniger Menschen durch
StraBenverkehrsunfélle in der EU ums leben ge-
kommen, dies entspricht einer Gefétetenrate pro
1 Million Einwohner von 61. Die Unterschiede
zwischen den Landern sind jedoch nach wie vor
groB: 28 Getdtete pro 1 Million Einwohner in
Schweden, 45 in Deutschland, 66 in Osterreich,
90 in lettland und bis zu 112 in Griechenland.
Ziel der EU Verkehrspolitik isf, allen Birgem eine
sichere Verkehrsteilnahme zu erméglichen. Die
Leitlinien der EU-Kommission 2011-2020 zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit wurden mit ei-
nem Inifiafivbericht des EU-Parlamentes unter der
Federfihrung des thiringischen EU-Abgeordne-
fen Dr. Koch ergénzt. Darin werden weiterfihren-
de MaBnahmen gefordert, wie beispielsweise
langfristig das Ziel der vollstéindigen Vermeidung
von Unfalloten im StraBenverkehr - Vision Zero
- das begleitete Fahren ab 17, wie es bereits in
Deutschland erfolgreich praktiziert wird, und die
Bereitstellung bergungsrelevanter Informationen

fur Helfer und professionelle Rettungskréfte.

Mit unterschiedlichen Akiivitdten unterstitzt der
DVR die Verbesserung der Sicherheit auf europd-
ischen StraBen: durch Mitwirkung an Projekten,
durch Austausch von Informationen im Rohmen
von Symposien und Konferenzen und durch die
Kontakipflege mit européischen Institutionen und
Organisationen, sei es das EU-Parlament, die
EU-Kommission oder Verbénde auf europdischer
Ebene. Dariiber hinaus arbeitet der DVR eng mit
dem Europdischen Verkehrssicherheitsrat ETSC
zusammen. Im Rahmen des PRAISE-Projekies
[Preventing Road Accidents and Injuries for the

Safety of Employees| sammelt und verbreitet

der ETSC Informationen und Praxisbeispiele zur
betrieblichen Verkehrssicherheit. Im Mai fand in
St. Augustin das Landerseminar PRAISE staff, bei
dem Akiivitgten der EU-Kommission, der Europd-
ischen Agentur zur Sicherheit und Gesundheit
am Arbeitsplatz und praktische Ansdize von
Unternehmen in Deutschland vorgestellt und zur

Diskussion gestellt wurden.

Beratend engagierte sich der DVR mit anderen
Partnern im Rahmen des EU-Twinning Projektes
Verkehrssicherheit in Agypten”. In Kairo wurde
auch Mitte Mai im Rahmen des Abschlusses
dieses Beratungsprojektes das ,Jahrzehnt der
Verkehrssicherheit” der Vereinten Nationen ein-
geléutet. Neben der Prasentation der Ergeb-
nisse dieses Projekies durch die Projekipariner
haben unterschiedliche Vertreter &gyptischer
Ministerien und Organisationen ihre Vorhaben
zur Erhdhung der StraBenverkehrssicherheit vor-
gestellt. Ziel der Vereinten Nationen ist es, mif

dem Ausruf einer Dekade der Verkehrssicher-

heit die fatalen menschlichen, sozialen und

TTD - CONFERENCE
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wirtschaftlichen Folgen eines der welweit graB-
ten Gesundheitsprobleme zu verringern. Denn
ighrlich sterben 1,3 Millionen Menschen als Fol-
ge von Unféllen im StraBenverkehr, 85 Prozent
davon in Entwicklungs- und Schwellenléndern.
Auch in Deutschland fand im Rahmen des ,Risiko
Raus!"-Akfionstages in Minchen der Auftakt zur
,Decade of Action for Road Safety” sfatt.

Aktuelle Entwicklungen in der Fahr- und Verkehrs-
simulation sfanden am 23. und 24. November
2011 auf dem Programm der vom DVR, der
Unfallforschung der Versicherer und der DGUV
veransfalteten 3. Infernationalen TTD-Konferenz
(Technology based Training for Drivers| in Dres-
den. Rund 150 Teilnehmer aus 16 Nationen
diskutierten tber Méglichkeiten der Unerstit-
zung durch Simulatortrainings in der Aus- und
Weiterbildung von Berufskraftfohrem. Deutlich
geworden ist, dass die Méglichkeiten und Gren-
zen des Einsatzes von Simulatoren, CBT oder
E-leaming léingst noch nicht ausgeschopft bezie-

hungsweise erreicht sind.

based “miming hue riven



ECOWILL

Das europgische ECOWILL-Projekt (Ecodriving -
Widespread Implementation for Learer Drivers
and Licensed Drivers) ist im Mai 2010 gesfartet

und hat zum Ziel, die CO,-Emmissionen bis zum
Jahre 2015 um mehrere Millionen Tonnen zu re-
duzieren. Dies soll durch die breite Umsetzung
des Ecodriving-Fahrsiils in ganz Europa stafifin-
den. Grundlage ist dabei das BG/UK/DVR-
Programm ,Fahr und spar mit Sicherheit - Sicher,
wirtschaftlich und umweltschonend fahren”, das
mit der Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbén-

de entwickelt wurde.

Es sind 15 europdische Pariner aus 13 Staaten
an diesem Projekt befeiligt. Die Ziele des Projekis
sind moderne Fahrtechniken (Ecodriving) sowohl
in die Fahrausbildung der Klasse B zu integrie-
ren als auch ein einstindiges Trainingskonzept
[Short-Duration-Training) fur erfahrene Kraftfah-
rer im Realverkehr zu entwickeln. Die Projekr-
partner haben europaweite Mindeststandards
fur die Fahrausbildung festgelegt, die zukinftig
Pflichtbestandteil der Ausbildung und Prifung in
den beteiligten Léndem werden sollen. Der DVR

als Verantwortlicher fir die Seminargestaltung

und Ausbildung der insgesamt 156 Mastertrai-
ner in Europa hat 2011 diese dreiféigigen Aus-
bildungsseminare durchgefthrt. Weiterhin hat
der DVR Handbiicher, Seminarunterlagen und
Zertifikate erstellt, die in 14 Sprachen tbersefzt
worden sind. Der DVR ist in diesem Projekt das
Center of Excellence in Europa aufgrund seiner
langjéhrigen Erfahrung mit diesen Fahrtechniken
und Programmen. Neben den modemen, siche-
ren und umweltfreundlichen Fahrtechniken wurde
die Coachingmethode frainiert und die Modera-

fionstechnik angewendet.

Ersimals wurde 2011 das Projektkonzept nun
auch im Mittleren Osfen und in der Golfregion
vorgestellt. In Zusammenarbeit mit dem DVR wur-
de vor Ort ein zertifiziertes Trainerteam ausge-
bildet. Die Emirates Driving Company [EDC] in
Abu Dhabi, erstes auBereuropgisches Mitglied
der Europdischen FahrlehrerAssoziation (EFA),

will nachhaltiges Verhalten im StraBenverkehr so-

wohl kiinftigen wie auch erfahrenen Autofahremn

im Privat- und Dienstfahrtensektor néherbringen.
Der dreitigige Workshop hat zwslf hochquali-
fizierte und hochmotivierle Mastertrainer her-
vorgebracht. Das Projekt ECOWILL ist auf 36
Monate angelegt und wird von der Intelligent
Energy Europe (IEE] finanziert. Der europgische
Koordinator ist die Osterreichische Energieagen-
fur [AEA).

Deutsch-Russische
Verkehrssicherheitskonferenz

Am 23./24. Juni 2011 fand in Sotschi/Russland
eine Deutsch-Russische Verkehrssicherheitskonfe-
renz statt. Federfihrend auf deutscher Seite ist
die BASt. Der DVR wirkt inhaltlich seit Start dieser
deutsch-russischen Kooperation in 2002 mit. In
Sotschi, Austragungsort fur die olympischen Win-
terspiele 2014, standen Fragen der Verkehrssi-
cherheit, Verkehrslenkung und Verkehrskontrolle

bei Massenveranstaltungen im Mittelpunkt.




Annval Report 2011 of the
German Road Safety Council

Major Board Resolutions

The German Road Safety Council (DVR)
has adopted a new general principle
which summarizes the self-understanding of
DVR. It emphasizes the role of DVR as an
independent vanguard institution providing
expertise in all aspects of road safety. And
by this, DVR remains committed to Vision
Zero just as it continues advocating the
goal that all social groups assume their

responsibility for road safety.

In this context, the Board Resolution oo’opfed
in October 2011 advocating an alcohol
ban for drivers is a logical step towards
improving road safefy. The explanatory
notes of the Resolution refer to the high rate
of road traffic victims due to alcohol-related
accidents. The Resolution stafes that the
protection of life and physical integrity of all
road users is a priority as compared fo a
sub-group of road users who do not want to
refrain from alcohol consumption despite of
participating in road traffic. For this reason,
DVR asks to forbid the consumption of
alcohol for vehicle drivers . The explanatory
statement clarifying the relevant legal
provisions should make clear that this refers
to a blood alcohol concentration of over

0.19 mg/ml.

Sales of electric bicycles (pedelecs) in
Germany have risen steadily in recent years.
Since the engineering and driving dynamics

of bicycles equipped with an electric motor

Summary

differ from those of bicycles propelled
solely by human muscular strength, DVR
has advocated to examine whether or
not for this new vehicle type a vehicle
category of its own needs to be created in
the vehicle type regulations. In this confext,
the compulsory wearing of helmets and
a minimum age for using these vehicles
should also be stipulated. DVR further
recommends fo provide appropriate and

safe infrastructures for cyclists.

Annval Focus Campaigns

The “Runter vom Gas!” (Slow downl)
campaign calling attention to the drastic
consequences of speeding was launched
in 2008 and first designed for a period of
three years. It was continued in 2011 and
further developed to cover more thematic
areas now. The range of road safety issues
- besides inappropriate speed - now
includes accident causes such as distraction,

dangerous overtaking, reckless tailgating or

driving under the influence of alcohol. New

billboards were designed and set up along
the roads and motorways. Advertisements
and radio spots were created, and a variety

of more actions are being developed.

Another campaign continued in 2011 was
the “Risiko raus!” (Fight the risk!) campaign
that was launched in 2010. It was initiated
by the German Social Accident Insurance
(DGUV) in

with partners such as DVR. An umbrella

Association cooperafion
campaign made the general public aware
of the issues, while the Statutory Accident
Insurances, the Public Sector Accident
Insurers and the agricultural sector accident
insurers approached people in companies
and fraining centres. The strategies for the
prevention of accidents and accident risks
as well as information on safe driving
and transportation were disseminated in
numerous seminars and evenfs, and by
providing advice fo any inferested person.
At trade fairs and events, both professional

audience and visitors have been informed.




These measures just like many others
reached millions of people in companies
and educational institutions. The campaign
ended on 31 December 2011 after two

years of duration.

The national “Road Safety Day” was
celebrated on 18 June 2011 and was very

well received by the broad public.

Press and Public Relations

Through its exfensive press and media
activities, DVR again in 2011 presented
important issues of road safety fo the public.
In radio and TV inferviews, experts from
DVR were glad to answer lots of questions
and give expert advice on many fopics. Two
press seminars were held. The fopics dealf
with on 19th and 20th May in Weimar were
issues of driving competence and fitness fo
drive. The second press seminar on 14th
and 15th November in Bonn focussed on
the topic of “legislation and Respect of

Rules”

DVR website  www.dvr.de presents all
and

implemented nationwide, and provides

programmes,  actions campaigns
extensive additional information. The access
fo this site showed a very positive trend with

about 4.7 million clicks registered in 2011.

The www.verkehrssicherheitsprogramme.de
site has also been supplemented with more
information and pages. It is designed fo
provide road users and disseminators of
road safety activities with an overview of

road safely programmes implemented

nationwide, but also of activities and

projects at regional and local level.

In 2011, DVR opened its first You Tube
channel, with support from the Federal
Ministry of Transport. At www.youtube.
de/sagneinzuhubert people can watch
ten “horribly” comic, safirical video clips,
which in particular address young and
inexperienced drivers. The framework for the
individual films is a fictional and grotesque
story, in which a hitchhiker named Hubert
wants fo induce young novice drivers fo

adopt dangerous behaviours.

Dialogue and Politics

On 23rd February, DVR and DVW looked to
the future during the Parliamentary evening
organized by both organisations. The
evenings motto was “2011 - put road safety
on the right track”, asking for potentials in
road safety which still could be exploided.
DVR President Dr. Walter Eichendorf and
DVW  President Kurt Bodewig, former
Federal Minister, welcomed around 120
representatives from politics, associations,

private sector and media.

On st July 2011, DVR moved info new
premises in a refurbished former industrial
area in the Bonn district of Beuel, which
are not far from the old headquarter
location. Professor Klaus-Diefer Scheuerle,
State Secretary at the Federal Ministry of
Transport, Building and Urban Development,
acknowledged the good
between DVR and his Ministry when

addressing the audience on this occasion.

cooperafion

Vorfahrt fiir
Verantwortung

On the DVR Forum on “Safety and mobility”,
DVR emphasized the benefits of seat belts as
passive safety elements, and discussed with
experts how to further increase their safety
potential. The Parliamentary Information
Service “DVR direkt” dedicated five editions
to inform transport politicians of various
political levels of current events and issues,
political demands and positions regarding
road safety. Another major element in the
opinion-building process is the Round Table
organized by DVR, which brings together
representatives of the relevant Ministries of
the Federal States which are responsible for
road traffic issues. One important topic at
this year's meeting was the preparation of
activities at federal level for the upcoming
“Runter vom Gas!” (Slow down!] campaign.
Moreover, the results of the European
DRUID (Driving under Influence of Drugs,
Alcohol and  Medicines| project were

presented.

DVR supports the goal of improving safety
on the roads within the European Union by
participating in projects, by sharing and
exchanging information, and by maintaining
confacts with European institutions and
organizations. DVR also maintains a close
cooperation with the European Transport
Safety Council ETSC. Within the scope of the
PRAISE project [Preventing Road Accidents
and Injuries for the Safety of Employees),
ETSC collects and disseminates information
and practical examples relating to work-
related road safety. DVR was involved
within the EU Twinning project “Traffic
Safety in Egypt” in an advisory capacity,



and supports the “Decade of Action for
Road Safety “ launched by the United
Nations. DVR is particularly involved in the
European ECOWILL Project (ECOdriving
- Widespread Implementation for Learner
Drivers and Licensed Drivers), under which
instructors from DVR pass on their know-
how to disseminators in many countries. It
was the first time that this project has now
been presented to some countries of the

Middle East and the Gulf region.

Companies and Vehicles

“Sicherheit auf allen Wegen” (“Safety on
all roads”) is the joint programme of the
German Social Accident Insurance (DGUV)
and of DVR. In 2011 it focused again on the
prevention of accidents at work, business

travel accidents and commuting accidents.

The programme covers a broad variety of

Summary

topics, and it is continually kept up to date
and expanded. All member associations
joined in 2011 in strengthening the co-
operation in prevention activities for children
and young people who, until then, were not

among the programme’s immediate farget

groups.

The annual focus prevention campaign
“Regelgerecht. Vorfahrt fur Verantwortung”
(According to  the Cive  Way
to Responsibility] and the 2011 Youth

Campaign “move safely - respect rules”

Rules.

dealt with the topic of compliance with
GUROM
prevention  project  was  confinued

under the direction of DVR: GUROM

stands ~ for

the rules. The work on the

“Gefahrdungsbeurteilung
und  Risikobewertung  organisationaler

Mobilitat” which means “risk assessment

and risk evaluation of company related
mobility”. GUROM aims at identifying
threats fo individual persons, providing the
appropriate feedback, and recommending
appropriate preventive measures. Within
this project, decision makers at workplaces

shall be enabled

exposure to danger of entire departments

to demonstrate the
and companies.

In 2011, education and fraining was again
a substantial sphere of action for DVR.
Proven seminars and fraining courses as
well as tailormade activities and events
were offered to different target groups
in various companies. The fopics of the
seminars, training courses and presentations
dealt among others with speeding, physics
of driving, stress, fatigue, emotions, alcohol
and drugs, load securing, passenger safety
and occupant protection, and changes
to the Highway Code. Where required,
practical units where organized, such as
using a driving simulator or coaching trips
in real traffic situations. Many half-day
seminars named “Alles im Griffe” (“Got
a grip on it2”), which are dedicated fo
apprentices and frainees, were held again
in companies, educational institutions and

vocational schools.

There were also many fraining courses
provided within the training programme for
emergency vehicle drivers. The programme
“Betriebsberatung - Verkehrssicherheit
und Arbeitswelt” (Company Advice - Road
safety & Working environment] was carried

through and evaluated in cooperation with



the Statutory Accident Insurance for Public
North  Rhine-Westphalia
(Unfallkasse NRW/ in three organisations

Employees in
with insurance coverage from the UK NRW.

The “Fahren wie ein Profi” (Driving like a
professional driver| training which is aimed
at frequent drivers, now has become a well
established prevention activity. In 2011, it
has been adapted fo the particular needs
of even more companies. While always
keeping its programmes up fo date, DVR
initiated in 2011 a large, comprehensive
restructuring of its education and training

concepts.

The “bester beifahrer” [best co-driver)
campaign that provides information on
driver assistance systems has been further

developed.

Within the “Reifenqualitat” (tyre  quality)
campaign, DVR presented a film, performed
fyre checks at car washes and carried out
comprehensive media and public relations
activities for the sake of awareness raising

regarding product quality of tyres

Road Users and Road Infrastructure
For the “Kind und Verkehr” (“Children and
Traffic”) programme 35 new moderators
were frained to make sure fo always dispose
of sufficient staff so that all events can be
carried out successfully. Special emphasis
was placed in 2011 on the topic of
“Sicherung von Kindern im Pkw” (“Securing
child passengers in cars “). DVR and DGUV

have initiated together the working group

on “Schulische Verkehrssicherheitsarbeit”
(Traffic Safety for schoolchildren) in an effort
to play a more active role in this field as well.
In October 2011, the new website www.
schulbusprojekte.de on school bus projects
was activated, which provides information
on measures and activities taken for the safe

transport of children to schools.

The DVR activities for elderly road users
“Sicher mobil”
(Safe and mobile] programme  within
which in 2011, a total of over 5,000 events

were organized. The “Senioren-Training”

remain focussed on the

(“Training for Elderly Drivers”) manual
which had been developed jointly with the
organizations implementing safety training,

has also been completed in 2011.

The DVR Committee for adult Road Users
submitted to the Federal Highway Research
Institute (BASt) a comprehensive discussion
paper on the infroduction of a multi-phase
training system. The aim is to further improve
the safety of young road users. It builds on
the success of the "Accompanied driving at
17" scheme which has become applicable
general law as of 1st January 2011. With a
view to develop further the various systems
of supporting young novice drivers, extensive
analyses of existing feedback systems were
carried out and fested in practice. Many
young road users have participated in
competitions at work and at schools that were

announced by DVR and various partners.

The practical safety driving programmes

have been developed further. This year, nine

basic seminars, nine fraining seminars and 14

advanced fraining seminars were organized,
all of them based on the standardized
basic and advanced fraining system. To
gain approach to a broader audience for
the safety and training programmes, DVR
presents itself on exhibitions and trade
fairs, and carries out high-profile projects,
such as the co-operation with the German
"AutoBild”  motoring  magazine
the  “Deutschlands Autofahrer”

(Germany’s best driver| competition that has

during

bester

existed for more than 20 years already. The
DVR seatbelt campaign “Hat's geklickte”
[Has it clicked?) that was launched in 2002
and addresses professional drivers, also

achieved excellent results in 2011.

Traffic engineering is an important field
DVR  was

involved here among others in areas such

for improving road safety.

as promoting the work of local accident

prevention committees whose members
undergo systematic fraining. In 2011, the
“Fahrradakademie”  (Bicycle  Academy)
of the German Institute of Urban Affairs,
on behalf of DVR, continued the series of
seminars enfitled “Sicherer Radverkehr in
Klein- und Mittelstédten” on “Safe cycling in
small and medium-sized cities” with seminars
held in six cities. In presentations and through
ifs press activiies, DVR advocates systematic
speed moniforing, and encourages the

and
through

inspection of road  construction

road reconstruction measures

appropriate auditing measures.



Unfallstatistiken
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Jahresibergreifende Angebote (Zielgruppenprogramme]

Fahrpraktische Sicherheits-
trainings und -programme

Ziel

Das zentrale Ziel ist die Forderung von
verantwortungsbewusster Teilnahme am
StraBenverkehr. Rechizeitiges Erkennen

von Gefahrensituationen, Erlernen von
Vermeidungs- und wenn nétig Bewdlti-
gungsstrategien. Fahrzeugbeherrschung
und angepasste Fahrweise sind Inhalte der
Sicherheitstrainings und -programme nach
DVR-Richtlinien.

Zielgruppe
Alle, die privat oder beruflich Kraftfahr-

zeuge bewegen.

Umsetzung

Eintageskurse durchgefuhrt von ausgebilde-
ten Moderatoren auf festen Platzen sowie
auch auf geeigneten anderen Flachen als

mobiles Training.

Anbieter

Alle Trainings und Programme, die den
Quadlitatsbegriff ,nach Richtlinien des DVR”
tragen, werden Uber die unterschiedlichs-
ten DVR-Mitgliederorganisationen und
Verb&nde angeboten und durchgefuhrt.
Diese stehen in einem speziellen Vertrags-
verhélinis zum DVR und bieten diese Kurse
im eigenen Namen fir die Endverbraucher

an.

Qualitétssicherung fisr Anbieter
nach Richtlinien des DVR

Die Programmentwicklung sowie die Aus-
und Fortbildung der eingesetzten Trainer/
Moderatoren und deren fortlaufende Uber-
wachung unterliegen einem QM-Sysftem
nach ISO 9001:2000. Alle Anbiefer erken-
nen dieses QM-System als verbindlich an.
Fur die Bewerbung und AuBendarstellung
durfen Sie mit dem Begriff ,Ein Programm

nach Richtlinien des DVR" werben.

Qualitéitssiegel

Neben den o0.g. Angeboten gibt es auch
das DVR-Qualitatssiegel. Dabei handelt es
sich um Angebote, die von der jeweiligen

Organisation selbst entwickelt werden, die

aber einer externen Uberwachung durch
den DVR unterliegen. Dieses wird nach
auBen durch das verliehene Quadlitétssie-
gel dokumentiert, welches auch fur die

AuBenwerbung genutzt werden kann.

Die aktuelle Liste der Anbieter ,nach Richtli-
nen des DVR" sowie die Anbieter, die iber
ein Qualitatssiegel verfugen ist unter www.

dvr.de/sht einzusehen.

Zahlen

Moderatoren: iber 1.000
Teilnehmer: tber 312.000
Veranstaltungen: ca. 31.900

Land- und Forstwirtschaft

Ziel
Fahrer und Halter tber die spezifischen
Gefahrenquellen informieren und zu einer

sicheren Fahrweise motivieren.

Zielgruppe

Halter und Fahrer land- und forstwirtschaftli-
cher Maschinen, Fuhrparkleiter sowie Leiter
und Mitarbeiter von landwirtschaftlichen

Gewerbebetrieben.

Umseizung

ADAC, Llandesverkehrswachten, Deula-
Lehranstalten sowie die Landwirtschaftliche
Berufsgenossenschaft Berlin setzen das
Programm um. Angebote im Rahmen des
Programms ,Sicherheit auf allen Wegen”
werden von den zustdndigen Berufsgenos-

senschaften unterstijtzt.

Zahlen
Moderatoren: ca. 120
Teilnehmer: 10.105
Veranstaltungen: 476

for éltere Verkehrsteilnehmer

Ziel
Einstellungs- und Verhaltenséinderungen
durch akfive Auseinandersetzung mit indivi-

duellen Problemen im Strafdenverkehr.

Zielgruppe
Alle &lteren Verkehrsteilnehmer, egal ob sie
zu FuB, mit dem Pkw, dem Fahrrad oder

sffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs sind.

Umsetzung

Ausgebildete Moderatoren der DVR-
Mitglieder ACE, ADAC, ARCD, Akademie
Bruderhilfe-Pax-Familienfirsorge, Deutsche
Verkehrswacht, Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbénde und Instrukiorenbérse
organisieren die Veranstaltungen und

fohren sie durch.

Zahlen

Moderatoren: ca. 500
Teilnehmer: ca. 96.000
Veranstaltungen: tber 7000

Fahranfénger (ASF)

Ziel
Erhshung des Risikobewusstseins,
Forderung eines angepassfen, sicheren

Fahrverhaltens, Strategieentwicklung.

Zielgruppe

Inhaber einer Fahrerlaubnis auf Probe
[Fahranfanger), die erhebliche Zuwider-
handlungen gegen verkehrsrechtliche
Vorschriften innerhalb der zweijchrigen

Probezeit begangen haben.

Umsetzung

In Fahrschulen, deren Fahrlehrer Inhaber
der entsprechenden Seminarerlaubnis
(8 31 FahrlG) sind und in das Programm
eingewiesen wurden.

(www.aufbauseminare.com)

Zahlen
Seminarleiter; ca. 5.000
Teilnehmer: 60.018

Punkteauffillige (ASP)

Ziel
Vermeidung weiterer

Verkehrsauffalligkeiten.



Jahresibergreifende Angebote (Zielgruppenprogramme]

Zielgruppe

Kraftfahrem, die nicht mehr als 8 Punkte
haben, werden als Belohnung fir die
Teilnahme an einem Aufbauseminar 4
Punkte abgezogen. Kraftfahrern mit @ - 13
Punkten werden nur noch 2 Punkte ab-
gezogen. Wer 14 oder mehr Punkte hat,
muss teilnehmen und erhalt dann keinen

Punkteabzug mehr.

Umsetzung

In Fahrschulen, deren Fahrlehrer die
entsprechende Seminarerlaubnis nach

§ 31 FahrlG besitzen und in das Seminar-
programm eingewiesen wurden.

(www.aufbauseminare.com)

Zahlen
Seminarleiter: ca. 5.000
Teilnehmer: 27119

Apropos Verkehrssicherheit

Ziel

Abbau von Informationsdefiziten,
Motivation zu partnerschaftlichem und
sicherem Verhalten, Entwicklung von

Verhaltensstrategien.

Zielgruppe
Kraftfahrer, die beruflich ein Fahrzeug

fuhren.

Umsetzung
Ausbildung von betrieblichen Moderato-
ren, die die Veranstaltungen organisieren

und durchfthren.

Zahlen
Moderatoren: ca. 50
Teilnehmer: 5.800

Veranstaltungen: ca. 345

Sicherheit fir den Radverkehr

Ziel
Die Zahl der Radfahrunfalle senken. Das
Verhdltnis zwischen Radfahrern und den

anderen Verkehrsteilnehmern verbessern.

Zielgruppe

Alle erwachsenen Radfahrer.

Umsefzung
DVR-Mitglieder bieten Gruppengespréiche,
praktische Ubungen (Radtouren), Ubungs-

parcours und Lehrgespréiche.

Zahlen
Moderatoren: 15
Teilnehmer: ca. 2.500

Veranstaltungen: ca. 170

Sicherheit auf allen Wegen

Ziel

Senkung der Arbeits-, VWege- und Diensi-
wegeunfélle, Verstérkung der betrieblichen
und schulischen Verkehrssicherheitsarbeit,

Umdenken im Berufsverkehr.

Zielgruppe

Berufstatige, Schiler und Auszubildende in
Befrieben, Ausbildungsstéitten und Schulen;
berufsgenossenschaftliche und betriebliche

Multiplikatoren.

Inhalte

Soziale Komponenten im Arbeits- und
Verkehrsverhalten, juristische Hintergrinde,
inferaktive Fakioren des Umfeldes, fahrphy-
sikalische GesetzméaBigkeiten, zielgruppen-

spezifische Trainingseinheiten.

Umsetzung

In Zusammenarbeit mit und in den Betrie-
ben, die den gewerblichen Berufsgenos-
senschaften und Unfallkassen angehsren.
Befriebliche Verkehrssicherheitsveran-
staltungen werden mit Unterstitzung der
DVR-Mitglieder durchgefuhrt. Seminare,
Zusammenarbeit mit Berufsschulen, Zusam-
menarbeit mit Presse, Funk und Fernsehen,

Informationsmaterial.

Zahlen
Moderatoren: 80
Kontakte: ca. 60 Mio.

Ziel
Erhshung der Sicherheit von Kindem im

StraBenverkehr als FuBganger, Radfahrer
und Mitfahrer.

Zielgruppe

Kinder im Vorschulalter, Eltern von Vor-
schulkindern, Erzieherinnen und Erzieher,
Kraftfahrer, Entscheidungstréiger in Politik

und Verwaltung.

Umseizung

Ausgebildete Moderatoren der DVR-
Mitglieder, ACE, ADAC, ARCD, Deutsche
Verkehrswacht, Akademie Bruderhilfe-Pax-
Familienfirsorge, Bundesvereinigung der

Fahrlehrerverb&nde fihren Veranstaltungen

durch.

Zahlen

Moderatoren: ca. 900
Teilnehmer: ca. 70.000
Veransfaltungen: ca. 3.500

Spritspartraining
Eco-Training

Ziel

Vermittlung einer sicheren, wirtschaftlichen
und umweltschonenden Fahrweise zur Ver-
meidung von Schaden und Verringerung

des Risikos im StraBenverkehr.

Zielgruppe
Betriebliche Vielfahrer und interessierte
Autofahrer.

Umsetzung

Ganzjshrig in 15 Programmen.

Bei niedrigen Drehzahlen schalten und
fahren, Handlungsspielraum erweitern,
Schwung ausnutzen efc.

(www.neues-fahren.de)

Zahlen
Trainer: ca. 130

Teilnehmer: ca. 21.000
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Rainer Hillgértner
Leiter Presse- und Offentlichkeitsarbeit

ACE Auto Club Europa e.V.

DVR-Vorstandsausschisse

Reinhold Klama

Journalist

Pressesprecher

Automobil-Club Verkehr Bundesrepublik
Deutschland e.V. - ACV

Wolfgang Klein

Dipl-Ing.

Bereichsleiter Verkehrssicherheit TUV
TOV Rheinland Akademie GmbH
TUV Rheinland Group

Rainer Knittel
Wege- und Verkehrsunfallprévention
Unfallkasse Hessen

Dr. Jérg Kubitzki
Dipl.-Psych.
Verkehrssicherheitsforscher
AZT Automotive GmbH

Dr. Gudrun Langer

Direktorin Kommunikation Deutschland,
Osterreich, Schweiz

Michelin Reifenwerke AG

Michael Libeck

Rechtsanwalt

Prasidiumsmitglied

Auto- u. Reiseclub Deutschland - ARCD

Angelika Maurer
Sachbearbeiterin Verkehrssicherheit
Unfallkasse Post und Telekom - UK PT

Winfried Mok

Referatsleiter LA 26

Bundesministerium for Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung - BMVBS

RA Burkhard Nipper
Geschaftsfihrender Direktor
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen

Heidi Palatinusch

Aufsichtsperson

Referentin fur Verkehrserziehung

Abt. Prévention

Unfallkasse Baden-Wirttemberg - UK BW

Ralph Paulus

Geschaftsfihrer

auto motor und sport
Fahrsicherheitszentrum am Nurburgring

Holger Pelz

Dipl.-Phys.

Technischer Aufsichtsdienst
Berufsgenossenschaft Energie Texiil
Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM

Hans-Joachim Reimann
Chefredakteur
Degener Verlag GmbH

Barbro Rénsch-Hasselhorn
Dipl.-Volksw., Dipl.-Pad.
Eugen-Otto-Butz-Stiftung
Forschungsstelle Mensch-Verkehr
Institut ASER e.V.

Olaf Salomon

Dipl-Ing.

Geschaftsfuhrer

Berufsbildungszentrum fir den StraBenverkehr

gGmbH - BBZ

Prof. Dr. rer. nat. Wolfgang Schubert
Leiter Fachbereich Verkehrspsychologie
DEKRA Automobil GmbH

Udo Schiippel

Fachreferent Unfallforschung und
Projektkoordination

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH

Wolfgang Stern

Assessor des Lehramts

2. Vorsitzender

Institut fur angewandte Verkehrspadagogik e.V.

Manfred Stoll

Dipl-Ing
Berufsgenossenschaft Holz und Metall

BGHM

Dr. Sven Timm

Stabsbereich Préavention

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DGUV

Peter Tschépe
Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbande e.V. - BVF

Hans-Jirgen Vogt
Geschaftsfuhrer
Verkehrswacht Hamburg e.V.

Wolfgang Winkler

Angestellter in der Akademie/Pressestelle

der Versicherer im Raum der Kirchen

Die Akademie Bruderhilfe-Pax-Familienfirsorge

GmbH

Paul Woywod
Mitglied des Vorstandes
Landesverkehrswacht Baden-Wirttemberg

Cornelia Ziesenif3

Dipl-Rel. Pad. (FH)

Geschaftsfuhrerin

Llandesverkehrswacht Niedersachsen e.V.
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Jirgen Bonninger

Dipl-Ing.

Geschaftsfihrer

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH

DVR-Geschaftsstelle

Welf Stankowitz
Dipl-Okonom

Referatsleiter Fahrzeugtechnik

Jérg Ahlgrimm

Dipl-Ing.

Leiter Analytische Gutachten
DEKRA Automobil GmbH

Neofitos Arathymos

Dipl-Ing. (FH)

Geschaftsfuhrer

Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe e.V. - ZDK

Thomas Berner

Sachbearbeiter Referat 41

Ministerium fur Infrastruktur und Landwirtschaft
des Llandes Brandenburg

Peter Bshm

Dipl-Ing.

Leiter Gesetzliche Vorschriften
Referat CTPH

Continental Teves AG & Co. OHG

Dr. Jirgen Br&uninger
Referent Technical Regulatory Affairs (C/AGT)
Robert Bosch GmbH

Harald Brockmann

Ing.

Prasident

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhéngigen Sachverstandigen fir das
Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK

Dr. Frank von Buch

Abteilungsleiter Typprifung, Fahrzeugtechnische
Vorschriften, Recycling

Volkswagen AG

Olaf Dietz
Geschaftsfihrer
Auto Dietz GmbH

Christoph Diwo

Dipl-Ing.

Technischer Leiter
Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation
freiberuflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS

Hans-Thomas Ebner

Dipl-Ing.

Leiter Technik

Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA

Dr. rer. nat. Jost Christian Gail
Referatsleiter ,Aktive Fahrzeugsicherheit,
Emissionen, Energie”

Abteilung Fahrzeugtechnik
Bundesanstalt fir Strafenwesen - BASt

Uwe Gawel
Berufsgenossenschaft Holz und Metall

BGHM

Prof. Dr-Ing. habil. Dr. H.C.

Egon-Christian von Glasner

Prasident

Europaische Vereinigung fur Unfallforschung
und Unfallanalyse - EVU

Dr. rer. Nat. Dipl-Ing. Johann Gwehenberger
Leiter Unfallforschung

AZT Automotive GmbH

Allianz Zentrum fir Technik

Oliver Helfrich

Dipl-Ing.

Referent Technik /Kundendienst/Umwelt
Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK

Christian Hoffmeister
Rechtsanwalt

Referent Recht/Wirtschaft
Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmen e.V. - bdo

Martin Jost
Dipl-Ing. (FH)
Direkfor fir Sachversténdigenwesen

TOV SUD Auto Service GmbH

Andreas Kefller

Dipl-Ing. (FH)

Vorstandsmitglied

Verband der Motorjourndlisten e.V. - VdM

Dr-Ing. Reinhard Kolke
Leiter Test und Technik
ADAC e.V.

Jost Kriiger

Dipl.-Chem.

Leiter Referat Technik und Umwelt
Caravaning Verband e.V.

Dr-Ing. Matthias Kishn

Leiter Fachbereich Fahrzeugsicherheit
Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirfschaft e.V. - GDV

Dr-Ing. Achim Kuschefski
Institutsleiter
Institut fur Zweiradsicherheit e.V. - ifz
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Dr. Maximilian Lang

Cheftechniker

VUK/FZGT

Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und

Touring Club - OAMTC

Peter Lehnerer

Dipl-Ing.

Regionalleiter

TOV SUD Auto Service GmbH

Reinhard Manlik
Vorsitzender
ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt e V.

Dietmar Meyer

BauDir.

Leiter Referat LA20

Dienststelle Bonn

Bundesministerium fir Verkehr,

Bau und Stadtentwicklung - BMVBS

Thomas Nagel

Dipl-Ing.

Leiter Public Affairs / Projekileiter e-Mobility
Michelin Reifenwerke AG & Co. KGaA

Prof. Dr. rer. biol. hum. Dipl.-Ing.

Steffen Peldschus

Professor / Leiter Biomechanik
Hochschule Furtwangen/
Ludwig-Maximilians-Universitat Minchen

Dr-Ing. Erwin Petersen
Mitglied des Geschéftsfihrenden Vorstands
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Klaus Pietsch

Dipl-Ing.

Referatsleiter Typgenehmigungen
Referat 42

Kraftfahrt-Bundesamt - KBA

Heinz Poggenpohl

Dipl-Ing.

Stv. Technischer Leiter

Gesellschaft fur Technische Uberwachung mbH
Gru

Dr-Ing. Klaus Ruff
Stv. Leiter des Geschafisbereichs Prévention
Berufsgenossenschaft fur Transport und

Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Gert Schleichert

Dipl-Ing.

Abteilungsleiter Auto und Verkehr
ACE Auto Club Europa e.V.

Stefan Schlesinger

Leiter Technische Assistance-Netzwerk/
Fahrzeugtechnik/Fuhrpark

Automobilclub von Deutschland e.V. - AvD

Norbert Schneider

Dipl-Ing.

TAB Préventionsabteilung
Berufsgenossenschaft Energie Texiil
Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM
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Dieter Schoch

Dipl. rer. pol.

Manager

Commercial Vehicles Emission & Safety
Regulations Strategy, HPC F403
Daimler AG

Dr-Ing. Joachim Scholten

Entwicklung Ausland, Typzulassung und
Verkehrsmanagement

Bayerische Motorenwerke AG - BMW

Roger Schwarz

Dipl-Ing.

Leiter Technik

Bundesverband Guterkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung e.V. - BGL

Dietmar Zé&nker
Bereichsleiter Cars, Truck und Training
Berufsbildungszentrum fur den StraBenverkehr

gGmbH - BBZ

Vorsitzender

Dr. jur. Thomas Almeroth
Geschaftsfihrer

Verband der Internationalen
Kraftfahrzeughersteller e.V. - VDIK

Ausschussreferent

DVR-Geschaftsstelle
Stefan Grieger

Leiter des Hauptstadtbiros
Referent Recht und Politik

Mitglieder

Detlef Otto Bénke

Ministerialrat

Leiter Referat Verkehrsstrafrecht, Internationale
Kriminalprévention

Bundesministerium der Justiz - BM|
Dienststelle Berlin

Gerhard von Bressensdorf
Vorsitzender
Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbande e.V. - BVF

Dr. Markus Brohm

Referent fur Bauen und Wohnen,
Raumordnung und Landesplanung, Verkehr,
Land- und Forstwirtschaft

Deutscher Landkreistag - DLT

Simon Crauser
Regierungsrat
Bayerisches Staatsministerium des Innem

DVR-Vorstandsausschisse

Dr. jur. Peter Daver

Leitender Regierungsdirektor

Leiter der Abt. Grundsatzangelegenheiten des
StraBenverkehrs

Behérde fur Inneres und Sport

Freie und Hansestadt Hamburg

Ulrich Dilchert
Rechtsanwalt
Geschaftsfihrer

Recht, Steuern und Tarife

Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeug-
gewerbe - ZDK

Klaus Droxler

Direktor

Amtsgericht Breften

Mitglied des Vorstandes
Landesverkehrswacht Baden-Wirttemberg
VW BW

Elko Erkens

1. Vorsitzender

Bundesarbeitsgemeinschaft der
Fahrlehrer-Ausbildungsstatten e.V. - BAGFA

Elmar Fuchs

Rechtsanwalt

Geschaftsfihrer

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhéngigen Sachversténdigen fir das
Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK

Armin Grof3
Geschaftsfihrung
Unfallkasse Baden-Wirttemberg

Carsten Hansen
Leiter Ref. f. Wirtschaft, Tourismus u. Verkehr
Deutscher Stadte- und Gemeindebund

Martin Hoffer*
Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und

Touring Club - OAMTC

Marcus Hussing

Stabsbereich Prévention

Referat Koordination Ausschiisse

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung -

DGUV

Giinter Karneth

Ministerialrat

Leiter des Ref. VIIB2

Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des Llandes Nordrhein-
Westfalen

Gerald Kumnig*

Leiter der Rechtsabteilung

Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs
- ARBO

Michael LaBok
Stellv. Geschaftsfuhrer
Unfallkasse Berlin

Volker Lempp
Rechtsanwalt

Leiter der Rechtsabteilung
ACE Auto Club Europa e.V.

Anke Leve™

Regierungsdirekiorin

Leiterin des Referats LA 22 Ordnung des
StraBenverkehrs (Verhaltensrecht)
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung - BMVBS

Benedikt Lieflander
Generalsekretariat
Malteser Hilfsdienst e.V.

Kurt Ridiger Maatz

Richter am BGH a.D.

Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraBenverkehr - B.AD.S.

Dr. jur. Jérg Meyer
Vizeprasident
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

Martin Ménnighoff

Polizeidirektor

Fachbereich Polizeiliche Verkehrslehre
Deutsche Hochschule der Polizei

Kay Nehm
Generalbundesanwalt a. D.
Prasident Deutscher Verkehrsgerichtstag e.V.

Annette Porkristl

Verantwortliche Leiterin

Institut fur angewandte Verkehrspadagogik
eV. - avp

Axel Przybilla
Automobil-Club Verkehr Deutschland - ACV

Wilfried Pukallus

Ltd. Polizeidirektor

Leiter des Referates B/6 (StraBenverkehr,
Verkehrssicherheit)

Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie
und Verkehr des Saarlandes

Dr. Markus Schépe

Leiter des Fachbereichs Verkehrsrecht
Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.
ADAC

Dr. jur. Ralf Scheibach
Leiter Abt. Recht und Versicherungen
Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA

Dr. jur. Alex Schindler
Bundesverband Gterkraftverkehr Logistik
und Entsorgung e.V. - BGL

Martin Schmelcher
Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV
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Karl-Heinz Schodorf
Vize-Prasident

Bundesverband der
Berufskraftfahrerschulen e.V. - BBKS

Klaus Schiitte

Regierungsdirektor

leiter des Sachgebietes Verkehrspolizeiliche
Aufgaben

Referat 31

Sachsisches Staatsministerium des Innern

Jutta Vestring
Mitglied der Geschaftsfihrung
Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft

BG BAU

Christoph Waibel

Referat Selbstverwaltung, Recht und
Organisation

Berufsgenossenschaft Energie Texiil
Elekiro Medienerzeugnisse - BG ETEM

Daniel Wollenberg
Berufsgenossenschalft fur Transport und

Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Dorothee Zobel
Rechtsanwdltin
Leiterin Rechtsabteilung

Automobilclub von Deutschland e.V. - AvD

alternierende Teilnahme

Beate Pappritz
Leiterin VSP-Verkehrssicherheitsprogramme

ADAC e.V.

DVR-Geschaftsstelle

Andreas Bergmeier

Dipl.-P&d.

Referent Kinder und Jugendliche

Thomas Adrian
Oberregierungsrat

Behsrde fur Inneres und Sport
Freie und Hansestadt Hamburg

Dr. Dagmar von Braunschweig
Ministerium des Innern, fur Sport und
Infrastruktur des Llandes Rheinland-Pfalz

Sabine Degener

Dipl-Ing.

Leiterin des Fachbereichs Verkehrsverhalten/
-padagogik

Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Hans-Jirgen Feldhusen
Vorstand fur Verkehr und Technik
ADAC Schleswig-Holstein

Dr. Michael Geiler

Leiter Sachgebiet Verkehrssicherheit
Berufsgenossenschaft Nahrungsmittel und
Gastgewerbe - BGN

Peter Glowalla
Stellv. Vorsitzender
Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbénde

e. V. - BVF

Renate Hanstein
Ressort Verkehrssicherheit

ACE Auto Club Europa e.V.

Ralf Hergarten

Birgermeister

Stadiverwaltung Schleiden

benannt durch: Deutscher Stédte- und
Gemeindebund

Rainer Kiauka
Geschaftsfohrer
BKF Quattro GmbH

Jirgen Koglin

Dipl.-Verwaltungswirt

Bundesvorstand des Automobil-Clubs Verkehr
- ACVY

Andreas Kosel
Leiter des Referats ,Sport und Bewegungs-
forderung” Unfallkasse Rheinland-Pfalz

Lothar Lamb
Vizeprésident
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

Gerd-Peter Lehmann
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen - VDV

Hans-Georg Marmit

Leiter Presse
Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation frei-
beruflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS

Dr. Nicola Neumann-Opitz

Dipl.-Pad.

Oberregierungsratin

Bundesanstalt fur StraBenwesen - BASt

Susanne Osing
Dipl.-Pad.
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.
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Bastian Roet

Referent Wirtschaft und Offentlichkeitsarbeit
Bundesverband Deutscher Omnibusunter-
nehmen e.V. - bdo

Marion Seidenberger-Wutzel
Verkehrspsychologin
Osterreichischer Automobil-, Motorrad-

und Touring Club - OAMTC

Katja SeBlen

Aufsichtsperson

Bayerische Gemeindeunfallversicherungs-
verband - GUVV/

Bayerische Landesunfallkasse - LUK

Michael Taupitz
Pravention und Arbeitsschutz
Unfallkasse Nord

Volker Thorn
Die Akademie Bruderhilfe-Pax-Familienfirsorge

GmbH

Peter Wagner

Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des landes Nordrhein-
Westfalen

Claudia Wiechmann
Dipl.-Betriebswirtin

Sales Manager Germany
Visibility and Insulation Products
3M Deutschland GmbH

Christian Wolf
Stellv. Generalsekretar
Auto- und Reiseclub Deutschland - ARCD

Siegbert Wucherer
Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg e.V.

Dr. Ingo Zakrzewski
Leiter Unterabteilung Bildung und Qualifizierung
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung -

DGUV

Ulrich Zilz
Hauptabteilung Ausbildung
Berufsgenossenschaft Holz und Metall - BGHM

Jirgen Menge

Ministerialrat

Ministerium des Innem, fir Sport und
Infrastruktur des Llandes Rheinland-Pfalz

DVR-Geschaftsstelle
Dr. rer. soc. Detlev Lipphard
Referent StraBenverkehrstechnik
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Dr. Werner Andres

Abteilungsleiter Verkehrssicherheit
Bundesverband Guterkraftverkehr, Logistik
und Entsorgung e.V. - BGL

Gregor Becker
Industrieverband StraBenausstatiung e.V.

Andreas Bohm

Bundesverband der Berufskraftfahrerschulen e.V.

Rudolf Broer
Geschaftsfohrer
RTB GmbH & Co. KG

Dr-Ing. Manfred Buck

Senior Manager

Transportation & Sustainable Mobility
Daimler AG

Dr-Ing. Andrea David
Leiterin Interessenvertretung Verkehr

ADAC e.V.

Helmut Ehnes

Dipl-Ing.

Leiter der Prévention

Berufsgenossenschaft Rohstoffe und chemische

Industrie - BG RCI

Oliver Fischer
Dipl-Ing.
Branche OPNV/Bahnen

Verwaltungs-Berufsgenossenschaft - VBG

Joachim General

Dipl-Ing.

Verband der Motorjournalisten
(General Markefing Consulting] - VdM
Region Nord

Stephanie Heel
Junior Product Manager

3M Deutschland GmbH

Wulf Hoffmann
Deutsche Polizeigewerkschaft

Dr. Sandra Jacobi
Referat V4 StraBenausstattung
Bundesanstalt fir StraPenwesen - BASt

Hubert Kerzel
Polizeibeamter a. D.
Deutscher JagdschutzVerband - D)V

Reinhard Kleine
Dipl-Ing.
Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft

BG BAU

Matthias Knobloch

M.A.

Leiter parl. Verbindungsbiiro
ACE Auto Club Europa e.V.

DVR-Vorstandsausschisse

Ulrich Malburg
Dipl-Ing.
Ministerialrat

Leiter des Referates VII A2, Mobilitatssysteme,

Mobilitatsmanagement, Nahmobilitét,
Verkehrssicherheit, Luftreinhaltung
Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr des landes Nordrhein-
Westfalen

Dr. Klaus Manns
Vorstand Verkehr und Technik
ADAC Mittelrhein e.V.

Roland Menze
Dipl-Ing.
Autobahn Tank & Rast Holding GmbH

Karl-Heinz Niebuhr
Stellv. Vorsitzender
Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.

Jérg Ortlepp

Dipl-Ing.

Leiter Fachbereich Verkehrsinfrastruktur
Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV

Armin Roth

Dipl-Ing.

Stellv. Geschaftsfuhrer
Berufsgenossenschaftliche Schulungsstéite
Linowsee

Markus Schneider

Dipl-Ing.

OAMTC - Verkehrstechnik, Unfallforschung &
Road Safety Auditor

Gerhard Scholl

Baudirektor

Referat 74

Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur des
landes Baden-Wirttemberg

Manfred Silvanus

Dipl-Ing.

Baudirektor

Leiter des Referats StB11

Dienststelle Bonn

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung - BMVBS

Roland Thomas
Hauptreferent

Stadte- und Gemeindebund
Nordrhein-Westfalen

Prof. Dr. Gunter Zimmermeyer
Vizeprasident
Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW

N.N.
Systemverbund Bahn/Safety VSB
Deutsche Bahn AG

Prof. Dr. med. Peter Sefrin
Arbeitsgemeinschaft der in Bayern tatigen
Notérzte e.V. - agbn

DVR-Geschaftsstelle

Jacqueline Lacroix

Dipl.-Geographin

Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Dr. med. Martina Albrecht
Oberregierungsratin

Referat U3

Bundesanstalt fir Strafenwesen - BASt

Prof. Dr. Thomas Daldrup
Heinrich-Heine-Universitat Disseldorf

Frank Drescher
Regionalgeschéftsstelle Bayern/Thiringen
Malteser Hilfsdienst GmbH

Werner Hartmann
Vizepréasident
Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen

Dr. Wolfram Hell
Institut fur Rechtsmedizin
Ludwig Maximilians Universitat Minchen

Dr. Tobias Kees
Deutsches Institut fir Katastrophenmedizin

GmbH

Rolf Kosack
Key Account Manager
Governmental Business

3M Deutschland GmbH

Dr. med. Gerhard Kraus
Berufsgenossenschaft Energie Texiil Elekiro

Medienerzeugnisse - BG ETEM

Dr. med. Bernd Lindemeier

Leiter Zentralreferat Arbeitsmedizin,
arbeitsbedingte Gesundheitsgefahren
Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft

BG BAU

Dr-Ing. Axel Malezyk
Unfallforschung der Versicherer - UDV
Gesamiverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV



Stand: Juni 2012

Dr. med. Georg Meyer
BAD Gesundheitsvorsorge und
Sicherheitstechnik GmbH

Dr. med. Birger Neubauer
Geschaftsbereich Pravention
Hauptabteilung Gesundheitsschutz
Berufsgenossenschaft fur Transport und

Verkehrswirtschaft - BG Verkehr

Prof. Dipl-Ing. Dietmar Otte
Verkehrsunfallforschung
MHH Medizinische
Hochschule Hannover

Ralf Radix
Plarrer
Die Akademie Bruderhilfe-Pax-Familienfursorge

GmbH

Heinz-Walter RéBler
Landesverkehrswacht Baden-Wiirttemberg

Dr. med. Sigfried Sandner
Internationale Angelegenheiten
Berufsgenossenschaft fur Gesundheitsdienst

und Wohlfahrispflege - BGW

Dr. Uli Schmucker
Ernst-Moritz-Arndt-Universitat Greifswald

Dr. Almut Schénermarck
Fachreferentin Verkehrsmedizin

ADAC

Eckerd Steffin
Leiter des Netzwerkes Gesundheit
Bahn-BKK

Prof. Dr. med. Johannes Sturm
Akademie der Deutschen Gesellschaft fir
Unfallchirurgie e.V. - AUC

Roland Trocha
Berufsgenossenschaft Holz und Metall
BGHM

Prof. Dr. Dr. Reinhard Urban
Institut fir Rechtsmedizin der Johannes
Gutenberg Universitat Mainz

Dr. med. Renate Zunft

Medizinisch-Psychologisches Insfitut
TOV Nord AG

DVR-Geschaftsstelle

Geschdéftsfohrung und
Geschiftsbhereiche
Geschaftsfihrung

Christian Kellner
Dipl.-Pad.
Hauptgeschaftsfihrer

Ute Hammer
Dipl.-Psych.
Geschaftsfihrerin

Politik, Recht und Presse

Stefan Grieger

Ass. jur.

Referent Politik und Recht
Leitung Hauptstadtbiro Berlin

Heiko Hilken
Politologe M.A.
Referent Public Affairs
Hauptstadtbiiro Berlin

Jacqueline Lacroix
Dipl.-Geographin
Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

Sven Rademacher
Politologe M.A.

Referent Presse
Chefredakteur ,DVR-report”

1

Carla Bormann

Historikerin M.A.

Referentin Offentlichkeitsarbeit
stellv. Pressesprecherin

N.N
Projekimitarbeiter/in
Nationale Kampagne

Sandra Demuth

Germanistin M.A.

Referentin Offentlichkeitsarbeit und
Veranstaltungen

Jurgen Bente
Referent
Fahrprakiische Programme

Andreas Bergmeier
Dipl.-P&d.
Referent Kinder und Jugendliche

Burkhard Gerkens
Dipl.-Pad.

Referent Altere Verkehrsteilnehmer

Jacqueline Lacroix
Dipl.-Geographin
Referatsleiterin Europa und Verkehrsmedizin

NG

Jochen Lau

Dipl-Pad.

Referatsleiter Unfallpravention-
Wege und Dienstwege

Kay Schulte

Schulpadagoge

Referent Junge Fahrer/Kraftfahrer
Hauptstadibiro Berlin

Sebastian Wirtz
Dipl.-Pad.

Referent Unfallpravention-
Wege und Dienstwege

Dr. rer. soc. Detlev Lipphard
Referent StraBenverkehrstechnik

Welf Stankowitz
Dipl.-Okonom
Referatsleiter Fahrzeugtechnik

Personal & Zentrale Dienste

Barbara Gillissen
Ass. jur.
Referentin Personal und Zentrale Dienste

Gerda Holldnder

Referentin Haushalt und Finanzen

Jagerstrabe 67-69
10117 Berlin

Angeschlossene Gesellschaften

Gesellschaft fur Weiterbildung und
Medienkonzeption mbH - GWM
Auguststrabe 29

53229 Bonn

Verkehrssicherheits- Werbe- und
Vertriebs GmbH - VWV
Auguststrabe 29

53229 Bonn

Michael Hef3
Dipl.-Pad.
Geschaftsfohrer GWM und VWV
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AachenMinchener Versicherung AG
AachenMinchener-Platz 1

52064 Aachen

ACE Auto Club Europa e.V.
Schmidener Strafe 227
70374 Stuttgart

ACE Wirtschaftsdienst GmbH
Schmidener StraBBe 227
70374 Stuttgart

ACV Automobil-Club Verkehr
Bundesrepublik Deutschland
Theodor-Heuss-Ring 19-21
50668 Ksln

ADAC - Allgemeiner Deutscher Automobil
ClubeV.

Am Westpark 8

81373 Minchen

ADAC Hansa e.V.
AmsinckstraBe 39,/41
20097 Hamburg

ADAC Hessen-Thiringen e.V.
lyoner StraBe 22
60528 Frankfurt/Main

ADAC Mittelrhein e.V.
Hohenzollernstrafe 34

56068 Koblenz

ADAC Niedersachsen/Sachsen-Anhalt e.V.
Libecker Strafe 17
30880 laatzen

ADAC Nordbaden e.V.
SteinhauserstraBe 22
76135 Karlsruhe

ADAC Plalz e V.
EuropastraBe 1

67433 Neustadt

ADAC Saarland e.V.
Am Staden 9
66121 Saarbricken

ADAC Sidbaden e V.
Am Karlsplatz 1
79098 Freiburg

ADAC Wirttemberg e.V.
Am Neckartor 2
70190 Stuttgart

ADAC-Verkehrssicherheitskreis
Bayern e.V. - VSK
AuBere Sulzbacher StraPe 98
90491 Nimberg

DVR-Mitglieder

ADAC-Verkehrssicherheitskreis Nordrhein-
Westfalen e.V.

Luxemburger Strafe 169

50939 Kaln

ADAC-Verkehrssicherheitskreis Schleswig-
Holstein e.V.

SaarbriickenstraBe 54

24114 Kiel

Allianz Versicherungs-AG
Kéniginstrabe 28
80802 Minchen

AOK-Bundesverband GbR
Rosenthaler StraBe 31
10178 Berlin

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Tageszeitungen
Kavalier der Strafde” im DVR e.V.

Postfach 330746

80067 Minchen

ARCD - Auto- und Reiseclub Deutschland
Obenntiefer Strafe 20
91438 Bad Windsheim

ARCD Verkehrssicherheits GmbH
Obenntiefer StraBe 20
91438 Bad Windsheim

Audi AG
Abteilung EB-G4
85045 Ingolstadt

auto, motor und sport Driving Center Grof3
Délin GmbH

Zum Flugplatz

17268 Templin OT Grof3 Dalin

auto, motor und sport Fahrsicherheitszentrum
am Nurburgring GmbH & Co. KG
53520 Nurburg/Eifel

Auto-, Motor- und Radfahrerbund Osterreichs
- ARBO

Mariahilfer Strafe 180

A-1150 Wien

Autobahn Tank & Rast GmbH
Andreas-Hermes-StraBe 7-9
53175 Bonn

Autostadt GmbH
StadtBrijcke
38440 Wolfsburg

AVD - Automobilclub von Deutschland e.V.
lyoner Strafe 16
60528 Frankfurt/Main

B.A.S. Verkehrstechnik AG
Hoher Holzweg 44
30966 Hemmingen

Bahn-BKK Netzwerk Gesundheit
Franklinstr. 54
60486 Frankfurt/Main

Bayerische Motoren-Werke AG
Petuelring 130
80788 Minchen

Bayerischer
Gemeindeunfallversicherungsverband
UngererstraBe 71

80805 Minchen

Berufsbildungszentrum fur den StraBenverkehr
GmbH - BBZ

Gerhart-Hauptmann-Strafe 2

99734 Nordhausen

Berufsgenossenschaft der Bauwirtschaft
BG BAU

Hildegardstrafe 29,/30

10715 Berlin

Berufsgenossenschaft Energie Textil Elekiro
Medienerzeugnisse - BG ETEM
Gustav-Heinemann-Ufer 130

50968 Kéln

Berufsgenossenschaft fir Gesundheitsdienst und
Wohlfahrtspflege - BGW

Pappelallee 35-37

22089 Hamburg

Berufsgenossenschaft Holz und Metall -
BGHM
Wilhelm-Theodor-Rsmheld-Strafe 15
55130 Mainz-Weisenau

Berufsgenossenschaft fur Transport und
Verkehrswirtschaft - BG VERKEHR
Ottenser HauptstraBe 54

22765 Hamburg

Berufsgenossenschaft Handel und
Warendistribution - BGHW
Hauptverwaltung

M5, 7

68161 Mannheim

Berufsgenossenschaft Nahrungsmittel und
Gastgewerbe - BGN

DynamostraBe 7-11

68165 Mannheim

Berufsgenossenschaft Rohsfoffe und chemische
Industrie - BG RCI

Kurfursten-Anlage 62

69115 Heidelberg
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Berufsgenossenschaftliche Schulungsstétte
Linowsee e.V.

Linowsee 1

16831 Reinsberg OT linowsee

Bjsrn Steiger Stiftung
Stiftung birgerlichen Rechts
PetristrafBe 12

71364 Winnenden

BKF Quattro GmbH
Kurt-Schumacher-StraBe 379
45897 Gelsenkirchen

Robert Bosch GmbH
Postfach 106050
70049 Stuttgart

Uwe Braun GmbH
lange Felder
19309 lenzen

BAVC-Bruderhilfe e.V.
Karthauserstrae 3a
34117 Kassel

Die Akademie
Bruderhilfe-Pax-Familienfursorge GmbH
Kélnische Strabe 108-112

34119 Kassel

Bundesarbeitsgemeinschaft der Fahrlehrer-
Ausbildungsstatten e.V. - BAGFA
MinsterstraBe 241

40470 Dusseldorf

Bundesarbeitsgemeinschaft fiir Sicherheit und
Gesundheit bei der Arbeit e.V. - BASI

Alte HeerstraBe 111

53757 Sankt Augustin

Bund Deutscher Berufs-Kraftfahrer e.V. - BDBK
GumbertstraBe 184
40229 Dusseldorf

Bund gegen Alkohol und Drogen im
StraPenverkehre.V. - BAD.S.
Arnold-Heise-Strafe 26

20249 Hamburg

Bundeselternrat
Geschaftsstelle
Bernauer Strafde 100
16515 Oranienburg

Bundeslénder:

Baden-Wirttemberg

Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
Hauptstadter StraBe 67

70178 Stuttgart

Freistaat Bayern

Bayerisches Staatsministerium des Innern,
Sachgebiet | C 4

Odeonsplatz 3

80539 Minchen

Berlin
Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung VIl D4
Am Kallnischen Park 3
10173 Berlin

Brandenburg

Ministerium fur Infrastruktur

und Landwirtschaft
Henning-von-Tresckow-Strafe 2-8

14467 Potsdam

Freie Hansestadt Bremen
Senat fir Inneres
Contrescarpe 22-24
28203 Bremen

Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fir Inneres und Sport
Johanniswall 4

20095 Hamburg

Hessen

Ministerium for Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung
Kaiser-Friedrich-Ring 75

65185 Wiesbaden

Mecklenburg-Vorpommern

Ministerium fur Energie, Infrastruktur und
Landesentwicklung

SchlossstraBe 6-8

19053 Schwerin

Niedersachsen
Ministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr
Friedrichswall 1

30159 Hannover

Nordrhein-Westfalen

Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr

Jurgensplatz 1

40219 Disseldorf

Rheinland-Pfalz

Ministerium des Innern, fir Sport und Infra-
struktur

Schillerplatz 3-5

55116 Mainz

Sl

Saarland

Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Energie
und Verkehr

KeplerstraBe 18

66117 Saarbrijcken

Freistaat Sachsen

Staatsministerium fir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr

Wilhelm-Buck-Strafe 2

01097 Dresden

Sachsen-Anhalt

Ministerium fir Landesentwicklung und
Verkehr

Turmschanzenstrafe 30

39114 Magdeburg

Schleswig-Holsfein

Ministerium for Wissenschaft, Wirtschaft
und Verkehr

Disternbrooker Weg 94

24105 Kiel

Freistaat Thuringen

Ministerium fur Bau, landesentwicklung
und Verkehr
Werner-Seelenbinder-Strafe 8

99096 Erfurt

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung - BMVBS
InvalidenstraBe 44

10115 Berlin

Bundesverband der
Berufskraftfahrerschulen e.V. - BBKS
Eisenstrafe 1

58135 Hagen

Bundesverband der freiberuflichen und
unabhéngigen Sachverstandigen fir das
Kraftfahrzeugwesen e.V. - BVSK
MenzelstraPe 5

14467 Potsdam

Bundesverband der Motorradfahrer e.V. -
BVDM

Claudius-Dornier-StraBe 5b

50829 Kaln

Bundesverband Deutscher
Omnibusunternehmer e.V. - BDO
ReinhardtstraBe 25

10117 Berlin

Bundesverband Guterkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung e.V. - BGL
BreitenbachstraBe 1

60487 Frankfurt/Main

Bundesvereinigung der Deutschen Arbeitgeber-
verbénde - BDA

Breite Strafe 29

10178 Berlin
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Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbénde e.V. - BVF
AlboinstraBBe 56

12103 Berlin

Car-Pro Akademie GmbH/
Verkehrsfachschule Fahrschule Bayer
Schlesische StraBe 5

02828 Gorlitz

Caravaning Industrie Verband e.V. - CIVD
Konigsberger Strafe 27
60487 Frankfurt/Main

Chevrolet Deutschland GmbH
EisenstraBe @ a-c

65428 Risselsheim

Condor Allgemeine Versicherungs-
Akfiengesellschaft
AdmirdlitatssiraBe 67

20459 Hamburg

Continental AG
BittnerstraBe 25
30165 Hannover

Daimler AG
Mercedes Strafe 137
70332 Stuttgart

Degener Verlag GmbH
lkarusallee 34
30179 Hannover

DEKRA SE
Handwerkstrafe 15
70565 Stuttgart

Deutsche Bahn AG
Sicherheit (TQs)
KarlstraPe 6

60329 Frankfurt/Main

Deutsche Beamtenversicherung AG
c/o AXA Konzem AG
Colonia-Allee 10 - 20

51067 Ksln

Deutsche Gesellschaft fur

Unfallchirurgie e.V. - DGU

Geschafisstelle im Langenbeck-Virchow-Haus
LuisenstraPe 58,/59

10117 Berlin

Deutsche Gesellschaft fur Verkehrsmedizin e.V.
c/o Institut for Rechtsmedizin

der Universitat Ulm

PrittwitzstraPe &

89075 Ulm

DVR-Mitglieder

Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung
DGUV

Mittelstrabe 51

10117 Berlin

Deutsche Hochschule der Polizei - DHPol
Zum Roten Berge 18-24
48165 Minster

Deutsche Polizeigewerkschaft im DBB - DPolG
Bundesleitung

Friedrichstrae 169/170

10117 Berlin

Deutsche Post AG
Charles-de-Gaulle-Strafe 20
53113 Bonn

Deutsche Verkehrswacht e.V. - DVW
Budapester Strafe 31
10787 Berlin

Deutsche Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft e V. - DYWG
Agricolastrabe 25

10555 Berlin

Deutscher Gewerkschaftsbund - DGB
Bundesvorstand

Abt. Sozialpolitik

Henriette-Herz-Platz 2

10178 Berlin

Deutscher JagdschutzVerband e.V. - DJV
Friedrichstrade 185/186
10117 Berlin

Deutscher Kinderschutzbund e.V. - DKSB
Bundesgeschaftsstelle

Schaneberger Strafe 15

10963 Berlin

Deutscher Landkreistag
LennéstraBe 11

10785 Berlin

Deutscher Stadte- und Gemeindebund
Dezemat fir Wirtschaft und Verkehr
Marienstrafe 6

12207 Berlin

Deutscher Stadtetag
GereonstraBe 18-32
50670 Kéln

Deutscher Verkehrsgerichtstag

Deutsche Akademie fir Verkehrswissenschaft e.V.

Baron-Voght-StraBe 106a
22607 Hamburg

3M Deutschland GmbH
Carl-Schurz-Strafde 1
41460 Neuss

ECCLESIA Versicherungsdienst GmbH
Klingenbergstrabe 4
32758 Detmold

Eisenbahn-Unfallkasse
Salvador-Allende-StraBe 9
60487 Frankfurt/Main

ERGO Versicherung AG
Victoriaplatz 2
40198 Disseldorf

Eugen-Otto-Butz-Stiftung
Krabbenburg 3
40723 Hilden

Europaischer Verein fir Unfallforschung und
Unfallanalyse e.V. - EVU

Landergruppe Deutschland

Am Flugplatz 4

23560 Libeck

EvoBus GmbH
Vaihinger StraBe 131
70546 Stuttgart

experience GmbH
MarienstraBe 22
36039 Fulda

Fahrlehrerversicherung Verein a. G.
Mittlerer Pfad 5
70499 Stuttgart

Fahrschule und Sicherheitstraining
Bodensee Wiener
CharlottenstraBe 49

88045 Friedrichshafen

Feuerwehr-Unfallkasse Niedersachsen - FUK
BertastraPe 5
30159 Hannover

forum fahrsicherheit - LGVF
OderstraBe 6
49509 Recke

Ford-Werke GmbH
Henry-Ford-Strabe 1
50735 Kéln

Fraport AG
Frankfurt Airport
60547 Frankfurt/Main

FSD Fahrzeugsystemdaten GmbH
WintergartenstraBe 4
01307 Dresden
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GBB- Gesellschaft fur berufliche
Bildung mbH
Blumenweg 2

49451 Holdorf

Generali Versicherung AG
Adenaverring 7
81737 Minchen

Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e.V. - GDV
WilhelmstraBe 43/43 G

10117 Berlin

GTU - Gesellschaft fiir Technische
Uberwachung mbH

Vor dem Lauch 25

70567 Stuttgart

Hauptverband der Deutschen Bauindustrie e.V.
KurfirstenstaBe 129
10785 Berlin

HDI Direkt Versicherung AG
Riethorst 2
30659 Hannover

Heiko Rodel GbR
Rothleitener Weg 30
5180 Berg

HUK-Coburg
Bahnhofplatz
96450 Coburg

Industrieverband StraBenausstattung e.V. - IVSt
Wielandstrabe 6
37441 Bad Sachsa

Institut fur angewandte
Verkehrspadagogik e.V. - avp
OffenbornstraBe 1

58840 Plettenberg

Institut fur Rechtsmedizin der
Universitat Minchen
NuBbaumstralBe 26

80336 Miinchen

Institut for Zweiradsicherheit e.V. - ifz
Gladbecker Strae 425
45329 Essen

Instruktoren-Bérse Drive & Ride
Pferdemarkt 2
99994 Schlotheim

Kath. Auslandssekretariat

Kath. Ref. f. Verkehrsfragen d. Deutschen
Bischofskonferenz

KaiserstraBe 161

53113 Bonn

Kraftfahrzeug-Uberwachungsorganisation frei-
beruflicher Kfz-Sachverstandiger e.V. - KUS
Zur Kis 1

66679 losheim am See

KRAVAG-SACH Versicherung des Deutschen
Kraftverkehrs VaG

Heidenkampsweg 102

20097 Hamburg

Llandesverkehrswacht Baden-Wrttemberg e.V.
Kesselstrafde 38
/0327 Stuttgart

Landesverkehrswacht Hamburg e.V.
GrofmannstraBe 210
20539 Hamburg

Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V.
Armndtstrae 19
30167 Hannover

Landesverkehrswacht Nordrhein-Westfalen e.V.
Friedenstrafe 21
40219 Disseldorf

Malteser Hilfsdienst e.V.
Kalker HauptstraPe 22-24
51103 Kéln

MAN Nutzfahrzeuge AG
Dachauer StraPe 667
80995 Minchen

Maxtower GbR
Konigstor 28
34117 Kassel

Mecklenburgische Versicherungs-
Gesellschaft a. G.
BerckhusenstraBe 146

30625 Hannover

Michelin Reifenwerke AG & Co. KGaA
MichelinstraBe 4
76185 Karlsruhe

Motor Presse Club e.V. - MPC
Glasersdorfer StraBe 2
20699 Bomlitz

MUNCHENER VEREIN
Allgemeine Versicherungs-AG
Pettenkoferstrabe 19

80336 Minchen

Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und
Touring Club - OAMTC
Generalsekretariat

Schubertring 1-3

A-1010 Wien

ADAM OPEL AG
65423 Risselsheim

Provinzial Rheinland Versicherung AG
Die Versicherung der Sparkassen
Provinzialplatz 1

40591 Disseldorf

Rad- und Kraftfahrerbund , Solidaritat”
Deutschland 1896 e.V. - RKB
Fritz-Remy-Strabe 19

63071 Offenbach

RTB GmbH & Co. KG
Schulze-Delitsch-Weg 10
33175 Bad lippspringe

R+V Allgemeine Versicherungen AG
TaunusstraBe 1
65193 Wiesbaden

Saarland Versicherungen
Mainzer StraPe 32-34
66111 Saarbricken

SIGNAL IDUNA Gruppe
Joseph-Scherer-StraBe 3
44139 Dortmund

Spitzenverband der landwirtschaftlichen
Sozialversicherung

WeiBensteinstraBe 70-72

34131 Kassel

Streitkrafteamt
Robert-Schuman-Platz 3
53175 Bonn

SVG Bundes-Zentralgenossenschaft
StraPenverkehr eG
Breitenbachstrafe 1

60487 Frankfurt/Main
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TFR Fahrtechnik Akademie GmbH
Strafe zur Forsterei

15806 Zossen OT Kallinchen

Thringer Fahrsicherheitszentrum GmbH
LoberstraBe 16
99817 Eisenach

TOTAL Deutschland GmbH
SchiitzenstraBe 25
10117 Berlin

TOYOTA Deutschland GmbH
Toyota-Allee 2
50420 Kaln

TOV Rheinland Akademie GmbH
AlboinstraBe 56
12103 Berlin

TOV Technische Uberwachung Hessen GmbH
Rudesheimer StraBe 119
64285 Darmstadt

Unfallkasse Baden-Wiirttemberg - UKBW
Augsburger Strae 700
70329 Stuttgart

Unfallkasse Berlin
Culemeyerstrabe 2

12277 Berlin

Unfallkasse des Bundes - UK BUND
WeserstraBBe 47
26382 Wilhelmshaven

Unfallkasse Hessen - UKH
Leonardo-da-Vinci-Allee 20
60486 Frankfurt/Main

Unfallkasse Nord - UK Nord
Seekoppelweg 5a
24113 Kiel

Unfallkasse Nordrhein-Westfalen - UK NRW
Sankt-Franziskus-StraBe 146
40470 Dusseldorf

Unfallkasse Post und Telekom - UK PT
Europaplatz 2
72072 Tibingen

Unfallkasse Rheinland-Pfalz - UK RLP
OrensteinstraBe 10
56626 Andernach

Unfallkasse Saarland - UKS
BeethovenstraBBe 41

66125 Saarbriicken

Unfallkasse Sachsen-Anhalt
KasperstraBe 31
39261 Zerbst/Anhalt

DVR-Mitglieder
v

VA Verkehrsakademie Holding GmbH & Co.
KG

Am Goldenen Feld 19

95326 Kulmbach

Valeo Schalter und Sensoren GmbH
LaiernstraBe 12
74321 Bietigheim-Bissingen

Vattenfall Europe Mining AG
Vom-Stein-Strafe 39
03050 Cottbus

Verband der Automobilindustrie e.V. - VDA
BehrenstraBe 35
10117 Berlin

Verband der Internationalen Kraftfahrzeugher-
steller e.V. - VDIK

Kirdorfer Strafe 21

61350 Bad Homburg

Verband der Motorjourndlisten e.V. - VdM
Neidlinger Strabe 51
73760 Osffildern-Kemnat

Verband Deutscher Sicherheitsingenieure e.V.
- VDSI

Schiersteiner Strafe 39

65187 Wiesbaden

Verband der Technischen Uberwachungs-
Vereine e.V. - VdTUV

FriedrichstraBe 136

10117 Berlin

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen - VDV
KamekestraPe 37-39
50672 Kasln

verdi - Vereinte Diensfleistungsgewerkschaft
Paula-Thiede-Ufer 10
10179 Berlin

Verein Deutscher Revisions-Ingenieure e.V.
- VDRI

c/o BG BAU

Hildesheimer Strafe 309

30519 Hannover

Vereinigte Hannoversche Versicherung a.G.
VHV-Platz 1
30177 Hannover

VVCR Europe B.V.
Markeloseweg 94
NL- 7461 PB Rijssen

Verlag Heinrich Vogel

Springer Fachmedien Miinchen GmbH
Aschaver StraBe 30

81644 Minchen

Versicherungskammer Bayern
MaximilianstraBe 53
80530 Minchen

Verwaltungs-Berufsgenossenschaft - VBG
Deelbsgenkamp 4
22297 Hamburg

VGH Versicherungsgruppe Hannover
Schiffgraben 4
30140 Hannover

Volkswagen AG
Berliner Ring 2
38440 Wolfsburg

Wit Weiterbildung und
Wissenstransfer GmbH
Friedrichstrae 12a
39245 Dannigkow

Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe e.V.
Franz-Lohe-Strafe 21
53129 Bonn

Zurich Beteiligungs-AG (Deutschland)
Solmstrasse 27-37
60486 Frankfurt/Main
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Einnahmen 2011

Mitgliederbeitréige 715.375,00 €
,Zuwendung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Basisbetrag gem&B Bundeshaushalt” 2.978.000,00 €
,Zuwendung des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Kampagnen- und Sondermittel” 3788100 €
Finanzbeitrag der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung - DGUV 6.321.000,00 €
Finanzbeitréige anderer DVR-Mitglieder 1.182.681,00 €
Sonsfige Einnahmen 25295100 €
insgesamt 11.487.888,00 €
Ausgaben 2011
Arbeitsprogramm einschlieBlich Referatskosten 10.612.206,00 €
Zuwendung an andere 15.000,00 €
Verwaltung 860.682,00 €
insgesamt 11.487.888,00 €

Einnahmen 2011 in Prozent

Finanzbeitriige anderer Sonstige Zuwendung des
DVR-Mitglieder Einnahmen Mitglieder- Bundesministeriums
10% 2% beitréige fir Verkehr, Bav und
6% Stadtentwicklung

Basisbetrag geméf
Bundeshaushalt
26%

Finanzbeitrag

der Devtschen Gesetzlichen Zuwendung des Bundesministeriums
Unfallversicherung - DGUV fir Verkehr, Bauv und Stadtentwicklung
55% Kampagnen- u. Sondermittel

1%
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§ 1 Name, Sitz, Eintragung, Geschéftsjahr
1. Der Verein fuhrt den Namen
,Deutscher Verkehrssicherheitsrat”.
2. Der Verein hat seinen Sitz in Bonn.
3. Der Verein ist in das Vereinsregister eingefragen.
4. Das Geschaftsjahr des Vereins ist das Kalenderjahr.

§ 2 Zweck des Vereins

1. Zweck des Vereins ist die Férderung und Verstér-
kung aller MaBnahmen zur Verbesserung der
Sicherheit auf den StraBen in enger Zusammen-
arbeit mit den zustéindigen Beharden sowie allen
an dieser Zielsetzung interessierten Vereinigun-
gen, Organisationen und sonstigen Stellen.

2. Der Verein sieht seine besondere Aufgabe in
der Zusammenfassung der Bemihungen aller
befeiligten Stellen, deren Selbsteindigkeit und
Initiative nicht beeintréchtigt werden sollen, zu
einem gemeinsamen, sinnvollen und wirksamen
Handeln.

3. Der Verein befasst sich in diesem Rahmen
insbesondere mit Fragen der Verkehrserziehung
und -aufklarung, der Verkehrstechnik, des
Verkehrsrechts, der Verkehrsiberwachung und
der Verkehrsmedizin. Eine seiner Hauptaufgaben
sieht der Verein darin, fur eine Harmonisierung
der MaBnahmen in diesen Bereichen zu wirken.
AuBerdem gibt er finanzielle Unterstitzung, wo
es notwendig und sinnvoll ist. Eigene Akfionen
befreibt er nur aus besonderem Anlass. Er
sieht bei der Wahrnehmung seiner Aufgaben
die Wechselwirkungen zu anderen berihren
Belangen, insbesondere zu regionalen, sozialen
und zu Umwelifragen. Der Verein widmet sich
auch der Forschung im Aufgabenbereich der
StraPenverkehrssicherheit.

§ 3 Gemeinniitzigkeit

1. Der Verein verfolgt ausschlieBlich und unmittelbar
gemeinnitzige Zwecke im Sinne des Abschnitfs
,steverbeginstigte Zwecke" der Abgabenord-
nung.

2. Der Verein ist selbstlos tafig; er verfolgt nicht in
erster linie eigenwirtschaftliche Zwecke.

3. Mittel des Vereins dirfen nur fur satzungsméaBige

Zwecke verwendet werden. Die Mitglieder erhal-

fen keine Zuwendungen aus Mitieln des Vereins.

4. Es darf keine Person durch Ausgaben, die dem
Zweck des Vereins fremd sind, oder durch
unverhalinisméBig hohe Vergitungen beginsfigt
werden.

§ 4 Mitgliedschaft

1. Mitglieder kénnen alle an den Zielen des Vereins
interessierten Behsrden, Unfernehmen, juristische
Personen oder im Rechtsverkehr anerkannte nicht
rechtsfeihige Personenvereinigungen werden.

2. Uber Aufnahmeantréige, die schriftlich zu stellen
sind, entscheidet der Hauptausschuss. Seine
Entscheidung ist dem Antragsteller schrifilich
bekannt zu geben. Gegen die Entscheidung des
Hauptausschusses kann die Mitgliederversamm-
lung angerufen werden.

3. Die Mitgliederversammlung kann Persénlich-
keiten, die sich im Sinne der Zielsetzung des
Vereins besonders verdient gemacht haben, zu
Ehrenmitgliedern emennen.

DVR-Satzung

§ 5 Beendigung der Mitgliedschaft

1. Die Vereinsmitgliedschaft wird durch Tod, Austitt
oder Ausschluss beendet.

2. Der Austritt aus dem Verein ist nur zum Schluss
eines Geschdftsjahres méglich. Die Austrifiserkls-
rung muss spéatestens sechs Monate vor Ablauf
des Geschaftsiahres in schriftlicher Form erfolgen.

3. Ein Mitglied kann durch Beschluss des Vorstands
ausgeschlossen werden, wenn es:

a) gegen die Bestimmungen dieser Satzung
verstot,

b) das Ansehen des Vereins oder seiner Organe
gréblich schadigt oder den Zwecken des
Vereins zuwiderhandelt.

Der Ausschluss ist dem Mitglied schrifflich mitzu-
teilen. Binnen vier Wochen nach Zustellung des
AusschlieBungsbescheides kann das Mitglied
durch eingeschriebenen Brief Einspruch bei der
Mitgliederversammlung einlegen. Uber den Ein-
spruch entscheidet die Mitgliederversammlung
mit der einfachen Mehrheit der abgegebenen
Stimmen.

§ 6 Beitriige

1. Alle Mitglieder mit Ausnahme der Ehrenmitglie-
der haben einen Jahresbeitrag zu leisten, dessen
Hahe die Mitgliederversammlung festsetzt. Uber
Antrige auf Beitragsbefreiung in begrindeten
Ausnahmefallen entscheidet der Hauptausschuss.
Mitglieder, denen der Hauptausschuss vollstéin-
dige oder teilweise Beitragsbefreiung gewahrt,
haben in der Mitgliederversammlung bei der
Beschlussfassung Uber den Haushalt, bei der
Genehmigung des Jahresabschlusses und bei der
Festsetzung des Jahresbeitrages kein Stimmrecht.
Vertreter dieser Mitglieder kénnen nicht in den
Vorstand gewdhlt werden.

2. Zur Deckung der fur die Durchfihrung der
Vereinsaufgaben entstehenden Kosten, soweit
diese nicht aus Mitteln nach Abs. 1 gedeckt
sind, leisten die Mitglieder dem Verein jghrliche
Finanzbeitrage.

3. Der Bund leistet anstelle eines Finanzbeitrages im
Rahmen der vorhandenen Mittel Zuwendungen
nach MaBgabe des Haushaltsplanes des Bun-
des und der haushaltsrechtlichen Bestimmungen.

§ 7 Organe des Vereins
Die Organe des Vereins sind
a) die Mitgliederversammlung (§ 8);
b) der Vorstand (§ 9);
c) das Prasidium (§ 10):
d) der Hauptausschuss (§ 11].

§ 8 Mitgliederversammlung

1. Die Mitgliederversammlung ist mindesfens einmal
im Jahr vom Prasidenten (§ @ Abs. 3] einzu-
berufen. Sie muss einberufen werden, wenn
mindestens ein Zehntel der Mitglieder dies
schriftlich verlangt.

2. Zu thren Aufgaben gehéren

a) die Wahl der Mitglieder des Vorstands, soweit
sie nicht geméaB § 9 Abs. 1 benannt werden;

b die Entgegennahme des Jahresberichts;

c) die Genehmigung des Johresabschlusses, der
zuvor von einem Wirtschaftsprifer zu prisfen isf;

d) die Entlastung des Vorstands;

e die Festsetzung der Jahresbeitrige (§ 6 Abs. 1);

f) die Genehmigung des Haushaltsplans fir das
kommende Geschéfisiahr (§ 9 Abs. 8);

g) die Entscheidung tber die Aufnahmeantrage
never Mitglieder bei ablehnender
Haltung des Hauptausschusses (§ 4 Abs. 2);

h) die Entscheidung tber die Berufung eines
Mitgliedes gegen den Ausschliebungsbescheid
des Vorstands (§ 5 Abs. 3);

i| die Beschlussfassung tber Safzungsénderungen
(Abs. 7);

k| die Beschlussfassung tber die Auflésung des
Vereins (Abs. 7);

I} die Wahl von zwei Rechnungsprifern.

3. Die Einladungen zur Mitgliederversammlung sind
den Mitgliedern schrifflich unter Beifigung der
Tagesordnung vier Wochen vor der Versammlung
zu Ubersenden. Antréige zur Tagesordnung oder
Ergénzungen der Tagesordnung missen mindes-
tens zwei Wochen vor der Mitgliederversamm-
lung in der DVR-Geschafisstelle eingehen. Nicht
fristgerecht vorgelegte Antréige zur Tagesordnung
oder Ergénzungen der Tagesordnung kénnen
nur behandelt werden, wenn zwei Drittel der
anwesenden Mitglieder zustimmen. Anfréige auf
Satzungsénderung missen zwei Monate vor der
Mitgliederversammlung in der DVR-Geschafts-
stelle eingehen. Sie sind in die Tagesordnung
aufzunehmen.

4. Die Vertretung eines Mitglieds in der Mitglie-
derversammlung durch ein anderes, mit einer
schrifflichen Vollmacht versehenes Mitglied ist
zuldssig.

5. Die Mitgliederversammlung ist beschlussfahig,
wenn mindestens ein Drittel sémilicher Mitglieder
anwesend oder vertreten ist. Bei Beschlussunfé-
higkeit ist vom Préssidenten binnen 30 Kalender-
tagen eine zweite Mitgliederversammlung mit
derselben Tagesordnung einzuberufen. Diese
ist ohne Rucksicht auf die Zahl der Erschienenen
beschlussfahig; hierauf ist in der Einladung hinzu-
weisen.

6. Jedes Mitglied mit Ausnahme der Ehrenmitglieder
hat eine Stimme. Die Beschlisse der Mitglieder-
versammlung werden mit einfacher Mehrheit der
abgegebenen Stimmen gefassf; Stimmenthal-
tungen oder ungiltige Stimmen gelten als nicht
abgegeben.

7. Beschlisse tber Satzungsénderungen und die
Auflasung des Vereins bedirfen einer Mehrheit
von drei Vierteln aller in der Mitgliederversamm-
lung anwesenden oder vertrefenen Mitglieder.

8. Den Vorsitz der Mitgliederversammlung fuhrt
der Préssident oder einer der Vizepréisidenten
(§ 9 Abs. 3). Uber die Versammlung ist eine
Niederschrift anzufertigen und vom Sitzungsleiter
zu unferzeichnen.

§ 9 Vorstand

1. Der Vorstand soll aus 25 gewdhlten Personen
zuziglich der Vorsitzenden der Vorstandsaus-
schusse nach § 13 Abs. 4 und zuzuglich der
benannten Mitglieder bestehen. Die Zahl der
Mitglieder des Vorstands kann durch Beschluss
der Mitgliederversammlung tber die Zahl von
25 gewdhlien Personen hinaus erweitert werden,
wenn die Entwicklung der Mitgliederzahl des
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Die verwendeten Personenbezeichnungen sind geschlechisneutral zu begreifen und gelten ausdriicklich gleichermafen fir die ménnliche wie weibliche Form.

Vereins dies nahelegt. Je ein Mitglied wird durch
die Konferenz der Verkehrsminister der Lénder
und durch die Konferenz der Innenminister der
Lander benannt. Zwei Mitglieder benennt die
Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung.

2. Mit Ausnahme der gemaf Abs. 1 benannten
Mitglieder wahlt die Mitgliederversammlung
die Mitglieder des Vorstands fir die Daver

von jeweils vier Jahren, gerechnet von ordent-
licher Mitgliederversammlung zu ordentlicher
Mitgliederversammlung. Die Wahl erfolgt in
geheimer Abstimmung. Dabei hat jedes in
der Mitgliederversammlung anwesende oder
verirefene Miglied maximal so viele Stimmen, wie
Mitglieder des Vorstands zu wahlen sind, wobei
jedoch jeweils nur eine Stimme pro Kandidat
vergeben werden kann. Gewdhlt sind diejenigen
Kandidaten, die die meisten Stimmen erhalten.
Hierbei reicht die relative Mehrheit der Stimmen
aus.

3. Der Vorstand wahlt aus seiner Mitte den
Vorsitzenden und drei Stellvertreter, von denen
einer ein von der Deutschen Gesetzlichen Unfall-
versicherung benannfes Mitglied ist.

Der Vorsitzende des Vorstands fihrt die
Bezeichnung ,Préisident”.

Die Stellvertreter des Vorsitzenden fihren die
Bezeichnung ,Vizeprasident".

4. Der Vorstand entscheidet mit einfacher Mehrheit
der abgegebenen Stimmen. Stimmberechtigt sind
die gewahlten Vorstandsmitglieder (Abs. 2) und
die benannten Vorstandsmitglieder {Abs. 1°S. 3).

5. Der Vorstand ist beschlussfahig, wenn zwei Finf-
tel seiner simmberechtigten Mitglieder anwesend
sind. Bei Beschlussunfhigkeit ist innerhalb von
vier Wochen eine neue Sitzung mit gleicher Ta-
gesordnung einzuberufen, die ohne Ricksicht auf
die Zahl der erschienenen Mitglieder beschluss-
fahig ist; hierauf ist in der Einladung hinzuweisen.

6. Scheidet ein gewahltes Mitglied des Vorstands
wahrend seiner Amisperiode aus, so kann die
Mitgliederversammlung einen Nachfolger weih-
len. Sofern es sich um ein benanntes Mitglied
des Vorstands handelt, kann nach MaBgabe des
Abs. 1 ein Nachfolger benannt werden.

7. Die Haftung des Vorstands ist auf Vorsatz und
grobe Fahrlassigkeit beschrénkt.

8. Der Vorsfand hat die Aufgabe, iber die grund-
satzlichen MaPnahmen zu beschlieBen, die fur
die Erreichung der Zwecke des Vereins (§ 2)
erforderlich sind.

Insbesondere obliegen dem Vorstand

a) die Aufstellung des Haushaltsplans und des
Arbeitsprogramms;

b) die Beschlussfassung tber die Verwendung der
dem Verein zur Verfigung stehenden Mittel;

c) die Bildung des Hauptausschusses;

d] die Berufung und Abberufung des Hauptge-
schéftsfihrers und des Geschéftsfihrers auf
Vorschlag des Hauptausschusses;

e die Berufung der Vorstandsausschusse, ihrer
Vorsitzenden und ihrer Mitglieder;

f) die Enischeidung Uber die Empfehlungen der
Vorstandsausschisse, soweit der Hauptaus-
schuss nach MaPgabe von § 11 Abs. 5 nicht
oder nicht abschlieBend entscheidet,

sowie die weiteren ihm vorbehaltenen Pflichten

nach MaBgabe dieser Satzung.

Bei Beschlussen iber Zuwendungsmittel des
Bundes ist dessen Zustimmung erforderlich und
dariiber hinaus zu beriicksichtigen, dass die
Verwendung nach den im Zuwendungsbescheid
vorgegebenen Voraussetzungen zu erfolgen hat.
Bei Beschlissen iber Zuwendungsmittel der
Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
oder anderer Geldgeber ist deren Zustimmung
erforderlich.

9. Standige Gaste sind der Leiter der zustandigen

Fachabteilung des fir den StraBenverkehr zustéin-
digen Bundesminisferiums sowie der Prasident
der Bundesanstalt fir StraBenwesen.

Der Vorstand kann weitere sténdige Géste beru-
fen. Steindige Géste nehmen an den Sitzungen
des Vorstands mit beratender Stimme teil.

8§ 10 Présidium

Der Vorstand im Sinne des § 26 BGB besteht aus
dem Prasidenten und den drei Vizepréisidenten.
Der Verein wird gerichtlich und auBergerichtlich
jeweils durch zwei Mitglieder des Prasidiums
gemeinsam verfreten.

§ 11 Hauptausschuss

1.

Der Vorstand bildet aus seiner Mitte den Haupt-
ausschuss, der aus neun stimmberechtigten Perso-
nen und einem Vertreter der Ausschussvorsitzen-
den, den diese aus ihrer Mitte benennen, besteht.
Ihm missen der Prasident, die Vizeprasidenten
und eines der von den Bundeslandern benann-
ten Mitglieder des Vorstands (§ @ Abs. 1°S. 3)
angehéren. Der Préssident ist Vorsitzender des
Hauptausschusses, die Vizeprasidenten vertreten

ihn.

2. Die Amtsdauer des Hauptausschusses entspricht

derjenigen des Vorstands (§ 9 Abs. 2 S. 1).

3. Der Hauptausschuss ist beschlussftihig, wenn funf

seiner stimmberechtigten Mitglieder anwesend
sind. Die dem Hauptausschuss angehdrenden
benannten Mitglieder des Vorstands kénnen sich
durch das jeweils andere benannte Mitglied

(§ 9 Abs. 1 S. 3) vertreten lassen.

4. Scheidet ein gewdhltes Mitglied des Haupt-

ausschusses oder der dem Hauptausschuss
angehérende Ausschussvorsitzende wathrend
seiner Amisperiode aus, so beruft der Vorstand
einen Nachfolger. Handelt es sich bei dem
Ausscheidenden um ein benanntes Mitglied
(§ 9 Abs. 1 S. 3], so benennt die zusténdige

Stelle einen Nachfolger.

5. Der Hauptausschuss hat die Aufgabe, die

Entscheidungen zu treffen, die fiir die laufende
Arbeit der Geschéftsstelle als Grundlage notwen-
dig sind. Vorbehalilich weiterer Aufgabeniiber-
tragungen durch den Vorstand gehéren hierzu
insbesondere

a) die Entscheidung tber die Empfehlungen der
Vorstandsausschisse, soweit es sich um dring-
liche Angelegenheiten handelr;

b) erforderliche Umschichtungen im Rahmen des
beschlossenen Haushalts;:

c) die Entscheidung tber die Aufnahmeantrége
gemab § 4 Abs. 2;

d) die Entscheidung iiber die Antréige auf Beitrags-
befreiung gemah § 6 Abs. 1;

e die Vorbereitung der Bestellung bzw.
Abberufung des Hauptgeschafisfihrers
und des Geschaftsfuhrers.
Dariber hinaus bereitet der Hauptausschuss die
Sitzungen des Vorstands vor. Er frifft im Einzelfall
kurzfristig erforderliche Entscheidungen, uber
die er den Vorstand in dessen néchster Sitzung
informiert.

§ 12 Finanzausschuss

1. Der Vorstand bildet aus seiner Mite einen
Finanzausschuss, der in der Regel von dem von
der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung
benannten Vizeprésidenten geleitet wird.

2. Dem Finanzausschuss gehért eine von dem
Leiter der fur den StraBenverkehr zustandigen
Fachabteilung des zustdndigen Bundesministeri-
ums benannte Person als Mitglied an.

3. Der Finanzausschuss bereitet die Beratung des
Vorstands ber den Haushalt vor. Der Vorstand
kann den Finanzausschuss erméchtigen, den
Wirtschaftsplan des DVR zu verabschieden.

§ 13 Weitere Vorstandsausschiisse

1. Der Vorstand bildet fir die Dauer seiner Amtszeit
(§ @ Abs. 2) zur Vorbereitung der Beschlisse
und zur fachlichen Beratung des Vorstands und
des Hauptausschusses Vorstandsausschisse, die
nach Bedarf zu ihrer Beratung sachversténdige
Persénlichkeiten hinzuziehen kénnen.

2. Die Vorstandsausschiisse dienen dazu, besonde-
re fachliche Expertise bereit zu stellen.

3. Die Vorstandsausschiisse geben sich eine
Geschaftsordnung, die der Zustimmung des
Vorstands bedarf.

4. Die Vorsitzenden der Vorstandsausschisse
gemdab Abs. 1 werden durch ihre Berufung
zu Mitgliedern des Vorstands mit beratender
Stimme.

§ 14 Hauptgeschaftsfishrer

1. Der Hauptgeschéftsfuhrer fuhrt die Beschlisse
der Mitgliederversammlung, des Vorstands und
des Hauptausschusses aus, leitet die Geschéfts-
stelle und fuhrt die laufenden Geschéfte des
Vereins. Hierzu gehéren auch die Einstellung und
Enflassung von Mitarbeitern.

2. Der Hauptgeschéfisfohrer wird durch den
Geschéftsfihrer verfreten.

§ 15 Auflésung
Bei Auflésung des Vereins oder bei Wegfall
seines bisherigen Zweckes fallt das Vermégen
des Vereins an eine Kérperschaft des sffentlichen
Rechts oder eine andere steuerbeginstigte Kér-
perschaft zwecks Verwendung zur Férderung der
Verkehrssicherheit. Der Beschluss iber die Aus-
wahl der Kérperschaft bedarf der Zustimmung
des Bundesministers der Finanzen und darf erst
nach Einwilligung des zusténdigen Finanzamfes
ausgefuhrt werden.
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