Bundesgesetzblatt
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2025 Ausgegeben zu Bonn am 15. Dezember 2025 Nr. 323

Verordnung
zur Ablosung der Zweihundertvierzehnten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln
zum und vom Flughafen Niederrhein)

Vom 10. Dezember 2025

Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verordnet aufgrund

— des § 33 Absatz 2 der Luftverkehrs-Ordnung vom 29. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1894), die zuletzt durch Artikel 31
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 411) geéandert worden ist, und

— des § 32 Absatz 4c¢ Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007
(BGBI. I S. 698), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327) geéndert
worden ist,

im Benehmen mit dem Umweltbundesamt:

Artikel 1

Zweihundertvierzehnte Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Flughafen Niederrhein)

§1

Allgemeines

(1) Bei An- und Abfliigen nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Niederrhein sind die in den §§ 2
bis 5 festgelegten Flugverfahren zu befolgen.

(2) Peilungen und Kurse sind, soweit nicht anders ausgewiesen, in Grad rechtweisend angegeben. Entfernungen
sind in nautischen Meilen (NM) angegeben. Geschwindigkeiten sind angezeigte Fluggeschwindigkeiten in Knoten
(kt 1AS). Flug- und Mindesthéhen mit Ausnahme der festgelegten Flugflachen (FL) sind in Ful3 Gber NHN
angegeben. Die in den Tabellen der Hindernisfreihbhen in Klammern angegebenen Werte sind Hohenangaben
Uber der Landebahnschwelle. Unterstrichene Verfahrensfixe missen Gberflogen werden.

(3) Die nachstehend aufgefihrten Verfahrensfixe werden anhand von Koordinaten wie folgt festgelegt:

Verfahrensfix Koordinaten
AVZET N 51 36 06,07 O 006 10 21,72

ERKUM N 5137 11,95 O 006 41 46,66
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Verfahrensfix Koordinaten

LMA N 5122 15,29 O 006 23 41,73
LV101 N 51 36 03,80 O 006 12 10,80
LV102 N 51 33 43,37 O 006 24 41,04
LV103 N 5139 32,46 O 006 31 58,22
LV104 N 5155 40,62 O 006 39 47,68
LV105 N 5137 47,46 O 006 21 57,93
LV106 N 51 37 06,55 O 006 18 05,58
LV200 N 5136 27,60 O 006 05 56,45
LvV201 N 51 40 36,19 O 006 05 31,85
LV202 N 51 42 50,67 O 006 13 50,33
LV203 N 5138 29,21 O 006 10 31,49
LV204 N 5147 31,56 O 006 31 14,96
LV210 N 51 38 28,00 O 006 03 25,89
LV300 N 514112,79 O 006 05 30,13
LV301 N 51412490 O 005 55 51,65
LV302 N 5141 32,52 O 005 49 26,66
LV310 N 51 3557,53 O 006 16 50,20
LVv400 N 51 36 25,25 O 005 55 36,98
Lv401 N 51 36 32,86 O 005 49 12,21
LVv500 N 51 3547,46 O 006 23 54,10
LV501 N 51 35 35,51 O 006 31 54,78
Lv502 N 51 30 36,14 O 006 31 35,20
LVv503 N 51 30 54,79 O 006 18 54,10
LVv504 N 5142 13,01 O 006 19 35,43
LV506 N 51 36 14,74 O 006 04 00,95
LVv700 N 513113,51 O 006 04 57,42
LVv701 N 5131 33,21 O 005 48 56,77
RWO09 N 51 36 10,24 O 006 07 28,33
RwW27 N 51 36 07,44 O 006 09 35,02
SOBTU N 51 41 53,44 O 006 32 52,40
SONEB N 52 01 25,00 O 006 45 51,00
VEBAK N 5127 28,72 O 006 20 53,04
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(4) Der in den Flugverfahren empfohlene Path Terminator ist fir den Luftfahrzeugfiihrer verbindlich.

(5) Leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren dirfen nur von solchen Luftfahrzeugen genutzt werden, die
die fur die jeweilige Spezifikation gegebenenfalls notwendige Sondergenehmigung durch die fir sie zustéandige
Behodrde erhalten haben. Den leistungsbasierten Navigationsanforderungen sind anerkannte Regeln der Technik
zugrunde gelegt, deren Einhaltung insbesondere vermutet wird, wenn der jeweiligen Spezifikation gemaR ICAO Doc
9613 ,Performance-Based Navigation Manual“, Volume | ,Concept and Implementation Guidance®, Volume I
LImplementing RNAV and RNP Operations” (flinfte Ausgabe, 2023) gefolgt wird.

(6) Die Angabe von Verfahrensplanungsgradienten (Procedure Design Gradient — PDG) in den Abflugverfahren
erfolgt in Prozent und zuséatzlich in runden Klammern () in Fu® pro Nautische Meile (ft/NM). Die Vorgaben an den
Steigflug gelten als erfillt, solange das Luftfahrzeug mindestens 16 Ful® Uber der Flughdhe fliegt, die sich aus dem
Produkt der ab dem Startbahnende (Departure End of the Runway — DER) zuriickgelegten Distanz [in NM] und dem
im Abflugverfahren festgelegten PDG [in %] ergibt.

(7) Die Flugverfahren nach den §§ 2 bis 5 sind im Luftfahrthandbuch, Teil AD, in Kartenform dargestellt.
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§2

ILS-Anflugverfahren mit RNAV-Zufiihrung und RNP-Anflugverfahren

(1) Als Anfangsanflugfixe fur Anflugverfahren gemaR den Absatzen 5 und 8 werden AVZET, LMA, LV503, LV504
und SOBTU festgelegt.

(2) Die Warteverfahren fur die in den Absatzen 5 und 8 festgelegten Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

, . . Geschwindig- Mindest- Kurven-
ath Terminator Wartefix Anflugkurs keitsbe- wartehéhe richtun Anmerkungen
grenzung 9
1 2 3 4 5 6 7
AVZET 272,0 A3000
Holding to a manual LMA 241,1 230 rechts -
termination A4000
SOBTU 268,0

(3) Die ILS-Anflugverfahren mit RNAV (GNSS, DME/DME/IRU)-Zuflihrung beginnen an den im Absatz 1
genannten Anfangsanflugfixen. Ihnen liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte Flachennavigations-
verfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Die Nutzung des Sensors
DME/DME ist nicht zuldssig. Der Endanflug ist konventionell zu fliegen.

(4) In den Tabellen gemal Absatz 5 sind in der Spalte ,Geschwindigkeitsbegrenzung® die ab dem betreffenden
Verfahrensfix hoéchstens zuldssigen, angezeigten Fluggeschwindigkeiten angegeben. Sie gelten fur die
nachfolgenden Segmente solange sie nicht durch neue Werte ersetzt werden. Sind Geschwindigkeiten an
Verfahrensfixen angegeben, die vor dem Endanflugpunkt (FAP) liegen, gelten diese bis zum Erfliegen des
Endanflugkurses. Sind Geschwindigkeiten an Verfahrensfixen angegeben, die Teil des Fehlanflugverfahrens sind,
gelten diese jeweils bis zum Erfliegen dieses Verfahrensfixes und zwar ab der Einleitung des Fehlanflugverfahrens
beziehungsweise ab dem Erfliegen desjenigen Verfahrensfixes, an dem zuletzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung
angegeben ist.

(5) Die ILS-Anflugverfahren mit RNAV (GNSS, DME/DME/IRU)-Zufiihrung zur Landebahn 27 werden wie folgt
festgelegt:

1. ILS-DME-Anflug ausgehend von LMA

Abflug von LMA bis LV502, bis LV501 und ILS-Landekurs 269° (missweisend) des ILS INIW in 3000 erfliegen;
1 Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,7 DME NID in 1440 (berflogen.
Fehlanflugverfahren: Direktflug bis LV506 mit maximal 250 kt, Rechtskurve, Direktflug bis LV504 mit maximal
250 kt, bis SOBTU. SOBTU ist in 4000 zu erfliegen.
- Geschwindig-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIughPhe/ keitsbe-
richtung | Flugflache
grenzung
3 Initial fix LMA (IAF) - - - A4000+ -
4 Anfangs- und Track to a fix Lv502 030,5 9,7 - A4000+ 230
5 | Zwischenanflug | Track to a fix LV501 (IF) 002,3 5,0 - A3000+ 230
6 Course to a fix |LV500 (FAP) 272,0 - - A3000+ -
7 Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
8 Fehlanflug Direct to a fix LV504 - - R - 250
9 Track to a fix SOBTU (MAHF) | 092,2 8,3 - A4000 -
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C
10
Betriebsstufe | 249 (144) 262 (157) 270 (165) 280 (175)
Betriebsstufe Il 161 (56) 179 (74) 190 (85) 205 (100)
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2. ILS-DME-Anflug ausgehend von LV503
Abflug von LV503 bis LV502, bis LV501 und ILS-Landekurs 269° (missweisend) des ILS INIW in 3000 erfliegen;
1 | Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,7 DME NID in 1440 Uberflogen.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 1
Kurven- | Flughshe/ | GeSChwindig-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugﬂéche gkr(;ir:sZtL);-g
3 Initial fix LV503 (IAF) - - - A4000+ -
4 Anfangs- und Track to a fix LV502 092,2 7,9 - A4000+ 230
5 | Zwischenanflug | Track to a fix LV501 (IF) 002,3 5,0 - A3000+ 230
6 Course to a fix | LV500 (FAP) 272,0 - - A3000+ -
7 Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
8 Fehlanflug Direct to a fix LV504 - - R - 250
9 Track to a fix SOBTU (MAHF) | 092,2 8,3 - A4000 -
10 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 1
3. ILS-DME-Anflug ausgehend von LV504
Abflug von LV504 bis SOBTU, bis LV501 und ILS-Landekurs 269° (missweisend) des ILS INIW in 3000 erfliegen;
1 | Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,7 DME NID in 1440 Gberflogen.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 1
. Geschwindig-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung E;:;’f:é E:Sg#ggﬁé gkr:irtlszzi-g
3 Initial fix LV504 (IAF) - - - A5000+ -
4 Anfangs- und Track to a fix SOBTU 092,2 8,3 - A5000+ -
5 | Zwischenanflug | Track to a fix LV501 (IF) 185,4 6,3 - A3000+ 230
6 Course to a fix | LV500 (FAP) 272,0 - - A3000+ -
7 Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
8 Fehlanflug Direct to a fix LV504 - - R - 250
9 Track to a fix SOBTU (MAHF) | 092,2 8,3 - A4000 -
10 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 1
4. ILS-DME-Anflug ausgehend von SOBTU
Abflug von SOBTU bis LV501 und ILS-Landekurs 269° (missweisend) des ILS INIW in 3000 erfliegen; Sinkflug
1 |aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,7 DME NID in 1440 Gberflogen.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 1
. Geschwindig-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIughPhe/ keitsbe-
richtung | Flugflache grenzung
3 Initial fix SOBTU (IAF) - - - A5000+ -
4 | _Anfangs-und a0 t04fix  |LV501 (IF) 185,4 6,3 - A3000+ 230
Zwischenanflug
5 Course to a fix |LV500 (FAP) 272,0 - - A3000+ -
6 Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
7 Fehlanflug Direct to a fix LV504 - - R - 250
8 Track to a fix SOBTU (MAHF) | 092,2 8,3 - A4000 -
9 | Hindernisfreihbhen: wie in Nummer 1
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(6) Die RNP-Anflugverfahren beginnen an den in Absatz 1 genannten Anfangsanflugfixen. Sie sind fiir den APV
BARO-VNAV-Betrieb und fiir den Betrieb mit dem satellitengestiitzten Zusatzsystem EGNOS zugelassen. Die APV
BARO-VNAV Verfahren sind unterhalb -15 °C fir Avioniksysteme ohne Temperaturkorrektur nicht zugelassen. lhnen
liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNP APCH
nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Der Sensor GNSS ist erforderlich.

(7) In den Tabellen gemal Absatz 8 sind in der Spalte ,Geschwindigkeitsbegrenzung® die ab dem betreffenden
Verfahrensfix hoéchstens zuldssigen, angezeigten Fluggeschwindigkeiten angegeben. Sie gelten fir die
nachfolgenden Segmente solange sie nicht durch neue Werte ersetzt werden. Sind Geschwindigkeiten an
Verfahrensfixen angegeben, die vor dem mit ,(FAF (LNAV))* gekennzeichneten Verfahrensfix liegen, gelten diese
bis zum Erfliegen des Endanflugkurses. Sind Geschwindigkeiten an Verfahrensfixen angegeben, die Teil des
Fehlanflugverfahrens sind, gelten diese jeweils bis zum Erfliegen dieses Verfahrensfixes und zwar ab der
Einleitung des Fehlanflugverfahrens beziehungsweise ab dem Erfliegen desjenigen Verfahrensfixes, an dem
zuletzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung angegeben ist.

(8) Die RNP-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1. RNP-Anflugverfahren zur Landebahn 09
1.1 RNP-Anflug zur Landebahn 09, ausgehend von AVZET [CH 50606 E09A]

Abflug von AVZET bis LV301, bis LV302, bis LV401 und Endanflugkurs in 2500 oder darlber erfliegen; weiterer
Sinkflug aus 2500 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV400 nicht unter 2500 zu
1 | beginnen. 3,0 NM vor RWO09 sind nicht unter 1100 zu lberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW09.
Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Direktflug bis LV310, Rechtskurve, Direktflug bis AVZET. AVZET ist in 3000 zu erfliegen.
. Geschwindig-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIugh_(_) he/ keitsbe-
richtung Flugflache
grenzung
3 | Initial fix AVZET (IAF) - - - A4000+ -
4 |Track to a fix LV301 300,6 10,5 - A4000+ -
5 |[Track to a fix LVv302 271,9 4,0 - A3000+ -
6 | Track to a fix LV401 (IF) 181,7 50 - A3000+ 210
7 | Track to a fix LV400 (FAF (LNAV)) 091,8 4,0 - A2500+ -
8 |Track to a fix RWQ9 (MAPt (LNAV)) 091,9 7.4 - - -
9 | Direct to a fix LV310 (MATF) - - - - -
10 | Direct to a fix AVZET (MAHF) - - R A3000 -
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D
11 LNAV 440 (350) 460 (370) 490 (400) 510 (420)
LNAV/VNAV 391 (296) 404 (309) 412 (317) 422 (327)
LPV (Betriebsstufe 1) 345 (250)
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1.2 RNP-Anflug zur Landebahn 09, ausgehend von LMA [CH 50606 E09A]
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Abflug von LMA bis LV700, bis LV701, bis LV401 und Endanflugkurs in 2500 oder dariiber erfliegen; weiterer
Sinkflug aus 2500 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV400 nicht unter 2500 zu
1 | beginnen. 3,0 NM vor RW09 sind nicht unter 1100 zu iiberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO09.
Schwelleniberflughdhe: wie in Nummer 1.1
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 1.1
. Geschwindig-
. ) Kurven- Flughohe/ .
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung
3 | Initial fix LMA (IAF) - - - A4000+ -
4 |Track to a fix LV700 307,6 14,8 - A4000+ -
5 |Track to a fix Lv701 272,0 10,0 - A3000+ -
6 |Track to a fix LV401 (IF) 001,8 5,0 - A3000+ 210
7 | Track to a fix LV400 (FAF (LNAV)) 091,8 4,0 - A2500+ -
8 |Track to a fix RWQ9 (MAPt (LNAV)) 091,9 7.4 - - -
9 | Direct to a fix LV310 (MATF) - - - - -
10 | Direct to a fix AVZET (MAHF) - - R A3000 -
11 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 1.1
1.3 RNP-Anflug zur Landebahn 09, ausgehend von SOBTU [CH 50606 EQ9A]

Abflug von SOBTU bis LV300, bis LV301, bis LV302, bis LV401 und Endanflugkurs in 2500 oder dartber
erfliegen; weiterer Sinkflug aus 2500 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV400 nicht unter 2500 zu

1 | beginnen. 3,0 NM vor RWO09 sind nicht unter 1100 zu tiberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO09.

Schwelleniiberflughdhe: wie in Nummer 1.1
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 1.1

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ GeECQV\/ti)nt_:lig-
9 richtung Flugflache gr‘:nszuerig

3 | Initial fix SOBTU (IAF) - - - A5000+ -

4 | Track to a fix LV300 267,9 17,0 - A5000+ -

5 |Track to a fix LV301 272,0 6,0 - A4000+ -

6 |Track to a fix LV302 2719 4,0 — A3000+ -

7 | Track to a fix LV401 (IF) 181,7 5,0 - A3000+ 210

8 |Track to a fix LV400 (FAF (LNAV)) 091,8 4,0 - A2500+ -

9 |Track to a fix RWO09 (MAPt (LNAV)) 091,9 7,4 - - -

10 | Direct to a fix LV310 (MATF) - - - - -

11 | Direct to a fix AVZET (MAHF) - - R A3000 -

12 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 1.1
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2. RNP-Anflugverfahren zur Landebahn 27

21

RNP-Anflug zur Landebahn 27, ausgehend von LMA [CH 52842 E27A]

Abflug von LMA bis LV502, bis LV501 und Endanflugkurs in 3000 oder darliber erfliegen; weiterer Sinkflug aus
3000 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV500 nicht unter 3000 zu
beginnen. 4,0 NM vor RW27 sind nicht unter 1430 zu uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW27.

Schwellenuberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Direktflug bis LV506 mit maximal 250 kt, Rechtskurve, Direktflug bis LV504 mit maximal

250 kt, bis SOBTU. SOBTU ist in 4000 zu erfliegen.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’5:& E:Sggg?ﬁé Gelfgir::g:(-jlg-
grenzung
3 | Initial fix LMA (IAF) - - - A4000+ -
4 | Track to a fix Lv502 030,5 9,7 - A4000+ 230
5 | Track to a fix LV501 (IF) 002,3 5,0 - A3000+ 230
6 | Track to a fix LV500 (FAF (LNAV)) 2723 5,0 - A3000+ -
7 | Track to a fix RW27 (MAPt (LNAV)) 2722 8,9 - - -
8 | Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
9 |Direct to a fix LV504 - - R - 250
10 | Track to a fix SOBTU (MAHF) 092,2 8,3 - A4000 -
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D
11 LNAV 470 (370)
LNAV/VNAV 355 (250) 362 (257) 370 (265) 380 (275)
LPV (Betriebsstufe I) 249 (144) 262 (157) 270 (165) 280 (175)
2.2 RNP-Anflug zur Landebahn 27, ausgehend von LV503 [CH 52842 E27A]
Abflug von LV503 bis LV502, bis LV501 und Endanflugkurs in 3000 oder darlber erfliegen; weiterer Sinkflug aus
3000 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV500 nicht unter 3000 zu
1 | beginnen. 4,0 NM vor RW27 sind nicht unter 1430 zu iiberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW27.
Schwelleniberflughdhe: wie in Nummer 2.1
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung rlf;:;/ue:g; E::jgfr; g:ﬁé Geigir:;vt;r;c_ilg-
grenzung
3 | Initial fix LV503 (IAF) - - - A4000+ -
4 | Track to a fix Lv502 092,2 7,9 - A4000+ 230
5 | Track to a fix Lv501 (IF) 002,3 5,0 - A3000+ 230
6 | Track to a fix LV500 (FAF (LNAV)) 2723 5,0 - A3000+ -
7 | Track to a fix RW27 (MAPt (LNAV)) 272,2 8,9 - - -
8 | Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
9 | Direct to a fix LV504 - - R - 250
10 | Track to a fix SOBTU (MAHF) 092,2 8,3 - A4000 -
11 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 2.1
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Abflug von LV504 bis SOBTU, bis LV501 und Endanflugkurs in 3000 oder dariber erfliegen; weiterer Sinkflug aus
3000 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV500 nicht unter 3000 zu

1 | beginnen. 4,0 NM vor RW27 sind nicht unter 1430 zu (iberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW27.
Schwelleniberflughdhe: wie in Nummer 2.1
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1

. Geschwindig-
. ) Kurven- Flughohe/ .
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung

3 | Initial fix LV504 (IAF) - - - A5000+ -

4 |Track to a fix SOBTU 092,2 8,3 - A5000+ -

5 |Track to a fix LV501 (IF) 185,4 6,3 - A3000+ 230

6 |Track to a fix LV500 (FAF (LNAV)) 272,3 5,0 - A3000+ -

7 | Track to a fix RW27 (MAPt (LNAV)) 272,2 8,9 - - -

8 | Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -

9 |Direct to a fix LV504 - - R - 250

10 | Track to a fix SOBTU (MAHF) 092,2 8,3 - A4000 -

11 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 2.1

2.4 RNP-Anflug zur Landebahn 27, ausgehend von SOBTU [CH 52842 E27A]

Abflug von SOBTU bis LV501 und Endanflugkurs in 3000 oder dariber erfliegen; weiterer Sinkflug aus 3000 mit
3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LV500 nicht unter 3000 zu
1 | beginnen. 4,0 NM vor RW27 sind nicht unter 1430 zu iiberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW27.

Schwelleniiberflughdhe: wie in Nummer 2.1
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1

Konventionelle Omnidirektionale Abflugverfahren
(1) Fur konventionelle Omnidirektionale Abflugverfahren (Omnidirectional

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIugh_('_j he/ Gelfgir:;vti)g(_:lig-
richtung Flugflache grenzung
3 | Initial fix SOBTU (IAF) - - - A5000+ -
4 | Track to a fix LV501 (IF) 185,4 6,3 - A3000+ 230
5 |Track to a fix LV500 (FAF (LNAV)) 272,3 5,0 - A3000+ -
6 |Track to a fix RW27 (MAPt (LNAV)) 272,2 8,9 - - -
7 | Direct to a fix LV506 (MATF) - - - - -
8 | Direct to a fix LV504 - - R - 250
9 |Track to a fix SOBTU (MAHF) 092,2 8,3 - A4000 -
10 | Hindernisfreihbhen: wie in Nummer 2.1
§3

Instrument Departure — OID-

Abflugverfahren) nach Instrumentenflugregeln vom Flughafen Niederrhein ist ein der benutzten Startbahn und der
allgemeinen Abflugrichtung entsprechendes Abflugverfahren zu befolgen und zunachst auf die festgelegte
Anfangsflughéhe zu steigen. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der Flugverkehrskontrolifreigabe
durch die zustandige Flugverkehrskontrollstelle wird dem Luftfahrzeugfiihrer nur die fiir das einzuhaltende Abflug-
verfahren zutreffende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern flir das jeweilige Abflugverfahren Mindestreiseflughthen zu

beachten sind, sind diese der Spalte ,Mindestreiseflughdhe” zu entnehmen.
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(2) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu
schalten und unmittelbar nach dem Start Sprechfunkverbindung mit der zustandigen Bodenfunkstelle auf dem in
den Nachrichten fur Luftfahrer (NfL) veroffentlichten Kanal aufzunehmen.

(3) Die konventionellen OID-Abflugverfahren stehen nur fur Abflige mit Luftfahrzeugen zur Verfigung, welche
die Anforderungen an die Spezifikation RNAV 1/RNP 1 nicht einhalten kénnen. Je nach Abflugrichtung ist EDLV
DCT LUSIX/SONEB/MODRU im Flugplan anzugeben und mit einer Freigabe durch die Flugverkehrskontrollstelle
(ATC) zu rechnen.

(4) Fur Abflige mit RNAV 1/RNP 1-fahigen Luftfahrzeugen koénnen die konventionellen Verfahren nicht im
Flugplan angegeben werden, sondern stehen nur auf Anweisung der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zur
Verfligung.

(5) Auf Hindernisse im Abflugbereich muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatz-
hinderniskarte-ICAO Typ A).

(6) Das konventionelle OID-Abflugverfahren fiir die Startbahn 09 wird wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe

1 2 3 4
NIEDERRHEIN ONE ECHO DEPARTURE
(EDLV 1E)
Steigflug auf Steuerkurs 089° (missweisend) auf 5000 - -
mindestens 3300; Weiterflug gemaf der Freigabe
durch die Flugverkehrskontrollstelle (ATC).

§4

Konventionelle Abflugverfahren

(1) Fur Abflige nach Instrumentenflugregeln vom Flughafen Niederrhein ist ein der benutzten Startbahn und der
allgemeinen Abflugrichtung entsprechendes Abflugverfahren zu befolgen und zunachst auf die festgelegte
Anfangsflughthe zu steigen. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der Flugverkehrskontrollfreigabe
durch die zustandige Flugverkehrskontrollstelle wird dem Luftfahrzeugfiihrer nur die fiir das einzuhaltende
Abflugverfahren zutreffende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern fiir das jeweilige Abflugverfahren gemal® Absatz 6
Mindestreiseflugh6hen zu beachten sind, sind diese der Spalte ,Mindestreiseflugh6he® zu entnehmen. Alle in den
Verfahren angegebenen Wegpunkte sind Meldepunkte auf Anforderung.

(2) Die Kurse der konventionellen Verfahren sind missweisend angegeben.

(3) Luftfahrzeugfihrer, deren Luftfahrzeuge Uber eine GPS/FMS-RNAV-Ausrustung verfligen, sollen die in
Absatz 6 festgelegten ergadnzenden GPS/FMS-RNAV-Verfahren nutzen. Der Luftfahrzeugfiihrer hat bei Nutzung
dieser erganzenden GPS/FMS-RNAV-Verfahren die Einhaltung der Uberlagerten konventionellen Flugverfahren
durch die Beachtung der Anzeigen der bodengestitzten Navigationshilfen zu kontrollieren und sicherzustellen.
Die fur die Nutzung des jeweiligen konventionellen Flugverfahrens erforderlichen bodengestutzten Navigationshilfen
und die zugehdrige Ausristung des Luftfahrzeugs missen jederzeit in Betrieb sein.

(4) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu
schalten und unmittelbar nach dem Start Sprechfunkverbindung mit der zustandigen Bodenfunkstelle auf dem in
den Nachrichten fur Luftfahrer (NfL) veroffentlichten Kanal aufzunehmen.

(5) Auf Hindernisse im Abflugbereich muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatz-
hinderniskarte-ICAO Type A).



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 323, ausgegeben zu Bonn am 15. Dezember 2025

Seite 10 von 12

(6) Die konventionellen Abflugverfahren fur die Startbahn 27 werden wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe
1 2 3 4
ERKUM TWO SIERRA DEPARTURE . Der Verfahrensplanungs-
(ERKUM 2S) gradient ist aufgrund der
Steigflug auf Kurs 284° bis 1,7 DME NID; Luftraumstruktur erforderlich.
Rechtskurve, auf Kurs 063° bis LV202; Kann er nicht eingehalten
Rechtskurve, auf Kurs 105° bis ERKUM. 5000 _ werden, ist ATC zu infor-
Steigflug mit 7 % (425 ft/NM) oder mehr bis zum mieren.
Passieren von 3000. . Nach Durchfliegen von 2000
GPS/FMS RNAV: LV200 [A500+; R] - LV210 [R] - ist RNAV 5-Ausriistung er-
LV201 [K220-] - LV202 [R] - ERKUM forderlich.
SONEB FOUR SIERRA DEPARTURE . Der Verfahrensplanungs-
(SONEB 45) gradient ist aufgrund der
Steigflug auf Kurs 284° bis 1,7 DME NID; Luftraumstruktur erforderlich.
Rechtskurve, auf Kurs 063° bis LV204; Kann er nicht eingehalten
Linkskurve, auf Kurs 030° bis SONEB. werden, ist ATC zu infor-
Steigflug mit 7 % (425 ft/NM) oder mehr bis zum mieren.
Passieren von 3000. . Nach Durchfliegen von 2000
GPS/FMS RNAV: LV200 [A500+; R] - LV210 [R] - ist RNAV 5-Ausriistung er-
LV201 [K220-] - LV204 [L] - SONEB forderlich.
. Nur fur Flige mit beantragter
5000 - Flughdhe FL140, andernfalls
ist der Flug via ERKUM
durchzufiihren. Mit der Frei-
gabe zum Durchfliegen von
10 NM vor SONEB in FL140
oder daruber ist zu rechnen.
Kdénnen die Vorgaben nicht
eingehalten werden, ist
DELIVERY vor dem Anlassen
der Triebwerke zu informie-
ren.
VEBAK FIVE SIERRA DEPARTURE . Der Verfahrensplanungs-
(VEBAK 5S) gradient ist aufgrund der
Steigflug auf Kurs 284° bis 1,7 DME NID; Luftraumstruktur erforderlich.
Rechtskurve, bis AVZET; auf Kurs 140° bis Kann er nicht eingehalten
VEBAK. 5000 _ werden, ist ATC zu informie-
Steigflug mit 7 % (425 ft/NM) oder mehr bis zum ren.
Passieren von 3000. . Nach Durchfliegen von 2000
GPS/FMS RNAV: LV200 [A500+; R] - LV210 [R] - ist RNAV 5-Ausriistung er-
LV201 [R] - LV203 [K220-] - AVZET [L] - VEBAK forderlich.
§5
RNAV-Abflugverfahren

(1) Den RNAV (GNSS, DME/DME/IRU)-Abflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte
Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Die

Nutzung des Sensors DME/DME ist nicht zulassig.

(2) Fir RNAV (GNSS, DME/DME/IRU)-Abfllige ist ein der benutzten Startbahn und der allgemeinen Abflug-
richtung entsprechendes Abflugverfahren zu befolgen und zunadchst auf die festgelegte Anfangsflughthe zu
steigen. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der Flugverkehrskontrollfreigabe durch die
zusténdige Flugverkehrskontrollstelle (ATC) wird dem Luftfahrzeugfiihrer nur die fir das einzuhaltende
Abflugverfahren zutreffende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern fiir das jeweilige Abflugverfahren gemal Absatz 6
Mindestreiseflughdhen zu beachten sind, sind diese der Spalte ,Mindestreiseflughéhe” zu entnehmen. Alle in den
Verfahren angegebenen Verfahrensfixe sind Meldepunkte auf Anforderung.
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(3) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu
schalten und unmittelbar nach dem Start Sprechfunkverbindung mit der zustandigen Bodenfunkstelle auf dem in

den Nachrichten fur Luftfahrer (NfL) veroffentlichten Kanal aufzunehmen.

(4) Auf Hindernisse im Abflugbereich muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatz-

hinderniskarte-ICAO Typ A).

(5) Der Kurvenflug darf nicht unterhalb von 800 eingeleitet werden.

(6) Die RNAV (GNSS, DME/DME/IRU)-Abflugverfahren bei Benutzung der Startbahn 09 werden wie folgt

festgelegt:

1. ERKUM TWO ROMEO DEPARTURE (ERKUM 2R)

nach dem Start

Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgii?;t Anmerkungen
flughche flughdhe
Direktflug bis LV101, bis LV105, bis ERKUM. LV101 ist
2 in mindestens 800 zu erfliegen. 5000 - -
- Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’ e:- E:UQQghﬁ / keitsbe-
ung ugtiache grenzung
4 | Direct to a fix LV101 - - - A800+ -
Track to a fix LV105 074,1 6,3 - - -
Track to a fix ERKUM 092,6 12,4 - - -
2. SONEB THREE ROMEO DEPARTURE (SONEB 3R)
nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgic;e;t Anmerkungen
flughdhe | 4., 9héhe
Direktflug bis LV101, bis LV103, bis LV104, bis Nur fir Flige mit bean-
SONEB. LV101 ist in mindestens 800 zu erfliegen. tragter Flughohe FL140,
andernfalls ist der Flug via
ERKUM durchzufihren. Mit
der Freigabe zum Durch-
fliegen von 10 NM vor
2 5000 - SONEB in FL140 oder
daruber ist zu rechnen.
Kénnen die Vorgaben nicht
eingehalten werden, ist
DELIVERY vor dem An-
lassen der Triebwerke zu
informieren.
.. Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Egg;/f:' E:ng'rggfé keitsbe-
9 9 grenzung
4 |Direct to a fix LV101 - - - A800+ -
5 | Track to a fix LV103 0741 12,8 - - -
6 | Track to a fix LV104 016,7 16,9 - - -
7 | Track to a fix SONEB 033,0 6,9 - - -
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3. VEBAK THREE ROMEO DEPARTURE (VEBAK 3R)

nach dem Start
Streckenfiihrung ; ]
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgi(i,?t Anmerkungen
flughohe flughdhe
Direktflug bis LV101, bis LV106, bis LV102, bis
VEBAK. LV101 ist in mindestens 800 zu erfliegen.
2 | Bis zum Erfliegen von LV106 ist der Flug mit maximal | 200C - -
230 kt durchzuflhren.
- Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;/::' E:ng;?g:ﬁé keitsbe-
9 9 grenzung
4 | Direct to a fix LV101 - - - A800+ 230
5 | Track to a fix LV106 0741 3,8 - - 230
6 |Track to a fix LV102 129,5 53 - - -
7 | Track to a fix VEBAK 200,8 6,7 - - -
Artikel 2
AuBerkrafttreten

Die Zweihundertvierzehnte Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren
fur An- und Abflige nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Niederrhein) vom 31. Marz 2003
(BAnz. S. 8997), die zuletzt durch Artikel 35 der Verordnung vom 30. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 339)
geandert worden ist, tritt mit Ablauf des 13. Mai 2026 auler Kraft.

Artikel 3

Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 14. Mai 2026 in Kraft.

Langen, den 10. Dezember 2025

Der Direktor
des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung

Dr.Baumann

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz und flr Verbraucherschutz
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