Bundesgesetzblatt

Teil |

2025 Ausgegeben zu Bonn am 10. Dezember 2025 Nr. 314

FunfunddreiBigste Verordnung
zur Anderung der Zweihundertdreiundzwanzigsten Durchfithrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Kéin/Bonn)

Vom 5. Dezember 2025

Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verordnet aufgrund

— des § 33 Absatz 2 der Luftverkehrs-Ordnung vom 29. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1894), die zuletzt durch Artikel 31
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 411) geéandert worden ist, und

— des § 32 Absatz 4c¢ Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007
(BGBI. I S. 698), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327) geéndert
worden ist,

im Benehmen mit dem Umweltbundesamt:

Artikel 1

Anderung der Zweihundertdreiundzwanzigsten Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Koin/Bonn)

Die Zweihundertdreiundzwanzigste Durchfihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von
Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Kdéln/Bonn) vom 2. Mai
2005 (BAnz. S. 7214), die zuletzt durch Artikel 40 der Verordnung vom 30. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 339)
geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Die §§ 1 bis 4 werden durch die folgenden §§ 1 bis 4 ersetzt:
81

Allgemeines

(1) Bei An- und Abfliigen nach Instrumentenflugregeln zum und vom Verkehrsflughafen KéIn/Bonn sind die in
den §§ 2 bis 6 festgelegten Flugverfahren zu befolgen.

(2) Soweit nicht anders ausgewiesen, sind Peilungen und Kurse in Grad rechtweisend angegeben.
Entfernungen sind in nautischen Meilen (NM) angegeben. Geschwindigkeiten sind angezeigte Fluggeschwindig-
keiten in Knoten (kt IAS). Flug- und Mindesthéhen mit Ausnahme der festgelegten Flugflachen (FL) sind in Fu®
Uuber NHN angegeben. Die in den Tabellen der Hindernisfreihéhen in Klammern angegebenen Werte sind
Hohenangaben lber der Landebahnschwelle. Unterstrichene Verfahrensfixe missen liberflogen werden.
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(3) Die nachstehend aufgeflihrten Wegpunkte werden als Schnittpunkte der Leitstrahlen von
Funknavigationsanlagen und durch Angabe von DME-Werten in Seemeilen wie folgt festgelegt:

Wegpunkt Definition

DK454 Kurs 134° (missweisend) — 12,7 DME IKES
Kurs 134° IKES (missweisend)/13,8 DME KBO

DK554 Kurs 241° (missweisend) — 12,6 DME IKOW
Kurs 241° IKOW (missweisend)/13,0 DME KBO

DK654 Kurs 314° (missweisend) — 12,5 DME IKEN

Kurs 314° IKEN (missweisend)/13,1 DME KBO

(4) Die nachstehend aufgefiihrten Verfahrensfixe werden anhand von Koordinaten wie folgt festgelegt:

Verfahrensfix Koordinaten

BEBSA N 50 47 54,45 O 006 55 16,95
BIFTE N 50 53 05,00 O 006 14 30,00
COL N 50 47 00,67 O 007 35 39,10
DKO020 N 50 50 30,69 O 007 03 49,16
DK021 N 50 50 14,26 O 007 02 55,16
DK022 N 50 46 23,72 O 007 05 11,90
DKO023 N 50 46 38,82 O 007 16 50,58
DK024 N 50 46 29,99 O 007 09 55,29
DKO025 N 50 50 19,21 O 006 59 24,45
DKO030 N 50 54 57,30 O 007 04 26,09
DKO031 N 50 59 11,37 O 007 18 07,47
DKO033 N 50 52 45,35 O 007 06 43,69
DKO034 N 50 53 03,71 O 007 07 24,33
DKO035 N 50 56 03,43 O 007 08 14,53
DKO036 N 50 58 03,13 O 007 14 31,85
DKO037 N 50 59 24,64 O 007 18 49,71
DKO038 N 51 0119,86 O 007 24 55,17
DKO040 N 50 55 00,04 O 007 04 37,86
DKO041 N 50 53 12,65 O 007 07 11,70
DKO069 N 50 53 53,90 O 007 15 10,26
DKO070 N 50 55 48,11 O 007 21 40,76
DKO071 N 50 55 26,38 O 007 20 26,37
DKO073 N 50 54 22,67 O 007 16 47,84
DKO074 N 51 00 23,04 O 007 18 31,98
DK100 N 50 55 28,89 O 007 20 15,18
DK101 N 50 46 00,80 O 007 17 35,47
DK102 N 50 50 46,68 O 007 09 23,07
DK104 N 50 52 58,96 O 007 06 11,43
DK105 N 50 55 26,10 O 007 03 57,58
DK106 N 50 48 29,21 O 006 57 10,66
DK130 N 50 49 30,40 O 007 12 27,72
DK132 N 50 48 04,63 O 007 14 27,30
DK133 N 50 48 19,46 O 007 14 06,65
DK134 N 50 45 50,38 O 007 14 24,81
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Verfahrensfix Koordinaten

DK135 N 50 44 55,81 O 007 10 59,08
DK138 N 50 44 47,36 O 007 11 17,40
DK140 N 50 50 03,24 O 007 11 41,90
DK141 N 50 48 52,89 O 007 14 18,66
DK142 N 50 49 00,44 O 007 13 01,17
DK143 N 50 48 35,78 O 007 17 41,52
DK144 N 50 49 22,39 O 007 21 00,27
DK145 N 50 51 33,36 O 007 21 46,88
DK146 N 50 40 10,46 O 007 16 19,20
DK147 N 50 48 15,18 O 007 14 24,81
DK148 N 50 45 43,39 O 007 14 47,40
DK149 N 50 55 07,80 O 007 20 13,01
DK152 N 50 39 09;06 O 007 06 21,80
DK254 N 50 41 48,95 O 007 22 17,72
DK354 N 51 01 37,11 O 006 53 36,54
DK425 N 50 55 51,52 O 006 41 41,64
DK426 N 50 52 33,75 O 006 23 42,72
DK434 N 50 58 58,89 O 006 48 04,03
DK435 N 50 56 00,18 O 006 45 49,91
DK436 N 50 49 23,32 O 006 45 37,22
DK437 N 50 40 48,26 O 006 45 18,11
DK440 N 51 09 40,52 O 006 30 05,26
DK441 N 51 06 45,17 O 006 34 25,07
DK442 N 51 03 49,66 O 006 38 44,34
DK443 N 51 00 53,99 O 006 43 03,06
DK444 N 50 57 58,16 O 006 47 21,24
DK445 N 50 55 02,17 O 006 51 38,88
DK446 N 50 52 06,02 O 006 55 55,98
DK450 N 5113 45,62 O 006 37 03,98
DK451 N 5110 50,02 O 006 41 23,73
DK452 N 51 07 54,25 O 006 45 42,94
DK453 N 51 04 58,33 O 006 50 01,60
DK454 N 51 02 02,24 O 006 54 19,72
DK460 N 5117 50,30 O 006 44 03,93
DK461 N 5114 54,44 O 006 48 23,62
DK462 N 5111 58,42 O 006 52 42,77
DK463 N 51 09 02,24 O 006 57 01,36
DK464 N 51 06 05,90 O 007 01 19,41
DK465 N 51 03 09,40 O 007 05 36,92
DK466 N 51 00 12,74 O 007 09 53,88
DK474 N 51 04 23,45 O 006 58 22,43
DK475 N 51 04 44,05 O 007 07 52,29
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Verfahrensfix Koordinaten

DK476 N 51 01 32,49 O 007 15 55,11
DK477 N 50 56 12,01 O 007 29 17,36
DK478 N 50 50 50,00 O 007 42 36,53
DK486 N 51 03 53,65 O 007 17 17,41
DK487 N 51 02 27,96 O 007 32 58,50
DK488 N 51 01 05,78 O 007 47 39,26
DK497 N 51 03 52,57 O 007 33 08,51
DK524 N 51 02 01,51 O 007 23 38,01
DK525 N 51 00 36,29 O 007 14 24,12
DK526 N 50 58 12,64 O 006 59 02,23
DK527 N 50 55 46,97 O 006 43 41,93
DK534 N 50 52 59,94 O 007 30 24,38
DK535 N 50 50 02,07 O 007 22 10,61
DK536 N 50 45 04,34 O 007 08 29,97
DK540 N 51 09 50,99 O 007 45 50,10
DK541 N 51 08 07,06 O 007 40 06,62
DK542 N 51 06 22,85 O 007 34 23,58
DK543 N 51 04 38,37 O 007 28 40,96
DK544 N 51 02 55,65 O 007 22 57,23
DK545 N 510112,65 O 007 17 13,92
DK546 N 50 59 29,37 O 007 11 31,03
DK550 N 51 04 19,16 O 007 49 56,91
DK551 N 51 02 37,49 O 007 44 12,43
DK552 N 51 00 55,53 O 007 38 28,38
DK553 N 50 59 13,29 O 007 32 44,74
DK554 N 50 57 30,77 O 007 27 01,53
DK560 N 50 58 53,36 O 007 53 58,18
DK561 N 50 57 19,77 O 007 48 39,30
DK562 N 50 55 30,12 O 007 42 30,69
DK563 N 50 53 48,08 O 007 36 47,57
DK564 N 50 52 05,75 O 007 31 04,88
DK565 N 50 50 23,15 O 007 25 22,59
DK566 N 50 45 52,35 O 007 28 45,09
DK567 N 50 47 34,79 O 007 34 26,95
DK568 N 50 50 58,83 O 007 45 51,90
DK574 N 50 54 32,60 O 007 34 10,58
DK575 N 50 51 45,38 O 007 40 51,44
DK576 N 50 48 01,25 O 007 49 46,08
DK584 N 50 57 39,90 O 007 34 01,09
DK585 N 50 57 45,42 O 007 40 32,09
DK586 N 50 57 53,92 O 007 48 29,81
DK587 N 50 57 57,68 O 007 53 14,91
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Verfahrensfix Koordinaten

DK625 N 50 40 55,25 O 007 08 21,15
DK626 N 50 42 57,64 O 006 59 28,74
DK627 N 50 45 18,20 O 006 49 12,71
DK628 N 50 48 44,20 O 006 34 00,71
DK634 N 50 38 52,18 O 007 17 12,78
DK635 N 50 37 59,02 O 007 04 59,21
DK636 N 50 37 35,52 O 006 59 41,54
DK640 N 50 26 22,60 O 007 32 56,13
DK641 N 50 29 20,12 O 007 28 43,69
DK642 N 50 32 17,48 O 007 24 30,72
DK643 N 50 35 14,70 O 007 20 17,22
DK644 N 50 38 11,75 O 007 16 03,19
DK645 N 50 41 08,65 O 007 11 48,63
DK646 N 50 44 05,40 O 007 07 33,54
DK650 N 50 30 23,96 O 007 39 53,86
DK651 N 50 33 21,74 O 007 35 41,49
DK652 N 50 36 19,35 O 007 31 28,60
DK653 N 50 39 16,81 O 007 27 15,17
DK654 N 50 42 14,12 O 007 23 01,22
DK660 N 50 34 24,91 O 007 46 52,77
DK661 N 50 37 22,93 O 007 42 40,48
DK662 N 50 40 20,80 O 007 38 27,67
DK663 N 50 43 18,51 O 007 34 14,32
DK664 N 50 46 16,07 O 007 30 00,44
DK665 N 50 49 13,47 O 007 25 46,04
DK666 N 50 52 10,72 O 007 21 31,09
DKG674 N 50 42 57,37 O 007 30 48,23
DK675 N 50 43 23,30 O 007 35 31,00
DK676 N 50 43 56,13 O 007 41 32,24
DK685 N 50 44 27,88 O 007 35 16,02
DK686 N 50 46 32,38 O 007 41 25,69
DK687 N 50 48 43,08 O 007 47 55,43
DK688 N 50 51 02,83 O 007 54 54,00
DK695 N 50 47 55,55 O 007 35 00,08
DK696 N 50 55 02,65 O 007 41 02,60
DK726 N 50 57 19,97 O 006 49 49,94
DK727 N 50 55 09,16 O 006 42 43,31
DK737 N 50 41 29,92 O 007 10 37,05
DK738 N 50 39 20,36 O 007 03 31,82
DK739 N 50 38 09,96 O 006 55 53,70
DK754 N 50 46 10,07 O 006 49 36,50
DK774 N 50 41 40,22 O 006 53 02,24
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Verfahrensfix Koordinaten

DK775 N 50 43 50,42 O 007 00 07,34
DK776 N 50 46 00,19 O 007 07 13,10
DK777 N 50 48 09,52 O 007 14 19,51
DK778 N 50 46 20,64 O 007 41 01,57
DK788 N 50 52 33,69 O 007 41 00,61
DK789 N 50 54 43,78 O 007 54 24,83
DK794 N 50 50 39,61 O 006 46 10,24
DK795 N 50 52 50,22 O 006 53 16,39
DK847 N 50 48 05,74 O 007 01 45,44
DK848 N 50 44 02,10 O 006 54 48,38
DK867 N 50 56 11,75 O 007 15 43,19
DK868 N 51 00 14,12 O 007 22 43,88
DK910 N 50 53 55,33 O 007 06 10,51
DK911 N 50 54 32,42 O 007 02 27,78
DK919 N 50 54 08,80 O 007 00 36,08
DK920 N 50 49 33,91 0O 007 12 22,90
DK921 N 50 48 52,57 O 007 14 24,40
DK922 N 50 48 20,40 O 007 20 35,78
DK930 N 50 48 19,41 0O 007 14 06,79
DK931 N 50 44 55,85 O 007 10 59,30
ERNEP N 50 58 17,00 O 008 16 47,00
ERUKI N 50 36 29,98 O 006 45 09,22
GULKO N 50 45 15,41 O 007 56 19,73
KBO N 50 51 42,04 O 007 08 43,86
KOPAG N 51 03 53,52 O 007 48 36,18
LEGDU N 50 59 06,75 O 006 58 36,21
LIRMU N 50 45 16,76 O 007 17 19,19
KUKIT N 50 55 47,98 O 007 21 18,73
KUMIK N 50 50 11,71 O 008 04 23,97
NVO N 50 49 21,63 O 006 38 11,52
PODIP N 50 56 33,80 O 007 49 10,05
RARIX N 50 45 10,68 O 007 18 47,60
ROKAK N 50 58 33,37 O 006 58 05,01
RWO06 N 50 51 36,44 O 007 07 25,61
RW13L N 50 52 49,69 O 007 07 44,67
RW13R N 50 52 15,04 O 007 07 15,10
RW24 N 50 52 10,81 O 007 09 18,98
RW31L N 50 51 30,62 O 007 08 19,47
RWB31R N 50 51 18,70 O 007 09 56,49
WIPUR N 51 02 54,07 O 007 16 47,99
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(5) Die in den Flugverfahren empfohlenen Path Terminator sind fiir den Luftfahrzeugfiihrer verbindlich.



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 314, ausgegeben zu Bonn am 10. Dezember 2025 Seite 7 von 52

(6) Leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren dirfen nur von solchen Luftfahrzeugen genutzt werden,
die die fir die jeweilige Spezifikation gegebenenfalls notwendige Sondergenehmigung durch die fir sie
zustandige Behorde erhalten haben. Den leistungsbasierten Navigationsanforderungen sind anerkannte
Regeln der Technik zugrunde gelegt, deren Einhaltung insbesondere vermutet wird, wenn der jeweiligen
Spezifikation gemaR ICAO Doc 9613 ,Performance-Based Navigation Manual“, Volume | ,Concept and
Implementation Guidance®, Volume Il ,Implementing RNAV and RNP Operations” (finfte Ausgabe, 2023)
gefolgt wird.

(7) Die Angabe von Verfahrensplanungsgradienten (Procedure Design Gradient — PDG) in den
Abflugverfahren erfolgt in Prozent und zuséatzlich in runden Klammern () in FuR pro Nautische Meile (ft/NM).
Die Vorgaben an den Steigflug gelten als erflllt, solange das Luftfahrzeug mindestens 16 Fuf} iiber der Flughdhe
fliegt, die sich aus dem Produkt der ab dem Startbahnende (Departure End of the Runway — DER)
zurtickgelegten Distanz [in NM] und dem im Abflugverfahren festgelegten PDG [in %] ergibt.

(8) Die in den §§ 2 bis 6 festgelegten Flugverfahren sind im Luftfahrthandbuch, Teil AD, in Kartenform
dargestellt.

§2

Konventionelle Anflugverfahren

(1) Als Anfangsanflugfix fur konventionelle Anflugverfahren werden DK454, DK554, DK654 und KdIn-Bonn
DVOR/DME (KBO) festgelegt.

(2) Das Warteverfahren fur konventionelle Anflugverfahren wird wie folgt festgelegt:

. Mindest- Kurven-
Wartepunkt Kursfiihrung wartehdhe richtung Anmerkungen
1 2 3 4 5
KéIn-Bonn DVOR/DME (KBO) | R 134 KBO 4000 rechts -
(missweisender Kurs 314°)

(3) Die konventionellen Anflugverfahren beginnen an den in Absatz 1 festgelegten Anfangsanflugfixen und
werden wie folgt festgelegt:

1. ILS/DME-Anflug zur Landebahn 13L, ausgehend von DK454
Abflug von DK454 (IAF) und ILS-Landekurs 134° (missweisend) des ILS IKES in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug
aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 5,0 DME IKES (6,1 DME KBO) in 1820 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfuhrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 134°
(missweisend) des LOC IKES bei LEGDU (8,7 DME IKES/9,8 DME KBO) (FAF) nicht unter 3000 zu
beginnen. 5,0 DME IKES (6,1 DME KBO) ist nicht unter 1820 und 2,9 DME IKES (4,0 DME KBO) nicht
unter 1150 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME IKES (1,8 DME KBO).

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D D. E
Betriebsstufe | 368 (139) | 381 (152) | 389 (160) | 399 (170) | 399 (170) | 418 (189)
Betriebsstufe Il 280 (51) 298 (69) 309 (80) 324 (95) 324 (95) 350 (121)

bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt,

Betriebsstufe Il ausgenommen sind Luftfahrzeuge der Kategorie E

Anflug ohne

Gleitwegfiihrung 610 (380) 610 (380) 610 (380) 610 (380) - 610 (380)
(LOC/DME)

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Steuerkurs 134° bis 7,4 DME IKEN (8,0 DME KBO); Linkskurve, Direktflug
bis KBO mit Steigflug auf 4000. Der Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzufiihren.

2. ILS/DME-Anflug zur Landebahn 13L, ausgehend von Kéin-Bonn DVOR/DME (KBO)

Abflug von KBO (IAF) auf R 331 KBO in 4000 oder dariber, Sinkflug auf 3000 beginnen; bei 14,3 DME IKES
(13,8 DME KBO) Linkskurve mit maximal 230 kt und ILS-Landekurs 134° (missweisend) des ILS IKES uber
DK454 (IF) erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 5,0 DME IKES (6,1 DME
KBO) in 1820 uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfihrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 134°
(missweisend) des LOC IKES bei LEGDU (8,7 DME IKES/9,8 DME KBO) (FAF) nicht unter 3000 zu
beginnen. 5,0 DME IKES (6,1 DME KBO) ist nicht unter 1820 und 2,9 DME IKES (4,0 DME KBO) nicht
unter 1150 zu uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME IKES (1,8 DME KBO).
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Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 1.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 1.
3. ILS/DME-Anflug zur Landebahn 24, ausgehend von DK554
Fir den Anflug ohne Gleitwegdfiihrung (LOC/DME) ist eine Mindestsichtweite von 1500 m erforderlich.

Abflug von DK554 (IAF) und ILS-Landekurs 241° (missweisend) des ILS IKOW in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug
aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,4 DME IKOW (4,8 DME KBO) in 1670 Uberflogen.
Bei Anfligen ohne Gleitwegfuhrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 241°
(missweisend) des LOC IKOW bei KUKIT (8,6 DME IKOW/9,0 DME KBO) (FAF) nicht unter 3000 zu
beginnen. 4,4 DME IKOW (4,8 DME KBO) ist nicht unter 1670 und 2,4 DME IKOW (2,8 DME KBO) nicht
unter 1030 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME IKOW (1,1 DME KBO).

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D D. E
Betriebsstufe | 495 (224) 508 (237) 516 (245) 526 (255) 597 (326) 615 (344)
Anflug ohne

Gleitwegfihrung 880 (610) 880 (610) 880 (610) 880 (610) - 880 (610)
(LOC/DME)

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Steuerkurs 241° bis 8,6 DME IKEN (8,0 DME KBO); Rechtskurve,
Direktflug bis KBO mit Steigflug auf 4000. Der Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzufiihren.

4. ILS/DME-Anflug zur Landebahn 24, ausgehend von Kéln-Bonn DVOR/DME (KBO)
Fir den Anflug ohne Gleitwegfiihrung (LOC/DME) ist eine Mindestsichtweite von 1500 m erforderlich.
Abflug von KBO (IAF) auf R 077 KBO in 4000 oder dariiber, Sinkflug auf 3000 beginnen; bei 12,3 DME IKOW
(13,0 DME KBO) Linkskurve mit maximal 230 kt und ILS-Landekurs 241° (missweisend) des ILS IKOW uber

DK&554 (IF) erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,4 DME IKOW (4,8 DME
KBO) in 1670 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfuhrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 241°
(missweisend) des LOC IKOW bei KUKIT (8,6 DME IKOW/9,0 DME KBO) (FAF) nicht unter 3000 zu
beginnen. 4,4 DME IKOW (4,8 DME KBO) ist nicht unter 1670 und 2,4 DME IKOW (2,8 DME KBO) nicht
unter 1030 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME IKOW (1,1 DME KBO).
Hindernisfreih6hen: wie in Nummer 3.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 3.

5. ILS/DME-Anflug zur Landebahn 31R, ausgehend von DK654

Abflug von DK654 (IAF) und ILS-Landekurs 314° (missweisend) des ILS IKEN in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug
aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,4 DME IKEN (5,0 DME KBO) in 1690 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfuhrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 314°
(missweisend) des LOC IKEN bei RARIX (8,5 DME IKEN/9,1 DME KBO) (FAF) nicht unter 3000 zu
beginnen. 4,4 DME IKEN (5,0 DME KBO) ist nicht unter 1690 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME
IKEN (1,3 DME KBO).

Hindernisfreihohen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D D E
Betriebsstufe | 458 (158) 471 (171) 479 (179) 489 (189) 489 (189) 508 (208)
Betriebsstufe Il 365 (65) 383 (83) 399 (99) 414 (114) 414 (114) 440 (140)

bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 75 m erlaubt,

Betriebsstufe Il ausgenommen sind Luftfahrzeuge der Kategorie E

Anflug ohne

Gleitwegfiihrung 740 (440) | 740 (440) | 740 (440) | 740 (440) - 740 (440)
(LOC/DME)

Fehlanflugverfahren: Steigflug auf Steuerkurs 314° bis 5,4 DME IKEN (4,8 DME KBO); Rechtskurve,
Direktflug bis KBO mit Steigflug auf 4000. Der Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzufiihren.

6. ILS/DME-Anflug zur Landebahn 31R, ausgehend von Kéin-Bonn DVOR/DME (KBO)

Abflug von KBO (IAF) auf R 116 KBO in 4000 oder dariber, Sinkflug auf 3000 beginnen; bei 12,4 DME IKEN
(13,1 DME KBO) Linkskurve mit maximal 230 kt und ILS-Landekurs 314° (missweisend) des ILS IKEN uber
DK654 (IF) erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,4 DME IKEN (5,0 DME
KBO) in 1690 Uberflogen.
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Bei Anfligen ohne Gleitwegfuhrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 314°
(missweisend) des LOC IKEN bei RARIX (8,5 DME IKEN/9,1 DME KBO) (FAF) nicht unter 3000 zu
beginnen. 4,4 DME IKEN (5,0 DME KBO) ist nicht unter 1690 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME
IKEN (1,3 DME KBO).

Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 5.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 5.

(4) Fur folgende radargefiihrte Anflige werden die nachstehenden Endanflugkurse, Hindernisfreihdhen,
Fehlanflugpunkte und Fehlanflugverfahren wie folgt festgelegt:

1. Rundsichtradaranflug (SRA) zur Landebahn 06

Endanflugkurs 061° (missweisend) (Sinkrate 4,9 % = 300 ft/NM)

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D D E

Rundsichtradaranflug 980 (750) | 980 (750) | 980 (750) | 980 (750) | 980 (750) | 980 (750)

Fehlanflugpunkt: Landebahnschwelle 06.
Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug auf 3000.
2. Rundsichtradaranflug (SRA) zur Landebahn 13L
Endanflugkurs 134° (missweisend) (Sinkrate 4,9 % = 300 ft/NM)
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D D E

Rundsichtradaranflug 830 (600) | 830 (600) | 830 (600) | 830 (600) | 830 (600) | 830 (600)

Fehlanflugpunkt: Landebahnschwelle 13L.
Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug auf 3000.
3. Rundsichtradaranflug (SRA) zur Landebahn 13R
Endanflugkurs 134° (missweisend) (Sinkrate 4,9 % = 300 ft/NM)
Hindernisfreih6hen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D
Rundsichtradaranflug 950 (730) 950 (730) 950 (730) 950 (730)

Fehlanflugpunkt: Landebahnschwelle 13R.
Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug auf 3000.
4. Rundsichtradaranflug (SRA) zur Landebahn 24
Endanflugkurs 241° (missweisend) (Sinkrate 4,9 % = 300 ft/NM)
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D D E

Rundsichtradaranflug | 1140 (860) | 1140 (860) | 1140 (860) | 1140 (860) | 1140 (860) | 1140 (860)

Fehlanflugpunkt: Landebahnschwelle 24.
Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug auf 3000.
5. Rundsichtradaranflug (SRA) zur Landebahn 31L
Endanflugkurs 314° (missweisend) (Sinkrate 4,9 % = 300 ft/NM)
Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D
Rundsichtradaranflug 970 (710) 970 (710) 970 (710) 970 (710)

Fehlanflugpunkt: Landebahnschwelle 31L.
Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug auf 3000.
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6. Rundsichtradaranflug (SRA) zur Landebahn 31R
Endanflugkurs 314° (missweisend) (Sinkrate 4,9 % = 300 ft/NM)
Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D D E
Rundsichtradaranflug 980 (670) 980 (670) 980 (670) 980 (670) 980 (670) 980 (670)

Fehlanflugpunkt: Landebahnschwelle 31R.
Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug auf 3000.

§3

RNAV-Einflugverfahren und RNP-Anflugverfahren

(1) Den RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an leistungs-
basierte Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde.
Die Sensoren GPS und DME/DME/IRU sind erforderlich. Die Nutzung des Sensors DME/DME ist nicht zulassig.

(2) Die Warteverfahren fur RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Geschwindig- Kurven-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs keitsbe- Wartehdhe richtun Anmerkungen
grenzung 9

1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual BIFTE 270,0 230- FL 100+ links -
termination
Holding to a manual ERNEP 260,1 230- FL 100+ rechts —
termination
Holding to a manual ERUKI 094,6 230- FL 100+ rechts —
termination
Holding to a manual GULKO 327,5 230- FL 100+ links -
termination
Holding to a manual KOPAG 240,0 230- FL 100+ links -
termination
Holding to a manual DK434 052,2 230- A4000+ links —
termination
Holding to a manual DK475 278,1 230- A5000+ links -
termination
Holding to a manual DK544 064,5 230- A4000+ rechts -
termination
Holding to a manual DK554 244 .6 230- A3000+ links —
termination
Holding to a manual DK567 2449 230- A4000+ links -
termination
Holding to a manual DK634 110,1 230- A4000+ rechts -
termination
Holding to a manual DK674 261,8 230- A4000+ rechts -
termination
Holding to a manual DK754 064,2 230- A3000+ rechts —
termination
Holding to a manual DK848 047,3 230- FL 070+ rechts -
termination
Holding to a manual DK868 227,6 230- FL 070+ links -
termination
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(3) Die RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1

Fir Anflugrichtung 06:

Seite 11 von 52

1.1 BIFTE ONE KILO (BIFTE 1K)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g :T:r:\tf:g- EIISSH g‘:ﬁé Gelfgifgvt;rglg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK426 095,0 59 - FL 100+ -
5 |[Track to a fix DK727 077,7 12,3 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK726 064,1 5,0 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK795 154,2 5,0 - A4000+ 220-
8 |Track to a fix DK794 2442 5,0 - A4000+ -
9 | Track to a fix DK754 154,1 5,0 - A3000+ 210-
1.2 ERNEP ONE KILO (ERNEP 1K)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ;g :I(;::f:g' E:Eg};‘ggﬁé Geigifg\ngilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK789 256,0 14,6 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK788 255,7 8,8 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK777 255,6 17,5 - FL 070+ -
7 | Track to a fix DK776 2445 5,0 - A5000+ -
8 |Track to a fix DK775 244 .4 5,0 - A4000+ -
9 |[Track to a fix DK774 2443 5,0 - A4000+ -
10 |Track to a fix DK754 334,2 5,0 - A3000+ 210-
1.3 ERUKI ONE KILO (ERUKI 1K)
o Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felsnnl};]g :,(;%er:g E:Sg#:chﬁé gkr:irtlszziég
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK739 076,2 7,0 - FL 080+ -
5 |Track to a fix DK738 076,4 5,0 - A5000+ -
6 |Track to a fix DK737 064,3 5,0 - — —
7 | Track to a fix DK776 334,4 5,0 - A5000+ 220-
8 | Track to a fix DK775 244 .4 5,0 - A4000+ -
9 |Track to a fix DK774 2443 5,0 - A4000+ -
10 |Track to a fix DK754 334,2 5,0 - A3000+ 210-
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1.4 GULKO ONE KILO (GULKO 1K)
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilg\gr;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK778 276,5 9,8 - FL 070+ -
5 | Track to a fix DK777 276,3 17,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK776 2445 5,0 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK775 244 4 5,0 - A4000+ -
8 |Track to a fix DK774 2443 5,0 - A4000+ -
9 | Track to a fix DK754 334,2 5,0 - A3000+ 210-
1.5 KOPAG ONE KILO (KOPAG 1K)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl};]g 5;:{5:5 E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK798 255,7 7,3 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK797 255,6 19,5 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK796 244 4 5,0 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK795 2443 5,0 - A4000+ -
8 | Track to a fix DK794 2442 5,0 - A4000+ -
9 |Track to a fix DK754 154,1 5,0 - A3000+ 210-
2 Fir Anflugrichtung 13R/L:
2.1 BIFTE ONE FOXTROT (BIFTE 1F)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl};]g tl(;:f:é E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK426 095,0 5,9 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK425 073,7 11,9 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK434 052,2 5,1 - A4000+ 230-
2.1.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g lf;:\t'::é E:ng? ;‘j:r?e/ Gelfgifgvgr;(_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK434 - - - - -
4 |Track to a fix DK354 (IAF) 052,9 44 - A3000+ 210-
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2.1.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK434 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 052,2 5,0 - A3000+ 210-
2.2 ERNEP ONE FOXTROT (ERNEP 1F)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnt;g :l(;::f:é E:ng:]g:ﬁe/ Geli:ir::grel?lg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK488 278,9 18,6 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK487 278,5 9,4 - FL 080+ -
6 | Track to a fix DK486 278,3 10,0 - FL 060+ -
7 | Track to a fix DK475 278,1 6.0 - A5000+ -
8 | Track to a fix DK474 266,8 6,0 - A4000+ 230-
2.2.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g r'f;::f:g' E:ngrl]g:hee/ Gelfgilg\gr;c_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK474 - - - - -
4 |Track to a fix DK354 (IAF) 227,3 4,1 - A3000+ 210-
2.2.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g lf;:;’f:é E:ngrl] ;.j:ﬁe/ Geigifgvgreu_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK474 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 227,3 3,56 - A3000+ 210-
2.3 ERUKI ONE FOXTROT (ERUKI 1F)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g :f;::f:g' EIISSQ ggﬁé Gelfgir:;vt;thg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK437 001,3 4,3 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK436 001,3 8,6 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK435 001,2 6,6 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK434 025,3 3,3 - A4000+ 230-
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2.3.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
.. Geschwindig-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ .
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflche keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK434 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 52,9 4.4 - A3000+ 210-
2.3.2 Zufiuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
« Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl; :l(;::f:' E:ng:?:r?e/ keitsbe-
9 9 9 grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK434 - - - - -
4 | Track to a fix DK454 (IAF) 052,2 5,0 - A3000+ 210-
2.4 GULKO ONE FOXTROT (GULKO 1F)
. Geschwindig-
. ) Ent- Kurven- Flughdéhe/ .
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK478 302,8 10,3 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK477 302,6 10,0 - FL 080+ -
6 | Track to a fix DK476 302,4 10,0 - FL 060+ -
7 | Track to a fix DK475 302,2 6,0 - A5000+ -
8 |Track to a fix DK474 266,8 6,0 - A4000+ 230-
2.4.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
. Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnt; 5;::5:- EIILL;ng f(a'):r?e/ keitsbe-
9 9 9 grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK474 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 227,3 4.1 - A3000+ 210-
2.4.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
« Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJB :f;::f:' Elllljgfrll ggheé keitsbe-
9 9 9 grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK474 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 227,3 3,5 - A3000+ 210-
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2.5 KOPAG ONE FOXTROT (KOPAG 1F)
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK497 270,0 9,8 - FL 080+ -
5 |[Track to a fix DK486 270,2 10,0 - FL 060+ -
6 |Track to a fix DK475 278,1 6,0 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK474 266,8 6,0 - A4000+ 230-
2.5.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Eéjl:\t/uer?g- E:ngrrg?:é Geligirt];\ggf“g-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK474 - - - - -
4 | Track to a fix DK354 (IAF) 227,3 4,1 - A3000+ 210-
2.5.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg :T;:\t/f:g' E:ng? s:r?é Gelfgir:;vt;g?lg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK474 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 227,3 3,5 - A3000+ 210-
2.6 BIFTE ONE GOLF (BIFTE 1G)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlj;]g 5;:{5:& E:Sgl‘rll:ct]:e/ Gskcer;’:,\slgﬁlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK848 109,2 271 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK847 047,3 6,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK446 317,4 55 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK445 317,3 4,0 - - -
8 |Track to a fix DK444 317,3 4,0 - - -
9 |Track to a fix DK443 317,2 4,0 - — -
10 |Track to a fix DK442 317,2 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK441 3171 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK440 317,0 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK450 047,0 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK451 137,1 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK452 137,1 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK453 137,2 4,0 - A4000+ -
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2.6.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g r'f;:\t/f:g' E:ngrl]gcr:]hee/ Gelfgir::gz(-hg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 146,0 4,0 - A3000+ 220
2.6.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnt;g :l(;::f:é E:Sg#g:ﬁe/ Gelf:ir:gt;relfhg-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DK453 - - - - -
4 | Track to a fix DK454 (IAF) 137,2 4,0 - A3000+ 220
2.7 ERNEP ONE GOLF (ERNEP 1G)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Eglz\t/uer?g- E:ngrrggﬁé Geligirt]:gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK868 273,6 34,2 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK867 2277 6,0 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK466 317,6 55 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK465 317,5 4,0 - - -
8 | Track to a fix DK464 317,4 4,0 - - -
9 | Track to a fix DK463 317,4 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK462 317,3 4.0 - — —
11 | Track to a fix DK461 317,3 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK460 317,2 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK450 227,2 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK451 137,1 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK452 137,1 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK453 137,2 4,0 - A4000+ -
2.7.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
o Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g fgﬂf:g_ E:Sg#:?ﬁé gkr:irt]sztl);-gg
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 146,0 4,0 - A3000+ 220
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2.7.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 137,2 4,0 - A3000+ 220
2.8 ERUKI ONE GOLF (ERUKI 1G)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnt;g :l(;::f:é E:Sg#g:ﬁe/ Gelf:ir:gt;relfhg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK848 039,1 9,7 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK847 047,3 6,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK446 317,4 55 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK445 317,3 4,0 - - -
8 |Track to a fix DK444 317,3 4,0 - - -
9 |Track to a fix DK443 317,2 4,0 - - -
10 |Track to a fix DK442 317,2 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK441 3171 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK440 317,0 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK450 047,0 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK451 137,1 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK452 137,1 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK453 137,2 4,0 - A4000+ -
2.8.1  Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 146,0 4,0 - A3000+ 220
2.8.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
o Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g :,(mf:g_ E:Sg#:?ﬁé gkr:irt]sztl);-gg
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 137,2 4,0 - A3000+ 220
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2.9 GULKO ONE GOLF (GULKO 1G)
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK868 305,4 26,0 - FL 070+ -
5 |[Track to a fix DK867 227,7 6,0 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK466 317,6 55 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK465 317,5 4,0 - — -
8 |Track to a fix DK464 317,4 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK463 317,4 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK462 317,3 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK461 317,3 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK460 317,2 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK450 227,2 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK451 137,1 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK452 137,1 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK453 137,2 4,0 - A4000+ -
2.9.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g 55;1/:‘:9' E:ngrrggﬁe/ Geligirt];gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 146,0 4,0 - A3000+ 220
2.9.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 137,2 4,0 - A3000+ 220
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughohe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK868 257,5 16,7 - FL 070+ -
5 |[Track to a fix DK867 227,7 6,0 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK466 317,6 55 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK465 317,5 4,0 - — -
8 |Track to a fix DK464 317,4 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK463 317,4 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK462 317,3 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK461 317,3 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK460 317,2 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK450 227,2 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK451 137,1 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK452 137,1 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK453 137,2 4,0 - A4000+ -
2.10.1 Zufiihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK354 der Landebahn 13R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g 55;1/:‘:9' E:ngrrggﬁe/ Geligirt];gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK354 (IAF) 146,0 4,0 - A3000+ 220
2.10.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK454 der Landebahn 13L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK453 - - - - -
Track to a fix DK454 (IAF) 137,2 4,0 - A3000+ 220
3 Fur Anflugrichtung 24:
3.1 BIFTE ONE DELTA (BIFTE 1D)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g lf;:\t'::é E:ng? ;.j:r?é Gelf:ifgvgg(_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK426 095,0 59 - — —
5 |Track to a fix DK527 075,6 13,1 - FL 100+ -
6 |Track to a fix DK526 075,8 10,0 - FL 080+ -
7 | Track to a fix DK525 076,0 10,0 - FL 060+ -
8 | Track to a fix DK524 076,2 6,0 - A4500+ -
9 | Track to a fix DK554 154,6 5,0 - A3000+ 210-
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK587 268,9 14,9 - FL 100+ -
5 | Track to a fix DK586 268,8 3,0 - FL 090+ -
6 |Track to a fix DK585 268,4 5,0 - FL 070+ -
7 | Track to a fix DK584 268,8 4,1 - A5000+ -
8 |Track to a fix DK554 268,1 44 - A3000+ 210-
3.3 ERUKI ONE DELTA (ERUKI 1D)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g :I(;:rj:é E:Sg#g:ﬁé Ge;:iftl;\ngilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK536 059,8 17,2 - FL 080+ -
5 |Track to a fix DK535 060,1 10,0 - FL 060+ -
6 | Track to a fix DK534 060,3 6,0 - A4500+ -
7 | Track to a fix DK554 334,7 5,0 - A3000+ 210-
3.4 GULKO ONE DELTA (GULKO 1D)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g 5;::5:9; E:ng? ;‘j:r?e/ Gelf:irgvt;re](-jlg_
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK576 303,6 5,0 - FL 090+ -
5 |Track to a fix DK575 303,6 6,8 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK574 303,4 5,1 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK554 303,4 54 - A3000+ 210-
3.5 KOPAG ONE DELTA (KOPAG 1D)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg :T;:\t/f:g' EIILL:S# g:r?e/ Gelfgir:;vt;g?lg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix DK552 2452 7.1 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK553 2448 4,0 - A5000+ -
6 | Track to a fix DK554 2447 4,0 - A3000+ 210-
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughohe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung

2 1 2 3 4 5 6 7

3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -

4 |Track to a fix DK426 095,0 5,9 - FL 100+ -

5 |Track to a fix DK546 076,8 31,0 - FL 070+ -

6 |Track to a fix DK545 064,4 4.0 - A4000+ 220

7 | Track to a fix DK544 064,5 4,0 - — -

8 | Track to a fix DK543 064,6 4,0 - - -

9 | Track to a fix DK542 064,1 4,0 - - -

10 | Track to a fix DK541 064,2 4,0 - - -

11 | Track to a fix DK540 064,3 4,0 - - -

12 | Track to a fix DK550 154,9 6,1 - - -

13 | Track to a fix DK551 2449 4,0 - - -

14 | Track to a fix DK552 2449 4,0 - - -

15 | Track to a fix DK553 2448 4,0 - A4000+ -

16 | Track to a fix DK554 24477 4,0 - A3000+ 220
3.7 ERNEP ONE ECHO (ERNEP 1E)

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g 55;1/:‘:9' E:ngrrggﬁe/ Geligirt];gg(-jlg-

grenzung

2 1 2 3 4 5 6 7

3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -

4 | Track to a fix DK568 249,7 20,9 - FL 070+ -

5 |Track to a fix DK567 2449 8,0 - A4000+ 220

6 |Track to a fix DK566 2447 4,0 - - -

7 | Track to a fix DK565 334,7 5,0 - - -

8 |Track to a fix DK564 064,6 4,0 - - -

9 | Track to a fix DK563 064,7 4,0 - - -

10 | Track to a fix DK562 064,8 4,0 - - -

11 | Track to a fix DK561 064,7 4,3 - - -

12 | Track to a fix DK560 065,0 3,7 - - -

13 | Track to a fix DK550 335,0 6,0 - - -

14 | Track to a fix DK551 2449 4,0 - - -

15 | Track to a fix DK552 2449 4,0 - - -

16 | Track to a fix DK553 2448 4,0 - A4000+ -

17 | Track to a fix DK554 2447 4,0 - A3000+ 220
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughohe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung

2 1 2 3 4 5 6 7

3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -

4 |Track to a fix DK546 035,8 28,5 - FL 070+ -

5 |[Track to a fix DK545 064,4 4,0 - A4000+ 220

6 |Track to a fix DK544 064,5 4.0 - - -

7 | Track to a fix DK543 064,6 4,0 - — -

8 | Track to a fix DK542 064,1 4,0 - - -

9 | Track to a fix DK541 064,2 4,0 - - -

10 |Track to a fix DK540 064,3 4,0 - - -

11 | Track to a fix DK550 154,9 6,1 - - -

12 | Track to a fix DK551 2449 4,0 - - -

13 | Track to a fix DK552 2449 4,0 - - -

14 | Track to a fix DK553 2448 4,0 - A4000+ -

15 | Track to a fix DK554 2447 4,0 - A3000+ 220
3.9 GULKO ONE ECHO (GULKO 1E)

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g :f;:\t/::g- EIISSH g:ﬁe/ Gelfgir:;vt;g(-jlg-

grenzung

2 1 2 3 4 5 6 7

3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -

4 | Track to a fix DK568 310,9 8,8 - FL 070+ -

5 |[Track to a fix DK567 2449 8,0 - A4000+ 220

6 |Track to a fix DK566 24477 4,0 - - -

7 | Track to a fix DK565 334,7 5,0 - - -

8 |Track to a fix DK564 064,6 4,0 - - -

9 | Track to a fix DK563 064,7 4,0 - - -

10 |Track to a fix DK562 064.,8 4,0 - - -

11 | Track to a fix DK561 064,7 43 - - -

12 | Track to a fix DK560 065,0 3,7 - - -

13 | Track to a fix DK550 335,0 6,0 - - -

14 | Track to a fix DK551 2449 4,0 - - -

15 | Track to a fix DK552 2449 4,0 - - -

16 | Track to a fix DK553 2448 4,0 - A4000+ -

17 | Track to a fix DK554 24477 4,0 - A3000+ 220
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK568 187,6 13,0 - FL 070+ -
5 |[Track to a fix DK567 2449 8,0 - A4000+ 220
6 |Track to a fix DK566 2447 4.0 - - -
7 | Track to a fix DK565 334,7 5,0 - — -
8 |Track to a fix DK564 064,6 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK563 064,7 4,0 - - -
10 |Track to a fix DK562 064,8 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK561 064,7 4,3 - - -
12 | Track to a fix DK560 065,0 3,7 - - -
13 | Track to a fix DK550 335,0 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK551 2449 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK552 2449 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK553 2448 4,0 - A4000+ -
17 | Track to a fix DK554 2447 4,0 - A3000+ 220
4 Fir Anflugrichtung 31R/L:
4.1 BIFTE ONE BRAVO (BIFTE 1B)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g 5;:;’5% E:Sg};‘::ﬁé sig\ﬁllsrgcg?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK628 109,3 13,1 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK627 109,5 10,2 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK626 109,7 6,9 - FL 060+ -
7 | Track to a fix DK625 109,8 6,0 - A5000+ -
8 |Track to a fix DK634 110,0 6,0 - A4000+ -
4.1.1 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJhg II'T(E,JI:\t/uer?g- E:ngrllggﬁé Sf(z\{:lsr;)(il?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK634 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 047,6 5,0 - A3000+ 210-
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl};]g :T;::j:g- E:ngrfg:r?é SIc(r(]e\ll\tlIsrt];i:‘l:q ]
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK634 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 047,6 4,4 - A3000+ 210-
4.2 ERNEP ONE BRAVO (ERNEP 1B)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g :f;:\t/j:g' E:ngrl]gcr:]hee/ Gelfgilg\;)lzc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK688 2425 15,6 - FL 100+ -
5 |Track to a fix DK687 242,2 5,0 - FL 090+ -
6 |Track to a fix DK686 2422 47 - FL 070+ -
7 | Track to a fix DK685 2421 4,4 - A5000+ -
8 |Track to a fix DK674 242,0 3,2 - A4000+ -
4.2.1 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ;g 5;:{5:&; E:Sg#g:ﬁé Geli:irt];vk;z?lg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK674 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 261,8 5,0 - A3000+ 210-
4.2.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g rlfgr:\t/l?:g- E:ngrl]gcr:]hee/ Gelfgilgvblzc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK674 - - - - -
4 | Track to a fix DK254 (IAF) 258,1 55 - A3000+ 210-
4.3 ERUKI ONE BRAVO (ERUKI 1B)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g lf;:\tf:é E:ng? ;’j:r?e/ Gelfgifgvgrel(_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK636 083,2 9,3 - FL 080+ -
5 |[Track to a fix DK635 083,3 3,4 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK634 083,4 7.8 - A4000+ -
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4.3.1 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
.. Geschwindig-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ .
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflche keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK634 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 047,6 5,0 - A3000+ 210-
4.3.2 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
« Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs f Ent- Kurven- Flughdhe/ keitsbe-
ernung richtung Flugflache
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | lInitial fix DK634 - - - - -
4 | Track to a fix DK254 (IAF) 047,6 4.4 - A3000+ 210-
4.4 GULKO ONE BRAVO (GULKO 1B)
. Gschwindig-
. ) Ent- Kurven- Flughdéhe/ .
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK676 262,1 9,5 - FL 070+ —
5 |Track to a fix DK675 261,9 3,9 - A5000+ -
6 | Track to a fix DK674 261,8 3,0 - A4000+ -
4.4.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
. Geschwindig-
. ) Ent- Kurven- Flughdéhe/ .
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK674 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 261,8 5,0 - A3000+ 210-
4.4.2 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
.. Geschwindig-
. ) Ent- Kurven- Flughohe/ )
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK674 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 258,1 5,5 - A3000+ 210-
4.5 KOPAG ONE BRAVO (KOPAG 1B)
.. Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl; :l(;::f:' E:ng:]g:ﬁe/ keitsbe-
9 9 9 grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | lInitial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK696 208,4 10,1 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK695 208,3 8,1 - A5000+ -
6 |Track to a fix DK674 208,2 5,6 - A4000+ -
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4.5.1 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g r'f;:\t/f:g' E:ngrl]gcr:]hee/ Gelfgir::gz(-hg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK674 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 261,8 5,0 - A3000+ 210-
4.5.2 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnt;g :l(;::f:é E:Sg#g:ﬁe/ Gelf:ir:gt;relfhg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK674 - - - - -
4 | Track to a fix DK254 (IAF) 258,1 55 - A3000+ 210-
4.6 BIFTE ONE CHARLIE (BIFTE 1C)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Eglz\t/uer?g- E:ngrrggﬁé Geligirt]:gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix BIFTE - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK848 109,2 27,1 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK847 047,3 6,0 - FL 070+ -
6 | Track to a fix DK646 137,4 54 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK645 137,5 4,0 - - -
8 | Track to a fix DK644 137,5 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK643 137,6 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK642 137,6 4.0 - — —
11 | Track to a fix DK641 137,7 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK640 137,7 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK650 047.,8 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK651 317,9 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK652 317,8 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK653 317,8 4,0 - A4000+ -
4.6.1 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
o Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g fgﬂf:g_ E:Sg#:?ﬁé gkr:irt]sztl);-gg
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 317,7 4,0 - A3000+ 220
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughdhe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 308,9 4,0 - A3000+ 220
4.7 ERNEP ONE CHARLIE (ERNEP 1C)
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnt;g :l(;::f:é E:Sg#g:ﬁe/ Gelf:ir:gt;relfhg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERNEP - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK868 273,6 34,2 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK867 227,7 6,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK666 137,6 54 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK665 137,6 4,0 - - -
8 | Track to a fix DK664 137,7 4,0 - - -
9 |Track to a fix DK663 137,8 4,0 - - -
10 |Track to a fix DK662 137,8 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK661 137,9 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK660 137,9 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK650 228,0 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK651 317,9 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK652 317,8 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK653 317,8 4,0 - A4000+ -
4.7.1 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 317,7 4,0 - A3000+ 220
4.7.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
o Geschwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g :,(mf:g_ E:Sg#:?ﬁé gkr:irt]sztl);-gg
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 308,9 4,0 - A3000+ 220
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughohe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ERUKI - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK848 039,1 9,7 - FL 070+ -
5 |[Track to a fix DK847 047,3 6,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK646 137,4 54 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK645 137,5 4,0 - — -
8 |Track to a fix DK644 137,5 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK643 137,6 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK642 137,6 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK641 137,7 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK640 137,7 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK650 047,8 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK651 317,9 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK652 317,8 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK653 317,8 4,0 - A4000+ -
4.8.1 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g 55;1/:‘:9' E:ngrrggﬁe/ Geligirt];gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 317,7 4,0 - A3000+ 220
4.8.2 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 308,9 4,0 - A3000+ 220
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4.9 GULKO ONE CHARLIE (GULKO 1C)
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1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughohe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix GULKO - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK868 305,4 26,0 - FL 070+ -
5 |[Track to a fix DK867 227,7 6,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK666 137,6 54 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK665 137,6 4,0 - — -
8 |Track to a fix DK664 137,7 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK663 137,8 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK662 137,8 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK661 137,9 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK660 137,9 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK650 228,0 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK651 317,9 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK652 317,8 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK653 317,8 4,0 - A4000+ -
4.9.1 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g 55;1/:‘:9' E:ngrrggﬁe/ Geligirt];gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 317,7 4,0 - A3000+ 220
4.9.2 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 308,9 4,0 - A3000+ 220
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410 KOPAG ONE CHARLIE (KOPAG 1C)

1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughohe/ Gelfgilgvbir;c_iig-
fernung richtung Flugflache grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KOPAG - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DK868 257,5 16,7 - FL 070+ -
5 |[Track to a fix DK867 227,7 6,0 - FL 070+ -
6 |Track to a fix DK666 137,6 54 - A4000+ 220
7 | Track to a fix DK665 137,6 4,0 - — -
8 |Track to a fix DK664 137,7 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DK663 137,8 4,0 - - -
10 | Track to a fix DK662 137,8 4,0 - - -
11 | Track to a fix DK661 137,9 4,0 - - -
12 | Track to a fix DK660 137,9 4,0 - - -
13 | Track to a fix DK650 228,0 6,0 - - -
14 | Track to a fix DK651 317,9 4,0 - - -
15 | Track to a fix DK652 317,8 4,0 - - -
16 | Track to a fix DK653 317,8 4,0 - A4000+ -
4.10.1 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK654 der Landebahn 31R
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g 5;:1/:‘:9' E:ngrrggﬁe/ Geligirt];gg(-jlg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK654 (IAF) 317,7 4,0 - A3000+ 220
4.10.2 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DK254 der Landebahn 31L
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg ﬁéﬂ’j:g' E:Sg#::ﬁe/ Geign;vggc_ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DK653 - - - - -
Track to a fix DK254 (IAF) 308,9 4,0 - A3000+ 220

(4) Als Anfangsanflugfixe fir RNP-Anflugverfahren werden DK254, DK354, DK454, DK554, DK654, DK754,
KBO und NVO festgelegt.

(5) Die Warteverfahren fir RNP-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Geschwindig- Kurven-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs keitsbe- Wartehdhe richtun Anmerkungen
grenzung 9
1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual DK754 064,2 230 A3000+ rechts -
termination
Holding to a manual KBO 317,5 230 A4000+ rechts -
termination
Holding to a manual NVO 068,4 230 A3500+ rechts —
termination
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(6) Die RNP-Anflugverfahren beginnen an den in Absatz 4 genannten Anfangsanflugfixen. Sie sind fir den
APV BARO-VNAV-Betrieb und fiir den Betrieb mit dem satellitengestiitzten Zusatzsystem EGNOS zugelassen.
Die APV BARO-VNAV-Verfahren sind unterhalb -15 °C fiir Avioniksysteme ohne Temperaturkorrektur nicht
zugelassen.

(7) Ihnen liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren der
Spezifikation RNP APCH nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Der Sensor GPS ist erforderlich.
Die Nutzung der Sensoren DME/DME und DME/DME/IRU ist nicht zulassig.

(8) In den Tabellen gemal Absatz 9 sind in der Spalte ,Geschwindigkeitsbegrenzung® die ab dem
betreffenden Verfahrensfix hochstens zuldssigen, angezeigten Fluggeschwindigkeiten angegeben. Sie gelten
fir die nachfolgenden Segmente solange sie nicht durch neue Werte ersetzt werden. Sind Geschwindigkeiten
an Verfahrensfixen angegeben, die vor dem mit ,(FAF (LNAV))* gekennzeichneten Verfahrensfix liegen, gelten
diese bis zum Erfliegen des Endanflugkurses. Sind Geschwindigkeiten an Verfahrensfixen angegeben, die Teil
des Fehlanflugverfahrens sind, gelten diese jeweils bis zum Erfliegen dieses Verfahrensfixes und zwar ab der
Einleitung des Fehlanflugverfahrens beziehungsweise ab dem Erfliegen desjenigen Verfahrensfixes, an dem
zuletzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung angegeben ist.

(9) Die RNP-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:
1. RNP-Anflug zur Landebahn 06, ausgehend von DK754 [CH 92360 E06A]

Abflug von DK754 in 3000 oder dariiber, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000 beginnen;
weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei BEBSA nicht unter 3000 zu
beginnen. 3,0 NM vor RWO06 sind nicht unter 1240 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO06.
T | schwelleniiberflughshe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug bis DK100; Rechtskurve, Direktflug bis DK777, bis DK774, bis DK754
mit Steigflug auf 4000. Bis zum Erfliegen von DK774 ist der Fehlanflug mit maximal 220 kt
durchzuftihren.
- Geschwindig-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIughPhe/ keitsbe-
richtung Flugflache
grenzung
3 | Initial fix DK754 (IAF/IF) - - - A3000+ -
4 | Track to a fix BEBSA (FAF (LNAV)) 064,2 4,0 - A3000+ -
5 |Track to a fix RWO06 (MAPt (LNAV)) 064,2 8,5 - - -
6 | Track to a fix DK100 (MATF) 064,4 9,0 - - -
7 | Direct to a fix DK777 - - R - -
8 | Track to a fix DK774 2445 15,0 - - 220-
9 | Track to a fix DK754 (MAHF) 334,2 5,0 - A4000 -
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D D
10 LNAV 690 (460) 690 (460) 690 (460) 690 (460) -
LNAV/VNAV 553 (324) 564 (335) 591 (362) 601 (372) -
LPV (Betriebsstufe 1) 479 (250) 479 (250) 479 (250) 479 (250) 479 (250)
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2. RNP-Anflug zur Landebahn 13L, ausgehend von DK454 [CH 42188 E13A]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung des RNP-Anflugverfahrens mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursflihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von DK454 in 3000 oder dariiber, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000 beginnen;
weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LEGDU nicht unter 3000 zu
1 |beginnen. 3,0 NM vor RW13L sind nicht unter 1240 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW13L.
Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug bis DK101; Linkskurve, Direktflug bis KBO mit Steigflug auf 4000. Der
Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzufthren.
. Geschwindig-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung rlfclzjr:;/ue:g; E:ngrllgghee/ keitsbe-
grenzung
3 | Initial fix DK454 (IAF/IF) - - - A3000+ -
4 | Track to a fix LEGDU (FAF (LNAV)) 137,3 4,0 - A3000+ -
5 |Track to a fix RW13L (MAPt (LNAV))| 1374 8,5 - - -
6 | Track to a fix DK101 (MATF) 137,5 9,2 - - 230-
7 | Direct to a fix KBO (MAHF) - - L A4000 230-
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D D
8 LNAV 720 (500) 720 (500) 720 (500) 720 (500) -
LNAV/VNAV 607 (378) 617 (388) 624 (395) 633 (404) -
LPV (Betriebsstufe 1) 368 (139) 381 (152) 389 (160) 399 (170) 399 (170)

3. RNP-Anflug zur Landebahn 13L, ausgehend von KBO [CH 42188 E13A]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursfiihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von KBO in 4000 oder dartber und Sinkflug auf 3000 beginnen, bis DK465, bis DK464, bis
DK454 und Endanflugkurs erfliegen; weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LEGDU nicht unter 3000 zu

1 |beginnen. 3,0 NM vor RW13L sind nicht unter 1240 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW13L.
Schwelleniberflughdhe: wie in Nummer 2.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.

) ) Kurven- Flughdhe/ Geschwindig-

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung

3 | Initial fix KBO (IAF) - - - A4000+ -

4 | Track to a fix DK465 350,3 11,6 - A3000+ -

5 | Track to a fix DK464 317,4 4,0 - - 210-

6 | Track to a fix DK454 (IF) 2274 6,0 - - -

7 | Track to a fix LEGDU (FAF (LNAV)) 137,3 4,0 - A3000+ -

8 | Track to a fix RW13L (MAPt (LNAV))| 137,44 8,5 - - -

9 |Track to a fix DK101 (MATF) 137,5 9,2 - - 230-

10 | Direct to a fix KBO (MAHF) - - L A4000 230-

11 | Hindernisfreindhen: wie in Nummer 2.
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4. RNP-Anflug zur Landebahn 13R, ausgehend von DK354 [CH 41211 E13B]
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Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursflihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von DK354 in 3000 oder dariiber, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000 beginnen;
weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei ROKAK nicht unter 3000 zu
1 |beginnen. 3,0 NM vor RW13R sind nicht unter 1230 zu berfliegen. Fehlanflugpunkt: RW13R.
Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug bis DK102; Rechtskurve, Direktflug bis NVO mit Steigflug auf
FL 070. Der Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzufiihren.
. Geschwindig-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung rlfclzjr:;/ue:g; E:ngrllgghee/ keitsbe-
grenzung
3 | Initial fix DK354 (IAF/IF) - - - A3000+ -
4 | Track to a fix ROKAK (FAF (LNAV)) 137,3 4,2 - A3000+ -
5 |Track to a fix RW13R (MAPt (LNAV)) | 137,4 8,6 - - -
6 |Track to a fix DK102 (MATF) 137,5 2,0 - - 230-
7 | Direct to a fix NVO (MAHF) - - R FL 070 230-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D
8 LNAV 700 (480) 700 (480) 700 (480) 700 (480)
LNAV/VNAV 581 (361) 591 (371) 598 (378) 607 (387)
LPV (Betriebsstufe 1) 470 (250) 470 (250) 470 (250) 470 (250)

5. RNP-Anflug zur Landebahn 13R, ausgehend von NVO [CH 41211 E13B]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursfiihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von NVO in FL 070 oder dartber, bis DK425, bis DK434 und Sinkflug auf 4000 beginnen, bis
DK354, Sinkflug auf 3000 beginnen und Endanflugkurs erfliegen; weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0°
auf dem nominellen Gleitweg.

1 | Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei ROKAK nicht unter 3000 zu
beginnen. 3,0 NM vor RW13R sind nicht unter 1230 zu uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW13R.
Schwelleniberflughdhe: wie in Nummer 4.

Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 4.
. Geschwindig-

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung :Tur:;/ e:' 'I::IIung? hr?/ keitsbe-

chtung ugtiache grenzung

3 | Initial fix NVO (IAF) - - - FL 070+ -

4 |Track to a fix DK425 018,8 6,9 - FL 070+ -

5 |Track to a fix DK434 052,2 51 - A4000+ -

6 |Track to a fix DK354 (IF) 052,9 4,4 - A3000+ 210-

7 | Track to a fix ROKAK (FAF (LNAV)) 137,3 42 - A3000+ -

8 |Track to a fix RW13R (MAPt (LNAV))| 137,4 8,6 - - -

9 |Track to a fix DK102 (MATF) 137,5 2,0 - - -

10 | Direct to a fix NVO (MAHF) - - R FL 070 230-

11 | Hindernisfreindhen: wie in Nummer 4.
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6. RNP-Anflug zur Landebahn 24, ausgehend von DK554 [CH 89929 E24A]

Abflug von DK554 in 3000 oder dartber, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000 beginnen;
weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei KUKIT nicht unter 3000 zu
1 | beginnen. 2,0 NM vor RW24 sind nicht unter 960 zu (berfliegen. Fehlanflugpunkt: RW24.
Schwelleniuiberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug bis DK106; Rechtskurve, Direktflug bis KBO mit Steigflug auf 4000. Der
Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzuflihren.
. Geschwindig-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eurr]’;/e:- E:UQQPhr?/ keitsbe-
chiung ugtiache grenzung
3 | Initial fix DK554 (IAF/IF) - - - A3000+ -
4 | Track to a fix KUKIT (FAF (LNAV)) 2446 4,0 - A3000+ -
5 | Track to a fix RW24 (MAPt (LNAV)) 2446 8,4 - - -
6 |Track to a fix DK106 (MATF) 2444 8,5 - - 230-
7 | Direct to a fix KBO (MAHF) - - R A4000 230-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D D
8 LNAV 1010 (740) 1010 (740) 1010 (740) 1010 (740) -
LNAV/VNAV 721 (450) 734 (463) 742 (471) 752 (481) -
LPV (Betriebsstufe 1) 495 (224) 508 (237) 516 (245) 526 (255) 597 (326)

7. RNP-Anflug zur Landebahn 24, ausgehend von KBO [CH 89929 E24A]

Abflug von KBO in 4000 oder dariiber, bis DK565; Linkskurve bis DK564 mit einer maximalen
Geschwindigkeit von 210 kt; weiter bis DK 554, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000
beginnen; weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.

1 | Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei KUKIT nicht unter 3000 zu
beginnen. 2,0 NM vor RW24 sind nicht unter 960 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW24.

Schwellenuberflughdhe: wie in Nummer 6.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 6.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Egr:;/uer?g- Ellﬂgf?g:ﬁé Geigit:;vgreu_jlg-
grenzung

3 | Initial fix KBO (IAF/IF) - - - A4000+ -

4 | Track to a fix DK565 097,0 10,6 - A3000+ -

5 | Track to a fix DK564 064,6 4,0 - - 210-

6 | Track to a fix DK554 334,7 6,0 - - -

7 | Track to a fix KUKIT (FAF (LNAV)) 2446 4,0 - A3000+ -

8 |Track to a fix RW24 (MAPt (LNAV)) | 244,6 8,4 - - -

9 |[Track to a fix DK106 (MATF) 2444 8,5 - - 230-

10 | Direct to a fix KBO (MAHF) - - R A4000 230-

11 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 6.
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8. RNP-Anflug zur Landebahn 31L, ausgehend von NVO [CH 44285 E31B]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursflihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Seite 35 von 52

Abflug von NVO in FL 070 oder dariber, bis DK627, bis DK626 in mindestens FL 060, bis DK625 in
mindestens 5000, bis DK634 in mindestens 4000; Linkskurve und Sinkflug auf 3000 beginnen, bis
DK254 und Endanflugkurs erfliegen; weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LIRMU nicht unter 3000 zu
beginnen. 5,0 NM vor RW31L sind nicht unter 1910 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW31L.

Schwelleniiberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Steigflug bis DK104; Linkskurve, Direktflug bis NVO mit Steigflug auf FL 070. Der

Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzuflhren.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’5:& E:Sg#:gﬁé Geigifg\ggfilg-
grenzung
3 | Initial fix NVO (IAF) - - - FL 070+ -
4 | Track to a fix DK627 120,1 8,1 - FL 070+ -
5 |Track to a fix DK626 109,7 6,9 - FL 060+ -
6 |Track to a fix DK625 109,8 6,0 - A5000+ -
7 | Track to a fix DK634 110,0 6,0 - A4000+ -
8 | Track to a fix DK254 047,6 4.4 - A3000+ 210-
9 | Track to a fix LIRMU (FAF (LNAV)) 317,7 4,7 - A3000+ -
10 | Track to a fix RW31L (MAPt (LNAV))| 317,6 8,5 - - -
11 | Track to a fix DK104 (MATF) 317,5 2,0 - - -
12 | Direct to a fix NVO (MAHF) - - L FL 070 230-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D
13 | [LNAV 780 (520) 780 (520) 780 (520) 780 (520)
LNAV/VNAV 655 (397) 667 (409) 675 (417) 685 (427)
LPV (Betriebsstufe I) 508 (250) 508 (250) 508 (250) 508 (250)
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9. RNP-Anflug zur Landebahn 31L, ausgehend von DK254 [CH 44285 E31B]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursflihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von DK254 in 3000 oder dariiber, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000 beginnen;
weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei LIRMU nicht unter 3000 zu
beginnen. 5,0 NM vor RW31L sind nicht unter 1910 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW31L.

Schwellenuberflughdhe: wie in Nummer 8.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 8.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flughfjhe/ Gesgir;;vti)zijig-
richtung Flugflache grenzung

3 | Initial fix DK254 (IAF/IF) - - - A3000+ -

4 | Track to a fix LIRMU (FAF (LNAV)) 317,7 4,7 - A3000+ -

5 |Track to a fix RW31L (MAPt (LNAV))| 317,6 8,5 - - -

6 |Track to a fix DK104 (MATF) 317,5 2,0 - - -

7 | Direct to a fix NVO (MAHF) - - L FL 070 230-

8 | Hindernisfreihdhen: wie in Nummer 8.

10. RNP-Anflug zur Landebahn 31R, ausgehend von DK654 [CH 60040 E31A]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursflihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von DK654 in 3000 oder dariiber, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf 3000 beginnen;
weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei RARIX nicht unter 3000 zu
1 | beginnen. 3,0 NM vor RW31R sind nicht unter 1310 zu Gberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW31R.
Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: Steigflug bis DK105; Rechtskurve, Direktflug bis KBO mit Steigflug auf 4000. Der
Fehlanflug ist mit maximal 230 kt durchzuflihren.
. Geschwindig-
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung ﬁmﬁg E:ngrrg::é keitsbe-
grenzung
3 | Initial fix DK654 (IF) - - - A3000+ -
4 |Track to a fix RARIX (FAF (LNAV)) 317,7 4,0 - A3000+ -
5 |Track to a fix RW31R (MAPt (LNAV))| 317,6 8,3 - - -
6 |Track to a fix DK105 (MATF) 317,5 5,6 - - 230-
7 | Direct to a fix KBO (MAHF) - - R A4000 230-
Hindernisfreihbhen:
Luftfahrzeugkategorie A B C D
8 LNAV 770 (470) 770 (470) 770 (470) 770 (470)
LNAV/VNAV 651 (351) 664 (364) 672 (372) 682 (382)
LPV (Betriebsstufe 1) 458 (158) 471 (171) 479 (179) 489 (189)
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11. RNP-Anflug zur Landebahn 31R, ausgehend von KBO [CH 60040 E31A]

Bei parallel unabhangigem Anflugbetrieb ist die Nutzung von RNP-Anflugverfahren mit LNAV-Minima nicht
erlaubt. Wahrend dieser Zeit ist es erforderlich, entweder den Flight Director (FD) oder den Autopiloten (AP)
jeweils mit RNP-Kursflihrung zu verwenden, um den Endanflugkurs zu erfliegen.

Abflug von KBO in 4000 oder darlber bis DK665 in mindestens 3000; Linkskurve bis DK664 mit einer
maximalen Geschwindigkeit von 210 kt, weiter bis DK654, Endanflugkurs erfliegen und Sinkflug auf
3000 beginnen; weiterer Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem nominellen Gleitweg.

1 |Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei RARIX nicht unter 3000 zu
beginnen. 3,0 NM vor RW31R sind nicht unter 1310 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW31R.
Schwelleniiberflughdhe: wie in Nummer 10.

Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 10.
. Geschwindig-

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIugh_(_Jhe/ keitsbe-

richtung Flugflache
grenzung

3 | Initial fix KBO - - - A4000+ -

4 | Track to a fix DK665 102,8 11,1 - A3000+ -

5 | Track to a fix DK664 137,7 4,0 - - 210-

6 | Track to a fix DK654 227.,8 6,0 — — -

7 | Track to a fix RARIX (FAF (LNAV)) 317,7 4,0 - A3000+ -

8 |Track to a fix RW31R (MAPt (LNAV)) | 317,6 8,3 - - -

9 |[Track to a fix DK105 (MATF) 317,5 5,6 - - 230-

10 | Direct to a fix KBO (MAHF) - - R A4000 230-

11 | Hindernisfreinbhen: wie in Nummer 10.

§4

Konventionelle Abflugverfahren

(1) Fir konventionelle Abfliige nach Instrumentenflugregeln vom Flughafen KodIn/Bonn ist ein der benutzten
Startbahn und der allgemeinen Abflugrichtung entsprechendes Abflugverfahren zu befolgen und zunéachst auf die
festgelegte Anfangsflughthe zu steigen. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der
Flugverkehrskontrollfreigabe durch die zustédndige Flugverkehrskontrollstelle wird dem Luftfahrzeugfiihrer nur
die fur das einzuhaltende Abflugverfahren zutreffende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern fir das jeweilige
Abflugverfahren Mindestreiseflughéhen zu beachten sind, sind diese der Spalte ,Mindestreiseflugh6he® zu
entnehmen. Auf Anforderung sind Standortmeldungen Uber den gekennzeichneten Meldepunkten (A) zu
Ubermitteln.

(2) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code
zu schalten und nach dem Start bis zum Durchfliegen von 2000 auf dem Kanal der zustandigen
Flugplatzkontrollstelle zu verbleiben. AnschlieBend hat er Sprechfunkverbindung mit der zustandigen
Bodenfunkstelle auf dem in den Nachrichten fir Luftfahrer (NfL) veroffentlichten Kanal aufzunehmen.
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(3) In den Abflugbereichen samtlicher Abflugverfahren muss auf Hindernisse geachtet werden (siehe
Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatzhinderniskarte-ICAO Typ A). Die konventionellen Abflugverfahren werden
wie folgt festgelegt:

1. Bei Benutzung der Startbahn 06

nach dem Start

Streckenbezeichnung

Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughhe flughhe
1 2 3 4

NORVENICH ONE UNIFORM . Der Verfahrensplanungs-

DEPARTURE gradient von 5,1 % (310 ft/NM)

(NVO 1U) ist aufgrund der Betriebs-

Auf Steuerkurs 061° (missweisend) bis Uberdeckung der Navigations-

8,0 DME KBO. Linkskurve, auf R 063 NVO anlage NVO erforderlich.

bis NVO (A). . Der Verfahrensplanungs-

Bis zum Durchfliegen von 500 ist der gradient von 5,2 % (320 ft/NM)

Stelgflug mit mindestens 5,2 % (320 ft/NM) ist aufgrund von Hindernissen

durchzufiihren. 5000 - erforderlich.

Bis zum Durchfliegen von 4000 ist der Das Abflugverfahren ist nur fiir

Steigflug mit mindestens 5,1 % (310 ft/NM) - F|ugzeugL<JagZhne RNA\I/ 1-PL\JUS-U

durchzufihren. ristung oder auf Anweisung

Bis zur Vollendung des Kurvenfluges ist der von ATC benutzbar.

Fl it imal 250 kt durchzufiihren.

ug mit maxima urchzutuhren . Das Abflugverfahren ist nur be-

nutzbar, wenn NVO DVOR und
KBO DME betriebsbereit sind.

KOLN/BONN ONE KILO DEPARTURE . Das Abflugverfahren wird

(EDDK 1K) nur von der Flugverkehrskon-

Steigflug auf Steuerkurs 061° trolistelle (ATC) zugewiesen.

(missweisend) auf mindestens 3000; . Der Verfahrensplanungs-

Weiterflug gemaR der Freigabe der 5000 - gradient von 5,2 % (320 ft/NM)

Flugverkehrskontrollstelle (ATC). ist aufgrund von Hindernissen

Bis zum Durchfliegen von 900 ist der erforderlich.

Steigflug mit mindestens 5,2 % (320 ft/NM)

durchzufihren.

. Bei Benutzung der Startbahn 13L

Streckenbezeichnung

nach dem Start

eingeleitet werden.

Bis zum Durchfliegen von 800 ist der
Steigflug mit mindestens 3,8 % (235 ft/NM)
durchzufihren.

Um 12,5 DME KBO mindestens in 4000
Uberfliegen zu kdnnen, ist der Steigflug bis
zum Erfliegen von 12,5 DME KBO mit
mindestens 5,0 % (305 ft/NM)
durchzufihren.

Bis zum Erfliegen von R 117 NVO ist der
Flug mit maximal 250 kt durchzufiihren.

Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughhe flughhe

1 2 3 4
NORVENICH ONE YANKEE . Der Verfahrensplanungs-
DEPARTURE gradient von 5,0 %
(NVO 1Y) (305 ft/NM) ist bis zum Kreuzen
Auf Steuerkurs 134° (missweisend) bis von 12,5 DME KBO bei 4000
zum Durchfliegen von 720; Rechtskurve, oder daruber aufgrund der
R 154 KBO erfliegen, auf R 154 KBO bis Betriebstiberdeckung der
12,5 DME KBO; Rechtskurve, auf Navigationsanlage NVO
Steuerkurs 297° (missweisend) R 117 NVO erforderlich.
erfliegen, auf R 117 NVO bis NVO (A).

) . Der Verfahrensplanungs-
Der Kurvenflug darf nicht vor dem gradient von 3,8 % (235 ft/NM)
Erreichen des Startbahnendes (DER) 5000 B ist aufgrund von Hindernissen

. Das Abflugverfahren ist nur

. Das Abflugverfahren ist nur

erforderlich.

fur Flugzeuge ohne RNAV 1-
Ausrustung oder auf Anweisung
von ATC benutzbar.

benutzbar, wenn KBO DVOR/
DME und NVO DVOR betriebs-
bereit sind.




Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 314, ausgegeben zu Bonn am 10. Dezember 2025 Seite 39 von 52

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughhe flughhe

1 2 3 4
KOLN/BONN ONE FOXTROT Das Abflugverfahren wird nur von
DEPARTURE der Flugverkehrskontrollstelle
(EDDK 1F) (ATC) zugewiesen.
Steigflug auf Steuerkurs 134° 5000 -
(missweisend) auf mindestens 3000;
Weiterflug gemaf der Freigabe der
Flugverkehrskontrollstelle (ATC).

3. Bei Benutzung der Startbahn 13R
Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughhe flughhe

1 2 3 4
KOLN/BONN ONE ECHO DEPARTURE 1. Das Abflugverfahren wird nur
(EDDK 1E) von der Flugverkehrskontroll-
Steigflug auf Steuerkurs 134° stelle (ATC) zugewiesen.
(missweisend) auf mindestens 3000; 2. Der Verfahrensplanungs-
Weiterflug gemaR der Freigabe der 5000 - gradient von 3,4 % (210 ft/NM)
Flugverkehrskontrollstelle (ATC). ist aufgrund von Hindernissen
Bis zum Durchfliegen von 700 ist der erforderlich.
Steigflug mit mindestens 3,4 % (210 ft/NM)
durchzufiihren.

4. Bei Benutzung der Startbahn 24

Streckenbezeichnung nach dem Start

Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughdhe
1 2 3 4
NORVENICH ONE X-RAY DEPARTURE 1. Der Verfahrensplanungs-
(NVO 1X) gradient von 11,0 % (670 ft/NM)
Auf Steuerkurs 241° (missweisend) bis ist bis zum Passieren von 2000
2,6 DME KBO; Rechtskurve, auf R 083 aufgrund der Betriebsiiber-
NVO bis NVO (A). deckung der Navigationsanlage
Bis zum Durchfliegen von 2200 ist der NVO erforderlich.
Steigflug mit mindestens 11,0 % 2. Aufgrund der Grenze der
(670 f/NM) durchzufiihren. Kontrollzone ist 13,5 DME NVO
13,5 DME NVO (6,1 DME KBO) ist 5000 _ (6,1 DME KBO) mindestens in
mindestens in 3000 zu kreuzen. 3000 zu kreuzen.
3. Das Abflugverfahren ist nur fur
Flugzeuge ohne RNAV 1-Aus-
rustung oder auf Anweisung
von ATC benutzbar.
4. Das Abflugverfahren ist nur be-
nutzbar, wenn NVO DVOR und
KBO DME betriebsbereit sind.
KOLN/BONN ONE DELTA DEPARTURE Das Abflugverfahren wird nur von
(EDDK 1D) der Flugverkehrskontrollstelle
Steigflug auf Steuerkurs 241° 5000 _ (ATC) zugewiesen.
(missweisend) auf mindestens 3000;
Weiterflug gemaf’ der Freigabe der
Flugverkehrskontrollstelle (ATC).
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5. Bei Benutzung der Startbahn 31L

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughhe flughdhe
1 2 3 4
KOLN/BONN ONE MIKE DEPARTURE Das Abflugverfahren wird nur von
(EDDK 1M) der Flugverkehrskontrolistelle
Steigflug auf Steuerkurs 314° 5000 _ (ATC) zugewiesen.
(missweisend) auf mindestens 2400;
Weiterflug gemaf der Freigabe der
Flugverkehrskontrollstelle (ATC).
6. Bei Benutzung der Startbahn 31R
Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughhe flughdhe
1 2 3 4
NORVENICH ONE NOVEMBER 1. Der Verfahrensplanungs-
DEPARTURE gradient von 4,5 % (275 ft/NM)
(NVO 1N) ist aufgrund der Betriebsuber-
Auf Steuerkurs 314° (missweisend) bis deckung der Navigationsanlage
2,8 DME KBO; Linkskurve, R 068 NVO NVO erforderlich.
erfliegen, auf R 068 NVO bis NVO (A). 2. Das Abflugverfahren ist nur fiir
Bis zum Durchfliegen von 1200 ist der 5000 - Flugzeuge ohne RNAV 1-Aus-
Steigflug mit mindestens 4,5 % (275 ft/NM) ristung oder auf Anweisung
durchzufiihren. von ATC benutzbar.
Bis zum Erfliegen von R 068 NVO ist der 3. Das Abflugverf ; _
. X . . gverfahren ist nur be
Flug mit maximal 250 kt durchfiihren. nutzbar, wenn NVO DVOR und
KBO DME betriebsbereit sind.
KOLN/BONN ONE BRAVO DEPARTURE Das Abflugverfahren wird nur von
(EDDK 1B) der Flugverkehrskontrollstelle
Steigflug auf Steuerkurs 314° 5000 B (ATC) zugewiesen.”
(missweisend) auf mindestens 2400;
Weiterflug gemaf der Freigabe der
Flugverkehrskontrollstelle (ATC).

2. § 5 Absatz 5 wird wie folgt geéndert:
a) Nummer 1 wird wie folgt geadndert:
aa) Nummer 1.1 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 064,4° bis 900; Direktflug bis DK073 bis COL.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

bb) Nummer 1.2 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 064,4° bis 900; Direktflug bis DK069, bis DK071, bis PODIP, bis KUMIK.*

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

cc) Nummer 1.3 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
,Steigflug auf Kurs 064,4° bis 900; Direktflug bis DK069, bis DK070, bis DK074, bis NVO.*

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.
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dd) Nummer 1.4 wird wie folgt geédndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 064,4° bis 900; Direktflug bis DK069, bis DK071, bis PODIP.*

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

ee) Nummer 1.5 wird durch die folgende Nummer 1.5 ersetzt:
,1.5 WIPUR ONE KILO DEPARTURE (WIPUR 1K)

nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgge;t Anmerkungen
flughdhe | g ghohe
Steigflug auf Kurs 064,4° auf 900; Direktflug bis 1. DKO70 ist mindestens
DKO069, bis DK070, bis WIPUR. in 3000 zu passieren,
Bis zum Durchfliegen von 500 ist der Steigflug mit um im geschutzten
mindestens 5,2 % (320 ft/NM) durchzufihren. Luftraum zu verblei-
DKO70 ist mindestens in 3000 zu passieren. ben.
2|7 ] ) ) 5000 -
Bis zum Passieren von DKO070 ist der Flug mit 2. Der Verfahrenspla-
maximal 250 kt durchzufiihren. nungsgradient von
5,2 % (320 ft/NM) ist
aufgrund von Hinder-
nissen erforderlich.
- Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’ e:- EIIUQnghﬁ / keitsbe-
ung ugtiache grenzung
4 | Course to an altitude - 064,4 - - A900+ 250
5 | Direct to a fix DKO069 - - - - 250
6 | Track to a fix DKO070 065,1 4,5 - A3000+ 250
7 | Track to a fix WIPUR 336,6 7,7 - - =

b) Nummer 2 wird wie folgt geandert:

aa) Nummer 2.1 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 werden die Satze 1 bis 3 durch die folgenden Satze ersetzt:

»Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK130. Linkskurve und Direktflug bis DK141. Auf
Kurs 097,7° bis COL.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

bb) Nummer 2.2 wird gestrichen.
cc) Nummer 2.3 wird zu Nummer 2.2 und wie folgt gedndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 werden die Satze 1 bis 3 durch die folgenden Satze ersetzt:

»Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK130. Linkskurve und Direktflug bis DK141. Auf
Kurs 097,7° bis COL, bis KUMIK.*

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

dd) Die Nummern 2.4 und 2.5 werden gestrichen.
ee) Nummer 2.6 wird zu Nummer 2.3 und wie folgt gedndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 werden die Satze 1 bis 3 durch die folgenden Satze ersetzt:

~Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK130. Linkskurve und Direktflug bis DK141. Auf
Kurs 097,7° bis COL, bis PODIP.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

ff) Nummer 2.7 wird zu Nummer 2.4 und wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
,Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK133."

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.
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gg) Nummer 2.8 wird zu Nummer 2.5 und wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK132; bis DK146.*

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

hh) Nummer 2.9 wird zu Nummer 2.6 und wie folgt geandert:
aaa) Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird wie folgt geandert:
aaaa) Die Satze 1 bis 3 werden durch die folgenden Satze ersetzt:

LSteigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK130. Linkskurve und Direktflug bis
DK141. Auf Kurs 097,6° bis DK143."

bbbb) Satz 8 wird durch folgenden Satz ersetzt:
~Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum Passieren von DK145 maximal 220 kt.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

i) Nummer 2.10 wird zu Nummer 2.7 und wie folgt ersetzt:
,2.7 WIPUR ONE FOXTROTT DEPARTURE (WIPUR 1F)

nach dem Start
Streckenfiihrung . ]
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgids?jt Anmerkungen
flughdhe | g ghohe
Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis 1. DK145 ist in 4000
DK130. Linkskurve und Direktflug bis DK141. Auf oder dariber zu pas-
Kurs 097,6° bis DK143. Linkskurve und Direkiflug sieren, da der End-
bis DK144; bis DK145, bis WIPUR. anflug RWY 24 ge-
Der Steigflug ist mit mindestens 3,8 % kreuzt wird. Kann die
(235 ft/NM) bis zum Passieren von 1400 Vorgabe nicht ein-
durchzufiihren. gehalten werden, ist
DK130 ist in 1500 oder dariiber zu kreuzen. ATC beim Start zu
DK145 ist in 4000 oder dariiber zu passieren. benachrichtigen.
Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum 2. DK130 ist in 1500
Passieren von DK145 maximal 220 kt. oder dariber zu
kreuzen, um im ge-
2 5000 ft - schitzten Luftraum zu
verbleiben.
3. Der Verfahrenspla-
nungsgradient von
3,8 % (235 ft/NM) ist
aufgrund von Hinder-
nissen erforderlich.
4. Luftfahrzeuge mit
RNP-1 und RF-Leg-
Funktionalitat haben
das Abflugverfahren
QUEBEC zu nutzen.
.. Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- Flugh_c_) he/ keitsbe-
richtung Flugflache
grenzung
4 | Course to an altitude - 137,5 - - A700+ 220-
5 | Direct to a fix DK130 - - - A1500+ 220-
6 | Direct to a fix DK141 - - - - 220-
7 | Course to a fix DK143 097,6 - - - 220-
8 | Direct to a fix DK144 - - L - 220-
9 | Track to a fix DK145 012,7 2,2 - A4000+ 220-
10 | Track to a fix WIPUR 3445 11,8 - - =

ji))  Nummer 2.11 wird gestrichen.
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¢) Nummer 3 wird wie folgt geadndert:
aa) Nummer 3.1 wird wie folgt geadndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK142; bis COL."

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

bb) Nummer 3.2 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
~Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700; Direktflug bis DK142; bis COL, bis KUMIK.*

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

cc) Nummer 3.3 wird wie folgt geadndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 137,5° bis DK147; bis DK146."

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

dd) Nummer 3.4 wird durch die folgende Nummer 3.4 ersetzt:
,3.4 NORVENICH THREE ECHO DEPARTURE (NVO 3E)

1

nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgici?:t Anmerkungen
flughdhe | ghshe
Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700. Direktflug bis 1. DK147 ist in 4000
DK147. Rechtskurve und Direktflug bis DK148; oder darlber aufgrund
bis DK138, bis NVO. der Luftraumstruktur
Der Steigflug ist mit mindestens 3,8 % zu kreuzen. Kann die
(235 ft/NM) bis zum Passieren von 800 Vorgabe nicht ein-
durchzufiihren. gehalten werden, ist
2 | DK147 ist in 4000 oder dariiber zu kreuzen. 5000 ft - NVO C zu nutzen.
Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum 2. Der Verfahrenspla-
Passieren von DK138 maximal 220 kt. nungsgradient von
3,8 % (235 ft/NM) ist
aufgrund von Hinder-
nissen erforderlich.
.. Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung :T;:;’j:g' Ellﬂgf?;:r?é keitsbe-
grenzung
4 |Course to an altitude - 137,5 - - A700+ -
5 | Direct to a fix DK147 - - - A4000+ 220-
6 |Direct to a fix DK148 - - R - 220-
7 | Track to a fix DK138 247,2 24 - - 220-
8 | Track to a fix NVO 282,5 21,5 - - =

ee) Nummer 3.5 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
~oSteigflug auf Kurs 137,5° bis 700.°

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs* durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

ff) Nummer 3.6 wird wie folgt gedndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
yoteigflug auf Kurs 137,5° bis 700.“

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.
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gg) Nummer 3.7 wird durch die folgende Nummer 3.7 ersetzt:
»3.7 WIPUR ONE ECHO DEPARTRE (WIPUR 1E)
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nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mr'ine;t Anmerkungen
flughdhe | 4 ohohe
Steigflug auf Kurs 137,5° bis 700. Direktflug bis . DK145 ist in 4000
DK142. Auf Kurs 097,9° bis DK143. Linkskurve oder dariiber zu
und Direktflug bis DK144; bis DK145, bis WIPUR. passieren, da der
Der Steigflug ist mit mindestens 3,8 % Endanflug RWY 24
(235 ft/NM) bis zum Passieren von 800 gekreuzt wird. Kann
durchzufihren. die Vorgabe nicht
DK142 ist in 1500 oder dariiber zu passieren. eingehalten werden,
DK145 ist in 4000 oder dariiber zu passieren. ';‘; :;rcchrﬁ;':] eSr:art zu
Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum o gen.
2 | Passieren von DK145 maximal 220 kt. 5000 ft - 2. DK142 st in 1500
oder dartiber zu
passieren, um im
geschitzten Luftraum
zu verbleiben.
3. Der Verfahrenspla-
nungsgradient von
3,8 % (235 ft/NM) ist
aufgrund von Hinder-
nissen erforderlich.
.. Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung }_(urven- Flugh_c_> he/ keitsbe-
richtung Flugflache
grenzung
4 | Course to an altitude - 137,5 - - A700+ 220-
5 |Direct to a fix DK142 - - - A1500+ 220-
6 | Course to a fix DK143 097,9 - - - 220-
7 | Track to a fix DK144 - - L - 220-
8 | Track to a fix DK145 012,7 2,2 - A4000+ 220-
9 | Track to a fix WIPUR 3445 11,8 - - =

d) Nummer 4 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 4.1 wird wie folgt gedndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 244,4° bis 700."

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

bb) Nummer 4.2 wird wie folgt gedndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
~oteigflug auf Kurs 244,4° bis 700.°

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

cc) Nummer 4.3 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
»Steigflug auf Kurs 244,4° bis 700."

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

dd) Nummer 4.4 wird wie folgt geadndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:
~oteigflug auf Kurs 244,4° bis 700.°

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.
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ee) Nummer 4.5 wird durch die folgende Nummer 4.5 ersetzt:

,4.5 WIPUR ONE DELTA DEPARTURE (WIPUR 1D)
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nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mr'ine;t Anmerkungen
flughdhe | 4 ohohe
Steigflug auf Kurs 244,4° bis 700. Direktflug bis . DK024 ist in 4000
DKO021; bis DK022, bis DK024, bis DK023, bis oder darliber zu
WIPUR. passieren, da der
DKO021 ist in 1100 oder darliber zu passieren. Endanflug RWY 31L/R
DKO024 ist in 4000 oder dariiber zu passieren. gekreuzt wird. Kann
. T die Vorgabe nicht
Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum cinaehalten werden
2 | Passieren von DK021 maximal 220 kt. 5000 ft - cing . ’
A inte Fl hwindiakeit bi ist ATC beim Start zu
ngezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum b hrichtigen.
Passieren von DK022 maximal 250 kt. enac _”C_ 'gen
. DK021 istin 1100 oder
daruber aufgrund der
Verfahrensanforde-
rungen zu passieren.
.. Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Egg;/f:g_ Ellﬂgf?;::é keitsbe-
grenzung
4 | Course to an altitude - 244 4 - - A700+ 220-
5 |Direct to a fix DK021 - - - A1100+ 220-
6 | Track to a fix DK022 159,4 41 - - 250-
7 | Track to a fix DKO024 088,0 3,0 - A4000+ -
8 | Track to a fix DK023 088,0 4.4 - - -
9 | Track to a fix WIPUR 359,9 16,3 - - =

e) Nummer 5 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 5.1 wird wie folgt geadndert:

aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 4 durch den folgenden Satz ersetzt:

,DK033 ist in 700 oder dartiber zu kreuzen.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*

ersetzt.

bb) Nummer 5.2 wird wie folgt geadndert:

aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 4 durch den folgenden Satz ersetzt:

,DKO033 ist in 700 oder darliber zu kreuzen.”

bbb) Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs® durch die Angabe ,Kurs*

ersetzt.

cc) Nummer 5.3 wird wie folgt geadndert:

aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:

yoteigflug auf Kurs 317,5° bis 700.°

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*

ersetzt.

dd) Nummer 5.4 wird wie folgt geandert:

aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 4 durch den folgenden Satz ersetzt:

,DKO033 ist in 700 oder darliber zu kreuzen.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs* durch die Angabe ,Kurs*

ersetzt.
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ee) Nummer 5.5 wird durch die folgende Nummer 5.5 ersetzt:

,9.5 WIPUR ONE MIKE DEPARTURE (WIPUR 1M)
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nach dem Start

Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mr'ine;t Anmerkungen
flughdhe | 4 ohohe
Steigflug direkt bis DK033. Rechtskurve und . WIPUR ist in 4000
Direktflug bis DK035; bis DK036, bis WIPUR. oder darlber aufgrund
Der Steigflug ist mit mindestens 12,4 % der Mindestreiseflug-
(755 ft/NM) bis zum Passieren von 500 héhe im Streckennetz
durchzufiihren. Zu passieren.
2 DKO033 ist in 700 oder darliber zu passieren. 5000 ft a . Der Verfahrenspla-
WIPUR ist in 4000 oder dariiber zu passieren. nungsgradient von
o .
Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum 12,4 % (755 ft/NM) ist
Passieren von DK035 maximal 220 kt. aufgrund von Hinder-
nissen erforderlich.
.. Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Kurven- FIugh_c_) he/ keitsbe-
richtung Flugflache
grenzung
4 |Direct to a fix DK033 - - - A700+ 220-
5 | Direct to a fix DKO035 - - - - 220-
6 | Track to a fix DKO036 063,3 4.5 - - -
7 | Track to a fix WIPUR 016,4 5,1 - A4000+ =

Nummer 6 wird wie folgt geadndert:

aa) Nummer 6.1 wird wie folgt geadndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 3 durch den folgenden Satz ersetzt:

,DKO034 ist in 700 oder darliber zu kreuzen.”

bbb) In Nummer 6.1 Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die

Angabe ,Kurs® ersetzt.

bb) Nummer 6.2 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 3 durch den folgenden Satz ersetzt:

,DKO041 ist in 700 oder darlber zu kreuzen.*”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*

ersetzt.

cc) Nummer 6.3 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 1 durch den folgenden Satz ersetzt:

~oteigflug auf Kurs 317,5° bis 700.°

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*

ersetzt.
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dd) Nummer 6.4 wird durch die folgende Nummer 6.4 ersetzt:
,6.4 WIPUR ONE ROMEO DEPARTURE (WIPUR 1R)
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nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mr'ine;t Anmerkungen
flughdhe | 4 ohohe
Steigflug direkt auf DK041. Rechtskurve und . DK041 ist in 700 oder
Direktflug bis DK035; bis DK036, bis WIPUR. dariiber aufgrund der
DKO041 ist in 700 oder darliber zu passieren. Verfahrensanforde-
WIPUR ist 4000 oder dariiber zu passieren. rungen zu passieren.
Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum - WIPUR ist in 4000
Passieren von DK035 maximal 210 kt. oder dariiber aufgrund
der Mindestreiseflug-
2 5000 ft - héhe im Streckennetz
Zu passieren.

. Larmminderungsroute
fur Luftfahrzeuge mit
einer maximalen
Abflugmasse von 98
Tonnen oder Airbus
A300/A330.

- Geschwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung L(Ur:;/ e:- EIIUQHP h:/ keitsbe-
chtung ugtiache grenzung
4 |Direct to a fix DK041 - - - A700+ 210-
5 | Direct to a fix DKO035 - - R - 210-
6 | Track to a fix DKO036 063,3 4,5 - - -
7 | Track to a fix WIPUR 016,4 5,1 - A4000+ =
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ee) Nummer 6.5 wird durch die folgende Nummer 6.5 ersetzt:
,6.5 WIPUR ONE BRAVO DEPARTURE (WIPUR 1B)

nach dem Start

Streckenfiihrung Mindest-

1 Meldepunkte Anfangs- oS Anmerkungen
flughdhe | g ghohe
Steigflug direkt auf DK034. Rechtskurve und 1. Luftfahrzeuge mit
Direktflug bis DK035; bis DK036, bis WIPUR. maximaler Abflug-
DKO034 ist in 700 oder dariiber zu passieren. masse von 98 Tonnen

oder Airbus A300/
A330 haben ein
Abflugverfahren mit
der Streckenkennung
ROMEO zu nutzen.

2 5000 ft - 2. DKO034 ist in 700 oder
daruber aufgrund der
Verfahrensanforde-
rungen zu passieren.

3. WIPUR ist in 4000
oder darlber aufgrund
der Mindestreiseflug-
héhe im Streckennetz
Zu passieren.

WIPUR st in 4000 oder dariiber zu passieren.

Angezeigte Fluggeschwindigkeit bis zum
Passieren von DK035 maximal 210 kt.

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eggj:é E:ngggfé Geigirgvt;reu_:ilg-
grenzung

4 |Direct to a fix DK034 - - - A700+ 210-

5 |Direct to a fix DKO035 - — R - 210-

6 | Track to a fix DKO036 063,3 4.5 - - -

7 | Track to a fix WIPUR 016,4 51 - A4000+ =

ff) Nummer 6.6 wird wie folgt geéndert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 3 durch den folgenden Satz ersetzt:
,DK034 ist in 700 oder dartber zu kreuzen.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

gg) Nummer 6.7 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 3 durch den folgenden Satz ersetzt:
,DKO041 ist in 700 oder darlber zu kreuzen.®

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs* durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

ccc) In Tabellenzeile 4 Tabellenspalte 3 wird die Angabe ,DK041“ durch die Angabe ,DK041“ ersetzt.
hh) Nummer 6.8 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 wird Satz 3 durch den folgenden Satz ersetzt:
,DK034 ist in 700 oder darlber zu kreuzen.®

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

ii) Nummer 6.9 wird wie folgt geandert:
aaa) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 werden die Satze 3 und 4 durch die folgenden Satze ersetzt:

,DKO041 ist in 700 oder daruber zu kreuzen. Am Tag: DK031 ist in 5000 oder dartber und DKO038 in
FL 070 oder darlber zu passieren.”

bbb) In Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 4 wird die Angabe ,rechtsweisender Kurs“ durch die Angabe ,Kurs*
ersetzt.

g) Nummer 7 wird gestrichen.
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3. § 6 Absatz 4 wird wie folgt geandert:
a) In Nummer 1 werden die bisherigen Nummern 1.1 bis 1.3 durch die folgenden Nummern 1.1 bis 1.4 ersetzt:
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,1.1 KUMIK TWO QUEBEC DEPARTURE (KUMIK 2Q)
nach dem Start
Streckenfiihrung . _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgii?:t Anmerkungen
flughdhe 1 g, ghshe

Steigflug auf Kurs 138,5° bis DK920; Linkskurve 1. DK922 ist in 3000 oder
mit einem Radius von 2,1 NM bis DK921, bis darlber zu passieren,
DK922, bis COL, bis KUMIK. um im geschitzten
Der Steigflug ist mit mindestens 3,4 % (210 ft/NM) Luftraum zu verbleiben.
bis zum Passieren von 1400 durchzufiihren. 2. Der Verfahrenspla-

2 | DK920 ist mindestens in 1115 zu Uberfliegen. 5000 - nungsgradient von
DK921 ist mindestens in 1635 zu (berfliegen. 3,4 % (210 f/NM) ist
DK922 ist mindestens in 3000 zu tberfliegen. a_ufgrundrfvo(rj\ H||_nger-
Bis zum Erfliegen von DK921 ist der Flug mit einer nissen erforaeriicn.
angezeigten Fluggeschwindigkeit (IAS) von
maximal 205 kt durchzufihren.

Geschwindig-
empfohlener ) Kurven- Flughdhe/ keitsbe-

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache grenzung

(kt IAS)

4 | Course to a fix DK920 138,5 - - A1115+ -

5 |Radius to a fix DK921 - 1,5 L A1635+ 205-

6 | Track to a fix DK922 097,7 4.0 - A3000+ -

7 | Track to a fix COL 097,8 9,6 - - -

8 | Track to a fix KUMIK 079,9 18,5 - - -

1.2 NORVENICH TWO QUEBEC DEPARTURE (NVO 2Q)
nach dem Start
Streckenfiihrung . _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgii?t Anmerkungen
flughdhe | g, ghshe
Steigflug auf Kurs 138,5° bis DK930; Rechtskurve Aufgrund der Luftraum-
mit einem Radius von 2,07 NM bis DK931, bis struktur ist der Steigflug bis
NVO. zum Durchfliegen von
2 | DK930 ist mindestens in 4000 zu tiberfliegen. 5000 _ 4000 mit mindestens
. . . . 15,4 % (940 ft/NM)
Bis zum Erfliegen von DK931 ist der Flug mit einer durchzufiihren
angezeigten Fluggeschwindigkeit (IAS) von '
maximal 225 kt durchzufiihren.
Geschwindig-
empfohlener ) Kurven- Flughdhe/ keitsbe-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache grenzung
(kt IAS)

4 | Course to a fix DK930 138,5 - - A4000+ -
Radius to a fix DK931 — 5,2 R - 225-

6 | Track to a fix NVO 282,2 21,3 - — -
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1.3 PODIP TWO QUEBEC DEPARTURE (PODIP 2Q)

nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- M:gi(sz?t Anmerkungen
flughdhe | g, ahshe

Steigflug auf Kurs 138,5° bis DK920; Linkskurve . DK922 ist in 3000 oder
mit einem Radius von 2,1 NM bis DK921, bis darliber zu passieren,
DK922, bis COL, bis PODIP. um im geschitzten
Der Steigflug ist mit mindestens 3,4 % (210 ft/NM) Luftraum zu verbleiben.
bis zum Passieren von 1400 durchzufiihren. . Der Verfahrenspla-

2 | DK920 ist mindestens in 1115 zu Uberfliegen. 5000 - nungsgradient von
DK921 ist mindestens in 1635 zu iiberfliegen. 3,4 % (210 f/NM) ist
DK922 ist mindestens in 3000 zu tberfliegen. aufgrund rf"og Hl'_“ger'
Bis zum Erfliegen von DK921 ist der Flug mit einer nissen erforaeriicn.
angezeigten Fluggeschwindigkeit (IAS) von
maximal 205 kt durchzufiihren.

Geschwindig-
empfohlener ) Kurven- Flughdhe/ keitsbe-

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache grenzung

(kt 1AS)

4 | Course to a fix DK920 138,5 - - A1115+ -

5 |Radius to a fix DK921 - 1,5 L A1635+ 205-

6 | Track to a fix DK922 097,7 4,0 - A3000+ -

7 | Track to a fix COL 097,8 9,6 - — -

8 | Track to a fix PODIP 041,8 12,8 - - -
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1.4 WIPUR ONE QUEBEC DEPARTURE (WIPUR 1Q)

nach dem Start

Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgii«e;t Anmerkungen
flughdhe | g, ahshe
Steigflug auf Kurs 138,5° bis DK920; Linkskurve 1. DK145 ist in 4000 oder
mit einem Radius von 2,1 NM bis DK924, bis dariiber zu passieren,
DK143; Linkskurve bis DK144, bis DK145, bis da der Endanflug RWY
WIPUR. 24 gekreuzt wird. Kann
Der Steigflug ist mit mindestens 3,4 % (210 ft/NM) die Vorgabe nicht ein-
bis zum Passieren von 1400 durchzufiihren. gehalten werden, ist
DK920 ist mindestens in 1115 zu (iberfliegen. ATC beim Start zu be-
2 | DK924 ist mindestens in 1635 zu Gberfliegen. 5000 _ nachrichtigen.
DK145 ist mindestens in 4000 zu (iberfliegen. 2. Der Verfahrenspla-

nungsgradient von
3,4 % (210 ft/NM) ist
aufgrund von Hinder-
nissen erforderlich.

Bis zum Erfliegen von DK924 ist der Flug mit einer
angezeigten Fluggeschwindigkeit (IAS) von
maximal 205 kt durchzufihren.

Bis zum Erfliegen von DK145 ist der Flug mit einer
angezeigten Fluggeschwindigkeit (IAS) von
maximal 220 kt durchzufihren.

Geschwindig-
empfohlener ) Kurven- Flughdhe/ keitsbe-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache grenzung
(kt IAS)
4 | Course to a fix DK920 138,5 - - A1115+ -
5 | Radius to a fix DK924 - 1,5 L A1635+ 205-
6 | Track to a fix DK143 097,7 - - — 220-
7 | Direct to a fix DK144 — - L — 220-
8 | Track to a fix DK145 012,7 2,2 - A4000+ 220-
9 | Track to a fix WIPUR 3445 11,8 - - =
b) Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:
.2 Bei Benutzung der Startbahn 31R
NORVENICH TWO ROMEO DEPARTURE (NVO 2R)
nach dem Start
Streckenflihrung . _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgii?:t Anmerkungen
flughdhe 1 g, ghshe
Steigflug auf Kurs 317,8° bis DK910; Linkskurve mit Ein PDG von 5,2 %
einem Radius von 2,23 NM bis DK911, bis NVO. (320 ft/NM) oder mehr
DK910 ist mindestens in 705 zu tberfliegen. ist bis zum Passieren von
2|, . ) . 5000 - 705 aufgrund von Ver-
Bis zum Erfliegen von DK911 ist der Flug mit einer
. A fahrensanforderungen
angezeigten Fluggeschwindigkeit (IAS) von einzuhalten
maximal 205 kt durchzufiihren. '
Geschwindig-
empfohlener ) Kurven- Flughdhe/ keitsbe-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache grenzung
(kt IAS)
4 | Course to a fix DK910 317,8 1,4 - A705+ -
Radius to a fix DK911 - 2,6 L - 205-
Track to a fix NVO 251,5 16,2 - - =~
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Artikel 2

Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 16. April 2026 in Kraft.

Langen, den 5. Dezember 2025

Der Direktor
des Bundesaufsichtsamtes fir Flugsicherung

Dr.Baumann
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