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Hundertzweiundachtzigste Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fur An- und Abfliige nach Instrumentenflugregeln
zum und vom Verkehrsflughafen Miinster/Osnabriick)

Vom 1. Juli 2025

Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verordnet aufgrund

— des § 33 Absatz 2 der Luftverkehrs-Ordnung vom 29. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1894), die zuletzt durch Artikel 31
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 411) geandert worden ist, und

— des § 32 Absatz 4c¢ Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007

(BGBI. | S. 698), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327) geandert
worden ist,

im Benehmen mit dem Umweltbundesamt:

Artikel 1

Hundertzweiundachtzigste Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach Instrumentenflugregein
zum und vom Verkehrsflughafen Minster/Osnabriick)

§1

Allgemeines

(1) Bei An- und Abfligen nach Instrumentenflugregeln zum und vom Verkehrsflughafen Miinster/Osnabriick sind
die in den §§ 2 bis 5 festgelegten Flugverfahren zu befolgen.

(2) Peilungen und Kurse sind, soweit nicht anders ausgewiesen, in Grad rechtweisend angegeben. Entfernungen
sind in nautischen Meilen (NM) angegeben. Geschwindigkeiten sind angezeigte Fluggeschwindigkeiten in Knoten
(kt IAS). Flug- und Mindesthéhen mit Ausnahme der festgelegten Flugflachen ,FL® sind in FuRl (ber NHN
angegeben. Die in den Tabellen der Hindernisfreihdhen in Klammern angegebenen Werte sind Hohenangaben
Uber der Landebahnschwelle. Unterstrichene Verfahrensfixe missen Gberflogen werden.
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(3) Die nachstehend aufgefihrten Verfahrensfixe werden anhand von Koordinaten festgelegt:

Verfahrensfix

Koordinaten

AMSAN
BAWUC
BOTTA
DG023
DG026
DGO027
DGO071
DGO072
DGO073
DG247
DG248
DG249
DG250
DG251
DG252
DG253
DG254
DG255
DG256
DG257
DG258
DG259
DG698
DG699
DG700
DG701
DG702
DG703
DG704
DG705
DG706
DOMEG
EXOBA
HMM
MEVEL
OSNAD
RWO07
RW25
SUVOX

N 52 09 00,82
N 51 59 53,92
N 51 35 08,89
N 52 07 34,28
N 52 05 59,84
N 52 03 25,29
N 52 08 33,66
N 52 08 25,18
N 52 10 54,87
N 52 12 21,08
N 52 07 23,52
N 52 12 32,35
N 52 11 03,91
N 52 06 03,47
N 52 01 03,30
N 52 05 49,12
N 52 01 34,02
N 52 05 22,88
N 52 00 57,29
N 52 04 43,01
N 52 01 25,22
N 52 02 31,01
N 52 01 34,69
N 52 03 19,41
N 52 05 01,84
N 52 09 48,09
N 52 05 42,68
N 52 04 47,50
N 52 00 14,71
N 51 57 20,80
N 52 00 12,94
N 51 42 34,31
N 51 46 02,49
N 51 51 24,72
N 51 5117,18
N 52 12 00,49
N 52 07 53,47
N 52 08 14,16
N 51 58 09,00

O 007 06 40,57
O 007 54 30,92
0O 007 01 22,84
O 007 38 43,42
O 007 38 30,68
O 007 42 12,60
O 007 43 20,78
O 007 42 41,33
O 007 41 41,47
O 008 07 42,31
O 008 05 12,84
O 008 02 23,32
O 007 55 18,51
O 007 31 33,82
O 007 34 22,04
O 007 30 26,48
O 007 34 46,81
O 007 50 05,69
O 008 04 40,64
O 007 25 16,99
O 007 23 37,63
O 007 15 02,89
O 007 10 42,47
O 007 18 47,50
O 007 26 44,99
O 007 49 16,30
O 007 51 32,26
O 007 52 02,77
O 007 30 34,17
O 007 17 04,41
O 008 04 34,67
0O 007 35 13,67
O 008 19 36,78
O 007 42 29,86
O 007 12 34,23
O 008 17 07,87
O 007 40 12,18
O 007 41 50,12
O 007 06 29,00
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(4) Der in den Flugverfahren empfohlene Path Terminator ist fiir den Luftfahrzeugfiihrer verbindlich.

(5) Leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren dirfen nur von solchen Luftfahrzeugen genutzt werden, die
die fur die jeweilige Spezifikation gegebenenfalls notwendige Sondergenehmigung durch die fiir sie zustéandige
Behdrde erhalten haben. Den leistungsbasierten Navigationsanforderungen sind anerkannte Regeln der Technik
zugrunde gelegt, deren Einhaltung insbesondere vermutet wird, wenn der jeweiligen Spezifikation gemaR ICAO
Doc 9613 ,Performance-Based Navigation Manual®, Volume | ,Concept and Implementation Guidance®, Volume Il
»Jmplementing RNAV and RNP Operations® (funfte Ausgabe, 2023) gefolgt wird.

(6) Sofern die den Abflugverfahren zugrunde liegenden Verfahrensplanungsgradienten (Procedure Design
Gradient — PDG) gréRer sind, als der in ICAO Dokument 8168 Band Il angegebene Standard von 3,3 % werden
sie im jeweiligen Abflugverfahren separat angegeben. Die Angabe erfolgt in Prozent und zuséatzlich in runden
Klammern ( ) in Ful pro Nautische Meile (ft/NM). Die Vorgaben an den Steigflug gelten als erfillt, solange das
Luftfahrzeug mindestens 16 Full Uber der Flughdhe fliegt, die sich aus dem Produkt der ab dem Startbahnende
(Departure End of the Runway — DER) zuriickgelegten Distanz [in NM] und dem im Abflugverfahren festgelegten
PDG [in %] ergibt.

(7) Die Flugverfahren nach den §§ 2 bis 5 sind im Luftfahrthandbuch, Teil AD, in Kartenform dargestellt.

§2

Konventionelle Anflugverfahren
(1) Die Peilungen und Kurse der konventionellen Anflugverfahren sind in Grad missweisend angegeben.
(2) Als Anfangsanflugfix fir konventionelle Anflugverfahren wird Hamm DVOR/DME (HMM) festgelegt.
(3) Das Warteverfahren fur konventionelle Anflugverfahren wird wie folgt festgelegt:

Wartepunkt Kursfiihrung w“g?gﬁgﬁe 1t<i]l:1r;/uenng- Anmerkung
1 2 3 4 5
Hamm DVOR/DME (HMM) R 254 HMM 5000 links —
(Kurs 254°)

(4) Die konventionellen Anflugverfahren beginnen an dem in Absatz 2 festgelegten Anfangsanflugfix und werden
wie folgt festgelegt:
1. ILS/DME (Y)-Anflug zur Landebahn 07, ausgehend von Hamm DVOR/DME (HMM)
Abflug von HMM (IAF) auf R 310 HMM (Kurs 310°) in mindestens 5000; 10,0 DME HMM nicht unter 5000
Uberfliegen, danach Sinkflug auf 3000 beginnen; bei 15,5 DME HMM Rechtskurve und ILS-Landekurs 067°
des ILS IMOE in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug aus 3000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME
IMOE (4,6 DME MOD) in 1440 Uberflogen.
Bei Anfligen ohne Gleitwegfiihrung (LOC-DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 067° des LOC
IMOE bei KEMOT (9,0 DME IMOE/9,5 DME MOD) nicht unter 3000 zu beginnen (FAF). 4,0 DME IMOE (4,6 DME
MOD) ist nicht unter 1440 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,7 DME IMOE (1,3 DME MOD).

Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D
Betriebsstufe | 320 (164) 332 (176) 340 (184) 351 (195)

Anflug ohne Gleitweg-
fihrung (LOC-DME)

610 (450)

Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug bis 4,4 DME MOD (MYN NDB); Rechtskurve, Flug in Richtung HMM
und Steigflug auf 4000; bei 7,0 DME HMM Steigflug auf 5000 und Flug bis HMM fortsetzen.

2. ILS/DME (Y)-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von Hamm DVOR/DME (HMM)

Abflug von HMM (IAF) auf R 029 HMM (Kurs 029°) in mindestens 5000; 15,0 DME HMM (QDM 316° MYN NDB)
nicht unter 5000 Uberfliegen, danach Sinkflug auf 3000 beginnen; bei 21,5 DME HMM (QDM 268° MYN NDB)
Linkskurve und ILS-Landekurs 248° des ILS IMOW in 3000 erfliegen (IF); Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem
ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,2 DME IMOW (4,4 DME MOD) in 1510 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfiihrung (LOC-DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 248° des LOC
IMOW bei IBATO (8,9 DME IMOWY/9,1 DME MOD) nicht unter 3000 zu beginnen (FAF). 4,2 DME IMOW (4,4 DME
MOD) ist nicht unter 1510 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,8 DME IMOW (1,0 DME MOD).
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Hindernisfreihdhen:

Luftfahrzeugkategorie A B C D
Betriebsstufe | 362 (204) 384 (226) 412 (254) 422 (264)
Betriebsstufe I 258 (100) 276 (118) 287 (129) 302 (144)
Betriebsstufe I bis zu einer Landebahnsicht (RVR) von mindestens 175 m erlaubt

Anflug ohne Gleitweg-

fihrung (LOC-DME)

610 (450)
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Fehlanflugverfahren: Geradeaussteigflug bis 5,2 DME MOD (Kreuzen von R 336 HMM); Linkskurve, Flug bis

HMM mit Steigflug auf 5000.

Bei Anfligen aus der Warteschleife ist der Wartepunkt wie folgt zu verlassen: Abflug von HMM auf R 254 HMM
(Kurs 254°); bei 5,0 DME HMM Linkskurve, Flug bis HMM (IAF) fortsetzen.

§3

RNAV-Einflugstrecken, ILS-Anflugverfahren mit RNAV-Zufiihrung und RNP-Anflugverfahren

(1) Den RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugstrecken liegen Konstruktionsanforderungen an

leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik
zugrunde. Zur Benutzung der Einflugstrecken ist Radariiberwachung erforderlich. Die RNAV (GPS, DME/DME,
DME/DME/IRU)-Einflugstrecken mit der Streckenkennung ALPHA stehen fir Anflige zur Landebahn 07, die
Einflugstrecke mit der Streckenkennung BRAVO fir Anflige zur Landebahn 25 zur Verfugung.

1. HAMM ONE ALPHA (HMM 1A)

(2) Die RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugstrecken werden wie folgt festgelegt:

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ;g E:Hj:é Ellsggggﬁé Si@{:&i‘?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix HMM - - - A5000+ -
4 | Track to a fix SUVOX 287,1 23,3 - A5000+ -
2. MEVEL ONE ALPHA (MEVEL 1A)
i} Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feEnnJ;g Egﬂf:é Ellsgggsﬁé S(I;(Z\ﬁ”s?)(g?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix MEVEL - - - A5000+ -
4 | Track to a fix SUVOX 331,3 7,8 - A5000+ -
3. OSNAD ONE ALPHA (OSNAD 1A)
i} Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};\g :T:Hf:é ;ngﬁlggrz Sf(r;\;:'sgde'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix OSNAD - - - A5000+ -
4 | Track to a fix DG703 245,1 17,1 - - -
5 |Track to a fix DG705 251,2 22,9 - - -
6 | Track to a fix SUVOX 2771 6,6 - A5000+ -
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4. HAMM ONE BRAVO (HMM 1B)

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flughphe/ SCh\.de'g_
fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix HMM - - - A5000+ -
Track to a fix BAWUC 041,1 11,3 - A5000+ -

(3) Die Warteverfahren fir RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugstrecken werden wie folgt festgelegt:

Ge-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs S(l:(r;\il‘tlér;)delg- w'\glrrt]gﬁ ;ﬁe rlfclzjr?[/l?:g_ Anmerkungen
grenzung

1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual BAWUC 318,6 230 A3500 links -
termination
Holding to a manual HMM 258,1 230 A5000 links —
termination
Holding to a manual OSNAD 207,0 230 A5000 rechts —
termination
Holding to a manual SUVOX 010,0 230 A5000 rechts -
termination

(4) Als Anfangsanflugfixe fir Anflugverfahren gemafl den Absatzen 8 und 11 werden BAWUC, OSNAD und
SUVOKX festgelegt.

(5) Die Warteverfahren fir die in den Absatzen 8 und 11 festgelegten Anflugverfahren werden wie folgt
festgelegt:

Ge-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs Sckr;\il\tlér;)del?- W,\g:'?:ﬁgﬁe E:Hf:é Anmerkungen
grenzung

1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual BAWUC 318,6 230 A3500 links -
termination
Holding to a manual OSNAD 207,0 230 A5000 rechts -
termination
Holding to a manual SUVOX 010,0 230 A5000 rechts —
termination

(6) Die ILS-Anflugverfahren mit RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Zufiihrung beginnen an den im Absatz 4
genannten Anfangsanflugfixen. Ihnen liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte Flachennavigations-
verfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Die Nutzung des Sensors
DME/DME ist nicht zuldssig. Zur Benutzung der Anflugverfahren ist Radariberwachung erforderlich. Der Endanflug
ist konventionell zu fliegen.

(7) In den Tabellen gemaf Absatz 8 sind in der Spalte ,Geschwindigkeitsbegrenzung® die ab dem betreffenden
Verfahrensfix hochstens zulassigen, angezeigten Fluggeschwindigkeiten angegeben. Sie gelten fiir die
nachfolgenden Segmente solange sie nicht durch neue Werte ersetzt werden. Sind Geschwindigkeiten an
Verfahrensfixen angegeben, die vor dem Endanflugpunkt (FAP) liegen, gelten diese bis zum Erfliegen des
Endanflugkurses. Sind Geschwindigkeiten an Verfahrensfixen angegeben, die Teil des Fehlanflugverfahrens sind,
gelten diese jeweils bis zum Erfliegen dieses Verfahrensfixes und zwar ab der Einleitung des Fehlanflugverfahrens
beziehungsweise ab dem Erfliegen desjenigen Verfahrensfixes, an dem zuletzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung
angegeben ist.
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(8) Die ILS/DME-Anflugverfahren mit RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Zufiihrung werden wie folgt festgelegt:

1. ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 07, ausgehend von SUVOX

Abflug von SUVOX bis DG698, bis DG699 und ILS-Landekurs 067° (missweisend) des ILS IMOE in 3000
erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,0 DME IMOE (4,6 DME MOD) in
1440 Uberflogen.

Fehlanflugverfahren: Direktflug bis DG701 mit maximal 185 kt. Weiterflug bis DG703 mit maximal 190 kt, bis

DG705, bis SUVOX mit maximal 250 kt. DG705 und SUVOX sind in 5000 zu erfliegen.

Ge-
. ) Kurven- | Flughdhe/ schwindig-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung | Flugflédche keitsbe-
grenzung
3 Initial fix SUVOX (IAF) - - - A5000+ -
4 Anfangs- und Track to a fix DG698 037,2 4.3 - A5000+ -
5 | Zwischenanflug | Track to a fix DG699 (IF) 070,7 53 - A4000+ -
6 Course to a fix |DG700 (FAP) 071,1 - - A3000+ -
7 Direct to a fix DG701 (MATF) - - - - 185
8 Track to a fix DG703 161,2 5,3 - - 190
Fehlanflug -
9 Track to a fix DG705 251,2 22,9 - A5000 -
10 Track to a fix SUVOX (MAHF) | 2771 6,6 - A5000 250
Hindernisfreihdhen:
1 Luftfahrzeugkategorie A B C D
Betriebsstufe | 320 (164) 332 (176) 340 (184) 351 (195)

2. ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 25
2.1 ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von BAWUC

Abflug von BAWUC bis DG248, bis DG249 und ILS-Landekurs 247° (missweisend) des ILS IMOW in 3000
erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,2 DME IMOW (4,4 DME MOD) in
1510 Uberflogen.

Fehlanflugverfahren: Direktflug bis DG251 mit maximal 200 kt, bis DG252 mit maximal 210 kt, bis BAWUC mit

maximal 250 kt, Einflug in das Warteverfahren und Steigflug auf 5000.

Ge-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’::9' Ellsgfrl] ;.j:ﬁé Sf(r;‘:\tlls?)cg?'
grenzung
3 Initial fix BAWUC (IAF) - - - A5000+ -
4 Anfangs- und Track to a fix DG248 041,3 10,0 - A5000+ -
5 | Zwischenanflug | Track to a fix DG249 (IF) 3414 54 - A3000+ 185
6 Course to a fix | DG250 (FAP) 251,0 - - A3000+ -
7 Direct to a fix DG251 (MATF) - - - - 200
8 Fehlanflug Track to a fix DG252 160,9 53 - - 210
9 Track to a fix BAWUC (MAHF)| 095,2 12,5 - - 250
Hindernisfreihdhen (Steiggradient im Fehlanflugverfahren von 2,5 %):
10 Luftfahrzeugkategorie A B C D
Betriebsstufe | 362 (204) 384 (226) 412 (254) 422 (264)
Betriebsstufe Il 274 (116) 301 (143) 333 (175) 347 (189)
Hindernisfreihdhen (Steiggradient im Fehlanflugverfahren von 3,0 % bis zum Durchfliegen
von 1200):
1 Luftfahrzeugkategorie A B C D
Betriebsstufe Il 208 (50) 226 (68) 237 (79) 252 (94)
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2.2 ILS/DME (Z)-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von OSNAD
Abflug von OSNAD bis DG247, bis DG249 und ILS-Landekurs 247° (missweisend) des ILS IMOW in 3000
erfliegen; Sinkflug aus 3000 mit 3,00° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,2 DME IMOW (4,4 DME MOD) in
1 11510 Uberflogen.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1
. Ge-
2 Anflugsegment Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung E:r:;/f:g_ Ifllggf'rg:ﬁelz S(Is(rel‘i/‘t”s%ﬂ?-
grenzung
3 Initial fix OSNAD (IAF) - - - A5000+ -
4 Anfangs- und Track to a fix DG247 273,5 5,8 - A4000+ -
5 | Zwischenanflug | Track to a fix DG249 (IF) 273,3 33 - A3000+ 185
6 Course to a fix |DG250 (FAP) 251,0 - - A3000+ -
7 Direct to a fix DG251 (MATF) - - - - 200
8 Fehlanflug | Track to a fix DG252 160,9 53 - - 210
9 Track to a fix BAWUC (MAHF)| 095,2 12,5 - - 250
10 | Hindernisfreih6hen (Steiggradient im Fehlanflugverfahren von 2,5 %): wie in Nummer 2.1
11 Hindernisfreihdhen (Steiggradient im Fehlanflugverfahren von 3,0 % bis zum Durchfliegen von 1200): wie in
Nummer 2.1

(9) Die RNP-Anflugverfahren beginnen an den in Absatz 4 genannten Anfangsanflugfixen. Sie sind fiir den APV
BARO-VNAV-Betrieb und fiir den Betrieb mit dem satellitengestiitzten Zusatzsystem EGNOS zugelassen. Die APV
BARO-VNAV Verfahren sind unterhalb -15 °C fir Avioniksysteme ohne Temperaturkorrektur nicht zugelassen. lhnen
liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNP APCH
nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Der Sensor GPS ist erforderlich.

(10) In den Tabellen geman Absatz 11 sind in der Spalte ,Geschwindigkeitsbegrenzung® die ab dem betreffenden
Verfahrensfix hdchstens zuldssigen, angezeigten Fluggeschwindigkeiten angegeben. Sie gelten fir die
nachfolgenden Segmente solange sie nicht durch neue Werte ersetzt werden. Sind Geschwindigkeiten an
Verfahrensfixen angegeben, die vor dem mit ,(FAF (LNAV))“ gekennzeichneten Verfahrensfix liegen, gelten diese
bis zum Erfliegen des Endanflugkurses. Sind Geschwindigkeiten an Verfahrensfixen angegeben, die Teil des
Fehlanflugverfahrens sind, gelten diese jeweils bis zum Erfliegen dieses Verfahrensfixes und zwar ab der
Einleitung des Fehlanflugverfahrens beziehungsweise ab dem Erfliegen desjenigen Verfahrensfixes, an dem
zuletzt eine Geschwindigkeitsbegrenzung angegeben ist.
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(11) Die RNP-Anflugverfahren werden wie folgt festgelegt:
1. RNP-Anflug zur Landebahn 07, ausgehend von SUVOX [CH 87343 EQ7A]
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Abflug von SUVOX bis DG698, bis DG699 und Endanflugkurs in 3000 oder dartiber erfliegen; weiterer Sinkflug

aus 3000 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei DG700 nicht unter 3000 zu

beginnen. 2,0 NM vor RWO07 sind nicht unter 850 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RWO07.
Schwellenuberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Direktflug bis DG701 mit maximal 185 kt. Weiterflug bis DG703 mit maximal 190 kt, bis

DG705; bis SUVOX mit maximal 250 kt. DG705 und SUVOX sind in 5000 zu erfliegen.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- Flughohe/ GGECQV\gnC_ﬁg-
9 richtung Flugflache grzlnszuig
3 | Initial fix SUVOX (IAF) - - - A5000+ -
4 |Track to a fix DG698 037,2 43 - A5000+ -
5 |Track to a fix DG699 (IF) 070,7 53 - A4000+ -
6 | Track to a fix DG700 (FAF (LNAV)) 070,8 5,2 - A3000+ -
7 | Track to a fix RWO7 (MAPt (LNAV)) 070,9 8,8 - - -
8 | Direct to a fix DG701 (MATF) - - - - 185
9 |Track to a fix DG703 161,2 53 - - 190
10 | Track to a fix DG705 251,2 22,9 - A5000 -
11 | Track to a fix SUVOX (MAHF) 2771 6,6 - A5000 250
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A B ‘ C ‘ D
12 | |LNAV 530 (370)
LNAV/VNAV 406 (250) ‘ 414 (258) ‘ 422 (266) ‘ 467 (311)
LPV (Betriebsstufe 1) 406 (250)
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2. RNP-Anflugverfahren zur Landebahn 25
2.1 RNP-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von BAWUC [CH 67811 E25A]
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Abflug von BAWUC bis DG248, bis DG249 und Endanflugkurs in 3000 oder darlber erfliegen; weiterer Sinkflug
aus 3000 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.

Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei DG250 nicht unter 3000 zu
beginnen. 2,0 NM vor RW25 sind nicht unter 850 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW25.

Schwellenuberflughdhe: 50.

Fehlanflugverfahren: Direktflug bis DG251 mit maximal 200 kt, bis DG252 mit maximal 210 kt, bis BAWUC mit
maximal 250 kt, Einflug in das Warteverfahren und Steigflug auf 5000.

2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernun Kurven- FIugh_('_:'Jhe/ GGECQV\gnC_ﬁg-
9 richtung Flugflache grzlnszuig
3 | Initial fix BAWUC (IAF) - - - A5000+ -
4 |Track to a fix DG248 041,3 10,0 - A5000+ -
5 |[Track to a fix DG249 (IF) 341,44 54 - A3000+ 185
6 | Track to a fix DG250 (FAF (LNAV)) 2513 4,6 - A3000+ -
7 | Track to a fix RW25 (MAPt (LNAV)) 251,2 8,8 - - -
8 |Direct to a fix DG251 (MATF) - - - - 200
9 |Track to a fix DG252 160,9 53 - - 210
10 | Track to a fix BAWUC (MAHF) 095,2 12,5 - - 250
Hindernisfreihdhen:
Luftfahrzeugkategorie A ‘ B ’ Cc ‘ D
11 LNAV 600 (440)
LNAV/VNAV 468 (310) 480 (322) 488 (330) 498 (340)
LPV (Betriebsstufe I) 296 (138) 313 (155) 376 (218) 386 (228)
2.2 RNP-Anflug zur Landebahn 25, ausgehend von OSNAD [CH 67811 E25A]
Abflug von OSNAD bis DG247, bis DG249 und Endanflugkurs in 3000 oder dariiber erfliegen; weiterer Sinkflug
aus 3000 mit 3,00° auf dem nominellen Gleitweg.
Bei Nutzung der LNAV-Minima im Endanflug ist der Sinkflug mit 5,2 % bei DG250 nicht unter 3000 zu
1 | beginnen. 2,0 NM vor RW25 sind nicht unter 850 zu iiberfliegen. Fehlanflugpunkt: RW25.
Schwellenuberflughdhe: 50.
Fehlanflugverfahren: wie in Nummer 2.1
2 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5:;;’3:& E:L‘g;‘g:ﬁé Gelf(e:ir’::gg?lg_
grenzung
3 | Initial fix OSNAD (IAF) - - - A5000+ -
4 | Track to a fix DG247 273,5 5,8 - A4000+ -
5 | Track to a fix DG249 (IF) 273,3 3,3 - A3000+ 185
6 | Track to a fix DG250 (FAF (LNAV)) 2513 4,6 - A3000+ -
7 | Track to a fix RW25 (MAPt (LNAV)) 251,2 8,8 - - -
8 | Direct to a fix DG251 (MATF) - - - - 200
9 | Track to a fix DG252 160,9 53 - - 210
10 | Track to a fix BAWUC (MAHF) 095,2 12,5 - - 250

Hindernisfreihbhen: wie in Nummer 2.1
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§4

Konventionelle Abflugverfahren

(1) Fir konventionelle Abfliige nach Instrumentenflugregeln vom Verkehrsflughafen Munster/Osnabrick ist ein
der benutzten Startbahn und der allgemeinen Abflugrichtung entsprechendes Abflugverfahren zu befolgen und
zunachst auf die festgelegte Anfangsflugh6he zu steigen. Bei der Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen
der Flugverkehrskontrollfreigabe durch die zustédndige Flugverkehrskontrollstelle wird dem Luftfahrzeugfihrer nur
die fir das einzuhaltende Abflugverfahren zutreffende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern fiir das jeweilige
Abflugverfahren Mindestreiseflughdhen zu beachten sind, sind diese der Spalte ,Mindestreiseflughdhe® zu
entnehmen.

(2) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu
schalten und unmittelbar nach dem Start Sprechfunkverbindung mit der zustandigen Bodenfunkstelle auf dem in
den Nachrichten fur Luftfahrer (NfL) veroffentlichten Kanal aufzunehmen.

(3) Die konventionellen Abflugverfahren stehen nur fir Abflige mit Luftfahrzeugen zur Verfligung, welche die
Anforderungen an die Spezifikation RNAV 1/RNP 1 nicht einhalten kénnen. Je nach Abflugrichtung ist EDDG DCT
AMSAN/BOTTA/DOMEG/EXOBA/OSNAD/SUVOX im Flugplan anzugeben und mit einer Freigabe durch die
Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu rechnen.

(4) Fur Abflige mit RNAV 1/RNP 1-fahigen Luftfahrzeugen kénnen die konventionellen Verfahren nicht im
Flugplan angegeben werden, sondern stehen nur auf Anweisung der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zur
Verfigung. Das Abflugverfahren mit der Streckenkennung ECHO steht nur bei Benutzung der Startbahn 07, das
mit der Streckenkennung WHISKEY nur bei Benutzung der Startbahn 25 zur Verfliigung.

(5) Auf Hindernisse in den Abflugbereichen muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD,
Flugplatzhinderniskarte-ICAO Typ A).

(6) Die konventionellen Abflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe

1 2 3 4
MUNSTER/OSNABRUCK ONE ECHO
DEPARTURE
(EDDG 1E)
Steigflug auf Steuerkurs 067° (missweisend) auf 5000 - -
mindestens 4000; Weiterflug gemaf der Freigabe
durch die Flugverkehrskontrollstelle (ATC).
MUNSTER/OSNABRUCK ONE WHISKEY
DEPARTURE
(EDDG 1W)
Steigflug auf Steuerkurs 247° (missweisend) auf 5000 B B
mindestens 3600; Weiterflug gemaf der Freigabe
durch die Flugverkehrskontrollstelle (ATC).

§5
RNAV-Abflugverfahren

(1) Den RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Abflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte
Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der Technik zugrunde. Die
Nutzung des Sensors DME/DME ist nicht zuldssig. Zur Benutzung der Abflugverfahren ist Radariiberwachung
erforderlich.

(2) Fur RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Abfllige ist ein der benutzten Startbahn und der allgemeinen Abflugrichtung
entsprechendes Abflugverfahren zu befolgen und zunachst auf die festgelegte Anfangsflughdhe zu steigen. Bei der
Zuweisung des Abflugverfahrens im Rahmen der Flugverkehrskontrollfreigabe durch die zustdndige
Flugverkehrskontrollstelle (ATC) wird dem Luftfahrzeugfiihrer nur die fir das einzuhaltende Abflugverfahren
zutreffende Bezeichnung mitgeteilt. Sofern fiir das jeweilige Abflugverfahren Mindestreiseflugh6hen zu beachten
sind, sind diese der Spalte ,Mindestreiseflughdhe® zu entnehmen. Alle in den Verfahren angegebenen
Verfahrensfixe sind Meldepunkte auf Anforderung.

(3) Der Luftfahrzeugfiihrer hat das Sekundarradar-Antwortgerat (Transponder) auf den zugewiesenen Code zu

schalten und unmittelbar nach dem Start Sprechfunkverbindung mit der zustandigen Bodenfunkstelle auf dem in
den Nachrichten flr Luftfahrer (NfL) veroffentlichten Kanal aufzunehmen.

(4) Auf Hindernisse in den Abflugbereichen muss geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD,
Flugplatzhinderniskarte-ICAO Typ A).
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(5) Die RNAV (GPS, DME/DME/IRU)-Abflugverfahren werden wie folgt festgelegt:
1. Bei Benutzung der Startbahn 07
1.1 AMSAN ONE YANKEE DEPARTURE (AMSAN 1Y)

nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- M,'ggft Anmerkungen
flughdhe | 1 ohéhe
Direktflug bis DG072; Linkskurve, Direktflug bis Das Abflugverfahren ist nur
DGO073, bis AMSAN. fur Strahlflugzeuge mit einer
DGO072 ist mindestens in 1000 zu Uberfliegen. Startmasse (MTOM) von
2 5000 - hoéchstens 20,0 t und fur
Luftfahrzeuge mit Propeller-
oder Propellerturbinen-
antrieb benutzbar.
. Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung :f;:;’f:é E:Sggggﬁé S?(Z\i’\t"srtlil-g-
grenzung
4 | Direct to a fix DG072 - - - A1000+ -
Direct to a fix DG073 - - L - -
Track to a fix AMSAN 265,2 21,6 - - -
1.2 BOTTA ONE ECHO DEPARTURE (BOTTA 1E)
nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgids:?t Anmerkungen
flughohe flughhe
Direktflug bis DG701, bis DG703, bis DG704, Der Verfahrensplanungs-
bis BOTTA. gradient von 3,7 %
Bis zum Durchfliegen von 600 ist der Steigflug mit (225 ft/NM) ist aufgrund von
mindestens 3,7 % (225 ft/NM) durchzufiihren. Hindernissen erforderlich.
2 Bis zum Erfliegen von DG701 ist der Flug mit maximal 5000 B
230 kt durchzuflhren.
Bis zum Erfliegen von DG703 ist der Flug mit maximal
240 kt durchzuflhren.
) Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eglzrl?r?g- E::g#:?ﬁé S?(r;\i/\t”s?)ilg-
grenzung
4 | Direct to a fix DG701 - - - - 230
5 |Track to a fix DG703 161,2 53 - - 240
6 |Track to a fix DG704 251,2 14,0 - - -
7 | Track to a fix BOTTA 216,0 31,0 - - -
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1.3 DOMEG ONE ECHO DEPARTURE (DOMEG 1E)

nach dem Start
Streckenfuhrun ;
1 Moldepunkte 9 Anfangs- Mrlggtz?t- Anmerkungen
flughdhe | 4, 9hshe
Direktflug bis DG701, bis DG702, bis DOMEG. Der Verfahrensplanungs-
Bis zum Durchfliegen von 600 ist der Steigflug mit gradient von 3,7 %
mindestens 3,7 % (225 ft/NM) durchzufiihren. ﬁ?g ftNM) ist ffuf%m?dhvon
2 | Bis zum Erfliegen von DG701 ist der Flug mit maximal| 5000 - indernissen erfordertich.
230 kt durchzuflhren.
Bis zum Erfliegen von DG702 ist der Flug mit maximal
250 kt durchzuflhren.
) Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eglzrl?r?g- E:Sg;‘ggﬁé S(I:(r;\i/\tllsgc:}'?'
grenzung
4 | Direct to a fix DG701 - - - - 230
Track to a fix DG702 161,2 43 - - 250
Track to a fix DOMEG 203,7 25,3 - - -
1.4 DOMEG THREE YANKEE DEPARTURE (DOMEG 3Y)
nach dem Start
Streckenfihrun .
1 Meldepunkte 9 Anfangs- Mrlgidstz?t- Anmerkungen
flughohe flughdhe
Direktflug bis DG071, bis DOMEG. Das Abflugverfahren ist nur
DGO071 ist mindestens in 600 zu Uberfliegen. fur Luftfahrzeuge mit
9 5000 Propeller- oder Propeller-
- turbinenantrieb sowie einer
Startmasse (MTOM) von
hochstens 5,7 t benutzbar.
) Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Eclzjr:;/uer?g; I':::ng]l?ggheé S(I:(z\i’\t"srt])il?-
grenzung
Direct to a fix DGO071 - - - A600+ -
Track to a fix DOMEG 191,0 26,5 - - -
1.5 EXOBA ONE ECHO DEPARTURE (EXOBA 1E)
nach dem Start
Streckenfuihrun ;
1 Meldepunkte o Anfangs- Mrlgici?:t- Anmerkungen
flughdhe | 4, 9héhe
Direktflug bis DG701, bis DG706, bis EXOBA. Der Verfahrensplanungs-
o | Bis zum Durchfliegen von 600 ist der Steigflug mit 5000 _ gradient von 3,7 %
mindestens 3,7 % (225 f/NM) durchzufiihren. (225 ft/NM) ist aufgrund von
Hindernissen erforderlich.
) Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung Egr:;/f:é Ellﬂg]l?ggﬁé S(I:(z\i’\tllsrt])il?-
grenzung
4 | Direct to a fix DG701 - - - - -
Track to a fix DG706 1354 13,5 - - -
Track to a fix EXOBA 146,6 17,0 - - -
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1.6 OSNAD ONE ECHO DEPARTURE (OSNAD 1E)
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nach dem Start

Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgids?:t Anmerkungen
flughdhe | 4, 9hshe
2 | Direktflug bis DG701, bis OSNAD. 5000 - -
Ge-
. ) Kurven- Flughdhe/ schwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung
4 | Direct to a fix DG701 - - - - -
Track to a fix OSNAD 082,5 17,3 - - -
1.7 SUVOX ONE ECHO DEPARTURE (SUVOX 1E)
nach dem Start
Streckenfiihrung . _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgid::t Anmerkungen
flughdhe | g 1ohohe
Direktflug bis DG701, bis DG703, bis DG705, bis Der Verfahrensplanungs-
SUVOX. gradient von 3,7 %
Bis zum Durchfliegen von 600 ist der Steigflug mit (225 ft/NM) ist aufgrund von
mindestens 3,7 % (225 ft/NM) durchzufiihren. Hindernissen erforderlich.
2 Bis zum Erfliegen von DG701 ist der Flug mit maximal 5000 B
230 kt durchzuflhren.
Bis zum Erfliegen von DG703 ist der Flug mit maximal
240 kt durchzuflhren.
Ge-
. ) Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Direct to a fix DG701 - - - - 230
5 |Track to a fix DG703 161,2 53 - - 240
6 |Track to a fix DG705 251,2 22,9 - - -
7 | Track to a fix SUVOX 277 1 6,6 - - -
2. Bei Benutzung der Startbahn 25
2.1 AMSAN ONE WHISKEY DEPARTURE (AMSAN 1W)
nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgiizt Anmerkungen
flughShe flughdhe
2 | Direktflug bis DG259, bis AMSAN. 5000 - -
Ge-
. ) Kurven- Flughéhe/ schwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Direct to a fix DG259 - - - - -
Track to a fix AMSAN 321,6 8,3 - - -
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2.2 BOTTA ONE WHISKEY DEPARTURE (BOTTA 1W)
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nach dem Start

Streckenfuhrun ;
1 Moldepunkte 9 Anfangs- Mrlggtz?t- Anmerkungen
flughdhe | 4, 9hshe
2 | Direktflug bis DG257, bis BOTTA. 5000 - -
Ge-
. ) Kurven- Flughdhe/ schwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung
4 |Direct to a fix DG257 - - - - -
Track to a fix BOTTA 206,8 33,1 - - -
2.3 DOMEG ONE WHISKEY DEPARTURE (DOMEG 1W)
nach dem Start
Streckenfiihrun .
1 Meldepunkte ? Anfangs- Mrlgids:?t- Anmerkungen
flughdhe | g 1ohohe
2 | Direktflug bis DG251, bis DG704, bis DOMEG. 5000 - -
. Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung E;n’f:é E:Sg#:?ﬁé S(I;(re]z\i/\tlls%(g?-
grenzung
4 | Direkt to a fix DG251 - - - - -
Track to a fix DG704 186,0 59 - - -
Track to a fix DOMEG 170,7 17,9 - - -
2.4 DOMEG THREE ZULU DEPARTURE (DOMEG 32)
nach dem Start
Streckenfuhrun ;
1 Meldepunkte 9 Anfangs- Mrlgidsift_ Anmerkungen
flughdhe flughd
ughdhe

Direktflug bis DG023, bis DOMEG.
DGO023 ist mindestens in 600 zu uberfliegen.

2 5000 -

Das Abflugverfahren ist nur
fur Strahlflugzeuge mit einer
Startmasse (MTOM) von
hochstens 20,0 t und fir
Luftfahrzeuge mit Propeller-
oder Propellerturbinen-
antrieb benutzbar.

Kurven-

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung fichtung

Ge-
Flughdhe/ schwindig-
Flugflache keitsbe-
grenzung

Direct to a fix DG023 - - -

AGOO+ -

Track to a fix DOMEG 185,0 25,1 -
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2.5 EXOBA ONE WHISKEY DEPARTURE (EXOBA 1W)

Seite 15 von 16

nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mr'ggi?t Anmerkungen
flughdhe | 4, 9hshe
Direktflug bis DG253, bis DG254, bis DG255, bis
5 DG256, bis EXOBA.
Bis zum Erfliegen von DG254 ist der Flug mit maximal 5000 B B
220 kt durchzufiihren.
) Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’5:9_ E:ngrrg&eé S(I:(Z\i/\t”s%del-g-
grenzung
4 |Direct to a fix DG253 - - - - -
5 | Track to a fix DG254 147,8 5,0 - - 220
6 |Track to a fix DG255 067,9 10,2 - - -
7 | Track to a fix DG256 116,1 10,0 - - -
8 |Track to a fix EXOBA 148,1 17,6 — - -
2.6 OSNAD ONE WHISKEY DEPARTURE (OSNAD 1W)
nach dem Start
Streckenfiihrung } ]
1 Meldepunkte Anfangs- MllgidS?:t Anmerkungen
flughohe flughdhe
Direktflug bis DG253, bis DG254, bis OSNAD.
2 | Bis zum Erfliegen von DG254 ist der Flug mit maximal 5000 - -
220 kt durchzufiihren.
. Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung 5;:;’3:9' E:Eg#ggr?é S(I;:;\i/\tlls?)del?_
grenzung
Direct to a fix DG253 - - - - -
Track to a fix DG254 147,8 5,0 - - 220
Track to a fix OSNAD 067,9 28,1 - - -
2.7 OSNAD ONE ZULU DEPARTURE (OSNAD 12)
nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Mrlgii?;t Anmerkungen
flughdhe flughdhe
Direktflug bis DG023, bis DG026, bis DG027, bis Das Abflugverfahren ist nur
OSNAD. fur Strahlflugzeuge mit einer
DG023 ist mindestens in 600 zu tberfliegen. Startmasse (MTOM) von
2 5000 - hochstens 20,0 t und flr
Luftfahrzeuge mit Propeller-
oder Propellerturbinen-
antrieb benutzbar.
. Ge-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung :f;:;’j:é E:Sg#ggﬁé ST(Z‘;:'S?)CQ_Q'
grenzung
4 | Direct to a fix DG023 - - - A600+ -
5 |Track to a fix DGO026 184,7 1,6 - - -
6 |Track to a fix DGO027 138,5 3,4 - - -
7 | Track to a fix OSNAD 068,0 23,2 - - -
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2.8 SUVOX ONE WHISKEY DEPARTURE (SUVOX 1W)

nach dem Start
Streckenfiihrung ; _
1 Meldepunkte Anfangs- Ml!gicé?:t Anmerkungen
flughdhe | 4, 9hshe
Direktflug bis DG257, bis DG258, bis SUVOX.
2 | Bis zum Erfliegen von DG258 ist der Flug mit maximal 5000 - -
250 kt durchzufiihren.
Ge-
. ) Kurven- Flughéhe/ schwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Entfernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
Direct to a fix DG257 - - - - -
Track to a fix DG258 197,2 3,5 - - 250
6 |Track to a fix SUVOX 252,9 11,1 - - -
Artikel 2
AuBerkrafttreten

Die Hundertzweiundachtzigste Durchfiihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von
Flugverfahren fir An- und Abflige nach Instrumentenflugregeln zum und vom Verkehrsflughafen Mdinster/
Osnabrick) vom 2. Juni 1997 (BAnz. S. 7633), die zuletzt durch Artikel 21 der Verordnung vom 30. Oktober 2024
(BGBI. 2024 | Nr. 339) geéndert worden ist, tritt am 30. Oktober 2025 aulRer Kraft.

Artikel 3

Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 30. Oktober 2025 in Kraft.

Langen, den 1. Juli 2025

Der Direktor
des Bundesaufsichtsamtes fur Flugsicherung
In Vertretung

Heinzl

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz
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