Bundesgesetzblatt

Teil |

2025 Ausgegeben zu Bonn am 2. Mai 2025 Nr. 124

Siebzigste Verordnung
zur Anderung der Zweihundertzwdlften Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt am Main)

Vom 14. April 2025

Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verordnet aufgrund

— des § 33 Absatz 2 der Luftverkehrs-Ordnung vom 29. Oktober 2015 (BGBI. | S. 1894), die zuletzt durch Artikel 31
der Verordnung vom 11. Dezember 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 411) geédndert worden ist, und

— des § 32 Absatz 4c¢ Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007

(BGBI. | S. 698), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom 23. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 327) geandert
worden ist,

im Benehmen mit dem Umweltbundesamt:

Artikel 1

Anderung der Zweihundertzwoélften Durchfiihrungsverordnung
zur Luftverkehrs-Ordnung
(Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige nach
Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt am Main)

Die Zweihundertzwolfte Durchfuihrungsverordnung zur Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren flr
An- und Abflige nach Instrumentenflugregeln zum und vom Flughafen Frankfurt am Main) vom 13. November 2002

(BAnz. S. 25 489), die zuletzt durch Artikel 34 der Verordnung vom 30. Oktober 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 339)
geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 1 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 3 wird gestrichen.
b) Absatz 4 wird zu Absatz 3 und wird wie folgt gedndert:
aa) Nach dem Verfahrensfix DF166 wird das folgende Verfahrensfix DF167 eingefiigt:

Verfahrensfix Koordinaten
,DF167 N 50 03 46,93 O 009 10 48,14".

bb) Nach dem Verfahrensfix DF170 wird folgendes Verfahrensfix DF171 eingefligt:

Verfahrensfix Koordinaten
LDF171 N 49 56 27,93 O 008 35 49,31“.
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cc) Nach dem Verfahrensfix DF172 werden die folgenden Verfahrensfixe DF173, DF174 und DF175

eingefigt:

Verfahrensfix Koordinaten

L,DF173 N 49 56 13,98 O 008 41 44,59
DF174 N 49 53 05,61 O 008 45 12,49
DF175 N 50 04 09,65 O 009 42 08,22“.

dd) Das Verfahrensfix FFM wird gestrichen.
ee) Nach dem Verfahrensfix FKS wird das folgende Verfahrensfix FOLWU eingefiigt:

Verfahrensfix Koordinaten
LFOLWU N 50 03 13,47 O 008 38 13,53

ff) Das Verfahrensfix MTR wird gestrichen.
c) Die Absatze 5 bis 7 werden zu den Absatzen 4 bis 6.
2. § 2 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 Tabellenzeile 3 Tabellenspalte 2 wird die Angabe ,R 064 FKS (missweisender Kurs 244°)“ durch
die Angabe ,R 063 FKS (missweisender Kurs 243°)" ersetzt.

b) Absatz 3 wird wie folgt geadndert:
aa) In Nummer 1 werden die Satze 1 bis 5 durch die folgenden Satze ersetzt:

LAbflug von FKS (IAF) auf R 246 FKS in 5000 oder daruber; Rechtskurve einleiten, um ab 18,0 DME FKS
(26,7 DME FRD) den Kreisbogen 18,0 DME FKS zu erfliegen, folgen und Sinkflug nicht unter 4000
beginnen; beim Kreuzen von R 290 FKS Rechtskurve einleiten, um ILS-Landekurs 066° (missweisend)
des ILS IFCE in 4000 ab 16,5 DME IFCE (16,5 DME FRD/18,0 DME FKS) (IF) mit maximal 220 kt zu
erfliegen; Sinkflug aus 4000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,1 DME IFCE (4,1 DME FRD) in
1640 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfiihrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 066°
(missweisend) des LOC IFCE bei 11,5 DME IFCE (11,5 DME FRD) (FAF) nicht unter 4000 zu
beginnen. 8,0 DME IFCE (8,0 DME FRD) ist nicht unter 2880 und 4,1 DME IFCE (4,1 DME FRD) nicht
unter 1640 zu Uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,2 DME IFCE (0,2 DME FRD)."

bb) Nummer 2 wird wie folgt geandert:
aaa) Die Satze 1 bis 5 werden durch die folgenden Satze ersetzt:

»Abflug von FKS (IAF) auf R 066 FKS in 5000 oder dariiber; Linkskurve einleiten, um ab 26,9 DME
FKS (26,0 DME FRD) den Kreisbogen 26,9 DME FKS zu erfliegen, folgen und Sinkflug nicht unter
4000 beginnen; beim Kreuzen von R 040 FKS Linkskurve einleiten, um ILS-Landekurs 246°
(missweisend) des ILS IFCW in 4000 ab 16,5 DME IFCW (18,3 DME FRD/26,9 DME FKS) (IF) mit
maximal 220 kt zu erfliegen; Sinkflug aus 4000 mit 3,0° auf dem ILS-Gleitweg. Hierbei wird 4,1 DME
IFCW (5,9 DME FRD) in 1660 Uberflogen.

Bei Anfligen ohne Gleitwegfiihrung (LOC/DME) ist der Sinkflug mit 5,2 % auf dem Landekurs 246°
(missweisend) des LOC IFCW bei 11,5 DME IFCW (13,3 DME FRD) (FAF) nicht unter 4000 zu
beginnen. 7,1 DME IFCW (8,9 DME FRD) ist nicht unter 2620 und 4,1 DME IFCW (5,9 DME FRD)
nicht unter 1660 zu uberfliegen. Fehlanflugpunkt: 0,2 DME IFCW (2,0 DME FRD).*

bbb) In der Tabelle der Hindernisfreihéhen wird in Tabellenzeile 5 jeweils die Angabe ,840 (480)" durch die
Angabe ,900 (530)" ersetzt.

3. § 3 wird wie folgt geandert:
a) Die Absatze 1 und 2 werden durch die folgenden Absatze 1 und 2 ersetzt:

»(1) Den RNAV (GPS)-Einflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an leistungsbasierte
Flachennavigationsverfahren der Spezifikationen RNAV 1, RNP 1 und Advanced RNP nach anerkannten
Regeln der Technik zugrunde. Der Sensor GPS ist erforderlich. Die Nutzung der Sensoren DME/DME und
DME/DME/IRU ist nicht zulassig. Luftfahrzeugfiihrer, deren Luftfahrzeuge Uber die entsprechende Ausriistung
verfligen, sollen nach Moglichkeit diese Flugverfahren in der Zeit zwischen 22:00 und 04:00 Uhr UTC (21:00
und 03:00 Uhr UTC wahrend der gesetzlichen Sommerzeit) nutzen. Sie werden nur von der zustandigen
Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen. Die RNAV (GPS)-Einflugverfahren werden wie folgt festgelegt:
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1.1 KERAX SIX ROMEO (KERAX 6R)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg :T;:;/f:é ;ngr?g:r?é S(I:(I’;\i,rls%del?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KERAX - - - FL 080+ -
4 | Track to a fix GED 253,6 13,3 - FL 080+ -
5 | Track to a fix GEDSI 211,9 9,0 - FL 080+ -
6 |Track to a fix MEFTO 267.,6 10,7 - FL 080+ -
7 | Track to a fix ETARU 2714 28,3 - FL 080+ -
8 |Track to a fix DF951 197,3 13,5 - FL 080+ -
9 |Track to a fix IBLUS 162,2 11,0 - A5000+ -
1.2 ROLIS FIVE ROMEO (ROLIS 5R)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g :,T;:}[/::g' E::gfrl]ggﬁé Sf(g\;:'s%(g?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ROLIS - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix DF951 162,1 23,0 - FL 080+ -
5 | Track to a fix IBLUS 162,2 11,0 - A5000+ -
1.3 SPESA SIX ROMEO (SPESA 6R)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egﬂ::é EIISSQ gg'?é sf:;‘ﬁ";gg?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix SPESA - - - FL 065+ -
4 | Track to a fix KUGUK 296,3 14,1 - FL 065+ -
5 |Track to a fix DF950 240,1 15,6 - FL 065+ -
6 |Track to a fix ULNOK 2746 9,9 - A5000+ -
1.4 UNOKO SIX ROMEO (UNOKO 6R)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g E;:}f:é ;I:gfrl‘g:ﬁé Sf(z\i'\tnsrg_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix UNOKO - - - FL 110+ -
4 |Track to a fix IBVIL 102,6 5,6 - FL 110+ -
5 | Track to a fix MANUV 157,5 9,0 - FL 110+ -
6 | Track to a fix RAMOB 141,8 14,1 - FL 110+ -
7 | Track to a fix REDLI 140,3 7,1 - FL 080+ -
8 |Track to a fix IBLUS 123,0 13,6 - A5000+ -
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2. Fur Anflugrichtung 25
2.1 KERAX FIVE GOLF (KERAX 5G)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg :T;:;/f:é ;ngr?ggr?é S(I:(I’;\i,rls%del?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KERAX - - - FL 080+ -
4 | Track to a fix GED 253,6 13,3 - FL 080+ -
5 | Track to a fix MEFTO 2423 17,4 - FL 065+ -
6 |Track to a fix ORVIV 131,4 8,4 - A5000+ -
2.2 ROLIS SIX GOLF (ROLIS 6G)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Eclzjr:;/:}r?g- E:Sg}?ggﬁé Sf(g\i'\tnsréi'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ROLIS - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix ETARU 129,0 14,2 - FL 100+ -
5 |Track to a fix FOLWU 124,3 24,6 - FL 080+ -
6 | Track to a fix MEFTO 031,3 15,7 - FL 065+ -
7 | Track to a fix ORVIV 131,4 8,4 - A5000+ -
2.3 SPESA FOUR GOLF (SPESA 4G)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E;:;’::é Ellsgzggﬁé Sir;‘i’:'sﬁf'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix SPESA - - - A5000+ -
4 | Track to a fix KUGUK 296,3 14,1 - A5000+ -
2.4 UNOKO SIX GOLF (UNOKO 6G)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E:r:;/f:é Ellﬁgzggﬁé Sf(r;‘i’:'s%(g?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix UNOKO - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix IBVIL 102,6 5,6 - FL 110+ -
5 | Track to a fix MANUV 157,5 9,0 - FL 110+ -
6 |Track to a fix RAMOB 141,8 14,1 - FL 110+ -
7 | Track to a fix ROKIM 114,7 15,7 - FL 080+ -
8 |Track to a fix FOLWU 081,9 22,9 - FL 080+ -
9 |Track to a fix MEFTO 031,3 15,7 - FL 065+ -
10 | Track to a fix ORVIV 131,4 8,4 - A5000+ -
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3. Die Warteverfahren fir RNAV (GPS)-Einflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

Path Terminator Wartefix Anflugkurs Geig:zgr;tiig- Mindest- Kurven- Anmerkungen
ugku wartehéhe richtung ung
grenzung

1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual GED 182,0 230 FL 060 rechts -
termination
Holding to a manual KERAX 199,0 230 FL 060 rechts -
termination
Holding to a manual ROLIS 160,0 230 FL 100 links -
termination
Holding to a manual SPESA 286,5 230 A5000 rechts -
termination
Holding to a manual UNOKO 090,3 230 FL 110 rechts -
termination

(2) Den RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren liegen Konstruktionsanforderungen an
leistungsbasierte Flachennavigationsverfahren der Spezifikation RNAV 1 nach anerkannten Regeln der
Technik zugrunde. Zur Benutzung der Einflugverfahren ist Radariiberwachung erforderlich. Die in den
Nummern 1 und 3 festgelegten RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren sind Verbindungs-
strecken aus dem Streckennetz (ENROUTE Transitions). An ihren jeweils letzten Verfahrensfixen ist ein an
ebendiesem Verfahrensfix beginnendes RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren mit der
gleichen Streckenkennung aus Nummer 2 oder Nummer 4 anzuschlieBen. Die RNAV (GPS, DME/DME,
DME/DME/IRU)-Einflugverfahren werden wie folgt festgelegt:

1. RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Verbindungsstrecken
Anflugrichtung 07
1.1 DEBHI CHARLIE (DEBHI C)

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

aus dem Streckennetz bei

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Egﬂf:g' Ifllﬂg}?é?:ﬁé Sf(g\:\tnsgde'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 | Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 240-/FL 190+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 5,0 - FL 240-/FL 180+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 180-/FL 140+ -
7 | Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 140-/FL 110+ -

1.2 DEBHI DELTA (DEBHI D)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g ECL:jI:;/::g_ Ellﬂgzggﬁé ST(ZY:'S%CQ?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI — - - FL 240 —
4 |Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 240-/FL 210+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 5,0 - FL 240-/FL 200+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 200-/FL 160+ -
7 |Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 160-/FL 130+ -
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1.3 KISEK CHARLIE (KISEK C)

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Héhenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g ECL:jI:;/::g_ Ellﬂgzggﬁé ST(ZY:'S%CQ?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KISEK - - - FL 240-/FL 210+ -
4 |Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
5 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
6 |Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
7 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -

1.4 KISEK DELTA (KISEK D)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Egﬂf:é E:Sg}?g:ﬁé Sf(g\:\tnsréde'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KISEK - - - FL 240-/FL 210+ -
4 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
5 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
6 |Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
7 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -
1.5 PETIX CHARLIE (PETIX C)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g E;:}[/uer?g' Ellﬁg;?;’:ﬁé S?(Z\i’\t"sgil?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix PETIX - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix PIWAW 311,7 49,9 - - -
5 |Track to a fix INBOS 2924 7.1 - - -
6 | Track to a fix SPESA 2479 11,6 - - -
1.6 PETIX DELTA (PETIX D)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.
Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g E:H::é Ellﬂggsgﬁé Sf(r;\,l‘t"s%cg?_
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix PETIX - - - FL 110+ -
4 |Track to a fix PIWAW 311,7 49,9 - - -
5 |Track to a fix INBOS 2924 7,1 - - -
6 |Track to a fix SPESA 2479 11,6 - - -
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2. RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren bei Anflugrichtung 07

Der Kurs ist Uber das jeweils letzte Verfahrensfix hinaus beizubehalten, wenn keine weiteren Anweisungen
(Radarfiuihrung, Anflugfreigabe) erfolgen.

DEBHI ONE CHARLIE (DEBHI 1C)

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

2.1
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g :,T;:}[/::é E::gfrl]g:ﬁé Sf(g\::'s%(g?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 | Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 240-/FL 190+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 5,0 - FL 240-/FL 180+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 180-/FL 140+ -
7 | Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 140-/FL 110+ -
8 |[Track to a fix CHA 286,6 12,5 - FL 110 -
9 |[Track to a fix DF635 286,5 13,0 - - -
10 | Track to a fix DF636 249,6 9,6 - - -
11 | Track to a fix DF640 249,6 7,5 - - -
12 | Track to a fix DF641 2494 4.1 - - -
13 | Track to a fix DF642 249.4 4.0 - - -
14 | Track to a fix DF643 2493 4,0 - - -
15 | Track to a fix DF644 249,2 4,0 - - -
2.1.1  Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJhg E;:Y::é Ifll:gftrggr?é Slc(r;\i’rlsgil?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manval termination | OFO44 202 | - | - - -
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.1.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJhg Irfgr:;/::g; lfllﬂgf? g:r?é S(I:(r;\i’\t"srl])del?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DF644 - - - - -
4 | manval termination | OF644 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- FIugh_c_;he/ SCh\.de'g_
fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 Course from_a fl_x toa DF644 2492 _ _ _ 3
manual termination
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - _

2.2 DEBHI ONE DELTA (DEBHI 1D)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.

Kdénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg :T:r:;/f:é ;ngr?;:r?é Sf(gﬁls%il?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 | Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 240-/FL 210+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 5,0 - FL 240-/FL 200+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 200-/FL 160+ -
7 | Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 160-/FL 130+ -
8 |[Track to a fix CHA 286,6 12,5 - FL 130 -
9 |[Track to a fix DF439 296,7 25,8 - - -
10 | Track to a fix DF441 249,5 13,9 - - -
11 | Track to a fix DF442 2493 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF443 249,2 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF444 249,1 4,0 - - -
2.2.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg :T;:;/f:é ;Eé]f?g:r?é S(I:(Z\i,rls%(g?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 | manval termination | OF444 201 | - | - - -
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.2.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g E;:}[/::g' ;I:gfrr ggﬁé ST(Z‘;:'S%?E'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o |Cusetomatod lorass | 201 | - | - - -
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flugh_c_)he/ SCh\.de'g_
fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - —
4 Course from a fix to a DF444 2491 _ _ _ _
manual termination
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - —

2.3 EMPAX FIVE CHARLIE (EMPAX 5C)

Der Sinkflug ist mit der zuletzt geflogenen Machzahl einzuleiten und beim Wechsel auf die angezeigte
Fluggeschwindigkeit (IAS) bis zum Erfliegen von SPESA mit einer IAS zwischen 260 kt und 300 kt zu
fliegen, es sei denn, die zustandige Flugverkehrskontrollstelle (ATC) hat abweichende Anweisungen erteilt.

Kdénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Egﬂf:é Ellﬂg}?é?:ﬁé S(I:(ZY\tllsrt;(jeI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix EMPAX - - - FL 360-/FL 290+ -
4 | Track to a fix NELLI 005,8 10,0 - FL 320-/FL 260+ -
5 | Track to a fix KOVAN 008,9 15,5 - FL 270-/FL 220+ -
6 |Track to a fix KISEK 005,4 7,6 - FL 240-/FL 210+ -
7 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
8 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
9 | Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
10 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -
11 | Track to a fix CHA 286,6 12,5 - - -
12 | Track to a fix DF635 286,5 13,0 - - -
13 | Track to a fix DF636 249,6 9,6 - - -
14 | Track to a fix DF640 249,6 7,5 - - -
15 | Track to a fix DF641 249,4 4,1 - - -
16 | Track to a fix DF642 2494 4,0 - - -
17 | Track to a fix DF643 2493 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF644 2492 4,0 - - -
2.3.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g Egg:::g; Ellﬂga‘g::é Si@ﬁ";gg?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manval termination | OFO44 2402 | - | - - -
5 | Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
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Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - —
4 Course from_a fi_x toa DF644 2492 _ _ _ B
manual termination
5 | Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
2.3.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 Course from_a fl_x toa DF644 2492 _ _ _ _
manual termination
5 | Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - -

2.4 EMPAX FIVE DELTA (EMPAX 5D)

Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.

Der Sinkflug ist mit der zuletzt geflogenen Machzahl einzuleiten und beim Wechsel auf die angezeigte
Fluggeschwindigkeit (IAS) bis zum Erfliegen von SPESA mit einer IAS zwischen 260 kt und 300 kt zu
fliegen, es sei denn, die zusténdige Flugverkehrskontrollstelle (ATC) hat abweichende Anweisungen erteilt.

Kdénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Egﬂf:g' Ifllﬁg}?é?gﬁé Sf(g\:\tnsréi'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix EMPAX - - - FL 360-/FL 290+ -
4 |Track to a fix NELLI 005,8 10,0 - FL 320-/FL 260+ -
5 | Track to a fix KOVAN 008,9 15,5 - FL 270-/FL 220+ -
6 |Track to a fix KISEK 005,4 7,6 - FL 240-/FL 210+ -
7 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
8 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
9 |Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
10 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -
11 | Track to a fix RIPKU 353,4 8,1 - - -
12 | Track to a fix DF436 353,44 14,2 - - -
13 | Track to a fix DF437 290,4 6,9 - - -
14 | Track to a fix DF439 250,1 27,6 - - -
15 | Track to a fix DF441 249,5 13,9 - - -
16 | Track to a fix DF442 249,3 4,0 - - -
17 | Track to a fix DF443 249,2 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF444 2491 4,0 - - -
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2.4.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g Egr:}[/:r?g- IEIISSIEI‘ ggﬁé S?(Z\i’\tllsrt;il?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o |Cusetomatiion oss | 2e1 | - | - : :
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.4.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egr:;/::é IEIISSQ ggﬁé sclz(ré\intnsrt;cg?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o |Cumsetomatiioe lorses | 2e1 | - | - - -
5 | Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
2.4.3 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E:r:;/f:é lflllljgf?g:;é Sf(g‘i’:'s%(g?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 | manval termination | OF444 201 | - | - - -
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - -
2.5 KERAX FOUR CHARLIE (KERAX 4C)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g Egr:}[/:r?g- E:ng? ggﬁé S?(Z\i’\tlsls?)(i?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KERAX - - - FL 100+ -
4 |Track to a fix EBIPA 202,4 6,1 - - -
5 | Track to a fix INBOS 171,6 271 - - -
6 |Track to a fix SPESA 2479 11,6 - - -
7 | Track to a fix CHA 286,6 12,5 - - -
8 |Track to a fix DF635 286,5 13,0 - - -
9 | Track to a fix DF636 249,6 9,6 - - -
10 | Track to a fix DF640 249,6 7,5 - - -
11 | Track to a fix DF641 2494 4,1 - - -
12 | Track to a fix DF642 2494 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF643 2493 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF644 249,2 4,0 - - -
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2.5.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 |Course from a fix to a DF644 2492 _ - - -
manual termination
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.5.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 |Course from afixtoa | Hee), 2492 _ _ _ _
manual termination
5 | Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
2.5.3 Zufiihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 |Coursefromafixtoa |jce/, 2492 _ _ _ _
manual termination
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - -
2.6 KERAX FIVE DELTA (KERAX 5D)
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfliche Keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KERAX - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix GED 253,6 13,3 - - -
5 | Track to a fix DF437 211,8 9,9 - - -
6 |Track to a fix DF439 250,1 27,6 - - -
7 | Track to a fix DF441 249,5 13,9 - - -
8 |Track to a fix DF442 2493 4,0 - - -
9 | Track to a fix DF443 249,2 4.0 - - -
10 | Track to a fix DF444 249,1 4,0 - - -
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2.6.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\i’\t"srlgilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o |Cusetomatiion oss | 2e1 | - | - : :
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.6.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egr:;/::é I'::IISSFI‘ g:'?é siré\;:;rgog?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o |Cumsetomatiioe lorses | 2e1 | - | - - -
5 | Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
2.6.3 Zufiihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E;:;’f:é lflllljgf?g:;é Sf:;‘ftv's%de'?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 | manval termination | OF444 201 | - | - - -
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - -
2.7 RASVO TWO CHARLIE (RASVO 2C)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g Egr:}[/:r?g- Ellsgfrr ggﬁé S?(Z\i’\t"s?)(i-g-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix RASVO - - - FL 130+ -
4 |Track to a fix PIPEP 083,5 9,5 - - -
5 |Track to a fix UNOKO 090,3 7,2 - FL 130+ -
6 |Track to a fix IBVIL 102,6 5,6 - - -
7 | Track to a fix MANUV 157,5 9,0 - - -
8 |Track to a fix RAMOB 141,8 14,1 - FL 130 -
9 |Track to a fix DF431 106,8 7,0 - - -
10 | Track to a fix DF631 107,2 14,4 - - -
11 | Track to a fix DF632 080,0 5,1 - - -
12 | Track to a fix FOLWU 080,1 11,6 - - -
13 | Track to a fix DF621 070,2 12,0 - - -
14 | Track to a fix DF622 069,9 4,0 - - -
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15 | Track to a fix DF623 070,0 4,0 - - 220
16 | Track to a fix DF613 160,1 5,0 - - -
17 | Track to a fix DF612 250,1 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF611 250,0 4,0 - - -
19 | Track to a fix DF635 250,0 10,6 - - -
20 | Track to a fix DF636 249,6 9,6 - - -
21 | Track to a fix DF640 249,6 7,5 - - -
22 |Track to a fix DF641 2494 4,1 - - -
23 | Track to a fix DF642 2494 4,0 - - -
24 |Track to a fix DF643 2493 4,0 - - -
25 | Track to a fix DF644 2492 4,0 - - -
2.7.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g Egﬂf:g' Ellﬂg;rggﬁé S(I:(r;\i’\t"srtlcg-g-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tormination | D64 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - R - -
2.7.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g E:r:;/:r?g- Ellﬂgzggﬁé Sir;\ﬁllsréc:?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tormination | D64 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - R - -
2.7.3 Zufiuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g Irfélr?f:é ;I:gfrl] ggﬁé Sf(g\ans?;g?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tomination | 0764 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - R - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\:\tllsrgil?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix RASVO - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix PIPEP 083,5 9,5 - - -
5 | Track to a fix UNOKO 090,3 7,2 - FL 110+ -
6 | Track to a fix IBVIL 102,6 5,6 - - —
7 | Track to a fix MANUV 157,5 9,0 - - -
8 |[Track to a fix RAMOB 141,8 14,1 - FL 130-/FL 110+ -
9 |[Track to a fix DF431 106,8 7,0 - FL 110 -
10 | Track to a fix DF432 069,1 21,9 - - -
11 | Track to a fix DF439 159,8 6,0 - - -
12 | Track to a fix DF441 249,5 13,9 - - -
13 | Track to a fix DF442 2493 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF443 2492 4.0 - - -
15 | Track to a fix DF444 249,1 4,0 - - -
2.8.1 Zufiihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
) Ge-_
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJhg Irfgr:;/::g; lfllﬂgf? g:r?é S(I:(r;\i’\t"srl])del?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DF444 - - - - -
o [Comeromatxiod lorass |2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.8.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g E;:}[/::g' ;I:gfrr ;)Sr?é ST(Z‘;:'S%??'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 | manval termination | OF444 201 | - | - - -
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
2.8.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ;g Egﬂf:é Ellﬂg}?éo:ﬁé S(I:(Z\i’\t"srtg?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 | manval termination | OF444 201 | - | - - -
5 | Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\ll\t"srlgilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ROLIS - - - FL 130- -
4 | Track to a fix OSPUL 141,5 13,1 - FL 120 -
5 |Track to a fix DF632 141,0 18,7 - - -
6 | Track to a fix FOLWU 080,1 11,6 - - -
7 | Track to a fix DF621 070,2 12,0 - - -
8 | Track to a fix DF622 069,9 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DF623 070,0 4,0 - - 220
10 | Track to a fix DF613 160,1 5,0 - - -
11 | Track to a fix DF612 250,1 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF611 250,0 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF635 250,0 10,6 - - -
14 | Track to a fix DF636 249,6 9,6 - - -
15 | Track to a fix DF640 249,6 7,5 - - -
16 | Track to a fix DF641 2494 4,1 - - -
17 | Track to a fix DF642 2494 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF643 2493 4,0 - - -
19 | Track to a fix DF644 249,2 4,0 - - -
2.9.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnuthg E;:}[/:r?g- E::gfrl‘g:ﬁé ST(Z\;\t”s?)iI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
¢ |Coume ot ® oross | a0z | - | - - -
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - R - -
2.9.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g Egr:;/uer?g- Ellﬂg;rggﬁé S(I:(r;\i’\t"srtlcg-g-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tormination | D64 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - R - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:}[/::g' Ifllﬁgltl‘ gsheé ST(Z\:\t"srl;iI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tomination | D64 202 | - | - - -
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - R - -
2.10 ROLIS FIVE DELTA (ROLIS 5D)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egﬂ::é I'::IISSFI‘ ggr?é Si@i’&cgg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix ROLIS - - - FL 130- -
4 |Track to a fix OSPUL 141,5 13,1 - FL 100 -
5 |Track to a fix DF432 104,0 14,0 - - -
6 | Track to a fix DF439 159,8 6,0 - - -
7 | Track to a fix DF441 2495 13,9 - - -
8 |Track to a fix DF442 249,3 4,0 - - -
9 |Track to a fix DF443 249,2 4,0 - - -
10 | Track to a fix DF444 2491 4,0 - - -
2.10.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:;’ue:g' Ellﬂg;rggﬁé S?(Z\i’\t"srtl)(gg-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o [oomeromamon o e | - | - [ - —
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - - - -
2.10.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g E;:Y::é ;ng?g:r?é Sig\ﬁllsrgg?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o [Sumetomaon lora  Jaon | - | - | - —
5 | Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:}[/::g' Ifllﬁgltl‘ gsheé ST(Z\:\t"srl;iI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
o [Someromarion o | | - | - — —
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - - - -
2.11 SPESA FIVE CHARLIE (SPESA 5C)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egﬂ::é I'::IISSFI‘ ggﬁé scI:(r;\iAtnsrgcg?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix SPESA - - - - -
4 |Track to a fix CHA 286,6 12,5 - FL 110- -
5 |Track to a fix DF635 286,5 13,0 - - -
6 |Track to a fix DF636 249,6 9,6 - - -
7 | Track to a fix DF640 249,6 7,5 - - -
8 |Track to a fix DF641 2494 4,1 - - -
9 |Track to a fix DF642 2494 4,0 - - -
10 | Track to a fix DF643 249,3 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF644 249,2 4,0 - - -
2.11.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g Egﬂ::é Ellﬁgfrr ggﬁé Sig\;rlsrl])il-g-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tomination | D64 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - R - -
2.11.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:;’ue:g' Ellﬂg;rggﬁé S?(Z\i’\t"srtl)(gg-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 | manual tormination | D64 2402 | - | - - -
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - R - -
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Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF644 - - - - -
4 |Course from afixtoa | ey, 2492 _ _ _ _
manual termination
5 |Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - R - -
2.12 SPESA FIVE DELTA (SPESA 5D)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfliche Keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix SPESA - - - - -
4 | Track to a fix CHA 286,6 12,5 - FL 130- -
5 | Track to a fix DF439 296,7 25,8 - - -
6 | Track to a fix DF441 249,5 13,9 - - -
7 | Track to a fix DF442 249,3 4,0 - - -
8 |Track to a fix DF443 249,2 4,0 - - -
9 | Track to a fix DF444 2491 4,0 - - -
2.12.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF454 der Landebahn 07L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache Keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DF444 - - - - -
4 |Course from afixtoa |y, /4 249 1 _ _ _ _
manual termination
5 | Course to a fix DF454 (IAF) 069,1 - L - -
2.12.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF554 der Landebahn 07C
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 Course from a fix to a DF444 2491 _ _ _ _
manual termination
5 |Course to a fix DF554 (IAF) 069,1 - L - -
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2.12.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF654 der Landebahn 07R
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Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF444 - - - - -
4 |Course from afixtoa |y, 4 2491 _ _ _ _
manual termination
5 | Course to a fix DF654 (IAF) 069,1 - L - -
3. RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Verbindungsstrecken aus dem Streckennetz bei

Anflugrichtung 25
DEBHI ALPHA (DEBHI A)

3.1
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:}[/::g' E::'g;l‘ gsheé ST(Z\:\t"srl;iI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 |Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 230-/FL 190+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 50 - FL 220-/FL 180+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 150-/FL 140+ -
7 | Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 130- -

3.2 DEBHI BRAVO (DEBHI B)

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnu:g E;:}[/::é E:ngfrf ggﬁé ST(Z\::'S%??'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 | Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 230-/FL 190+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 5,0 - FL 220-/FL 180+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 160-/FL 140+ -
7 | Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 110- -
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3.3 KISEK ALPHA (KISEK A)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ;g E;:;Je:é Ellﬂg}?g’:heé SCI:(Z\IAt”Srl;Cg-g-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KISEK - - - FL 240-/FL 210+ -
4 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
5 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
6 |Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
7 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -

3.4 KISEK BRAVO (KISEK B)

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Egﬂf:é I'::Ilﬂg}?é?;?é Sf(g\:\tnsréde'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix KISEK - - - FL 240-/FL 210+ -
4 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
5 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
6 |Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
7 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -
3.5 PETIX ALPHA (PETIX A)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g E;:}[/uer?g' Ellﬁg;?;’:ﬁé S?(Z\i’\tllsrg)il?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix PETIX - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix PIWAW 311,7 49,9 - - -
5 |Track to a fix INBOS 2924 7.1 - - -
6 |Track to a fix SPESA 2479 11,6 - FL 130- -
3.6 PETIX BRAVO (PETIX B)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.
Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g E:r:::r?g- Ellﬂga‘sgheé Sig\ﬁllsrécé'?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix PETIX - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix PIWAW 311,7 49,9 - - -
5 |Track to a fix INBOS 2924 7,1 - - -
6 | Track to a fix SPESA 2479 11,6 - FL 110- -
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4. RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren bei Anflugrichtung 25

Der Kurs ist Uber das jeweils letzte Verfahrensfix hinaus beizubehalten, wenn keine weiteren Anweisungen
(Radarfiuihrung, Anflugfreigabe) erfolgen.

DEBHI ONE ALPHA (DEBHI 1A)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.

4.1
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Kdénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . elrEnnJ;] g Egr%e:é I'::IISS}? ggﬁé Scl:(re]:\ll\t"srt])ilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 | Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 230-/FL 190+ -
5 |Track to a fix COSJE 333,9 12,3 - FL 190-/FL 170+ -
6 | Track to a fix PIWAW 330,3 11,9 - FL 150-/FL 140+ -
7 | Track to a fix MAMBU 332,1 7,5 - FL 130 -
8 |[Track to a fix DF406 321,8 27,7 - - -
9 |Track to a fix DF407 301,7 3,7 - - 220
10 | Track to a fix DF408 250,1 14,6 - - -
11 | Track to a fix DF411 159,5 6,2 - - -
12 | Track to a fix DF412 069,9 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
15 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
16 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
4.1.1  Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g rlfclzjt:)[/::g_ E:ngrf ;:ﬁé ST(Z‘;:'S%C:E'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manual tormination | D416 o702 | - | - - -
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
4.1.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g E;:}f:g' E||332§2r?é Sf(r;\i'\tnsréi'_g'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
o |Cumsetomatiios lorge | o2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
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4.1.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs Ent- Kurven- Flugh_c_)he/ SCh\.de'g_
fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
Course from a fix to a
4 | manual termination DF416 070,2 - - B B
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -

4.2 DEBHI ONE BRAVO (DEBHI 1B)

Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g Egﬂ::é E::'gfrl‘ ggﬁé SIC(Z\I';"S%Z'?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DEBHI - - - FL 240 -
4 | Track to a fix BOWEK 305,1 18,2 - FL 230-/FL 190+ -
5 |Track to a fix ITHIT 304,8 5,0 - FL 220-/FL 180+ -
6 |Track to a fix SEVVE 304,7 16,6 - FL 160-/FL 140+ -
7 | Track to a fix SPESA 304,4 13,2 - FL 110 -
8 |[Track to a fix CHA 286,6 12,5 - - -
9 | Track to a fix DF606 286,3 5,2 - - -
10 | Track to a fix DF610 002,1 5,1 - - -
11 | Track to a fix DF611 069,8 2,3 - - -
12 | Track to a fix DF612 070,0 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF613 070,0 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF614 070,1 4,0 - - -
15 | Track to a fix DF615 070,2 4,0 - - -
16 | Track to a fix DF616 070,3 4,0 - - -
4.2.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g Ecl:]r:;/uer?g; Ellﬂgzggﬁé S(I:(Z\i’\t"srt])il?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manval termination | 07616 o703 | - | - - -
5 | Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
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4.2.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
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Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 070.3 - - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.2.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DF616 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 0703 - - - -
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -

4.3 EMPAX FIVE ALPHA (EMPAX 5A)

Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zugewiesen.

Der Sinkflug ist mit der zuletzt geflogenen Machzahl einzuleiten und beim Wechsel auf die angezeigte
Fluggeschwindigkeit (IAS) bis zum Erfliegen von SPESA mit einer IAS zwischen 260 kt und 300 kt zu
fliegen, es sei denn, die zustandige Flugverkehrskontrollstelle (ATC) hat abweichende Anweisungen erteilt.
Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Héhenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g :T:r:;/fr?g_ Iflllljgf'r;:ﬁé S(I:(Z\llrls%(::?-
grenzung

2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix EMPAX - - - FL 360-/FL 290+ -
4 | Track to a fix NELLI 005,8 10,0 - FL 320-/FL 260+ -
5 |Track to a fix KOVAN 008,9 15,5 - FL 270-/FL 220+ -
6 |Track to a fix KISEK 005,4 7,6 - FL 240-/FL 210+ -
7 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
8 | Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
9 | Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -
10 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -
11 | Track to a fix RIPKU 353,4 8,1 - - -
12 | Track to a fix DF406 353,4 22,1 - - 250
13 | Track to a fix DF407 301,7 3,7 - - -
14 | Track to a fix DF408 250,1 14,6 - - -
15 | Track to a fix DF411 159,5 6,2 - - -
16 | Track to a fix DF412 069,9 4,0 - - -
17 | Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
19 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
20 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
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4.3.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R

Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF416 070,2 - - - -
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
4.3.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF416 070.2 - - - -
5 | Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.3.3 Zufiihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe.
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 |Coursefromafixtoa |5, e 070.2 _ _ _ _
manual termination
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -

4.4 EMPAX FIVE BRAVO (EMPAX 5B)

Der Sinkflug ist mit der zuletzt geflogenen Machzahl einzuleiten und beim Wechsel auf die angezeigte
Fluggeschwindigkeit (IAS) bis zum Erfliegen von SPESA mit einer IAS zwischen 260 kt und 300 kt zu
fliegen, es sei denn, die zustéandige Flugverkehrskontrollstelle (ATC) hat abweichende Anweisungen erteilt.
Kdénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Héhenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g Egr%e:é E:Sg}?g:ﬁé S(I:(re]z\ll\tllsrt])il?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix EMPAX - - - FL 360-/FL 290+ -
4 | Track to a fix NELLI 005,8 10,0 - FL 320-/FL 260+ -
5 |Track to a fix KOVAN 008,9 15,5 - FL 270-/FL 220+ -
6 |Track to a fix KISEK 005,4 7,6 - FL 240-/FL 210+ -
7 | Track to a fix XINLA 005,3 16,6 - FL 180-/FL 160+ -
8 |Track to a fix XARCU 013,0 15,1 - FL 110-/FL 100+ -
9 |Track to a fix ADNIS 013,1 10,6 - FL 100 -




Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 124, ausgegeben zu Bonn am 2. Mai 2025

Seite 26 von 59

10 | Track to a fix SPESA 013,1 10,0 - - -
11 | Track to a fix CHA 286,6 12,5 - - -
12 | Track to a fix DF606 286,3 5,2 - - -
13 | Track to a fix DF610 002,1 5,1 - - -
14 | Track to a fix DF611 069,8 2,3 - - -
15 | Track to a fix DF612 070,0 4,0 - - -
16 | Track to a fix DF613 070,0 4.0 - - -
17 | Track to a fix DF614 070,1 4.0 - - -
18 | Track to a fix DF615 070,2 4.0 - - -
19 | Track to a fix DF616 070,3 4.0 - - -
4.4.1 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflche keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 |Course fromafixtoa | o 0703 _ _ _ _
manual termination
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
4.4.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfliche keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 0703 - - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.4.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfléiche keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 0703 - - - -
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
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4.5 KERAX FIVE ALPHA (KERAX 5A)
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\:\tllsrgil?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix KERAX - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix GED 253,6 13,3 - - -
5 | Track to a fix DF407 250,1 3,0 - - -
6 |Track to a fix DF408 250,1 14,6 - - -
7 | Track to a fix DF411 159,5 6,2 - - -
8 |[Track to a fix DF412 069,9 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
10 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
4.5.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g Egﬂ::g; ;ng?ggfé siz\ﬁllsrgg?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 | Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
4.5.2 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g Egﬂ::é E::gfrl]ggﬁé Sf(r;‘i’:'s%(g?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.5.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g E;:}[/::g' EIISSIEI‘ gsheé ST(Z\;\t"er)(lI?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | P41 o2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
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4.6 KERAX FOUR BRAVO (KERAX 4B)
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\:\tllsrgil?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix KERAX - - - FL 100+ -
4 | Track to a fix EBIPA 202,4 6,1 - - -
5 | Track to a fix DF617 171,6 20,1 - - -
6 | Track to a fix CHA 250,5 23,0 - - -
7 | Track to a fix DF606 286,3 52 - - -
8 |Track to a fix DF610 002,1 5,1 - - -
9 | Track to a fix DF611 069,8 2,3 - - -
10 | Track to a fix DF612 070,0 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF613 070,0 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF614 070,1 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF615 070,2 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF616 070,3 4.0 - - -
4.6.1 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnl;g E;:}[/::g' ;I:gfrr ;)Sr?é ST(Z‘;:'S%(Q?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
o |Cousetomatcoa lopers | o3 | - | - : -
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
4.6.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnJ;g Egﬂf:é Ellﬂggggﬁé S(I:(Z\i’\t"srt])il?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manval termination | P61 o703 | - | - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.6.3 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg E:r:;/fr?g_ ;I:gf'r;:r?é S(I:(r;\i,rls%il?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manval termination | OFS16 i e - -
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
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4.7 MAMBU ONE ALPHA (MAMBU 1A)

Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.
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Koénnen die an den Verfahrensfixen vorgeschriebenen Hohenbeschrankungen nicht eingehalten werden, ist
die Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zu informieren.

Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g Ecl:]r:;/uer?g; Ellﬂgzggﬁé S(I:(re]z\ll\tllsrt])il?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix MAMBU - - - FL 130 -
4 | Track to a fix DF406 321,8 27,7 - - -
5 | Track to a fix DF407 301,7 3,7 - - 220
6 |Track to a fix DF408 250,1 14,6 - - -
7 | Track to a fix DF411 159,5 6,2 - - -
8 |[Track to a fix DF412 069,9 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
10 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
4.7.1 Zuflhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg :T;:;/f:é ;Eé]f?ggr?é Sf(l’;\ilrls%del_g_
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - R - -
4.7.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs felrznnt;g E;:}[/::g' ;I:gfrr ;)Sr?é ST(Z‘;:'S%??'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | P41 i i - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - R - -
4.7.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g E;:}[/j:g' EESQ@?:% Sf(r;\i’\tllsrt;il?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - R - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\ll\t"srlgilg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix RASVO - - - FL 110+ -
4 | Track to a fix PIPEP 083,5 9,5 - - -
5 | Track to a fix UNOKO 090,3 7,2 - FL 110+ -
6 | Track to a fix IBVIL 102,6 5,6 - - —
7 | Track to a fix MANUV 157,5 9,0 - - -
8 |[Track to a fix RAMOB 141,8 14,1 - FL 130-/FL 110+ -
9 |[Track to a fix DF401 124,6 12,5 - FL 110 -
10 | Track to a fix DF403 069,1 17,6 - - -
11 | Track to a fix DF409 069,5 12,7 - - -
12 | Track to a fix DF410 069,7 3,9 - - -
13 | Track to a fix DF411 069,8 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF412 069,9 4.0 - - -
15 | Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
16 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
17 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
4.8.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnl;g Egr:;/uer?g- E:Sg;l‘ggﬁé S(I:(r;\i’\t"srtlcg-g-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
o |Cusetomatiod lopars | ooz | - | - : :
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
4.8.2 Zuflihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;g E:r:;/:r?g- Ellﬂggggﬁé Sir;\ﬁllsréc:?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:}[/::g' Ifllﬁgltl‘ gsheé ST(Z\:\t"srl;iI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
o |Cumseromatiios oe | o2 | - | - : :
5 |Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
4.9 RASVO ONE BRAVO (RASVO 1B)
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egﬂ::é I'::IISSFI‘ ggﬁé scI:(r;\iAtnsrgcg?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix RASVO - - - FL 130+ -
4 | Track to a fix PIPEP 083,5 9,5 - - -
5 | Track to a fix UNOKO 090,3 7,2 - - -
6 | Track to a fix IBVIL 102,6 5,6 - - -
7 | Track to a fix MANUV 157,5 9,0 - - -
8 |[Track to a fix RAMOB 141,8 14,1 - FL 130 -
9 |[Track to a fix DF401 124,6 12,5 - - -
10 | Track to a fix DF600 119,1 14,5 - - -
11 | Track to a fix DF601 069,4 10,9 - - -
12 | Track to a fix DF609 069,6 12,1 - - -
13 | Track to a fix DF610 069,8 3,6 - - -
14 | Track to a fix DF611 069,8 2,3 - - -
15 | Track to a fix DF612 070,0 4,0 - - -
16 | Track to a fix DF613 070,0 4,0 - - -
17 | Track to a fix DF614 070,1 4,0 - - -
18 | Track to a fix DF615 070,2 4,0 - - -
19 | Track to a fix DF616 070,3 4,0 - - -
4.9.1  Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnut;g E;:}lue:g' Ellﬂg;rggﬁé S(I::;\i’\t"srtlcg-g-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manual tormination | 07616 o703 | - | - - -
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g Egr:}[/:r?g- IEIISSIEI‘ ggﬁé S?(Z\:\t"sréil?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
o |Cousetomatcon lopers | o3 | - | - : -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.9.3 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egr:;/::é IEIISSQ ggﬁé sclz(ré\intnsrt;cg?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manval termination | 7616 o703 | - | - - -
5 | Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
4.10 ROLIS FIVE ALPHA (ROLIS 5A)
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E:r:;/f:é lflllljgf?g:;é Sf(g‘i’:'s%(g?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix ROLIS - - - FL 130- -
4 | Track to a fix OSPUL 141,5 13,1 - FL 100 -
5 |Track to a fix DF403 127,5 16,4 - - -
6 |Track to a fix DF409 069,5 12,7 - - -
7 | Track to a fix DF410 069,7 3,9 - - -
8 | Track to a fix DF411 069,8 4,0 - - -
9 |[Track to a fix DF412 069,9 4,0 - - -
10 | Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
4.10.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
. Ge-_
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g Eggr::é E:Sg#g:ﬁé Sf(g‘i’:'s%(g?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
o |Cumsetomatiios loge | o2 | - | - : :
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnLE;]g 5;:}(’::9' E::'g;l‘ gsheé S?(Z\:\tllsrgil?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
o |Cumseromatiios oe | o2 | - | - : :
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.10.3 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egr:;/::é I'::IISSFI‘ g:'?é siré\;:;rgog?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 | Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
4.11 ROLIS FIVE BRAVO (ROLIS 5B)
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL;g E;:;’f:é lflllljgf?g:;é Sf:;‘ftv's%de'?'
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 |Initial fix ROLIS - - - FL 130- -
4 | Track to a fix OSPUL 141,5 13,1 - FL 120 -
5 |Track to a fix DF402 141,6 14,6 - - -
6 |Track to a fix DF601 127,7 13,1 - - -
7 | Track to a fix DF609 069,6 12,1 - - -
8 | Track to a fix DF610 069,8 3,6 - - -
9 |[Track to a fix DF611 069,8 2,3 - - -
10 | Track to a fix DF612 070,0 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF613 070,0 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF614 070,1 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF615 070,2 4,0 - - -
14 | Track to a fix DF616 070,3 4,0 - - -
4.11.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnL};lg E:r:;/fr?g_ ;I:gf'r;:r?é S(I:(r;\i,rls%il?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manval termination | OFS16 i e - -
5 |Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - - - -
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Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs feIrEnnlJt;]g E;:}[/::g' Ifllﬁgltl‘ gsheé ST(Z\:\t"srl;iI?-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
o |Cousetomatcon lopers | o3 | - | - : -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - - - -
4.11.3 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs . annJ;] g Egﬂ::é I'::IISSFI‘ ggﬁé scI:(r;\iAtnsrgcg?-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
4 | manval termination | 7616 o703 | - | - - -
5 | Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - - - -
4.12 SPESA FIVE ALPHA (SPESA 5A)
Das RNAV-Einflugverfahren wird nur von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.
) Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g Egﬂf:é Ellﬂg:?éio:ﬁé S(I:(Z\i’\t"srt])delg-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix SPESA - - - - -
4 | Track to a fix RIPKU 353,4 8,1 - - -
5 |Track to a fix DF406 353,4 22,1 - - 250
6 | Track to a fix DF407 301,7 3,7 - - -
7 | Track to a fix DF408 250,1 14,6 - - -
8 |Track to a fix DF411 159,5 6,2 - - -
9 | Track to a fix DF412 069,9 4,0 - - -
10 | Track to a fix DF413 070,0 4,0 - - -
11 | Track to a fix DF414 070,0 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF415 070,1 4,0 - - -
13 | Track to a fix DF416 070,2 4,0 - - -
4.12.1 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
. Ge-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fannJ;]g E;:;’::é Ellﬁgzggﬁé ST(ZY;/'ST)CEI}'?'
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
4 | manval termination | OF416 o2 | - | - - -
5 | Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - R - -




Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 124, ausgegeben zu Bonn am 2. Mai 2025

4.12.2 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF526 der Landebahn 25C

Seite 35 von 59

Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF416 070,2 - - - -
5 | Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - R - -
4.12.3 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF416 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF416 070.2 - - - -
5 | Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - R - -
4.13 SPESA FIVE BRAVO (SPESA 5B)
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe.
grenzung
2 1 2 3 4 5 6 7
3 | Initial fix SPESA - - - FL 110- -
4 |Track to a fix CHA 286,6 12,5 - - -
5 | Track to a fix DF606 286,3 52 - - -
6 | Track to a fix DF610 002,1 5,1 - - -
7 | Track to a fix DF611 069,8 2,3 - - -
8 | Track to a fix DF612 070,0 4,0 - - -
9 | Track to a fix DF613 070,0 4.0 - - -
10 | Track to a fix DF614 070,1 4.0 - - -
11 | Track to a fix DF615 070,2 4,0 - - -
12 | Track to a fix DF616 070,3 4,0 - - -
4.13.1 Zufuhrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF426 der Landebahn 25R
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache Keitsbe-
grenzung
1 2 3 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 0703 - - - -
5 | Course to a fix DF426 (IAF) 250,3 - L - -
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Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
2 1 2 4 5 6 7
3 | Initial fix DF616 - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 0703 - - - -
5 |Course to a fix DF526 (IAF) 250,3 - L - -
4.13.3 Zufihrung zum Anfangsanflugfix (IAF) DF626 der Landebahn 25L
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
1 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
1 2 4 5 6 7
Initial fix DF616 - - - -
Course from a fix to a
4 manual termination DF616 0703 - - - -
5 | Course to a fix DF626 (IAF) 250,3 - L - -
5. Die Warteverfahren fir RNAV (GPS, DME/DME, DME/DME/IRU)-Einflugverfahren werden wie folgt
festgelegt:
Geschwindig- | Mindest-/ Kurven-
Path Terminator Wartefix Anflugkurs keitsbe- Maximal- . Anmerkungen
. richtung
grenzung wartehéhe
1 2 3 4 5 6 7
Holding to a manual BOWEK 305,0 230 FL 140+ rechts -
termination
Holding to a manual CHA 286,5 230 A4000+/ rechts operationelle
termination FL 100- Wartehohe: 5000
Holding to a manual GED 182,0 230 FL 060+ rechts -
termination
Holding to a manual KERAX 199,0 230 FL 060+ rechts -
termination
Holding to a manual MAMBU 286,5 230 FL 130+ rechts -
termination
Holding to a manual SPESA 286,5 230 A5000+ rechts -
termination
Holding to a manual REKDI 328,0 230 FL 140+/ rechts -
termination FL 240-
Holding to a manual ROLIS 160,0 230 FL 100+ links -
termination
Holding to a manual UNOKO 090,3 230 FL 110+ rechts =
termination

b) Absatz 3 Nummer 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 1.1 wird wie folgt geandert:

aaa) In der Uberschrift wird die Angabe ,ONE* durch die Angabe ,TWO*" und die Angabe ,1C* durch die
Angabe ,2C* ersetzt.

bbb) In Tabellenzeile 12 Tabellenspalte 2 wird die Angabe ,FFM® durch die Angabe ,FOLWU* ersetzt.

ccc) In den Nummern 1.1.1 bis 1.1.3 wird jeweils in Tabellenzeile 5 Tabellenspalte 5 die Angabe ,— durch
die Angabe ,R" ersetzt.
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bb) Nummer 1.3 wird wie folgt gedndert:

aaa) In der Uberschrift wird die Angabe ,ONE* durch die Angabe ,TWO* und die Angabe ,1C* durch die
Angabe ,2C* ersetzt.

bbb) In Tabellenzeile 10 Tabellenspalte 2 wird die Angabe ,FFM" durch die Angabe ,FOLWU* ersetzt.

ccc) Inden Nummern 1.3.1 bis 1.3.3 wird jeweils in Tabellenzeile 5 Tabellenspalte 5 die Angabe ,—* durch
die Angabe ,R" ersetzt.

c) Absatz 6 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gedndert:

aaa) In den Nummern 1.1 und 1.2 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,6,5 DME FRD* durch
die Angabe ,5,4 DME FRD* ersetzt.

bbb) In den Nummern 1.3 und 1.4 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,5,1 DME FRD* durch
die Angabe ,4,1 DME FRD* ersetzt.

ccc) Inden Nummern 1.5 bis 1.7 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,5,2 DME FRD* durch
die Angabe ,4,2 DME FRD* ersetzt.

ddd) In den Nummern 1.8 bis 1.10 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,4,8 DME FRD* durch
die Angabe ,5,8 DME FRD* ersetzt.

eee) In den Nummern 1.11 und 1.12 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,5,0 DME FRD*
durch die Angabe ,5,9 DME FRD* ersetzt.

fff) In den Nummern 1.13 und 1.14 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,3,3 DME FRD*
durch die Angabe ,4,1 DME FRD* ersetzt.

bb) Nummer 2 wird wie folgt geandert:

aaa) In den Nummern 2.1 und 2.2 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,6,5 DME FRD* durch
die Angabe ,5,4 DME FRD* ersetzt.

bbb) In den Nummern 2.3 und 2.4 wird jeweils in Tabellenzeile 1 Satz 2 die Angabe ,3,3 DME FRD* durch
die Angabe ,4,1 DME FRD* ersetzt.

4. § 4 Absatz 4 Nummer 1 bis 3 wird durch die folgenden Nummern 1 bis 3 ersetzt:
»1. Bei Benutzung der Startbahnen 25C und 25L
1.1 Abflugverfahren mit der Streckenkennung HOTEL

Die Abflugverfahren mit der Streckenkennung HOTEL sind nur auf besondere Anweisung von TWR nutzbar. Sie
stehen standardmaRig fir diejenigen Abfllige von der Startbahn 25L zur Verfligung, die die Anforderungen an die
Nutzung der Abflugverfahren gemal® § 5 Absatz 5 Nummer 2 mit der Streckenkennung KILO nicht erfiillen
kénnen, ausgenommen flir zweistrahlige Luftfahrzeuge der Wirbelschleppenkategorie HEAVY. Die Abflug-
verfahren mit der Streckenkennung HOTEL werden wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung nach dem Start
Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe
1 2 3 4
MARUN SIX HOTEL DEPARTURE von LIKSI 1. Aufgrund betrieblicher
(MARUN 6H) bis MARUN: Anforderungen ist der Steig-
Auf Startbahnkurs bis 1,2 DME FRD (Kreuzen 5000 flug bis zum Durchfliegen
von R 020 VFM); Linkskurve, Direktflug bis VFM; von 800 mit mindestens
auf Kurs 193° (missweisend) bis 6,9 DME FRD 8,5 % (520 ft/NM), danach
(9,1 DME FKS); Rechtskurve, bis ROXAP (A), bis zum Durchfliegen von
bis ADEVO (A), bis LISKU (A), bis TABUM (A), 6000 mit mindestens 6,8 %
bis LIKSI (A), bis LORPA (A), bis MARUN (A). (415 ft/NM) durchzufiihren.
1,2 DME FRD (R 020 VFM) ist mindestens in Kénnen die Vorgaben nicht
800 zu uberfliegen. eingehalten werden, ist
6,9 DME FRD (9,1 DME FKS) ist mindestens in|  F| 070 EDDF DELIVERY vor dem
2500 zu (berfliegen. Anlassen der Triebwerke zu
ADEVO ist mindestens in 6000 zu lberfliegen. informieren.
Bis zum Erfliegen von VFM ist der Flug mit 2. Ab 6'9 DME FRD (9'1._ DME
maximal 200 kt, bis zur Vollendung des FKS) ist RNAV 5-Ausriistung
Kurvenflugs bei ROXAP mit maximal 230 kt erforderlich.
durchzufihren.
GPS/FMS RNAV: DF980 [A800+; L] - VFM
[K200-] - DF180 [A2500+] - ROXAP [K230-] -
ADEVO [A6000+] - LISKU - TABUM - LIKSI -
LORPA - MARUN
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Streckenbezeichnung

nach dem Start

Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe
1 2 3 4
Fur die Codierung des Kurvenflugs im
Anfangsabflugsegment (nach Erreichen des
Wegpunktes DF980) wird der Path Terminator
,Direct to a fix (DF)“ empfohlen.
OBOKA THREE HOTEL DEPARTURE von KUPIP | 1. Aufgrund betrieblicher
(OBOKA 3H) bis MASIR: Anforderungen ist der Steig-
Auf Startbahnkurs bis 1,2 DME FRD (Kreuzen 4000; flug bis zum Durchfliegen
von R 020 VFM); Linkskurve, Direktflug bis VFM; von MASIR von 800 mit mindestens
auf Kurs 193° (missweisend) bis 6,9 DME FRD bis OBOKA: 8,5 % (520 ft/NM), danach
(9,1 DME FKS); Rechtskurve, bis PABVI (A), bis 5000 aufgrund der Luftraum-
SIVDO (A), bis KUPIP (A), bis MASIR (A), bis struktur bis zum Durchflie-
RAVKI (A), bis DITAM (A), bis OBOKA (A). gen von 2500 mit mindes-
1,2 DME FRD (R 020 VFM) ist mindestens in tens 4,5 % (275 ft/NM)
800 zu uberfliegen. durchzuflihren. Kénnen die
6,9 DME FRD (9,1 DME FKS) ist mindestens in Vorgaben nicht eingehalten
2500 zu (berfliegen. m%rgeRr; ist EdDDFAD:E-
Bis zum Erfliegen von VFM ist der Flug mit ' vor aem hassen
maximal 200 I?t bis zur Vollendung deg FL 070 der Triebwerke zu infor-
Kurvenflugs bei PABVI mit maximal 230 kt mieren.
durchzuflhren. 2. Ab 6,9 DME FRD (9,1 DME
GPS/FMS RNAV: DF980 [A800+; L] - VFM FKS) ist RNAV 5-Ausriistung
[K200-] - DF172 [A2500+] - PABVI [K230-] - erforderlich.
SIVDO - KUPIP - MASIR - RAVKI - DITAM - 3. OBOKA ist mindestens in
OBOKA FL 170 zu Uberfliegen (gilt
Fir die Codierung des Kurvenflugs im nicht fur Flige nach EDDK).
Anfangsabflugsegment (nach Erreichen des Kann die Vorgabe nicht ein-
Wegpunktes DF980) wird der Path Terminator gehalten werden, ist EDDF
,Direct to a fix (DF)“ empfohlen. DELIVERY vor dem Anlas-
sen der Triebwerke zu infor-
mieren.

TOBAK SIX HOTEL DEPARTURE von TESGA | 1. Aufgrund betrieblicher
(TOBAK 6H) bis TOBAK: Anforderungen ist der Steig-
Auf Startbahnkurs bis 1,2 DME FRD (Kreuzen 5000 flug bis zum Durchfliegen
von R 020 VFM); Linkskurve, Direktflug bis VFM; von 800 mit mindestens
auf Kurs 193° (missweisend) bis 6,9 DME FRD 8,5 % (520 ft/NM), danach
(9,1 DME FKS); Rechtskurve, bis ROXAP (A), bis zum Durchfliegen von
bis ADEVO (A), bis LISKU (A), bis TABUM (A), 6000 mit mindestens 6,8 %
bis TESGA (A), bis TOBAK (A). (415 ft/NM) durchzufiihren.
1,2 DME FRD (R 020 VFM) ist mindestens in Kdénnen die Vorgaben nicht
800 zu uberfliegen. eingehalten werden, ist
6,9 DME FRD (9,1 DME FKS) ist mindestens in EDDF DELIVERY vor dem
2500 zu Uberfliegen. Anlassen der Triebwerke zu
ADEVO ist mindestens in 6000 zu iiberfliegen. FL 070 informieren.

2. Ab 6,9 DME FRD (9,1 DME

Bis zum Erfliegen von VFM ist der Flug mit
maximal 200 kt, bis zur Vollendung des
Kurvenflugs bei ROXAP mit maximal 230 kt
durchzufiihren.

GPS/FMS RNAV: DF980 [A800+; L] - VFM
[K200-] - DF180 [A2500+] - ROXAP [K230-] -
ADEVO [A6000+] - LISKU - TABUM - TESGA -
TOBAK

Fur die Codierung des Kurvenflugs im
Anfangsabflugsegment (nach Erreichen des
Wegpunktes DF980) wird der Path Terminator
,Direct to a fix (DF)“ empfohlen.

FKS) ist RNAV 5-Ausristung
erforderlich.
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Die Abflugverfahren mit der Streckenkennung MIKE stehen standardmafRig fir diejenigen Abflige von der
Startbahn 25C zur Verfligung, die die Anforderungen an die Nutzung der Abflugverfahren gemaR § 5 Absatz 5
Nummer 1 mit der Streckenkennung WHISKEY nicht erflllen kénnen, ausgenommen flr zweistrahlige
Luftfahrzeuge der Wirbelschleppenkategorie HEAVY. Die Abflugverfahren mit der Streckenkennung MIKE

werden wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung

nach dem Start

OBOKA

Fir die Codierung des Kurvenflugs im
Anfangsabflugsegment (nach Erreichen des
Wegpunktes DF999) wird der Path Terminator
,Direct to a fix (DF)“ empfohlen.

Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe
1 2 3 4

MARUN EIGHT MIKE DEPARTURE von LIKSI 1. Aufgrund betrieblicher
(MARUN 8M) bis MARUN: Anforderungen ist der Steig-
Auf Startbahnkurs bis 1,0 DME FRD (Kreuzen 5000 flug bis zum Durchfliegen
von R 019 VFM); Linkskurve, Direktflug bis VFM; von 800 mit mindestens
auf Kurs 193° (missweisend) bis 6,9 DME FRD 8,8 % (535 ft/NM), danach
(9,1 DME FKS); Rechtskurve, bis ROXAP (A), bis zum Durchfliegen von
bis ADEVO (A), bis LISKU (A), bis TABUM (A), 6000 mit mindestens 6,8 %
bis LIKSI (A), bis LORPA (A), bis MARUN (A). (415 ft/NM) durchzufiihren.
1,0 DME FRD (R 019 VFM) ist mindestens in Kdénnen die Vorgaben nicht
800 zu uberfliegen. eingehalten werden, ist
6,9 DME FRD (9,1 DME FKS) ist mindestens in EDDF DELIVERY vor dem
2500 zu Uberfliegen. Anlassen der Triebwerke zu
ADEVO ist mindestens in 6000 zu iiberfliegen. FL 070 informieren.
Bis zum Erfliegen von VFM ist der Flug mit 2. Ab 6ij’ DME FRD (9'1__ DME
maximal 200 kt, bis zur Vollendung des FKS) ist RNAV 5-Ausriistung
Kurvenflugs bei ROXAP mit maximal 230 kt erforderlich.
durchzufihren.
GPS/FMS RNAV: DF999 [A800+; L] - VFM
[K200-] - DF180 [A2500+] - ROXAP [K230-] -
ADEVO [A6000+] - LISKU - TABUM - LIKSI -
LORPA - MARUN
Fur die Codierung des Kurvenflugs im
Anfangsabflugsegment (nach Erreichen des
Wegpunktes DF999) wird der Path Terminator
,Direct to a fix (DF)“ empfohlen.
OBOKA THREE MIKE DEPARTURE von KUPIP  [1. Aufgrund betrieblicher
(OBOKA 3M) bis MASIR: Anforderungen ist der Steig-
Auf Startbahnkurs bis 1,0 DME FRD (Kreuzen 4000; flug bis zum Durchfliegen
von R 019 VFM); Linkskurve, Direktflug bis VFM; von MASIR von 800 mit mindestens
auf Kurs 193° (missweisend) bis 6,9 DME FRD bis OBOKA: 8,8 % (535 ft/NM), danach
(9,1 DME FKS); Rechtskurve, bis PABVI (A), bis 5000 aufgrund der Luftraum-
SIVDO (A), bis KUPIP (A), bis MASIR (A), bis struktur bis zum Durchflie-
RAVKI (A), bis DITAM (A), bis OBOKA (A). gen von 2500 mit mindes-
1,0 DME FRD (R 019 VFM) ist mindestens in tens 4,5 % (275 ft/NM)
800 zu uUberfliegen. durchzuflihren. Kénnen die
6,9 DME FRD (9,1 DME FKS) ist mindestens in Vorgaben nicht eingehalten
2500 zu Uberfliegen. werden, ist EDDF DE-

. . . . LIVERY vor dem Anlassen
Bis zum Erfliegen von VFM ist der Flug mit . X
maximal 200 kt, bis zur Vollendung des FL 070 der Triebwerke zu infor-
Kurvenflugs bei PABVI mit maximal 230 kt mieren.
durchzufiihren. 2. Ab 6,9 DME FRD (9,1 DME
GPS/FMS RNAV: DF999 [A800+: L] - VFM FKS) ist RNAV 5-Ausristung
[K200-] - DF172 [A2500+] - PABVI [K230-] - erforderlich.
SIVDO - KUPIP - MASIR - RAVKI - DITAM - 3. OBOKA ist mindestens in

FL 170 zu Uberfliegen (gilt
nicht fir Flige nach EDDK).
Kann die Vorgabe nicht ein-
gehalten werden, ist EDDF
DELIVERY vor dem Anlas-
sen der Triebwerke zu infor-
mieren.
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Streckenbezeichnung

nach dem Start

Bis zum Erfliegen von VFM ist der Flug mit
maximal 200 kt, bis zur Vollendung des
Kurvenflugs bei ROXAP mit maximal 230 kt
durchzufihren.

GPS/FMS RNAV: DF999 [A800+; L] - VFM
[K200-] - DF180 [A2500+] - ROXAP [K230-] -
ADEVO [AB000+] - LISKU - TABUM - TESGA -
TOBAK

Fir die Codierung des Kurvenflugs im
Anfangsabflugsegment (nach Erreichen des
Wegpunktes DF999) wird der Path Terminator
,Direct to a fix (DF)“ empfohlen.

Streckenfuhrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe
1 2 3 4
TOBAK EIGHT MIKE DEPARTURE von TESGA | 1. Bis zum Durchfliegen von
(TOBAK 8M) bis TOBAK: 800 ist der Steigflug mit
Auf Startbahnkurs bis 1,0 DME FRD (Kreuzen 5000 mindestens 8,8 % (535 ft/
von R 019 VFM); Linkskurve, Direktflug bis VFM; NM), danach aufgrund be-
auf Kurs 193° (missweisend) bis 6,9 DME FRD trieblicher Anforderungen bis
(9,1 DME FKS); Rechtskurve, bis ROXAP (4), zum Durchfliegen von 6000
b!s ADEVO (A), b.is LISKU (A), bis TABUM (A), mit mindestens 6,8 % (415 ft/
bis TESGA (A), bis TOBAK (A). NM) durchzufiihren. Kénnen
1,0 DME FRD (R 019 VFM) ist mindestens in die Vorgaben nicht eingehal-
800 zu Uberfliegen. ten werden, ist EDDF DE-
6,9 DME FRD (9,1 DME FKS) ist mindestens in LIVERY vor dem Anlassen
2500 zu uberfliegen. der Triebwerke zu informie-
ADEVO ist mindestens in 6000 zu Uberfliegen. FL 070 ren.

2. Ab 6,9 DME FRD (9,1 DME
FKS) ist RNAV 5-Ausristung
erforderlich.

1.3 Abflugverfahren mit der Streckenkennung QUEBEC

Das Abflugverfahren mit der Streckenkennung QUEBEC steht standardmaRig nur bei Unbenutzbarkeit der
Flachennavigationsverfahren oder auf Anweisung der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zur Verfligung. Zur

Benutzung des Abflugverfahrens ist

Radartuberwachung erforderlich.

Streckenkennung QUEBEC wird wie folgt festgelegt:

Das Abflugverfahren mit der

Streckenbezeichnung

nach dem Start

Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe

1 2 3 4
FRANKENSTEIN TWO QUEBEC DEPARTURE - -
(FKS 2Q)
Auf Startbahnkurs bis 0,5 DME FRD oder 800, je
nachdem, was spater erreicht wird; Linkskurve, 5000
R 353 FKS erfliegen; auf R 353 FKS bis FKS (A).
Bis zum Erfliegen von R 353 FKS ist der Flug mit
maximal 220 kt durchzufiihren.
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2. Bei Benutzung der Startbahnen 07R und 07C

Das Abflugverfahren mit der Streckenkennung CHARLIE steht standardmaBig nur bei Unbenutzbarkeit der
Flachennavigationsverfahren oder auf Anweisung der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zur Verfligung. Zur
Benutzung des Abflugverfahrens ist Radariberwachung erforderlich. Bei Nutzung der Startbahn 07C muss auf
Hindernisse im Abflugbereich geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatzhinderniskarte-ICAO
Typ A). Das Abflugverfahren mit der Streckenkennung CHARLIE wird wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung nach dem Start

Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughhe
1 2 3 4
FRANKENSTEIN TWO CHARLIE DEPARTURE - -

(FKS 2C)

Auf Startbahnkurs auf 800; auf Steuerkurs 068°
(missweisend) (bei Nutzung der Startbahn 07C)
beziehungsweise Steuerkurs 064°
(missweisend) (bei Nutzung der Startbahn 07R)
bis 6,9 DME FRD; Rechtskurve, Steuerkurs 189° 4000
(missweisend) erfliegen; beim Kreuzen von

R 076 FKS Rechtskurve, R 087 FKS erfliegen;
auf R 087 FKS bis FKS (A).

Bis zum Erfliegen von Steuerkurs 189°
(missweisend) ist der Flug mit maximal 220 kt
durchzufihren.

3. Bei Benutzung der Startbahn 18

Das Abflugverfahren mit der Streckenkennung BRAVO steht standardmafig nur bei Unbenutzbarkeit der
Flachennavigationsverfahren oder auf Anweisung der Flugverkehrskontrollstelle (ATC) zur Verfigung. Zur
Benutzung des Abflugverfahrens ist Radariiberwachung erforderlich. Auf Hindernisse im Abflugbereich muss
geachtet werden (siehe Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatzhinderniskarte-ICAO Typ A). Bei starken Winden
muss mit Windscherungen und verstarkten Turbulenzen gerechnet werden. Das Abflugverfahren mit der
Streckenkennung BRAVO wird wie folgt festgelegt:

Streckenbezeichnung nach dem Start

Streckenfiihrung Anfangs- Mindestreise- Anmerkungen
Meldepunkte flughdhe flughdhe
1 2 3 4
FRANKENSTEIN TWO BRAVO DEPARTURE - =

(FKS 2B)

Auf Steuerkurs 176° (missweisend) auf
mindestens 1000; R 353 FKS erfliegen; auf
R 353 FKS bis FKS (A) und mindestens 3000
erfliegen. 4000
Bis zum Erfliegen von R 353 FKS ist der Flug mit
maximal 220 kt durchzufiihren.

Bis zum Erfliegen von FKS ist der Flug mit
maximal 250 kt durchzufiihren.
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5. § 5 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 6 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt geandert:
aaa) Nummer 1.2 wird durch die folgende Nummer 1.2 ersetzt:
,1.2 CINDY SIX FOXTROT DEPARTURE (CINDY 6F)
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindest- Anmerkungen
. reise-
flughShe | g, 5hshe
Von der Startbahn 25L: Abflug auf Kurs 249,6° von . Die Héhenvorgabe an
bis DF135; Linkskurve, Direktflug bis DF142, bis AMTIX den Verfahrensfixen
DF143, bis DF137, bis DF171, bis DF173, bis bis DF134 und DF135 ist
DF174, bis DF170, bis AMTIX, bis CINDY. CINDY: aufgrund Verfahrens-
Von der Startbahn 25C: Abflug auf Kurs 249,6° 5000 anforderungen erfor-
bis DF134; Linkskurve, Direktflug bis DF141, bis derlich.
DF143, bis DF137, bis DF171, bis DF173, bis N
e e g ) . Die Héhenvorgabe an
DF174, bis DF170, bis AMTIX, bis CINDY. den Verfahrensfixen
DF134 beziehungsweise DF135 sind DF171 und DF174
mindestens in 800 zu Uberfliegen. sind aufgrund der
Bis zum Erfliegen von DF137 ist der Flug mit Luftraumstruktur er-
maximal 210 kt durchzufiihren. forderlich. Kbnnen sie
DF171 ist mindestens in 2500 zu Uberfliegen. nicht eingehalten
2 | DF174 ist mindestens in 4200 zu iiberfliegen. 5000 g;ﬁ%g} EDDF
DF170 ist mindestens in 5000 zu Uberfliegen. vor c_lem
Anlassen der Trieb-
werke zu informieren.
. Die Héhenvorgabe
am Verfahrensfix
DF170 ist aufgrund
eines Segelfluggebie-
tes erforderlich. Kann
sie nicht eingehalten
werden, ist EDDF
DELIVERY vor dem
Anlassen der Trieb-
werke zu informieren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 25L | Course to a fix |DF135 249.6 - - A800+ -
5 | 25L |Direct to a fix DF142 - - L - -
6 | 25L | Track to a fix DF143 199,8 1,6 - - -
7 | 25L |Track to a fix DF137 119,6 2,0 - - 210
8 | 25C |Course to a fix |DF134 249,6 - - A800+ -
9 | 25C | Direct to a fix DF141 - - L - -
10 | 25C | Track to a fix DF143 199,7 2,2 - - -
11 | 25C | Track to a fix DF137 119,6 2,0 - - 210
12 | - |lInitial fix DF137 - - - - -
13 | — |Track to a fix DF171 119,3 3,0 - A2500+ -
14 | — |Track to a fix DF173 093,4 3,8 - - -
15| — |Track to a fix DF174 144.,5 3,9 - A4200+ -
16 | — |Track to a fix DF170 1191 25 - A5000+ -
17 | — |Track to a fix AMTIX 119,2 12,6 - - -
18 — | Track to a fix CINDY 103,8 3,8 - - —
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bbb) Nummer 1.5 wird durch die folgende Nummer 1.5 ersetzt:
,1.5 SULUS SIX FOXTROT DEPARTURE (SULUS 6F)
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
.. reise-
flughohe | g, 3hshe
Von der Startbahn 25L: Abflug auf Kurs 249,6° von . Die Héhenvorgabe an
bis DF135; Linkskurve, Direktflug bis DF 142, bis AMTIX den Verfahrensfixen
DF143, bis DF137, bis DF171, bis DF173, bis bis DF134 und DF135 ist
DF174, bis DF170, bis AMTIX, bis CINDY, bis SULUS: aufgrund Verfahrens-
GlBSA, bis COSJE, bis SULUS. 5000 anforderungen erfor-
Von der Startbahn 25C: Abflug auf Kurs 249,6° derlich.
bis DF134; Linkskurve, Direktflug bis DF141, bis : ..
DF143, bis DF137, bis DF171, bis DF173, bis ' 5; %Z?%T:;g;%?lzzna”
DF174, bis DF170, bis AMTIX, bis CINDY, bis DE171 und DF174
GIBSA, bis COSJE, bis SULUS. . u
. . . sind aufgrund der
DF134 beziehungsweise DF135 sind Luftraumstruktur er-
mindestens in 800 zu Uberfliegen. forderlich. Kénnen sie
Bis zum Erfliegen von DF137 ist der Flug mit nicht eingehalten
o |maximal 210 kt durchzufiihren. 5000 werden, ist EDDF
DF171 ist mindestens in 2500 zu Uberfliegen. DELIVERY vor dem
DF174 ist mindestens in 4200 zu Gberfliegen. Anlassen der Trieb-
DF170 ist mindestens in 5000 zu Uberfliegen. werke zu informieren.
. Die Héhenvorgabe
am Verfahrensfix
DF170 ist aufgrund
eines Segelfluggebie-
tes erforderlich. Kann
sie nicht eingehalten
werden, ist EDDF
DELIVERY vor dem
Anlassen der Trieb-
werke zu informieren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 25L |[Course to a fix |DF135 249,6 - - A800+ -
5 | 25L |Direct to a fix DF142 - - L - -
6 | 25L | Track to a fix DF143 199,8 1,6 - - -
7 | 25L |Track to a fix DF137 119,6 2,0 - - 210
8 | 25C |Course to a fix |DF134 249.6 - - A800+ -
9 | 25C | Direct to a fix DF141 - - L - -
10 | 25C | Track to a fix DF143 199,7 2,2 - - -
11 | 25C | Track to a fix DF137 119,6 2,0 - - 210
12 | - |lInitial fix DF137 - - - - -
13 | — |Track to a fix DF171 119,3 3,0 - A2500+ -
14 | — |Track to a fix DF173 093,4 3,8 - - -
15| — |Track to a fix DF174 1445 3,9 - A4200+ -
16 | — |Track to a fix DF170 1191 25 - A5000+ -
17 | — |Track to a fix AMTIX 119,2 12,6 - - -
18 — | Track to a fix CINDY 103,8 3,8 - - -
19 | — |Track to a fix GIBSA 104,0 19,3 - - -
20 | — |Track to a fix COSJE 074,7 11,3 - - -
21 — | Track to a fix SULUS 054,4 37,2 - - =
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bb) Nummer 2.2 wird wie folgt geadndert:

aaa) Die Angabe ,FOUR® wird durch die Angabe ,FIVE® und die Angabe ,4G*“ durch die Angabe ,5G*
ersetzt.

bbb) Tabellenzeile 2 wird wie folgt geandert:
aaaa) In Tabellenspalte 2 wird nach Satz 5 der folgende Satz eingeflgt:
,DF136 ist mindestens in 3600 zu Uberfliegen.”

bbbb) In Tabellenspalte 5 Nummer 1 wird die Angabe ,DF234 und DF235“ durch die Angabe
,DF234, DF235 und DF 136" ersetzt.

ccc) In Tabellenzeile 9 Tabellenspalte 8 wird die Angabe ,—* durch die Angabe ,A3600+“ ersetzt.
b) Absatz 7 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 1 Satz 1 und 2 wird durch den folgenden Satz ersetzt:

L~Standardmaflig stehen die Abflugverfahren mit der Streckenkennung X-RAY fiir Abflige von der
Startbahn 07C zur Verfiigung.”

bb) Nummer 2 Satz 1 und 2 wird durch den folgenden Satz ersetzt:

y~StandardmaBig stehen die Abflugverfahren mit der Streckenkennung YANKEE fir Abflige von der
Startbahn 07R zur Verfiigung.”

c) Absatz 8 wird wie folgt geadndert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gedndert:
aaa) Die Satze 1 bis 4 werden durch die folgenden Satze ersetzt:

»StandardmaRig stehen die Abflugverfahren mit der Streckenkennung DELTA zu den Wegpunkten
KOMIB, MARUN, OBOKA, SULUS und TOBAK fir Luftfahrzeuge der Wirbelschleppenkategorien
HEAVY und SUPER zur Verfigung. Darlber hinaus stehen sie fiir Luftfahrzeuge der
Wirbelschleppenkategorien MEDIUM und LIGHT standardmafig zu den Wegpunkten KOMIB,
SULUS und TOBAK zur Verfigung oder werden bei Bedarf zu den Wegpunkten MARUN und
OBOKA von der Flugverkehrskontrolistelle (ATC) zugewiesen.

Zwischen 21:00 und 06:00 Uhr UTC (20:00 und 05:00 Uhr UTC wahrend der gesetzlichen
Sommerzeit) stehen die Abflugverfahren mit der Streckenkennung DELTA zu den Wegpunkten
KOMIB, MARUN, OBOKA, SULUS und TOBAK standardmaRig fur alle Luftfahrzeuge zur Verfigung.

Bei Nutzung der Startbahn 07C muss auf Hindernisse im Abflugbereich geachtet werden (siehe
Luftfahrthandbuch, Teil AD, Flugplatzhinderniskarte-ICAO Typ A).*
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bbb) Nach Nummer 1.2 werden die folgenden Nummern 1.3 bis 1.5 eingeflgt:
,1.3 KOMIB SIX DELTA DEPARTURE (KOMIB 6D)
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nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- | Mindest- Anmerkungen
.. reise-
flughohe flughdhe
Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,8° von . Nur fur Flige benutz-
bis DF149; Rechtskurve, bis DF151, bis DF167, DF167 bar, die im Bereich
bis DF175, bis KOMIB. bis EDDN enden.
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 067,7° DF175: 15 Die Hhenvorgabe
bis DF149; Rechtskurve, bis DF151, bis DF167, 5000; am Verfahrensfix
bis DF175, bis KOMIB. von DF167 ist aufgrund
. : , . DF175 : grund
Bis zum Erfliegen von DF149 ist der Flug mit bis eines Segelfluggebie-
maximal 220 kt durchzufihren. KOMIB: tes erforderlich. Kann
DF167 ist mindestens in 6000 zu Uberfliegen. 6500 sie nicht eingehalten
DF175 ist mindestens in FL 110 zu Gberfliegen. werden, ist EDDF
DELIVERY vor dem
Anlassen der Trieb-
werke zu informieren.
2 4000 . Die Hohenvorgabe
am Verfahrensfix
DF175 ist aufgrund
des Gebietes mit
Durchflugbeschran-
kung ED-R 135 erfor-
derlich. Kann sie nicht
eingehalten werden,
ist EDDF DELIVERY
vor dem Anlassen der
Triebwerke zu infor-
mieren und mit der
Freigabe Uber DF167
— KONAP - RITUP —
KOMIB zu rechnen.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | 07C |Course to a fix |DF149 070,8 - - - 220
5 07R | Course to a fix |DF149 067,7 - - - 220
6 — | Initial fix DF149 - - - - -
7 — | Track to a fix DF151 100,0 5,2 R - -
8 — | Track to a fix DF167 088,4 13,0 - AB000+ -
9 — | Track to a fix DF175 088,7 20,2 - FL 110+ -
10 | - |Track to a fix KOMIB 089,1 20,9 - - -
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1.4 MARUN TWO DELTA DEPARTURE (MARUN 2D)
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nach dem Start
1 Streckenflihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughthe f reise-
ughdhe
Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,8° von -
bis DF149; Linkskurve, bis MEFTO, bis TOBAK, MEFTO
bis APROX, bis MARUN. bis
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 067,7° MARUN:
2 | bis DF149; Linkskurve, bis MEFTO, bis TOBAK, | 2000 {5000
bis APROX, bis MARUN.
Bis zum Erfliegen von DF149 ist der Flug mit
maximal 220 kt durchzuflhren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | 07C | Course to a fix |DF149 070,8 - - - 220
5 | 07R |Course to a fix |DF149 067,7 - - - 220
6 — | Initial fix DF149 - - - - -
7 — | Track to a fix MEFTO 023,5 13,3 L - -
8 — | Track to a fix TOBAK 352,3 17,9 - - -
9 — | Track to a fix APROX 343,9 9,6 - - -
10 | — |Track to a fix MARUN 343,8 6,0 - - -
1.5 OBOKA THREE DELTA DEPARTURE (OBOKA 3D)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughshe | ¢ reise-
ughdhe
Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,8° von OBOKA ist mindestens
bis DF149; Linkskurve, bis MEFTO, bis ODAGA, ODAGA |in FL 170 zu Uberfliegen
bis KUSOM, bis GUBAX, bis RAVKI, bis DITAM, bis (ausgenommen Fliige
bis OBOKA. OBOKA: | nach EDDK). Kann die
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 067,7° 5000 Vorgabe nicht eingehal-
2| bis DF149; Linkskurve, bis MEFTO, bis ODAGA, | 9000 ten werden, ist EDDF
bis KUSOM, bis GUBAX, bis RAVKI, bis DITAM, DELIVERY vor dem
bis OBOKA. Anlassen der Triebwerke
Bis zum Erfliegen von DF149 ist der Flug mit 2u informieren.
maximal 220 kt durchzuflhren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 07C |Course to a fix |DF149 070,8 - - - 220
5 | O7R |Course to a fix |DF149 067,7 - - - 220
6 — | Initial fix DF149 - - - - -
7 — | Track to a fix MEFTO 023,5 13,3 L - -
8 — | Track to a fix ODAGA 289,0 9,3 - - -
9 — | Track to a fix KUSOM 288,8 10,3 - - -
10 | — |Track to a fix GUBAX 252,8 18,3 - - -
11 — | Track to a fix RAVKI 294,5 10,4 - - -
12 | - |Track to a fix DITAM 336,3 12,9 - - -
13 | — |Track to a fix OBOKA 327,0 13,4 - - -
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ccc) Die bisherige Nummer 1.3 wird zu Nummer 1.6.
ddd) Nach Nummer 1.6 werden die folgenden Nummern 1.7 und 1.8 eingefugt:
,1.7 SULUS FOUR DELTA DEPARTURE (SULUS 4D)

nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughshe | o reise-
ughdhe
Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,8° von 1. Nicht fur Flige nach
bis DF149; Rechtskurve, bis DF151 bis DF167, DF167 EDDN benutzbar.
bis DF175, bis KOMIB, bis SULUS. bis | 2. Die Héhenvorgabe
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 067,7° DF175: am Verfahrensfix
bis DF149; Rechtskurve, bis DF151 bis DF167, 5000; DF167 ist aufgrund
; i ; von
bis DF175, bis KOM|B, bis SULUS. DF175 eines Segelflugge-
Bis zum Erfliegen von DF149 ist der Flug mit bis bietes erforderlich.
maximal 220 kt durchzufiihren. SULUS: Kann sie nicht ein-
DF167 ist mindestens in 6000 zu Uberfliegen. 6500 gehalten werden, ist
DF175 ist mindestens in FL 110 zu tberfliegen. EDDF DELIVERY vor

dem Anlassen der
Triebwerke zu infor-
mieren.

2 4000 3. Die thenvorggbe
am Verfahrensfix
DF175 ist aufgrund
des Gebietes mit
Durchflugbeschran-
kung ED-R 135 erfor-
derlich. Kann sie nicht
eingehalten werden,
ist EDDF DELIVERY
vor dem Anlassen der
Triebwerke zu infor-
mieren und mit der
Freigabe uber DF167
— KONAP - RITUP -
KOMIB zu rechnen.

Ge-
3 %Lahrl: Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fannJ;g :T;:Le:é E||ngr|1§:|$é Sir;\ﬁllsrl;ci;?'
grenzung
4 | 07C |Course to a fix |DF149 070,8 - - - 220
5 | 07R |Course to a fix |DF149 067,7 - - - 220
6 — | Initial fix DF149 - - - - -
7 — | Track to a fix DF151 100,0 52 R - -
8 — | Track to a fix DF167 088,4 13,0 - AB000+ -
9 — | Track to a fix DF175 088,7 20,2 - FL 110+ -
10 | — |Track to a fix KOMIB 089,1 20,9 - - -
11 — | Track to a fix SULUS 089,5 18,8 - - -
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nach dem Start
1 Streckenflihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughthe f reise-
ughdhe
Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,8° von Nicht fir Flige
bis DF149; Linkskurve, bis MEFTO, bis TOBAK. MEFTO | benutzbar, die Gber Z10
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 067,7° bis fortgesetzt werden.
2| bis DF149; Linkskurve, bis MEFTO, bis TOBAK. | 9000 EOOO%AKZ
Bis zum Erfliegen von DF149 ist der Flug mit
maximal 220 kt durchzuflhren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 07C |Course to a fix |DF149 070,8 - - - 220
5 | O7R | Course to a fix |DF149 067,7 - - - 220
6 — | Initial fix DF149 - - - - -
7 — | Track to a fix MEFTO 023,5 13,3 L - -
8 — | Track to a fix TOBAK 352,3 17,9 - - -
bb) Nummer 2 wird wie folgt geandert:
aaa) Die Angabe ,gemaR § 4 Absatz 4 Nummer 2.3 wird gestrichen.
bbb) Nach Nummer 2.1 werden die folgenden Nummern 2.2 und 2.3 eingefligt:
»2.2 MARUN SIX ECHO DEPARTURE (MARUN 6E)
nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
. reise-
flughdhe | ohshe
Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,0° von Der Verfahrensplanungs-
bis DF139; Linkskurve, bis DF146, bis ODAGA, TESGA |gradient von 4,0 %
bis TESGA, bis ALIDI, bis MARUN. bis (245 ft/NM) ist aufgrund
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 069,9° MARUN: | von Hindernissen erfor-
bis DF140: Linkskurve, bis DF 146, bis ODAGA, 5000 derlich. Kann er nicht
bis TESGA, bis ALIDI, bis MARUN. E'BQDthgtsﬂ\\;Vggen, ist
2 |Bis zum Durchfliegen von 1900 ist der Steigflug 5000 dem Anlassen derYIE)r?eb-
it mindestens 4,0 % (245 ft/NM) : :
mi X ’ werke zu informieren.
durchzufuhren.
DF146 ist mindestens in 1430 zu Uberfliegen.
Bis zum Erfliegen von DF146 ist der Flug mit
maximal 210 kt durchzufiihren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-
3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | 07C |Course to a fix |DF139 070,0 - - - -
5 | 07C | Track to a fix DF146 357,5 2,6 L A1430+ 210
6 | O7R |Course to a fix | DF140 069,9 - - - -
7 | O7R | Track to a fix DF146 357,4 29 L A1430+ 210
8 — | Initial fix DF146 - - - A1430+ -
9 — | Track to a fix ODAGA 357,5 13,6 - - -
10 | — |Track to a fix TESGA 360,0 7.1 - - -
11 — | Track to a fix ALIDI 005,1 16,7 - - -
12 | - |Track to a fix MARUN 005,1 6,0 - - -




Bundesgesetzblatt Jahrgang 2025 Teil | Nr. 124, ausgegeben zu Bonn am 2. Mai 2025

2.3 OBOKA TWO ECHO DEPARTURE (OBOKA 2E)

Seite 49 von 59

nach dem Start
1 Streckenflihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughdhe | reise-
ughdhe

Von der Startbahn 07C: Abflug auf Kurs 070,0° von . Der Verfahrenspla-
bis DF139; Linkskurve, bis DF146, bis ODAGA, ODAGA nungsgradient von
bis KUSOM, bis GUBAX, bis RAVKI, bis DITAM, bis 4,0 % (245 ft/NM) ist
bis OBOKA. OBOKA: aufgrund von Hinder-
Von der Startbahn 07R: Abflug auf Kurs 069,9° 5000 nissen erforderlich.
bis DF140; Linkskurve, bis DF146, bis ODAGA, Kann er nicht ein-
bis KUSOM, bis GUBAX, bis RAVKI, bis DITAM, gehalten werden, ist
bis OBOKA. EDDF DELIVERY vor
Bis zum Durchfliegen von 1900 ist der Steigflug dem Anlassen der
mit mindestens 4,0 % (245 ft/NM) Triebwerke zu infor-
durchzufihren. mieren.

2 DF146 ist mindestens in 1430 zu Uberfliegen. 5000 . OBOKA ist mindes-
Bis zum Erfliegen von DF146 ist der Flug mit tens in FL 170 zu
maximal 210 kt durchzuflhren. Uberfliegen (aus-

genommen Flige
nach EDDK). Kann
die Vorgabe nicht
eingehalten werden,
ist EDDF DELIVERY
vor dem Anlassen der
Triebwerke zu infor-
mieren.
Ge-
Start- . ) Ent- Kurven- Flughdhe/ schwindig-

3 bahn Path Terminator | Verfahrensfix Kurs fernung | richtung Flugflache keitsbe-

grenzung

4 | 07C |Course to a fix |DF139 070,0 - - - -

5 | 07C | Track to a fix DF146 357,5 2,6 L A1430+ 210

6 | O7R |Course to a fix |DF140 069,9 - - - -

7 | 07R | Track to a fix DF146 357,4 2,9 L A1430+ 210

8 — | Initial fix DF146 - - - A1430+ -

9 — | Track to a fix ODAGA 357,5 13,6 - - -

10 | — |Track to a fix KUSOM 288,8 10,3 - - -

11 — | Track to a fix GUBAX 2528 18,3 - - -

12 | — |Track to a fix RAVKI 2945 10,4 - - -

13| — |Track to a fix DITAM 336,3 12,9 - - -

14 | — |Track to a fix OBOKA 327,0 13,4 - - ~

ccc) Die bisherige Nummer 2.2 wird zu Nummer 2.4.

d) Absatz 9 Satz 5 wird durch den folgenden Satz ersetzt:

~otandardmafRig steht das Abflugverfahren mit der Streckenkennung UNIFORM allen Luftfahrzeugen zur
Verfligung.*

e) Absatz 10 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 1.3 wird wie folgt geandert:

aaa) Die Angabe ,TWO" wird durch die Angabe ,THREE" und die Angabe ,2L“ durch die Angabe ,3L"
ersetzt.
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bbb) Tabellenzeile 2 wird wie folgt gedndert:

aaaa) In Tabellenspalte 2 Satz 1 wird die Angabe ,Abflug von RW18“ durch die Angabe ,Steigflug*
ersetzt.

bbbb) Tabellenspalte 5 Nummer 3 wird gestrichen.
ccc) Tabellenzeile 4 wird wie folgt geandert:
aaaa) In Tabellenspalte 2 wird die Angabe ,from a fix“ gestrichen.
bbbb) In Tabellenspalte 3 wird die Angabe ,RW18“ durch die Angabe ,—“ ersetzt.
bb) Nummer 2 wird wie folgt geandert:
aaa) Nummer 2.1 wird wie folgt geandert:

aaaa) Die Angabe ,FOUR" wird durch die Angabe ,FIVE" und die Angabe ,4R“ durch die
Angabe ,5R" ersetzt.

bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 4 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 4 ersetzt:

nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
. reise-
flughdhe | g ghshe
Steigflug auf Kurs 179,6° auf mindestens von 1. Das Abflugverfah-
800, Direktflug bis DF158, bis DF159, bis MEFTO ren wird nur von
DF168, bis TUKRU, bis MEFTO, bis bis ATC zugewiesen.
TOBAK, bis APROX, bis MARUN. MARUN: K DE159 nicht
) ) ) 5000 . Kann nicl
Bis zum Erfliegen von DF158 ist der Flug mindestens in
2 | mit maximal 220 kt durchzufihren. 4000 2500 tiberflogen
DF159 ist mindestens in 2500 zu werden, ist EDDF
Uberfliegen. DELIVERY vor
dem Anlassen der
Triebwerke zu in-
formieren.
Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughthe/ | schwindig-
3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to an altitude | — 179,6 - - A800+ =

ccce) In Tabellenzeile 9 Tabellenspalte 3 wird die Angabe ,MTR* durch die Angabe ,MEFTO*

ersetzt.
bbb) Nummer 2.2 wird wie folgt gedndert:

aaaa) Die Angabe ,TWO*“ wird durch die Angabe ,THREE® und die Angabe ,2R“ durch die

Angabe ,3R* ersetzt.

bbbb) In Tabellenzeile 2 Tabellenspalte 2 Satz 1 wird die Angabe ,Abflug von RW18“ durch die
Angabe ,Steigflug” und die Angabe ,MTR" durch die Angabe ,MEFTO" ersetzt.

cccc) Die Tabellenzeilen 3 und 4 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 3 und 4 ersetzt:

Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- | Flughéhe/ | schwindig-
»3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to an altitude | — 179,6 - - A800+ —

dddd) In Tabellenzeile 9 Tabellenspalte 3 wird die Angabe ,MTR® durch die Angabe ,MEFTO"

ersetzt.
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ccc) Nummer 2.3 wird wie folgt geandert:

aaaa) Die Angabe ,FOUR® wird durch die Angabe ,FIVE“ und die Angabe ,4R“ durch die
Angabe ,5R" ersetzt.

bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 4 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 4 ersetzt:

nach dem Start
o1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughdhe f reise-
ughdhe
Steigflug auf Kurs 179,6° auf mindestens von 1. Das Abflugverfah-
800, Direktflug bis DF158, bis DF159, bis MEFTO ren wird nur von
DF168, bis TUKRU, bis MEFTO, bis bis ATC zugewiesen.
TOBAK. _ 2o 2. Das Abflugverfah-
Bis zum Erfliegen von DF158 ist der Flug ren ist nicht fr
mit maximal 220 kt durchzufihren. Fliige benutzbar,
DF159 ist mindestens in 2500 zu die uber Z10 fort-
Uberfliegen. esetzt werden.
2 4000 g )
3. Kann DF159 nicht
mindestens in
2500 uberflogen
werden, ist EDDF
DELIVERY vor
dem Anlassen der
Triebwerke zu in-
formieren.
Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughtéhe/ | schwindig-
3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to an altitude |— 179,6 - - A800+ =

ccce) In Tabellenzeile 9 Tabellenspalte 3 wird die Angabe ,MTR* durch die Angabe ,MEFTO*
ersetzt.
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cc) Nummer 3 wird wie folgt geandert:
aaa) Nummer 3.1 wird durch die folgende Nummer 3.1 ersetzt:
,3.1 CINDY EIGHT SIERRA DEPARTURE (CINDY 8S)

nach dem Start

1 Streckenfiihrung Mindest- Anmerkungen

reise-
flughéhe

Steigflug auf Kurs 179,6° bis DF158; von 1. Die H6henvorgabe
Linkskurve, bis DF171, bis DF173, bis DF174, AMTIX am Verfahrensfix
bis DF170, bis AMTIX, bis CINDY. bis DF158 ist aufgrund

DF158 ist mindestens in 800 zu Uberfliegen. CINDY: Verfahrensanforde-

Bis zum Erfliegen von DF171 ist der Flug mit 5000 rungen erforderlich.

maximal 220 kt durchzufiihren. 2. Die H6henvorgabe
DF171 ist mindestens in 2500 zu Uberfliegen. am Verfahrensfix
DF174 ist mindestens in 4200 zu iberfliegen. DF171 ist aufgrund

. . . . . der Luftraumstruktur
DF170 ist mindestens in 5000 zu Uberfliegen. erforderlich. Kann

sie nicht eingehalten
werden, ist EDDF
DELIVERY vor dem
Anlassen der Trieb-
werke zu informieren
und mit der Zuwei-
sung des Abflugver-
2 4000 fahrens CINDY L zu
rechnen.

Anfangs-
flughdhe

3. Die Héhenvorgabe
am Verfahrensfix
DF174 ist aufgrund
der Luftraumstruktur
erforderlich.

4. Die Héhenvorgabe
am Verfahrensfix
DF170 ist aufgrund
eines Segelflug-
gebietes erforderlich.
Kann sie nicht ein-
gehalten werden, ist
EDDF DELIVERY
vor dem Anlassen
der Triebwerke zu
informieren.

Ge-
Ent- Kurven- Flughéhe/ schwindig-

fernung richtung Flugflache keitsbe-

grenzung

Course to a fix DF158 179,6 - - A800+ -
Track to a fix DF171 119,3 3,1 L A2500+ 220
Track to a fix DF173 093,4 3,8 — — -
Track to a fix DF174 1445 3,9 - A4200+ -
Track to a fix DF170 119,1 2,5 - A5000+ -
Track to a fix AMTIX 119,2 12,6 - - -
0 | Track to a fix CINDY 103,8 3,8 - - =

3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs

20| N|O|O| b
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aaaa) Die Angabe ,EIGHT* wird durch die Angabe ,NINE“ und die Angabe ,8S“ durch die

Angabe ,9S* ersetzt.

bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 6 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 5 ersetzt:

nach dem Start

o1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughdhe f reise-
ughdhe
Steigflug auf Kurs 180,0° bis DF197; von 1. Das Abflugverfah-
Rechtskurve, bis DF156, bis DF164, bis LIKSI ren wird nur bei
KUPIP, bis TABUM, bis LIKSI, bis LORPA, bis Betriebsrichtung
bis MARUN. MARUN: 25 und nur von
DF197 ist mindestens in 800 zu 5000 ATC zugewiesen.
2 |Uberfliegen. 4000 2. Die Héhenvorgabe
Bis zum Erfliegen von DF156 ist der Flug am Verfahrensfix
mit maximal 220 kt durchzufiihren. DF197 ist aufgrund
Verfahrensanforde-
rungen erforder-
lich.
Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughthe/ | schwindig-
3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to a fix DF197 180,0 - - A800+ —
Track to a fix DF156 224 1 3,8 R - 220",

cccc) Die Tabellenzeilen 7 bis 12 werden zu den Tabellenzeilen 6 bis 11.

ccc) Nummer 3.3 wird wie folgt gedndert:

aaaa) Die Angabe ,FOUR® wird durch die Angabe ,FIVE® und die Angabe ,4S“ durch die

Angabe ,5S* ersetzt.
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bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 6 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 5 ersetzt:

nach dem Start

1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
. reise-
flughdhe | g ghshe
Steigflug auf Kurs 180,0° bis DF197; von 1. Das Abflugverfah-
Rechtskurve, bis DF156, bis DF164, bis KUPIP ren wird nur bei
KUPIP, bis MASIR, bis RAVKI, bis DITAM, bis Betriebsrichtung
bis OBOKA. MASIR: 25 und nur von
DF197 ist mindestens in 800 zu 4000, ATC zugewiesen.
uberfliegen. \l\//IOXSIR 2. Die Héhenvorgabe
Bis zum Erfliegen von DF156 ist der Flug bis am Verfahrensfix
mit maximal 220 kt durchzuflhren. OBOKA: DF197 ist aufgrund
5000 Verfahrensanforde-
rungen erforder-
lich.
2 4000 3. OBOKA ist min-

destens in FL 170
zu uberfliegen
(ausgenommen
Flige nach EDDK).
Kann die Vorgabe
nicht eingehalten
werden, ist EDDF
DELIVERY vor
dem Anlassen der
Triebwerke zu in-

formieren.
Ge-
5 | panTamiaor | V| s | (| e | puorene | s
grenzung
4 | Course to a fix DF197 180,0 - - A800+ -
Track to a fix DF156 224 1 3,8 R - 220",

cccc) Die Tabellenzeilen 7 bis 12 werden zu den Tabellenzeilen 6 bis 11.
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nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
. reise-
flughdhe | 4, 5hshe
Steigflug auf Kurs 179,6° bis DF158; von . Die Héhenvorgabe
Linkskurve, bis DF171, bis DF173, bis DF174, AMTIX am Verfahrensfix
bis DF170, bis AMTIX, bis CINDY, bis GIBSA, bis DF158 ist aufgrund
bis COSJE, bis SULUS. SULUS: Verfahrensanforde-
DF158 ist mindestens in 800 zu Uberfliegen. 5000 rungen erforderlich.
Bis zum Erfliegen von DF171 ist der Flug mit 2. Die Hoéhenvorgabe
maximal 220 kt durchzufiihren. am Verfahrensfix
DF171 ist mindestens in 2500 zu Uberfliegen. DF171 ist aufgrund
DF174 ist mindestens in 4200 zu (iberfliegen. d?fr Lduftnl'.al:]mlitruktur
DF170 ist mindestens in 5000 zu iberfliegen. eriorderiich. ¥ann
sie nicht eingehalten
werden, ist EDDF
DELIVERY vor dem
Anlassen der Trieb-
werke zu informieren
und mit der Zuwei-
sung des Abflugver-
2 4000 fahrens SULUS L zu
rechnen.
3. Die Hohenvorgabe
am Verfahrensfix
DF174 ist aufgrund
der Luftraumstruktur
erforderlich.
. Die H6henvorgabe
am Verfahrensfix
DF170 ist aufgrund
eines Segelflug-
gebietes erforderlich.
Kann sie nicht ein-
gehalten werden, ist
EDDF DELIVERY
vor dem Anlassen
der Triebwerke zu
informieren.
Ge-
. ) Ent- Kurven- Flughodhe/ schwindig-
3 Path Terminator Verfahrensfix Kurs fernung richtung Flugfiache keitsbe.
grenzung
4 | Course to a fix DF158 179,6 - - A800+ -
5 |Track to a fix DF171 119,3 3,1 L A2500+ 220
6 |Track to a fix DF173 093,4 3,8 - - -
7 | Track to a fix DF174 1445 3,9 - A4200+ -
8 |Track to a fix DF170 119,1 2,5 - A5000+ -
9 |Track to a fix AMTIX 119,2 12,6 - - -
10 | Track to a fix CINDY 103,8 3,8 - - -
11 | Track to a fix GIBSA 104,0 19,3 - - -
12 | Track to a fix COSJE 074,7 11,3 - - -
13 | Track to a fix SULUS 054,4 37,2 - - -
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fff)

ersetzt.
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aaaa) Die Angabe ,ONE" wird durch die Angabe ,TWO* und die Angabe ,1S* durch die Angabe ,2S*

bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 6 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 5 ersetzt:

nach dem Start

o1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughdhe f reise-
ughdhe
Steigflug auf Kurs 180,0° bis DF197; von . Das Abflugverfah-
Rechtskurve, bis DF156, bis DF164, bis TESGA ren wird nur bei
KUPIP, bis TABUM, bis TESGA, bis bis Betriebsrichtung
TOBAK. TOBAK: 25 und nur von
DF197 ist mindestens in 800 zu 5000 ATC zugewiesen.
uberfliegen. . Die Hohenvorgabe
Bis zum Erfliegen von DF156 ist der Flug am Verfahrensfix
mit maximal 220 kt durchzufiihren. DF197 ist aufgrund
2 4000 Verfahrensanforde-
rungen erforder-
lich.
. Das Abflugverfah-
ren ist nicht fur
Fluge benutzbar,
die Gber Z10 fort-
gesetzt werden.
Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughdéhe/ | schwindig-
3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to a fix DF197 180,0 - - A800+ -
Track to a fix DF156 224 1 3,8 R - 220"

Angabe ,4S“ ersetzt.

cccc) Die Tabellenzeilen 7 bis 11 werden zu den Tabellenzeilen 6 bis 10.
Nummer 3.6 wird wie folgt gedndert:
aaaa) Die Angabe ,THREE® wird durch die Angabe ,FOUR" und die Angabe ,3S“ durch die
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bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 6 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 5 ersetzt:

o1 Streckenfiihrung

nach dem Start

Anfangs-
flughéhe

Mindest-
reise-
flughdhe

Anmerkungen

Uberfliegen.

Steigflug auf Kurs 180,0° bis DF197;
Rechtskurve, bis DF156, bis DF201, bis
DONAB, bis SOBRA, bis ULKIG.

DF197 ist mindestens in 800 zu

Bis zum Erfliegen von DF156 ist der Flug
mit maximal 220 kt durchzuflhren.

4000

von
DONAB
bis
ULKIG:
4000

2. Die Hoéhenvorgabe

3. Luftfahrzeuge,

1. Wird nur von ATC
zugewiesen.

am Verfahrensfix
DF197 ist aufgrund
Verfahrensanforde-
rungen erforder-
lich.

deren Streckenfiih-
rung mindestens in
FL 250 Gber Y180/
Y181 geplant ist,
missen RUDOT
mindestens in

FL 240 Uberfliegen
kénnen. Kann die
Vorgabe nicht ein-
gehalten werden,
ist RUDOT -

FL 220 - Y180 -
DIK RFL im Flug-
plan anzugeben.

3 Path Terminator

Verfahrens-
fix

Kurs

Ent-
fernung

Kurven-
richtung

Ge-
Flughéhe/ | schwindig-
Flugflache keitsbe-
grenzung

4 | Course to a fix

DF197

180,0

A800+ -

Track to a fix

DF156

2241

3,8

R

- 220

cccc) Die Tabellenzeilen 7 bis 10 werden zu den Tabellenzeilen 6 bis 9.

dd) Nummer 4 wird wie folgt geandert:

aaa) Vor Nummer 4.1 werden die folgenden Satze eingefigt:
,Die Abflugverfahren mit der Streckenkennung TANGO werden nur von ATC zugewiesen. Sie stehen

standardmaRig fur alle Luftfahrzeuge zur Verfigung.*

bbb) Nummer 4.1 wird wie folgt geandert:
aaaa) Die Angabe ,SIX“ wird durch die Angabe ,SEVEN® und die Angabe ,6T“ durch die

Angabe ,7T* ersetzt.
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bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 4 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 4 ersetzt:

nach dem Start
1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
. reise-
flughdhe | g ghshe
Steigflug auf Kurs 179,6° auf mindestens von Die Hohenvorgabe am
800, Direktflug bis DF160, bis DF200, bis PIPIX Verfahrensfix VETUX
PIPIX, bis VETUX, bis RUDUS, bis bis ist aufgrund betriebli-
MABOB, bis TESGA, bis ALIDI, bis RUDUS: | cher Anforderungen
MARUN. 4000; erforderlich. Kann sie
2 |Bis zum Erfliegen von DF160 ist der Flug | 4009 |YO" nicht eingehalten
mit maximal 220 kt durchzufiihren. RUDUS | werden, ist EDDF
D h ist der Flug bi Erfii bis DELIVERY vor dem
P?F:?(C 'ItS er u|g25§ kztu(rjn h |egghn von MARUN: | Anlassen der Trieb-
mit maxima urchzutuhren. 5000 werke zu informieren.
VETUX ist mindestens in FL 090 zu
Uberfliegen.
Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughthe/ | schwindig-
3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to an altitude | — 179,6 - - A800+ =

ccc) Nummer 4.2 wird wie folgt geandert:

aaaa) Die Angabe ,THREE" wird durch die Angabe ,FOUR® und die Angabe ,3T“ durch die
Angabe ,4T“ ersetzt.

bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 4 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 4 ersetzt:

nach dem Start
W1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughthe | 'S
9 flughdhe
Steigflug auf Kurs 179,6° auf mindestens von 1. Die Hoéhenvorgabe
800, Direktflug bis DF 160, bis DF200, bis PIPIX am Verfahrensfix
PIPIX, bis VETUX, bis RUDUS, bis MASIR, bis VETUX ist auf-
bis RAVKI, bis DITAM, bis OBOKA. MASIR: grund betrieblicher
Bis zum Erfliegen von DF160 ist der Flug 4000; Anforderungen er-
mit maximal 220 kt durchzufiihren. \l\//IO/-r\]SIR forderlich. Kann sie
Danach ist der Flug bis zum Erfliegen von bis nicht eingehalten
PIPIX mit maximal 250 kt durchzufiihren. OBOKA: werden, ist EDDF
VETUX ist mindestens in FL 090 zu 5000 DELIVERY vor
iiberfliegen. dem Anlassen der
Triebwerke zu in-
formieren.

2 4000 2. OBOKA ist min-
destens in FL 170
zu Uberfliegen (gilt
nicht fur Flige
nach EDDK). Kann
die Vorgabe nicht
eingehalten wer-
den, ist EDDF
DELIVERY vor
dem Anlassen der
Triebwerke zu in-
formieren.

Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughoéhe/ | schwindig-

3 Path Terminator fix KUrS | fernung | richtung | Flugflache | keitsbe-

grenzung

4 | Course to an altitude | — 179,6 - - A800+ =
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ddd) Nummer 4.3 wird wie folgt geandert:

aaaa) Die Angabe ,EIGHT* wird durch die Angabe ,NINE“ und die Angabe ,8T“ durch die Angabe
9T ersetzt.

bbbb) Die Tabellenzeilen 1 bis 4 werden durch die folgenden Tabellenzeilen 1 bis 4 ersetzt:

nach dem Start

o1 Streckenfiihrung Anfangs- Mindest- Anmerkungen
flughdhe f reise-
ughdhe
Steigflug auf Kurs 179,6° auf mindestens von 1. Die Hoéhenvorgabe
800, Direktflug bis DF160, bis DF200, bis PIPIX am Verfahrensfix
PIPIX, bis VETUX, bis RUDUS, bis bis VETUX ist auf-
MABOB, bis TESGA, bis TOBAK. RUDUS: grund betrieblicher
Bis zum Erfliegen von DF160 ist der Flug 4000; Anforderungen er-
mit maximal 220 kt durchzufiihren. \IIQOLTDUS forderlich. Kann sie
Danach ist der Flug bis zum Erfliegen von bis nicht eingehalten
PIPIX mit maximal 250 kt durchzufiihren. . werden, ist EDDF
TOBAK: | pELIVERY

2 | VETUX ist mindestens in FL 090 zu 4000 |5000 vor

iiberfliegen. dem Anlassen der

Triebwerke zu in-
formieren.

2. Das Abflugverfah-
ren ist nicht fur
Flige benutzbar,
die tber Z10 fort-
gesetzt werden.

Ge-
. Verfahrens- Ent- Kurven- Flughdéhe/ | schwindig-
3 Path Terminator fix Kurs fernung richtung | Flugflache keitsbe-
grenzung
4 | Course to an altitude | — 179,6 - - A800+ =
Artikel 2
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am 10. Juli 2025 in Kraft.

Langen, den 14. April 2025

Der Direktor
des Bundesaufsichtsamtes fiur Flugsicherung

Dr.Baumann

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz
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