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FREUDE.
JOY.
JOIE.
BONN.

Der Radentscheid - Transparenzbericht 2023/24

Nach dem Transparenzbericht 2021/2022 erfolgt nun eine weitere Veréffentlichung zum Radentscheid Bonn. Die Umsetzung
der vielféltigen Maf3nahmen zeigt die grof3e Bereitschaft, die Lebensqualitat der Birger*innen in Bonn durch nachhaltige
Mobilitdts-MafBnahmen zu erhéhen.

Vorwort

Sehr geehrte Bonnerinnen und Bonner,

vor lhnen liegt die zweite Verdffentlichung des Transparenzberichts iber den Umsetzungsstand zum Radentscheid Bonn.
Der Bericht unterstreicht unser kontinuierliches Engagement, Bonn zu einer lebenswerten, klimagerechten und
kinderfreundlichen Stadt zu entwickeln, in der nachhaltige Mobilitat nicht nur geférdert, sondern gelebt wird.

So haben wir im vergangenen Jahr Gber 21 unterschiedliche Formate zur Beteiligung, Information und zum Dialog
angeboten, um Sie, die Birgerinnen und Birger, aktiv in die Gestaltung der Radverkehrs- und Fufverkehrsinfrastruktur
einzubinden. Diese Veranstaltungen waren eine wertvolle Plattform fur den Austausch und haben es uns ermdglicht, Ihre

Beddrfnisse und Vorschl&ge direkt in unsere Planungen einzubeziehen.

Auch haben wir bedeutende Fortschritte in der Umsetzung relevanter Infrastrukturen gemacht. Unter anderem wurden
vier vollautomatisierte und zentrale Fahrradparkh&user eingerichtet, die zusammen 280 geschitzte Fahrradabstellplatze
bieten. Auch in der Stadthausgarage wurde eine zusatzliche geschutzte Abstellanlage fir Uber 60 Fahrrdder und 3
Lastenfahrrader eingerichtet. Diese bieten die Méglichkeit, das eigene Rad an zentralen Haltepunkten des 6ffentlichen
Nahverkehrs sicher zu verstauen und auch Gegensténde, wie Helm, Regenkleidung komfortabel zwischenzulagern. In
Deutschland und der Region nehmen wir mit unseren vollautomatisierten Fahrradparkhdusern eine Vorreiterrolle in
diesem Bereich ein.

Ein weiterer Meilenstein ist der Beschluss und die derzeit laufende Einrichtung von 40 Fahrradstrafen. Mit diesem
ehrgeizigen Projekt setzt Bonn aktuell eins der grof3ten Fahrradstraf3ennetze in Deutschland um. Mit unserem
angepassten Markierungs- und Umsetzungsstandard erhéhen wir die Sicherheit und den Komfort fiir Radfahrende,
steigern die Attraktivitat fir das tégliche Pendeln mit dem Rad und verbessern die Gehwegbreiten fir eine sichere und
barrierefreie Nutzung.

Trotz dieser Meilensteine sind wir uns bewusst, dass wir hinter den Zielvorgaben des Radentscheids stehen, insbesondere
bei der Einrichtung von Schutzkreuzungen und der Gestaltung sicherer Einmindungen liegen wir weit hinter den
Forderungen des Burgerbegehrens zurtick. Daher haben wir mit diesem Bericht auch erstmalig einen
Umsetzungsfahrplan des Radentscheids auf den Weg gebracht sowie interne Prozesse optimiert, um die Planungen
voranzutreiben. Mit diesem Bericht legen wir erstmals einen Leitfaden vor, der Auskunft dartber gibt, wie wir den
Radentscheid in den kommenden zwei Jahren weiter umsetzen méchten.
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Wir danken Ihnen fur Ihr Vertrauen und lhre Unterstitzung und freuen uns darauf, gemeinsam mit [hnen Bonn zu einer
noch nachhaltigeren und lebenswerteren Stadt zu entwickeln, in der sich alle gut und sicher bewegen kénnen.

Katja Doérner, Oberbiirgermeisterin der Stadt Bonn

und
Helmut Wiesner, Dezernent fir Planung, Umwelt und Verkehr

U

Oberbiirgermeisterin Katja Dorner Helmut Wiesner, Dezernent fiir Planung, Umwelt und

Verkehr

Der Radentscheid Bonn

Der Radentscheid Bonn ist ein Blirgerbegehren, das 2020 von der gleichnamigen Initiative ins Leben gerufen und vom
Hauptausschuss der Stadt Bonn im Februar 2021 angenommen und beschlossen wurde. Das Blrgerbegehren definiert
sieben verkehrspolitische Ziele fiir die Verbesserung der Rad- und Fupverkehrsinfrastruktur. Mehr Infos finden Sie

[2 hier(https://www.bonn.de/themen-entdecken/verkehr-mobilitaet/der-radentscheid.php).
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Umsetzungsstand des Radentscheids Bonn 2023 und 2024

ZUKUNFT.
FUTURE.
AVENIR.
BONN.

Beschluss des 5 km neue 21 Dialogformate 19,3 km neue
Bonner Rad- und FuB- zur FahrradstraBBen in
Radverkehrs- verkehrsanlagen Mobilitaitswende Umsetzung
netzplans A= 0 A 0 AL e

Auf neuen Wegen.
Gemeinsam Richtung Zukunft.

www.bonn.de /radentscheid

Ziel 1: Sicheres und durchgdngiges Radwegenetz fiir Bonn
Mit der Umsetzung eines durchgdngigen Radwegenetzes sollen alle Stadtteile sicher und komfortabel miteinander
verbunden werden.

Neuer Radverkehrsnetzplan politisch beschlossen

Im Dezember 2023 hat der Stadtrat der Stadt Bonn einen neuen Radverkehrsnetzplan beschlossen. Dieser baut auf dem
Verkehrsentwicklungsplan von 2012 auf und ist als Zielnetz fur die kiinftige Entwicklung der Radverkehrsinfrastruktur in
Bonn zu verstehen. Damit stellt er die langfristige Strategie zum Ausbau des Radverkehrsnetzes dar und verfugt tber
eine Hierarchisierung der Verbindungswege in Hauptrouten und Basisnetz.

Damit ist er ein wichtiger Meilenstein fiir die Bonner Verkehrsplanung, denn er erlaubt es, Radverkehrsprojekte basierend
auf ihrer Netzbedeutung besser zu priorisieren und die Belange der unterschiedlichen Verkehrstrager angemessen
untereinander abzuwdgen. Ein besonderer Fokus soll bei der Umsetzung des Radverkehrsnetzplans in den kommenden
Jahren auf dem Schlieffen von Netzlicken fur den Radverkehr liegen.

Der Radverkehrsnetzplan ist auch fur verwaltungsinterne Prozesse ein wichtiges Instrument, um Synergien zwischen

anstehenden ,Sowieso-Maf3nahmen®, darunter Straf3enneubau und Sanierungsmafinahmen, und dem Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur besser zu nutzen.
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150 Grinpfeile fiir den Radverkehr
umgesetzt

B
)

An Kreuzungen mit Grinpfeil kdnnen Radfahrende nach
vorherigem Anhalten auch bei roter Ampel abbiegen und
so zugiger im Stadtverkehr vorankommen. Die Stadt Bonn
hat bis 2024 Uber 150 Ampelkreuzungen mit einem
entsprechenden Grinpfeil ausgestattet.

— I (] 1 2km
= 1 —_
—_ n Hauptroute

111 Basisnetz 1II - perspektivisch: Basisnetz Kartengrundiage: © Geobasis NRW
Radverkehrsnetzplan

Ziel 2: Neue Rad- und Gehwege fiir Bonn

Die Stadt Bonn soll innerhalb von finf Jahren insgesamt 75 km Radwege bzw. Radverkehrsanlagen einrichten, das
entspricht 15 km pro Jahr. Mindestens 25 km dieser Radwege sollen baulich vor dem Befahren, Halten und Parken durch
Kraftfahrzeuge geschitzt werden und pro Fahrtrichtung eine Mindestbreite von 2 m aufweisen. Wo diese Vorgaben nicht
realisierbar sind, kdnnen alternativ Umweltspuren oder Fahrradstraf3en eingerichtet werden. Letztere missen eine
Regelbreite von 4,5 m aufweisen. Der Ausbau der Radinfrastruktur darf dabei nicht zu Lasten des FuBverkehrs gehen:

Gehwege sind im Regelfall 2,5 m, in Ausnahmefallen 1,5 m breit zu halten.

Zwischen 2023 und 2024 wurde die Rad- und FupBverkehrsinfrastruktur
entlang von 5 km verbessert

Vorher-Nachher-Bilder - Die Adenauerallee vor und nach den Markierungsarbeiten.

« Eswurden 1,5 km geschitzte Radfahrstreifen auf der [ Adenauerallee(https://www.bonn.de/adenauerallee) im
Rahmen eines Verkehrsversuchs umgesetzt.
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« Mit dem Bau eines 400 m langen gemeinsamen Geh- und Radwegs entlang der B56 wurde ein wichtiger [2

Lickenschluss(https://www.bonn.de/pressemitteilungen/maerz-2024/direkt-sicher-und-attraktiv-mit-dem-rad-

zwischen-sankt-augustin-und-bonn.php) und eine durchgehende Verbindung zwischen Bonn und dem Rhein-Sieg-

Kreis neu geschaffen.

1,1 km gemeinsame Geh- und Radwege wurden auf der [ Radpendlerroute Bornheim-Alfter-Bonn

(https://www.bonn.de/themen-entdecken/verkehr-mobilitaet/emissionsfreie-innenstadt/inhaltsseiten/ausbau-

radrouten.php) verbreitert.

Entlang der [2 Konigswinterer Strape(https://www.bonn.de/pressemitteilungen/juli-2023/koenigswinterer-

strasse-radfahren-wird-sicherer-markierungsarbeiten-starten.php) wurde die Verkehrsinfrastruktur fir Radfahrende

und Fupganger*innen auf insgesamt 1,9 km verbessert.

In der Adolfstraf3e in der inneren Nordstadt, auf der Hohe des Frankenbads, haben Busse und Radfahrende derzeit keinen

ausreichenden Begegnungsraum. Damit der Busverkehr ungehindert flieen kann und Radfahrende zukiinftig geschiutzt

fahren, wird eine geschiitzte Radverkehrsfihrung eingerichtet. Hierzu werden die Parkplatze von Quer- in

Langsparkstande umgewandelt. Dadurch kann mehr Platz auf der Fahrbahn gewonnen werden, der zur Einrichtung einer

100 m langen geschitzten Radspur, einer sogenannten Protected Bike Lane genutzt wird.

In 2024 befinden sich 22,2 km Rad- und Fupverkehrsinfrastruktur in
Umsetzung

Seit April 2024 werden 19,3 km neue Fahrradstraf3en im gesamten Stadtgebiet eingerichtet.

Auf der Maximilian-Kolbe-Brlcke zwischen Tannenbusch
und Dransdorf soll auf einer L&nge von 0,6 km eine
Protected Bike Lane bis Ende des Jahres eingerichtet

werden.

Im Rahmen des Parkraumkonzepts Innere Nordstadt
werden 1,9 km ausreichende Gehwegbreiten
wiederhergestellt. Das Kfz-Parken wird neu geordnet, so
dass Gehwege, bei denen die baulichen Voraussetzungen
erflllt sind, eine ausreichende Mindestbreite von 1,5 m

erhalten.
In der Friedrich-Breuer-Strape im Beueler Zentrum wird Abmarkierung zur Fahrradstrafe, hier: RingstrafSe in
von Juni bis Dezember 2024 eine gednderte Beuel

Verkehrsfihrung getestet. In dieser Zeit ist die Strafie

dem Rad-, FuB3- und 6ffentlichen Verkehr vorbehalten.

Perspektivisch soll die Straf3e umgestaltet werden.

4,78 km befinden sich in der mittel- und langerfristigen Planung
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Ost-West-Achse: 2,28 km in Planung:

Im Bonner Zentrum gibt es zwischen dem Alten Friedhof
an der Thomastraf3e und der Herwartstrafe eine
FupBgangerunterfihrung, die bereits heute eine direkte
Verbindung unterhalb der Trasse der Deutschen Bahn flr
den Fuf3verkehr ermdglicht. Heute ist diese Unterfiihrung
sehr schmal, dunkel und nur durch Treppen, d.h. nicht
barrierefrei zu nutzen. Die Unterfiihrung soll kiinftig
deutlich verbreitert, in einen gemeinsamen Geh- und
Radweg umgebaut werden und barrierefreie Rampen

erhalten. Sie stellt dann eine wichtige Verbindungslinie fir
die Ost-West-Achse dar. Die finale Planung héngt derzeit
von dem Routenverlauf und dem Planungsstand des
Projekts Westbahn ab.

Abmarkierung der RheinuferstrafSe zur FahrradstrafSe

Fir die sichere Fortfihrung der Ost-West-Achse lber den

Bertha-von-Suttner Platz, Konrad-Adenauer-Platz bis zur Combahnstraf3e wurde eine Machbarkeitsstudie und
Vorplanung von der Stadtverwaltung in Auftrag gegeben. Erste Ergebnisse sollen Mitte 2024 vorliegen und im Anschluss
den politischen Gremien vorgestellt werden.

Uber die Einrichtung einer Umweltspur auf der Endenicher Strape laufen derzeit verwaltungsinterne Abstimmungen. Eine
Umsetzung ist ab 2025 denkbar.

Radpendlerroute Bornheim-Alfter Bonn, 1,2 km in Planung:

In den nachsten Jahren soll der Streckenabschnitt entlang der Justus-von-Liebig Straf3e, der Briihler Straf3e, des
Rheindorfer Bachs und der Ennemoserstrafle, insgesamt bis zu 1,2 km, angepasst werden. Hierflr sind unterschiedliche
Wegefuhrungen vorgesehen, aktuell wird geprift, inwieweit die bestehenden Planungen auf den Radentscheid-Standard
angepasst werden kénnen.

Radboulevard auf der Immenburgstrafle, ca. 1 km:
Auf der Immenburgstraf3e soll im Zuge des Stadtebauprojektes ,Innovationsdreieck® auf dem alten Schlachthofgelédnde

eine geschitzte Radwegeverbindung entlang der Immenburgstrafe von 1 km Straf3e eingerichtet werden. Dieser kiinftige
,[2 Radboulevard(https://www.bonn.de/pressemitteilungen/maerz-2023/neue-rad-und-fusswegbruecke-zwischen-

weststadt-und-nordstadt.php)“ soll durch zwei neue Briicken an die Straf3e ,An der Immenburg® und den Haltpunkt Bonn
West angebunden werden. Hierflur sollen in einem weiteren Schritt Brickenbauwerke tber die Schienen der Deutschen
Bahn und der Stadtbahn sowie ein weiteres Bauwerk tGber die Autobahn A565 errichtet werden. Der Radboulevard soll die
Bonner Nordstadt mit dem Bonner Westen fir Fuf3- als auch Radverkehr besser verbinden.

Radweg entlang der Schamottefabrik, 0,25 km:

An der ehemaligen Schamottefabrik soll entlang der Bahntrasse und parallel zur Straffe Am Burgweiher ein ca. 0,25 km
langer getrennter FuB3- und Radweq entstehen. Hierbei wird die Umsetzung des Radentscheid-Standards angestrebt.
Hierdurch soll ein Lickenschluss und eine Kfz-arme Alternative zur Anbindung an den Duisdorf Bahnhof geschaffen
werden.
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Ziel 3: Grof3e Ampelkreuzungen sicher gestalten
Laut Radentscheid sollen jahrlich 6 und insgesamt 30 Ampelkreuzungen nach dem niederlandischen
Kreuzungsstandard umgebaut werden.

Kernelement des niederlandischen Kreuzungsdesigns sind sichelférmige Verkehrsinseln, sogenannte Schutzinseln. Sie
verkleinern den Abbiegeradius fir Kfz und drosseln hierdurch deren Geschwindigkeit beim Abbiegen. Fir Lastkraftwagen
sind sie Uberfahrbar, da diese gréf3ere Abbiegeradien benétigen. Rad- und Fuf3verkehr haben eigene Wartenischen und
Aufstellflachen. Abgesetzte Furten und Wartelinien fir den Radverkehr erhdhen dessen Sichtbarkeit gegeniiber dem Kfz.
Optimiert wird das Kreuzungsdesign meist durch getrennte Ampelschaltungen. D.h. geradeausfahrender Radverkehr und

abbiegender Kfz-Verkehr werden getrennt voneinander Uber die Kreuzung geleitet.

Umsetzungsstand 2023 bis 2024

Der Umsetzung von Schutzkreuzungen geht ein aufwendiger Planungsprozess voraus. In aktuellen Planungsvorhaben
werden die Anforderungen zur Umsetzung einer niederlandischen Schutzkreuzung immer geprift, z.B. im Rahmen der
Vorentwurfsplanung fur den Bertha-von-Suttner Platz sowie fir den Knotenpunkt Provinzialstraf3e und Schieffelingswegq.
Die Stadt Bonn hat bislang noch keine konkreten Vorhaben umgesetzt.

Um dennoch mehr Sicherheit fiir Radfahrende an Kreuzungen herzustellen, méchte die Stadt Bonn das vom Radentscheid
gesetzte Ziel fir erhdhte Verkehrssicherheit an Kreuzungen mit mehr Flexibilitat verfolgen. So sollen Kreuzungen
dahingehend Uberprift werden, inwiefern auch einzelne Elemente sicherer Kreuzungen tibernommen und kurzfristig

umgesetzt werden kdnnen. Entsprechende Planungen werden der Politik zum Beschluss vorgelegt.

Ein Ausblick iber mégliche Umsetzungsvorhaben in den kommenden Jahren bietet der Umsetzungsfahrplan.

Ziel 4: Sichere Einmiindungen und Zufahrten

Dem Radentscheid folgend, sollen 100 Strafenzufahrten und Grundstickseinmindungen so umgestaltet werden, dass sie
sicher und barrierefrei zu queren sind. Hierfur soll der Fup3- und Radverkehr bei Einmindungen von Neben- in
Hauptstraf3en niveaugleich (also erhéht zur Fahrbahn und ohne Absenkung des Bordes) weitergefuhrt werden. Somit wird
der Fuf3- und Radweg auf gleichbleibender Wegeshdhe iber den Einmindungsbereich gefihrt. Der Kfz-Verkehr hingegen
muss beim Ein-/Abbiegen Gber Rampensteine den Fuf3- und Radweg queren. Die Rampensteine dienen dabei als
verkehrsberuhigende Maf3inahme und schiitzen den Fuf3- und Radverkehr vor Fehlern des Kfz-Verkehrs.

Umsetzungsstand 2023 bis 2024

Zwischen 2023 und 2024 wurden keine weiteren Eimindungen und Zufahrten entsprechend des Radentscheid
Beschlusses umgesetzt. Innerhalb der Stadt Bonn wurde ein Standard zur Umsetzung von niveaugleichen
Gehweglberfahrten bei Einmindungen abgestimmt.

Hauptaugenmerk liegt bei der kiinftigen Ausgestaltung auf der Steigerung der Verkehrssicherheit. Hier wird der
motorisierte Verkehr beim Abbiegen durch eine Anrampung zum Abbremsen veranlasst. Damit erhéht sich die Zeit, um
Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden aufzubauen. Durch eine niveaugleiche Fihrung des
Seitenbereichs (Gehwegs) lber eine Nebenstrafe an einer Kreuzung wird der Fuf3verkehr, aber auch der Radverkehr,
sofern dieser im Seitenbereich gefiihrt wird, bevorrechtigt. Damit wird der Geh- bzw. Fahrkomfort der Nahmobilitat
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gesteigert. Zudem kann dem Ziel einer barrierefreien Infrastruktur durch fehlende Bordsteinkanten entsprochen werden.
Bei der Prifung einer solchen Planung missen immer die Verkehrsstarken, besonders die des Schwerlastverkehrs aus
bautechnischen Grinden, bewertet werden.

Ausblick

Niveaugleiche Einmindungen sollen in Zukunft bei Neubauprojekten standardmapig realisiert werden. Eine Ausnahme
ist, wie oben aufgefiihrt, bei einem hohen Aufkommen von abbiegendem Schwerlastverkehr oder Busverkehr angezeigt,
da dieser eine schnelle Abnutzung und in Folge hohe Aufwendungen fir Instandhaltungsmaf3nahmen zur Folge haben

kann.

Eine Ubersicht iiber das Vorgehen fiir die kommenden zwei Jahre findet sich im Umsetzungsfahrplan.

Ziel 5: Mehr Fahrradstellplatze
Gemaf dem Beschluss zum Radentscheid sollen pro Jahr 3.000 Fahrradstellpldtze eingerichtet werden - das entspricht
insgesamt 15.000 Fahrradstellpldtzen. An Orten mit hohem Parkbedarf sollen davon mindestens 600 in Fahrradboxen

und/oder Parkhausern eingerichtet werden.

Einrichtung von 340 lGiberdachten und sicheren Stellplatzen fiir Fahrrader
zwischen 2023 und 2024

Gemeinsam mit der SWB hat die Stadt Bonn Anfang 2024
an vier zentralen Orten Fahrradparkhduser mit insgesamt

280 abschliefbaren Boxen gebaut und in Betrieb

E HEL N
genommen. | Cagisteet=s ESE"'\'{F.- R )
R
Am Frankenbadplatz, Stiftsplatz, Konrad-Adenauer-Platz = 1%&3; s ."ifr.
und am Bahnhof in Beuel wurden [2 modulare und 5 | '
vollautomatisierte Parksysteme
(https://www.bonn.de/themen-entdecken/verkehr-
mobilitaet/emissionsfreie-
innenstadt/inhaltsseiten/einrichtung-
mobilstationen.php) fir Fahrrader errichtet. Die Fahrradparkhaus in Bonn-Beuel bietet Platz fiir 96
SchlieBfacher kénnen per App gebucht und bezahit Riider.
werden.

So verteilen sich die Kapazitdten in der Stadt:

« Bahnhof Beuel: 96 Stellplatze
« Konrad-Adenauer-Platz: 72 Stellplatze

o Stiftsplatz: 64 Stellplatze
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o Frankenbad 48 Stellplatze

Daruber hinaus hat die BCP (Bonner City Parkraum) in der
[2 Stadthausgarage eine Fahrradabstellanlage
(https://www.bonn.de/pressemitteilungen/november-
2023/Neue-Fahrradabstellanlage-am-Stadthaus.php)
eingerichtet. Die doppelstockige Konstruktion ermdglicht

das platzsparende Parken von tber 60 Radern. Auch drei
Lastenrader kdnnen untergebracht werden.

Die Anlage ist insbesondere fur Nutzer*innen geeignet,
die mit dem Fahrrad zum Einkaufen in die Innenstadt

kommen. Die Anlage ist videolberwacht und vollstandig

umzaunt und soll in den kommenden Monaten um
Fahrradabstellanlage auf Parkdeck 1 des Stadthauses SchlieBfacher ergénzt werden, damit auch Einkaufe

am Berliner Platz wadhrend des Einkaufs sicher gelagert werden kénnen.

Dariber hinaus wurden in der Bachstraf3e und Budapester
Straf3e jeweils 5 Fahrradanlehnbiigel umgesetzt, das entspricht 20 zuséatzlichen Stellplatzen fir den Radverkehr.

Veroffentlichung des Meldeportals Fahrradparken fiir Bonner*innen

Mit Verdffentlichung des vorliegenden Transparenzberichts startet das neue Meldeportal zum Einreichen von
Standortvorschldgen fir Fahrradblgel im Bonner Stadtgebiet. Uber die Feedback-/Fahrradparken-Funktion in der [
City-Key-App(https://smartcity.bonn.de/digitale-angebote/inhaltsseiten/citykey-app.php). (Download in den gangigen
App-Stores) und unter www.anregungen.bonn.de kénnen Bonner*innen standortbezogene Vorschlage fir Fahrradbugel

an die Stadt Bonn ubermitteln. Die Stadt Bonn pruft in der Folge die Umsetzung an den jeweiligen Standorten. Der
Bearbeitungsstatus ist Uber die Meldeplattform einsehbar. Die Prifung kann - in Abh&ngigkeit zur Menge der
eingehenden Vorschldge - mehrere Monate in Anspruch nehmen, die Stadt Bonn bittet entsprechend um Geduld.

Ziel 6: Geh und Radwege nutzbarhalten

Fir ein sicheres Vorankommen fordert der Radentscheid, dass Rad- und Gehwege nutzbar gehalten werden. Dies umfasst
die Instandhaltung und Sanierung der Asphaltdecke von Rad- und Fuinfrastruktur, eine prioritdre Parkraumiiberwachung
und die Ausweitung des Winterdienstes im Radwegenetz. Zur Nutzbarhaltung z&hlt auch, dass Rad- und Gehwege von
Laub und dem Uberwachsen von Stréuchern etc. freigehalten werden.

Umsetzungsstand
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Winterdienst

Die bonnorange AR uberarbeitet derzeit das Winterdienstnetz fir den Radverkehr. Derzeit werden bereits ca. 70 km
Radverkehrsinfrastruktur durch bonnorange durch die erste Prioritat des Winterdienstes abgedeckt, dass Netz soll
ausgeweitet werden, um die Hauptrouten des Radverkehrs besser zu bertcksichtigen.

Baustellenfiihrung

Die Einrichtung von Baustellen orientiert sich an den Vorgaben der StVO. Anlassbezogen wird der Leitfaden
»,Baustellenabsicherung im Bereich von Geh- und Radwegen* der Arbeitsgemeinschaft fufgénger- und
fahrradfreundlicher Stadte (AGFS) herangezogen.

Parkraumiiberwachung

Es wurden keine ergdnzenden Maf3inahmen getroffen, da sich die Parkraumuberwachung bereits zuvor gleichermafen auf
Geh- und Radweg konzentriert hat. Unter anderem fiir die Umsetzung des Parkraumkonzeptes der inneren Nordstadt und
des Venusberges wurden 10 zusétzliche Personalstellen fur Verkehrstiberwachung geschaffen. Hierdurch soll
sichergestellt werden, dass Gehwege fir alle gut nutzbar sind. Aktuell wird die Verkehrsiiberwachung neu konzeptioniert
und organisiert. Im Zuge dieser Neuaufstellung wird kiinftig auch eine Fahrradstaffel konzeptioniert und aufgebaut.

Sanierung und Instandhaltung

Zwischen 2023 und 2024 wurden keine spezifischen Sanierungsmafinahmen auf Radverkehrsinfrastruktur durchgefihrt.

Ziel 7: Transparente Umsetzung
Im Rahmen des Radentscheids wurde beschlossen, dass die Verwaltung jéhrlich einen schriftlichen Bericht Gber den
Umsetzungsstand des Radentscheides vorlegt.

Umsetzungsstand 2023 bis 2024
Umsetzungsfahrplan Radentscheid Bonn

Mit dem diesjahrigen Transparenzbericht veréffentlicht die Stadt Bonn erstmalig auch einen Umsetzungsfahrplan und

schlisselt die bis 2026 angestrebten Umsetzungsprojekte auf.
Formate zur Biirgerbeteiligung und Information

Die Stadt Bonn hat zwischen 2023 und 2024 lber 21 Formate und Veranstaltungen zur Beteiligung und Information von
Birger*innen zu Rad- und Fuf3verkehrsbezogenen Themen durchgefihrt:
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Fahrradstrapen

InBeuelund Bad Godesberghat die Verwaltung im Sommer 2023 mit einem mobilen Stand auf dem Wochenmarkt
informiert und interessierten Blarger*innen Rede und Antwort gestanden. In der Sidstadtfanden zwei sogenannte
Stadtteilspaziergadnge statt. Dartber hinaus lud die Verwaltung zu einer Fahrradtour durch bestehende und kiinftige

Fahrradstraf3en ein.

Auch der Einladung zur zentralen Informationsveranstaltung mit anschliefender Fragerunde im Rathaus Beuelsind viele
Menschen gefolgt. Zudem wurde die Veranstaltung uber den Youtube-Kanal der Bundesstadt Bonn gestreamt und war
dort zwei Wochen lang online abrufbar. Zudem gab es Gesprdchstermine im Stadtplanungsamt und telefonische
Beratung.

Parallel zur Umsetzung fanden dariiber hinaus mehrere Sprechstundentermine im Stadthaus statt, die Gber
Informationsschreiben an die Anwohner*innen kommuniziert wurden.

Adenauerallee

Die Stadtverwaltung hat zahlreiche Informations- und Dialogmdglichkeiten zur Beteiligung der Biirger*innen angeboten.

Im Dezember 2023 hatte die Stadtverwaltung an zwei Terminen 6ffentliche Informationsstidnde angeboten, am Markt
und vor der Universitatsbibliothek.

Im Laufe des Verkehrsversuchs gab es drei weitere Dialogstande an denen Anregungen und Feedback der Birger*innen
beziglich des Verkehrsversuchs gesammelt wurden. Auf der Webseite der Stadt Bonn wurden dariber hinaus Antworten

zu haufig gestellten Fragen geblndelt aufbereitet und tbersichtlich zur Verfigung gestellt.

Ost-West-Achse: Friihzeitige Beteiligung zur Neuaufteilung des Bertha-von-
Suttner Platzes

Der Straf3enraum auf dem Bertha-von-Suttner-Platz soll in den kommenden Jahren mit einer Neuaufteilung besser auf
die Bedurfnisse der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden ausgerichtet werden. Um die unterschiedlichen Belange
der Birger*innen zur berlcksichtigen, hat die Stadt Bonn im Rahmen einer friihzeitigen Online-Beteiligung die
Perspektiven und Anrequngen der Biirger*innen friihzeitig eingebunden. Uber 1.800 Bonner*innen haben ihr Feedback
eingebracht.

Bonnsche Viertel

Im Rahmen der [2 Bénnschen Viertel(https://www.bonn.de/themen-entdecken/verkehr-mobilitaet/boennsche-
viertel/index.php) gab es vielfaltige Aktionen und Beteiligungsformate, um mit den Menschen iber nachhaltige
Mobilitatskonzepte im Quartier ins Gespréch zu kommen. Eine Ubersicht {iber die verschiedenen Veranstaltungen findet
sich hier: [ https://www.bonn.de/themen-entdecken/verkehr-mobilitaet/boennsche-
viertel/inhaltsseiten/veranstaltungen.php(https://www.bonn.de/themen-entdecken/verkehr-mobilitaet/boennsche-
viertel/inhaltsseiten/veranstaltungen.php)
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Anwohnende funktionieren ihr Stadtviertel ohne Autos Die Anwohnenden als Ideengeber: Sicher auf

zur Flaniermeile um. Die StrafSe als Ort der Gehwegen unterwegs.

Begegnung und der Entschleunigung..

Fupverkehrs-Check

Beim landesweiten Wettbewerb um einen FuBverkehrs-Check haben das Verkehrsministerium des LandesNRWund das [2
»Zukunftsnetz Mobilitdt NRW*“(https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/) die Stadt Bonn als Teilnehmerkommune
ausgewahlt. Diese Checks, also Uberpriifungen, unterstiitzen die kommunale FuBverkehrsférderung. Der
Fupverkehrscheck wurde in der Bonner Nordstadt durchgefiihrt.

In einem Auftakt-Workshop mit Vertreter*innen aus Initiativen, Politik und Verwaltung wurde die Route erarbeitet und
erste Problemstellen identifiziert. Es folgten zwei 6ffentliche Begehungen, an denen viele Menschen aus dem Viertel
teilnahmen.

Mobilitatstag und Bonnsche Stadtstraf3en

Am 23. September 2023 fand ein [ groper Mobilitatstag(https://www.bonn.de/pressemitteilungen/september-
2023 /aktionstag-boennsche-stadtstrassen-am-23.september.php) auf dem Minsterplatz statt. Neben der Stadt Bonn

informierten Akteur*innen aus dem Bereich nachhaltige Mobilitat Gber ihre Angebote und Initiativen in Bonn. Parallel
fanden in den Stadteilen Dottendorf, Endenich und Nordstadt unterschiedliche Stadtteilaktionen statt, an denen

Birger*innen Straf3enraum einmal anders nutzen konnten und Verwaltung und Nachbarschaft in Kontakt und Dialog

treten konnten.

Mobilitdtstag 2023 auf dem
Miinsterplatz

Mobilititstag 2023 auf dem
Miinsterplatz
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Umsetzungsfahrplan
Ziel Mapnahme
2 Einrichtung einer Protected

Bikelane auf der Maximilian-
Kolbe-Briicke

Ggf. Einrichtung einer
Radverkehrsanlage auf der
Adenauerallee (abhé&ngig von
Verkehrsversuch und politischer
Entscheidung)

Grundhafte Erneuerung der
Siemensstraf3e und Einrichtung
einer separaten Fihrungsform
fur den Radverkehr

Umgestaltung der KéInstrafe
(Masterplan Innere Stadt)

Rathausgasse/Uni trifft City
(Masterplan Innere Stadt),
Einrichtung einer geschitzten
Radverkehrsanlage in
Fahrtrichtung Rhein gemagp
Radentscheid

Umgestaltung des Rheinufers
(Masterplan Innere Stadt)

Umgestaltung der Rheingasse
(Masterplan Innere Stadt)

Sanierung Hohe Strafe

Sanierung Im Wingert,
Flhrungsart zu prifen
(Hauptroute)

Sanierung Justus-von-Liebig
Strafle

Meilenstein bis zum
Transparenzbericht 2025

Einrichtung bis 2025

Abhé&ngig von politischer
Entscheidung, Einrichtung bis
2025

Erstellung der
Ausfihrungsplanung,
Einrichtung voraussichtlich in
2025

Erstellung der
Ausfihrungsplanung, Ausbau in
2025

Erstellung der
Ausfihrungsplanung, Baubeginn
in Abhangigkeit von Arbeiten der
Versorgungstrager
voraussichtlich ab 2025

Baubeginn in 2024

Erstellung der Entwurfsplanung

Prifung Fihrungsart nach

Radentscheid Standard

Prifung Fihrungsart nach

Radentscheid Standard

Prifung Fihrungsart nach
Radentscheid Standard
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Beitrag der Mafnahme zur
Zielerreichung des
Radentscheids

0,6 km

1,5 km

1km

1,Tkm

Bereits heute Radfahrstreifen
vorhanden

Fihrungsform weitestgehend

bereits heute vorhanden

0,2 km

1,2 km

0,5 km

0,8 km
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Umsetzung weiterer
Fahrradstra3en aus dem
Fahrradstraenkonzept

Radpendlerroute Bornheim-
Alfter-Bonn, offene
Bruckenbauwerke, Fihrung
entlang der Briuhler Straf3e und
Ennemoser Straf3e

Neuaufteilung des Bertha-von-
Suttner-Platzes sowie des
Konrad-Adenauer-Platzes und
der St. Augustiner Strafe (bis
Combahnstrafe)

FuB- und Radverkehrsbricke
Uber Bonn West im Rahmen des

Projekts Innovationsdreieck

Vierte Rheinbricke fur den Rad-
und Fupverkehr

Prifung von jahrlich 30
Ampelkreuzungen auf
Verbesserungen fur den Rad-
und Fupverkehrim Zuge des
stadtweiten
Austauschprogramms
Niedervolt auf LED

Kreuzung
Belderberg/Sandkaule/Bertha-
von Suttner Platz

Identifizierung von weiteren
Luckenschlissenim
Hauptroutennetz gemap
politischem Beschluss und
Aufbereitung einer
Entscheidungsvorlage fir die
politische Beratung

Konkretisierung der weiteren
Umsetzungsschritte

Erstellung einer
Entwurfsplanung flr den
Bertha-von-Suttner-Platz;
Erstellung einer
Machbarkeitsstudie fir den
Konrad-Adenauer-Platz und die
St. Augustiner Strafe

Ziel ist ein Baubeginn Mitte
2025, um eine Realisierung im
Sperrzeitenfenster der
Deutschen Bahn im Dezember
2025 zu verwirklichen. Wird
dieses verpasst, kann das
Projekt frihestens in einem
Sperrzeitenfenster der
Deutschen Bahn in 2028

umgesetzt werden

Vorschlag méglicher Standorte
auf Grundlage einer

Machbarkeitsprifung und einer
verkehrlichen Potentialanalyse

Fortlaufender Prozess

Erstellung einer
Entwurfsplanung bis
voraussichtlich 4. Quartal 2024
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1,2 km

0,2 km

0,4 km

Zu prifen

Zu prifen
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Pilotprojekt Schutzkreuzung

Ausbau Kélnstrafe

Ausbau
Bornheimerstraf3e/Hochstadenri

ng

Ausbau Siemensstrafle

Umsetzung von
Radbugelstandorten aus
bestehenden Planungen sowie
Eingdngen uber die
Meldeplattform Fahrradbigel

Aktualisierung des
Winterdienstnetzes fir den
Radverkehr

Identifizierung eines fir den
Umbau zur Schutzkreuzung
geeigneten Standorts und
Initiierung des
Planungsprozesses

Eine Einmindung istin der
Planung bericksichtigt

Prifung der Standorteignung im
Rahmen der Ausbauplanung

Prifung der Standorteignung im
Rahmen der Ausbauplanung

Umsetzung des Rahmenvertrags
Uber jahrlich mindestens 1.200
Fahrradabstellplatze

Datenerhebung und -
auswertung basierend auf
Hauptroutennetz des

1Schutzkreuzung

1Einmindung

1 Einmindung

Zu prifen

mindestens 1.200
Fahrradabstellplatze jahrlich

Radverkehrsinfrastruktur im
Winter nutzbar halten

Radverkehrsnetzplans ist
abgeschlossen

Fazit

Die Stadt Bonn hat im vergangenen Jahr bedeutende Fortschritte im Bereich des Ausbaus aber auch der Planung weiterer
Fup- und Fahrradinfrastruktur erzielt. Der Lickenschluss entlang der B56, der Ausbau der Radpendlerroute Bornheim-
Alfter-Bonn, die Verbesserung der Situation fiir den Rad- und Fufverkehr entlang der Kénigswinterer Strafe sowie die
Einrichtung des Verkehrsversuchs auf der Adenauerallee sind bedeutende Meilensteine. Auch mit der Einrichtung von vier
vollautomatisierten Fahrradparkhdusern und der Schaffung von 340 sicheren Abstellpldtzen nimmt die Stadt Bonn eine

deutschlandweite Vorreiterrolle ein.

Mit dem Umsetzungsfahrplan Radentscheid legt die Stadt Bonn erstmals offen, wie das Burgerbegehren mittelfristig
umgesetzt werden soll. Der verabschiedete Radverkehrsnetzplan ist hier von besonderer Bedeutung, weil er als internes
Planungstool dabei unterstitzt, anfallende Sanierungsmaf3inahmen und Straenbauprojekte mit dem Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur sinnvoll zu verknlipfen und Synergien zu nutzen. Auch beim Ausbau von sicheren
Einmindungen und der sicheren Gestaltung von Kreuzungen méchte die Stadt Bonn mehr Tempo in die Planung und
Umsetzung bringen. Insbesondere bei gréferen Bauvorhaben mit aufwendigen Planungsprozessen, darunter
Schutzkreuzungen, entsprechen die zeitlichen Vorlauffristen und verfligbaren Personalkapazitaten zur Planung der
Infrastruktur nicht den im Radentscheid definierten zeitlichen Zielen. Mit der Definition einheitlicher Standards, darunter

der Standard zur Einrichtung niveaugleicher Einmindungen, sollen die Radentscheid-Vorgaben jedoch bei anstehenden
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Straenbauvorhaben standardmapig angewandt und umgesetzt werden. So sollen die Ziele und Anforderungen des
Radentscheids auch auferhalb klassischer Rad- und Fuverkehrsmafinahmen beriicksichtigt werden.

Die derzeitige Umsetzung von 40 Fahrradstrafen ist das gréf3te und bedeutendste Projekt zur Zielerreichung des
Radentscheids. Die kiinftigen Fahrradstraf3en verlaufen auf zentralen Hauptachsen des stadtischen Radverkehrsnetzes
und tragen damit zur Umsetzung von wichtigen Verbindungsachsen zwischen den Bonner Stadtteilen bei. Der Ausbau
weiterer Radverkehrsinfrastruktur soll sich in den kommenden Jahren insbesondere an der SchlieBung von noch offenen
Netzlicken auf den Hauptrouten orientieren.

Sie befinden sich hier::
Startseite > Themen entdecken. > Mobilitiit. Verkehr. » Mit dem Rad unterwegs. »

Stdrkung des Radverkehrs: Das tut sich in Bonn. » Der Radentscheid. » Der Radentscheid — Transparenzbericht 2023/24
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