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Die Anfange in Deutschland

Al m politisch zersplitte)

begann das Eisenbahnzeitalter erst im Jahre
~ 1835 mit der Jungfernfahrt der Lok A A d R a&auf
der Eisenbahnstrecke Nirnberg-Firth, mit

englischer Lokomotive und englischem

Der Eisenbahn standen in den Staaten des Deutschen Bundes
zunachst viele Kritiker mit zum Teil doch sehr unsinnigen
Gegenargumenten gegenuber:

Die meisten Landesfursten lehnten Schienenstrange sofort ab,
wenn sie Uber ihre Landesgrenzen hinaus reichten. Fuhrleute
protestierten gegen den Bahnbau, weil sie die Konkurrenz der
Eisenbahn fiirchteten und um ihre Arbeit bangten. Arzte
wiederum sahen durch die Rauchentwicklung und die hohen

Geschwindigkeiten Gesundheitsschaden auf die Bevoélkerung
zukommen und warnten deshalb vor der Eisenbahn.

Einer derjenigen, der sich mit ganzer Kraft fir den Aufbau eines bundesweiten
Eisenbahnnetzes einsetzte, war seit 1832 der schwabische Politiker und Okonom
FRIEDRICH LIST. Dieser hatte sich schon vorher fir die Beseitigung der Zdlle
zwischen den deutschen Bundesstaaten eingesetzt, die er als Hindernis fur den

wirtschaftlichen Aufschwung betrachtete.

Jetzt sah er die aulRerordentliche Bedeutung des Baus eines
Eisenbahnnetzes fir die nationale Einigung Deutschlands und fir
den Aufschwung einer modernen Industrie voraus. LIST (links)
forderte, den Ausbau eines weit gespannten Eisenbahnnetzes als

Gemeinschaftsaufgabe der deutschen Staaten zu betrachten.

‘ Nach dem Bau der kurzen Eisenbahnstrecke Nirnberg-Furth wurde
durch LISTs personliches Eintreten ab 1837 die langere Strecke zwischen Dresden

und Leipzig in Angriff genommen.



Alle anderen Bahnprojekte, die meist von privater Hand finanziert wurden, liefen
jedoch meist planlos und unabgestimmt mit benachbarten Projekten ab.
Dennoch wuchs das deutsche Streckennetz in diesen Jahren stirmisch. Im Jahre
1840 hatten die Schienenstrange bereits eine Lange von knapp 550 km erreicht. Zehn
Jahre spéater waren es schon rund 6000 km; und im Jahre 1870 rollten auf 20 000 km
Schienenwegen Eisenbahnen durchs Land.

Der Ausbau des Schienennetzes wurde vor allem dann auch planvoller betrieben, als
der preul3ische Generalstab die Bedeutung der Eisenbahn fir die Kriegsfihrung
erkannte. So konnten im Deutschen Krieg von 1866 und im Deutsch-Franzésischen
Krieg von 1870/71 wesentlich schneller Truppen und Kriegsmaterial bewegt werden.
Mit dem Bau der Eisenbahn begann auch in Deutschland die industrielle Revolution.
Im Jahre 1841 hatte in Berlin die von AUGUST BORSIG gegrundete Maschinenfabrik
mit EisengielRerei die Lokomotivenproduktion begonnen.

Hauptlieferanten fiir Lokomotiven waren die Lokomotivenfabrik Borsig in Berlin mit

mehr als 380 Maschinen und Henschel & Sohn, Kassel, mit ¢ber 50 Lokon
Foto oben: Lokomotivenfabrik Bo}sig in Berlin.
Seite AGeschichte der Eisenbahn in Deutschlandhf. In: Wi kipedia, Di

10:13 UTC. URL: https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Geschichte_der_Eisenbahn_in_Deutschland&oldid=164446334
(Abgerufen: 14. Mai 2017, 08:51 UTC


https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Geschichte_der_Eisenbahn_in_Deutschland&oldid=164446334

Chronik 1835 bis 1949

19.02.1834 erhalt die Koniglich privilegierte Ludwigs-Eisenbahn-Gesellschaft mit
Sitz in NlUrnberg die Konzession zum Bau einer Eisenbahn von Nirnberg nach Furth.

07.12.1835 fahrt der erste Zug mit der
Lokomotive "Adler" von Niurnberg nach
Farth.

Sie ist bereits die 118. Maschine aus der englischen
Lokomotivenfabrik Stephensons (Bild rechts). Lokomotivfiihrer
der ersten Eisenbahnfahrt in Deutschland ist der Schotte
William Wilson (geb. 18.04.1809 in Walbottle, gest. 17.04.1862
in Nurnberg). Geschwindigkeit des Zuges bei 6 bis 9
angehangten Wagen: 24 bis 30 km/h.

1835 wird auch in Deutschland die Normalspur (1435 mm) eingefuhrt.

1836: Thomas Edmondson stellt die ersten Fahrkarten aus Karton her.



1836: Grundungsjahr der Rheinischen

Eisenbahngesellschaft (Bild: Logo).
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Erster Prasident ist Ludolf Camphausen (links).
Unter der Obhut der Gesellschaft entstehen spéater
alle Eisenbahnen im Rheinland. Sie entwickelt sich
zu einem der grol3artigsten und bestgeleitesten
Privatbahnunternehmungen in Preuf3en und

Deutschland.

1836 bildetsi ch I n D¢ren dein AKomi
Annaherung der Eisenbahna n D ¢ Die Initiative
geht von Burgermeister Dr. Friedrich Gunther aus
(rechts).

1836 br i ngt dRiseneASzemet und Unterhaltungsb | at t A ei nen Ar t i
dem Titel ADie Sitten, die Gesetze und die

SchutzmalRnahmen gegen jede Einfihrung von Eisenbahnlinien fordert

31.03.1837 bis zum 08. 06. 1837 wird in KdIn die Verschmelzung der Rheinischen
Eisenbahngesellschaft und der Preul3isch-Rheinischen Eisenbahngesellschaft
beschlossen, sodass am 09. Juli 1837 die Neugrindung der Rheinischen

Eisenbahn-Gesellschaft stattfinden kann (1)

1837: In seiner Lendersdorfer Hutte walzt Eberhard Hoesch i Grindungsmitglied der

Rheinischen Eisenbahngesellschaft i Eisenbahnschienen fir die Gesellschaft

(1)Quelle: Bernhard Poll (Hrsg.): Geschichte Aachens in Daten, Stadtarchiv Aachen, Aachen 1960, S. 1327 137.



21.08.1837 erhéalt die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft die preul3ische Konzession
zum Bau der 86 km langen Bahnstrecke Koln - Diren - Aachen - belgische Grenze.

Koln wird als Sitz der Direktion bestimmt.

Zum Spezialdirektor wird Steuerrat Wilhelm Hauchecorne aus Aachen, zu dessen
Stellvertreter Regierungsrat Hirte ernannt und Wilhelm Strebel aus Eupen wird als
Chef der kaufméannischen Buchfuhrung angestellt. Die Richtung der Bahn wird definitiv

festgestellt und das Grundkapital auf drei Millionen Taler normiert. [1]

03.11.1838wi rd das " Gesetz ¢(ber di ewdkhesdemBaa hnunt e

und Betrieb als Sache von Privatunternehmungen vorsah, von Friedrich Wilhelm 11
unterzeichnet. Per Gesetz behalt sich der preuRische Staat eine Ubernahme der
Privatbahnen ausdrtcklich vor, wovon der Staat dann auch spater Gebrauch machen

sollte

1838 - 1841 wird das Burtscheider Viadukt auf der Strecke Aachen-Kdln von der

Rheinischen Eisenbahngesellschaft gebaut (unten).

Oben: Burtscheider Viadukt auf der Strecke Aachen-Koln.

[1] Vergl.. Diethard H. Klein(Hrsg.) Freiburg 1992 Rheinisches Hausbuch.



A1838 wird die erste Eisenbahnbriicke Uber die Rur in Diiren gebaut. Die Briicke hat
funf Bogen, 1 zu 45 Ful3, 2 zu 40 Ful3 und 2 zu 36 Ful lichte Weite. Die Breite der
Briicke ist 27 Ful3. Die Pfeiler sind 10 Ful3 stark und von Quadern und das Gewdlbe
von Ziegelnii Von 1928 bis 1929 wird an selber Stelle die neue Dreigurtbriicke

errichtet.

Quelle: Emil Burger, Karlsruhe 1845
oA E >

01.04.1838: Beginn der Bahnbauarbeiten zwischen Kéln und Aachen. Baubeginn des
Konigsdorfer Tunnels (bis 1841) auf der Strecke Aachen - Duren - Kéln. SchlieRung

und Abtragung des Tunnels 1954 (unten).

Abtragung des Konigsdorfer Tunnels 1954. Der 1623 m Tunnel hatte eine maximale
Uberdeckung von 35 m.

1838: Baubeginn des Ichendorfer Tunnels ( bis 1841) bei Eschweiler auf der Strecke

Aachen-KoélIn. Der Tunnel wird auf Schieferton und Kohlensandstein gebaut, 255 m.



02.08.1839 startet die erste Eisenbahn der Rheinischen-Eisenbahngesellschaft von
Kdln aus nach Mungersdorf (6,7 km). Von den Mitgliedern der Direktion und des

Verwaltungsrates fehlen wenige. Auch haben sich zahlreiche Aktionare eingefunden.

So startet am 02.08.1839 am Thirmchenswall (oben) vor der
alten Stadtmauer, die erste Fahrt einer Eisenbahn im Kdlner
Raum. Die Loks mit den Namen Pluto und Atlas befahren die
Strecke mit wenigen Wagen in etwa 10 Minuten.

Prasident der Rheinischen Eisenbahngesellschaft ist der

Appellationsgerichtsrat C. Friedrich von Ammon (rechts

1841 wird die Dreibogenbricke in Eschweiler durch die Rheinische Eisenbahn-

gesellschaft fertiggestellt.

1841: Vier Schlepptender-Lokomotiven werden von Robert Stephenson nach Kéln

an die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft geliefert. Zwei von ihnen i A R h euinch fi

AHer cukestien 13 500 Tal er. F¢r die beiden an
AMercuridi sind je 12 500 Taler (387 500 G) zu

31.07.1841: Fertigstellung der Bahnstrecke Diren-Aachen (Rh. Eisenbahn-Ges.).

Bild oben: Sammlung Aachener Geschichtsverein
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Die Eisenbahnstrecke Aachen-Diuren-Kaoln

Die Strecke Aachen i KoIn Uber Diren ist die siebte
Eisenbahnstrecke in Deutschland. Dass die Bahn auch
die Stadt Duren berthrt, ist der Entschlusskraft Konigs
Friedrich Wilhelm I11. (Bild rechts) zuzuschreiben, der die

Linienfihrung tGber Diren am 12. Februar 1837 festsetzt.

"Am 6. April 1836 kann eine Konferenz in Jilich, die vom
Oberprasidenten der Rheinprovinz Ernst von Bodelschwingh
(links) geleitet wird und an der Vertreter der Aachener und Kdélner
Wirtschaft teilnrhmen, keine LOsung im Eisenbahnstreit

hervorbringen. Die Linie soll sowohl Aachen als auch Duiren

ausschlief3en, was fir Unmut sorgt.

Der Tuchfabrikant Joseph van Gulpen und der
Handelskammerprasident David Hansemann
(rechts) reisen daraufhin nach Berlin und tGibergaben
ein Gesuch, das eine Linienfihrung Uber Aachen
erreichen soll. In Berlin finden langwierige
Verhandlungen zwischen Aachener und Kolner
Vertretern statt, bis der preufRische Konig Friedrich
Wilhelm Ill. am 12.02.1837 den Streit auch zu

Gunsten Direns beendet"

Die Stadt Aachen hat David Hansemann ein Denkmal gesetzt und einen Platz nach

ihm benannt.

Seite ASchnel lihabhshtiec k& DikfielEnzyklepddiea Bearbeitungsstand:
22.Juli 2024, 18:38 UTC. URL:

https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Schnellfahrstrecke  K%C3%B6In%E2%80%93Aachen&oldid
=246990382 (Abgerufen: 24. Juli 2024, 16:26 UTC.



https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Schnellfahrstrecke_K%C3%B6ln%E2%80%93Aachen&oldid=246990382
https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Schnellfahrstrecke_K%C3%B6ln%E2%80%93Aachen&oldid=246990382
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Am 01. September 1841 kann die Eisenbahnstrecke von Koéln tUber Diren nach

Aachen in Betrieb genommen werden.

b Rheinifde Gifenbabhn. b

Eigentimer ist die damals private Rheinische Eisenbahn, die sie bis zur
Verstaatlichung 1880 betreibt. Eingesetzt werden auf der neuen, siebten Strecke in

Deutschland, die Lokomotiven aus England "Rhein", "Hercules" und "Vorwarts".
Bericht aus dem Jahrbuch des Kreises Diren:

"In Duren waren der Stadtrat, die
Gesellschaften und Vereine und die
St. Ewaldus-Schitzengilde unter
Glockenspiel mit fliegenden Fahnen
und Musik zum Stationsplatz der
Eisenbahn gezogen, um dort die

Ck Im Ankunft des ersten Zuges zu
_i an\j ‘]“J‘NQ erwarten. Vom Annaturm herab
[ S tS"’;g Sy =y wehten drei gro3e Flaggen in den

Farben Preuflens, der Stadt Diren

%iﬁﬂﬁﬁf&;?ﬁ @lﬁ@ﬁ&a@ﬁ und dem rot-wei der Rheinischen
nm) / Eisenbahngesellschaft. Musik, Boller

5
Seplem\ or 7

¥

und Glockengelaute empfingen die

von Koéln kommenden Fahrgaste,
denen der Direner Stadtrat einen
Ehrentrunk reichen liel3. Die Durener
Ehrengaste bestiegen die ihnen
freigehaltenen Wagen, um die
. Weiterfahrt nach Aachen

mitzumachen."
G ( Quelle: Stadt- und Kreisarchiv Diren

AubelgruCi der D¢rener bei Ercffnung der Rheini
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06.09.1841 wird der regulare Fahrgastbetrieb auf der Gesamtstrecke Aachen- Kéln mit
2 Hauptgleisen und mit einem Uberholungsgleis aufgenommen. Der Fahrplan sieht
drei Personenziige (morgens, mittags und abends) pro Tag und Richtung vor.

Duren erhielt seinen ersten Bahnhof im Rahmen der Erdffnung der ersten Strecke der
Rheinischen Eisenbahngesellschaft von Koéln nach Aachen am 01. September 1841.

Er bestand aus einem Empfangsgebéaude, einer Wasserstation, einer Lagerhalle und

Im Foto oben rechts: Der Bahnhof in Diren1834, heute Langemarckpark (SmReiter, Diren)

Der AD¢rener Anzeiger schrieb sei

Mas groRartigste Werk unserer Zeit ist vollendet. Noch wenige Tage und der

Rheinische Eisenweg wird auf der ganzen Strecke von Koéln bis Aachen befahren.

Duren wird durch die Rheinische Eisenbahn ein Glied in der Kette von Handelsstadten,
denen die Rheinbahn fir ihre Erzeugnisse von Gewerbe und Industrie eine rasche

kommerzielle Ausbreitung erméglicht.

Der Tag der Eroffnung begann mit Glockengelaute und einem prachtigen Festzug vom
Rathaus zum neuen Stationsgebéude der Eisenbahn. An der Spitze fliegende Fahnen
und die stadtische Musikkapelle, gefolgt von der Schiitzengesellschaft, der Liedertafel
und den Mitgliedern des Stadtrates, alle in festlicher Kleidungfi
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Nach der offiziellen Freigabe der Bahnlinie fir den Personenverkehr am 19. 09.1841

wird auf der Strecke am 03. 11. 1841 auch der Guterverkehr aufgenommen.

Dadurch entsteht dem bisherigen Postwagenverkehr auf der Strecke Kdln - Aachen
sowohl uber Duren als auch tber Jilich eine starke Konkurrenz, die schon bald zur
Aufhebung der meisten Postwagenlinien fuhrt.

Die durchschnittliche Fahrtgeschwindigkeit der Zige betragt noch etwa 30 - 40 km pro

Stunde; es ist dies schon eine beachtliche Leistung.

Es gibt auch schon drei
Wagenklassen far die
Personenziige; die 3. Klasse
besteht allerdings aus seitlich
offenen Wagen, die gern von

~ der landlichen Bevolkerung

benutzt werden. Ob die Fahrt in

diesen offenen Wagen ein

Vergnugen ist, kann bezweifelt

o

DIE Bi{é'l'ﬁ'l-.OKOMUTIVE der Rheinischen Eisenbahngesell- Werden, denn alle Wagen sind
schaft, eine in England gebaute ,.Atlas". N .
noch Uberwiegend aus Holz

hergestellt und haben keine Federung und keine Puffer.

Die Reisenden der 3. Klasse durfen sich wahrend der Fahrt nicht von ihren Sitzen
erheben, wenn sie nicht Gefahr laufen wollen, hinausgeschleudert zu werden;

Uberdies sind die Wagen der 3. Klasse auch noch ohne Turen.

Die Wagen der Zweiten Klasse sind schon mit einem Dach versehen.
Vollstandig geschlossen und gedeckt sind nur die Wagen der 1. Klasse; fur diesen
Luxus ist aber auch der Fahrpreis mehr als doppelt so hoch wie der fir die 3. Klasse.

Quelle (Ausziige aus):125 Jahre Eisenbahnlinie KéIn-Diren-Aachen Von Hans Reuter - Jahrbuch Kreis Diren
1966, Seiten 105 - 114 und Jahrbuch Kreis Diiren 1966
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1841 wird der Rheinische Bahnhof in Aachen durch die Rheinische
Eisenbahngesellschaft als Endbahnhof der Strecke Uber Aachen/ Diren/ Kdéln in

Betrieb genommen - Der Neubau erfolgt 1905 an selber Stelle.

Bahnhofe an der Strecke Kdln 7 Aachen

1841 befinden sich folgende Haltepunkte/Bahnhofe an der Strecke: Koln, Koln-
Ehrenfeld, Lévenich, Kdnigsdorf, Horrem, Dorsfeld, Buir, Merzenich, Duren,

Langerwehe, Eschweiler, Stolberg, Aachen-Rheinisch (Hbf.).

1842 beziehen erstmals preul3ische Eisenbahngesellschaf-
ten Lokomotiven von preuf3ischen Fabrikanten, z.B. von

Borsig (links)

15.10.1843: Die Strecke Koln - Aachen wird nach Belgien
weitergefuihrt. Zur gleichen Zeit baut die Belgische

Staatsbahn als Abzweig der Hauptstrecke Antwerpen -

Brissel - Littich die Verbindung nach Littich bis Herbesthal.

Damit ist dies die erste Verbindung
Deutschlands mit dem Ausland £
(KdIn-Aachen-Herbesthal rechts).
Bis 1920 liegt der Bahnhof in
PreuBen bzw. im Deutschen
Reich.

1843 werden allein auf der Eisenbahnstrecke Koéln-Aachen durch die Rheinische
Eisenbahngesellschaft rund 1680000 Personen befdrdert.

18.10.1843 findet die Grindung der Bergisch-Markischen Eisenbahn-Gesellschaft
statt. Sie wird im Jahre 1848 ihren Betrieb mit 10 Lokomotiven, 22 Personen- und 259

Guterwagen beginnen.



15

Von 1844 bis zur Verstaatlichung der Gesellschaft Gbernimmt
Gustav Mevissen (links) das Prasidentenamt der

Rheinischen Eisenbahngesellschaft.

1844 grinden einige betuchte Industrielle aus Eschweiler,

Duren und Schleiden eine Aktiengesellschaft mit der

Bezeichnung "Komitee zum Bau einer Eifeleisenbahn

Duren i Schleiden”.
1844: Die Preul. Regierung ordnet die Beleuchtung aller Abteile bei Dunkelheit an.
1844 stehen 14 Lokomotiven in Diensten der Rheinischen Eisenbahngesellschatft.

Die Bervichdmittel ber Gefelljdaft beftanden Anfang 1544 aus 14 Lo:
Fornociverr mit Tender, und jvar:

Patte Air
frrbe Benennung, Dinterficten. g;:f Fobelf,
9,
ter.
1 |Metad ... ... E4" Gnlinber, 4" Treibraber| 6 | LongribgeinMew Gafjle upor
2 Ntal gefuppelr F nite.
2 fMute .. ..., 12" (Sulinber, 5 Treibrabder| 6 Pesal
3 fbontir ... .. 13" " 5 " G reggl.
4 [Marclud maqmug (1317, &' H 6 | Tobbd u. Ponsgen inAUadhen.
& |Rheig . ... .. [4 " &' Hoattd 6 IR Ziephenjon tm Rew Gajtle
upon Tyne.
6 [Serfufes. . - .. i1 ' 5 ' G tedal.
T [Borearrd . . . |13 " R, G tedql.
8 |Mierfur . . ... 13 " 5, 6 tedal.
9 \Hprippina . .. L1280 58, G [meciiré &t Yeonhath, ume
tj?' bee Directcur gerant
Heguuier Foucelet 1t Yurridy.
10 ‘.'Itlllfult ..... IE';" " 5!.[r " L . q} hfﬁgl. | ﬁ
T1 |Mdhilled ... .. 123" 5 . G bedyl.
12 \Befrer. . ... . 12", 5 6 vesgl
I3 fluptrer & .. .. Ed ’ b " & bedgl.
(EON Rt} 7 R | F ’ 5' o G redgh

Quelle :Die Eisenbahnen Deutschlands E.S. Mittler, 1844
1845: In Deutschland gibt es 2305 Streckenkilometer.

1845 erfolgt der Anschluss der belgischen Eisenbahn an das franzdsische

Eisenbahnnetz, wodurch die Bahnstrecke KdIn - Aachen auch Verkehr von und nach

Frankreich aufnehmen kann.
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1845: Vermessung der Bahnstrecke

MECHERNICH Bahnho!

Duren 7 Kommern (links: Bahnhof in

Mechernich).

1845/46 erhalten die Lokfuhrer

Ledermantel als Wetterschutz, acht

Jahre spater werden die Lokomotiven

mit Schutzdachern versehen.

1847wi rd Veéeri A Deutscher Ei segetrintiehver wal tunge

1847 erhalt die Strecke KoIni Duren i Aachen - Herbesthal Anschluss an die
franzosische Nordbahn mit Verbindung bis nach Paris.

1848 wird wahrend der Deutschen Revolution 1848/1849 die Bahnstrecke KoIni

Aachen fur Waffentransporte und Kriegsmaterial eingesetzt.

01.05.1851 fahrt der erste Schnellzug von Kdéln nach Berlin - in 17 Stunden (unten).

el
d - -

. 'Q - gy -5

AN -

1 . ‘ - »
e
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1851 besteht u.a. eine Verbindung von Hannover Uber Koln, Aachen, Luttich und

Briussel nach Ostende. (Foto: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv)

1852 verkehren in Preul3en erstmals Personenziige mit Wagen der vierten Klasse, um

Geringverdienern das Bahnfahren zu ermoglichen.
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16.05.1853: Konig Friedrich Wilhelm IV. (links)
erteilt der "Eifel-Eisenbahn-Gesellschaft " die
Genehmigung zur Planung und zum Betrieb einer

Strecke von Diiren nach Schleiden.

1853 wird die Bahnstrecke von Aachen nach Maastricht erdffnet, sodass Aachen

Verkehrsknotenpunkt fir zwei internationale Linien ist.

1853: Einfluihrung der so genannten Zungenweichen, vorher Schleppweichen.

30.11.1853 wird das Flugelrad als Eisenbahnsymbol eingefiihrt.

05.03.1856 erhalt die Rheinische Eisenbahngesellschaft die Konzession zum Bau und
Betrieb einer Eisenbahnstrecke von Diren nach Schleiden (beauftragt von der Eifel-

Eisenbahngesellschatft).

1857: Nach 22 Jahren Dienstzeit wird die Lok "Adler" als technisch veraltet

ausgemustert.

01.01.1857: Die Rheinische Eisenbahngesellschaft fusioniert mit der Kdln-Bonner
Eisenbahngesellschatft.

1859: Im Mai d.J. fahrt der erste Nachtzug auf der Strecke Diren-Aachen. Nachtzlige

bestehen nur aus Sitzwagen.
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Bahnlinien nach Euskirchen

24.11.1862 schliel3t die Stadt Euskirchen mit der Rheinischen Eisenbahngesellschaft
einen Vertrag tiber die Uberlassung eines Grundstiicks von 12 Morgen am Piitzberg

in Euskirchen fiir den Bau eines Bahnhofs.

1862: Beginn des Baus der 170 Kilometer langen und mehr als 16 Millionen Taler
teuren Eifelbahn von Duren Uber Euskirchen und Gerolstein nach Trier ( Rheinische

Eisenbahngesellschatft).

&b Rpeiniide Gilenbahn. S

Foto oben: Bahnhof Euskirchen, 1864 eroffnet (Foto: Kreisarchiv Euskirchen, Bildarchiv.
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Bordebahn Duren i Euskirchen

06.10.1864 wird, weit aul3erhalb des damaligen Stadtzentrums, der erste Bahnhof
Euskirchens in einem spat klassizistischen Baustil auf dem Pltzberg eroffnet. Die
Strecke ist auf der gesamten Lange eingleisig, obwohl fur ein zweites Gleis genug
Platz vorhanden ware. Der Hohenunterschied zwischen Duren und Euskirchen betragt
50 Meter. Die Bahnstrecke verfugt tuber neun Schranken.

Der Bahnhof Euskirchen profitiert in diesen Jahren von dem bereits existierenden
Streckennetz der Eisenbahnen in der Region und wird zu einem wichtigen
Verkehrsknotenpunkt. Strecken wie Koln-Trier oder Bonn-Duren erdffnen der Stadt
ungeahnte wirtschaftliche Moglichkeiten. Viele Behdrden des Kreises nehmen ihren
Sitz in der aufblihenden Kreisstadt.

Die Dampflokomotive "Roer" zieht bei der Er6ffnungsfahrt am 01.10.1964 um 07.00

Uhr morgens sieben Personenwagen von Euskirchen nach Diren.

- Tahrplan

fity die Strece Diiven-Eushivdyen vom 6. Dctober 1864 ab.

Ridtung Diiven-Eustivehen. Ridtung Eusfivchen:Diiven,
P g i : Bormittags. | Nadmittags.
e Bormittagd, | Nadmittags. A% :

Sllonii . M. 'll.ﬂ‘.'r.ﬁ. 11.l m. . M. i - LIRS R R
2 - l_ : 30 | Gustivden .. . 2vi. | 6[p0] 9°15] 4]20] 7|35

(U1 S ai. | 7|10} 9;20] 4|80} 7{30 | Cusfivd 2 17 7
f j ol ) fupidh . . . .. o 91 91331 1148] 7164
B 1104 | R ot. | 8| 7140| 8] 2[32] 8|27 %ctt?veif; SOTERA 1 B v B B
Hacher . . . .. AR | 7|—| 9}85] 2 F1_{'1 4D | Diven . ... Ant. | 7140}10] 3] 2{30] 8i25
BRI it Ynk. | JI43{101211 298] Bi92 Ditven . o 0w A Tl‘f'“ 10124 31._ Q187
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Der Bahnhof Zulpich wird 1864 von der Rheinischen Eisenbahngesellschaft
errichtet (Bordebahn) und verfiigt von 1908 bis 1962 tber Anschlisse zu den Direner-
und Euskirchener Kreisbahnen (DKB/EKB).

1864 wird der Bahnhof in Vettweil3 ert6ffnet (durch Rheinische Eisenbahngesellschatft)
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1865 setzt die Bergisch-Markische Eisenbahngesellschaft fiir den Schnellzugverkehr

10 Crampton-Lokomotiven ein. Spater kamen dann Maschinen aus dem Werk

- > 2 - et -

A B o r zumn Birfisatz (unten).

Oben: Schnellzuglokomotive der Firma Borsig fur die BME 1870

30.08.1866: Einsturz des Kaller Tunnels. 1 Toter ist zu beklagen (Eifelbahn).

08.08.1867 ist der 472 Meter lange Kaller Tunnel nach gut zwei Jahren Bauzeit
fertiggestellt.

01.11.1867 rollt der erste Zug von Duren tber Euskirchen nach Kall. 1869 kann man
bis Sotenich reisen, ehe ab 1870 der Personen- und Guterverkehr bis Gerolstein lauft.
Inhaber: Rheinische

Eisenbahngesellschatft.

01.09.1869: Eroffnung der

Bahnstrecke Direni Neuss

durch die Rheinische Eisenbahn-
Gesellschaft. 1880 wird sie ver-

staatlicht.

Foto: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv, Herr Bugel.
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01.02.1870 eroffnet die Bergisch-Markische Eisenbahngesellschaft das erste Teilstlick

der Strecke zwischen M6nchengladbach und Odenkirchen.

Bahnhof Mdnchengladbach (Quelle: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv)

1870/71er Krieg: Der Bahnhof Duren wird fur einen regen Truppentransport genutzt.

15.6.1871 nutzen deutsche Truppen nach Beendigung der kriegerischen
Auseinandersetzung mit Frankreich die nunmehr bis Trier fihrende Bahnlinie der
Rheinischen Eisenbahngesellschaft.

1871: Die Eisenbahnen in Deutschland werden verstaatlicht und es entstehen die
Landerbahnen (bis 1920).

01.07.1871 wird die Eifelbahn Duren-Trier West endlich fur den 6ffentlichen Ver-
kehr freigegeben.



31.12.1871 wird die Strecke Aachen-Nord- Julich durch
Aktiengesellschaft fertig gebaut.
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die Aachener Industriebahn

1871 wird der Abschnitt der Eifelstrecke von Euskirchen nach Kall er6ffnet. Die weiter

gebaute Eifelstrecke verlauft allerdings am urspriinglich anvisierten Schleiden vorbei.

1873 (bis 1887) wird die Aachener Industriebahn AG (Al) gegrindet

AT ASRNA - e
i A'\lell‘&\'.‘ll:ml-‘
~- - - - -
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27.06.1873: Grundung des Reichseisenbahnamtes
als Aufsichtsbehorde in Preuf3en durch Bismarck.
Erster Leiter ist Friedrich-Wilhelm Scheele. Ihm folgt
Albert Maywald.

16.09.1873 nimmt Albert Maybach (rechts) seine
Arbeit im Reichseisenbahnamt auf.

20.07.1873 fahrt der erste Zug der Bergisch-
Markischen Eisenbahn von Diren nach Julich.

et 2 & e &

Fur diese Strecke wurde bereits eine eigene StraRenuberfiihrung gebaut. Der

Bahnhof Diren wird zum Inselbahnhof.

01.10.1873 wird die eingleisige Strecke Eschweiler Aue -

Weisweiler - Jilich -

Rheydt-Mdilfort - Monchengladbach und Jilich - Huchem-Stammeln - Diren eréffnet.
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15.04.1874
Der neue Bahnhof

In DUren

Das neue Empfangsgebdude wird durch die Eingliederung der Strecke Duren-Jilich

ein Inselbahnhof, an dessen Sidseite sich die Gleisanlagen der Rheinischen-

Eisenbahngesellschaft befinden (im Foto rechts).

adbs EZuoau |

. Dasd neue mit he: !B Trﬁsiﬂtﬁr!ifrﬁen !Enbn ﬁEs
v < fdjl tlidje StationSgebaude auf iBabn?ﬂf Duren

ird tmbhem 15 t&. Torgens erﬁﬁnet und bad alte von bem

gebadyten ?ert;mn!te “ab geidlofjen. -
: Hﬁlﬂ. en 14, E{prﬂ, 15‘?4 ;

Die _miiféﬁinn.

Foto: Stadt und Kreisarchiv Diren, Bildarchiv.
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Wappen von Wuppertal und Koln.

Die Gleisanlagen nordlich des Empfangsgebaudes sind fur die Ziige der weiteren
Bergisch-Markischen-Eisenbahngesellschaft (Wuppertal) reserviert. Bei dem Bahn-
hofsgebaude handelt es sich um ein zweigeschossiges klassizistisches Empfangs-
gebdude aus verputztem Backstein und mit rotem Sandstein.

Seit 1874: Die
Drehscheibe am Bahnhof
Diren.

Die Direner Drehscheibe
hat seit 1874 viel erlebt und
zwei Weltkriege
Uberstanden. Sie ist die
einzige Drehscheibe in
Deutschland, die noch i
wie in der Anfangszeit der
Eisenbahn i direkt in
einem Personenbahnhof
liegt und dadurch fur
jedermann sichtbar ist.

Drehscheibe" Bahnhof Diren 1965, Foto: Klaus Miniwolf, CC-BY-SA 2.0 de,
13.05.2017https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof_D%C3%BCren#/media/Datei:1965-Sommer_Bf-Dueren_38-
2962_Drehscheibe_RM.jpg
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1875: wird die Eifelstrecke von Hurth-Kalscheuren tber Euskirchen und Gerolstein

nach Trier freigegeben (Rheinische Eisenbahngesellschatft).

Die Bahnstrecke von Koblenz nach Trier wird 1874 bis 1879 erbaut.

— I

Bahnhof Koblenz um 1900

1875 wird durch die Aachener Industriebahn die Strecke vom heutigen Stolberger Hbf
nach Aue eroffnet, damit hat die Strecke der Bergisch-Markischen Eisenbahn-

Gesellschaft einen Anschluss an die Hauptstrecke Kodln-Aachen.

1875 wird der Bahnhof der Aachener Industriebahn (spater Aachen-Nord) erbaut (ab
1887 in "Aachen-CdlInthor" umbenannt). Am 30.05.1980 werden dann die Gleise bzgl.

des Personenverkehrs entfernt.

01.10.1875: ist die Eifelstrecke durchgehend von Koéln Uber u.a.
Kierberg, Euskirchen und Gerolstein bis Trier befahrbar (RhEG).
1879 fuihrt Werner von Siemens (rechts) die erste gebrauchs-

taugliche Elektrolokomotive vor, aber erst ab 1890 kommt es in

Deutschland zur massenweisen Grundung von Stral3enbahnen mit
elektrischem Strom.
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1877 werden in Liblar erste Briketts gepresst. Fur den Guterbahnhof in Liblar ein

Meilenstein in seiner Geschichte.

1878: Einsatz von Tenderlokomotiven in Deutschland.

1879 werden die privaten Eisenbahnunternehmen auf Betreiben des preufRischen
Reichskanzlers Bismarck verstaatlicht und mitdero K°® ni gl i chn PreuCi sche

Eisenbahnv er wal t ungfi vereinigt (bis 1920).

1880 wird in Julich die "Zuckerfabrik Jualich" er6ffnet. Als Standort wird ein
Grundstick unmittelbar 6stlich des Jahre zuvor in Betrieb genommenen Bahnhofs

Julich gewahlt.

Am 25. Marz 1880 erhielt die Fabrik den Namen Alexander Schoeller & J. Brockhoff
KG.

Foto: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv, Herr Bugel.



27

Die 1869 in Betrieb genommene Eisenbahnlinie Duren i Neuss ermdglicht dem Werk

Elsdorf auch den Antransport von Riben aus entfernt gelegenen Anbaugebieten.

1880 entstehen in ganz Deutschland zahlreiche neue Privatbahnunternehmen fur den
Regional- und Nahverkehr in Gebieten, die das staatliche Eisenbahnnetz nicht

abdecken kann.

1880 wird auf der Strecke Duren - Euskirchen der Bahnhof in Diurscheven
eingerichtet. Im selben Jahr wird in Bubenheim ein Bahnhof eingerichtet (beide bis

1983).

14.02.1880: Im Zuge von Bismarcks (links)
Verstaatlichungspolitik wird das Gesetz zur
Verstaatlichung der Rheinischen Eisenbahn-

gesellschaft verkiindet.

Das Streckennetz der friheren Rheinischen
Eisenbahn wird der AK°nigl
Direktion zu K° 1l n i nksr h
Aoniglichen  Eisenbahn-Direktion zu KéIn

rechtsrheinischin zugeordnet.

1880: Erster Einsatz von Speisewagen bei der Preul3ischen Staatsbahn.

1880 wird die Strecke Diren-Neuss verstaatlicht.

07.06.1880 fahrt der erste Zug von Euskirchen um 06.43 Uhr ab und erreicht Bonn
um 08.16 Uhr. Gezogen wird der Zug von der Dampflokomotive Greifenwerth.
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07.06.1880 wird die Voreifelbahn Bonn nach Euskirchen eroffnet:
Bonn Hbf i Duisdorfi (Meckenheim-) Kottenforst i Meckenheim i Rheinbach i

Odendorfi Cuchenheim i Euskirchen.

Am 01.06.1890 wird die Eisenbahnlinie Euskirchen-Bonn zur Vollbahn werden und

erhalt dann Bahnwarter und Schranken.

1880: Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft verfugt bei der Verstaatlichung tber
507 Lokomotiven, 862 Personen- und 13.572 Giterwagen. Sie betrieb ein Bahnnetz

von 1.356 Kilometer Lange.

1882 wird die Aachener Industriebahn durch die Aachen-Jilicher-Eisenbahngesell-

schaft nach Julich weitergefuhrt.

.03.1882: Verstaatlichung der Bergisch-Markischen-Eisenbahngesellschatft.

1882 geht auch die Strecke Duren-Jilich im Rahmen der Verstaatlichung der

Eisenbahn an den PreuRRischen Staat Uber -KPEV-

01.10.1882 nennt sich die Aachener Industriebahn nunmehr Aachen-Julicher
Eisenbahn. Der ndher an der Stadt liegende Bahnhof Aachen-Nord wird eingeweiht.
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01.04.1883 bezeichnen die preul3ischen Staatsbahnen oder tibernommenen Privat-

bahnen ihre Lokomotiven mit Namen und/oder Nummern.

1884 fluhrt die PreulRische
Staatsbahn Schlafwagen ein.

1885 sind etwa 11.000 km Strecke der ehemaligen Privatbahnen in preul3isches

Staatseigentum Ubergegangen.

Foto: Bahnhof Aachen-Nord, Sammlung Eisenbahnstiftung, Bildarchiv.
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Oben: Der Bahnhof Bonn um die Jahrhundertwende

1886 ¢ berni mmt der preuCische Staat die bedeut «

sell schaftin

01.01.1886 geht die gesamte Strecke Duren-Euskirchen zusammen mit den anderen

Strecken der Eifel an die Koniglich-PreuBische Eisenbahn-Verwaltung (KPEV) Uber.

01.08.1887 wird die Teilstrecke der Vorgebirgsbahn zwischen Brihl und Bonn er-
offnet. 1899 KoéIn-Brihl.

1887 wird die Strecke Julich nach Aachen-Nord verstaatlicht (vormals Aachen-
Julicher Eisenbahn AG).

Damit sind nahezu alle Eisenbahnstrecken

in den Landern des 1871 gegrindeten Deutschen Reiches verstaatlicht.
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1888: Grundung der Durener Eisenbahn AG, DEAG, durch
Vertreter der heimischen Industrie unter Leitung des Kgl.
Kommerzienrates Felix Heinrich Schoeller und der Stadt
Duren unter dem Namen Direner Dampfstralenbahn AG
(DDAG)

1889 wird ein "Komitee zur Forderung” der Bahn gebildet,

bestehend aus Landwirten und Industrie zum Bau einer

Eisenbahnlinie im Euskirchener Raum (Eifelstrecke der Euskirchener Kreisbahnen).

23.05.1989 wird mit den Arbeiten an der zu bauenden Bahnstrecke Euskirchen nach

Munstereifel begonnen (Staatsbahn).

01.10.1890 findet die feierliche Eréffnung der Nebenstrecke Euskirchen - Minstereifel
statt, an der auch der Regierungsprasident aus Koéln, von Sydow, teilnimmt
(Staatsbahn).

1890 erhalt die Voreifelbahn (Staatsbahn von Euskirchen nach Bonn) erstmals eine

Durchbindung an die Bérdebahn nach Duren.

1891 wird im Bahnhof Euskirchen ein Betriebswerk errichtet. Bisher werden die
Lokomotiven der Strecke Diren-Euskirchen ausschlieRlich im Betriebswerk Duiren

gewartet.

02.12.1891: Felix Heinrich Schoeller von der Direner Eisenbahn AG erhalt vom
Regierungspréasidenten Aachen die Konzession zum Betrieb einer Dampfstralienbahn

fur Guterbetrieb auf der Strecke Duren-Birkesdorf bis Schlo3berger Mihle.
1892: Einfiihrung von Schnellziigen mit Durchgangswagen ( AD¢ ge fi ) .
31.03.1892: Grundungsversammlung der Durener Dampfstralenbahn AG: 10

Griunder, 8 Personen und 2 Firmen bilden mit einem Kapital von insgesamt 173.000

Mark die neue DDAktiengesellschatft.
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Am 21. Mai 1892 wird die Durener Dampfstralenbahn AG in das Handelsregister

eingetragen.

Heutiger Rest eines 3-Schienen-Gleises in einem Nord-Durener Industriebetrieb in der
Paradiesstral3e. Das (innere) Schmalspurgleis zweigte in der Josef-Schregel-StralRe
von der 1965 stillgelegten Strecke der Durener Eisenbahn AG (DEAG) nach Inden ab
und fuhrte durch verschiedene Fabriken und tber die Veldener Stralie bis an diesen
Ort.

01.06.1892 wird der Personenverkehr auf der Rurtalbahn bis Kreuzau durch die
Koniglich-Preulische-Eisenbahnverwaltung aufgenommen und bis in das Jahr 1903

bis Heimbach verlangert sein.

28.07.1892: Ei nf ¢ hr un @reuBischenrGesetzas Ub&r Kleinbahnen und
Privatanschlussbahnen” Aus diesem Gesetz entstehen u.a die Kleinbahnen
Durener- und Euskirchener Kreisbahnen sowie die DDAG auf Schmalspur (1 Meter).

30.07.1892 wird das Unternehmen Lenz & Co in Stettin gegriindet, zwei Tage nach
der Verkindung des PreulBischen Kleinbahngesetzes (Vorlaufer u.a. der
Westdeutschen Eisenbahngesellschaft/ Euskirchener Kreisbahnen).

Foto: Klaus Miniwolf - Eigenes Werk CC-BY-SA
4.0https://de.wikipedia.org/wiki/D%C3%BCrener_Eisenbahn#/media/Datei:2009-10-23 15-28-

22 G10 DN_Paradiesstr-92 DEAG-3-Schienen-Gleis Hm5Kp10HTm10.jpg, zul.16,8,2019.



https://commons.wikimedia.org/wiki/User:KlausMiniwolf
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Hauptbahnhof in K6ln um 1892

1892 befindet sich der Hauptbahnhof Kdln im Bau.

Er wird an der gleichen Stelle des alten Zentralbahnhofs gebaut. Der Hauptbahnhof
wird 1894 mit vier Durchgangsgleisen erdffnet. Die 64 Meter breite Bahnhofshalle

steht noch heute.

1892/1893 wird eine reichseinheitliche Normalzeit eingefuhrt. Bis dato wurden an
den vielen Landesgrenzen die Uhren umgestellt und alle Fahrplanangaben nach
gelegentlich willkurlicher Ortszeit bestimmt. Grundlage: "Gesetz betreffend der Ein-
fuhrung einer Einheitlichen Zeitbestimmung." Als gesetzliche Zeit wird die mittlere

Sonnenzeit des 15. Langengrades festgelegt.

Foto: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv
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Juni 1892: Auf dem Euskirchener Bahnhof werden die neuen Unterfihrungen fir den
offentlichen Verkehr freigegeben. Bei allen Zigen, mit Ausnahme der von Kolin
ankommenden und nach Trier abfahrenden, missen die Passagiere die neuen

Unterfihrung benutzen, um in die Zige nach Kéln, Duren, Bonn und Munstereifel zu

gelangen.

. s PR = | 2 SN
Bahnhof Euskirchen (im Bild oben rechts ) wohl kurz nach seiner Fertigstellung.

01.04.1893: Die DDAG betreibt eine meterspurige Dampfstral3enbahn fir Personen-

und Guterbeférderung, die 1934 als Kleinbahn konzessioniert wird.

01.06.1894: Die Diurener Dampfeisenbahn AG nimmt bis Birkesdorf auch den

Personenverkehr auf.

23.04.1894 wird mit dem Ausbau einer Strecke (als Bahn 2. Ordnung) von Euskirchen
bis Liblar (Eifelbahn) begonnen. Auftraggeber ist der Kreis Euskirchen.

1894 wird die Aachener Kleinbahn-Gesellschaft (AKG) gegrindet (spater ASEAG)

Quelle: Archiv Justiz-Club Diiren
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01.06.1894: Die Durener Dampfeisenbahn nimmt bis Birkesdorf auch den Perso-

nenverkehr auf. (Unten: Henschel-Dampflok 4 "Rur" in Birkesdorf).

1894: Der Ostende-Wien-Express -
er durchfahrt auch Duren - ist ein ab
1894 (bis 1993) zwischen Ostende
und Wien verkehrender Luxuszug
und spéter internationaler D-Zug. Mit
seinen Kurswagen unter anderem
fur den Orient-Express stellt er eine
der wichtigsten Zugverbindungen
zwischen Westeuropa und dem

Balkan dar.

Foto: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv
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01.04.1895 Jungfernfahrt der Euskirchener Kreisbahn Am 01.10. 1896 wird dann
auch die Zuckerfabrik Euskirchen an die EKB-Strecke angeschlossen sein.

10.08.1895 findet in der Gaststéatte des Gutsbesitzers Brauweiler in Euskirchen ein
Festessen anlasslich der Eroffnung der Euskirchener Kreisbahnen statt.

11.08.1895 wird die Einweihung der fertiggestellten
Eifelstrecke in Anwesenheit des Regierungsprasidenten
Hugo Samuel von Richthofen festlich begangen und
durch eine Rundfahrt auf der ganzen Strecke von Liblar bis
Arloff mit Einkehr in Euskirchen zum Festmahl im Gasthaus
Joisten abgeschlossen.

1895: Erste Uberlegungen im Diirener Kreistag zur
Gestaltung eines Liniennetzes "Zilpich-Noérvenich-Eschweiler (U.F)" sowie"Blatzheim-
Golzheim-Duren", "Duren-Inden" und "Sinzenich-Vlatten". Der Bau soll die im selben

Jahr gegriindete Westdeutsche Eisenbahngesellschaft Gbernehmen.

26.01.1895 fahrt der erste Guterzug uUber die neue Teilstrecke Liblar - Euskirchen-
Milheim-Wichterich - Zilpich. Bei Betriebsbeginn fahren fir die Euskirchener Kreis-

bahnen acht zweiachsige Dampfloks des Unternehmens Vulcan aus Stettin.

Im Frahjahr 1895 wird der Personenverkehr auf der Eifelstrecke freigegeben.
Zwischen Nemmenich und Zulpich wird das Schmalspurgleis parallel an der nordlichen
Seite der Staatsbahn gelegt. Nach einer engen Linkskurve {berquert die
Meterspurstrecke das Normalspurgleis und lauft die Romerallee und dem heutigen
Frankengraben Richtung Hoven. Der Endpunkt in Euskirchen liegt in der Gansweide

an der Kdlner Strale.

Am 01. Marz 1895 wird die 1-meterspurige Euskirchener Kreisbahn (EKB) mit der
Verbindung nach Liblar und Zulpich, spater auch bis Arloff, eréffnet.
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Donatus-Grube in Liblar um 1897.

Den Schwerpunkt der Gltertransporte bilden neben Riben auch die Briketts aus den

groRen Liblarer Fabriken z.B. Grube Donatus (oben).

Am 11.08.1895 wird
der planmafiige
Personenverkehr von
Zulpich bis Satzvey
nach Arloff

aufgenommen.

Bahnhof Satzvey

12.12.1895: Griundung der Westdeutschen Eisenbahn-Gesellschaft (WeEG) in KdIn

Foto unten: Eisenbahnstiftung, Bildarchiv.



