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Kurzfassung

Das vorliegende Projekt beschreibt ein Vorhaben zum Themenkomplex der Nachverdichtung und
Lebensqualitat in Siedlungen der Nachkriegsmoderne und liefert Hinweise zur Prozessgestaltung in Planung
und Umsetzung von Nachverdichtungen. Es integriert Gedanken und Notwendigkeiten in Bezug auf soziale
Gerechtigkeit, Gemeinwohlorientierung, Klimaanpassung, Biodiversitat - und somit zu Ubertragbaren
zukinftigen Aufgaben der Planungsdisziplinen, besonders im Aufgabenbereich der dreifachen
Innenentwicklung. Das Projekt hatte das Ziel, exemplarisch den sozialen und 6kologischen Wert sowie die
Verbesserungspotenziale von  wohnungsbezogenen  Freirdumen des  Siedlungsbestands der
Nachkriegsmoderne zu identifizieren. Das Forschungsprojekt untersuchte, basierend auf einer Analyse von
Fallbeispielen (raumliche Potenziale), einer quantitativen (Befragung) und einer qualitativen Erhebung
(Zukunftswerkstatt), wie im Rahmen einer Nachverdichtung vorgefundene soziale Strukturen besonders unter
Aspekten der Lebensqualitat erhalten und geférdert werden kénnen. Die Kernthese des Projekts lautete, dass
eine genuine Beriicksichtigung der lebensweltlichen Perspektiven und Bediirfnisse der Bewohnenden einer
unter Nachverdichtungsdruck stehenden Siedlung im Planungs- und Entwurfsprozess einen Mehrwert fiir alle
beteiligten Akteure darstellt.

Dieses Ziel konnte erfolgreich erreicht werden. Zu den Fallbeispielen konnten alle relevanten Aspekte
analysiert — und Potenzialanalysen (Testentwiirfe) erstellt werden. Die darauf basierenden Befragungen
wurden in einer reprasentativen und aussagekraftigen Anzahl durchgefiihrt. Die Zukunftswerkstédtten konnten
mit der anvisierten Anzahl Teilnehmer durchgefiihrt werden. Das Projekt stellt einen neuen Prozessansatz im
Bereich von Beteiligungsfragen vor, der in einer reprdsentativen Siedlung erprobt wurde. Da die
Nachverdichtung in dem Untersuchungsgebiet ,nur angenommen” wurde, handelt es sich um einen
experimentellen Ansatz. Dennoch sind die Erkenntnisse der Prozessgestaltung aufgrund der Ubertragbarkeit
der typologischen und rdumlichen Struktur und Eigenarten tiber den Einzelfall hinaus skalierbar.

Der dem Bericht vorangestellte Text, der ,Exkurs zur Typologie von Siedlungen der
Nachkriegsmoderne®”, ist die Eingrenzung des Untersuchungsgegenstandes. Dieser Exkurs nimmt, neben der
Einordnung des historischen Leitbildes der gegliederten und aufgelockerten Stadt, die Raumpotenziale zur
Nachverdichtung in den Fokus. Hieraus leitet sich aufgrund der Vielzahl der Siedlungen und ihrer relativen
typologischen Homogenitit eine hohe Ubertragbarkeit auf andere Siedlungen und deren raumliche
Potenziale ab. Der Bericht beschreibt in den Kapiteln 1 bis 5 die Fragestellungen des Projekts sowie die
Methodiken zur Untersuchung dieser Fragestellungen. Zudem werden erste Erkenntnisse zu einem
alternativen Planungsprozess unter Beachtung von Lebensqualitatsaspekten auf Seiten der Bewohnenden an
einem konkreten Beispiel aufgezeigt. Der abschlieBende Exkurs prasentiert unter dem Titel ,Freiraum und
Klimadkologie als zukiinftige Planungsaufgabe” einen Beitrag zu Freirdumen in Siedlungen der
Nachkriegsmoderne und betrachtet schwerpunkthaft die Notwendigkeit von Klimaanpassungen, Baumerhalt,
Biodiversitat und somit auf Gbertragbare Aufgaben an die Planungsdisziplinen, auch hier mit besonderem
Fokus auf die dreifache Innenentwicklung.

Durch diese Gliederung ist der Forschungsgegenstand in einen breiteren Diskurs eingebettet. Dieser
umfasst im ersten Berichtsteil eine deduktive Anndherung und blickt vom allgemeinen Leitbild der Zeit auf
das spezielle Sujet, eine konkrete Siedlung in Frankfurt. Der letzte Teil des Berichts nutzt dagegen einen
induktiven Ansatz - vom empirischen Fallbeispiel betrachtet er ausgewahlte Aspekte, die durch allgemeine
Ableitungen als Ubertragbare Grundlagen formuliert werden. Es l3sst sich festhalten, dass das Projekt nicht
nur wertvolle Erkenntnisse zur Nutzung und Wahrnehmung von Freirdumen in Siedlungen der
Nachkriegsmoderne geliefert hat, sondern auch den dringenden Bedarf an einer integrativen und
partizipativen Planung verdeutlicht und einer genuinen Berlicksichtigung der lebensweltlichen Perspektiven
aller Bewohnenden Rechnung tragt und somit eine nachhaltige und lebenswerte Stadtentwicklung férdert.

Kurzfassung
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Abstract

This project researched redensification and quality of life in post-war modern housing estates and
provides information on process design in the planning and implementation of redensification projects. It
integrates thoughts and necessities in relation to social justice, orientation towards the common good, climate
adaptation, biodiversity - especially in the field of triple inner development. The research project aimed to
identify the social and ecological value as well as the potential for improvement of housing-related open
spaces in post-war modern housing. Based on an analysis of case studies (spatial potentials), a quantitative
(survey) and a qualitative survey (design workshop), the research project investigated how existing social
structures can be preserved and promoted in the context of redensification, particularly in terms of quality of
life. The core thesis of the research was, that genuine consideration of the perspectives and the needs of the
residents of a housing estate facing redensification in the planning process represents added value for all those
involved.

This goal was successfully achieved. All relevant aspects of the case studies were analysed and
potential analyses (test designs) were created. The surveys based on these analyses were carried out in a
representative and meaningful number. The design workshops were carried out with the planned number of
participants. The project presents a new process approach in the area of participation issues that was trialled
in a representative housing estate. As the redensification in the study area was "only hypothetical”, this is an
experimental approach. Nevertheless, the findings of the process design are scalable beyond the individual
case due to the transferability of the typological and spatial structure and characteristics.

The text preceding the report, an "Excursions explanation of the typology of post-war modernist
housing estates", is the delimitation of the object of investigation. In addition to categorising the historical city
model of the structured and dispersed city, this excursus explanation focuses on the spatial potential for
redensification. Due to the large number of settlements and their relative typological homogeneity, this results
in a high degree of transferability to other settlements and their spatial potentials. Chapters 1 to 5 of the report
describe the questions posed by the project and the methods used to analyse these questions. In addition,
initial findings on an alternative planning process, taking into account aspects related to the quality of life on
the part of the residents, are presented using a specific example. The final excursus, entitled "Open space and
climate ecology as a future planning task", contributes information/research on open spaces in post-war
modern housing estates and focuses on the need for climate adaptation, tree preservation and biodiversity -
and thus on transferable tasks for the planning disciplines, here too with a special focus on the threefold inner
development.

This structure embeds the object of research in a broader architectural and sociological discourse. The
first part of the report takes a deductive approach and looks at the specific subject, a specific housing estate in
Frankfurt, from the general model of the time. The last part of the report, on the other hand, uses an inductive
approach - it focuses on selected aspects of the empirical case study, which are formulated as transferable
principles through general derivations. It can be concluded that the research project has not only provided
valuable insights into the use and perception of open spaces in post-war modernist housing estates, but has
also highlighted the urgent need for integrative and participatory planning and a genuine consideration of
perspectives of all residents on their living environment, thus promoting sustainable and liveable urban
development.

Abstract



Wachstum findet InnenStadt 8

Exkurs zur Typologie von Siedlungen der
Nachkriegsmoderne - Reflexionshintergrund

Dieser erste dem Forschungsbericht vorangestellte Text blickt vom raumlichen Leitbild der
Nachkriegsmoderne auf unser Sujet. Das damalige Verstandnis der gegliederten und aufgelockerten Stadt
dient als Reflexionshintergrund fiir das heutige Potenzial unserer Betrachtungsrdaume. Der Text ist als ein
grundlegender Exkurs zur Eingrenzung des Untersuchungsgegenstandes zu verstehen und basiert auf einer
friheren Forschungsarbeit ,Die Siedlung in der Stadt” (Kleinekort/Schmeing 2016) von Teilen des
Forschungsteams. Dabei geht es darum, die Siedlungen der Nachkriegsmoderne in den Zusammenhang von
raumlichen potenzialen und planerischen Zukunftsaufgaben zu stellen.

Wie, wo und in welcher Form soll flir kiinftige Generationen kostengiinstig und klimaneutral der benétigte
Wohnraum in Ballungsgebieten entstehen? Diese gedankliche Ausgangslage ist nicht neu. Auch zum Beginn
der Phase des Wiederaufbaus nach ‘45 ging es um ,Wohnraumbeschaffung”. Heute ist diese Thematik in
andere Rahmenbedingungen eingebettet: Um den wachsenden Bedarf an kostenglinstigem Wohnraum
zugleich an das Prinzip eines sparsamen Umgangs mit der nur begrenzt zur Verfligung stehenden Ressource
,Bauland” anzupassen, bieten sich Nachverdichtungen an. Zielvorgabe des durch das Stadtwachstum
planerisch und 6kologisch motivierten Leitbildes der ,Innenentwicklung vor AuBenentwicklung”ist es, bereits
bebaute Strukturen der Stadte weiter zu verdichten, um das Flachenwachstum nach au8en zu bremsen.

Siedlungen der Nachkriegsmoderne

In den Fokus von Nachverdichtungsstrategien kommen dabei haufig die erwahnten Siedlungen der
Nachkriegsmoderne (1950-60er). Das Bebauungspotenzial wird hier als besonders gro3 erachtet, da diese
Siedlungen grof3e Freirdume bieten. Als Treiber wirkt dabei, dass diesen bepflanzten, subjektiv oft als
+~Abstandsgriin” wahrgenommenen Freirdumen meist eine nur geringe Qualitat bescheinigt wird und die
dazu, zumindest teilweise, fiir Verkehr (Parken) genutzt werden. Auch aus wohnungswirtschaftlicher Sicht sind
die Siedlungen einem starken Veranderungsdruck ausgesetzt. Auf die Bestandshalter dieser Wohnsiedlungen,
in vielen Fallen kommunale Wohnungsunternehmen, lastet ein hoher politischer Druck, ihren
Wohnungsbestand zu erhéhen und dafiir auch die Flachenpotenziale der Wohnsiedlungen - insbesondere
die o.g. Freiflachen — zu nutzen. Auch bieten sich diese Strukturen flir die Entwicklung von systemischen
Lésungen an, da der Gebaudebestand einen Grof3teil der Wohnbauten der Zeit darstellt. So sind nach Angaben
der Erhebung ,Wohngeb&dude nach Baujahr” des statistischen Bundesamtes zwischen 1950 und 1979 alleine
in Hessen 637.400 Wohngebaude errichtet worden. In der Bundesrepublik sind es nach derselben Studie tGiber
7 Millionen, was ca. 39% des gesamten deutschen Wohnbaubestandes ist (Statistisches Bundesamt, 2024).
Bereits aus dieser Anzahl und den mit dem Alter einhergehenden erforderlichen Sanierungsbedarfen und
raumlichen Nachverdichtungspotenzialen beschreibt die Typologie der Nachkriegssiedlung eine enorme
Zukunftsaufgabe und eine Ubertragungsnotwendigkeit in die Aufgabenbereiche des Stadtebaus.

Denn diese Wohnanlagen sind nicht nur im Hinblick auf das stadtebauliche Leitbild, sondern auch hinsichtlich
ihrer Bausubstanz in die Jahre gekommen. Aus einer negativen Wahrnehmung heraus werden sie vielerorts in
Form von Ersatzneubauten Uberformt oder zumeist nur nach priméar energetischen Aspekten saniert. Doch
diese heute in der AuBBenbeschreibung oft negativ wahrgenommenen Siedlungen hatten einen ganz anderen
Beginn - waren sie doch ein symbolischer Neubeginn nach dem Krieg. Die Siedlungen der Nachkriegszeit
waren baulich wie raumlich ein ,Neustart”. Sie folgen in der Phase des Wiederaufbaus dem raumlichen Leitbild
der Moderne - formuliert in Le Corbusiers ,Der Stadtebau” oder Ludwig Hilberseimers ,Groszstadt Architektur”.
Die realisierten Gebaude der Nachkriegszeit allerdings sind kaum ihren geistigen Vorbildern entlehnt. Sie
zeichnen sich durch Bescheidenheit aus. Nicht aber in Abkehr einer Architekturhaltung oder gar
Ornamentverzicht - sie sind ,einfach” aus Mangel. Die zur Verfiigung stehenden Wohnraumflachen sind
gering, die Bauweise ist schlicht. Mit beidem, der einfachen Bauweise wie dem knapp bemessenen Wohnraum,
begegnete man der groBen Wohnungsarmut und den knappen Ressourcen nach dem 2. Weltkrieg. In den

Exkurs zur Typologie von Siedlungen der Nachkriegsmoderne - Reflexionshintergrund
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Anfangsjahren boten sie ca. 10 gm Wohnfldche pro Person bei einer vorgeschriebenen Wohnungsgrof3e von
zundchst 32-65 gm auf. (Wendorf 2011). (Zum Vergleich: Dem stehen laut Erhebungen aus 2022 heute im
Mittel ca. 47 gm Wohnflache pro Person gegentiber (Institut der deutschen Wirtschaft, Bericht, 2022).

Neben diesem Ausdruck von Bescheidenheit waren die Siedlungen aber auch Ausdruck einerangenommenen
moralischen Uberlegenheit, stilistisch gegeniiber dem monumentalen Stil der Nazizeit, stadtstrukturell
gegenlber der Stadt des 19. Jahrhunderts mit ihrer hohen Dichte, dem Block, der Parzelle, der
Funktionsmischung und den damit einhergehenden Konflikten. Die lockeren Zeilenbauten mit dem hohen
Grinanteil boten endlich ,Luft, Licht, Sonne”. Dem Prinzip der Funktionstrennung folgend beinhalteten sie

reines Wohnen, ungestort vom Larm und den Emissionen benachbarten

Gewerbes. Die funktional klar

determinierten Grundrisse mit nutzungsbezogener Zuordnung von Wohnen, Essen, Kiiche, Bad, Flur, Schlafen
ordneten mit wenigen Typologien das gleiche Leben der gleichartigen Siedlungsbewohner nach den festen
Vorgaben der ersten Wohnungsbaugesetze nach dem Zweiten Weltkrieg (Kleinekort/Schmeing 2016).

Das Leitbild der Stadtlandschaft wurde zum Dogma, es variierte und veranderte sich, das Automobil hielt
flaichendeckenden Einzug, die Mal3stédbe wuchsen, die Grol3siedlungen der 1960er und 1970er entstanden, mit
deutlich gréBeren Bauvolumen und erweiterten Landschaftsraumen (Wagenaar 2004). Das Thema der
Urbanitat hielt Einzug, wenn auch zunéachst auf einer recht abstrakten Ebene der Dichte (,Urbanitdt durch
Dichte”). In den 1970ern dann wandte sich der Fachdiskurs endgiiltig gegen die funktionsentflochtene
Stadtlandschaft. Als Gegenbild zu diesem bezog man sich auf das, wogegen die neue Sachlichkeit der
Moderne und die Nachkriegsmoderne ihrerseits revolutioniert hatten: die dichte und funktionsgemischte, auf
Parzellen gebaute Stadt nach historischem Vorbild. Das zweite zentrale Leitbild des 20. Jahrhunderts war

geboren, das der ,Europaischen Stadt”.

In der folgenden Abbildung lasst sich die Grundstruktur von Siedlungen der Nachkriegsmoderne ablesen. Die
,Gegliederte und Aufgelockerte Stadt” zeichnet sich durch wiederkehrende Bebauungsstrukturen und
groBere Gebaudeabstdande aus als die Stadt der Griinderzeit - die heute sog. Europdische Stadt. Daraus allein

[asst sich bereits ein Potenzial zur Nachverdichtung hineininterpretieren.
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Abbildung 1: Stadtstruktur von Siedlungen der Nachkriegsmoderne und den gemischten Quartieren der Griinderzeit
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Raumliche und funktionale Entflechtung sind in die entstandenen Gesetzeswerke und in die
Flachennutzungsplanung der Nachkriegszeit eingeflossen. Diese Regularien pragen durch die
Baunutzungsverordnung bis heute héchst wirksam unsere Stadtstruktur. Der Raum gliedert sich in allgemeine
und besondere Wohngebiete, Gewerbegebiete und Sondergebiete, die sduberlich voneinander getrennt, und
entgegen aller Beteuerungen der Kommunalpolitik, immer weiter in die Flache wachsen. Strukturiert und
miteinander verbunden werden sie durch ein flaichendeckendes Infrastrukturnetz, das vor allem auf dem
Individualverkehr, dem Auto beruht. Die entsprechenden Flachenverbrauche charakterisieren unsere Stadte.

Der Diskurs der Disziplinen Architektur und Stadtebau fokussiert zumeist auf die Gestaltung der historisch
gepragten Innenstadte, welche Uber die Raumkategorie des Misch- und Kerngebietes ihre Existenz als
funktionsgemischter, dichter und durch offentliches Leben gepragter Stadtbaustein fortsetzen konnten. Es
sind die Aspekte der Mischung und des offentlichen Lebens, deretwegen die Europdische Stadt so
wertgeschatzt wird. Sehr vereinfacht konnte man dies auf die Begriffe Siedlung und Stadt herunterbrechen.

Raume des Zusammenlebens

Vor diesem Hintergrund wird die auf den ersten Blick moglicherweise pragmatische Frage nach
Nachverdichtungen zum Diskurs um ein stadtebauliches Leitbild. Zu einer Grundsatzfrage liber die Art unseres
Zusammenlebens. Dies ist nicht als ideologischer Architektur- oder Stildiskurs zu verstehen. Aber die
dréangenden Fragen nach sozialer Gerechtigkeit und Klimaanpassung lassen sich entlang dieser ,Trennlinie”
fuhren. Denn dass man es im Fachdiskurs als selbstverstandlich ansieht, die Siedlungen nachverdichten zu
konnen, geht nicht nur vom Verstandnis aus, dass die Siedlungen raumliche Potenziale bieten. Es geht auch
von der Annahme aus, dass das zuvor erwdhnte Leitbild der Européaischen Stadt dem der Stadtlandschaft
Uberlegen sei.

Potenziale der Klimaanpassung

Ein weiteres Phanomen hat die Debatte um Stadtmodelle und Nachverdichtung der Innenstadte
gegenlber der Peripherie beglinstigt: die Notwendigkeit eines nachhaltigen Stddtebaus, also eines
Stadtebaus, der mdglichst wenig Ressourcen, insbesondere Boden, verbraucht. Nachhaltiger Stadtebau wird
heute vor allem mit der dicht bebauten, funktionsgemischten Stadt der kurzen Wege verbunden, die fast alles
mit der Europdischen Stadt gemein hat bis hin zur Geschichtsbezogenheit — hingegen fast nichts mit der
funktionsentflochtenen Stadtlandschaft in ihrer Abhdngigkeit vom oOkologisch negativ zu bewertenden
Individualverkehr.

Die Nachkriegssiedlungen haben somit zumindest auf den ersten Blick und in Bezug auf die Nachhaltigkeit
unserer Stadte wenig zu bieten. Sie sind nicht dicht, sie sind nicht funktionsgemischt, die Gebdaude haben
einen hohen Energieverbrauch, die Auenrdaume sind wenig genutzt und haben weder eine ausreichende
okologische noch soziale Funktion, sie liegen oft peripher und sind Teil eines autozentrierten Stadtebaus. Die
Antwort, welche Stadtebauer auf die Frage der stadtebaulichen Bestandsentwicklung geben, ist haufig
dieselbe Antwort, die fiir die Innenstddte in Ansatz gebracht wird: eine Verdichtung des Raumes gesteigert hin
zum Umbau der offenen Zeilen zum geschlossenen Block und von den lippigen Griinflachen hin zu Platz- und
Hofraumen mit StralBenausbauten und erweitertem Stellplatzangebot fiir Pkw (Kleinekort/Schmeing 2016).

Dabei ist es zu kurz gedacht, sich auf energetische Sanierung und Nachverdichtung zu beschranken, zumal
aus dem Kontext des Naturschutzes heraus eine ganz andere Antwort auf die nachhaltige Gestaltung unserer
Stadte gegeben wird. So setzt sich das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Bau als Teil einer
Nachhaltigkeitsstrategie nicht nur dafir ein, den Griinanteil in den Stadten zu qualifizieren, sondern diesen
darlber hinaus zu erhdhen. Barbara Hendricks schreibt hierzu im Griinbuch Stadtgriin (Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit 2015): ,Baume und Straucher, Hecken, Blumen und Wiesen -
urbanes Griin macht unsere Stadte attraktiver und lebenswerter. Stadtgriin reguliert die Temperatur, reinigt
die Luft und wirkt sich damit positiv auf das Stadtklima und die Gesundheit aus. Es bietet Lebensraum fiir Flora
und Fauna und unterstitzt die biologische Vielfalt in der Stadt. Da immer mehr Menschen in unseren Stadten
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leben wollen und leben werden, nimmt die Bedeutung einer ,griinen Infrastruktur [zu]”. Sie steigert die
Wohnqualitat, fordert Freizeit, Sport und Erholung und kann damit den sozialen Zusammenhalt und die
gesellschaftliche Teilhabe starken. Mit stadtischem Griin kdnnen die negativen Begleiterscheinungen der
Urbanisierung wirksam begrenzt werden.” (Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit 2015)

Dabei werden in der Regel weder die Uberformung noch die Sanierung dem stadtraumlichen Potenzial der
Siedlungen der Nachkriegsmoderne gerecht, da die vorhandenen Freirdaume oftmals nicht neu gestaltet
werden, oder im Rahmen der Nachverdichtung sogar ganzlich wegfallen. Es sind aber gerade diese Freirdume,
denen neben okologischen Aspekten auch besonderes Potenzial flir gemeinschaftsstiftende Nutzungen
zukommt: die Siedlungen der Nachkriegsmoderne bieten die Mdglichkeit flir Rdume der Aneignung und
Rdaume der Biodiversitdit. ~Denn entgegen den formalisierten  AuBenrdumen  aktueller
Stadtquartiersentwicklungen sind Aneignungsprozesse der Bewohnenden hier denkbar und haufig geduldet.
In diesen Raum- und Aneignungsbeschreibungen liegen die grof3en Potenziale der Nachkriegssiedlungen und
vor diesem Hintergrund erscheinen sie weder als geringer geschatzter Nachbar der dichten und gemischten
Stadt noch als Reduktion auf eine kostenglinstige Wohnalternative.

Exkurs zur Typologie von Siedlungen der Nachkriegsmoderne - Reflexionshintergrund
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1 Einfiihrung

In den letzten Jahren sind aufgrund des 6kologisch motivierten Leitbildes der ,Innenentwicklung vor
AuBenentwicklung” und der damit einhergehenden Logik, bereits bebaute Strukturen der Stadte weiter zu
verdichten, die Siedlungen der Nachkriegsmoderne in den Fokus gertiickt. Diese Wohnanlagen sind nicht nur
im Hinblick auf das stadtebauliche Leitbild, sondern auch hinsichtlich ihrer Bausubstanz in die Jahre
gekommen. Aus einer in Fachkreisen haufig negativen Wahrnehmung heraus werden sie vielerorts in Form
von Ersatzneubauten Uberformt oder entgegen der Vorgabe der dreifachen Innenentwicklung (vgl.
Umweltbundesamt, 2023) nach primar energetischen Aspekten saniert. Dabei werden solche Eingriffe dem
stadtraumlichen Potenzial dieser Siedlungen nicht gerecht, da die vorhandenen Freiraume oftmals nicht neu
gestaltet werden oder durch Nachverdichtung sogar wegfallen. Es sind aber gerade diese Freiraume, denen
neben oOkologischen auch ein besonderes Potenzial fir gemeinschaftliche Nutzungen zukommt
(Baur/Vollmer/Mitterer 2022; Saphorster 2008; Schrenk 2015): die Siedlungen der Nachkriegsmoderne bieten
Raume der Biodiversitdt, Raume der Aneignung, wie auch Raume fiir nachhaltigere Verkehrskonzepte, die es
in Planungsprozessen im Fokus zu halten gilt.

In diesem Forschungsvorhaben wurden exemplarisch der soziale und &kologische Wert sowie die
Verbesserungspotenziale von  wohnungsbezogenen  Freirdumen des  Siedlungsbestands der
Nachkriegsmoderne identifiziert. Daflir wurden die Vorstellungen und Praferenzen der Bewohnenden zur
Umgestaltung der Siedlung in Bezug auf Gebaude, Frei- und Griinflichen und Mobilitdtsoptionen in einer
quantitativen Befragung erhoben. Auf den Befragungsergebnissen aufbauend entstand ein architektonischer
Initialentwurf, der sodann in ko-kreativen Settings mit den Bewohnenden diskutiert und weiterentwickelt
wurde. Ein solches Vorgehen und ein derart empirisch begriindeter und partizipativer Entwurfsprozess als
Kombination aus verschiedenen empirischen Methoden wurden in dieser Form und in dieser Tiefe in der
Architektur bisher noch nicht verfolgt.

Auf diese Weise wurden empirische Erkenntnisse zu einer in Deutschland sehr verbreiteten Gebdudetypologie
gewonnen, deren integrierte Griin- und Freiflachen im Rahmen von Strategien der Nachverdichtung urbaner
Quartiere zunehmend unter Druck geraten sind. Die Identifizierung der sozialen und 6kologischen Qualitaten
dieser Freiraume soll dazu dienen, deren vorhandene und oft unterschatze Qualitdten und Potenziale in
Planungsprozesse zu integrieren. Neben der umfassenden quantitativen Erhebung wurden Bewohnende in
Form von Zukunftswerkstatten aktiv in die Entwicklung stadtplanerischer Entwirfe zur Verdichtung und
Aufwertung einbezogen.

Das Projekt verfolgte das Ziel, diese Qualitditen zu ,messen” und als empirische Grundlage fir
Planungsprozesse zur Verfligung stellen — und zwar als Grundlage in Aufgabenbeschreibungen (z.B.
Wettbewerbsauslobungen). Dazu wurde in 18 Siedlungen - ausgewahlt anhand ihres raumlichen Potenzials
zur Nachverdichtung - anhand von Literaturrecherchen und Ortsbegehungen untersucht, welche Funktionen
den Freiraumen urspriinglich zugedacht waren, wie diese von den Bewohnenden angenommen wurden und
wie sich Wahrnehmung und Nutzung im Zeitverlauf verdndert haben. Die Grundannahme der Analysen war,
die baulichen und programmatischen Nachverdichtungen ,bereits als gegeben anzunehmen”. Dadurch
gelang es, die Rdume zu analysieren und zu verstehen, wie sie in einer spateren Ausbaustufe realistisch
vorhanden waren. Somit wurden die Siedlungen in ,einer angenommenen Zukunft analysiert”.

Kernthese

Das Forschungsprojekt ,Wachstum findet InnenStadt” untersuchte, wie im Rahmen einer
Nachverdichtung vorgefundene soziale Strukturen besonders unter Aspekten der Lebensqualitat erhalten und
geférdert werden konnen. Die Kernthese des Projekts lautete, dass eine genuine Berlicksichtigung der
lebensweltlichen Perspektiven und Bedirfnisse der Bewohnenden einer unter Nachverdichtungsdruck
stehenden Siedlung im Planungs- und Entwurfsprozess einen Mehrwert fiir alle beteiligten Akteure darstellt.
Sie entspricht dem sozialpolitischen Anspruch einer Beteiligung der betroffenen Bevolkerungsgruppen und
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ist aus Grinden der sozialen Gerechtigkeit und Teilhabe bedeutend. Dies gilt umso mehr, da sich
Verdichtungsanliegen oftmals an Gegenden richten, die Menschen aus sozio-6konomisch schwacheren
Milieus eine Heimat bieten. Die Perspektive der Bewohnenden zu beriicksichtigen fragt somit, wie eine
Nachverdichtung gelingen kann, welche die Lebensqualitat fir die Bewohnenden mindestens erhalt und die
Freiflachen aufwertet.

Zusammenfassend beschreibt der Begriff Lebensqualitdt’ in der Studie all jene Faktoren, die die
Lebensbedingungen, die Zufriedenheit und das Wohlbefinden von Menschen beeinflussen (Wistenrot
Stiftung 2022: 186). Dabei wurde mehrfach festgehalten, dass (urbane) Lebensqualitat ein mehrdimensionales
Konzept ist, das sich nicht eindeutig definieren lasst und in unterschiedlichen Disziplinen (wie z.B. Stadtebau,
Stadtsoziologie oder Public Health) vielfdltig verwendet wird (Wissen Hayek et al. 2014: 58; Wiistenrot Stiftung
2022). Das Forschungsprojekt fokussiert auf Lebensqualitatsbewertungen im Kontext des Wohnumfeldes und
der Quartiersentwicklung. Einigkeit bestand darin, dass die Qualitdtsbewertung in Bezug auf Wohn- und
Lebensraum - neben objektiven Definitionskriterien - stark mit den subjektiven Ansprichen und
Wertvorstellungen der Raumnutzenden verbunden ist.

Die entscheidende Grundlage fiir die Bewertung der Lebensqualitdat vor Ort bildeten daher auch im
vorliegenden Projekt die Perspektiven der Bewohnenden. Kenntnisse zu ihren Sichtweisen, zu den realen
Nutzungen sowie zur Wahrnehmung der Griin- und Verkehrsflichen in den Wohnsiedlungen war
entscheidend, da eine angestrebte Innenentwicklung notwendigerweise die Bebauung von Freirdumen
bedeutet. Bemerkenswerterweise lagen jedoch gerade hierzu nur wenige wissenschaftliche Erkenntnisse vor
(Saphorster 2008; Schmitt/Sommer/Wiechert 2014).

Forschungsfrage

Die Ubergeordnete Forschungsfrage richtete sich an die Entwicklung und Gestaltung eines
integrierten Ansatzes aus Architektur und sozial-, verkehrs- und umweltwissenschaftlichen Methoden, der fir
weitere Anwendungen im Kontext der Wohnbauentwicklung anwendbar sein sollte. Dieser integrierte Ansatz
sollte bei der Untersuchung der folgenden Detailfragen helfen:

Die erste Detailfrage fokussierte die aktuellen Nutzungen, Wahrnehmungen und Bewertungen der
typenspezifischen Freiraumflachen durch die ortsanséssige Bevolkerung. Sie zielte auf die Erfassung des Status
quo und beinhaltete gleichermalen die Wahrnehmung der Verkehrsflachen sowie die Erhebung vorhandener
Mobilitdtswerkzeuge in den Haushalten und vorherrschender Mobilitdtspraktiken. Die zweite Detailfrage
richtete sich an die Form und Gestaltung evidenzbasierter Entwicklungsalternativen, die im Einklang mit den
Sichtweisen der Bevolkerung stehen. Es entstanden Entwiirfe, die nicht ausschlie3lich tber ein stadtebauliches
Leitbild begriindet sind, sondern die Perspektiven der Bewohnenden vor Ort in Bezug auf ausgewiesene
Bewertungsdimensionen und die verkehrlichen Konsequenzen aus Verdichtungsprozessen berticksichtigen.
Dariiber hinaus streben die Entwiirfe Konzepte zur Erhéhung der Biodiversitat und Klimaanpassung (blau-
griine Infrastruktur) in den Siedlungen an.

Planungsprozess und Projektablauf

Ausgangspunkt fir den Aufbau des Forschungsprojektes war der aktuell in der Praxis gdngige
Planungsprozess zum gebauten Raum. Ublicherweise werden im Rahmen von geplanten
Nachverdichtungsmal3inahmen durch die Bestandshalter, meist  Wohnbaugenossenschaften,
Siedlungsgebiete vorgegeben. Die Siedlungen werden von Architekten und Stadtplanern auf ihr
Nachverdichtungspotenzial hin untersucht und im Anschluss werden Wettbewerbsauslobungen geschrieben
und veroffentlicht. Die aus dem Wettbewerb resultierenden Nachverdichtungsentwiirfe werden schlieBlich
von der aus Fachleuten bestehenden Wettbewerbsjury bewertet und im Nachgang der Offentlichkeit
zuganglich gemacht. Zwar werden die Trager offentlicher Belange in einzelne Schritte des Planungsprozesses
(z.B. bei der Aufstellung von Bebauungsplanen) einbezogen - die lebensweltlichen Realitaten der Bevolkerung
finden jedoch keine oder kaum Berlicksichtigung in der Aufgabendefinition eines gangigen
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Planungsprozesses. Abbildung 2 beschreibt diesen traditionellen Planungsprozess in vier aufeinander
folgenden Stufen jeweils im oberen Abbildungsteil.

Aus dieser Beobachtung wurde das methodische Vorgehen des Forschungsprojektes ,Wachstum findet
InnenStadt” abgeleitet. Wie gewohnt wurden Siedlungsgebiete auf ihr Nachverdichtungspotential hin
untersucht und konkrete Strategien entwickelt. Im Anschluss erfolgte nun aber nicht direkt die Erstellung der
Ausschreibungen, sondern die Entwicklung eines quantitativen Erhebungsinstruments zur Befragung der
Anwohnenden. Die Ergebnisse der Befragungen wurden im Anschluss ausgewertet und mit in die
Auslobungstexte fir den Architektenwettbewerb Ubernommen. Auf der Grundlage der beiden
Ausschreibungsvarianten, die einmal die erhobenen lebensweltlichen Realititen der Anwohnenden
beriicksichtigen und einmal die Befragungsergebnisse ignorieren, erstellten die Studierenden strategische
Testentwurfe. Diese strategischen Testentwirfe bildeten die Diskussionsgrundlage fiir die in Abbildung 2,
Schritt 7 genannte Zukunftswerkstatt.

In der Zukunftswerkstatt wurden gemeinsam mit den Anwohnenden in der Siedlung vor Ort die einzelnen
Aspekte der Testentwiirfe diskutiert und weiterentwickelt. Durch die gemeinsame Diskussion und den ko-
kreativen Entwurfsprozess zwischen Anwohnenden und Fachleuten aus dem Bereich Architektur,
Stadtplanung, Freiraum- und Mobilitdatsplanung entstand schlie8lich der finale Entwurf zur Nachverdichtung
einer Siedlung der Nachkriegsmoderne unter Berlicksichtigung der lebensweltlichen Realitat. Abbildung 2
zeigt den neu entwickelten Ablauf im unteren Teil der lllustration.

Im Projekt erfolgte dariiber hinaus eine Abschlusswerkstatt, in der den Teilnehmenden auch der finale Entwurf
noch einmal prasentiert wurde und sie die Moglichkeit hatten, diesen erneut zu kommentieren. Zudem bot
die Abschlussveranstaltung die Gelegenheit, den zweistufigen Partizipationsprozess in Form von quantitativer
Befragung und qualitativer Werkstattmitarbeit zu bewerten.

Die nachfolgenden Kapitel liefern die Ergebnisse zu dem jeweiligen Schritt im Prozessdiagramm (Abbildung
2), wie er im Forschungsprojekt ,Wachstum findet Innen.Stadt” im Gegensatz zum traditionellen
Planungsprozess verfolgt wurde.
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WACHSTUM FINDET INNENSTADT

Prozesspiktogramme

Traditioneller Planungsprozess:

01
Siedlungsanalyse Ausschreibung

4

Auswahl und Analyse der Aufgabenstellung zur Nachver-
Siedlung im Hinblick auf bauli- dichtung, ohne Einbeziehung der
che Struktur und deren Nach- Lebensrealitat der Bewohnenden

verdichtungspotenzial.

Prozess, der Biirger:innen friihzeitig und mehrfach einbezieht:

01 02 03
Siedlungsanalyse Strategien Befragungen

\/Xy v

o

\

\

Auswahl und Analyse der Nachverdichtungs- Digitales Erhebungsins-
Siedlungen im Hinblick auf strategien ,Aufdoppeln,  trument zur Erfassung
bauliche Struktur, Frei- und Aufstocken und Raume von Lebensqualitat und

Griinrdume, Stralennetz schlieBen” auf die Bediirfnissen im Wohn-
und Verkehrsanbindungund  analysierten Siedlungen  umfeld unter

deren Nachverdichtungs- anwenden Annahme der Nachver-
potenzial. dichtung der Siedlungen.

Abbildung 2: Prozessdiagramm - ,Planung der vielen Schritte” mit frihzeitiger Beteiligung

04
Auswertung

Auswertung der Be-
fragungen inkl. der
Vignetten zur Mobilitat
und dem Entschei-
dungsexperiment
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03 04 .
Entwurfswettbewerb Beteiligung T6B

Verschiedene Entwiirfe unter- Ausstellung und Vorstellung der
schiedlicher Entwurfsbiros wer- Entwiirfe in Form von Modellen und
den durch eine aus Fachleuten Planen. Beteiligung findet durch die
bestehende Jury bewertet gesetzlich vorgeschriebene Befragung

der Trager offentlicher Belange statt.

////1

Aufgabenstellung zur Evidenzbasierter Test- Ko-kreativer Entwurf mit Information der Bewoh-
Nachverdichtung, entwurf fiir eine Bewohnenden in einer nenden: Vorstellung des
unter Einbeziehung der  Siedlung basierend auf Siedlung Entwurfes und des Prozes-
Lebensrealitat den Ausschreibungstexten ses in Form von Modell und
der Bewohnenden als Ausgangspunkt fir die Planen

Zukunftswerkstatt
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Grundlage des Planungsprozesses

Alle zur Datenerhebung herangezogenen Siedlungsgebiete wurden im ersten Schritt auf ihr
Nachverdichtungspotenzial hin analysiert. Gegenstand der Analyse war also keine Zustandsbeschreibung,
sondern durch Entwurfsiiberlegungen, eine mdgliche Zukunft zu antizipieren. Durch die Entwicklung dieser
Nachverdichtungsliberlegungen konnten die raumlichen Verdichtungspotenziale abgeschatzt und die
Siedlungen so in eine Auswahl ,dhnlicher Gebiete” gefasst werden. Die analysierten Siedlungsgebiete
befinden sich im Frankfurter und Kélner Raum. In Frankfurt am Main wurden die Siedlung Espenstral3e, die
Eberhard-Wildermuth-Siedlung, die Carl-Sonnenschein-Siedlung, die Siedlungen Dornbusch Ost und West,
die Dunant-Siedlung, die Ringstral3ensiedlung, die Albert-Schweitzer-Siedlung und die Siedlung Taunusblick
naher betrachtet.

Die Fokussierung auf die Siedlungen in Frankfurt am Main und Ko&ln lasst sich durch verschiedene Faktoren
begriinden. Zum einen spielt die Rhein-Main-Region eine zentrale Rolle, da sich der Standort der Hochschule
RheinMain in Wiesbaden befindet. Diese geografische Nahe ermdglicht eine tiefere Analyse der dortigen
Siedlungsstrukturen und deren Besonderheiten. Zum anderen bietet der Kdlner Raum eine geeignete
Vergleichsbasis, um die Grundannahmen in einem anderen geografischen Gebiet zu validieren. Der GroBraum
KoIn weist in Bezug auf die Bevdlkerungszahl eine &hnliche Dimension auf und liegt ebenfalls in
Westdeutschland, wodurch sich eine gute Grundlage fir vergleichende Analysen ergibt.

Im Gegensatz zu Frankfurt ist der Kélner Raum jedoch starker industriell gepragt und zeigt somit eine
unterschiedliche 6konomische Struktur. Diese Divergenz in der wirtschaftlichen Pragung zwischen den beiden
Regionen eroffnet zusatzliche Perspektiven flir die Untersuchung von Siedlungsformen und deren
Entwicklung.

CARL-SONNENSCHEIN f
SIEDLUNG

FRANKFURT SOSSENHEIM

ESPENSTRASSE

FRANKFURT AN MAIN

DORNBUSCH 0ST

FRANKFURT AN NATN

SIEDLUNG DUNANT-
RING

FRANKFURT SOSSENHEIN

Abbildung 3: vier Beispiele der Siedlungsanalysen in Frankfurt am Main
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Besonderes Augenmerk wurde auf die Siedlung EspenstraBe gelegt, die in den folgenden Kapiteln ndher
betrachtet wird. Die Siedlung zeichnet sich durch eine typische Struktur der Nachkriegsmoderne aus und
vereint alle relevanten Aspekte des zeitgendssischen Leitbildes in sich.

In KéIn wurden Siedlungsgebiete in der Dellbriicker Strafle, der Wilhelm-Marx-StraBe, der Gerhardt-
Hauptmann-Strale, der Montaunus-Strale, der Wilhelm-David-StraBe, der Gronauer Strafle, der
Gelsenkirchener Stralle und der Wildunger StraBe fokussiert. (Kriterien zur Siedlungsauswahl siehe Seite
ZUuvor).

DELLBRUCKER
STRASSE

Kein

WILHELM-MARX-
STRASSE

Kein

WILHELM-DAVID-
STRASSE

Keln

Abbildung 4: vier Beispiele der Siedlungsanalysen in KIn

Unabhéngig von den analysierten Siedlungsgebieten zum Projektauftakt werden die Untersuchungsgebiete,
in denen die Datenerhebung stattgefunden hat, in Kapitel 3 ndher beschrieben. Nach der Suche und Auswahl
der zuvor genannten Siedlungsstrukturen folgt nun die detaillierte Beschreibung der Siedlungsanalyse
anhand einer exemplarischen Siedlung. Als Beispiel wurde die Siedlung Espenstra3e im Frankfurter Vorort
Griesheim ausgewahlt.
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2 Riumliche Annédherung

Die rdaumliche Anndherung setzt sich aus Siedlungsanalysen und darauf aufbauenden
Nachverdichtungsstrategien in Form von Testentwiirfen zusammen. Zur Vergleichbarkeit sind auf den
folgenden Seiten die Analysen von drei Siedlungen in Frankfurt am Main dargestellt — die Analyse der Siedlung
EspenstraBe (Abbildungen 5-7), die der Carl-Sonnenschein-Siedlung (Abbildungen 8-10) und der Siedlung
Dornbusch Ost (Abbildungen 11-13). Diese dienen zur Veranschaulichung der strukturellen Gemeinsamkeiten
der Siedlungen und damit der spateren Ableitung von verallgemeinerbaren Siedlungsmerkmalen. Darin sind
alle Aspekte des Leitbildes der Zeit, die im Exkurs zur Typologie von Siedlungen der Nachkriegsmoderne
beschrieben wurden, vereint. Die Siedlung Espenstrale diente den Autoren als Fokusbeispiel fur die
Entwicklung der Nachverdichtungsstrategien. Diese Strategien flieBen in die empirischen Erhebungen und
den integrativen Entwurfsprozess ein.

Siedlungsanalysen
Siedlung Espenstrafle

Die Siedlung EspenstralBe liegt im Frankfurter Vorort Griesheim und erstreckt sich liber eine Flache
von ca. 21 Hektar. Ihre nordliche Grenze verlauft Gber die Kiefernstrale bis fast an die Mainzer Landstral3e.
Direkt an der Mainzer LandstraBe wurden bereits Neubauten errichtet. Im Osten der Siedlung Espenstrale
befindet sich die Autobahn A5, im Stiden der Bahnhof Griesheim und die Gleise. Westlich der von 1958-1962
erbauten Siedlung liegt die WaldschulstraBe mit verschiedenen Einzelhandelsgeschéften. Bedingt durch die
zentrale Lage westlich der Autobahn A5 und nordlich der Bahngleise existiert im Umgriff des
Siedlungsgebietes bereits ein kleinteiliges ErschlieBungsnetz.

Ankniipfungspunkte in die Umgebung der Siedlung sind die bestehenden ErschlieBungsstra3en. Erstens die
WaldschulstraBe zum Bahnhof in Nord-Siid-Ausrichtung, zweitens die EspenstralBe, die mittig durch die
Siedlung fihrt und drittens die Mainzer Landstra3e nordlich der Siedlung, die die Anbindung in Ost-West-
Ausrichtung gewihrleistet. Die Siedlung EspenstralRe ist gut an den ffentlichen Personennahverkehr (OPNV)
angebunden. Im gesamten Gebiet kann innerhalb von 300 m eine Bus- oder Straenbahnhaltestelle oder
innerhalb von 400 m eine S-Bahnhaltestelle erreicht werden. Am S-Bahnhof in der AutogenstraBe wird die
Uberregionale Anbindung durch die StraBenbahnlinien 1 und 2 sichergestellt. Mehrere Buslinien sorgen fir
die regionale Anbindung.

Die stadtebauliche Struktur der Siedlung kann als lineare Anordnung von drei- bis flinfgeschossigen
Zeilengebaude mit Sattelddchern auf einer zusammenhangenden Parzelle beschrieben werden. Die Gebaude
in der Siedlung Espenstralle sind als Zwei- bis Dreispanner mit Hochparterre ausgestaltet und somit nicht
barrierefrei. Die Gebaudezeilen ordnen sich giebelstandig an den StraBenraum an und sind in Nord-Stid-
Ausrichtung gebaut.

In der Kiefernstral3e befinden sich zwei stadtische Kinderzentren. Am nord-6stlichen Rand der Siedlung liegen
die Berthold-Otto-Grundschule und die integrierte Georg-August-Zinn-Gesamtschule. Eine Kleingartenanlage
am Ostlichen Siedlungsrand dient als Pufferzone zur A5. Im Suiden der Siedlung ist der Saalbau Griesheim, das
Burgerhaus von Griesheim, verortet. An der Espenstral3e befindet ich ein Kiosk in einem kleinen Flachdach-
Gebaude.

Die Siedlung ist von groBziigigen Griinraumen und altem Baumbestand durchzogen. In weiten Teilen sind
Ausstattungs-, Pflege- und Gestaltungsdefizite dieser Griin- und Freirdume festzustellen. Im Bereich der
Espenstrale und des Schwarzerlenweges existieren mehrere Sandspielbereiche. Gemeinschaftsgarten und -
raume sind dartber hinaus nicht vorhanden. Die Griinflichen bieten aufler Spiel- und Sportplatzen kaum
konkrete Nutzungsmaoglichkeiten. Vereinzelt sind die Freiflachen mit Sitzgelegenheiten ausgestattet.

Eine offentliche Grinflache liegt zwischen der Espenstrae und der S-Bahn-Trasse in Nord-Siid-Richtung; diese
kreuzend findet sich eine weitere offentliche Griinflache in Ost-West-Ausrichtung zwischen Espenstrae und
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Schwarzerlenweg. Der gesamte Bereich ist von nennenswertem altem Baumbestand gepragt und hat

parkahnlichen Charakter. Diese grof3zligigen Griinflichen mit altem Baumbestand starken bereits heute die
Klimaresilienz.

ESPENSTRASSE

FRANKFURT AM MAIN

o Fatezen im OPHY.
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L] Stndr Sedhey Seanrinen
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2
Exparemasin

Abbildung 5: Siedlung Espenstral3e | Erster Plan der Siedlungsanalyse| Luftbild und tiberregionale Verortung
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Abbildung 6: Siedlung Espenstralle | zweiter Plan der Siedlungsanalyse | Kennzahlen und Beschreibung
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Carl-Sonnenschein-Siedlung

Die Carl-Sonnenschein-Siedlung liegt im Frankfurter Vorort Sossenheim. Sie erstreckt sich tber eine
Flache von knapp 11 Hektar und ist damit nur etwa halb so gro8 wie die zuvor beschriebene Siedlung
Espenstralle. Im Norden der Siedlung befindet sich die Autobahn 66 und das Eschborner Dreieck. Am siid-
Ostlichen Rand der Siedlung wurden bereits in der Entstehungszeit der Siedlung Einfamilienhauser in
Reihenhausbauweise errichtet.

Westlich der von 1958-1961 erbauten Siedlung liegt eine grof3e Park- und Griinflaiche mit unterschiedlichen
Sportfeldern. Anknupfungspunkt in die Umgebung der Siedlung ist die Westerbachstral3e im Siden der
Siedlung. Uber die WesterbachstraBe ist die Carl-Sonnenschein-Siedlung auch durch eine Bushaltestelle an
den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) angebunden. Mehrere Buslinien sorgen fiir die regionale
Anbindung, allerdings ist die Siedlung nicht an das S-Bahn-Netz angeschlossen.

Die stadtebauliche Struktur der Carl-Sonnenschein-Siedlung kann ebenfalls als lineare Anordnung von drei-
bis flinfgeschossigen Zeilengebduden mit Satteldachern auf einer zusammenhangenden Parzelle beschrieben
werden. Die Gebaude in dieser Siedlung sind ebenfalls als Zwei- bis Dreispanner mit Hochparterre
ausgestaltet. Die Mehrfamilienhduser der Sossenheimer Siedlung sind somit auch nicht barrierefrei. Die
Gebaudezeilen ordnen sich wieder giebelstandig an den StraBenraum an und sind zum groBen Teil auch in
Nord-Stid-Ausrichtung gebaut. Im stidlichen Siedlungsgebiet ist die Gebaudeausrichtung leicht gedreht.

Im stidlichen Anschluss des Carl-Sonnenschein-Rings an die Westerbachstral3e befinden sich Einzelhandel und
Geschéfte, im Sld-Osten ist ein Kinderzentrum und eine katholische Kindertagesstatte verortet. Im Sud-
Westen in der Nahe des Spielplatzes ist ein Kiosk zu finden — wieder in einem kleinen Flachdach-Gebaude. Von
groB3zligigen Griinrdumen und altem Baumbestand ist auch die Carl- Sonnenschein-Siedlung durchzogen.Im
fuBlaufig erreichbaren Bereich mittig des Siedlungsgebietes existiert ein groBer, mit neuen Spielgeraten
ausgestatteter Kinderspielplatz. Gemeinschaftsgarten und -raume sind dariber hinaus nicht vorhanden. Die
Griunflachen bieten auBer dem Spielplatz und vereinzelten Sitzgelegenheiten auch hier keine konkreten
Nutzungsmaoglichkeiten.
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Abbildung 8: Carl-Sonnenschein-Siedlung | Erster Plan der Siedlungsanalyse| Luftbild und iiberregionale Verortung
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Siedlung Dornbusch Ost

Die Siedlung Dornbusch Ost (Abbildungen 11-13) liegt im Frankfurter Nord-Osten. Sie erstreckt sich
Uber eine Flache von knapp 8 Hektar und ist damit eine der kleineren Siedlungen aus der Nachkriegsmoderne
in Frankfurt am Main. Im Norden der Siedlung befindet sich das S-Bahn-Depot Eckenheim der
Verkehrsgesellschaft  Frankfurt. Nordwestlich der 1954 erbauten Siedlung liegt eine groBBe
Schrebergartenanlage. Anknlpfungspunkt in die Umgebung der Siedlung ist die Eckenheimer Landstraf3e im
Osten und der Marbachweg im Siden der Siedlung. An der Kreuzung Marbachweg und Eckenheimer
LandstraBBe befinden sich Bus- und U-Bahn-Haltestellen. Mehrere Buslinien und die Linie U5 sorgen fir die
regionale Anbindung.

Die stadtebauliche Struktur der Siedlung Dornbusch Ost kann wieder als lineare Anordnung von drei- bis
funfgeschossigen Zeilengebduden mit Sattelddchern auf einer zusammenhdngenden Parzelle beschrieben
werden. Die Gebdude in dieser Siedlung sind erneut als Zwei- bis Dreispanner mit Hochparterre ausgestaltet.
Die Mehrfamilienh&user der Siedlung Dornbusch Ost sind somit auch nicht barrierefrei. Die Gebdudezeilen
ordnen sich auch hier giebelstandig an den StraBenraum an und sind ebenfalls grob in Nord-Stid-Ausrichtung
gebaut. Im sudlichen Siedlungsgebiet, direkt am Marbachweg, befinden sich verschiedene
Einzelhandelsangebote, wie eine Apotheke, Blumenladen, Restaurants und ein Backer in straBenbegleitenden
eingeschossigen Ladenpavillons mit Flachdach.

Ostlich der Siedlung befindet sich an der Eckenheimer Landstrae eine Kirche mit Gemeindezentrum und ein
Studierendenwohnheim. Im Nord-Osten befindet sich das Kinderzentrum Eckernforder Strafle. Von
Grinrdumen und altem Baumbestand ist auch die Siedlung Dornbusch Ost gepragt. Kleinere Sandspielplatze
sind in dieser Siedlung nicht zentral angeordnet. Gemeinschaftsgarten und -raume sind darliber hinaus auch
in dieser Siedlung nicht vorhanden.
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Abbildung 11: Siedlung Dornbusch Ost | Erster Plan der Siedlungsanalyse| Luftbild und Giberregionale Verortung
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Abbildung 12: Siedlung Dornbusch Ost | zweiter Plan der Siedlungsanalyse | Kennzahlen und Beschreibung
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Abbildung 13: Siedlung Dornbusch Ost | dritter Plan der Siedlungsanalyse | Fotos der Ortsbegehung
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Raumliche Auswertung

Vergleicht man die hier abgebildeten Siedlungen (Siedlung Espenstralle, Carl-Sonnenschein-Siedlung
und Siedlung Dornbusch Ost) miteinander, fallen Gemeinsamkeiten auf. Beispielsweise sind die meisten
Zeilengebaude in Nord-Siid-Ausrichtung gebaut und haben dadurch Wohnungen in Ost-West-Ausrichtung.
AuBerdem fallt der Sanierungsbedarf in den Siedlungen ins Auge: Manche Siedlungen sind komplett
unsaniert, andere befinden sich in grof3 angelegten Umbausituationen (Carl-Sonnenschein-Siedlung). Durch
die Privatisierung von Siedlungsteilen (z.B. in der Siedlung Espenstral3e) konnen sich die Gebaude innerhalb
einer Siedlung auch in unterschiedlichen Sanierungsstadien befinden. Weitestgehend handelt es sich um
reine Wohngebiete mit gleichartigen Gebauden und Wohnungen. Manche Siedlungen bestehen nicht nur aus
Gebaudezeilen, sondern werden durch Reihenhaustypologien erganzt.

Die Quartiere und Gebaude des Geschosswohnungsbaus der 1950er Jahre sind im stadtischen Kontext durch
spezifische Eigenschaften gekennzeichnet, die in einem deutlichen Kontrast zu den dichten und von sozialen
Missstanden gepragten Strukturen der Griinderzeitstadt stehen:

- In der Regel umfassen die Wohnbauten mit Hochparterre drei bis fiinf Geschosse. Die Grundrisse der
Wohnungen sind oft knapp bemessen und die Ausstattungsqualitdten sind einfach, was sich in der
Wahl der Materialien und Bauweisen widerspiegelt.

- Die Freirdume aller analysierten Siedlungen sind von Verkehrstrennung (autogerechte Stadt) und
einem hohen Griinflichenanteil gepragt. Die grozligigen Freiraume gehen allerdings oft mit
Parkierungsproblemen einher. Die linearen oder leicht verspringenden Gebaudezeilen ordnen sich
giebelstandig an den Stralenraum an. Die Bebauungsdichte ist im Vergleich zu anderen stadtischen
Gebieten gering und die Quartiere weisen einen monofunktionalen Charakter auf, was sie zu reinen
Wohngebieten mit einem ausgepragten ,Siedlungscharakter” macht.

- In den Bestanden aus dieser Zeit sind heute nur noch wenige Erstbeziehende anzutreffen, und viele
der Wohnungen entsprechen nicht den Anforderungen an Barrierefreiheit (Wistenrot Stiftung 2013).
Die Standardwohnung dieser Ara bestand meist aus zwei oder drei Zimmern, einem Bad mit WC, einer
kleinen Kiiche und bot urspriinglich oft keinen Balkon, der aber meist nachtraglich angebaut wurde.
Die Wohnflache betragt in der Regel zwischen 45 und 60 Quadratmetern.
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Strategien & Testentwiirfe

Die Strategien fir die Nachverdichtungen der Siedlung EspenstraBe wurden aus der Bestandsanalyse
abgeleitet, die die Dichtekennzahlen, die Anzahl der Wohneinheiten im Bestand und die Gebaudeanzahl im
Bestand beschreibt. Die Siedlung Espenstrale umfasst 1044 Wohneinheiten in 133 Gebduden (eigene
Zahlung). Neben der GesamtgréBe der Siedlung (20,89 ha) wird die Gebaudegrundfliche (33.757 m?) und die
unbebaute Flache (175.109 m?) zeichnerisch ermittelt. Aus diesen Werten lassen sich eine Grundflichenzahl
(GRZ) von 0,16 und eine Geschossflachenzahl (GFZ) von 0,65 der Siedlung ermitteln. Auf der Basis einer
Verkehrserhebung werden die Bestandsdaten zur Anzahl der E-Ladestellen sowie Art und Umfang der
Parkflachen erhoben.
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Abbildung 14: Strategieplan zur Ausgangssituation

In der einschlagigen Literatur wurden bereits verschiedene Nachverdichtungsstrategien beschrieben, an die
methodisch angekniipft werden konnte - Aufstocken, Erweitern und punktuelles Nachverdichten. Das
Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Hessen stellte
beispielsweise mit dem Dokument zur ,nachhaltigen Innenentwicklung fiir Wohnungsbau” Grundlagen zur
Strategiebildung zur Verfigung (Hessen 2017). Darin wird unterschieden in Strategien 1. zum Umbau,
Umnutzung und Nachnutzung, 2. zur Aufstockung bestehender Gebdude, 3. zum direkten Anbau an
Bestandsgebdude, 4. zur indirekten Erganzung eines Bestandsgebaudes durch ein selbststandiges Gebadude in
unmittelbarer Nahe und 5. zum Ersatzneubau (Abriss des Bestandsgebaude und Neubau an gleicher Stelle).
Nicht alle dieser vorgenannten Strategien eignen sich fir den Siedlungstyp der Siedlungen der
Nachkriegsmoderne. Gerade die 5. Strategie, die der Ersatzneubauten, kostet den hohen Preis des
Identitatsverlustes und des hohen CO,-Verbrauchs. Deshalb wird der Ersatzneubau nicht weiter betrachtet.
Stattdessen fokussieren sich die Nachverdichtungsstrategien im vorliegenden Projekt auf eine Kombination
von ,Aufstocken”, ,Anbauen” und ,Erganzen / Rdume schlieffen”. Umbau und Umnutzung kénnen mit allen
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anderen Strategien beliebig kombiniert werden, weshalb diese Vorgabe nicht gesondert als eigene Strategie
in das Projekt Ubertragen wird.

Wie die Strategie ,Aufstocken” auf die Siedlung Espenstral3e angewendet werden kénnte, zeigt Abbildung 15:
Strategie ,Aufstockung”. Durch die Aufstockung der Bestandsgebdude um ein bis zwei Geschosse und ein
zusatzliches Staffelgeschoss wird kein zuséatzlicher Freiraum versiegelt. Durch eine Erhéhung der
Geschossanzahl auf zweieinhalb neue Geschosse kann im Osten der Siedlung (in Autobahn-N&he) ein
Larmschutz realisiert werden.

Die Bestandswohnungen und Freirdume in der Siedlung wiirden durch die Aufstockung mehr verschattet. Die
Dichtekennzahlen sind im Vergleich zur Bestandssituation verdandert: Auf derselben Gebaudegrundflache
werden nun mehr Wohneinheiten realisiert. Wahrend die GRZ mit 0,162 zur Bestandssituation unverdandert
bleibt, steigt die GFZ von 0,65 auf 0,84.
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Abbildung 15: Strategie ,Aufstockung”

Bei der Strategie ,Aufdoppeln” (Abbildung 16) werden die Bestandsgebaude angebaut — dadurch vergroBert
sich die Gebaudegrundfliche auf 43.599 m? und die Freifliche verringert sich auf 165.267m> Durch das
Anbauen der Gebdude (Abbildung 17) wird die Gebadudetiefe groer. Neue Wohneinheiten werden durch
diese Strategie nicht geschaffen, dafiir werden die bestehenden Wohneinheiten um zwei Zimmer vergréRert
und sind sehr gut belichtet. Bei einer Anzahl von 1044 Wohneinheiten und 133 Gebauden wird eine GRZ von
0,21 und eine GFZ von 0,83 erzielt.
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Abbildung 16: Strategie ,Aufdopplung”

Die dritte Strategie im Projekt ,Wachstum findet InnenStadt” fokussierte das Erganzen (Abbildung 17). Diese
Strategie ,Raume schlieBen” schafft private Freiraume durch das gezielte Setzen von Erganzungsbauten. In
diesem Fall wird die Nachverdichtung durch Neubauten (Punkthduser und Erganzungsbauten) erreicht. Bei
einer gegeniiber der Bestandssituation gestiegenen Gebiudegrundflache (auf 42.101m? und einer
unbebauten Flache von 166.765m? kénnten 1362 Wohneinheiten in 145 Gebiuden realisiert werden. Die

neue GRZ lage bei 0,20 und die GFZ bei 0,83.
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Abbildung 17: Strategie “Rédume schlieBen”

Die drei gezeigten Strategien sind nicht als konkrete ortsbezogene Entwiirfe, sondern mehr als rdumliche
Leitbilder zu verstehen. So ist das ,Rdume schlieBen” im Sinne der Trennung von Offentlich und Privat, in der
raumlichen Annaherung an Qualitaten der griinderzeitlichen Blockrandbebauung zu lesen. Das ,Aufstocken”
und ,Aufdoppeln” hingegen steht im Zusammenhang mit der Anerkennung und Beibehaltung des Leitbildes
der Gegliederten und Aufgelockerten Stadt. Diese leitbildhaften Strategien schaffen eine bildhafte Grundlage

fir die empirischen Erhebungen.
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3 Empirische Erhebungen

Wie in Kapitel 1 zum Projektablauf beschrieben, folgt im Anschluss an die Siedlungsanalysen — anders als in
der gangigen Planungspraxis — an dieser Stelle eine empirische Erhebung. Ziel war es, die Sichtweisen der
Bewohnenden vor Ort, die potenziell von Nachverdichtung betroffen sein kénnten, zu erfassen, damit diese
als empirische Grundlage fir einen architektonischen Nachverdichtungsentwurf im Anschluss in konkrete
Ausschreibungen zur Nachverdichtung mit einflieBen konnen.

Untersuchungsmethode und Erhebungsinstrument

Die Befragung bedient sich einer quantitativen Methodik. Als Grundlage fiir die Erstellung des
Fragebogens fiir die standardisierte Bewohnendenbefragung dienten die in Kapitel 1 beschriebenen
Forschungsfragen. Diese betreffen die aktuellen Nutzungen, Wahrnehmungen und Bewertungen der
typenspezifischen Freiraumflachen auf der einen sowie die Praferenzen in Bezug auf Form und kiinftige
Neugestaltung der Wohnsiedlungen im Rahmen von Nachverdichtungen auf der anderen Seite.

Fragebogenaufbau

Die zwei Detailfragen nach dem Ist-Zustand in der Wohnsiedlung (1) sowie ihrer potenziellen
zukinftigen Gestaltung (2) gaben die grobe Struktur des Erhebungsinstrumentes vor. Aus den dazugehorigen
unterschiedlichen Themenfeldern resultierten schlie8lich sechs Themenblécke, die in der Erhebung
nacheinander abgefragt wurden (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1
Fragebogen: Themenbldcke und Auszug der Variablen

Position Themenblocke Variablen (Auszug)

1 Aktuelle Wohnsituation Haushaltsform / Besitzverhdltnis / Nettokaltmiete /
Zufriedenheit Wohnhaus und Angebote Wohnsiedlung /
Wahrnehmung und Nutzung der Griin- und Freiflachen

2 Verkehr und Mobilitat Anzahl Fahrzeuge im Haushalt / Parken / Zufriedenheit
Stellplatzsituation / Haufigkeit Nutzung Verkehrsmittel /
Mobilitatseinstellungen /  Mobilitdtseinschrankungen  /
Vignetten

3 Nachverdichtung gewlinschte Beteiligungsformate / Praferenz Angebote in der
Siedlung / Prédferenz Sanierung Wohnhaus / Gestaltung
Grunflachen vor dem Balkon/ Gestaltung Wege vor dem
Kiichenfenster / Umzugswunsch / Raumnutzung im Erdgeschoss

4 Entscheidungsexperiment Entscheidung zwischen zwei Gestaltungsvarianten der
Wohnsiedlung (Gestaltungaspekte: eigenes Haus, Grin- und
Freiflachen und Gehzeit zum Pkw)

5 Soziodemografische Angaben ~ Wohnort / Alter / Geschlecht / Bildungsabschluss /
Erwerbstatigkeit / Arbeitsort / Haushaltseinkommen /
Homeoffice
6 Umwelteinstellungen und Items zur Messung: Einstellungen, subjektive Norm / Interesse
Abschluss zur Teilnahme an der Zukunftswerkstatt
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Nachfolgend werden die Themenbl&cke vorgestellt, wobei insbesondere die Darstellungen der Vignetten aus
Themenblock 2 und des Entscheidungsexperiments aus Themenblock 4 aufgrund ihrer Komplexitdt um
methodische und inhaltliche Details angereichert sind.

Aktuelle Wohnsituation - Im ersten Block erfolgte die Erfassung der aktuellen Wohnsituation, um einen
Uberblick tiber die Haushaltssituation zu bekommen und den Haushalt hinsichtlich seiner Zufriedenheit mit
verschiedenen Aspekten der Wohnsiedlung einordnen zu kénnen. An dieser Stelle waren die Teilnehmenden
auBerdem angehalten, Angaben zur Bewertung und Nutzung der Griin- und Freiflachen in der Wohnsiedlung
zu machen. Dies dient insbesondere zur Beantwortung der ersten Forschungsfrage.

Verkehr und Mobilitat - Der zweite Block erfasste den Fahrzeugbesitz im Haushalt, die Haufigkeit der
Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel sowie Mobilitatseinstellungen der Teilnehmenden. Die Antworten
hierauf liefern Erkenntnisse zum aktuellen Mobilitdtsverhalten der Haushalte in den Wohngebieten, die
ebenfalls zur Beantwortung der ersten Forschungsfrage von Nutzen sind.

Bestandteil des zweiten Blocks waren auflerdem die Vignetten, die aufgrund ihrer Bedeutung fiur die
Beantwortung der zweiten Forschungsfrage weiter unten genauer beschrieben werden. Details zu den
Vignetten folgen weiter unten.

Nachverdichtung - Fragen rund um Beteiligungs- und Gestaltungspriferenzen im Zuge von
Nachverdichtungen (zweite Detailfrage) waren der Inhalt des dritten Themenblocks. So wurde z.B. danach
gefragt, welche Angebote die Befragten in ihrer Wohnsiedlung nutzen wiirden, welche Aspekte bei der
Sanierung ihres Wohnhauses fiir sie am wichtigsten waren und unter welchen Umstanden sie sich vorstellen
kdnnten, in eine der neu entstandenen Wohnungen zu ziehen. Insbesondere die Antworten zu diesem Block
sind fiir die Erstellung eines ersten Nachverdichtungsentwurfes von essenzieller Bedeutung.

Entscheidungsexperiment - Der vierte Block stellte das Entscheidungsexperiment dar, bei dem die Befragten
aus verschiedenen Gestaltungsvarianten einer Nachverdichtung, die von ihnen am meisten préferierte
auswahlen sollten. Zusammen mit den Vignetten bildet das Entscheidungsexperiment das Kernstiick der
Erhebung und ist ebenfalls eine wichtige Grundlage fiir den initialen Nachverdichtungsentwurf. Es ermdglicht
Aussagen zu den kiinftigen Entwicklungs- und Gestaltungspraferenzen in den Siedlungen seitens der
Bewohnenden (zweite Detailfrage) und wird deshalb ebenfalls weiter unten detailliert erldutert.

Soziodemografische Angaben - Der vorletzte Block umfasste Angaben zur Soziodemografie der
Teilnehmenden, wie Alter, Geschlecht und Erwerbstatigkeit. Dies dient dazu, die Stichprobe besser
charakterisieren zu kdnnen und mdogliche Einfliisse auf die jeweiligen Gestaltungspraferenzen zu berechnen.

Umwelteinstellungen - Abgeschlossen wurde die Befragung mit einer Item-Liste zur Messung von
Umwelteinstellungen der Befragten. Neben soziodkonomischen Merkmalen haben auch sozialpsychologische
Aspekte wie allgemeine Einstellungen und Personlichkeitsmerkmale einen Einfluss auf das Verhalten eines
Individuums, weshalb diese dazu dienen sollen, Erkenntnisse zum Entscheidungsprozess der Befragten zu
gewinnen (Gutjar/Kistner/Kowald 2021: 20 ff.).

Vignetten

Wie oben erwdhnt, ist die Vignetten-Technik Teil des Themenbereichs Verkehr und Mobilitat im
Befragungsdesign. Mit der Nachverdichtung und dem Zuzug von Menschen entstehen Auswirkungen auf die
Mobilitat und den Verkehr in der Siedlung — nicht zuletzt, da mehr Menschen in der Siedlung auch eine
Starkung der Verkehrsnachfrage und, aufgrund der Dominanz des privaten Pkw als Mittel der Fortbewegung
in Deutschland, auch eine verstarkte Inanspruchnahme von Flachen bedeuten. Ziel dieses Befragungsteils war
es daher, die Praferenzen der Bewohnenden im Hinblick auf verschiedene mobilitdtsbezogene Strategien und
deren raumliche Ausgestaltung zu erfassen (Detailfrage 2). Fir eine solche Abfrage eignet sich die Vignetten-
Technik.
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Vignetten sind hypothetische Beschreibungen von Situationen, welche sich einem Versuchsplan folgend
systematisch variieren lassen (Jasso 2006; Auspurg/Hinz/Liebig 2009). In einer Vignetten-Umfrage bekommen
die Befragten mehrere hypothetische Situationen vorgestellt und werden dann um eine Bewertung der
Situation gebeten. Jede Vignette besteht aus verschiedenen Dimensionen oder Attributen, welche die
Entscheidungssituation beschreiben und die in den einzelnen Entscheidungssituationen variiert werden. Jede
Vignette umfasst schlieBlich eine Kombination aus den unterschiedlichen Auspragungen innerhalb dieser
Dimensionen (Reineck et al. 2017: 104).

Im vorliegenden Fall sollten die Vignetten verschiedene Optionen der zukiinftigen Mobilitat in den Siedlungen
abdecken. Die Erstellung der Vignetten basierte dabei auf der Annahme, dass Verkehre zukiinftig im Sinne
einer Nachhaltigkeitstransformation 6kologisch und sozial vertraglich abgewickelt werden. Die Vignetten
sollten daher verschiedene Transformationspfade einer nachhaltigen Mobilitdt in Siedlungen der
Nachkriegsmoderne aufzeigen und deren Akzeptanz erfassen.

Fur die Konstruktion der Vignetten wurden zundchst verschiedene Handlungsleitfaden zur Erstellung von
Mobilitatskonzepten in  Neubau- und Bestandsquartieren ausgewertet. Hierzu gehdéren die
Handlungsempfehlungen zur Mobilitdat im Wohnquartier des Verkehrsclubs Deutschland (VCD e.V. 2023), ein
Leitfaden zur Gestaltung von Quartiersmobilitat des Umweltbundesamts (Aichinger 2020) und ein Gutachten
zu Mobilitatskonzepten in neuen Wohnquartieren (Bauer, U. et al. 2022), welches das Deutsche Institut fiir
Urbanistik fiir das Bayerische Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr erstellt hat. Zudem wurde das
praktisch  umgesetzte  Mobilitdtskonzept der  Darmstadter Lincoln-Siedlung  herangezogen
(Wissenschaftsstadt Darmstadt o.).). Die Leitfrage flr diese Auswertung war: Welche Bausteine fir
Mobilitatskonzepte im Wohnquartier gibt es? Erkannt wurden dabei acht verschiedenen Kategorien:
FuBverkehrsfreundlichkeit, ~ Fahrradfreundlichkeit, ~ OPNV-Freundlichkeit,  Autoreduziertes ~ Wohnen /
Verkehrsberuhigung, Elektro-Autos, Kommunikation & Service, Mobilitdt & Arbeit und Mobilitdtsmanagement. Fur
die Erstellung der Vignetten wurden diejenigen Kategorien einbezogen, die mit einer raumlichen
Ausgestaltung einhergehen.

Als Dimensionen fiir die Konstruktion der Vignetten wurden schlief3lich eine Reduktion des Motorisierten
Individualverkehrs (MIV) und die Alternativen zum Motorisierten Individualverkehrs (MIV) gewahlt. Die gewahlten
Dimensionen gehen dabei der Frage nach: Wie viel MIV-Reduktion ist moglich und was braucht es fir
Alternativen? In der ersten Dimension gibt es verschiedene Alternativen der MIV-Reduktion, von der
Begrenzung von Flachen fiir den MIV in der Siedlung bis hin zur Abschaffung von Flachen fiir private Autos in
der Siedlung. Die zweite Dimension greift die Alternativen zum MIV auf. Die Auspragungen unterscheiden sich
nach unterschiedlichen Strategien, die verfolgt werden (Verlagerung auf die klassischen Verkehrstrager,
Verlagerung auf geteilte Mobilitatsangebote oder Vermeidung durch wohnungsnahe Nahversorgung) und
greifen dabei unterschiedliche Kategorien aus der Auswertung der Mobilitatskonzepte auf. Fir jede
Dimension wurden drei Auspragungen formuliert. Die Kombinatorik der Auspragungen ergibt neun
verschiedene Vignetten. Tabelle 2 beschreibt die beiden Vignetten-Dimensionen mit ihren potenziellen Nach-
(Malus) und Vorteilen (Bonus) fur die Bewohnenden.
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Tabelle 2

Vignetten-Dimensionen und deren unterschiedliche Auspragungen

Dimension

Auspragung 1

Auspragung 2

Auspragung 3

Reduktion MIV

Kein MIV im Quartier, keine
Sammelgarage (nur
Autoverleih am Rande der
Siedlung moglich)

Malus: aufwendiger Zugang
zum Pkw (weil nichtin der

Siedlung abstellbar und keine

Quartiersgaragen)

Kein MIV im Quartier,
Stellplatze in
Sammelgaragen, die zehn
Minuten FuBBweg entfernt
und kostenpflichtig sind

Malus: Weg und Preis

Begrenzter MIV, gleiche
Anzahl an Stellplatzen im
Quiartier, mit
Parkraumbewirtschaftung
und Anwohnerparken

Malus: Hier geht es nur um

Preis (keine
Gleichbehandlung)

Alternativen
MIv

zum

Starkung klassischer
Umweltverbund (FuB3- und
Radverkehr und OV).

Bonus: Gute Infrastruktur fiir
Rad und Fuf}, regelmaBige und

enge Taktung OV

Geteilte smarte Mobilitat
(Maa$)

Bonus: Zugriff auf alle
Verkehrsmittel

Mobilitat im Quartier /
Nutzungsmischung

Bonus: kiirzere Wege

Die resultierenden Vignetten wurden textlich ausformuliert. Der FlieBtext wurde dabei der stichpunktartigen
Beschreibung vorgezogen, da die Vignetten so anschaulicher waren (Auspurg/Hinz/Liebig 2009). Bevor die
Teilnehmenden die Vignetten bewerteten, erklarte ein einleitender Text ihnen die hypothetische Situation der
Nachverdichtung sowie die nachfolgende Aufgabe. AnschlieBend bekamen die Befragten nacheinander drei
Vignetten vorgestellt und wurden jeweils danach gefragt, ob sie den Vorschlag annehmen wiirden, wie schwer
ihnen die Entscheidung fiir den praferierten Vorschlag fiel und was dominante Griinde fiir die Entscheidung
waren. Ein Vignetten-Beispiel aus dem Fragebogen liefert Abbildung 18.
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Stellen Sie sich Folgendes vor:

In Ihrer Siedlung wird es in Zukunft trotz der Nachverdichtung weiterhin freien Platz fiir
Baume, Wiesen, Sitzgelegenheiten und Spielflachen fir Kinder geben. Dieser ist
freigeworden, da fur das eigene Auto in der Siedlung keine Parkflachen mehr zur
Verfligung stehen. Falls Sie fur bestimmte Erledigungen, Einkdufe oder Transporte ein Auto
nutzen wollen, stehen am Rande der Siedlung Autos fiir den Verleih zur Verfligung -
diese sind zu FuB in etwa zehn Minuten erreichbar. Das eigene Auto kénnte man dann
abschaffen oder stellt es in den umliegenden Vierteln ab.

Als Alternative zum eigenen Auto sind auRerdem die Bedingungen zum zu FuR gehen,
Fahrrad fahren und fiir den offentlichen Nahverkehr stark verbessert. Es gibt
regelmafige und dicht getaktete Verbindungen fir den &ffentlichen Nahverkehr, die
Haltestellen sind zu Ful® schnell erreichbar und an den Hauseingéngen finden Sie
Informationstafeln zu Abfahrtszeiten. Sowohl in Threm Viertel als auch in der Verbindung in
die Stadt gibt es gute und breite Rad- und FuBwege, Beschilderungen und ausreichend
Fahrrad-Abstellplatze nahe den Hauseingéangen.

Wirden Sie diesen Vorschlag annehmen?

Wie schwer fallt Ihnen die Entscheidung bei dieser Lésungsmdéglichkeit?

Weder
Eher einfach einfach noch Eher schwer
schwer

Extrem
schwer

Extrem
einfach

Welche Punkte waren ausschlaggebend fir Ihre Entscheidung? Wahlen Sie die wichtigsten
(bis zu drei).

Viel freier Platz fiir Baume, Wiesen, Sitzgelegenheiten und Spielflachen fiir Kinder

Abbildung 18: Beispiel einer Vignette in der Befragungssituation auf einem mobilen Endgerat
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Entscheidungsexperiment

Neben der aktuellen Bewertung und Nutzung der Griin- und Freiflichen geht es im
Forschungsvorhaben insbesondere um Praferenzen in Bezug auf die Gestaltung des Wohnumfeldes, falls es
zu einer Nachverdichtung in der Siedlung kommt. Da es sich fiir die ausgewahlten Siedlungen um ein fiktives
Szenario handelt, eignen sich zur Beantwortung dieser Frage insbesondere sogenannte Stated Response (SR)
Verfahren. Bei diesen werden die Befragten mit hypothetischen Situationen konfrontiert und nach ihren
personlichen Praferenzen gefragt (Gutjar/Kistner/Kowald 2021: 20 ff.). Genauer werden den Befragten meist
mehrere Entscheidungssituationen vorgelegt, zwischen denen sie wahlen sollen. Der Vorteil dieser
Befragungsmethode liegt darin, dass in den hypothetischen Situationen Gestaltungsvarianten abgefragt
werden konnen, die in der Form in den Wohnsiedlungen noch nicht existieren, wie im vorliegenden Fall
beispielsweise die Mdglichkeit zur Nutzung der Erdgeschosse fiir Gewerbe oder Gemeinschaftsaktivitaten.
Jede Entscheidungssituation in der Befragung wird dabei durch drei unterschiedliche Dimensionen
beschrieben (Axhausen/Sammer 2001: 4):

- die Anzahl und Art der vorhandenen Alternativen, zwischen denen gewahlt werden soll
- die Attribute, mit denen jede Alternative beschrieben wird

- die Variation der Auspragungen der Attribute.

Zusatzlich werden Randbedingungen bzw. der Kontext festgelegt, in dem die Befragten die dargestellte
hypothetische Situation bewerten sollen. In unserem Fall waren die Befragten gebeten sich vorzustellen, dass
in ihrer Wohnsiedlung neue Wohnungen gebaut werden, damit mehr Menschen Platz zum Wohnen in der
Stadt haben. Im Zuge der Nachverdichtung wiirden auch ihr Wohnhaus saniert und die Griin- und
Verkehrsflaichen im Wohngebiet neugestaltet. Weitere Randbedingungen wurden nicht spezifiziert, da die
Bewohnenden aus ihrer individuellen Lebenssituation heraus die Gestaltungsvarianten der Wohnsiedlung
beurteilen sollten.

Das Erkenntnisinteresse des Entscheidungsexperiments liegt auf den Praferenzen bezlglich der
Neugestaltung der Wohnsiedlung. Dazu wurden den Befragungsteilnehmenden zwei unterschiedliche
Gestaltungsvarianten gezeigt, zwischen denen sie sich entscheiden sollten. Zudem gab es die Moglichkeit,
sich flir keine Gestaltungsalternative auszusprechen. Die Beobachtung der Entscheidung folgt der Annahme
einer rationalen Wahl, in welcher die Befragten sich fiir die Alternative mit dem fiir sie grof3ten Nutzen
entscheiden (Rose/Bliemer 2014; Adamowicz/Louviere/Swait 1998).

Auswahl der Attribute und Auspragungen

Grundlage fir die Auswahl relevanter Aspekte fiir oder gegen eine Gestaltungsalternative sind die
Erkenntnisse aus einer vorangegangenen Literaturrecherche basierend auf der Frage, was Lebensqualitat im
den Bereichen Wohnen und Aufenthalt ausmacht. Orientierung bei der Frage nach Kernaspekten
wohnortbezogener Lebensqualitdt boten insbesondere groflangelegte Untersuchungen, die - wenn zum Teil
auch mit Blick auf GroBwohnsiedlungen — Faktoren zur Wohnumfeldqualitdat und Wohnzufriedenheit der dort
wohnenden Personen untersuchten. Zu nennen sind hier vor allem die Untersuchung ,Lebensqualitat in
Wohnsiedlungen” von Harnack et al. (2022), die Studie ,GroBwohnsiedlungen der Zukunft” im Auftrag der
Vonovia SE (RHA Reicher Haase Assoziierte GmbH 2023) sowie die Untersuchungen der Wiistenrot Stiftung
zum Wohnungsbauerbe der 50er bis 70er Jahre (Wistenrot Stiftung 2013, 2022). Von groBer Bedeutung fiir
die Herausarbeitung der relevanten Attribute flr das Entscheidungsexperiment waren dariiber hinaus die
Handlungsempfehlungen fiir gute Wohnumfeldqualitat des ,Kompetenzzentrums Wohnumfeld” der HSR
Hochschule fiir Technik Rapperswil (2018), genauso wie andere Arbeiten zur Untersuchung wohnungsnaher
Freiraumqualitdten aus Nutzendenperspektive (Schmitt/Sommer/Wiechert 2014; Baur/Vollmer/Mitterer
2022).
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Im zweiten Schritt wurden die Auspragungen (auch Level) der Attribute festgelegt, die sowohl diskret als auch
kontinuierlich ausfallen kdnnen. Fiir quantitative Attribute wird empfohlen, die Abstande zwischen den Leveln
moglichst gro3 zu halten und dabei gleichzeitig darauf zu achten, dass die Werte trotzdem vorstellbar und in
den Augen der Befragten realistisch ausfallen (Rose/Bliemer 2014). Pro Attribut wurden mindestens drei Level
definiert, um nicht-lineare Zusammenhange bei Attributen, bei denen keine linearen Effekte zu erwarten sind,
abbilden zu kdénnen. Die erste Auspragung der Attribute stellt in den meisten Féllen eine Art ,Status quo*“-
Variante dar, bei der sich an der Ausgestaltung des Merkmals nichts oder nur wenig verandert. Sie entspricht
dem Zustand der Wohnsiedlung, wie er im Moment ist. Die zweite Auspragung lasst sich weitestgehend als
,mittlere’ und die dritte als ,maximale’ Neugestaltungsvariante der Siedlung verstehen, woraus sich
grundsatzlich auch die héchsten resultierenden Kosten ergeben.!

Bei der Auswahl der Attribute wurde darauf geachtet, dass Aspekte aus unterschiedlichen Dimensionen der
Frei- und Verkehrsflichennutzung einander gegeniibergestellt werden: auf Ebene der Gebaude, der
Grunflachen und der Parkflichen fir Pkw. Ziel ist es, Abwdgungen zwischen den verschiedenen
Nutzungsebenen hervorzurufen. Eine Zusammenfassung der ausgewdhlten Attribute und dazugehdrigen
Auspragungen liefert Tabelle 3.

Tabelle 3
Entscheidungsexperiment: Ausgewahlte Attribute und Level

Ebene Attribut Auspragung 1 Auspragung 2 Auspragung 3
keine Neuer Renovierung &
Fassade & Dach Verdnderung Fassadenanstrich Dammung
Neuer Anstrich & neue VoIIstandllg heue
. . Treppenhduser &
Hauseingang & Treppenhaus keine Einzelelemente (2.8. Hauseingdnge mit
Wohn- gang PP Verinderung Briefkasten oder Ablagge ugnd
ebdude B
g Vordach) Abstellméglichkeiten
Raumanteil fir alternative o o o
Nutzung im Erdgeschoss (%) 0% 25% 75%
Steigerung Nettokaltmiete (%) +2% +10% +20%
Angebote auf den offentlichen  Sitzgelegenheiten & . .
Griinflachen Grillplatze Spielplatze Sportgerate
Anteil Griinflaichen mit privater
. Nutzungsmaoglichkeit 0% 20% 50%
Griin- (Mietergarten) (%)
flachen 9
Verschattung und . . Naturlicher Wetterschutz Naturlicher & gebauter
Stréducher & einzelne - Wetterschutz (z.B.
Wetterschutz auf den - . (zusatzliche . N
.. . Lo Baume (wie bisher) Pavillons, AuBendacher,
offentlichen Griinflaichen Baumpflanzungen)
Sonnensegel)
V?rkehrs— FuBweg zum Parkplatz (min) +2min + 5 min + 10 min
flachen

Folgende Attribute wurden anhand der Literaturrecherche fiir das Entscheidungsexperiment extrahiert:

TEine Ausnahme zu diesem Dreischritt bildet das Attribut zum Angebot auf den 6ffentlichen Griinflachen
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Neugestaltung von Hausfassade & Dach

Die Bedeutung der baulichen Beschaffenheit der Wohnsiedlung und konkret dem eigenen Wohnhaus fur die
Identitdt und Wohnzufriedenheit wurde an unterschiedlichen Stellen festgestellt. Ein Beispiel dafir ist ein
Ergebnis aus der Studie ,GroBwohnsiedlungen der Zukunft”, das die Wirkung des Sanierungsstandes und
Erscheinungsbilder von Gebauden fiir die Zufriedenheit und das Quartiersimage belegt (RHA Reicher Haase
Assoziierte GmbH 2023: 115 f.).

Neugestaltung von Hauseingang & Treppenhaus

Als Ubergangsbereich vom 6ffentlichen zum privaten Raum der Wohnung bieten die Hauseingdnge und
Treppenhauser der Gebaude ebenfalls ein hohes Identifikationspotenzial (Griitter 2021: 55). Ebenso kénnen
sie Begegnung, Kommunikation und Nachbarschaft férdern (Harnack/Heger/Schlégl 2022: 31; Schrenk 2015),
weshalb ihre Bedeutung im Vergleich zu anderen Merkmalen der Siedlungsgestaltung ebenfalls untersucht
werden soll.

Raumanteil fiir alternative Nutzung im Erdgeschoss (z.B. fiir soziale Aktivitaten, mobiles Arbeiten,
Kiosk) (in %)

Dieses Attribut beschreibt den Raumanteil im Erdgeschoss eines Wohnhauses, der fiir andere Angebote
genutzt werden kdnnte als das Wohnen. Es zielt auf die Untersuchung der Préferenzen zum Thema Aktivierung
der Erdgeschosszone — ein Konzept, das belebte, gemischte Quartiere erschaffen soll, indem vorhandene
Flachen zugleich fur wohnliche, gewerbliche und gemeinschaftsorientierte Zwecke genutzt werden kénnen
(Forlati/Peer 2016; RZU, mehr als wohnen, Stadtentwicklung Zirich 2018).

Nettokaltmiete bzw. Belastung bei Eigentum (in €)

Ein Aspekt, der in jeden Fall relevant ist fiir die Entscheidung fiir oder gegen eine Gestaltungsalternative, ist
die Hohe derindividuellen Nettokaltmiete pro Monat, mit der sich die Bewohnenden nach einer Umgestaltung
der Wohnsiedlung konfrontiert sehen. Die Miethohe steht in direktem Zusammenhang mit der
Wohnzufriedenheit  (Spellerberg  2011: 50) und wird insbesondere von Mietenden aus
einkommensschwacheren Haushalten als grof3e Belastung empfunden (Institut flir Demoskopie Allensbach).

Die bisher genannten Attribute zum Umgang mit ,Hausfassade & Dach”, ,Hauseingang & Treppenhaus” und
+Raumanteil fir alternative Nutzung im Erdgeschoss” beziehen sich allesamt auf (bauliche) Veranderungen am
Wohngebaude und haben Auswirkungen auf die Hohe der individuellen Nettokaltmiete der Mietenden, daim
Zuge von ModernisierungsmafBnahmen an den Gebauden, die (iber die reine Instandhaltung hinausgehen,
eine héhere Kaltmiete verlangt werden kann. Die gewahlten Werte der Mietsteigerung bewegen sich zwischen
2% in der Minimalauspragung? und 20% als maximalzulassige Kaltmieterhéhung (innerhalb von drei Jahren).
Das Attribut wird den Befragungsteilnehmenden als neu berechnete Zahl aus ihrer zuvor erhobenen,
tatsachlichen Kaltmiete prasentiert, addiert um die jeweilige Steigerung von 2%, 10% oder 20%.

Neben dem Wohngebé&ude sollten Aspekte der Griin- und Freiflachengestaltung in der Entscheidungsfindung
Beriicksichtigung finden, die nachfolgend beschrieben werden. Diese Veranderungen stehen im angedachten
Entscheidungsexperiment in keinem Zusammenhang mit der Kaltmiete der Bewohnenden.

Anteil an Griinflichen mit privater Nutzungsmaglichkeit (in Form von Mietergarten, die angemietet
werden kdénnen) (in %).

Mietergarten sind private Freirdume, auf denen die Nutzenden die Méglichkeit haben, sich selbst zu
verwirklichen und Flachen selbststandig anzueignen (Schmitt/Sommer/Wiechert 2014: 29). Fir ein
funktionierendes Zusammenleben auf engem Raum wird haufig eine sinnvolle Kombination von Privatsphare
und Gemeinschaft postuliert (RHA Reicher Haase Assoziierte GmbH 2023). Daher soll die Bedeutung privater
Garten im Verhaltnis zu den anderen Attributen bei der Bewertung beriicksichtigt werden.

2Um auch regulare Anpassungen an die ortstiblichen Vergleichsmieten oder den Mietspiegel mit zu berlicksichtigen, ohne
Gebaudesanierung o0.3., wurde der Minimalwert auf 2% und nicht 0% festgelegt.
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Angebote auf den 6ffentlichen Griinflachen

Jede Wohnsiedlung besitzt besondere Qualitaiten und ihren eigenen Charakter. Daher miissen
unterschiedliche Angebote in die Planung einflie3en, die bedarfs- und zielgruppenspezifisch ausgerichtet sind
(RHA Reicher Haase Assoziierte GmbH 2023: 135). Hinzu kommt die Empfehlung, die infrastrukturelle
Ausstattung und Méblierung des Wohnumfeldes den Anspriichen der Nutzenden entsprechend zu gestalten
(HSR Hochschule fur Technik Rapperswil - Kompetenzzentrum Wohnumfeld 2018). Im vorliegenden
Entscheidungsexperiment sollen als Hinweis darauf die Praferenzen der Bewohnenden zwischen Spielflachen,
gemeinschaftlichen Sitz- und Verweilmoglichkeiten oder Mdglichkeiten zur sportlichen Betatigung gemessen
werden.

Verschattung und Wetterschutz auf den 6ffentlichen Griinflachen

Der Aspekt des Witterungsschutzes in natirlicher oder gebauter Form als eine MaBnahme zur Klimaanpassung
erweist sich aus zweierlei Griinden als relevant fir das persénliche Wohlbefinden: Zum einen bietet ein Schutz
den Wohnenden die Mdoglichkeit, die (Aufenthalts-)Fldchen insbesondere im Sommer bei starker
Sonnenstrahlung, aber auch bei Regen, Schnee und Unbestandigkeit Giberhaupt erst zu nutzen. Zum anderen
tragen eine nattirliche Verschattung durch Baume und eine aktive Verschattung im architektonischen Kontext
sowie der Verzicht auf warmespeichernde Materialien zu glinstigen lokalklimatischen Verhéltnissen bei, die
allen zugutekommen, insbesondere vulnerablen Bevolkerungsgruppen, wie Kindern und alteren Menschen
(HSR Hochschule fiir Technik Rapperswil - Kompetenzzentrum Wohnumfeld 2018: 19; BBSR-Portal
Klimastadtraum 19. 04. 2024).

FuBBweg zum Parkplatz (in Minuten)

Insbesondere die Unterbringung des ruhenden Verkehrs in Wohnsiedlungen der sogenannten
Nachkriegsmoderne wird aus Sicht der Bewohnenden und aus Sicht des Stadtebaus als duBerst defizitar
wahrgenommen (Wistenrot Stiftung 2013: 53). In unserem Fall kann es unter der Annahme der
Nachverdichtung zu Veranderungen in der Zuganglichkeit der Parkflichen fir Pkw kommen. Da mehr
Bewohnende in einer Wohnsiedlung oftmals auch mehr Pkw bedeuten, ist von einer weiter steigenden
Auslastung der verfligbaren Parkflachen auszugehen. Die Laufzeit von der Wohnung zu den Parkplatzen wird
sich verlangern, wenn die verfligbaren Parkplatzflachen gleichbleiben (,Status quo’-Variante). Daher wird bei
der Minimalauspragung des Attributs zur Gehzeit zum eigenen Auto von einer Mindeststeigerung von zwei
Minuten zum urspriinglich genannten Wert ausgegangen. Maximal sollen hingegen zehn Minuten zum
bisherigen FuBweg hinzukommen.

Versuchsplan und Durchfiihrung des Entscheidungsexperiments

Bei der Erstellung des Versuchsplans wurde zundchst darauf geachtet, dass nur realistische
Kombinationen der Attribute mit ihren jeweiligen Ausgestaltungen auftreten. So sind z.B. die Attribute zur
Umgestaltung des Wohnhauses ,Hausfassade und Dach”, ,Hauseingang & Treppenhaus” und ,Raumanteil fiir
alternative Nutzung im Erdgeschoss” in Bezug auf die Nettokaltmiete nicht frei kombinierbar.
Dementsprechend gab es folgende Restriktionen: Eine Steigerung der Nettokaltmiete um 2% war nur in
Verbindung mit der geringen oder mittleren Gestaltungsvariante bei den baulichen Attributen ,Fassade &
Dach’ sowie ,Hauseingang & Treppenhaus’ moéglich. Andersherum konnte eine Kaltmietensteigerung von 10%
oder 20% nur angezeigt werden, wenn sich bei den beiden Attributen auch tatsdchlich etwas veranderte.
Insofern ist eine Kostensteigerung von 10% bis 20% in Kombination mit der ,Status quo“-Variante bei den
baulichen Attributen nicht mdglich. Alle anderen Kombinationen sind vorstellbar, da sich aus der
Umgestaltung der Griin- und Parkplatzflachen im vorliegenden Entscheidungsexperiment keine Kosten fiir die
Bewohnenden ergeben.

Entsprechend den Restriktionen sollte ein effizientes Design (efficient design) verwendet werden. Ein solches
Design zielt darauf ab, das Maximum an Information aus den Auswahlaufgaben und den Daten zu gewinnen
(Rose/Bliemer 2014). Um die Anzahl der insgesamt 72 Auswahlaufgaben pro Person zu reduzieren, wurden sie
in zwolf Blocke aufgeteilt, sodass jede Person einen Block mit sechs Entscheidungssituationen erhielt.
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Zu Beginn wurden den Befragten der Ablauf des Experiments erklart und die Attribute inklusive der
Auspragungen vorgestellt. Die Grundlage stellte ein Einleitungstext dar, an dem sich die Interviewenden
orientierten, um maoglichst keinen Aspekt bei der Einflihrung zu vergessen und allen Befragten dieselben
Ausgangsinformationen zur Durchfiihrung des Experiments bereitzustellen. Als Nachstes wurde eine
beispielhafte Entscheidungssituation gezeigt, die den Teilnehmenden die Mdglichkeit geben sollte, das
Experiment zu verstehen und Fragen zu stellen. Im Anschluss daran startete das eigentliche Experiment mit
insgesamt sechs Entscheidungssituationen zur Gestaltung der Wohnsiedlung pro Person. Zum Abschluss des
Entscheidungsexperiments beantworteten die Teilnehmenden noch die Frage nach dem Merkmal, das fiir sie
bei der Entscheidungsfindung am wenigsten relevant war, also auf ihre Entscheidung keinen Einfluss hatte —
unabhangig von der Auspragung. Abbildung 19 zeigt eine beispielhafte Entscheidungssituation.

Variante A Variante B

Fassade & Dach Neuer Fassadenanstrich Neuer Fassadenanstrich

Vollstindig neue Treppenh&user und
Hauseingang & Treppenhaus Hauseinginge mit Ablage- und
Abstellméglichkeiten

Neuer Anstrich & neue Einzelelemente
(z.B. Briefkasten oder Vordach)

Gestaltung des Raumanteil fiir alternative Nutzung
Wohnhauses im Erdgeschoss (2.B. fiir sozial 75% 0%
Aktivititen, mobiles Arbeiten, [liberwiegend alternative Nutzung im EG] [reines Wohnen im EG, so wie heute]
Kiosk)
Steigerung Nettekaltmiete pro
Monat + 20% +2%
(bzw. Belastung bei Eigentum)
Anteil an Griinfliche mit privater 20% 0%
Nutzungsméglichkeit (Mietergirten, . S - . . [keine Flache fiir private Mietergérten,
) . . [etwas Flache fiir private Mietergérten] ) -
die angemietet werden kéinnen) komplett Gemeinschaftswiese]
Ef{?tn?::;l:;i:er 2:5::;::::1: il Sitzgelegenheiten & Grillplitze Spielplatze

Verschattung und Wetterschutz auf HatirlcherbemilzqrchBalime B Natiirlicher Wetterschutz

den &ffentlichen Griinflichen git:.laf?:re\cr:l:s::rtzstfr;e':::;g:[;s, (zusatzliche Baumpflanzungen)

Abstellmaglichkeit

Bk privat Rk, FuBweg zum Parkplatz (min) + 2 Minuten + 5 Minuten
Ihre Wahl:
Keine der genannte‘n Maéglichkeiten Variante A Var;ante B
L] [] L

Abbildung 19: Beispiel Entscheidungsexperiment
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Untersuchungsgebiete

Im ersten Schritt wurden finf Siedlungen der Nachkriegsmoderne aus den Siedlungsanalysen
(Abbildung 2, Schritt 1) ausgewahlt. Diese Siedlungen liegen im Rhein-Main-Gebiet in rdumlicher Nahe zur
Hochschule RheinMain. Sie stehen exemplarisch fiir den Siedlungstyp, der fiir eine Nachverdichtung geeignet
und fiir die Rekrutierung von der Hochschule RheinMain aus gut zu erreichen ist. Dabei wurden Siedlungen
aus den Frankfurter Vororten Griesheim, Sossenheim und Preungesheim ausgewahilt.

In Frankfurt-Griesheim handelt es sich um die Siedlung in der Espenstra3e sowie die Eberhard-Wildermuth-
Siedlung. Die Siedlung EspenstraBle liegt nordlich der Main-Lahn-Bahn, westlich der Bundesautobahn 5,
sudlich der Mainzer LandstraBe und &stlich der WaldschulstraBe. Sie umfasst 133 Gebaude (liberwiegend drei-
oder viergeschossig) mit rund 1000 Wohneinheiten. 2020 lebten 3604 Bewohnende in der Siedlung
(Frankfurter Statistische Berichte 2021).

Abbildung 20 Ubersichtskarte Siedlung Espenstrale
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Die Eberhard-Wildermuth-Siedlung in Frankfurt am Main liegt im noérdlichen Griesheim, nérdlich der
Mainzer Landstral3e, westlich der Bundesautobahn 5, siidlich der Taunus-Eisenbahn und 6stlich von Nied. Sie
umfasst 30 Gebaude mit rund 500 Wohneinheiten. Die Bevolkerungszahl lag 2020 in der Siedlung bei 5144,
Fir das Forschungsprojekt betrachten wir vor allem das Teilgebiet um den Bingelsweg.

P > = g Pﬂ!ﬁﬂm 1 b sadt

Abbildung 21 Ubersichtskarte berhard—WiIdermuh-SiedIung

Die Karl-Kirchner-Siedlung in Frankfurt am Main liegt im Stadtteil Preungesheim, nérdlich des Frankfurter
Hauptbahnhofs, stidwestlich des Preungesheimer Dreiecks, nordlich der JVA Frankfurt in der oberen
Kreuzéckerstra3e und 6stlich der Homburger LandstraBe. Sie umfasst 37 Gebaudezeilen mit ca. 1509
Haushalten (2020) an der JaspertstraBe, Die Bevolkerungszahl lag 2020 in der Siedlung bei rund 3000.
Zwischen 1960 und 1963 wurde die Karl-Kirchner-Siedlung erbaut.

3 Empirische Erhebungen



Wachstum findet InnenStadt 46

Die Siedlung am Dunant-Ring in Frankfurt am Main liegt im Norden des Stadtteils Sossenheim, siid-westlich
des Eschborner Dreiecks, stid-6stlich der Autobahn 66. Sie umfasst 41 Gebaude mit rund 750 Wohneinheiten.
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Abbildung 23 Ubersichtskarte Henri-Dunant-Siedlung

Die Carl-Sonnenschein-Siedlung in Frankfurt am Main liegt ebenfalls im Stadtteil Sossenheim, nord-6stlich
der Henri-Dunant-Siedlung. Sie umfasst 37 Gebaude mit rund 750 Wohneinheiten und wurde zwischen 1958
bis 1961 errichtet.

Abbildung 15 Ubersichtskarte Carl-Sonnenschein-Siedlung
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Nachdem sich im Verlauf der Feldarbeit nur sehr wenige Interessierte aus den urspriinglich finf gewahlten
Untersuchungsgebieten fiir die Befragung registrierten, kamen weitere Wohnsiedlungen hinzu, in denen
potenzielle Teilnehmende rekrutiert wurden. Dazu zdhlten die RingstraBensiedlung in Raunheim sowie
Wohnsiedlungen desselben Gebaudetyps in Wiesbaden (in den Stadtteilen Graselberg, Bierstadt und Stidost).

Ablauf der Feldforschung

Aufgrund der Dauer und Komplexitdit der Befragung, die vor allem in den verwendeten
Erhebungsmethoden begriindet liegen, wurden Computer-Assisted Personal Interviews (CAPI) durchgefiihrt,
die entweder vor Ort in der Nahe des Wohnortes der Befragten oder webbasiert stattfanden. Insbesondere fiir
das Entscheidungsexperiment und die Vignetten ist es notwendig, dass die Interviewenden die Befragten
durch den Fragebogen begleiten, das Experiment erldutern und fir Riickfragen zur Verfligung stehen. Zudem
ist es der Datenqualitat zutrdglich, dass die Befragten die im Fragebogen enthaltenen lllustrationen genau
studieren und verstehen, um die Ausgangslage fiir die Befragung zu vereinheitlichen.

Um die Befragung in der Nadhe des Wohnortes der Teilnehmenden realisieren zu kdnnen, hat das
Forschungsteam in den jeweiligen Siedlungen in Griesheim, Preungesheim und Sossenheim im Vorfeld der
Erhebung Raume angefragt, die fiir die Befragung vor Ort genutzt werden konnten. Auf diese Weise sollte
insbesondere auch Personen ohne eigenen Zugang zu einem PC oder zum Internet eine Teilnahme ermaoglicht
werden. Fir die Personen, die eine Online-Teilnahme bevorzugten, wurde die Befragung mithilfe eines Video-
Tools (WebEx und Zoom) durchgefiihrt, bei dem die interviewenden Personen ihren Bildschirm mit den
Befragten teilten. So konnten Teilnehmende und Interviewende auch bei der webbasierten Befragung
miteinander interagieren und den programmierten Fragebogen inklusive des Entscheidungsexperiments und
der Vignetten gemeinsam betrachten und Gesprachsbedarfen begegnen.

Schulung der Interviewenden

Insgesamt fiihrten sechs Interviewende, die als studentische Hilfskrafte an der Hochschule RheinMain
beschaftigt sind, die Befragungen durch. Zusétzlich Gbernahmen die wissenschaftlichen Mitarbeiterinnen im
Projekt vereinzelt Interviews, insbesondere bei den Vor-Ort-Befragungen.

Alle Interviewende wurden umfassend zu den Zielen und Inhalten der Befragung geschult. Der Umgang mit
dem Erhebungsinstrument wurde gemeinsam geprobt. Auch wurde allen Interviewenden ein Leitfaden mit
einem vorbereiteten Redetext zur Verfligung gestellt, um sicherzustellen, dass insbesondere die
Entscheidungsexperimente den Befragten in gleicher Weise erklart und mdogliche Verzerrungen reduziert
werden.

Rekrutierung der Teilnehmenden und Durchfiihrung der Befragungen im Zeitverlauf

Die Rekrutierung der Befragten erfolgte zunachst in den fiinf ausgewahlten Untersuchungsgebieten,
die fur Nachverdichtungen infrage kommen (Siedlung Espenstral3e, Eberhard-Wildermuth-Siedlung, Karl-
Kirchner-Siedlung, Carl-Sonnenschein-Siedung, Henri-Dunant-Siedlung). Die Bewohnenden der Siedlungen
wurden Uber einen Flyer (Abbildung 16). auf die Befragung aufmerksam gemacht, der relevante Informationen
zum Inhalt des Projektes, zum Ablauf der Befragung und zur Incentivierung als Anerkennung fir die Aufwande
zur Teilnahme enthielt. Dem Flyer wurde auBerdem ein Anschreiben beigelegt, um die Bewohnenden direkt
anzusprechen und etwas genauer Uber das Projekt und den Hintergrund zu informieren und Vertrauen fiir das
Forschungsvorhaben zu gewinnen. Dabei wurde insbesondere der wissenschaftliche und allgemeinnitzliche
Charakter der Studie zur Steigerung von Lebensqualitdt in Wohnsiedlungen betont. Zusatzlich liel3 das
Forschungsteam ein grof3es Poster drucken, das dieselben Informationen enthielt wie der Flyer und im
Schaufenster des Nachbarschaftsbiiros Griesheim aufgehangt wurde, um weitere potenzielle
teilnahmebereite Personen anzusprechen.
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Tt

t: lhre Mei
v [L [ |
Forschungsprojekt in lhrer Siedlung *Hochschule p—
Gemeinsam mit lhnen méchten wir als Forschungsteam der Hochschule RheinMain herausfinden, was Das Fmschungsr{rgjeh unter-
die Lebensqualitit in Ihrer Wohnsiedlung ausmacht und wie sie verbessert werden kann. sucht Lebensqualitét in Wohn-

siedlungen der Spatmoderne.
Es wird von den Fachgebieten
lhre Meinung zahlt: Stadtebau und Mobilitatsverhal-
Um lhre Sichtweisen und Bediirfnisse zu erfragen, mdchten wir Sie um die Teilnahme an einer Befragung ::';v‘i’:;b':d"ce:sc::‘e';e’:he'""'a'"'
bitten. Diese dauert ca. 30 Minuten - vorab ist eine Registrierung notwendig. Nach Ihrer Registrierung i9 X
und dem darauffolgenden Interview erhalten Sie 20€ als Dank fiir Ihre Teilnahme. Details zum Projekt unter:
fab.hs-rm.de/wachstum-findet-

Einfache Teilnahme: innenstadt

1. Registrieren Sie sich {iber den QR- Code an der Seite oder unter fab.hs-rm.de/anmeldung-wfis
2. Anschlieend stimmen wir einen passenden Termin fiir das Interview mit Ihnen ab. Zur Registrierung:
3. Die Befragung selbst erfolgt online an Ihrem Computer gemeinsam mit einem Interviewer.

Sie konnen auch telefonisch oder per Mail einen Termin vereinbaren:
Sie erreichen uns Mo.-Fr. 9.00 -18.30 Uhr unter Tel. 0611 9495 1387 oder per Mail an
befragungen-mm-fab@hs-rm.de

Die Auswertung der Daten erfolgt anonym. Es gelten unsere Bestimmungen zum Schutz lhrer Daten und Personlichkeitsrechte.

Abbildung 16 Flyer zur Rekrutierung von Teilnehmenden (Vorder- und Riickseite)

Alle Bewohnende der Wohnsiedlungen, die das Anschreiben und den Projektflyer in ihrem Briefkasten fanden
oder das Poster sahen, konnten sich fir die Befragung anmelden. Fir die digitale Registrierung erstellte das
Forschungsteam eine kurze Registrierungsbefragung. Diese konnte Uiber einen abgebildeten QR-Code oder
einen Link aufgerufen werden und diente der Erfassung der bevorzugten Befragungsart (online oder vor Ort),
der méglichen Zeitraume fiir die Befragung und der Kontaktdaten zur Terminfestlegung und -bestatigung. Die
Adressinformation war auBerdem notwendig, um schon vor der Terminfindung priifen zu kénnen, ob die
Teilnehmenden tatsachlich im Erhebungsgebiet wohnen. War es den Interessierten nicht mdoglich, die
Rekrutierungsbefragung online aufzurufen, konnten sie sich alternativ per Telefon oder E-Mail anmelden. Die
so umgesetzte Multikontaktstrategie wurde in Anlehnung an die Empfehlungen von Dillman/Smyth/Christian
(2014) durchgefihrt.
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Die Rucklaufquote (Verhaltnis von erhaltenen Riickmeldungen zu den eingeladenen Teilnehmenden) lag in
allen Siedlungen lediglich zwischen einem und knapp iiber zwei Prozent. Einen Uberblick tiber die Anzahl der
verteilten Flyer und Briefe in den Untersuchungsgebieten und die dazugehérigen Rickmeldungen mit
vollsténdigen (oder teilweise vollstandigen) Kontaktangaben liefert Tabelle 4.

Tabelle 4: Anzahl verteilte Flyer und Briefe in den Untersuchungsgebieten, giiltige Riickmeldungen und erfolgreich durchgefuhrte
Befragungen

. Datum Anzahl "Gult|ge Riicklauf Realisierte Koopera-

Siedlung Verteilun Flver Riickmel- (%) Befragungen tion (%)
9 y dungen (absolut)
Espenstralie 06.09.2023 118 0 0,0% 0 0,0%
(Griesheim)
Hollerborn-/
Eschbornstr. 15.09.2023 188 2 1,1% 2 100,0%
(Wiesbaden)
Hollerborn-/
Eschbornstr. 09.10.2023 226 4 1,8% 4 100,0%
(Wiesbaden)
Espenstrafe 02.11.2023 1027 8 0,8% 7 87,5%
(Griesheim)
Eberhard-
ggjﬁ;:;“th' 02.11.2023 667 16 2,4% 12 75,0%
(Griesheim)
Karl-Kirchner-
Siedlung 22.11.2023 988 12 1,2% 10 83,3%
(Preungesheim)
Carl-Sonnenschein- 1 9023 705 5 0,7% 3 60,0%
Str. (Sossenheim)
Henri-Dunant-
Siedlung 11.01.2024 1095 17 1,6% 12 70,6%
(Sossenheim)
Ringstrallen- 58 15 5024 907 7 0,7% 4 66,7%
siedlung (Raunheim)
Graselberg o o
(Wiesbaden) 21.03.2024 1123 11 1,0% 10 90,9%
Bierstadt
0, 0,

(Wiesbaden) 16.05.2024 591 4 0,7% 3 100,0%
Stdost (Wiesbaden) 06.06.2024 450 9 2,0% 6 66,7%
unbekannt 9 0 0,0%
Gesamt 7178 104 1,4% 73 78,5%
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Insgesamt haben 197 Personen auf die Rekrutierung seitens der HSRM reagiert. Von diesen haben 104
Personen gliltige Kontaktinformationen angegeben. 93 Personen konnten entsprechend nicht kontaktiert
werden. Tabelle 5

Ausschépfung und Ausfallgriinde gibt eine Ubersicht (iber die Ausschépfung und die Ausfallgriinde. Am Ende
konnten 73 Befragungen Uiber den beschriebenen Rekrutierungsweg durchgefiihrt werden.

Tabelle 5
Ausschopfung und Ausfallgriinde
Ausschopfung Kooperation
absolut % absolut %
Bruttostichprobe (Riickmeldungen gesamt) 197 100%
keine Kontaktdaten hinterlassen 93
nicht erreicht/nicht zurtickgemeldet 21
doppelt angemeldet 1
Stichprobenneutrale Ausfélle gesamt 115 58%
Bereinigtes Stichprobenbrutto 82 100%
kein Interesse mehr 5
wohnt nicht im Untersuchungsgebiet 1
Zusage 76 76 93%
nicht zum Termin erschienen 3
Systematische Ausfille gesamt 9 11%
Durchgefiihrte Befragungen 73 37% 73 89%

Aufgrund der geringen Ricklaufquote beauftragte das Forschungsteam im Dezember 2023 externe
Rekrutierungsagenturen, um bei der Gewinnung weiterer Befragungsteilnehmenden zu unterstiitzen. Die
Dienstleister sind insbesondere auf die Rekrutierung von Zielgruppen im Rhein-Main-Gebiet, aber auch
darliber hinaus spezialisiert. Drei der vier Dienstleister konnten potenzielle Teilnehmende, die an den von der
HSRM genannten Siedlungsadressen wohnen, in ihren bestehenden Datenbanken identifizieren und gezielt
kontaktieren. Einer der Dienstleister flihrte Kaltakquise vor Ort in einigen Wohnsiedlungen im Kélner Raum
durch, indem er an den Haustiliren in den entsprechenden Wohngebieten klingelte.

Da auch hier ein geringer Ricklauf beflirchtet wurde, erganzte das Forschungsteam weitere Siedlungsgebiete
aus dem Rahmen der in der Projektvorbereitung analysierten Siedlungen, die fiir Nachverdichtungen
prinzipiell infrage kommen. So kamen Wohnsiedlungen in den Frankfurter Vororten Dornbusch, Eckenheim,
Zeilsheim, Sendling, Eschersheim, Fechenheim, Ginnheim sowie Vororte von Raunheim, Diisseldorf, Essen und
K6In-Milheim hinzu (Tabelle 6 beschreibt die Zuordnung der Siedlungen zu den jeweiligen Standorten).
Zwischen Januar und Juli 2024 vermittelten die Rekrutierungsdienstleister 136 Teilnehmende an die HSRM,
von denen 117 die Befragung erfolgreich absolvierten (Kooperation: 86%).

SchlieBBlich wurden im Zeitraum von September 2023 bis Juli 2024 unter Einsatz der beiden genannten
Rekrutierungsmethoden insgesamt 190 Personen befragt. Abbildung 24 zeigt die Anzahl der pro Monat
erfolgreich durchgefiihrten Befragungen unterteilt nach ihrer Rekrutierung (durch die HSRM oder externe
Dienstleister).
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Anzahl erfolgreich gefiihrter Befragungen im Zeitverlauf
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Anzahl erfolgreicher Befragungen (kumulativ)

Sept ‘23 Okt ‘23 Nov ‘23 Dez'23 Jan 24 Feb 24 Marz 24 April ‘24 Mai ‘24 Juni ‘24 Juli 24

N rekrutiert durch HSRM  rekrutiert durch externe Dienstleister e— Gesamt

Abbildung 24: Entwicklung der Anzahl erfolgreicher Interviews nach Kalenderwoche und Rekrutierungsweg (23/24)

Beschreibung der Stichprobe

Tabelle 6 prasentiert die Anzahl der Befragten in der jeweiligen Wohnsiedlung. Rund 15% der
Befragten leben in einer der beiden untersuchten Wohnsiedlungen in Frankfurt-Griesheim. Jeweils etwa 13%
der Teilnehmenden kommen aus Frankfurt-Sossenheim oder Wiesbaden.

Tabelle 6
Anzahl Riickmeldungen und durchgefiihrte Interviews pro Wohnsiedlung
Wohnort Siedlung Durchgefiihrte Befragungen
absolut %
Griesheim Espenstrale 15 79
Eberhard-Wildermuth-Siedlung 14 7,4
Preungesheim Karl-Kirchner-Siedlung 10 53
Sossenheim Carl-Sonnenschein-Siedlung 13 6,8
Henri-Dunant-Siedlung 12 6,3
Raunheim RingstraBensiedlung 4 2,1
Wiesbaden Hollerborn-/Eschbornstralle 6 3,2
Graselberg 10 5,3
Bierstadt 3 1,6
Sidost 6 3,2
Dornbusch Albert-Schweitzer-Siedlung 10 53
Dornbusch West 7 3,7
Eckenheim Dornbusch Ost 8 4,2
Sigmund-Freud-Stral3e 5 2,6
Frankfurter Raum Verschiedene 32 16,8
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Kodlner Raum Verschiedene 35 18,4
Gesamt 190 100,0

Vor Ort in einer der angebotenen Raumlichkeiten nahmen 22 der 190 Befragten (12%) an der Befragung teil;
darunter Uberwiegend éltere Personen bzw. Nichterwerbstatige. 88% der Teilnehmenden durchliefen die
Befragung online.

Abbildung 25: Beispielhafte Beffagungssituation im Griesheimer Nachbarschaftsbiro

Abbildung 25 zeigt die deskriptive Statistik fiir die 190 Befragten nach soziodemografischen Merkmalen im
Vergleich zur kommunalen Statistik einer ausgewahlten Frankfurter Siedlung (Espenstralle, Griesheim)® und
gesamt Frankfurt am Main. Mit einem Anteil von rund 59% sind Frauen gegeniiber Mannern (41%) in der
Stichprobe leicht Uiberreprasentiert, denn in den Siedlungen ist das Geschlecht in der Bevdlkerung in etwa
gleich verteilt (Frankfurter Statistische Berichte 2021). Zudem haben an der Befragung etwas haufiger jiingere
Personen teilgenommen. Der Anteil an Personen, die 65 Jahre und élter sind, ist in der Stichprobe mit rund
12% etwas niedriger im Vergleich zur Siedlung EspenstraBe (17%) und der Stadt Frankfurt am Main.

Die durchschnittliche Personenanzahl pro Haushalt in der Stichprobe liegt bei 2,4 und ist mit der
durchschnittlichen Personenanzahl in der Siedlung Espenstral3e vergleichbar (2,3). An der Befragung haben
mit rund 43% (Espenstralle: 27%) etwas haufiger Familienhaushalte mit Kindern teilgenommen und im
Gegenzug mit 30% etwas seltener Einpersonenhaushalte (Espenstralle: 39%). Die Uiberwiegende Mehrheit der
Befragten wohnt zur Miete. Nur 7% der Befragten wohnen in Eigentum. Vergleichswerte fiir die Siedlung
Espenstral3e bzw. Frankfurt am Main liegen an der Stelle nicht vor.

s Die Bewohnendenstruktur der Stichprobe wird beispielhaft mit der Bewohnendenstruktur der Wohnsiedlung
Espenstral3e verglichen und dient der groben Einordnung. Es ist zu beachten, dass es in der Zusammensetzung
der Bewohnerschaft je nach betrachteter Wohnsiedlung Abweichungen gibt (Stadt Frankfurt am Main
2021:11).
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Tabelle 7

Deskriptive Statistik fiir Befragte im Vergleich zum Untersuchungsgebiet

Siedlung
Stand 2020)
Wert % Wert % Wert %

Geschlecht weiblich 112 58,9 1.764 48,9 382.354 50,4

mannlich 77 40,5 1.840 511 376.493 49,6

divers 1 0,5 nicht erfasst - nicht erfasst -

keine Angabe 0 0,0  nichterfasst - nicht erfasst -

Gesamt 190 100,0 3.604 100,0 758.847 100,0
Alter 18-64 Jahre 167 87,9 2.334 82,9 511.315 81,1

65 Jahre und alter 23 12,1 481 171 119.407 18,9
Personen  pro
Haushalt 2,4 2,3 1,9

(Durchschnitt)

Gesamt 190 100,0 2.8154 100,0 630.722 100,0
Haushalts- Einpersonenhaushalte 57 30,0 610 39,3 218.504 53,0
form

Familie mit Kindern 81 42,6 416 26,8 77.297 18,8

Sonstige  (Paar, WG,

Patchwork) 52 27,4 527 33,9 116.245 28,2

Wohnart Miete 176 93% - - - -
Eigentum 14 7% - - - -
Gesamt 190 100,0 1.553 412.046

4 Hier wird zum Vergleich der Werte mit der Stichprobe nur die Bevolkerung ab 18 Jahre betrachtet. Insgesamt
lebten 2020 in der Siedlung Espenstraf3e 3.604 Personen und in gesamt Frankfurt 758.847 (City of Frankfurt am

Main (2021:18f.)).
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Auswertung

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt insbesondere fiir diejenigen Aspekte, die fur den
Nachverdichtungsentwurf zentral sind. Die Daten werden zusammen mit einer detaillierten Beschreibung der
Erhebungsmethodik, den Befragungsinhalten und Codeblichern zu einem spateren Zeitpunkt in einem
Forschungsdatenrepositorium hinterlegt und auf Anfrage gerne zur Verfligung gestellt.

Wohngebaude und Angebote in der Wohnsiedlung

Wie zu Beginn in Kapitel 3 beschrieben, erfolgte im ersten Teil des Fragebogens die Erfassung der
Ausgangssituation in der Wohnsiedlung. Hier machten die Befragten Angaben zur allgemeinen Zufriedenheit
sowie zur Bewertung und Nutzung der Grin- und Freiflaichen. Das allgemeine Wohlbefinden in der
Wohnsiedlung wurde auf einer Skala von 0 (Uberhaupt nicht wohl) bis 100 (unheimlich wohl) von den
Befragten im Schnitt mit 66,5 bewertet. Abbildung 26 gibt eine Ubersicht liber die Zufriedenheit mit
verschiedenen Aspekten in der Wohnsiedlung. So sind die Befragten am haufigsten mit dem Angebot an
Apotheken (79%) und den Einkaufsmaoglichkeiten (67%) zufrieden bzw. sehr zufrieden. 56% der Befragten sind
zudem mit den nachbarschaftlichen Beziehungen zufrieden bzw. sehr zufrieden und etwas iber die Halfte mit
dem Angebot an Schulen und Kindertagesstdtten sowie dem Angebot an Sportmdglichkeiten. Haufiger
unzufrieden sind die Befragten hingegen mit dem kulturellen Angebot in der Siedlung sowie mit den
gemeinschaftlichen Freizeiteinrichtungen, wie beispielsweise einem Quartierstreff.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Einkaufsmoglichkeiten 20,0% 28,4% 38,4%
Spielplatze 26,3% 19,5% 25,3% 10,5%
Apotheken 12,1% 28,4% 49,5%
Angebote an Arztinnen und Arzten 21,1% 24,2% 27,4% 3,7%
Medizinische Versorgungseinrichtungen 25,8% 25,8% 19,5% 3,2%
Schulen 18,4% 22,1% 33,2% 17,4%
Kindertagesstatten 15,3% 21,1% 32,1% 22,6%

Kulturelles Angebot

S . 24,2% 12,6% 11,1%
(z.B. Bibliotheken, Kino) 2 2 2
Gemeinschaftliche Freizeiteinrichtungen
. 22,6% 15,8% 7,9% 18,4%
(z.B. Quartierstreff)
Nachbarschaftliche Beziehungen 26,3% 28,9% 27,4%
Ausreichend Sportmaoglichkeiten 21,1% 25,8% 27,4%

1 (Uberhaupt nicht zufrieden) 2 m3(teils/teils) mW4 W5 (sehrzufrieden) M weil nicht

Abbildung 26: Zufriedenheit mit verschiedenen Aspekten in der Wohnsiedlung
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Das Wohlbefinden im eigenen Wohnhaus liegt auf einer Skala von 0 (gar nicht wohl) bis 100 (unheimlich wohl)
im Mittel bei 67,7. Die Befragten machten dariliber hinaus Angaben zur aktuellen Zufriedenheit mit
unterschiedlichen Aspekten an ihrem Wohnhaus. Es zeigt sich, dass sie im Durchschnitt etwas weniger
zufrieden mit dem Dammzustand des Gebaudes sind: 41% der Befragten sind damit Giberhaupt nicht oder
weniger zufrieden (vgl. Abbildung 27). Auch mit der Gestaltung der Hauseingdnge und der Qualitat der
Treppenhauser sind insgesamt 37% bzw. 33% der Befragten lGberhaupt nicht zufrieden bis eher unzufrieden.
Etwas zufriedener sind die Befragten hingegen mit dem duferlichen Erscheinungsbild ihres Wohnhauses.

An dieser Stelle muss berlicksichtigt werden, ob das betreffende Wohnhaus in den letzten Jahren bereits
modernisiert wurde oder nicht. 23% der Teilnehmenden gaben an, dass ihr Wohnhaus in den letzten 10 Jahren
energetisch saniert wurde, wobei vor allem die Fassade geddammt und neu gestrichen wurde. Bewohnende
von sanierten Wohnhausern bewerten die einzelnen Aspekte im Wohnhaus entsprechend positiver.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

AuRerliches Erscheinungsbild 25,8% 31,6% 16,3%
Baulicher Zustand 38,4% 25,8% 6,3%
Qualitat des Treppenhauses 31,1% 26,8% 8,9%

Dammzustand 17,4% 15,3% 2,1%

Gestaltung der Hauseingdnge 34,2% 20,0% 8,9%

Uberhaupt nicht zufrieden 2 Mteils/teils W4 Msehrzufrieden B WeiB nicht

Abbildung 27: Zufriedenheit mit unterschiedlichen Aspekten am Wohnhaus

Bewertung und Nutzung der Griin- und Freiflachen

Ein GroBteil der Fragen bezieht sich auf die Wahrnehmung und Nutzung der Griin- und Freiflachen in
den Siedlungen sowie die Zufriedenheit mit unterschiedlichen Aspekten der Flachen. Insgesamt bewerten die
Befragten die Griin- und Freiflachen in der Siedlung auf einer Skala von 0 (gefallen mir tiberhaupt nicht) bis
100 (gefallen mir sehr gut) mit 59,3, also im Vergleich etwas schlechter als die Wohnsiedlung und ihr
Wohnhaus. Am zufriedensten sind die Befragten tendenziell mit der Sauberkeit auf den Griin- und Freiflachen,
der Beleuchtung und dem Platz fiir Fahrrader oder Kinderwagen, der durchschnittlich haufiger als ausreichend
empfunden wird (vgl. Abbildung 28). Zusammengefasst geben bei diesen Punkten jeweils rund die Halfte der
Befragten an, (sehr) zufrieden zu sein. Etwas weniger zufrieden sind die Befragten im Gegensatz mit dem
Angebot an Banken und Sitzgelegenheiten sowie dem Anteil an Flache mit wilder, heimischer Begriinung (wie
z.B. Wildblumenwiesen) in den Siedlungen. Hier liegt der Anteil an (sehr) Zufriedenen jeweils bei nur rund 30%.
Auch mit Ruhezonen in der Wohnsiedlung, das heiflt mit der Moglichkeit, ruhige Bereiche zum Verweilen
aufsuchen zu kénnen, sind die Befragten im Mittel etwas haufiger unzufrieden als zufrieden.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Gestaltung der Griin- und Freiflachen 13,5% 38,4% 26,5% 13,5%
Sauberkeit der Griin- und Freiflachen 15,1% 24,9%
Nutzbarkeit der Griin- und Freiflachen 26,5% 10,8%
Anteil an wilder, heimischer Begriinung (z.B.
: er Begrinung ( 24,9% 26,5% 13,5% 10,8%6,5%
Wildblumenwiesen)
Angebot an Banken und Sitzméglichkeiten 24,3% 19,5% 9,2%

ausreichende Beleuchtung 18,4% 24,9% 31,4% 14,1% 2,2%

Ruhezonen/ruhige Bereiche zum Verweilen 18,4% 21,1% 9,7%

Ausreichend Abstellflachen fiir Fahrrader oder
Kinderwagen

23,2% 24,9% 18,9% 2,7%

1 (Gberhaupt nicht zufrieden) m2 3 (teils/teils) m4 W5 (Sehrzufrieden) B Weil nicht

Abbildung 28: Zufriedenheit mit unterschiedlichen Aspekten auf den Griin- und Freiflachen

Die Frage, ob die befragte Person selbst oder auch andere Haushaltsmitglieder die Griin- und Freiflachen rings
um das eigene Wohnhaus Uberhaupt nutzen, beantworten 47% mit ,ja“ (n=89). Abbildung 29 zeigt
zusammengefasst, wie haufig sich die Befragten (oder andere Personen ihres Haushalts) auf den
unterschiedlichen Flachen konkret aufhalten. Am haufigsten werden die Wiesen von den Befragten genutzt.
Hier sagen knapp 40% der Befragten, dass sie sich mindestens einmal im Monat oder haufiger auf den Wiesen
aufhalten. Die Sitzgelegenheiten und Fahrrad- bzw. Kinderwagenabstellflichen werden von rund 25% der
Befragten mindestens monatlich genutzt. Die Wasche- und Sportpldtze werden am wenigsten genutzt - in
vielen Fallen sind insbesondere Sportflachen, aber auch Wascheplatze gar nicht vorhanden.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Wiesennutzung 9,5% 5,3% 56,3% 0,0%
2,6%
Spielplatznutzung 3,2% 4,7% 74,2%
Nutzung Sitzgelegenheiten 11,1%  10,0% 59,5% 0,5% 5,3%
Wascheplatznutzung 2 3/awBts 78,4% 2,1% 13,2%
Sportplatznutzung 5,3% 4,2% 65,3% 1,1% 21,1%
2,6%

Nutzung Abstellflachen fir

N . 5,3% 4,2% 70,0%
Fahrrader oder Kinderwagen - .

taglich bzw. fast taglich an 1-3 Tagen pro Woche man 1-3 Tagen pro Monat
B seltener als monatlich B nie bzw. fast nie B Weil} nicht
B nicht vorhanden

Abbildung 29: Haufigkeit Flachennutzung

Zusatzlich ist es fur die Forschungsfrage von Interesse herauszufinden, was die befragten Personen auf den
Wiesen genau machen, wenn sie sich dort aufhalten. Spielen (52%), Spazierengehen (52%), Essen/(Kaffee-
)Trinken (48%) sowie Sitzen und Beobachten (46%) sind die Aktivitdten, die von denjenigen, die sich auf den
Flachen aufhalten, am haufigsten genannt werden. Auch Lesen (28%), Sport (27%) und Géartnern (15%) sind
Tatigkeiten, die genannt werden, allerdings wesentlich seltener — vermutlich, weil die Flachen insbesondere
zum Sporttreiben und Gértnern in den Siedlungen so gut wie nicht vorhanden sind. Uber ein Freifeld konnten
weitere Aktivitditen genannt werden, welche die Befragten auf den Flachen ausiiben. Davon machten
insgesamt 17 Personen Gebrauch und nannten eine Bandbreite an Aktivitaten, wie zum Beispiel Gassigehen,
Feste mit Nachbarn feiern, Grillen, Fotografieren, Lernen, Végel fiittern, Musikhéren und Meditieren.

Mobilitat in der Wohnsiedlung

75% der Befragten haben mindestens einen Pkw im Haushalt zur Verfligung (darunter zwei Haushalte
mit einem E-Auto) — 25% besitzen keinen Pkw. Dass man sich die Anschaffung bzw. den Unterhalt des Autos
nicht leisten kann oder nicht leisten will und ein bewusster Verzicht auf einen Pkw sind die Griinde, die am
haufigsten dafiir genannt werden, wenn kein Auto im Haushalt vorhanden ist.

Auf einen Haushalt kommen durchschnittlich ein Pkw und rund zwei Fahrrader (vgl. Tabelle 8). E-Autos,
Motorrader und E-Fahrrdader besitzen die Haushalte selten. Abgestellt werden die Fahrzeuge hauptsachlich
kostenfrei im offentlichen StraBenraum (66%) oder zum Teil auch auf einem eigenen oder angemieteten
Stellplatz (26%).
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Tabelle 8
Anzahl Fahrzeuge pro Haushalt

Summe Mittelwert pro Minimum Maximum
Haushalt
Autos (auch Kombi, Van, Kleinbus, Wohnmobil) 194 1,02 0 4
E-Autos/Hybrid 2 0,01 0 1
Motorrader, Mopeds, Mofas 25 0,13 0 2
Elektrofahrrader/Pedelecs 27 0,14 0 4
funktionstlichtige weitere 350 1,84 0 9

Fahrrader/Lastenfahrrader

Insgesamt zeigt sich eine grofle Unzufriedenheit mit Blick auf die Parkplatzsituation: Auf der Skala von 0
(Gberhaupt nicht zufrieden) bis 100 (sehr zufrieden) bewerten die Befragten die Parkplatzsituation mit 40. 64%
der Befragten geben an, dass das Auto bzw. die Autos (zum Teil sind es mehrere) im Haushalt Giblicherweise
vom Abend des Vortages bis zum nachsten Morgen auf dem Stellplatz stehen. 27% sagen, dass sie
normalerweise flir mehrere Tage am Stlick dort abgestellt werden. Nur in zwei Prozent der Félle stehen die
Autos langer als eine Woche auf dem Stellplatz.

Dies spiegelt sich auch in der Frage nach der Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung wider (Abbildung 30). Diese
bezieht sich aber im Gegensatz zur Frage nach dem Stellplatz nur auf die antwortende Person selbst und nicht
den gesamten Haushalt — daher gibt es Abweichungen. Uber 40% der Befragten nutzen tiglich oder fast
taglich das Auto und weitere 31% fahren mindestens einmal in der Woche mit dem Auto. Mit Bus oder Bahn
fahren 35% der Teilnehmenden taglich oder fast taglich und 24% an einem bis drei Tage in der Woche. 13%
der Befragten fahren (fast) taglich und 25% wochentlich mit dem Fahrrad. Motorrad, Mietfahrrader oder
Carsharing-Fahrzeuge spielen eine untergeordnete Rolle und werden so gut wie nie oder nur duflerst selten
von den Befragten genutzt. 38% der Befragten geben an, (fast) taglich und weitere 46% mindestens 1-3-mal
wochentlich Wege zu FuB zurlickzulegen.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Auto 8,4% 3,2% 16,8%
Car-Sharing Fahrzeug
Leih- oder Mietfahrrad
Motorrad, Moped, Mofa
Fahrrad, Lastenfahrrad
Elektrofahrrad, Pedelec, E-Lastenrad
Bus oder Bahn in Ihrer Region
Wege ausschlieRlich zu FuR % 5,3% 2,69
taglich bzw. fast taglich an 1-3 Tagen pro Woche
M an 1-3 Tagen pro Monat B seltener als monatlich

H nie bzw. fast nie

Abbildung 30: Haufigkeit Verkehrsmittelnutzung
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Kiinftige Gestaltungspraferenzen

Die Praferenzen der Befragten zu potenziellen zukiinftigen Gestaltungen sind von zentraler
Bedeutung fiur den architektonischen Entwurf und werden aus diesem Grund nachfolgend prasentiert.

Praferenzen in Bezug auf Wohnhaus und Angebote in der Siedlung: Nachdem die Befragten den Ist-
Zustand des eigenen Wohnhauses bewertet haben, machten Sie Angaben zu Praferenzen bei zukinftigen
Gestaltungsoptionen in Bezug auf ihr Wohnhaus und die Wohnsiedlung insgesamt. Unter anderem gaben sie
an, welche Veranderung an ihrem eigenen Wohnhaus fiir sie am wichtigsten wére, unter der Annahme, dass
ihre Wohnsiedlung nachverdichtet wiirde. Fiir 58% ist ein groBerer Balkon bzw. Giberhaupt ein Balkon am
wichtigsten, gefolgt von der Moglichkeit, in eine der neu gebauten Wohnungen ziehen zu kénnen (46%) und
dem Wunsch nach dem Einbau eines Aufzugs (33%). Um die 20% der Befragten wiinschen sich zudem, dass
im Erdgeschoss ihrer Gebaude Raume entstehen, die entweder gewerblich (22%), gemeinschaftlich (21%) oder
privat (17%) genutzt werden kdnnen. Das heif3t fiir rund ein Finftel der befragten Bewohnerinnen und
Bewohner ist eine Nichtwohnnutzung in ihrem eigenen Haus vorstellbar.

An anderer Stelle machten die Befragten Angaben zum eigenen Nutzungsbedarf von Rdaumen in den
Erdgeschossen ihrer Hauser. 47% sagen, dass sie keinen Extraraum in ihrem Haus bendétigen. 37% kdnnen sich
vorstellen, einen Raum im Erdgeschoss temporar zu nutzen, also flir eine bestimmte Zeit zu mieten, und 13%
wiirden dies sogar gerne dauerhaft tun.

Gerne in Anspruch genommen — wenn sie denn in Zukunft angeboten werden — wiirden Angebote wie ein
Café oder eine Arztpraxis. Knapp 60% der Befragten wiinschen sich dies in der Wohnsiedlung. Jeweils etwa ein
Drittel wirde auBerdem gerne einen Veranstaltungsraum flr private Feiern, einen Kiosk oder eine Fahrrad-
bzw. Selbsthilfewerkstatt nutzen. Abbildung 31 zeigt einen Uberblick tiber Praferenzen zu unterschiedlichen
Angeboten. Am wenigsten genutzt wiirden eine Gemeinschaftskiiche oder ein Waschsalon. Auch private oder
gemeinschaftliche Arbeitsraume (Co-Workingspaces) sind von nachgelagertem Interesse.

0,0% 20,0% 40,0% 60,0%

Café 57,9%
Arztpraxis 57,4%
Veranstaltungsraum fir private Feiern 36,3%
Kiosk 35,3%
Fahrradwerkstatt/Selbsthilfe-Werkstatt 31,1%
Imbiss 25,3%
Bibliothek 24,2%
Hobby-/Kreativraum 22,6%
Abstellraum 15,8%

Arbeitsplatz in einem Gemeinschaftsarbeitsraum... JEEKEA

Privates Gastezimmer 10,0%

Privater Arbeitsraum

o

Waschsalon

E ‘o.\ \\‘
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Grofle Gemeinschaftskiliche
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X

keine der genannten

Abbildung 31: Préferierte Angebote in der Wohnsiedlung

Frage: Welche der folgenden Angebote wiirden Sie innerhalb lhrer Siedlung in Anspruch nehmen? (bis zu vier Angebote wahlbar)

3 Empirische Erhebungen



Wachstum findet InnenStadt 60

Mit 72% der Befragten kann sich die Uberwiegende Mehrheit vorstellen, von ihrem Balkon aus auf eine
Wildblumenwiese zu schauen. Der Blick auf einen Obstgarten ist fiir 60% vorstellbar und der Blick auf einen
Gemeinschaftsgarten flir etwa die Halfte der Befragten. Offen ist an dieser Stelle, ob damit auch der Wunsch
nach einer Nutzung des Gemeinschaftsgartens einhergeht. Dies wurde z.B. als Frage fiir die Zukunftswerkstatt
aufgenommen.

lll. Nachverdichtung im Wohnumfeld

Welche der folgenden Nutzungen konnten Sie sich unmittelbar vor lhrem
Kiichenfenster vorstellen?
(Mehrfachnennungen maoglich)

rrine Pufferzone vor Kichenfenster Breite Wene mit mehs Raum fGr Rroite Waas mit Raum fir Ressonins und

Abbildung 32: Préferierte Wegegestaltung vor dem Kichenfenster | in der Befragungssituation auf einem mobilen Endgerét

Bei der Gestaltung des Weges auf der Langsseite des Zeilengebaudes (vor den Eingangen und den
Kiichenfenstern) wurden breite Wege mit Raum fiir Begegnung und gebaudenahe Sitzgruppen mit 57% etwas
haufiger favorisiert (vgl. Abbildung 32). Ein bepflanzter Griinstreifen und die Gestaltung des Weges, wie er in
den meisten Féllen aktuell in den Wohnsiedlungen aussieht, wird aber auch von 48% der Befragten gewahlt
(hier waren Mehrfachnennungen maoglich).

Sofern durch Nachverdichtungsmaf3nahmen (vor allem durch Aufstocken und Erganzen) neue Wohnungen in
den Siedlungen entstehen, werden diese barrierefrei, mit verbesserten Grundrissen (weniger Flur und mehr
Wohnflache) und mit einem besseren energetischen Standard gebaut. In solche Neubauwohnungen wiirden
73% der Befragten ziehen, wenn es ihr Budget erlaubt. 49% wirden in diese Wohnungen ziehen, wenn die
Wohnungen mehr Zimmer haben als ihre bisherige. Der Umzug in eine Wohnung mit weniger Zimmern
kommt fiir die meisten Befragten nicht in Frage.

Priferenzen in Bezug auf Mobilitdt: Ein zentraler Baustein der Befragung ist die Bewertung
unterschiedlicher Vorschlage zur kiinftigen Gestaltung der Wohnsiedlung in Hinblick auf Stellplatze und
Mobilitatsangebote. Zur Abfrage dieser Aspekte wurde die Vignettentechnik verwendet (vgl. Kapitel 3:
Untersuchungsmethode und Erhebungsinstrument)Untersuchungsmethode und Erhebungsinstrument.
Tabelle 1 zeigt die Akzeptanzrate fiir jede der neun in der Befragung abgefragten Vorschlage. Da jeder
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Teilnehmer (n=190) insgesamt drei der neun Vorschldage gezeigt bekommen hat, liegen fiir jeden einzelnen
Vorschlag im Schnitt 63 Antworten vor.

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%
S
Starkung Umweltverbund (n=61) =
Nr. 2: Keine Stellplatze mehr & —
Sharing-Angebote (n=65) =
Nr. 3: Keine Stellplatze mehr &
42,2%
Ausbau der Angebote vor Ort (n=64)

. 4 sammelgaragen &
Starkung Umweltverbund (n=64) —
I 5: Sammelgaragen &
Sharing-Angebote (n=61) -
Nr. 6: Sammelgaragen &

0,
Ausbau der Angebote vor Ort (n=65) 72,3%

Nr. 7: Gleiche Anzahl an Stellplatzen &
Starkung Umweltverbund (n=65)

Nr. 8: Gleiche Anzahl an Stellplatzen &
Sharing-Angebote (n=64)

Nr. 9: Gleiche Anzahl an Stellplatzen &
Ausbau der Angebote vor Ort (n=61)

46,2%

39,1%

59,0%

Abbildung 33: Akzeptanzrate fiir jede der neun abgefragten Vorschlage zu Stellplatzgestaltung und Mobilitatsangeboten

Es Uberrascht nicht, dass die Akzeptanzrate der einzelnen Vignetten erheblich variiert. Mit einem Anteil von
72% erhalt der Vorschlag fiir Sammelgaragen in Kombination mit dem Ausbau von Angeboten vor Ort
(Vignette Nr. 6) die grof3te Zustimmung, gefolgt von dem Vorschlag fir Sammelgaragen in Kombination mit
der Starkung des klassischen Umweltverbundes (Vignette Nr. 4), der von 64% der Befragten angenommen
wird.

Die geringste Zustimmung erhielt die Option, in der Wohnsiedlung Uberhaupt keine Parkpldtze zu haben in
Kombination mit dem Ausbau von Sharing-Diensten vor Ort (Vignette Nr. 2). Nur rund ein Drittel der Befragten
nahm diesen Vorschlag an. Auch die Option, trotz Nachverdichtung dieselbe Anzahl an Stellplatzen
beizubehalten (wodurch mehr Parkdruck entsteht, da es in Zukunft mehr Fahrzeuge und weniger freie Flachen
aufgrund von womaoglich mehr Gebauden in der Siedlung gibt) in Kombination mit den Sharing-Angeboten
(Vignette Nr. 8) wurde von nur 39% der Befragten angenommen.
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Die Vignetten und die enthaltenen mobilitatsbezogenen Gestaltungsvorschldge lassen sich auch entlang der
Dimension ,Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs in der Siedlung” zusammenfassen. So kann die
Annahmerate zwischen den verschiedenen Stellplatzvorschldgen (keine Stellplatze in der Siedlung vs.
Sammelgarage vs. dieselbe Menge an Stellplatzen wie zuvor) unabhdngig von den gezeigten
Mobilitatsalternativen verglichen werden.

Wie die Beschreibung der Einzelvignetten bereits andeutet, Giberzeugt die Option, eine Sammelgarage mit
kostenpflichtigen Stellpldtzen in der Siedlung zu bauen, die etwa zehn Gehminuten entfernt ist, die Befragten
am ehesten. 64% (n=121) der Befragten akzeptieren diese Option im Durchschnitt, unabhangig von den
gezeigten alternativen Mobilitdtsoptionen. In Abbildung 34: Akzeptanzrate der Vorschlage zur kinftigen
Stellplatzgestaltung (unabhangig von gezeigten Mobilitatsalternativen) ist dieser Befund illustriert.

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Vorschlag 1: keine Parkflachen in der Siedlung 42,6%

Vorschlag 2: Sammelgaragen am Rand 63,7%

Vorschlag 3: Gleiche Anzahl Stellplatze,

0,
kostenpflichtig 47,9%

Abbildung 34: Akzeptanzrate der Vorschldge zur kiinftigen Stellplatzgestaltung (unabhéngig von gezeigten Mobilitdtsalternativen)

Der haufigste Grund fiir die Akzeptanz der bevorzugten Variante der Sammelgarage ist die verkehrsberuhigte
Siedlung mit Platz fir Baume, Wiesen, Sitzgelegenheiten und Spielflachen: Fiir 43% der Befragten ist die
Verkehrsberuhigung einer der relevanten Griinde, den Vorschlag anzunehmen. 32% stimmen dem Vorschlag
zu, weil sie die Sammelgarage, also Fahrzeugstellplatze am Rand der Siedlung beflirworten und 24%, weil sie
die Entfernung von zehn Minuten FuBweg akzeptieren. Im Gegensatz dazu ist die Tatsache, dass die
Sammelgarage in zehn Minuten zu Ful3 zu erreichen und kostenpflichtig ist, fir jeweils rund ein Drittel der
Befragten einer der Griinde, den Vorschlag abzulehnen. Den Vorschlag, Giberhaupt keine Abstellmoglichkeiten
fur Pkw mehr in der Wohnsiedlung zu haben, nehmen hingegen nur 43% der Befragten an. Dies ist vor dem
Hintergrund einer dann notwendigen und grundlegenden Veranderung und Einschrankung in Hinblick auf
die Verfligbarkeit von Stellplatzen in der Wohnsiedlung ein noch immer bemerkenswert hoher Anteil an
Befragten. Auch hier ist der viele freie Platz fiir Biume, Wiesen, Sitzgelegenheiten und Spielflachen fiir Kinder
fir 35% aller Befragten ein entscheidender Grund fiir die Akzeptanz des Vorschlags zur Reduktion der
Stellplatzanzahl in der Siedlung. Knapp 17% der befragten Personen nennen als Grund zudem die Méglichkeit,
Autos zum Verleih am Rande der Siedlung nutzen zu kénnen. Auf der anderen Seite kann sich allerdings die
Halfte der Befragten nicht vorstellen, dass es keine Stellplatze fir Pkw mehr in der Wohnsiedlung gibt und
lehnt den Vorschlag aus diesem Grund ab. Au3erdem ist fiir knapp 30% das Angebot von Leihautos am Rande
der Siedlung ein Grund zur Ablehnung. Der mit 82% am haufigsten genannte Grund fiir die Akzeptanz der
starken MIV-Einschrankung (keine Stellplatze mehr in der gesamten Siedlung) besteht darin, viel freien Platz
fir Baume, Wiesen, Sitzgelegenheiten und Spielflachen fir Kinder zu haben (vgl. Abbildung 35). Dass es gar
keine Parkflachen mehr in der Siedlung gibt, ist flir die Mehrheit aber ein Grund, den Vorschlag abzulehnen.
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60% 40% 20% 0% 20%  40%  60%

Entscheidungsgriinde: Keine Stellplatze mehr

Viel freier Platz fir Bdume, Wiesen, 32% Il 3539
Sitzgelegenheiten und Spielflachen fir Kinder 17 e

Keine Parkflachen in der Siedlung 48,4% B 8,9%

Autos zum Verleih am Rande der Siedlung 28,4% |16,8%

Entscheidungsgriinde: Sammelgarage

Sammelgaragen am Rande der Siedlung 28,3% 32,3%
Sammelgaragen in zehn Minuten zu FuR
| ;
erreichbar S R
Parkgebiihren fiir Sammelgaragen 32,5% | WWESA
Verkehrsberuhigte Siedlung mit Platz fir 6.9% e
Bdaume, Wiesen, Sitzgelegenheiten und... 1270 P
Entscheidungsgriinde: Gleiche Anzahl Stellpldtze wie bisher
Kostenpflichtiger Stellplatz in der Siedlung 24,2% | 21,1%
Parken auRerhalb der Siedlung A 10,5%

Weniger freier Platz flir Baume, Wiesen,
Sitzgelegenheiten und Spielflachen fir Kinder

38,2% l2,1%

B Grund, den Vorschlag abzulehnen B Grund, den Vorschlag anzunehmen

Abbildung 35: Griinde fiir und gegen die Annahme der Vorschlage zur Stellplatzgestaltung

Betrachtet man die einzelnen Vorschlage zusammengefasst fiir die gezeigten Mobilitdtsalternativen (also
unabhangig von der Einschrankung der Stellplatze in der Siedlung), ergibt sich folgendes Bild: Den Vorschlag
zur Schaffung und zum Ausbau von unterschiedlichen Angeboten vor Ort nehmen 58% und den Vorschlag
zur Starkung des klassischen Umweltverbundes 54% der Befragten an. Die Idee, Sharing-Angebote in der
Siedlung auszubauen beflirworten im Vergleich dazu nur 42% der Befragten. Die Ergebnisse dazu liefert
Abbildung 36.
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0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Vorschlag 1: Starkung klassischer Umweltverbund 54,2%

Vorschlag 2: Sharing-Angebote 42,1%

Vorschlag 3: Ausbau von Angeboten vor Ort 57,9%

Abbildung 36: Akzeptanzrate der Vorschldge zu kiinftigen Mobilitatsangeboten (unabhéangig von gezeigten Stellplatzgestaltungen)

Auswertung des Entscheidungsexperiments

Wie bereits in Kapitel 3 geschildert, bewertete jede Person im Verlauf der Befragung insgesamt sechs
fiktive Entscheidungssituationen. In jeder Situation waren die Befragten gebeten, sich zwischen zwei
hypothetischen Gestaltungsvarianten der Wohnsiedlung zu entscheiden, die jeweils durch acht Merkmale
(Attribute) gekennzeichnet waren. Neben den beiden Gestaltungsvarianten gab es alternativ auch die
Maoglichkeit, keine der beiden gezeigten Varianten zu wahlen, fir den Fall, dass sich die Befragten nicht
entscheiden konnten oder wollten.

Alle 190 Personen haben das Entscheidungsexperiment durchlaufen, was zu 1.140 Beobachtungen
(Auswahlaufgaben) fiihrte. Diese Entscheide wurden mittels eines statistischen Modells, formuliert als
multinominales Logit-Modell (MNL) (Louviere/Hensher/Swait 2000: 54), analysiert, um zu einer Einschatzung
zu den Praferenzen im Hinblick auf die Siedlungsgestaltung zu kommen. Die Auspragungen aller acht
Attribute wurden dazu in Dummy-Variablen umgewandelt. Dabei wurde fir jedes Attribut eine Stufe als
Referenzkategorie definiert, deren Nutzen im Vergleich zu den anderen Auspragungen des Merkmals auf null
festgelegt ist. Diese ist bei allen Merkmalen die Status quo-Auspragung, das hei3t diejenige Auspragung
innerhalb des Merkmals, bei der sich am wenigsten im Vergleich zum Ausgangszustand des betrachteten
Merkmals @ndert. Insofern erfassen die Parameterschatzungen fiir die verbleibenden Attributauspragungen
die Nutzenwerte der neu angebotenen Gestaltungsmdglichkeiten im Vergleich zum Ist-Zustand in der
Wohnsiedlung (Mariel et al. 2021: 61 f.). Die etwaig resultierenden Unterschiede in den Nutzenwerten
zwischen den Attributstufen kdnnen in Bezug auf die Praferenzen der Befragungsteilnehmenden interpretiert
werden. Flr einen auf den Schéatzungen aufzubauenden architektonischen Entwurf werden nachfolgend
insbesondere die praferierten Auspragungen unterschiedlicher Gestaltungsmerkmale vorgestellt und
diskutiert.s Die Schatzergebnisse fiir die MNL-Modelle sind in Tabelle 9 dargestellt und die Praferenzen
Abbildung 37 visualisiert.

5 Alle Analysen wurden mit R unter Verwendung des Pakets Apollo durchgefiihrt.
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Tabelle 9

Schétzergebnisse fiir das MNL-Modell fiir die Gesamtstichprobe (n=190)

Attribut Auspragung Schéatzung Standardfehler t-Test
keine Veranderung (Referenz)

Hausfassade & Dach Neuer Fassadenanstrich 0.16300 0.14875 1.0958
Renovierung & Dammung 0.55307 0.19010 2.9093
keine Veranderung (Referenz)

Neuer Anstrich & neue
Hauseingang & Einzelelemente (z.B. Briefkasten 0.55755 0.15238 3.6589
Treppenhaus oder Vordach)
Vollstandig neue Treppenhduser
& Hauseingange mit Ablage- 0.65569 0.19552 3.3536
und Abstellmoglichkeiten

Raumanteil fiir 0% (nur Wohnen) (Referenz)

alternative Nutzung 25% -0.22668 0.15821 -1.4328

im Erdgeschoss (%) 759, -0.11814 0.08625 -1.3698

. + 2% (Referenz)
:teet'&ek':t‘:ﬁete o _T10% -0.33378 0.20569 16227
(]
+20% -1.08562 0.18047 -6.0154
Sitzgelegenheiten & Grillplatze

{-.\ngebote aufden (Referenz)

Sffentlichen Spielplitze -0.17862 0.09746 -1.8328

Griinflachen —

Sportgerate -0.27841 0.09561 -29118

Anteil Grinflachen 0% (Referenz)

mit privater 20% 0.14485 0.16486 0.8786

Nutzungsmoglich-

keit (Mietergdrten) 509, 0.45571 0.08773 5.1945

(%)

Straucher & einzelne Baume (wie

Verschattung und bisher) (Referenz)

Wetterschutzaufden | atiricher Wetterschutz 0.27306 0.09650 2.896

sffentlichen (zusatzliche Baumpflanzungen)

Griinflichen Naturlicher & gebauter
Wetterschutz (z.B. Pavillons, 0.26064 0.10245 2.5440
AuBendéacher, Sonnensegel)

+ 2 Minuten (Referenz)

Ii:gl""jgt:‘('::in) +5 Minuten -0.05075 0.17531 -0.2895
+ 10 Minuten -0.36613 0.08703 -4.2071

Personen 190

Entscheidungen 1140

log-likelihood(Null) -1252.42

log-likelihood(final) -1063.01

Bereinigtes

Anpassungsmal3 p2 0.1369

Die Vorzeichen der Koeffizienten geben an, ob sich das jeweilige Attributlevel positiv oder negativ auf den
Nutzen auswirkt. Bei dem Merkmal Hausfassade & Dach hat Renovierung und Dammung die hochste positive
Schatzung ($=0,553) und damit den hochsten Nutzen fiir die befragten Bewohnenden. Die Schatzung der
mittleren Auspragung (neuer Fassadenanstrich) ist niedriger (3=0,139) und wird daher weniger bevorzugt als
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eine Renovierung und Dammung. Sie ist aber ebenfalls positiv, was bedeutet, dass sie gegeniiber der
Referenzkategorie (keine Veranderung) bevorzugt wird. Bei dem Attribut Hauseingang & Treppenhaus verhalt
es sich dhnlich: die Befragten bevorzugen am meisten die hochste Auspragung, das heilt vollstandig neue
Treppenhauser und Hauseingange mit Ablage- und Abstellméglichkeiten. Im Vergleich zur Referenzkategorie
(keine Veranderung) ist der Nutzen vollstandig neuer Treppenhauser und Hauseingdange mit Ablage- und
Abstellmoglichkeiten positiv (3=0,655) und am grof3ten gefolgt von der mittleren Auspragung, bei der ein
neuer Anstrich sowie neue Einzelelemente (z.B. Briefkasten oder Vordach) angeboten werden (3=0,557). Diese
beiden Ergebnisse decken sich mit den deskriptiven Auswertungen zur geringeren Zufriedenheit der
Befragten mit dem Dammzustand sowie der Treppenhauser und Hauseingdange der Wohngebaude.

Die Auspragungen des Raumanteils zur Nutzung der Erdgeschosse fiir Anderes als Wohnen weisen negative
Koeffizienten und damit einen geringeren Nutzen im Vergleich zum Status quo (nur Wohnungen im
Erdgeschoss) auf. Ein Raumanteil fir Nichtwohnnutzungen von 25% im Erdgeschoss (Level 2) hat dabei den
geringsten Nutzen (3=-0,226).

Eine Steigerung der Nettokaltmiete um 20% hat fur die Befragten mit einem Wert von 3=-1,085 den geringsten
Nutzen und ist im Vergleich zu den anderen Attributen in der Auspragung am starksten. Auch eine Steigerung
der Nettokaltmiete um 10% wird von den Befragten weniger bevorzugt als eine Steigerung um 2% (Referenz).
Das ist plausibel und zeigt einmal mehr die Kostensensibilitdit der Befragten, die im Rahmen von
Nachverdichtungs- und Sanierungsmaflinahmen beriicksichtigt werden muss.

Die Mdglichkeit, 50% der Griinfldiche rings um das Wohnhaus privat (z.B. in Form von Mietergdrten) nutzen zu
kénnen, hat fur die Befragten im Vergleich zum Ist-Zustand (keine private Nutzungsmdglichkeit auf den
Wiesen) den groBten Nutzen (3=0,455). Auch ein Anteil von 25% privater Nutzungsmdglichkeit wird
gegenliber der Referenz bevorzugt (3=0,144).

Sportgerate (=-0,278) genauso wie Spielplatze (3=-0,178) auf den offentlichen Flachen zu installieren bzw.
auszubauen, haben gegeniiber Sitzgelegenheiten und Grillflachen (Referenz) einen geringen Nutzen. Hier ist
zu klaren, ob Spielplatze eventuell daher weniger bevorzugt werden, da es sie in den Siedlungen zum Teil
schon gibt und die Befragten sich deshalb eher den Ausbau von Sitzgelegenheiten wiinschen. Dies ist eine
Frage fiir die Diskussionen in der Zukunftswerkstatt.

Beim Witterungsschutz auf den Griinfldichen haben sowohl ein natirlicher Wetterschutz (durch zusatzliche
Baumpflanzungen) (=0, 273) als auch ein naturlicher und zusétzlich gebauter Wetterschutz (z.B. Pavillons,
AuBlendacher, Sonnensegel) (=0,260) einen hoheren Nutzen fiir die Befragten als der Status quo auf den
Flachen (in Form von Strauchern und vereinzelten Baumen).

SchlieBlich bevorzugen die Befragten beim Merkmal FuSweg zum Parkplatz (in Minuten) die Status quo-
Variante, bei der sich die Gehzeit zum Pkw lediglich um maximal zwei Minuten (aufgrund von mehr
Bewohnenden und Fahrzeugen in der Siedlung) verlangert: Eine Verlangerung der individuellen Laufzeit um
funf (3=-0,050) und zehn Minuten ($=-0,366) haben einen negativen Nutzen.

Das angegebene Modell fiir die Gesamtstichprobe weist ein angepasstes Rho-Quadrat (p2) von 0,136 auf und
die berichteten Effekte sind (mit zwei Ausnahmen) signifikant.
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Abbildung 37: MNL-Ergebnisse: Geschatzte Préferenzen fur die Gesamtstichprobe
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Nachdem die Befragten alle sechs Entscheidungssituationen bewertet haben, gaben sie an, welches der acht
Merkmale am wenigsten Einfluss auf ihre Entscheidung hatte. Hier wurde am haufigsten der FuBweg zum
Parkplatz (24%) und die Nutzbarmachung der Erdgeschosse fiir Aktivitaten (anders als Wohnen) (22%)
genannt. Die Nettokaltmiete und die Angebote auf den 6&ffentlichen Griinflaichen wurden mit unter 5% am
seltensten genannt, da diese Aspekte — wie sich auch bei der Auswertung des Entscheidungsexperiments
zeigte — durchaus Einfluss auf die Entscheidung fiir oder gegen eine gezeigte Alternative hatten.

0,0% 10,0% 20,0% 30,0%

FuBweg zum Parkplatz (in Minuten) 24,2%

Nutzbarmachung der Erdgeschosse fur

0,
Aktivitaten 21,6%

Verschattung & Wetterschutz auf den

0,
offentlichen Flachen 14,2%

Veranderungen im Treppenhaus &

. 12,6%
am Hauseingang

Verdanderungen an Fassade & Dach 11,1%

Anteil an Griinflachen mit privater
Nutzungsmoglichkeit (Mietergéarten, die 7,4%
gemietet werden kénnen

Angebote auf den offentlichen Griinflachen [SAZ

Nettokaltmiete / Belastung bei Eigentum (in
Euro)

‘ |

4,2%

Abbildung 38: Merkmal mit dem geringsten Einfluss auf die Entscheidung (in %)

Fazit zur quantitativen Erhebung

Zusammenfassend ldsst sich festhalten, dass die Befragten grundsatzlich zufrieden sind mit z.B.
Einkaufsmoglichkeiten und der sozialen Infrastruktur in den Siedlungen. Beziglich kultureller und
(kostengiinstiger) gemeinschaftlicher Angebote besteht im Vergleich dazu haufiger Unzufriedenheit. Auch ist
die Unzufriedenheit mit der aktuellen Parkplatzsituation Uber die Siedlungen hinweg stark ausgepragt.

Bei den Wohngebauden hat insbesondere die Sanierung von Fassade und Dach sowie der Hauseingdange und
Treppenhaduser fiir die Befragten einen Nutzen. Gleichzeitig wirkt sich aber die Hohe der kiinftig zu
erwartenden Miete stark negativ auf die Entscheidung fiir eine Gestaltungsvariante der Siedlung aus. Eine
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Nutzung von Raumen in den Erdgeschossen der eigenen Wohnhauser kann sich je nach Nutzungsart (privat,
gewerblich oder gemeinschaftlich) rund ein Fiinftel der Befragten vorstellen.

Die Griin- und Freiflaichen rings um die Gebaude haben prinzipiell einen hohen Stellenwert und werden von
den Befragten sehr geschatzt. Der Wunsch nach Erhalt und Qualifizierung der Griinflachen ist grof3. Dies zeigt
sich auch im verbreiteten Beduirfnis nach einer Verkehrsberuhigung in der Siedlung mit mehr Platz fir Griin,
Aufenthalt und Spiel. Gleichzeitig sind die Bewohnerinnen und Bewohner mit der Nutzbarkeit der Flachen
rings um die Wohngebaude etwas unzufriedener. Aktuell nutzt knapp die Hélfte der Befragten die Griin- und
Freiflachen, darunter am ehesten die Wiesen, Sitzgelegenheiten sowie die Abstellflichen fir Fahrrader oder
Kinderwagen. Ein Mehrwert wird vor allem in der Schaffung von privaten Garten auf den Wiesen gesehen, die
angemietet werden koénnen. Auflerdem werden zusdtzliche Sitzgelegenheiten (auch vor den eigenen
Hauseingangen) und Grillplatze im Vergleich zu Spielpldtzen und Sportgeraten etwas mehr préferiert. Mit Blick
auf den Witterungsschutz auf den Flachen wird ein Ausbau in Form von zusatzlichen Baumpflanzungen oder
einem zusatzlichen gebauten Schutz bevorzugt.

Das Ziel, in der Phase der Feldarbeit 300 Befragungen durchzufiihren, wurde aufgrund des geringen Riicklaufs
leider nicht erreicht. Auch lassen sich keine siedlungsspezifischen Aussagen treffen, da die Teilstichproben in
den jeweiligen Siedlungen fir Auswertungen zu klein sind (Vergleich Tabelle 6) Trotz unterschiedlichster
Rekrutierungswege war es schwer, die Bewohnenden in den Siedlungen zur Teilnahme an der Befragung zu
motivieren. Ein Grund dafiir kdnnte sein, dass es sich bei dem Forschungsprojekt um Grundlagenforschung
handelt, ohne dass konkrete Malnahmen in den Wohnsiedlungen umgesetzt werden sollen. Die Aussicht auf
eine tatsachliche Realisierung von MaBnahmen gilt als wichtiger Motivationsfaktor zur Teilnahme an
Beteiligungsprozessen (siehe z.B. The Bavarian Ministry of the Interior, for Building and Transport 2019). Zudem
lieB die Bevolkerungs- und Sozialstruktur der Frankfurter Vororte, in denen die untersuchten Wohnsiedlungen
liegen, bereits im Vorfeld der Feldphase eine schwierige Erreichbarkeit der Bewohnenden erahnen. Miindlich
wurde &fter von einem Gefiihl der Marginalisierung der eigenen Meinung gesprochen. Auch ist zu vermuten,
dass ein Teil der Angeschriebenen aufgrund sprachlicher Barrieren nicht an der Befragung teilnehmen konnte,
die ausschlieBlich auf Deutsch umgesetzt und durchgefiihrt werden konnte. Ende 2017 lag der Anteil an
auslandischen Mitbirgerinnen und Mitblrgern in Griesheim-Mitte beispielsweise mit 46,6% Ulber dem
gesamtstadtischen Anteil von 29,5% (Stadtplanungsamt Frankfurt am Main 2019). Darliber hinaus zahlt
Griesheim-Ost laut Sozialmonitoring des Sozial- und Jugendamtes 2017 zu den am starksten benachteiligten
Stadtbezirken. In dem Jahr empfingen beispielsweise 18,6% der Einwohnenden Griesheims bedarfsorientierte
Sozialleistungen, was Uber dem stadtischen Wert von 13,4% liegt (ebd.). Dass politische und
zivilgesellschaftliche Beteiligung sowie auch die Bereitschaft, an Erhebungen teilzunehmen, stark von
individuellen sozio-0konomischen Ressourcen abhangt, ist in vielen Studien belegt: Bildungs- und
einkommensarmere Bevolkerungsschichten beteiligen sich seltener z.B. an Partizipationsformaten der
Stadtentwicklung, nehmen seltener an statistischen Erhebungen, Unterschriften- und Protestaktionen sowie
auch an Wahlen teil (Hanslmaier/Kaiser/Heimerl 2022; Manderscheid 2004). Vor diesem Hintergrund entschied
sich das Projektteam, die Bewohnenden in den Wohnsiedlungen direkt anzuschreiben und sie bei den
Verteilaktionen in den Siedlungen zusatzlich anzusprechen und lber die laufende Befragung zu informieren.
Mit der Moglichkeit, die Befragung vor Ort in der Nahe des eigenen Wohnortes anzubieten, sollte auBerdem
der Kreis potenzieller Teilnehmender gedffnet werden. Dariliber hinaus wurden mit der Beauftragung
professioneller  Rekrutierungsagenturen, mit den Kontakten zu Nachbarschaftszentren und
Wohnungsunternehmen weitere Wege beschritten, um maoglichst viele potenzielle Teilnehmende zu
erreichen. Trotz dieser Bemiihungen lie3 sich die gewilinschte Teilnehmendenzahl nicht erreichen und es
mussen kiinftig weitere MaBnahmen zur Steigerung der Teilnahmebereitschaft unternommen werden.

3 Empirische Erhebungen
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4 Integrativer Entwurfsprozess

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Befragungen waren auf mehreren Ebenen fiir den Entwurf von zentraler
Relevanz, darunter der Umgang mit Fassade und Dach, dem Treppenhaus sowie den Eingangsbereichen, die
Méglichkeit zur Schaffung alternativer Nutzungen innerhalb der Siedlung (privater, gemeinschaftlicher und
gewerblicher Art), der Anteil an Grinflichen mit privater Nutzungsmdoglichkeit, dem Angebot von
Gemeinschaftsgdrten beziehungsweise gemeinschaftlich nutzbarer Freirdume sowie den Ausbau der
Griunflachen mit naturlichen und auch gebauten Elementen in Form von z.B. AuBendéchern und Pergolen.
Zudem wurde der Wunsch nach einer Sammelgarage in den Befragungsergebnissen ablesbar. Die
nachfolgende Tabelle 10 gewéhrt eine Ubersicht.

Ableitung der Entwurfsziele

Aus den beschriebenen Befragungsergebnissen lassen sich verschiedene Entwurfsziele ableiten. Dazu
zahlen beispielsweise die Ziele ,Gebaude sanieren”, ,Nichtwohnnutzung einplanen”, ,Garten in Eigenregie”

sowie die Forderung von privatem und gemeinschaftlichem Gartnern.

Tabelle 10: Ableitung der Entwurfsziele und Entwurfsstrategien aus den Befragungsergebnissen

Befragungsergebnisse in Entwurfsziele, die Mogliche Abwédgen der
Bezug auf: daraus abgeleitet Entwurfsstrategien, MafBinahmen durch
werden konnen: die zielfiihrend sind:  Beteiligung/ in Co-
Kreation
Fassade und Dach Gebaude sanieren Aufstocken Art der
(ist eine Kostenfrage Einfigen Nachverdichtung

und an Mieten
gekoppelt)

Treppenhaus und
Eingangsbereiche

Sind an jeweilige
BaumaBnahme
gekoppelt

Alternative Nutzungen
(private, gemeinschaftliche
und gewerbliche Nutzung)

Nichtwohnnutzung
einplanen z.B.
Wohnungen im EG
umbauen

Umnutzen oder
Neuplanen

Welche alternativen
Nutzungen,
Verortung im EG oder
Neubau

Anteil Griinflache mit
privater Nutzungs-
moglichkeit

Garten in Eigenregie,
grofere Balkone, privat
nutzbare Garten

Freiraumbander

Freiraume, Garten
und Vergabeprinzip

Gemeinschaftsgarten,
gemeinschaftlich nutzbare
Freiraume

gemeinsam ,Gartnern”,
Treffen vor dem Haus,
Gemeinschaftsgriin

Eingangsbereiche

Freiraume und Wege
zusammen gestalten
-Wege als
Treffpunkte

Décher, Pergola

Schatten

Baume /
StraBenrdume
umbauen

Vorschlag Sammelgarage

Weniger Autos in der
Siedlung

Alternative Mobilitat
attraktiv machen

Mobilitatsformen
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Der Wunsch nach Treffpunkten vor den Wohnhéausern und die Schaffung von Gemeinschaftsgriin sind ebenso
relevante Aspekte. Insbesondere der Wunsch nach Dachern und Pergolen im Freiraum deutet auf das
Entwurfsziel ,Schatten” hin. Ferner verweisen die Befragungsergebnisse auf die Notwendigkeit einer
Verkehrsberuhigung und dem Bau einer Sammelgarage, was mit dem Bestreben einhergeht, die Anzahl der
Pkw-Stellplatze in der Siedlung zu reduzieren.

Um die formulierten Entwurfsziele zu erreichen, kdnnen verschiedene Entwurfsstrategien zum Einsatz
kommen. So kénnen beispielsweise Strategien zur Sanierung der Fassade und des Daches, wie ,Aufstocken”
oder ,Neuplanen”, in Betracht gezogen werden. Nichtwohnnutzungen koénnen durch die Strategien
LUmnutzen” oder ,Neuplanen” in die Siedlung integriert werden. Garten und Freiraumnutzungen kdonnten
zudem in sogenannten ,Freiraumbandern” angeordnet werden. Der Wunsch nach Schatten und Wetterschutz
erfordert die Erhaltung und Neupflanzung von Baumen sowie eine Umgestaltung der StraBenrdaume. Fir
gemeinsames Gartnern und Begegnungen vor den Hausern ist eine gezielte Strategie fir die
Eingangsbereiche erforderlich. Schlie3lich bedarf es zur Reduzierung der Anzahl der Fahrzeuge in der Siedlung
einer Strategie, die alternative Mobilitatsformen fiir die Bewohnenden attraktiver macht.

Das Herleiten, Abwagen und Detaillieren der anzuwendenden Entwurfsstrategien erfolgt im traditionellen
Planungsprozess durch die entwurfsverfassende Person im Rahmen von Architektur- und
Stadtebauwettbewerben (siehe Abbildung 2). An dieser Stelle bezieht das Projekt ,Wachstum findet
InnenStadt” die Birgerinnen und Birger mit ein, indem Entwurfsstrategien in einem Initialentwurf
vorgeschlagen werden und der Abwagungs- sowie Detaillierungsprozess durch Birgerbeteiligungen in Ko-
Kreation validiert wird. Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens werden unter anderem die Art der
Nachverdichtung (Aufstocken versus Punkthduser) sowie die Auspragung und Verortung alternativer
Nutzungen (Verortung im Erdgeschoss oder Neubau) diskutiert und abgewogen. Auch die Gestaltung von
Freiraumen, Garten und die Vergabeprinzipien der Flachen missen eingehend erortert werden, ebenso wie
die Ausgestaltung der Freirdume und Wege als Treffpunkte. Schlie3lich soll eruiert werden, welche
alternativen Mobilitatsformen von den Bewohnenden bevorzugt werden. Die umfangreichen
Abwagungsprozesse sind entscheidender Bestandteil architektonischer Entwurfsprozesse und mit ihren
Konsequenzen nicht immer leicht zu Uberblicken. Deshalb werden die Bewohnenden in den
Zukunftswerkstatten durch ein Team aus Fachleuten begleitet und in dem Abwagungsprozess unterstitzt.

Die im folgenden Kapitel dargestellten Auslobungstexte beschreiben die (ibergeordneten Entwurfsziele, die
aus den Befragungsergebnissen abgeleitet sind, ohne jedoch konkrete Entwurfsstrategien vorzugeben. Die
Wabhl der Strategien bleibt somit der gestalterischen Freiheit der entwurfsverfassenden Person vorbehalten.

Wettbewerbsausschreibung

Wie in Kapitel 1 zum Planungsprozess beschrieben, flieBen die zuvor dargestellten Ergebnisse der
Befragungen in eine Ausschreibung, dhnlich einer Wettbewerbsauslobung, ein. Hintergrund ist, bereits in der
Aufgabenbeschreibung zu einer (sozialvertraglichen) Nachverdichtung diejenigen Gestaltungsaspekte mit
aufzunehmen, die fiir die Bewohnenden zentral und der Wohn- und Aufenthaltsqualitat vor Ort zutraglich
sind. Dies entspricht dem Schritt 5 (unten) im Prozessdiagramm (Abbildung 2)

Durch die Erstellung zweier Aufgaben zur Nachverdichtung, die sich an die beiden Prozesswege aus
Abbildung 2 anlehnen, soll ein ,konkurrierender” Verfahrensweg zwischen dem traditionellen und dem hier
vorgeschlagenen alternativen Planungsprozess vergleichbar und bewertbar gemacht werden. Entsprechend
wurden beispielhaft fiir die Siedlung EspenstraBe zwei verschiedene Auslobungstexte erstellt. Abbildung 39
zeigt beide Ausschreibungstexte: ein langer Auslobungstext, der die Ergebnisse der Befragungen und damit
die lebensweltlichen Perspektiven der Bewohnerinnen und Bewohner beriicksichtigt und ein etwas kiirzerer
Auslobungstext, der diese Informationen nicht enthdlt und die Aufgabeninhalte lediglich aus den
Siedlungsanalysen ableitet (Schritt 1 und 2 im Prozessdiagramm, Abbildung 2).
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Abbildung 39: beide Ausschreibungen | links mit Befragungsergebnissen, rechts ohne Befragungsergebnisse

Wie bei einem Wettbewerb wird zuerst die Ausgangssituation wie folgt beschrieben (diese Beschreibung ist
in beiden Auslobungstexten gleich und orientiert sich am integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzept
(City Planning Department Frankfurt 2019). Die ausdifferenzierten Textteile zu den Zielvorstellungen, in denen
die grundlegenden Themen zur Klimaanpassung, Biodiversitdt und die Ergebnisse der Befragung Eingang
finden, sind durch Kursivschrift kenntlich gemacht.

Lage und Eingrenzung: Die Siedlung Espenstrale ist in Frankfurt Griesheim verortet. Ihre nordliche Grenze
erstreckt sich liber die KiefernstraBe bis fast an die Mainzer Landstra3e. Direkt an der Mainzer LandstraBe
wurden bereits Neubauten errichtet. Dieser Bereich gehort nicht mehr zum Wettbewerbsgebiet. Im Osten der
Siedlung Espenstral3e befindet sich die Autobahn A5, im Stiden der Bahnhof Griesheim und die Gleise. Westlich
der in den 1950iger Jahren erbauten Siedlung EspenstraBe liegt die WaldschulstraBe mit verschiedenen
Einzelhandelsgeschaften. Damit sind die Grenzen des Wettbewerbsgebietes abgesteckt; aus der Lage der
verkehrlichen Anknilpfungspunkte, der Entfernung zum Bahnhof und der Schallausbreitungssituation der
Autobahn wurde fir die zu verdichtende Siedlung ein Wettbewerbsgebiet in einer Gréenordnung von 21
Hektar definiert.

Anbindung und Verkehr: Bedingt durch die zentrale Lage westlich der Autobahn A5 und nordlich der
Bahngleise existiert im Umgriff des Wettbewerbsgebietes bereits ein kleinteiliges ErschlieBungsnetz.
Anknilipfungspunkte in die Umgebung der Siedlung sind die bestehenden ErschlieBungsstraBen. Erstens die
WaldschulstraBe zum Bahnhof in Nord-Siid-Ausrichtung, zweitens die Espenstrale, die mittig durch die
Siedlung fihrt und drittens die Mainzer Landstra3e nérdlich der Siedlung, die die Anbindung in Ost-West-
Ausrichtung gewahrleistet. Der Schwarzerlenweg ist eine Tempo-30-Zone. Der ruhende Verkehr ist
vorwiegend im offentlichen Raum abgestellt — in der Kiefernstra3e und im Schwarzerlenweg gibt es vereinzelt
Parkmoglichkeiten im privaten Raum und in privaten Garagen. Die Parksituation im 6ffentlichen StraBenraum
ist vorrangig in der Espenstral3e, Waldschulstral3e, der Kiefernstrale und dem Schwarzerlenweg angespannt.
Die Larm- und Emissionsbelastung der Siedlung durch die Autobahn A5 wird im Rahmen eines
Verkehrskonzeptes noch untersucht.

Die Siedlung Espenstrale ist sehr gut an den &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) angebunden. Im
gesamten Gebiet kann innerhalb von 300 m eine Bus- oder Stralenbahnhaltestelle oder innerhalb von 400 m
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eine S-Bahnhaltestelle erreicht werden. Am S-Bahnhof in der AutogenstraBe wird die Uberregionale
Anbindung durch die Strallenbahnlinien 1 und 2 sichergestellt. Der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs und
dessen ErschlieBung durch die DB AG wird verfolgt, ist aber noch nicht umgesetzt. Die Buslinien 52, 54, 59, 89
und N8 mit Haltestellen in der Mainzer Landstral3e, LarchenstraBe, EspenstraBe und WaldschulstraBe und die
StraBenbahnlinien 11 und 21 an der Mainzer Landstraf3e sorgen fiir eine gute regionale Anbindung.

In der Mainzer LandstraBe und der WaldschulstraBe befinden sich markierte Bereiche flr den Radverkehr.
Diese Wege befinden sich jedoch auf dem Gehweg und sind sehr schmal, weswegen es teilweise zu Konflikten
zwischen Rad- und Ful3verkehr kommt.

Typologie: Die Siedlungen der Nachkriegsmoderne stehen besonders im Fokus, wenn es um
Wohnraumschaffung geht. Durch ihre im Folgenden beschriebene Typologie eignen sie sich besonders zur
Innenentwicklung und Nachverdichtung. Die Siedlung EspenstraBe ist durch drei- bis viergeschossigen
Zeilengebaude und einzelne Wohnhochhauser gepréagt, die von Griinflichen durchzogen sind. In der
KiefernstraBe befinden sich zwei stadtische Kinderzentren. Am nord-6stlichen Rand der Siedlung liegen die
Berthold-Otto-Grundschule und die integrierte Georg-August-Zinn-Gesamtschule. Eine Kleingartenanlage am
Ostlichen Siedlungsrand dient als Pufferzone zur A5. Im Stiden der Siedlung, nérdlich der Omega-Briicke, ist
der Saalbau Griesheim, das Biirgerhaus des Stadtteils verortet. An Wohnflache steht den Griesheimer
Bewohnerinnen und Bewohnern der Siedlung mit ca. 28,5m? Wohnfliche pro Person stadtweit die geringste
Flache zur Verfiigung (Durchschnitt Gesamtstadt Frankfurt 37,1m?).

Historie der Siedlung: Im zweiten Weltkrieg wurden 25 bis 30% aller Geb&dude in Griesheim durch Spreng-
und Brandbomben zerstort. In den 1950 / 60er Jahren wurden neue Wohnsiedlungen, u.a. die Eberhard-
Wildermuth-Siedlung in Griesheim-Nord sowie eine Wohnsiedlung fiir Bundesbahnbedienstete an der
Espenstrale, genannt 'Kanguru-Siedlung', 6stlich der Waldschulstrae in Griesheim-Mitte erbaut, sodass die
Wohnbevélkerung Griesheims auf 25.000 Einwohnerinnen und Einwohner anstieg. Damit lebten Ende der
1950er Jahren doppelt so viele Menschen in Griesheim wie vor dem Krieg.

Typologie in der Umgebung der Siedlung: Das Gebiet westlich der Siedlung Espenstralle besteht
Uberwiegend aus Ein- und Zweifamilienhdusern und Geschosswohnungsbau. Zwischen Ahornstrale und
LarchenstraBe sind auch kleinere Gewerbeeinheiten wie z.B. Autohandel, Fachmérkte, Dienstleitungen und
Hotels zu finden. Das Gebiet westlich der Espenstrale ist von kleineren Parzellen gepragt. Das Biiro des
Quartiersmanagements befindet sich in einem ehemaligen Ladenlokal Ecke LarchenstraBe/ Waldschulstral3e.
Die WaldschulstraBe ist auf der Westseite von mehrgeschossigen Altbauten, die im Erdgeschoss zum Teil
Ladenflachen aufweisen, gepragt. Stidlich der Larchenstral3e befinden sich gewerblich und gemischt genutzte
Bereiche (Wohnen, Moscheen, Gebrauchtwagenhandel, Lagerhallen, Entsorgungsbetriebe, etc.) sowie ein
Sportplatz. Die WaldschulstraBBe fiihrt iber die sogenannte Omega-Briicke Uber die S-Bahn-Trasse nach
Griesheim-Siid; eine Unterfiihrung bildet eine zweite Ubergangsméglichkeit nach Stiden. Am nérdlichen Ende
der Unterflihrung liegt ein Discounter, der aufgrund seiner Lage am Stadtteileingang stark frequentiert ist. Die
Griesheimer Altstadt liegt im Siden der S-Bahn-Trasse. Der Stadtkern ist deutlich dichter bebaut als die
Siedlung Espenstralle.

Eigentumsstruktur: Die Eigentumsstruktur in der Siedlung zeichnet sich durch einen hohen Anteil an
Privateigentum aus. Lediglich die Zeilenbauten um die KiefernstraBe im nordlichen Bereich des
Wettbewerbsgebietes und das Wohnhochhaus am 6stlichen Ende der Espenstral3e befinden sich im Eigentum
institutionalisierter Wohnungsbaugesellschaften (Deutsche Wohnen SE, Nassauische Heimstatte, Vonovia SE,
ABG Frankfurt Holding).

Aktuelle Nutzung: Der Uiberwiegende Teil des Plangebiets wird derzeit fiir die Wohn-Nutzung genutzt. Die
Schulgebiude sind 6ffentliche Gebiude fiir den Gemeinbedarf. Ostlich der Schulgebiude befindet sich eine
Flache zur Versorgung.

Griin- und Freiflichen: Die Aufenthaltsqualitdt der privaten Griin- und Freiflichen ist im Bereich der
Zeilenbauten und Wohnhochhéuser eingeschrankt. In weiten Teilen sind Ausstattungs-, Pflege- und
Gestaltungsdefizite festzustellen. Vor diesem Hintergrund ist eine eher geringe Frequentierung der
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Griunflachen festzustellen. Im Bereich der Espenstrale und des Schwarzerlenweges existieren mehrere
Sandspielbereiche, die zwar Treffpunktcharakter haben, aber kaum genutzt werden.

Eine 6ffentliche Griinflache liegt zwischen der EspenstralBe und der S-Bahn-Trasse in Nord-Siid-Richtung, diese
kreuzend findet sich eine weitere offentliche Griinflache in Ost-West-Ausrichtung zwischen Espenstrae und
Schwarzerlenweg. Der gesamte Bereich ist von nennenswertem altem Baumbestand gepragt und hat
parkdhnlichen Charakter. Gestaltung, nutzerdifferenzierte Ausstattung und Pflegezustand der &ffentlichen
Grinflachen kénnen verbessert werden. Am Schwarzerlenweg gibt es am sidlichen Ende des o6ffentlichen
Griinzuges einen grof3zligigen Kinder-Spielplatz, der erst kiirzlich mit neuen Objekten ausgestattet wurde.
Maoglichkeiten furr Hallen- oder Outdoor-Sportarten fehlen.

Fauna und Flora: Der Klimawandel sorgt auch in Frankfurt fir immer haufiger auftretende
Extremwetterlagen. Einerseits gibt es Hitzeperioden und Trockenheit, die Frankfurt am Main zu einer der
heillesten Stadte Deutschlands machen. Andererseits aber auch Unwetter mit Starkregenereignissen. Unter
beidem leiden nicht nur wir Menschen, sondern auch Tiere, Natur und Gebaude. Aber nicht nur der
Klimawandel, sondern auch die geografische Lage Frankfurts im nérdlichen Oberrheingraben sorgen fiir eher
geringe Jahresniederschlage und haufig austauscharme Wetterlagen mit hohen Mittel- und
Extremtemperaturen im Sommer. Die hohen Temperaturen werden durch Versiegelung, Bebauung und die
menschengemachten Warmequellen (z.B. Verkehr, Industrie und Klimaanlagen) in den verdichteten
Innenstadtbereichen verstarkt. Flr die Zukunft wird fiir Hessen und Frankfurt eine weitere Verstarkung der
Phanomene Hitze, Diirre und Starkregen erwartet. Mit der neuen Gestaltungssatzung Freiraum und Klima gibt
es fiir ganz Frankfurt nun verbindliche Vorgaben zur Begriinung aller Neu- und Umbauten von Grundstiicken
und Gebauden. Die Gestaltungssatzung macht neben Vorgaben zur Gestaltung der Grundstticksfreiflachen
auch Angaben zur Gestaltung von Stellplatzen und Garagen und zur Begriinung von Dachern und Fassaden.

Thermische Belastung: Der Klimaatlas der Stadt Frankfurt am Main 2016 ist als Instrument zur
Klimadkologischen Steuerung der Siedlungsentwicklung zu sehen. Die Stadt Frankfurt rechnet u.a. mit einer
starken Zunahme heifler Tage, an denen eine Temperatur von 30°C erreicht wird, und der Zunahme
sogenannter Tropennachte, an denen eine Temperatur von 20 °C nicht unterschritten wird.

Larm- und Schadstoffbelastung: Das Plangebiet ist durch Schallimmissionen von Strae und Schiene
erheblich vorbelastet. Im gesamten Wohngebiet bestehen tagsiiber flaichendeckend Larmemissionswerte von
bis zu 60dB(A), vereinzelt werden sogar >70dB(A) deutlich Uberschritten. Auch der nachtliche Larmpegel
Uberschreitet den zuldssigen Richtwert von 40 dB(A) flichendeckend. Larmschutzwande sind entlang der
Bundesautobahn A5 und entlang der S-Bahntrasse platziert.

Vor dem Hintergrund der geplanten SanierungsmalBnahmen am S-Bahnhof wurden schallschutztechnische
Untersuchungen durchgefiihrt. In diesem Rahmen wurde der zusatzliche Bau von Larmschutzwénden in
Kombination mit passiven LarmschutzmaBBnahmen wie Austausch von Fenstern, die Isolierung von
Rollladenkdsten und die Dammung von Dachern vorgeschlagen. Von diesen MalBnahmen profitieren vor allem
Anwohnerinnen und Anwohner des Schwarzerlenweges. Zu Schadstoffbelastungen in Griesheim liegen
derzeit keine Daten vor. Durch die im Verkehrsentwicklungsplan dargestellte BundesmafRnahme zum Ausbau
der A5 von 8 auf 10 Spuren sind jedoch mehr Larm- und Schadstoffbelastungen zu erwarten.

Infrastruktur und Leitungen: Im Plangebiet sind keine Restriktionen durch Leitungstrassen vorhanden.

Im Folgenden werden, wie bereits erwahnt, die Aufgabenstellung des Wettbewerbs und die Ziele der
Ausschreibung detailliert beschrieben - kursive Textabschnitte berlicksichtigen die Ergebnisse der
Befragungen.
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Aufgabenstellung

(Die ausdifferenzierten Textteile zu den Zielvorstellungen, in denen die grundlegenden Themen zur
Klimaanpassung, Biodiversitat und die Ergebnisse der Befragung Eingang finden, sind durch Kursivschrift
kenntlich gemacht.)

Nachhaltigkeit, Resilienz und Okologie definieren die Rahmenbedingungen fiir die Nachverdichtung der 50er
Jahre Siedlung in der Espenstral3e. Fldchensparendes Bauen und eine mdglichst geringe Versiegelung sind
grundlegende Planungsanforderungen. Die umfassende Durch- und Eingriinung und eine konsequente
Autoreduzierung fiihren zu dem Ziel, eine klimaneutrale Siedlung zu erschaffen. Die Siedlung der Zukunft férdert
soziale Ausgewogenheit und erleichtert den Zugang zu &ffentlichen Ressourcen und Grinflachen. Grin-blaue
Infrastruktur wie Wassersensibilitat, Wassereinsparung und Abwassermanagement gehéren zur Planung einer
klimaneutralen Siedlung und zur Klimaanpassung. Mehrfachnutzung von Griin- und Freiflachen bis zu
Retentionsflachen ist ein Schliisselthema. Die Siedlung Espenstralie wird nachhaltig, indem der Bestand erhalten
wird, Biodiversitat gefordert, Recyclingmaterial fiir Nachverdichtung verwendet wird und der die Siedlung
pragende Baumbestand so weit wie méglich erhalten wird. Zielvorgabe des Leitbildes der ,Innenentwicklung
vor Auflenentwicklung” ist es, bereits bebaute Strukturen der Stadte weiter zu verdichten, um das
Flachenwachstum nach auBlen zu bremsen. Im Fokus der Nachverdichtung stehen dabei haufig die
Wohnanlagen der Nachkriegsmoderne (1950-60er Jahre). Durch ihre bereits beschriebene Typologie eignen
sie sich besonders zur Innenentwicklung und Nachverdichtung. Wo friiher bspw. Griinfldichen zur Begegnung
und zur Trocknung der Wasche angelegt wurden, ist diese Funktion, stark vereinfacht betrachtet, u.a. durch
den technologischen Wandel und die Verfligbarkeit von Waschetrocknern obsolet geworden. Zurtick blieben
nicht genutzte, heute oftmals stark vermooste Flachen, die als reines ,Abstandsgriin® zwischen den
Bebauungen wahrgenommen werden. Es sind die Flachen, denen eine neue Qualitat im Sinne eines
gemeinschaftlichen Wohnens gegeben werden soll. Es soll ein Quartier mit eigener Identitdt und hohen
Lebens- und Aufenthaltsqualititen entstehen. Die Bestandsflichen sollen um neue attraktive und
qualitatsvolle Wohnbauflachen und Freirdume erganzt werden. Bei der stadtebaulichen Planung sollen die
Eigenheiten des Landschaftsraums berlicksichtigt werden. Aspekte des Klimaschutzes und der
Klimaanpassung haben einen hohen Stellenwert und resultieren in einer angemessenen dichten Bebauung,
um geringe Flachenversiegelung zu gewahrleisten.

Eine Kombination von Wohnen und Arbeiten, von Einkaufen und Dienstleistungen soll im gleichen Quartier
realisiert werden. Griinflaichen und Freiflichen werden zukiinftig von Aufenthaltsflichen wie Parks, Platze und
Grinanlagen, die zum Verweilen und zur Freizeitgestaltung einladen, gepragt sein. Die nachverdichtete
Siedlung soll ein integrativer Stadtteil werden. Dabei kommt es besonders auf Maflnahmen zur Férderung der
sozialen Integration an, einschlieRlich der Schaffung von Gemeinschaftsrdumen (beispielsweise in der
Erdgeschosszone oder den AuBenrdumen) und Veranstaltungen, die dazu beitragen, dass Menschen
unterschiedlicher Herkunft und Milieus miteinander in Kontakt kommen. MaBnahmen zur nachhaltigen
Stadtentwicklung beinhalten die Schaffung kurzer Wege, Radwege und eine geringe Versiegelung
einschlieBlich der Verwendung von energieeffizienten Baumaterialien und erneuerbaren Energien und auch
der Schaffung von klimaregulierenden Griinflachen und Freiflachen.

Zielvorstellung Gebaude: Im Zuge der Nachverdichtung der Siedlung Espenstrafle soll eine
Nutzungsmischung, d.h. die Anreicherung des reinen Wohngebiets mit Nutzungen fir gemeinschaftliche
Funktionen zur Versorgung und Raume fiir zeitgemaBe Arbeitsformen geplant werden. Die vielféltige
Verknipfung von Wohnen und Kinderbetreuung, von Arbeit und Freizeit im Quartier unterstiitzt den
Grundsatz der ,Stadt der kurzen Wege”. Ziel der Stadtentwicklung ist eine identitatsstiftende und
insbesondere fuf3- und radldufige Orientierung des neuen Quartiers. Art, Mal und Anordnung dieser
Nutzungen miussen in Anknlpfung an die vorhandene Struktur der umgebenden Quartiere entworfen
werden. Angestrebt wird ein Quartier mit ca. 280 neuen Wohneinheiten; als Mindesthéhe sollte dabei eine
dreigeschossige Bebauung plus Dach ermdglicht werden, als Maximalhohe soll eine viergeschossige
Bebauung plus Dach nicht tiberschritten werden.

Zielvorstellungen Nutzungen: Wohnen: Oberstes Ziel der Nachverdichtung der Siedlung Espenstrale ist es,
bezahlbaren Wohnraum mit einer hohen Lebens- und Wohnqualitat fir unterschiedliche
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Bevolkerungsgruppen zu schaffen. Die Siedlung Espenstrale wird durch die Nachverdichtung zu einem
barrierefreien Quartier, das die Bedirfnisse aller Bevolkerungsgruppen, einschlieBlich alterer Menschen und
Menschen mit Behinderungen beriicksichtigt. In den Erdgeschosszonen der Wohngebdude sollen
unterschiedliche Nutzungen je nach Quartierslage untergebracht werden und als Kontaktzonen fungieren. Hier
konnen z.B. Buros oder andere nutzungsoffene Raume fiir generationeniibergreifende Themen entstehen.
Anmietbare Zusatzzimmer als Erganzung zur Wohnung fiir Wohnen und Arbeiten machen das Quartier und die
Grundrisse flexibler nutzbar. Zusatzzimmer kdnnen Wohneinheiten erweitern und kénnen einzeln kiindbar sein,
zeitlich unabhangig von der Hauptwohnung. Gemeinschaftliche Wohnformen kénnen eingeplant werden. Welche
Gruppen- und Bewohnertypologien zusammenpassen kdnnen und gentigend Toleranz fir ein funktionierendes
Zusammenleben mitbringen, ist Gegenstand der Entwurfsaufgabe. Ra&ume wie Kiche, Arbeitszimmer und das
Wohnzimmer kénnen mit anderen Menschen im eigenen Haus geteilt werden (vgl. Cluster Wohnen). Werden
halboffentliche Gemeinschaftsflaichen im Quartier vergréBert, kann die individuelle Wohnflache reduziert
(kompakte  Grundrisse) werden. Dabei ist die Qualitatserhdhung der Individualbereiche
(LarmschutzmaBnahmen) sehr wichtig, um Konflikten vorzubeugen.

Um trotz der geforderten Qualitatssteigerung Kosten einzusparen, muss nicht alles bei Einzug abschlieRend
fertiggestellt sein. Der Bedarf und die Aneignung ergeben sich anschliefend im Lauf der Nutzung. In Bezug auf
die zu planenden Neu- und Erganzungsbauten in der Siedlung Espenstrafle kénnen verschiedene Konzepte verfolgt
werden. Aus den Befragungsergebnissen geht hervor, dass die neu gebauten Wohnungen Anklang finden und sich
eine Mehrheit einen Umzug in eine der neuen Wohnung vorstellen kann, sofern die neue Miete im Budget liegt.
Etwa die Halfte der Befragten mdchte umziehen, sofern die Wohnung kiinftig mehr Zimmer als die bisherige hat.

Gewerbe & Dienstleistungen / Nicht-Wohnnutzung: Zusétzlich zur Wohnnutzung kdnnen offene Cafés als
niedrigschwellige, zwanglose Treffpunkte eingeplant werden. Ein Waschsalon oder Barbershop kann als
Begegnungsraum fungieren. Atelierrdume und Werkstatten konnen fiir die Bewohnenden der Siedlung zur
Verfligung gestellt werden und auch fiir Menschen der umliegenden Siedlungs- /Stadtstrukturen gedffnet werden.
Bei der Planung der Raume flir Nicht-Wohnnutzungen sollen vorrangig Mdglichkeitsraume entstehen, die in ihrer
Nutzungsform zu Beginn nicht festgelegt sein missen und von den Bewohnenden angeeignet werden kdnnen. Nicht
Wohnnutzungen sind konzeptabhéngig als erganzende Nutzungen in Erdgeschossen denkbar. Arztpraxen, Cafés,
ein Kiosk oder Imbiss und ein Veranstaltungsraum fir private Feiern sind in diesem Kontext zu begriifien. Weitere
Nutzungsformen wie eine Selbsthilfewerkstatt oder ein Kreativraum finden nicht ganz so viel Zustimmung, aber
wirden gegentber Abstellrdumen, geteilten oder privaten Arbeitsplatzen, Waschsalons, privaten Gastezimmern
oder einer groRen Gemeinschaftskiiche mehr in Anspruch genommen. Der dauerhafte Raumbedarf der
Bewohnenden auBerhalb ihrer Wohnungen wird eher gering eingeschatzt, wahrend eine temporare Nutzung der
Sonderflachen fur einen gréfReren Personenkreis in Frage kommt.

Zielvorstellung soziale Infrastruktur: Da die Anzahl der zukiinftigen Bewohnenden und der bendtigte
Wohnungsmix nur geschatzt werden konnen, ist es wichtig fur alle Altersgruppen zu planen und ein diverses
Grundrissangebot zu ermdglichen, um Wohnraum fiir alle Wohnformen und Generationen zu schaffen. Damit
alle Bewohnenden, inklusive Menschen mit Mobilitatseinschrankungen, im Quartier leben kénnen, ist es
wichtig, ein barrierearmes Quartier mit hohem Anteil an barrierefreien Wohnungen und wenig Barrieren im
Freiraum zu realisieren.

Zielvorstellung Frei- & Griinrdume: Baumbestand soll, wo immer mdglich, erhalten bleiben, denn der ist
stadtraumlich wirksam. Quartierseingange: Die Freiraume bilden den Auftakt ins Quartier. Wegeverbindungen
innerhalb des Quartiers sollen klug genutzt und qualifiziert werden.

Sichtbeziehungen sollen nach Mdglichkeit erhalten bzw. ausgebildet werden. Zonierung der Freiflachen: Die
Frei- und Grinrdume sollen als multifunktional nutzbare und aneignungsfahige Rdume verstanden und geplant
werden. Reine Spielbereiche sollen zu Gunsten von ,, Bewegungs- und Multibereichen weichen. Die klare
Zonierung zwischen privaten, gemeinschaftlichen und 6ffentlichen Flachen soll ein wesentlicher Bestandteil des
Wetthewerbsbeitrages werden. Dabei werden Freirdaume als Orte des Austauschs, der Begegnung, der Kreativitat,
Grinréaume zum seelischen und korperlichen Ausgleich flr die gesamte Bewohnerschaft begriffen und kénnen in
Form von Mietergarten, Gemeinschaftsgéarten und mit Hilfe von Beetkésten aktiv genutzt werden. Ein Anteil von
50% der gesamten Griinflache in der Siedlung kann fiir private Nutzung wie z.B. Mietergarten vorgesehen werden,
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was auch von den Bewohnerinnen und Bewohnern préaferiert wird. Auferdem werden Sitzgelegenheiten &
Grillplatze in den Freirdumen und natirlicher Witterungsschutz durch Baume ergéanzt um einen gebautem Wetter-
Schutz im Freiraum positiv bewertet. Die verschiedenen Abstufungen von Privatheit und Offentlichkeit
(Quartiersraum - Nachbarschaft eigener Wohnraum) sollen sich auch in den Freiraumen der nachverdichteten
Siedlung EspenstralBe wiederfinden. Die Zonierung soll von der Adressbildung, Giber den Eingang bis in die
Innenbereiche fortgefiihrt werden. Durch den Ausbau des OPNV benétigen die Einstiegsstellen besondere
Aufmerksamkeit. Hier missen die Bewegungsfliisse bewusst gelenkt werden, um Stau und Unfélle zu
vermeiden. Vom Balkon aus auf eine Wildblumenwiese, einen Obstgarten, einen Gemeinschaftsgarten oder eine
Liegewiese zu blicken, wird im Allgemeinen von den Bewohnerinnen und Bewohnern begrii3t. Auf der anderen
Hausseite der Zeilengebdude, vor den Kichenfenstern und den Hauseingéngen finden eine grune (Puffer-)
Pflanzzone vor dem Kiichenfenster oder breitere Wege mit Raum fiir Begegnung und gebaudenahe Sitzgruppen
breite Zustimmung. Die Grun- und Freiflachen rings um die Wohngeb&ude sollen mit einem grof3en Anteil an
wilder, heimischer Begriinung geplant werden. Von Freiflachenentwiirfen, die keine Mehrfachnutzung zulassen,
ist abzusehen.

Ver-& Entsorgung: Fiir die Ver- und Entsorgung des Quartiers sollen die gemeinschaftlich genutzten Millplatze
auf Unterflursysteme (Container fiir Restmiill, Plastik, Papier und Biomll) umgeriistet werden. Die Standorte
fur die Unterflursysteme sind frei wahlbar. Zu berticksichtigen sind nur die technischen Anforderungen und
die Anfahrbarkeit.

Zielvorstellung ErschlieBung und Mobilitat: Im folgenden Abschnitt werden die Anforderungen an die
ErschlieBung und den ruhenden Verkehr (Strallenraumaufteilung, Stellplatznachweis, Behinderten-
Stellplatze, 6ffentliche Parkplatze, Radabstellanlagen etc.) definiert.

Fir die Siedlung Espenstrale soll ein ,angsames” Verkehrskonzept realisiert werden - also ein
Verkehrskonzept, das die Bediirfnisse der FuBgénger, Radfahrer und des OPNV in den Fokus riickt und das
Auto mitdenkt. Die WaldschulstraBe soll als ,Griine Achse” umgestaltet werden, sodass sich Aufenthalts- und
Nutzungsqualitdt erhéhen. Hierbei sollen breitere Rad- und FuBwege angelegt sowie die Bushaltestellen
aufgewertet werden. Ebenso sollen die Espenstral3e verkehrsberuhigt und die Bedingungen fiir den Rad- und
FuBverkehr verbessert werden. Zudem sollen die Schulwege, insbesondere die Verbindung zwischen "Am
Mduhlgewann" und den StraBen Espen- und Kiefernstral3e, aufgewertet werden. Dies umfasst Verbesserungen
an den Eingangen, BegriinungsmalBnahmen, eine klarere Beschilderung, die SchlieBung von Liicken im
Radwegenetz und die Installation von sicheren Uberquerungshilfen. FuBwege sollen als Erlebnisraume
(Baume, Retentionsbecken, Spielen, oOffentliche Nutzungen/EGs) ausgebildet werden bzw. direkt an
Erlebnisraume angrenzen und durch hohere Ausdifferenzierung (verschmalern, verbreitern)
abwechslungsreicher werden als bisher.

Fir die geplanten neuen Wohnungen mussen ausreichend Stellplatze fiir Autos und Fahrrader bereitgestellt
werden. Hier gilt die Stellplatzsatzung der Stadt Frankfurt fiir die Zone 3 (0,8 Pkw- Stellplitze je 100m? BGF, 1
Fahrrad-Stellplatz je 40m? BGF). Die Fahrradabstellanlagen sind nahe den Hauseingidngen zu errichten, eine
Uberdachung wird bevorzugt. Dariiber hinaus sind auch Abstellmdglichkeiten fiir motorisierte Zweirader
herzustellen. Ein komplett autofreies Quartier wird nur von knapp der Halfte der Bewohnerschaft beflirwortet.
Realistisch ist die Akzeptanz und Planung von Stellpléatzen in Quartiersgaragen, die prinzipiell durchaus bis zu
zehn Gehminuten entfernt liegen und kostenpflichtig sein kénnen. Eine kompakte Anordnung zur Unterbringung
des ruhenden Verkehrs mit mdoglichst geringer Fléchenversiegelung ist bevorzugt. Die Positionen der
Garageneinfahrten sollen zentral angeordnet sein. Die Zu- und Ausgénge sollen kollektiv gestaltet werden (evtl.
Gemeinschaftsfunktion dort ansiedeln) und Begegnung auf alltiglichen Wegen ermdglichen anstatt ,,anonymes
Ankommen ™ durch die Tiefgarage. Fufiwege zwischen den Hduserzeilen konnen als Erlebnisrdume (Bdume,
Retentionsbecken, Spielen, offentliche Nutzungen/EGs) ausgebildet werden bzw. direkt an Erlebnisrdume
angrenzen und durch hohere Ausdifferenzierung (verschmalern, verbreitern) abwechslungsreicher werden als
bisher. Bei der Planung der Freiflachen sind kleinere Bauwerke wie z.B. Miilleinhausungen und (Lasten-)
Fahrradgaragen in den Wohnkomplexen vorzusehen.
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Initialentwurf
Studentische Entwiirfe und Herleitung des Initialentwurfes

Im Sommersemester 2024 wurde ein Wahlfach angeboten, an dem 14 Studierende teilnahmen. Von
diesen reichten neun einen Nachverdichtungsentwurf ein. Die Teilnehmenden kamen aus unterschiedlichen
Semestern (vom zweiten Bachelorsemester bis hin zu Masterstudierenden), was einen
studiengangsiibergreifenden Austausch und eine Vielfalt an Perspektiven ermoglichte.

Das Kursangebot umfasste die zwei vorgestellten unterschiedlichen Ausschreibungen, wobei die Auswahl der
Ausschreibungsauspragung freiwillig war. Um die Studierenden in ihren Entwurfsprozessen zu unterstiitzen,
fanden ein Einfihrungstermin sowie vier Betreuungstermine statt, die sich jeweils auf die Themen Stadtebau,
Mobilitat und Freiraum konzentrierten.

Die erarbeiteten Entwurfskonzepte zeichneten sich durch unterschiedliche Ansatze in Bezug auf bauliche
Nachverdichtung, Freiraumqualitaten und Mobilitdtskonzepte aus. Einzelne Darstellungen und Ausschnitte
dieser Entwiirfe werden in Abbildung 40 prasentiert.

— e e — e

Abbildung 40: Planungsschritte Studierenden-Wettbewerb oben | Zusammenfiihrung durch Autorinnen und Autoren unten

Auf Grund der teilweise geringen Erfahrung der jungen Studierenden mussten einige gute Entwurfsideen von
den Autorinnen und Autoren Uberarbeitet und aus verschiedenen Entwiirfen zusammengefiihrt werden. Nur
durch die Zusammenfiihrung der Ideen konnte am Ende ein Entwurf entstehen, der alle relevanten Aspekte
(bauliche Nachverdichtung, Freiraumgestaltung, Mobilitdt und Ergebnisse der Befragungen) in vollem
Umfang bericksichtigt.

Aus den studentischen Entwurfsergebnissen konnte keine eindeutige Schlussfolgerung dariiber gezogen
werden, welche Ausschreibung bearbeitet wurde — ob unter Einbeziehung der Befragungsergebnisse oder
nicht. Dies weist auf die Komplexitat und die Herausforderungen hin, die mit der Integration der dreifachen
Innenentwicklung plus der Befragungsergebnisse in den Entwurfsprozess verbunden sind.

Der Initialentwurf basiert auf den Arbeiten zur Auslobung, die die Befragungsergebnisse beriicksichtigt. Er
stellt als Synthese der eingereichten Ideen nur einen méglichen von vielen Nachverdichtungsentwirfen dar,
der die Bedirfnisse der Bewohnenden in Form der Befragungsergebnisse berlicksichtigt. Er dient als
Gesprachsgrundlage fiir die im nachsten Schritt folgenden Zukunftswerkstatten.
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Abbildung 41: Entwurfsplan als Diskussionsgrundlage fiir die Biirgerbeteiligung

Entwurfsbeschreibung

Die drei- bis viergeschossigen Zeilengebaude stdlich der Espenstralle werden um 1 bis 2 Geschosse
plus Staffelgeschoss aufgestockt. Nordlich der Espenstrale werden die Bestandsgebaude durch die
Erweiterung mit Punkthausern nachverdichtet. Einige Bereiche der Siedlung der Espenstral3e werden weder
aufgestockt noch durch Punkthduser ergédnzt. Die Kombination verschiedener baulicher
Nachverdichtungsformen (Aufstocken, Erganzen) wurde aus verschiedenen Griinden gewahlt, denn nicht
jedes Gebaude eignet sich unter Umstanden fiir eine Aufstockung. Die Statik der Fundamente oder die
Struktur des Bodenaufbaus / der Bodenklassen kénnten gegen eine Aufstockung sprechen. Teilweise sind
Gebaudezeilen im Norden der Siedlung an der Kiefernstra3e in der Vergangenheit bereits aufgestockt worden.
In diesen Fallen eignet sich das Erganzen der Bestandsgebdaude mit Punkthausern mehr. Das Gebiet stdlich
des Schwarzerlenweges wird weder aufgestockt noch durch Punkthauser nachverdichtet. Gerade mit Blick auf
die  unterschiedlichen Eigentumsformen (Genossenschaften, Wohnungsbauunternehmen und
Wohnungseigentiimergemeinschaften), die in den Siedlungen der Nachkriegsmoderne vorkommen, scheint
es unrealistisch, jedes Gebaude aufzustocken. Die vorgeschlagene Transformation durch Aufstockung
verursacht kaum Bodenverbrauch und geht mit umfangreichen Bauarbeiten in den Bestandshausern einher.
Abbildung 42 zeigt die nachverdichtete Siedlung.
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Abbildung 42: Lageplan Entwurf Siedlung Espenstrale

Die an die Siedlung angrenzenden und hindurchfiihrenden offentlichen Verkehrsflachen mit Fahrbahn,
Parkstreifen und Gehwegen werden (mit Ausnahme der EspenstraBe) als WohnstraBen ausgewiesen.
Motorisierter Individualverkehr darf dort zum Zu- und Abfahren in Schrittgeschwindigkeit fahren. Die Pkw-
Stellplatze der neuen Wohnungen werden in einer Quartiersgarage nachgewiesen, wie es von den Befragten
favorisiert wurde. Ebenso wird ein GroBteil der Stellpldtze im &ffentlichen Raum zuriickgebaut und in die
Quartiersgarage verlagert, um dem Wunsch der Bewohnenden nach Verkehrsberuhigung mit Platz fir Griin
sowie Sitz- und Spielflichen nachzukommen. Die Sammelgarage ist so platziert, dass sie von allen Gebauden
der Siedlung innerhalb von zehn Minuten zu FuB erreichbar ist — eine Dauer, die von der iberwiegenden
Mehrheit noch akzeptiert wurde. An jeder Gebaudezeile werden im Rahmen einer ,Mobilitatsstation”
Uiberdachte, abschlieBbare Radstellplatze und 3-4 barrierefreie Pkw-Stellplatze inkl. E-Ladestellen und Car-
Sharing- Angeboten eingerichtet. Neu angelegte Alleen entlang der Wohnstral3en machen den Fuf3- und
Radverkehr attraktiver. Die bestehenden Griinflichen mit altem Baumbestand speichern CO,, kiihlen und
verschatten die Wohnh&user und gewihrleisten geringere sommerliche Uberwédrmung als weniger begriinte
Gebiete in Frankfurt am Main. Bestehende Baume werden erhalten und durch klimaresiliente Jungbdaume
erganzt, um die positiven Effekte flr die Zukunft zu sichern. Die bestehende Parkflache wird als
sLandschaftsband” ausgebildet und schafft eine Durchwegung von der neuen Quartiersgarage im Osten der
Siedlung durch die Siedlung zum Bahnhof Griesheim. Abbildung 39 hebt das Landschaftsband hervor.

Abbildung 43: Landschaftsband | Verbindung Quartiersgarage - Bahnhof
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Nicht begehbare Dachflachen der Neubauten und Aufstockungen werden biodivers bepflanzt und bieten
zusatzliche Lebensraume fir Insekten, Vogel und Kleinstlebewesen. Wasserretention auf den Dachern dient
der Bewasserung der Griindacher. Hinterliiftete Photovoltaikelemente in Ost-West-Ausrichtung produzieren
Strom fiir die Wohnhéuser. Die Grinflachen der Siedlung Espenstrale bieten bisher Spielplatze fir Kinder und
Jugendliche, sonst aber kaum Nutzungsmoglichkeiten. Das ist im evidenzbasierten Entwurf anders, wie
Abbildung 44 zeigt.

/

X

n |n.‘oien gebéudenahen Freiflachen

Abbildung 44.:‘Nutzugsméglihkeite

Das wohnungsnahe Abstandsgriin wird als sog. Aktivitatsstreifen ausdifferenziert. Die Aktivitatsstreifen
werden mit unterschiedlichen Nutzungen belegt. Gemeinschaftsgarten in Form von Hochbeeten und
Mietergarten bieten die Moglichkeit, im eigenen Wohnumfeld zu gértnern und mitzugestalten. Der
Aktivitatsstreifen bietet auBerdem Sitzmoglichkeiten in Form von Grillpldtzen und grof3ziigigen
Sitzbankanlagen unter alten Bestandsbdaumen an. Alle Bewohnerinnen und Bewohner gewinnen so
erganzend zur ihren Wohnungen hochwertigen Raum fiir private und gemeinschaftliche Aktivitaten und
Erholung, so wie von der Mehrheit der Befragten praferiert.

Rechts neben den Aktivitatsstreifen sind Naturbander verortet. Sie dienen als Pufferzonen zu den gemahten
Wiesen des Abstandsgriins der nachstfolgenden Gebaudezeile. Die Naturbander dienen als Retentionsraum
und bieten Flora und Fauna einen Lebensraum, ohne dass der Mensch eingreift. Hier wird Gras nicht gemaht,
Blische und Baume so weit moglich sich selbst tiberlassen. Wildblumenwiesen in diesem Bereich unterstiitzen
die Biodiversitat am Boden. Die pragenden Entwurfselemente wie Aufstockung, Nachverdichtung durch ein
Punkthaus und die Aktivitatsstreifen wurden zusatzlich in isometrischer Form dargestellt, um die
Gesprachsschwerpunkte fiir die Zukunftswerkstatt zu verdeutlichen (siehe Abbildung 45).

Abbildung 45: Potenziallupen Aufstockung, Punkthaus und Aktivitatsstreifen
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Zukunftswerkstatten

Der beschriebene Initialentwurf, der aus den Arbeiten der Studierenden und der Autorinnen und
Autoren anhand der Ausschreibungen zur Nachverdichtung entstand und zentrale Erkenntnisse aus der
quantitativen Befragung enthielt, wurde als Nachstes in sogenannten Zukunftswerkstatten zusammen mit
den Bewohnenden der untersuchten Siedlungen (die gleichzeitig Teilnehmende der Befragung waren)
besprochen und ko-kreativ weiterentwickelt. Dies stellt Arbeitsschritt 7 im Planungsprozess (Abbildung 2)
dar, der nachfolgend beschrieben und ausgewertet wird.

Abbildung 46: Zukunftswerkstatt

Rekrutierung der Teilnehmenden

Alle 190 Befragungsteilnehmende wurden am Ende des Fragebogens gefragt, ob sie Interesse haben,
an der Zukunftswerkstatt zur Besprechung und Diskussion der Ergebnisse und des daraus abgeleiteten
Entwurfs teilzunehmen. Nachdem sie an der Stelle noch einmal genauer tiber den Hintergrund und das Ziel
des Forschungsprojektes informiert wurden, bekundeten (ber die Halfte der Befragten Interesse an einer
Teilnahme. Weitere 20% waren unentschlossen, aber auch nicht abgeneigt.

Insofern konnte das Forschungsteam rund drei Viertel der Befragten (n=140) erneut anschreiben und zur
Zukunftswerkstatt einladen. Dies erfolgte tber ein Einladungsschreiben per E-Mail oder vereinzelt iber einen
Telefonanruf, sofern keine E-Mail-Adresse vorhanden war. In der Einladung wurden die potenziell
Interessierten Giber den Zeitpunkt, Dauer, Ort und Ablauf der Veranstaltung informiert. Zudem wurde auf die
Aufwandsentschadigung von 40€ als Anerkennung fiir die geleisteten Aufwande hingewiesen.

25 Personen nahmen die Einladung zur Teilnahme an einer der drei Zukunftswerkstatten an. Die Personen
wurden auf drei Termine und damit separate Sitzungen der Zukunftswerkstatt verteilt. Bei der
Zusammensetzung der Gruppen sollte auf ein mdglichst gleichmaBiges Verhaltnis im Hinblick auf Alter und
Geschlecht geachtet werden, was allerdings aufgrund der eingeschrankten Verfligbarkeiten der
Teilnehmenden nur bedingt moglich war.

Insgesamt 18 Personen haben schlieflich an den Werkstatten teilgenommen (Ausschépfungsquote: 12,9%).
In der ersten Gesprachsrunde waren sechs Personen anwesend, in der zweiten sieben und in der letzten fiinf.
Als ideal gilt eine GruppengréBe von sechs bis zehn (maximal zwolf) Teilnehmenden (Vogl 2014: 584).
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Ziel der Zukunftswerkstatte war es, den aus den empirischen Ergebnissen abgeleiteten Initialentwurf zur
Nachverdichtung am Beispiel der Siedlung Espenstrale gemeinsam mit den Befragungsteilnehmenden und
Bewohnenden der Siedlungen zu diskutieren, anzupassen und weiterzuentwickeln. Das Projektziel, die
Sichtweisen der ortsansassigen Bevolkerung in Bezug auf Freiraumnutzung und -bewertung in den
architektonischen Entwurfsprozess miteinflieen zu lassen und gemeinsam einen Nachverdichtungsentwurf
zu erarbeiten, lehnt an das Konzept einer Ko-Kreation an. Es beschreibt einen partizipativen Ansatz, der die
aktive Rolle der Teilnehmenden bei der Wissensgenerierung und/oder Problemlésung betont und auf einen
reziproken, kollaborativen  Austausch zwischen unterschiedlichen Personengruppen fokussiert
(Pappers/Keserii/Macharis 2020; Puerari et al. 2018). Ziel von ko-kreativen Vorhaben ist es, etwas Neues
entstehen zu lassen, das von den Nutzenden vor Ort selbst mitentwickelt wird. Als Teil der Ko-Kreation kann
das Verhaltnis von beobachtenden Forschenden und beobachteten Biirgerinnen und Blirger zumindest in
Teilen aufgel6st werden (Farr 2018).

==
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Abbildung 47: Zukunftswerkstatt

Die Werkstatte wurden im Stadtteilblro Frankfurt-Griesheim durchgefiihrt, in dem auch bereits vor-Ort-
Befragungen mit einigen Bewohnenden stattgefunden haben. Durch die Bekanntheit und Ndhe des Biiros zu
den Wohnsiedlungen sowie die Gestaltung des Raumes als Nachbarschaftstreffpunkt konnte eine angenehme
und lockere Arbeitsatmosphére geschaffen werden. Der Ablauf einer Sitzung der Werkstatt stellte sich wie
folgt dar: Als Ausgangsbasis wurde den Teilnehmenden im ersten Teil das Forschungsprojekt samt
Hintergrund und Ziel im Rahmen einer Prasentation vorgestellt. Im Anschluss prasentierte das
Forschungsteam erste Ergebnisse aus der standardisierten Bewohnendenbefragung, an der die Anwesenden
teilgenommen haben (siehe Seite 51 ff.). Dies diente als Grundlage zur Erklarung des daraus abgeleiteten
Nachverdichtungsentwurfs (Seite 80 ff.). Auf diesem Initialentwurf baute die anschlieBende Diskussion auf. Um
die Diskussionen zu vereinfachen und Redebeitréage zu férdern, wurde der Entwurf mit seinen Elementen im
Rahmen der Prasentation erlautert und es gab einen Entwurfsplan (Abbildung 41) und ein Modell (Abbildung
48) zur lllustration.

Die letzten beiden Elemente boten die Moglichkeit, bauliche Unterschiede bei den Nachverdichtungsformen
besser zu erkennen und einzelne Bauteile je nach Praferenz wahrend der Diskussion zu versetzen. Um
ausreichend Zeit fiir die Vorstellung der bisherigen Projektergebnisse auf der einen und fiir Anmerkungen und
Diskussion der Teilnehmenden untereinander auf der anderen Seite zu haben, wurde fir jede Werkstatt ein
Zeitfenster von insgesamt vier Stunden (inkl. Pausen) angesetzt.
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Abbildung 48: Modellkonfigurationen

Modell M 1:500
Konfiguration Bestandssituation

Modell M 1:500
Bestandssituation mit Punkthausern

Modell M 1:500
Aufstockung der Bestandshduser

4 Integrativer Entwurfsprozess



Wachstum findet InnenStadt 86

Die Gesprachsrunden wurden entlang eines Leitfadens strukturiert. Dieser diente einerseits dazu,
sicherzustellen, dass die im Projekt interessierenden Forschungsfragen thematisiert oder zumindest
angeschnitten werden, und um eine gewisse inhaltliche Vergleichbarkeit zwischen den Gruppen und den
besprochenen Inhalten zu gewahrleisten (Vogl 2014: 583 f.). Andererseits war der Leitfaden bewusst allgemein
gehalten und wurde je nach Gesprachssituation flexibel gehandhabt. Auf diese Weise konnte auf zuvor nicht
berlicksichtigte Aspekte entsprechend eingegangen werden (ebd.: 583).

Das Format ko-kreativer Gruppensitzungen wurde gewahlt, um im Gesprachsverlauf Prozesse und Gedanken
des Abwagens zwischen unterschiedlichen Positionen und Aspekten von Wohn- und Lebensqualitat unter den
Beteiligten entdecken und deren Synthese zu einer geteilten Position beobachten zu kénnen. Folgende
Leitthemen lieferten daflir den Gesprachsrahmen:

e Art der Nachverdichtung: Was sind die Vor- und Nachteile der gezeigten Umsetzung von
Aufstockungen und der neuen Punkthauser?

e Art der Freiraumnutzung: Wie stehen der Anteil des Gemeinschaftsgriins und die privat nutzbare
Flache, z.B. in Form von Mietergarten, im Verhaltnis zueinander?

e Alternative Nutzungen in der Wohnsiedlung: Welche Nichtwohnnutzungen sind gewiinscht und
vorstellbar und wie lassen sie sich miteinander kombinieren?

e Mobilitatsformen: Ist der eigene Stellplatz wichtiger oder fehlen alternative Mobilitdtsangebote?

Abbildung 49 verortet die Leitthemen im hergeleiteten Entwurf.

3 .'_, et " . p \\\ | | o (1, e
A b B B | 7= Abwigen o) § =

g Alternative Nutzungen
Abwégen i
\ Es die Méglichkeit, sog. it
<\ | Artder Freiraumnutzung ,Nichtwohnnutzungen* (ein &
| % : \ : Kiosk, die
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Abbildung 49: Einstieg in die Entwurfsdiskussion

Bei der Durchfiihrung der Werkstatt sollte im Hinblick auf die besprochenen Inhalte eine gewisse theoretische
Sattigung erreicht werden, das heif3t ein Punkt, an dem durch zusatzliche Sitzungen der Werkstatt kein neues
Wissen oder keine neuen Inhalte fir den Entwurf mehr generiert wiirden (Przyborski/Wohlrab-Sahr 2022).
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Dieses Ziel hdngt von einer Reihe von Faktoren ab, wie z.B. die Zusammensetzung der Teilnehmenden oder
dem Grad der Strukturierung der Gesprachsrunden (Morgan 1997: 16). Um sich dem Ziel zu ndhern, wurde die
Anzahl an durchzufiihrenden Werkstatten im Vorfeld auf mindestens drei festgelegt. Als Richtwert hat sich in
der qualitativen Forschung die Summe von drei bis finf durchzufiihrenden Diskussionsrunden etabliert
(Morgan 1997:5).

Abbildung 50: Modell M 1:500 im Einsatz

In den Gesprachsrunden wurde lebendig und offen iber den Entwurfsvorschlag diskutiert. Die Mitglieder des
wissenschaftlichen Teams beantworteten Riickfragen, gaben ihre Positionen ein, wo dies gewiinscht war, und
moderierten zwischen den Teilnehmenden. Die Teilnehmenden brachten ihre personlichen Erfahrungen und
individuellen Perspektiven in Bezug auf die Wohn- und Lebensqualitat in den Wohnsiedlungen ein und
machten Vorschldage zu moglichen Anpassungen des Entwurfs. Teilweise fiel es den Teilnehmenden schwer,
Uibergeordnete Fragestellungen zu diskutieren, wie zum Beispiel die Art der Nachverdichtung. Das legt die
Vermutung nahe, dass die zuvor festgelegten Leitthemen (Abwagungen) zumindest teilweise zu abstrakt
gehalten waren. Zu beobachten war auch, dass die Teilnehmenden zwar gut miteinander diskutierten, die
ausliegenden Plane und das Modell zum Entwurf nur vereinzelt in die Argumentationen einbezogen wurden.
Auch hier kann der Abstraktionsgrad eine mogliche Ursache darstellen. Zwar unterstiitzten die Plane und das
Modell nach Aussage der Teilnehmenden das Gesprach in Form eines ,Denkens mit den Handen”. Die
Aussagen wurden aber Uberwiegend im Gesprach und anhand personlicher Erfahrungen geschildert. Ein
Prozess des unmittelbaren ,gemeinsamen Entwerfens” wollte sich nicht kontinuierlich einstellen. So fuhrten
die Werkstatten nicht durchgangig dazu, dass die gemachten Entwurfsvorschlage auch bewusst — im Sinne
einer Ko-Kreation - genutzt und weiterentwickelt wurden. Insofern sind die Zukunftswerkstatten retrospektiv
nicht als Ko-Kreation, sondern eher als qualitative Gruppendiskussionen zu verstehen, die fir die
Uberarbeitung des Initialentwurfs ungeachtet dessen aber wichtige Erkenntnisse und Impulse lieferten. Diese
werden im Folgenden zusammengefasst.
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Riickmeldungen aus den Werkstatten

In den Zukunftswerkstatten wurden zum Entwurfsvorschlag und Aspekten der dreifachen
Innenentwicklung verschiedene Riickmeldungen seitens der Biirgerinnen und Biirger geduflert, die wertvolle
Einblicke und Erkenntnisse fir die weitere Entwicklung der Siedlung bieten.

Ein zentrales Anliegen der Bewohnenden ist es, in der Siedlung sozialen Frieden zu gewahrleisten. Hintergrund
ist die Sorge vor sozialen Spannungen, die sich aus der Zunahme an Bewohnenden in der Siedlung womdglich
ergeben koénnen. Daraufhin wurde vielfach der Wunsch formuliert, in der Siedlung grundsatzlich
Méglichkeiten zu schaffen, die generations- und haushaltsiibergreifend Begegnung, Zusammensein und
Interaktion fordern. Dies wiirde sowohl der Bestandsbewohnerschaft zugutekommen als auch — im Falle der
Nachverdichtung — den Kontakt zwischen den bisherigen und den neuen Bewohnenden ermdglichen.

Ein Thema, das damit zusammenhangt, ist die Siedlungsstruktur im Allgemeinen. Sie wird zum Teil als
gleichférmig und langweilig beschrieben. Auf dieser Wahrnehmung der Gleichférmigkeit aufbauend ergab
sich die Frage, wie dem baulich am besten begegnet werden kann. So wurde die Vermutung gedullert, dass
Punkthduser - zumindest in Teilen - eher dazu beitragen koénnten, die bestehende Siedlungsstruktur
aufzubrechen, eine Durchmischung zu férdern und ,frischen Wind“ in die Siedlung zu bringen.

AuBerdem konnten sich die Teilnehmenden meist eher vorstellen, dass neue, insbesondere gewerbliche
Nutzungen in die neuen Punkthauser gelegt werden, ,irgendwo auflerhalb der Flache, wo man wohnt”,
aufgrund der beflirchteten Larm- oder Geruchsbeladstigung und des schlechten Schallschutzes im Bestand.
Dies wurde aber auch in Abhdngigkeit der konkreten Nutzung diskutiert: Einige — mit voraussagbaren
Offnungszeiten - sind im Bestandsgebaude denkbar, andere hingegen nur im Neubau. So duRerte ein Biirger
den etwas Uberspitzten Gedanken, dass handwerkliche Betriebe wie Tischlereien in das Erdgeschoss ziehen
kdnnten, da diese ,auch Mal irgendwann Feierabend machen” oder eine Biirgerin aus einer anderen Werkstatt
ebenfalls, dass sie ,beim Café da keine [Ladrm-] Problematik [sieht], weil ein Café macht auch um sechs zu.”
Somit ware in den Abendstunden weniger Larmbelastigung zu erwarten.

Demgegentiber steht die Empfindung, dass Punkthduser nicht vollstindig in die Gemeinschaft integriert
werden kénnen, da man auf die Neuen weniger Einfluss hatte. Zudem konnte Unmut unter den
Bestandsbewohnenden entstehen, wenn nur vereinzelt komplett neu gebaute und sanierte Gebaude
hinzukdmen und die Bestandsgebdude nicht erneuert wiirden. Die Teilnehmenden sehen einen grof3en
Mehrwert darin, dass im Zuge einer Aufstockung die vorhandenen Bestandsgebaude saniert werden, weshalb
sie diese wiederum dem Neubau vorziehen. Dadurch fiihlt sich, so die Argumentation, die bestehende
Bevolkerung nicht vergessen und ihre Bediirfnisse werden berlicksichtigt.

Ein weiteres Anliegen betrifft die Besorgnis um einen moglichen Wegfall von bereits bestehenden Nutzungen
seitens der Bewohnerschaft, wie zum Beispiel Abstellflachen im Trockenboden oder einer Verkleinerung der
Kellerraume im Zuge der Nachverdichtung. Dies verdeutlicht die Relevanz des Erhalts von bestehenden
Strukturen und Nutzungen. So konnten diese Flachen, sollten sie nicht immer erhalten werden kdnnen, bei
einer Nachverdichtung in den neu geschaffenen Gebaudeteilen Berlicksichtigung finden. Auch in Bezug auf
neue Angebote, die in der Siedlung entstehen konnten, wurde der Wunsch geduBlert, zunachst genau zu
prifen, welche Angebote in der Siedlung (wie Backer, Cafés, Raume zum Mieten fiir Veranstaltungen) es schon
gibt. Denn ,es sind ja schon

Dinge vorhanden. Und da sollte

manerstmalherausinden,was , Hausaufgabenbetreuung: Klasse!

ist vorhanden und was wird

denn wirklich benstigt.” Die ,Arche”“ kommt iiberhaupt
Zu der Frage, welche Nicht- niCht hinterher_“
Wohnnutzungen in den

Siedlungen bendtigt werden,

machten die Teilnehmenden eine Reihe von konkreten Vorschlagen, die zum Teil in der Form vom Projektteam
bisher nicht erdacht wurden. Diese sind Uberwiegend sozialer und kollektiver Natur und sollen mdéglichst
kostenglinstig und niedrigschwellig sein: So besteht beispielsweise der Wunsch nach einem
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Nachbarschaftstreff, um den Kollektiv-Gedanken in der Siedlung zu férdern. Auch ein Copyshop, der
gleichzeitig als soziale Anlaufstelle fungieren kann, oder eine Hausaufgabenbetreuung werden als erforderlich
angesehen, was die sozialen Note und Bediirfnisse in den Wohnsiedlungen noch einmal hervorhebt:
Hausaufgabenbetreuung: Klasse! Die Arche kommt (berhaupt nicht hinterher.” Ebenso werden eine
Tauschborse oder Ausleihplattform fiir zum Beispiel Werkzeuge und Spielsachen als nitzlich und notwendig
erachtet.

Im Zuge der Sammlung von Vorschldagen zu moglichen neuen Angeboten in den Siedlungen kam auBerdem
der Gedanke auf, verschiedene neue Nutzungen an einem Ort miteinander zu kombinieren oder eine bereits
bestehende Nutzung um eine andere zu erweitern (wie beispielsweise ein Blumenladen vor Ort in Griesheim,
der seit einiger Zeit auch ein Café beherbergt). So kdnnen nicht nur die Raumlichkeiten optimaler genutzt
werden, sondern es wirde sich auch finanziell eher rentieren. ,Finanziell war es sehr schlau, diese Flache weiter
zu nutzen und aus dieser Flache eine Doppelnutzung zu machen.”

Auch die Gestaltung der Freiraume wurde intensiv diskutiert. Insgesamt werden das Uppige Griin und der
Baumbestand in den Siedlungen sehr geschatzt. Allein der Blick ins Griine von den Wohnungen aus und das
Spazierengehen in den Siedlungen stellen eine Art der Nutzung und einen Mehrwert fiir sich dar. In einigen
Siedlungen gibt es ein enormes Mill- und Rattenproblem, weshalb Miillstandorte als Unterflurcontainer
ausgebildet werden sollten, um eine ordentliche und hygienische Entsorgung zu gewahrleisten.

Die Nutzungsmoglichkeiten auf den Griinflachen werden als stark eingeschrankt empfunden. Es wird kritisiert,
dass es viele Verbote auf den Freifldchen gibt. Und wenn es keine Verbote gibt, herrsche eine gewisse ,soziale
Scham” und Unsicherheit zur Nutzung, was verhindert, dass man sich auf den Flachen aufhalt. Gewlinscht sind
vielmehr Gebote, die darliber informieren, was auf den Flachen erlaubt ist.

Es wird bemangelt, dass es nur sehr wenige schattige Platze und Sitzbanke gibt, die sich zudem in einem
schlechten Zustand befinden. Au3erdem fehlt ,eine Ecke, wo ich Sport treiben kann“, die auch als solche
erkennbar und abgetrennt sein sollte. Dabei kdonnten Flachen fiir unterschiedliche Sportarten, nicht nur fur
FuBball, geschaffen werden, die woméglich sogar weniger Raum bendtigen. Dariliber hinaus wurde die
Schaffung von (getrennten) Raumen fiir bestimmte Nutzungen vorgeschlagen, wie z.B. eine Hundewiese oder
gar eine ,Kifferecke” ,damit das nicht unkontrolliert vor der Schule passiert”.

Die Birgerinnen und Burger

wiinschen sich zudem = = =
Fremaumangebote, die. sinon »Ich habe einen elfjahrigen Sohn.
direkten  Bezug = zu den Der muss natiirlich auch lernen,

jeweiligen Hausern haben, und

betonen, dasssichstellenweise (g 5§ Tomaten nicht im Supermarkt

auch immer jemand Externes

um die Freiflachen kiimmern wachsen_“
musste, fur den Fall, dass es

allein durch die Bewohnenden

nicht gepflegt wird. Auch das Bedirfnis nach einer Mischung von Angeboten fiir unterschiedliche
Altersgruppen im Freiraum, wie z.B. Sitzplatze fiir dltere Bewohnende in der Ndhe von Sportfeldern, wurde
angeregt. Bewohnende sollen die Mdglichkeit bekommen, passiv, beobachtend teilnehmen zu kénnen.
Gleichzeitig konnten Hochbeete als Bildungs- und Informationsort fiir Kinder fungieren: ,Ich habe einen
elfjahrigen Sohn. Der muss natrlich auch lernen, dass Tomaten nicht im Supermarkt wachsen.” Darliber
hinaus soll der Lebensraum fiir Tauben und andere Tiere bei der Planung der Flachengestaltung stets
mitgedacht werden.

Der Entwurfsvorschlag zu den Mietergarten direkt hinter den Hausern wird insofern kritisiert, als die Akzeptanz
und Nutzung eines Gartens dicht an den Hausern an einer Stelle angezweifelt wird: ,Ich wiirde da nie gértnern,
weil dann sitzt unter mir die Nachbarin, die sowieso schon sehr streng ist, und dann wiirde ich da auch noch
gartnern vor ihrem Wohnzimmer. Ich glaube, das funktioniert nicht.” Fiir diesen Fall brauchte es mehr Distanz
und eine Klarheit dariiber, dass die Flachen allen gehoren.
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Es wurde vorgeschlagen, nicht jede Nutzung von vornherein genau festzulegen, sondern offen, mit
Méglichkeiten zur individuellen Aneignung zu lassen. Auch kénnte man einige Nutzungsangebote zunachst
testen, um die Aneignung durch die Bewohnenden zu beobachten und schrittweise zu ermdglichen.
AuBerdem bediirfe es gerade anfanglich einer gewissen Steuerung oder Anleitung der Angebote durch eine
Verantwortliche oder einen Verantwortlichen. Die Scheu, neue Angebote auf den Freiflichen zwischen den
Hausern auch tatsachlich zu nutzen, musse erst einmal Uberwunden werden. ,Dass man erst mal schaut, wohin
das fihrt. Und wenn es Anklang findet, dann kann man nachstes Jahr noch mal ein paar mehr Hochbeete
hinstellen. Man bietet erst mal was an und dann schaut man, wie es genutzt wird und dementsprechend dann
aufstockt [...] oder flexibel anpassen kann.”

Zudem erleichtern kleine, Uberschaubare

Angebote womdglich die Pflege der Flachen. "Uber das Parken kannst
Im Bereich der Mobilitat wird insbesondere das =g = ==
Parken thematisiert. Die Kommentare zweier du mlt ]edem druber

Teilnehmerinnen fassen dies exemplarisch SprEChen. Weil egal, Ob du

zusammen: ,Uber das Parken kannst du mit

jedem driiber sprechen. Weil egal, ob du ein ein Auto hast Odel‘ niCht
Auto hast oder nicht, alle stort es so, wie es jetzt 4
gerade st alle stort es so, wie es jetzt
,Das ist das erste Thema, lber das ich mit . «
Menschen in Kontakt gekommen bin: Uber’s gerade 1st.

Parken, das Riesenthema in der Siedlung.” Das

Problem der zum Teil 40-mindtigen Parkplatzsuche wird von allen als aktuelle Herausforderung beschrieben.
Die gegenwartige Situation mit dem ,Nachbarschaftskampf um den Parkplatz“ misse dringend beendet
werden. Es wird entweder selbst geduBert oder grundsatzlich anerkannt, dass einige Bewohnende nicht auf
ein eigenes Auto verzichten kdnnen und wollen, insbesondere, wenn Kinder im Haushalt leben. Friiher ware
das auch ohne Auto moéglich gewesen, weil alles in der Ndhe gewesen ist. Unter den Autobesitzenden besteht
nichtsdestotrotz liberwiegend die Bereitschaft, den Preis fiir einen Stellplatz und den zehnminitigen Fulweg
zur Sammelgarage in Kauf zu nehmen. ,Weniger kann ich nicht fahren, aber ich kann dahin laufen, das ist ja
kein Problem.” Den Bau einer Sammelgarage ,an einem oder zwei Standorten” und die damit verbundene
Verkehrsberuhigung wurde von allen Werkstattteilnehmenden durchgehend positiv bewertet. Fiir Stellplatze
wurden unterschiedliche Preismodelle besprochen, vom Vorschlag eines ganzlich kostenlosen Stellplatzes fiir
Mieterinnen und Mieter bis hin zu der Idee, die Miete zu senken, wenn Mieterinnen und Mieter keinen Pkw
besitzen, den Pkw abschaffen oder ohne Pkw in die Siedlung ziehen.

Mobilitatsstationen als Auftakt

y,Das ist das erste Thema, liber das e acivititsbander fanden

ebenfalls Zustimmung. Dabei

iCh mit MenSChen in Kontakt wurde aber darauf hingewiesen,
- - ’ dass einfache Fahrradstellplatze
g6k0mmen bln: Uber S Parken; im Freien oder auflerhalb der

. . . « Gebaude keinen Sinn ergeben,

das Riesenthema in der Siedlung.” .. o sediungen eine

extreme Diebstahlgefahr

besteht. Vielmehr wiirden kleine, abschlieBbare Garagen vor den Geb&duden bevorzugt, da auch Kellerrdume

nicht ausreichend Platz bieten und E-Fahrrader ohnehin zu schwer sind, um sie die Treppen herunterzutragen.

Fir Ladesaulen fiir E-Autos wird in den Wohnsiedlungen kein Bedarf gesehen und die Akzeptanz und Nutzung
dieser eher angezweifelt, denn in den Wohnsiedlungen ,sind E-Autofahrer quasi nicht vorhanden.”

Auf der anderen Seite wurde gefordert, Mobilitdt umfassender zu denken und alternative Mobilitatsangebote
zum privaten Pkw attraktiver zu machen. ,Weg vom Auto [...]: Wir missen grundsatzlich anfangen
nachzudenken, ob wir Mobilitat auch anders denken konnen.”
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Carsharing wird von einigen wenigen Teilnehmenden genutzt, da zum Beispiel die Nutzung eines Autos
gewlinschtist, es aber nicht das eigene sein muss. Die Mietautos sollten einer Teilnehmerin zufolge bestenfalls
nicht als solche erkennbar und dezent sein. Auch wurde der Wunsch nach glinstigeren Preisen fiir den
dffentlichen Personennahverkehr (OPNV) geduBert. Dass Tickets zu teuer und Parken in der Stadt zu giinstig
sind, seien Griinde fiir die Nutzung des Pkw.

Diese vielfaltigen Riickmeldungen bieten eine wertvolle Grundlage fiir eine Entwurfsiiberarbeitung mit dem
Fokus auf eine nachhaltige und sozial vertragliche Entwicklung der Siedlung.

Die nachfolgende Abbildung 51 zeigt, wie diese Rickmeldungen in der Nachbereitung der
Zukunftswerkstatten im Initialentwurf verortet wurden.

i 3 ~§

. I =
Abbildung 51: Anmerkungen der Biirger zum Entwurf
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Syntheseentwurf

Im Rahmen der Entwurfsiiberarbeitung des Syntheseentwurfes konnten nicht alle Rickmeldungen
beriicksichtigt werden, da Themen wie beispielsweise die Verbote der Griinflichennutzung in der
Verantwortung der jeweiligen Bestandshalter liegen und nicht durch einen Architektur-Entwurf geldst werden
kénnen. Dennoch konnten viele wichtige Punkte in die Entwurfsliberarbeitung einflieBen.
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Abbildung 52: Skizzen zur Entwurfstberarbeitung

Ein zentrales Element der Entwurfsiberarbeitung ist die Férderung des generationenlibergreifenden
Zusammenlebens und der Mdglichkeit, sich gegenseitig zu begegnen. Diese Interaktionen sollen durch
geeignete bauliche Elemente und Griinrdume ermoglicht werden. Zudem wird anstatt des Neubaus eine
Aufstockung und Sanierung der bestehenden Gebaude favorisiert, um der Bestandsbevoélkerung das Gefihl
zu vermitteln, nicht vergessen zu werden.

Die Mobilitat innerhalb der Siedlung wurde ebenfalls intensiv beleuchtet. Es wurde anerkannt, dass die
Bewohnenden nicht weniger fahren kénnen, jedoch bereit sind, 10 Minuten zur Quartiersgarage zu laufen.
Mobilitatsstationen als Auftakt des Aktivitatsbandes wurden positiv aufgenommen. AbschlieBend wurde
deutlich, dass Fahrradstellpldtze im Freien oder auBBerhalb der Gebadude aufgrund der Diebstahlgefahr nicht
sinnvoll sind.
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Abbildung 53: Uberarbeiteter Lageplan

Die Punkthduser wurden in der Blirgerwerkstatt als zu isoliert empfunden, deshalb werden sie, wo immer
moglich, an die Zeilengebdude angeschlossen. Im nord-westlichen Bereich an der Kiefernstral3e, konnen die
Punkthauser aufgrund der ErschlieBungssituation nicht an die Bestandsgebaude angeschlossen werden.
Stinden diese Punkthauser im Siden der Bestandszeilen, wiirden sie die wohnungsnahen Freiflaichen
verschatten, weshalb in diesem Gebiet von einer Veranderung des Entwurfes Abstand genommen wird.
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Abbildung 54: Anbauten
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Die Gestaltung der Freirdume spielt eine entscheidende Rolle im Entwurf. Diese sollen einen direkten Bezug
zu den jeweiligen Hausern haben und es muss sichergestellt werden, dass sich immer jemand um die Pflege
der Freiflachen kiimmert. Es wurde vorgeschlagen, nicht jede Nutzung von vornherein festzulegen, sondern
zunachst einige Nutzungsangebote zu testen, um die Aneignung durch die Bewohnerinnen und Bewohner zu
beobachten.

Hochbeete und Grillpldtze werden aus den Aktivitatsstreifen herausgezogen und Richtung des
Landschaftsbandes verschoben, um das Landschaftsband starker zu beleben. Die gerausch- und
geruchsintensiven Nutzungen sind so nicht mehr primdr im nahen Gebaudeumfeld verortet. Das
Landschaftsband soll als Ort der Begegnung dienen und verbindet die Quartiersgarage mit der Westseite der
Siedlung. Es férdert die fuBBlaufige ErschlieBung der Quartiersgarage mit dem Bahnhof Griesheim.

Abbildung 55: belebtes Landschaftsband mit Freiraumnutzngen

Nicht jedes Aktivitaitsband beinhaltet alle Nutzungsmoglichkeiten. Anstelle der ,fehlenden”
Nutzungsmoglichkeiten flieBt das Landschaftsband in den Aktivitatsstreifen. So kann der naturnahe Freiraum
direkt von der Fullganger-ErschlieBung aus wahrgenommen werden. Hier wird sozusagen die
Naturbeobachtung zur Nutzung.
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Abbildung 56: ausdifferenzierte Aktivitatsstreifen
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Neu gesetzte Baume reduzieren Hitzeinseln im StraBenraum. Gema dem Prinzip der Schwammstadt bleibt
das Erdreich unter den Baumen und Wegen durchliiftet, wasserhaltend und durchwurzelbar. Die nicht
begehbaren Dachflachen werden begriint und mit Solaranlagen ausgestattet.

%

Abbildung 57: neu gesetzte Bdume im Stral3enraum | Allee

Die Rickmeldungen zum Thema Mobilitdt in den Zukunftswerkstatten bestatigen sowohl die im Entwurf
vorgeschlagene Quartiersgarage als auch die Mobilitdtsstationen als Auftakt der Aktivitatsbander. Bei der
Gestaltung der Aktivitatsbander ist besonders auf einen erhéhten Diebstahlschutz bei den Fahrradgaragen zu
achten. Die Quartiersgarage ist so platziert, dass sie von allen Gebaduden der Siedlung innerhalb von 10
Minuten zu Ful3 erreichbar ist.
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Abbildung 58: iiberarbeiteter Entwurfsplan

Abschlusswerkstatt

Den letzten Arbeitsschritt im Projekt stellte die Durchfiihrung der Abschlusswerkstatt dar. Diese
verfolgte drei Ziele: Erstens erfolgte das Einholen von Feedback seitens der Bewohnenden zum Uiberarbeiteten
Nachverdichtungsentwurf. Zweitens sollte der partizipative Prozessablauf, wie er im Forschungsprojekt
entgegen traditioneller Planung verfolgt wurde, durch die Teilnehmenden bewertet werden, die den
gesamten Prozess von der Befragung bis zu den Werkstédtten durchlaufen haben. Und drittens waren die
Teilnehmenden gebeten, noch einmal zusammenzufassen, was fir sie personlich Lebensqualitdt im
Wohnumfeld ausmacht und wie sich ihre Wahrnehmung dessen durch die Mitwirkung im Projekt womaoglich
verdndert hat.

Bereits in den drei Zukunftswerkstatten wurden alle Teilnehmenden darlber informiert, dass eine
Abschlussveranstaltung im Projekt geplant ist, in welcher die Synthese aus dem Uberarbeiteten Initialentwurf
und den Rickmeldungen der Bewohnenden prasentiert und zur Diskussion gestellt wird. Alle 18
Teilnehmenden aus den drei ersten Werkstatten bekundeten hierauf ihr Interesse an der Teilnahme. Daraufhin
wurden die 18 Personen per E-Mail zur Abschlussveranstaltung eingeladen, die Mitte Oktober ebenfalls im
Stadtteilburo ,Eiche” in Frankfurt-Griesheim stattfand (Abbildung 59). Neun Personen nahmen schlief3lich teil
(Ausschopfungsquote: 50%). Der Termin wurde so gelegt, dass das Forschungsteam zum einen ausreichend
Zeit hatte, den Initialentwurf entlang der Rickmeldungen der Teilnehmerinnen und Teilnehmer zu
modifizieren. Zum anderen sollte der Zeitraum zwischen den ersten Werkstatten und dem Abschlusstermin
nicht zu lang sein, damit die Bewohnenden sich noch mdoglichst gut an die Inhalte der vorangegangenen
Diskussionen erinnern.
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Abbildung 59: Ort der Biirgerwerkstatte | Stadtteilbiiro "Eiche 13" in Griesheim

Das Ziel, den Uberarbeiteten Syntheseentwurf mit Vertreterinnen und Vertretern aus allen drei
Zukunftswerkstatten erneut zu besprechen, konnte, wenn auch eingeschrankt, realisiert werden: finf
Personen aus der zweiten und drei Personen aus der dritten Werkstatt waren beim Abschlusstermin anwesend.
Aus der ersten Zukunftswerkstatt nahm lediglich eine Person stellvertretend teil.

Im Ablauf wurde zunéachst ein Vortrag seitens der Projektmitglieder vorbereitet, der die zentralen Erkenntnisse
aus den Zukunftswerkstatten zusammenfasste. AnschlieBend erfolgte die Prasentation des Syntheseentwurfs
mit Verweis auf Anderungen, die aus den Diskussionen des Initialentwurfs resultierten. AbschlieBend sollte mit
Hilfe von drei Leitfragen die Diskussion des Syntheseentwurfs und des Projektes als Ganzes angeregt werden.
Die Leitfragen lauteten:

1. Was halten Sie von den Uberarbeiteten Entwurfselementen?

2. Wie hat Ihnen das zweistufige Beteiligungsverfahren gefallen? Wie fanden Sie das Diskutieren in der
Gruppe?

3. Was bedeutet Lebensqualitdt im Wohnumfeld fiir Sie? Hat sich Ihre Vorstellung von Lebensqualitat
im Wohnumfeld durch die Teilnahme am Forschungsprojekt verandert?

Die Rickmeldungen zu den Uberarbeiteten Entwurfselementen (1.) waren durchweg positiv. So sei der
Syntheseentwurf nun ,besser an den Raum angepasst.” Besonders der Vorschlag der Verknlipfung der neuen
Punkthauser mit den Bestandsgebauden fand groBen Anklang: ,Finde ich eine richtig gute Idee, weil es
verschiedene Sachen verbindet.” Die Isolation des Punkthauses — so die Auffassung in der vorangegangenen
Werkstatt — werde damit aufgehoben. Auch wiirde dadurch eine Art Innenhof entstehen oder eine Ecke, die
geschitzter ist.

Dass einigen Bereichen (wie dem Aktivitatsstreifen) bestimmte Funktionen zugeordnet werden, wird ebenfalls
beflrwortet. Gleichzeitig wird wertgeschatzt, dass es die gro3ztigigen Griinflachen (wie das Landschaftsband)
weiterhin gibt und dort Naturerlebnis und Tierbeobachtung mdglich sind. Insgesamt fassen die
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Teilnehmenden zusammen, dass der Blick ins Griine beruhigt, weshalb auch die zusatzliche Begrtinung (inkl.
der Dachbegriinung) sowie die Allee im Syntheseentwurf ebenfalls grof3en Zuspruch erfahren, denn, wie ein
Teilnehmer sagt: ,Wir brauchen einfach die Natur!” Weitere Punkte, die den Teilnehmenden womdglich in der
Entwurfsberarbeitung fehlten, wurden nicht genannt. Vielmehr wurden die Aspekte, die auch zuvor in den
Werkstatten besprochen wurden, erneut angefiihrt. So zum Beispiel der Gedanke, dass neue Nutzungen eher
in die (nun angeschlossenen) Punkthduser gelegt werden konnen. Oder der Wunsch nach einer
Ansprechperson, von der man weil3, dass sie Auskunft geben kann und die Nutzung und Pflege der Flachen
beobachtet und garantiert. Hintergrund ist — wie auch in den vorangegangenen Werkstatten — die Sorge der
Teilnehmenden, dass die Flachen doch vernachlassigt werden, verwahrlosen oder gar mutwillig zerstort
werden. Insofern gab es an dieser Stelle eine inhaltliche Sattigung und vorerst keine neuen Anregungen mehr
in Bezug auf Gestaltungspraferenzen seitens der Bewohnenden. Auch schienen sich die Teilnehmenden gut
an das Gesagte aus den vorherigen Werkstatten zu erinnern, da sie haufig Beziige zu den Diskussionen
herstellten.

Die Beteiligung in zwei Schritten, erst die Befragung und dann das Einholen und Besprechen von Meinungen,
Erfahrungen und neuen Ideen in Kleingruppen, wird von allen Teilnehmenden durchgehend als positiv und
bereichernd bewertet (2.). ,Ich habe noch nie in so einer Konstellation teilgenommen und definitiv, am Ende
gewinnen wir alle! Ich wohne ja nicht auf einer Insel.”

Zum einen wurde das

Gefiihl  beschrieben, »Ich habe noch nie in so einer

dass i d lokal = .

rojekten 2 haufia Konstellation teilgenommen und

Partikularinteressen . mg= = .

rertroten e s definitiv, am Ende gewinnen wir alle!

an dieser Stelle nich! der Ich wohne ja nicht auf einer Insel.”
gewesen sei. Zum

anderen schatzten die

Teilnehmenden, dass insbesondere ihre Stimme gehort wird, da sie schlie8lich die Kenntnisse Uber die
ortlichen Gegebenheiten haben und von Verdnderungen am Ende betroffen sind. ,Wer soll es denn wissen,
wenn nicht die, die da leben? [...] A) wissen sie, was wird gebraucht und B) wissen sie, nein, so funktioniert es
nicht.”

An dieser Stelle erfolgte erneut die Betonung der Notwendigkeit, die spezifischen Bedingungen und Realitaten
vor Ort mitzudenken und bei Planungsvorhaben zu berlcksichtigen. AuBerdem mache diese Art der
Beteiligung den Prozess wesentlich transparenter und gebe den Bewohnenden ein Gefiihl der Wertschatzung:
die eigene Meinung wird gehdrt und ist wichtig. Zusatzlich wiirden derartige Gesprache dabei helfen,
Vorurteile abzubauen ,und das dient auch dem sozialen Frieden und der Zufriedenheit.” SchlieBlich, so ein
Teilnehmer, fordert es das Wir-Gefiihl und fihrt im Umkehrschluss dazu, dass man sich auch mehr um die
Liegenschaft kiimmert, wenn man sich damit identifiziert und darin wiederfindet. Auch kdme das den
Siedlungen zugute, denn diese wiirden sonst in der Planung ein bisschen untergehen. Die Bedeutung und der
Mehrwert von Partizipation in der Stadt(teil)entwicklung fiir z.B. die Gemeinschaft, die Identitatsbildung und
die Ubernahme von Verantwortung, wie sie an vielen Stellen in der Literatur beschrieben und untersucht wird
(z.B. Bertelsmann Stiftung 2014; HansImaier/Kaiser/Heimerl 2022; Hofmann 2023), wird folglich im Projekt von
den Teilnehmerinnen und Teilnehmern der Abschlusswerkstatt bestatigt. Aus dieser Wahrnehmung heraus
ergab sich die Bitte und die Forderung seitens der Teilnehmenden nach mehr Mitsprache und
Birgerbeteiligung im Allgemeinen. Mieterinnen und Mieter sollten bei allen geplanten Vorhaben und
Projekten beteiligt werden, ,um auch Impulse zu geben, [...] denn die Planer sehen das ja immer nur von
oben.” Darin wird einem Teilnehmer zufolge auch der Mehrwert des Projekts gesehen: ,Das, was wir hier
gemacht haben, ist ja schon vielleicht eine Art Vorplanung fiir so ein Projekt.”

Kritisch angemerkt wurde, dass die Gruppen, die an den Diskussionsrunden teilgenommen haben, eher
homogen sind. Dies spiegele nicht die Zusammensetzung der Bewohnerinnen und Bewohner in den
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Siedlungen wider, die wesentlich diverser sei: ,Wenn ich mir jetzt unsere Siedlung vorstelle, wer da wohnt, sind

viele Personengruppen nicht hier, die aber auch dort wohnen.”

Daraus ergab sich die Frage, wie man Menschen
generell besser erreichen und ansprechen kénne.
Das Anbieten der Befragung in unterschiedlichen
Sprachen wird dabei nicht als Schllsselfaktor
bewertet, sondern eher die Frage, wie das Thema
des Projektes attraktiver und konkreter platziert
werden kann, was einer Teilnehmerin zufolge nur
mangelhaft erfolgt ist: ,Fir diese Sachen [z.B.
Befragungen] sind meine Nerven nicht da. [...] Das
Konzept wurde von Anfang an nicht richtig
verkauft fur das Publikum.” Zudem sollte man
versuchen, den Begriff der ,Forschung” in einem
Anschreiben zu vermeiden und mehr von
Burgerbeteiligung sprechen.

»~Wenn ich mir jetzt unsere
Siedlung vorstelle, wer da

wohnt, sind viele

Personengruppen nicht

hier, die aber auch dort
wohnen.”

Die letzte Frage der Abschlusswerkstatt zielte auf das Verstandnis von Lebensqualitdt durch die Beteiligten ab
und auf eine mogliche Verdnderung dieses Verstandnisses vor dem Hintergrund der Projektteilnahme (3.).
Auch hier war eine Sattigung der genannten Gedanken erkennbar: Aspekte wie Ruhe, Sicherheit, Ordnung,
Gemitlichkeit und Wohlflihlen sowie das Bediirfnis nach Gemeinschaft und Griin wurden - dhnlich wie in den
Werkstatten zuvor — geduBert. Aber auch eine grundlegende Asthetik und eine positive Wahrnehmung des
Wohnumfeldes ,mit allen Sinnen” wird angefiihrt. Fiir eine Teilnehmerin hat sich im Zuge der Projektteilnahme
ihre Perspektive zur Lebensqualitdt nicht verandert, aber erweitert. Dies fiihrt sie dahingehend aus, dass sie
nun Hoffnung sehe, dass neue Gestaltungen und Auffassungen vom Zusammenleben prinzipiell méglich sind.
Eine weitere Teilnehmerin fiihle sich, auch wenn sich an ihrer Vorstellung von Lebensqualitét nichts verandert
hat, nun ,eher dazu ermutigt, das vielleicht einfach mal selber in der Praxis so umzusetzen” und sich Flachen

im Rahmen der Moglichkeiten selbst anzueignen.
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5 Fazit und Ausblick

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Siedlungsanalysen und der zweistufigen Blrgerbeteiligung verdeutlichen
die Relevanz einer genuinen Berlicksichtigung der lebensweltlichen Perspektiven und Beddrfnisse der
Bewohnenden in Planungs- und Entwurfsprozessen, insbesondere in unter Nachverdichtungsdruck
stehenden Siedlungen. Die Kernthese, dass eine solche Berlicksichtigung einen Mehrwert fiir alle beteiligten
Akteure darstellt, wird durch die gewonnenen Erkenntnisse bestatigt. Die Siedlungsanalysen bestatigen dazu
auch die Grundannahmen zur stadtebaulichen und raumlichen Situation von Siedlungen der
Nachkriegsmoderne.

Zentrale Erkenntnisse aus dem Forschungsprojekt

Die Blirgerbeteiligung in Form von standardisierter Befragung auf der einen und den Werkstatten in
Kleingruppen auf der anderen Seite offenbarte eine grundsatzliche Zufriedenheit der Bewohnenden mitihrem
Wohnumfeld. Insbesondere der hohe Griinanteil in den Siedlungen ist von groer Bedeutung und wird von
den Bewohnerinnen und Bewohnern dufBerst geschatzt. Dabei stellen allein das Betrachten und Geniel3en des
Griins bereits eine Nutzungsart dar, die Erholung und Wohlbefinden am Wohnort foérdert. Daraus leitet sich
abermals die Notwendigkeit des Erhalts und der Aufwertung der Griinflaichen ab. Die Berlicksichtigung und
Aufrechterhaltung bestehender Strukturen wiinschen sich die Beteiligten dartiber hinaus auch im Hinblick auf
etablierte Raumnutzungen (wie beispielsweise Abstellflichen in Trockenbéden oder Kellerraumen) und
Angebote, die in den Siedlungen bereits vorhanden sind.

Insgesamt wird die Siedlungsstruktur als veraltet und zu gleichférmig wahrgenommen. Es besteht der Wunsch
nach ,frischem Wind“. Im Zuge von Nachverdichtungsvorhaben sehen die Befragten insbesondere in der
Sanierung der Wohngebaude inklusive einer Neugestaltung der Treppenhduser und Hauseingange mit
Ablage- und Abstellmdglichkeiten einen hohen Nutzen - ein Grund, weshalb viele Beteiligte Aufstockungen
als Nachverdichtungsstrategie bevorzugen. Eine Nicht-Wohnnutzung in den Erdgeschossen der eigenen
Wohnhauser kann sich je nach Nutzungsart (privat, gewerblich oder gemeinschaftlich) rund ein Fiinftel der
Befragten vorstellen. Die Mehrheit spricht sich dafiir aus, neue Nutzungen vielmehr in die neuen Punkth&user
zu integrieren, auch um die befiirchtete Larm- und Geruchsbeldstigung im Wohnbereich zu minimieren. Auf
der anderen Seite werden punktuelle Neubauten samt der neu Hinzuziehenden als zu isoliert empfunden.
Zudem herrscht hier die Sorge, dass die Bestandsbewohnenden und -gebdude bei geplanten
AufwertungsmaBnahmen unberiicksichtigt bleiben.

Nur knapp die Halfte der befragten Bewohnerinnen und Bewohner nutzt die Flachen rings um das eigene
Wohngebdude; darunter vorrangig die Wiesen, aber auch Sitzgelegenheiten und Fahrrad- bzw.
Kinderwagenabstellfldichen. Griinde fiir eine Nichtnutzung der Wiesen sind beispielsweise bestehende
Verbote oder auch die Unsicherheit, ob ein Aufenthalt auf den Flachen erlaubt und erwiinscht ist. Vielfach
wurde eine Erweiterung der Aufenthaltsmoglichkeiten in den Gebdauden und vor allem im Freien gefordert.
Hier ist eine Mischung aus privaten und offentlich nutzbaren Flachen fiir die Bewohnerschaft von Wert: Zum
einen erfahrt ein Angebot an privaten Mietergarten auf den Grinflachen eine positive Bewertung. Zum
anderen ist an vielen Stellen der Bedarf nach Schaffung von méglichst kostengiinstigen sozialen Angeboten
und Anlaufstellen sowie von Gemeinschaftsbereichen und Orten der Begegnung, zum Beispiel in Form von
Sitz- und Sportgelegenheiten sowie Grillplatzen, zum Ausdruck gekommen. Auch finden Vorschldge zur
Stellplatzreduktion und einer Verkehrsberuhigung in der Siedlung Uberraschend haufig Zustimmung;
vermutlich da die Unzufriedenheit lber die aktuelle Stellplatzsituation betrachtlich ist (und das unabhangig
vom Pkw-Besitz in den Haushalten). Auch der Bau von Sammelgaragen wird von einer Mehrheit beflirwortet,
selbst wenn ein Stellplatz kiinftig bis zu zehn Minuten FuBweg entfernt und kostenpflichtig ware.

Insgesamt sprechen sich die Bewohnerinnen und Bewohner fiir eine Ausgewogenheit zwischen Raumen aus,
deren Funktion in gewisser Weise vorgegeben ist, und solchen, die eine individuelle Aneignung ermaoglichen.
Gleichzeitig ist der Wunsch nach schrittweiser Veranderung und Einfiihrung von Angeboten vorherrschend,
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um deren Annahme beobachten und gegebenenfalls anpassen zu kdnnen (wie zum Beispiel ein Hochbeet,
das je nach Nutzung ausgebaut werden kann).

Auch wenn nicht alle Einzelgedanken in den Entwurf einflieBen konnten, da sie teilweise unvereinbar mit dem
Baurecht oder 6konomischen Realitdten waren, bereicherten die Rickmeldungen der Bewohnenden den
Entwurfsprozess erheblich. Kenntnisse tiber ihre Ansichten und die tatsachlich vorhandenen und informellen
Nutzungen und Strukturen in den Siedlungen, die es ebenso zu erhalten gilt wie die Gebaude selbst, lassen
sich nicht allein durch Siedlungsbegehungen und -analysen erlangen. Die Befragung als Ausgangspunkt fur
den Initialentwurf half dabei, Entscheidungen - soweit mdglich — entlang der Praferenzen der Befragten zu
treffen. Die Abwdgung zwischen den Nachverdichtungsstrategien Aufstockung und Punkthaus in den
Werkstatten fiihrte in der Entwurfsiiberarbeitung beispielsweise zu einer Kombination, in der die Punkthauser
teilweise an die Zeilenbauten angeschlossen werden konnten. Zudem wurden entsprechend den
Ruckmeldungen Hochbeete und Grillplatze strategisch in das Landschaftsband verlegt, um dieses zu beleben
und gleichzeitig Larm- und Geruchsbeladstigungen im Wohnbereich zu verringern. Das Landschaftsband
wurde durch die Nutzungsverschiebung zu einem belebteren Ort der Begegnung, wahrend im
Aktivitatsstreifen durch die Einbindung des Naturbandes Méglichkeiten zur Naturwahrnehmung geschaffen
wurden. Diese Entwurfsoptionen und -anpassungen waren vom Projektteam bisher in der Art nicht
vorgesehen und sind durch die Beitrdge der Beteiligten entstanden, was schlieflich in der Abschlusswerkstatt
positiv bewertet wurde.

Die wichtigsten Erkenntnisse aus dem Projekt lassen sich in methodische und inhaltlich-planerische Resultate
gliedern:

Methodische Erkenntnisse: Die Aufnahme der Bewohnendenperspektive ist mit groBen Aufwanden
verbunden. Diese Erkenntnis ist zwar nicht neu, hat sich aber erneut bestatigt und ist moglicherweise in
Siedlungen der Nachkriegsmoderne besonders ausgepragt. Die Bewohnenden waren nur schwer zur
Teilnahme an der Befragung zu motivieren, obwohl eine ganze Anzahl an Ma3nahmen ergriffen wurde, um
die Teilnahme zu fordern.

In den ko-kreativen Sitzungen konnte entlang einer thematischen Gliederung in Bezug auf beispielsweise
Aspekte des Wohngebaudes, der Freiraume und der Mobilitdt in den Siedlungen gut diskutiert werden.
Entwurfsplane und ein Modell der Siedlung wurden als Gberwiegend abstrakt wahrgenommen und waren als
Hilfsmittel fr die Diskussionen nur bedingt geeignet, haben aber ein ,Denken mit den Handen" geférdert.

Insgesamt ist die quantitative oder qualitative Aufnahme von Bewohnendenperspektiven ein groBer
Mehrwert bei Nachverdichtungsstrategien in Siedlungsstrukturen, da nur so die Sichtweisen derjenigen
beriicksichtigt werden kénnen, die von Veranderungen betroffen sind und die Fldchen und Strukturen vor Ort
kennen und auch wirklich nutzen. Die interdisziplindre Mischung des Projektteams aus Architektur,
Mobilitatsforschung und Sozialwissenschaften hat sich wechselseitig bereichert und ist fir einen
Planungsansatz im Sinne der dreifachen Innenentwicklung unerlasslich. Dabei mussten aber auch
Missverstandnisse und Herausforderungen aus dem Weg geraumt werden.

Planerische Erkenntnisse: Die Befragung hat gezeigt, dass die Zufriedenheit und Lebensqualitdt in den
Siedlungen grundsatzlich als gut bewertet wird. Bestehende Strukturen und Nutzungen sollten unbedingt
erhalten und ausgebaut werden. Verbesserungspotenziale sehen die Befragten insbesondere im Ausbau von
kulturellen und mdglichst kostenglinstigen sozialen und kollektiven Angeboten in der Wohnsiedlung, die
bevorzugt in den neu zu errichtenden Gebauden und auf den Griinflaichen entstehen kénnen. In den eigenen
Wohnhausern sind derartige Nutzungen nur bedingt vorstellbar. AuBerdem sollten gezielt Méglichkeiten zur
Aneignung im Freiraum, vom selbstorganisierten ,Gartnern” bis zu gemeinschaftlichen Freizeitnutzungen,
geschaffen werden.

Im Zusammenhang mit einer mdglichen Nachverdichtung wurde an Neubauten der Wunsch nach einer
inklusiven Nutzung und Barrierefreiheit gestellt. Aufgestockte Bestandshauser sollten renoviert und gedammt
werden. Die Wege in den Griinflachen sollten verbreitert und schwellenfrei umgesetzt werden, um
nachbarschaftliche Begegnungen besser zu fordern.
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Der hohe Griinanteil in den Siedlungen wird duBerst geschatzt und tragt in hohem MaBe zum Wohlbefinden
und zur Lebensqualitat bei. Der Baumbestand und die Freiflachen miissen einer besseren Pflege unterzogen
und qualifiziert werden. Dabei gilt es, die Bestandsbaume zu erhalten und mit weiteren Biumen zu ergdnzen.
Der Bedarf an Orten mit Schatten fir vielfaltige Nutzungen zieht sich durch alle Werkstatttermine. Gleichzeitig
besteht der Wunsch nach einem Ausbau des Angebots an Banken und Sitzgelegenheiten sowie Mietergarten
und ruhigen Bereichen zum Verweilen auf den Grinflachen. Vorschlage zur Stellplatzneuordnung und -
reduktion in den Siedlungen wurden Uberraschend haufig akzeptiert. Zustimmung erfuhr insbesondere der
Vorschlag zum Bau einer Sammelgarage, wobei ein FuBweg von zehn Minuten und Kosten fiir einen Stellplatz
in der Garage von der Mehrheit in Kauf genommen wurde.

Abstraktion der Ergebnisse und Grenzen der Ubertragbarkeit
Abstraktion der Entwurfselemente und Ergebnisse

Nachdem die raumliche Annaherung, die empirischen Erhebungen, die Wettbewerbsausschreibung
und schlieBlich auch der integrative Entwurfsprozess auf die Siedlung Espenstral3e bezogen sind, stellt sich die
Frage nach einer Ubertragung der bisherigen Erkenntnisse auf andere Siedlungen der Nachkriegsmoderne.
Der Gedanke wurde bereits zu Beginn des vorliegenden Berichtes, im Exkurs zur Typologie von Siedlungen der
Nachkriegsmoderne, dargelegt. In Anbetracht der Vielzahl an Siedlungen und ihrer vergleichbaren
typologischen Merkmale lasst sich eine hohe Ubertragbarkeit auf andere Siedlungen und deren raumliche
Potenziale ableiten.

Durch die in diesem Kapitel vorgenommene Abstraktion werden die spezifischen Sachverhalte und
Entwurfselemente, die sich auf die Siedlung Espenstrale beziehen, objektiviert und fiir eine Ubertragbarkeit
auf andere Siedlungstypologien vorbereitet. Die Abstraktion der Entwurfselemente hilft dabei,
unterschiedliche Planungs- und Entwurfsprozesse zu strukturieren und zu lenken, um zielfihrende Lésungen
fiir den ganzen Siedlungstyp ,Siedlungen der Nachkriegsmoderne” zu entwickeln.

Aus dem zuvor beschriebenen Initialentwurf kénnen die Entwurfselemente Aufstockung, Punkthaus, Anbau
(angebundenes Punkthaus), Aktivitdtsband, Naturstreifen, Landschaftsband, Alleen, Quartiersgarage,
Mobilitétsstationen und Nicht-Wohnnutzung auf ihre Ubertragbarkeit hin tberpriift werden. Neben diesen
konkreten Entwurfselementen sind zugleich die Riickmeldungen der Bewohnerinnen und Bewohner aus den
Zukunftswerkstatten zu berlcksichtigen, wie beispielsweise der Wunsch nach Erhalt und Aufwertung der
Griinrdume, Gebdude und etablierten Nutzungen, die Forderung nach einer Neuorganisation der
Stellplatzsituation oder das Bedirfnis nach der Verbindung von Nutzungsmdoglichkeiten fiir unterschiedliche
Altersgruppen (z.B. Sitzplatze in der Nahe eines Sportfeldes). In diesem Kontext wird deutlich, dass Abrei3en
und Neubauen auch aus Bewohnendensicht keine tragféhigen Alternativen darstellen.

Daruber hinaus gibt es Pramissen, die ebenso wenig verhandelbar sind wie die Grundsatziiberlegung zum
Bestandserhalt und die in alle abgeleiteten Entwurfselemente stets einbezogen werden miissen. Dazu zéhlt
eine inklusive, barrierearme Gestaltung, die Gemeinschaft und Begegnung zulasst, fordert und unterstitzt.
Dazu zdhlen ebenfalls die dringend notwendigen MaBnahmen zu Klimaanpassung und Okologie.

Entwurfselemente, die den Freiraum und den StraBenraum betreffen, sollen Artenvielfalt erméglichen und
Biotope unterstiitzen. Darliber hinaus kommt groBen Verbindungsraumen, wie beispielsweise dem
Landschaftsband, eine besondere Bedeutung zu — neben der nutzerorientierten raumlichen Vernetzung hat
die Verbindung von Grinrdaumen eine Okologische und faunistische Relevanz. Unterschiedliche
Tierbewegungen gilt es in zusammenhdangenden Griinkorridoren barrierearm mitzugestalten (vgl.
faunistische Raumwiderstandsanalyse als Grundlage fiir Biotopverbundplanung auf Stadtebene in Green
Urban Labs Il — griine Infrastruktur in der sich verdichtenden Stadt, Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung). In den Diskussionen der Birgerwerkstatten wurde eindringlich betont, dass der
Baumbestand sowie die Freirdume gepflegt, qualifiziert und fir die Zukunft erhalten werden sollen.
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Die abstrahierten Hauptaspekte des integrativen Entwurfsprozesses kénnen in Anlehnung an ,Zukunft
Bestand” (Weber/Berger 2024) und ,Nachverdichtung im Stadtebau” (Kaufmann 2024) schlieBlich
folgendermaBBen zusammengefasst und um die im Projekt gemessenen Prédferenzen und
Lebensqualitatsaspekte seitens der Bewohnenden und Nutzenden vor Ort erganzt werden:

— Bestandsbauten und -nutzungen erhalten und aufwerten: Erhalt und Optimierung der
bestehenden baulichen Strukturen und Nutzungen der Anwohnerinnen und Anwohner starkt
den Charakter der Siedlung und ist Mehrwert fiir Bewohnerschaft und Umwelt zugleich.

—  Ressourcenschonende Aufstockungen als Nachverdichtungsstrategie: Die Bewohnenden
sehen neben dem Vorteil der Sanierung der eigenen Wohngebaude in Aufstockungen bessere
Integrationsmoglichkeiten fiir neu hinzukommende Bewohnende. Aufstockungen aus Holz
ermoglichen kirzere Bauzeiten und damit sozialvertraglichere Wohnraumangebote.

—  Neubauten gezielt und bevorzugt als Anbauten planen: Neubauten - sparsam und
zweckgerichtet als Anbauten oder Punkthauser geplant — sollen vorzugsweise die fehlenden
Nicht-Wohnnutzungen in den Siedlungen enthalten, was Funktionsmischung und neue
Dynamiken entstehen l&sst.

— Gemeinschaftsrdaume schaffen: Gemeinschaftsgarten und -rdume fordern Aktivitat,
Begegnung und Nachbarschaft und konnen raumliche Enge der Wohnungen ausgleichen. Eine
differenzierte Ausgestaltung der Freiraume schafft Zonierung und bietet Nutzungsvielfalt.
Erdgeschosszonen bieten das Potenzial fir Nicht-Wohnnutzungen.

—  Mietergdrten planen: Mdoglichkeiten zur privaten Nutzung von Griinflichen schaffen
Aneignungspotenziale und steigern die  Attraktivitdit. Zudem schaffen  sie
Renditemdglichkeiten.

— Raumaneignung unterstiitzen: Eine stellenweise Offenheit flr unterschiedliche
Raumvorstellungen und -nutzungen ist von den Bewohnenden gewiinscht und bietet die
Chance fur informellen Austausch, Diversitat und Kreativitat.

—  Inklusive Nutzungen fordern und Barrierefreiheit durchgiangig umsetzen: Barrierefreie
Freirdume sowie verbreiterte und schwellenfreie Wege in den Griinflaichen ermdglichen
Zugang und Begegnung fiir alle. Neubauten sollen barrierefrei geplant und aufgestockte
Bestandshauser saniert und mit einem Aufzug ausgestattet werden. Barrieren im Freiraum sind
abzubauen, um so auch zusammenhéngende Lebensraume fiir Tiere zu ermoglichen.

— Naturbeobachtung im direkten Wohnumfeld ermdglichen: Naturbelassene Wildwiesen
und Biotope (z.B. auf Dachflachen) mit insekten- & vogelfreundlicher Bepflanzung gilt es
auszubauen. Alleen entlang der WohnstraBen bewirken Verschattung und
Verdunstungskiihlung und férdern Aufenthalt, Ful3- und Radverkehr.

—  Baumbestand und Freiflachen pflegen: Der Erhalt von Bestandsbdaumen und das Setzen
klimaresilienter Jungbdaume in Erganzung sichern langfristig positive Effekte fur Klima und
Wohlbefinden. Die Pflege der Griin- und Freiflachen muss sichergestellt werden.

—  Emissionsreichen Verkehr einddmmen: Fahrbahnen umwandeln zu Wohnstral3en, die von
motorisiertem Individualverkehr nur in Schrittgeschwindigkeit fiir Zu- & Abfahrten befahren
werden durfen. In Kombination mit der Reduktion von Stellpldtzen in den Siedlungen wird die
Wohn- und Aufenthaltsqualitat gesteigert.

—  Mobilitdtsstationen anbieten: Kleine, dezentrale Mobilitdtsstationen in den Siedlungen mit
Méglichkeit zum E-Auto- und E-Bike-Sharing erganzen das offentliche Verkehrsangebot.

—  Mitgestaltung in mehreren Phasen erméglichen: Traditionelle Siedlungsanalysen muissen
um Bedurfnisanalysen der Nutzenden erweitert werden. Eine friihzeitige und wiederholte
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Einbindung der Bewohnerinnen und Bewohner schafft Verstandnis und Akzeptanz fir
Planungsvorhaben, gibt Raum fiir die Platzierung neuer Ideen und erweitert die Perspektiven
aller Beteiligten.

Weitere Aspekte ergeben sich aus einer spezifischen Sicht der Freiraumplanung als Zukunftsaufgabe. In dem
abschlieBenden Textteil sind zusétzliche Handlungserfordernisse herausgearbeitet. Diese ergdnzen die Sicht
des Stadtebaus und der Bewohnerinnen und Bewohner und erweitern die Gesamtsicht der integrativen
Planung, der dreifachen Innenentwicklung.

Grenzen der Ubertragbarkeit

Die aufgrund &ahnlicher typologischer Strukturen naheliegende Schlussfolgerung, dass die abstrahierten
Hauptaspekte auf andere Siedlungen zu Ubertragen sind (vgl. Kapitel 2), muss hinterfragt werden. Die
Ubertragbarkeit der Entwurfselemente kann durch verschiedene Faktoren nur eingeschriankt méglich sein.
Folgende Faktoren sind denkbar:

Kontextuelle Unterschiede / soziale, kulturelle und wirtschaftliche Hintergriinde: Unterschiede in der
sozialen Struktur, kulturellen Praktiken und wirtschaftlichen Bedingungen kdnnen die Anwendbarkeit von
Nachverdichtungsstrategien erheblich beeinflussen. Was in einem bestimmten Kontext funktioniert, ist
maoglicherweise nicht auf einen anderen Ubertragbar.

Raumliche Gegebenheiten / Topographie und Infrastruktur: Physische Merkmale wie Geldandeform,
bestehende Infrastruktur und geografische Lage kénnen die Ubertragbarkeit von Entwurfsstrategien
einschranken.

Regulatorische Rahmenbedingungen / Gesetze und Vorschriften: Unterschiedliche rechtliche
Rahmenbedingungen, Baurechtsvorschriften und Planungsrichtlinien kénnen die Umsetzung von
Entwurfsstrategien beeinflussen. Eine Strategie, die in einer Stadt zulassig ist, kann an einem anderen Ort auf
rechtliche Hindernisse stoBen, wie beispielsweise verschiedene Vorgaben durch unterschiedliche
Bebauungsplane.

Historische und kulturelle Erbschaft / Vorhandene stadtebauliche Strukturen: Die bestehende
Architektur und urbanen Strukturen einer Region kénnen die Ubertragbarkeit von Entwurfsstrategien
beeinflussen. Historische Gebdude oder (vor allem die Siedlungen der Nachkriegsmoderne betreffend)
Denkmalschutz kdnnen bestimmte Ansatze einschranken.

Technologische Faktoren / Baukosten: Die Effektivitat bestimmter Entwurfsstrategien (Aufstockung) kénnte
von statischen Gegebenheiten wie vorhandene Bodenklasse oder Dimensionierung von Fundamenten oder
Tragwerken abhangen.

Beteiligung und Akzeptanz der Nutzenden / Partizipationskultur: Die Bereitschaft und Fahigkeit der
Bewohnerschaft, sich in den Befragungs- und Planungsprozess (siehe Kapitel 3 und 4) einzubringen, kann die
Implementierung von Entwurfsstrategien beeinflussen. Eine Strategie, die auf aktive Blirgerbeteiligung setzt,
kdnnte in einem Umfeld, in dem solche Praktiken nicht etabliert sind, auf Widerstand stof3en.

Finanzielle Ressourcen / Budgetbeschriankungen: Die Verfligbarkeit von finanziellen Mitteln ist oft ein
entscheidender Faktor fiir die Durchfiihrbarkeit von BaumaBBnahmen. Strategien, die in einem wohlhabenden
Kontext realisiert wurden, sind moéglicherweise in einkommensschwacheren Regionen nicht umsetzbar. Im
Kontext der Siedlungen  der  Nachkriegsmoderne  hdangt die  Durchfiihrbarkeit — der
Nachverdichtungsmalinahmen mit den Eigentumsverhédltnissen zusammen: MaBBnahmen, die von
Genossenschaften oder Wohnbauunternehmen realisierbar sind, konnen von
Wohnungseigentiimergemeinschaften finanziell selten gestemmt werden, da hier haufig keine
Instandhaltungsriicklagen in der benotigten Hohe zur Verfligung stehen.
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Diese Grenzen verdeutlichen, dass die Ubertragbarkeit von Entwurfselementen eine sorgfiltige Analyse der
jeweiligen  Siedlung und Anwohnendenbedirfnisse und eventuell eine Anpassung der
Nachverdichtungsstrategie erfordert, um den spezifischen Bedingungen und Anforderungen des jeweiligen
Kontexts gerecht zu werden.

Da die Siedlungen der Nachkriegsmoderne sich jedoch sehr dhnlich sind (siehe Kapitel 2 zur raumlichen
Annédherung), ist damit zu rechnen, dass sich die nétigen Anpassungen der Strategien und Entwurfselemente
in Grenzen halten und eine Ubertragbarkeit méglich ist.

Von der Evidenz zum innovativen iterativen Entwurfsprozess

In dem vorliegenden Forschungsvorhaben stehen Aspekte empirischer Forschung (Befragungen)
neben Aspekten des architektonischen Entwerfens (Entwurfsstrategien). Die Kombination von empirischer
Evidenz und entwerferischer Freiheit stellt eine anspruchsvolle, jedoch bereichernde Herausforderung dar. Auf
den ersten Blick konnte der Einsatz von Evidenz in der Planung und im Entwurf als einschrankend
wahrgenommen werden; tatsdchlich jedoch bietet er die Moglichkeit, informierte, nachhaltige und
benutzerzentrierte Entscheidungen zu treffen.

Evidenz, die sich aus den rdumlichen Analysen auf der einen und den empirischen Erhebungen in Form von
quantitativer Befragung und qualitativer Werkstattteilnahme auf der anderen Seite speist, kann wie hier im
Projekt ,Wachstum findet InnenStadt” als Grundlage fiir kreative Entwurfsentscheidungen dienen. Die
Flexibilitat im Umgang mit Daten spielt hierbei eine entscheidende Rolle, da die Interpretation von Evidenz
variieren kann und durchaus Raum fiir kreative Losungen ldsst. Beispielsweise konnen Daten zu
Nutzungsverhalten oder Umweltbedingungen unterschiedliche kreative Ansatze anregen, die auf denselben
objektiven Erkenntnissen basieren. Die Resultate aus der Befragung determinieren nicht den Entwurf. Sie sind
ein Element unter anderen und der Architekt/die Architektin wird im Entwurfsprozess zum Kurator/zur
Kuratorin der Bediirfnisse und Lebensrealitaten in den dichter werdenden Siedlungen.

Im Rahmen eines integrativen Entwurfsprozesses, wie im Projekt ,Wachstum findet InnenStadt” praktiziert,
kdnnen Entwurfsansatze kontinuierlich getestet und angepasst werden. Dabei wird Evidenz wéhrend des
gesamten Prozesses gesammelt, um die Entwiirfe zu optimieren und an die tatsachlichen Bedurfnisse und
Realitdten der Menschen vor Ort anzupassen und gleichzeitig Freiraume fiir kreative Entfaltung zu wahren.
Eine interdisziplinare Zusammenarbeit fordert zudem die Verknlipfung von evidenzbasierten Ansatzen mit
innovativen Ideen.

Des Weiteren ist es wichtig, die Gbergeordneten Ziele und Visionen im Auge zu behalten. Wenn der Entwurf
klaren Zielsetzungen dient, kann die Evidenz als hilfreiches Werkzeug betrachtet werden, um den Entwurf zu
validieren/legitimieren und somit zu stdrken. Nur ein tiefes Verstdndnis fur lokale Gegebenheiten und
Bedurfnisse der Bewohnenden kann inspirierende kreative Losungen hervorbringen, die die Akzeptanz,
Identifikation und schlieBlich die Lebensqualitat in den nachverdichteten Siedlungen erhéhen.

Insgesamt zeigt sich, dass Evidenz und Entwurf sich nicht zwangslaufig widersprechen missen, sondern
vielmehr in einer Beziehung zueinander stehen koénnen. Die Herausforderung besteht darin, einen
ausgewogenen Ansatz zu finden, der beide Elemente integriert und so zu einem effektiven und innovativen
Entwurfsprozess beitragt.

Anknilipfungspunkte und kritische Reflexion

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die interdisziplindgre Natur des Projekts eine
bereichernde und herausfordernde Erfahrung zugleich war. Die Kernthese des Projekts lautete, dass eine
genuine Berlicksichtigung der lebensweltlichen Perspektiven und Bediirfnisse der Bewohnenden in einer
unter Nachverdichtungsdruck stehenden Siedlung einen Mehrwert fiir alle beteiligten Akteure darstellt. Dieser
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Ansatz ist insbesondere im Kontext des demografischen Wandels von Relevanz, da das Leben in
generationsiibergreifenden Wohnmodellen, insbesondere durch Zuziige in nachverdichtete Siedlungen an
Aktualitat gewinnt. Um dies zu ermdglichen, nutzt das Projekt ,Wachstum findet InnenStadt” eine integrative
Methodik, die architektonische sowie sozial-, verkehrs- und landschaftsplanerische Perspektiven vereint.
Dieser integrative Prozessansatz soll fiir zukiinftige Anwendungen im Bereich von Nachverdichtungen
anwendbar sein. Ein zentraler Aspekt der Untersuchung ist die Betrachtung der Nutzungen, Wahrnehmungen
und Bewertungen der typenspezifischen Freiraumflichen durch die ortsansassige Bevolkerung. Die
Identifizierung der sozialen und 6kologischen Qualitaten dieser Freirdume hat das Ziel, deren oft unterschatzte
Potenziale in Planungsprozesse zu integrieren.

Besonders hervorzuheben ist, dass die Bewohnenden aktiv in die Entwicklung stadtplanerischer Entwiirfe zur
Verdichtung und Aufwertung einbezogen wurden, was ein Kernelement des Projektes war. Jedoch erwies sich
die Thematik insgesamt als sehr komplex und fiir die Teilnehmenden an einigen Stellen als sehr abstrakt und
unkonkret. Gleichzeitig sind Rekrutierung und Beteiligung der Bewohnenden aufwendig und
ressourcenintensiv. Die ausgewertete Stichprobe umfasst nicht alle sozialen Milieus, die in den Siedlungen
leben. Das Projekt ,Wachstum findet Innenstadt” erlebte einen geringen Ricklauf in der
Bevolkerungsbefragung. Dies kann zum Teil durch den grundlagenhaften Charakter der Forschungsarbeit
ohne konkret bevorstehende BaumafBnahmen in den Siedlungen begriindet sein. Zudem ist zu vermuten, dass
neben sprachlichen Barrieren auch ein Gefiihl der Marginalisierung der eigenen Meinung von einer Teilnahme
an der Befragung abgehalten hat. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass
Partizipationsansdtze die Demokratie und den gesellschaftlichen Zusammenhalt starken und Gefiihle der
Marginalisierung mittelfristig vermindern kénnen.

Das Projekt ,Wachstum findet InnenStadt” konnte, trotz der Herausforderungen in der Rekrutierung,
wissenschaftliche Erkenntnisse zur realen Nutzung sowie zur Wahrnehmung und Wertschatzung der
Freiraume durch die Bewohnenden gewinnen und so eine wichtige Forschungsliicke schlieen.
Anknlipfungspunkte fiir zuklnftige Forschungsvorhaben ergeben sich vor allem im Bereich der
Ubertragbarkeit und Anwendung der Entwurfselemente auf andere Siedlungen der Nachkriegsmoderne. Die
Auswertung, bei welchen Siedlungen welche Einschrankungen auftreten und welche Anpassung der
Entwurfselemente notig wird, steht aus.

Dariliber hinaus ware zu priifen, ob die im Projekt erarbeiteten MaBnahmen fiir Nachverdichtungsprozesse
auch fiir die Nachverdichtung anderer Typologien, wie beispielsweise Grof3siedlungen, geeignet sind. Zudem
ist die Validierung des im Projekt entwickelten Beteiligungsformats ,integrierter Entwurfsprozess” von grof3er
Bedeutung. Es muss untersucht werden, inwiefern dieses Format dazu beitragt, die Akzeptanz und
Wirksamkeit von Nachverdichtungsentwiirfen zu erhéhen und ob es als Modell fir zukinftige
Planungsprozesse dienen kann.

Eine kritische Reflexion der Ubersetzung der Ergebnisse in konkrete Entwurfsauspragungen ist ebenfalls
notwendig. In den Disziplinen Architektur und Stadtebau ist es bisher nicht Ublich, Evidenzen zu
Wahrnehmungen und Verhaltensweisen der Bewohnenden systematisch zu erheben oder in den
Entwurfsprozess zu integrieren. Daher sind weiterfiihrende Untersuchungen erforderlich, um zu klaren, wie
die gewonnenen Ergebnisse interpretiert, Uibersetzt und letztendlich im Entwurfsprozess angewendet werden
kénnen. Dieser reflexive Ansatz konnte dazu beitragen, die Lebensqualitat im Wohnumfeld und die Akzeptanz
von Nachverdichtungsprozessen erheblich zu steigern und eine evidenzbasierte Planung zu fordern.

Abschlieend lasst sich festhalten, dass das Projekt ,Wachstum findet InnenStadt” nicht nur wertvolle
Erkenntnisse zur Nutzung und Wahrnehmung der Freiraume in nachkriegsmodernen Siedlungen geliefert hat,
sondern auch den dringenden Bedarf an einer integrativen und partizipativen Planung verdeutlicht, die den
Bedurfnissen aller Bewohnenden Rechnung tragt und somit eine nachhaltige und lebenswerte
Stadtentwicklung fordert.
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Themenfeld Freiraum - Klima und Okologie als zukiinftige
Planungsaufgabe

Einordnung in den Diskurs der dreifachen Innenentwicklung und Nachverdichtung unter dem
Aspekt der Lebens(raum)qualitat

Die Nachverdichtung urbaner Raume geht haufig mit dem Verlust nutzbarer Freiflaichen sowie einem
erhdéhten Nutzungsdruck auf bestehende Freirdume einher. Dies erfordert eine zunehmende
Multifunktionalitdt von Flachen und Freiraumelementen, um vielfaltige Anspriiche und Nutzungsbedarfe in
urbanen Kontexten zu vereinen (Umweltbundesamt 2023). Gleichzeitig besteht ein unbestritten hoher
Handlungsbedarf, um notwendige AnpassungsmalBnahmen an die Folgen des Klimawandels zu
implementieren. Nachverdichtungen kénnen also als Chance begriffen werden, bestehende Gebdude oder
ganze Siedlungen klimaresilienter zu gestalten.

In Frankfurt (Ort der exemplarisch untersuchten Wohnsiedlung Espenstral3e) gibt es bereits zahlreiche
Instrumente, um die Anpassung an den Klimawandel in der Stadtentwicklung mitzudenken. Die Frankfurter
Gestaltungssatzung Freiraum und Klima (Stadt Frankfurt am Main 2023b) ist am 10.05.2023 in Kraft getreten.
Dazu gibt es eine praxisorientierte Handreichung: Freirdume und Gebadude klimaangepasst gestalten (Stadt
Frankfurt am Main 2023a). Zusatzlich setzen sich Gbergeordnete Leitlinien des Landes Hessen seit 2016 mit
den Auswirkungen von Hitze auf die Gesundheit der Bevolkerung auf kommunaler Ebene auseinander
(HLNUG 2024). Im Rahmen des Projekts KLIMPRAX Stadtklima (KLIMawandel in der PRAXis) wurden die
Modellregionen Wiesbaden und Mainz untersucht. Die Ergebnisse dieser Untersuchungen bieten wertvolle
Erkenntnisse zur Verbesserung der stadtischen Klimaanpassung. Es wurden praxisorientierte Empfehlungen
(HLNUG 2019) entwickelt, um klimawandelbezogene Aspekte in die kommunale Verwaltung zu integrieren.
Zudem wurde eine Methodik geschaffen, um meteorologische Daten mit soziotkonomischen und
demografischen Informationen zu verkniipfen. So kdnnen Hot Spots mit hoher Hitzebelastung und besonders
vulnerablen Bevélkerungsgruppen identifiziert werden (HLNUG 2016). In der Metropolregion Kéln/Bonn (Koin
als ein weiteres Untersuchungsgebiet im Forschungsprojekt) wurde im regionalen Entwicklungsprogramm
das sogenannte ,Agglomerationsprogramm” erarbeitet. Dieses Programm verfolgt eine regionale
Klimawandelvorsorgestrategie und bietet Losungswege zu Themen wie der ,dreifachen Innenentwicklung”
anhand eines Praxisleitfadens (Region Kéln/Bonn e.V. 2022). Diese und einige bundesweite Handreichungen
(BBSR 2014; Umweltbundesamt 2019; BfN 2024) bilden eine wertvolle Grundlage fiir die planerische
Auseinandersetzung mit der Multicodierung von Nachverdichtungsorten hinsichtlich Klimaanpassung,
Okologischer Aufwertung und gleichzeitiger Nutzungsanreicherung.

Nicht nur vor dem Hintergrund der Klimaanpassung, sondern auch in Vorbereitung auf partizipative
Prozesse, die die Gestaltung des sich verandernden Wohnumfelds betreffen, ist es vielversprechend, schon in
der stadtebaulichen Konzeptphase Fachleute aus dem Bereich Landschaftsarchitektur, Okologie und anderen
Planungsfeldern einzubinden (Standler/Simma/Zimmermann 2018). Die Qualitdt des Wohnumfelds hat
jedoch nicht nur eine rdaumlich-gestalterische Dimension. Besonders bei Nachverdichtungen ist es
entscheidend, die bestehende Bewohnerschaft aktiv in den Prozess einzubeziehen. Ein anschauliches Beispiel
fur die Mietereinbindung und die partizipative Entwicklung der AuBenanlagen findet sich in der
Nachverdichtung und Sanierung der Siedlung Fréschmatt in Bern (Schellenberger S., Haas R., Witschi F., Robert
Y., Beutler M. 2014). Letztlich bedeutet Lebensqualitdat auch, dass die Bewohnerinnen und Bewohner
Mitbestimmung in den alltaglich genutzten Freirdumen haben (Di Giulio 2016). Wie im einflihrenden Exkurs
dieses Forschungsberichts bereits dargelegt wurde, ist der soziale Austausch in vielen Siedlungen der
Nachkriegszeit stark eingeschrankt. Dies liegt unter anderem daran, dass es an entsprechenden (Freiraum-
JAngeboten fehlt, die den Bewohnenden Maglichkeiten bieten, miteinander in Kontakt zu treten, und so die
soziale Interaktion férdern. Diese Defizite in der Gestaltung (halb-)6ffentlicher und gemeinschaftlich genutzter
Raume wirken sich negativ auf das Gemeinschaftsgefiihl der Bewohnerschaft aus, da sie wenig Gelegenheit
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haben, sich regelmdfig zu begegnen und miteinander zu kommunizieren. Gleichzeitig hat dies auch
Auswirkungen auf die tatsachliche Nutzung der Freiraume: Anstatt als lebendige Orte der Begegnung und des
Austauschs dienen sie oft nur als Durchgangsbereiche oder werden gar nicht erst frequentiert, was die soziale
Dynamik innerhalb der Siedlungen weiter beeintrachtigen kann. Die Qualitdt der Freirdume im Wohnumfeld
hat also direkte Auswirkungen auf die Lebensqualitat der Bewohnerinnen und Bewohner. Hierzu zéhlen neben
den Moglichkeiten der Begegnung auch die Moglichkeiten fiir Bewegung und Aktivitat. Direkte Auswirkung
auf das korperliche Wohlbefinden haben auBerdem die hitzemindernden Eigenschaften von
Freiraumelementen und die Erholungswirkung von Naturbeobachtung auf die Psyche (Weber/Trojan 2018;
Marselle et al. 2020). Fir die Ermittlung oder Bewertung sowohl von Lebensqualitat als auch von
Freiraumqualitat gibt es keine etablierte Methode oder Herangehensweise. Unterschiedliche Kriterienkataloge
(Standler/Simma/Zimmermann 2018; HSR Hochschule fiir Technik Rapperswil - Kompetenzzentrum
Wohnumfeld 2018; Schmitt/Sommer/Wiechert 2014) nehmen eine Bewertung nach verschiedenen
Themengruppen vor. Dabei reichen die Anzahl der Bewertungskriterien von einigen wenigen bis zu 52
Einzelkriterien. Vor allem spielen klimatische Aspekte eine Rolle, aber auch Nutzungsangebote
(Sport/Spiel/Gartnern) und Aufenthaltsqualitat (sicher/sauber/ansprechend gestaltet). Ebenso herausgestellt
wird das psychische Wohlbefinden, welches sich in Selbstverwirklichung, Selbstwirksamkeit,
Naturbeobachtung oder sozialer Interaktion messen lasst. Das korperliche Wohlbefinden ist eng mit den
klimatischen Aspekten unserer Umgebung verbunden. Frische Luft, schattige Platze zur Abkihlung und
vielfdltige Sportangebote tragen entscheidend dazu bei. Bei den Sportmdglichkeiten muss es nicht nur um
FuBball- oder Basketballfelder gehen, sondern vielmehr auch generationen- und geschlechteriibergreifende
Angebote, wie beispielsweise Outdoor-Fitnessgerate oder gut ausgebaute Lauf- und Spazierpfade, die allen
Altersgruppen und Interessen gerecht werden. Um die Aufenthaltsqualitdt eines Ortes zu messen, missen
verschiedene Aspekte der Freiraumgestaltung betrachtet werden. Dabei gilt es, die unterschiedlichen
Bedurfnisse der Bewohnerinnen und Bewohner zu beriicksichtigen: Einige suchen Ruhe und Naturgenuss,
wahrend andere Geselligkeit und ein aktives Miteinander bevorzugen. Ein ausgewogenes Angebot, das
beiden Bedirfnissen Rechnung trégt, kann dazu beitragen, dass sich alle Menschen in ihrem Umfeld
wohlfiihlen und die Natur sowie die Gemeinschaft genielen kénnen. Entgegen anderer Studien (z.B.
Wistenrot Stiftung 2022: Fragestellung wie gelingt die doppelte Innenentwicklung) lassen sich
Freiraumqualitat und Lebensqualitdt nicht separat messen. In der Wistenrot-Studie werden dem Freiraum
lediglich eine klimawirksame und 6kologische Bedeutung zugeschrieben. Allerdings lasst sich festhalten, dass
fast alle der dort untersuchten Kriterien fir Lebensqualitdt (im Wohnumfeld) eben gerade in den Freirdumen
zu finden sind. Wertvolle Aspekte sind demnach unter anderem: Bezug zur (Stadt-)Natur (dafiir muss der
Freiraum eine gewisse 6kologische Ausstattung haben), Moglichkeiten sich aktiv zu bewegen (dafiir miissen
eine vernetzte Wegeflihrung und die nétige Ausstattung vorhanden sein), eine ausgleichende klimatische
Wirkung (geht nur mit den richtigen Elementen im Freiraum), Raum fir Geselligkeit und identitatsstiftende
Gestaltung (setzt eine gestalterische Setzung voraus). Fiir den Erhalt und die Steigerung der Lebensqualitat in
Nachverdichtungsrdumen ergibt sich die Handlungserfordernis: Freirdume sind klimaangepasst und
klimawirksam, 6kologisch wertvoll und das soziale Miteinander und individuelle Wohlbefinden férdernd
umzugestalten.

Wichtige Ausgangsfragen sind dafiir: Welche der Freiraumstrukturen sind besonders klimawirksam?
Wie kann der 6kologische Wert der Griinrdume erhoht werden? (Wie wird er Uberhaupt gemessen?) Wie
wirken sich die Frei- und Griinrdume auf das Wohlbefinden der Bewohnerinnern und Bewohner aus?

Zahlreiche Forschungsprojekte befassen sich mit der Auswirkung blau-griiner Infrastruktur auf die
Klimaresilienz von Stadten oder Stadtquartieren. Vegetationsflachen beeinflussen das lokale Mikroklima umso
starker, je strukturreicher sie sind. Das heil3t, eine Rasenflache erhitzt sich im Sommer viel schneller als zum
Beispiel eine Blumenwiese. Vielfaltige Pflanz- und Wiesenbereiche und vor allem Baume mit einer grof3en
Kronenausdehnung haben eine nachgewiesene Kihlungswirkung und kénnen mit naturnaher
Regenwasserbewirtschaftung und biodiversitdtsfordernden Elementen kombiniert werden. (Trapp et al. 2020;
Bauer, M. et al. 2022). Messbarkeit und Quantifizierung des Werts von Griinrdumen unter verschiedenen
Aspekten laufen zusammen im Konzept der Okosystemleistungen (Lienhoop/Schréter-Schlaack 2018; Kowarik
et al. 2017). Das Konzept des ,Biodiversity Net Gain” in Gro3britannien geht sogar noch einen Schritt weiter
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und schreibt vor, dass durch eine bauliche Entwicklung die Artenvielfalt am Standort immer erhoht werden
muss (Durkin/Baker 2024). Voraussetzung hierfir ist eine biologische Bestandsaufnahme und die
multicodierte Gestaltung der Freiraumelemente: Griindédcher sollten z.B. genug Substrataufbau haben, um
Pflanzen und Tieren einen neuen Lebensraum zu bieten. Durch die Anreicherung mit Biodiversitats-
Elementen, wie Totholz oder Sandflachen kdnnen vielfaltige neue ,Stadtnaturflachen” entstehen.

Impulse aus dem ko-kreativen Partizipationsprozess des Forschungsprojekts: das raumlich
Mogliche am Ort

Der Aufbau des Forschungsvorhabens in eine Analyse- und Strategiephase (externe Anforderungen
der Nachverdichtung), eine quantitative Abfrage und Auswertung von Einstellungen und Praferenzen der
Bewohnerinnen und Bewohner sowie Entwirfe auf Basis sowohl der durch Fragebdgen ermittelten
Zielvorstellungen der Bewohnerschaft als auch ,externer” Vorgaben, zeigen neue Wege auf, bestehendes
Freiraumpotenzial zu erkennen und sozialvertraglich und 6kologisch zu entwickeln. Die Entwurfswerkstatt
bietet Uberdies Anpassungsmoglichkeiten seitens der Bewohnerschaft und ein erneutes Einbringen von
Praferenzen, lokalem Wissen und Bedirfnissen. Das finale Entwurfskonzept strebt dann eine Synthese der
notwendigen und der gewiinschten MaBhahmen an.

In der Abfrage wurden die Angebote auf den Griinflichen beispielhaft aufgeteilt in: Sitzgelegenheiten &
Grillplatze (Schwerpunkt Erholung und soziale Interaktion), Spielplatze (Schwerpunkt Nutzungsangebot fiir
Familien), Sportgerate (Schwerpunkt Aktivitat). Weiter wurden Préferenzen von Freiraumelementen/ bzw.
Nutzungsangeboten abgefragt; zur Wahl standen: Blumenwiese, Garten, Sitz- (am Eingang als Begegnungsort)
& Grillmoglichkeit. Zunéchst ist die Priorisierung der Bediirfnisse auf eine quantitative Auswertung gesttitzt. In
der Diskussion der Entwirfe in einer Zukunftswerkstatt werden diese jedoch noch einmal Uberprift und
abgewogen. Dies ist notwendig, denn gerade im direkten Wohnumfeld scheint es in einem dichten Quartier
kein ,one-fits-all“ zu geben. Vielmehr sind die Ansprache und Befragung der Bewohnerschaft der Beginn eines
wichtigen Aushandlungsprozesses: Wieviel Geselligkeit vertragt ein Hof? Was ist das Minimum und was das
Maximum an (Griin-) Ausstattung? Welche Nutzungs- und Interessenkonflikte gibt es?

Die Wohnqualitat der Bewohnerinnen und Bewohner hangt direkt mit dem Angebot und der Gestaltung der
Freiraume zusammen und setzt diese vor allem als sichere und saubere Orte voraus. Die soziale Kontrolle in
der Wohnsiedlung Espenstralle ist derzeit sehr hoch, da die Au3enanlagen zwischen den Wohngebauden
extrem einsehbar sind. Lediglich die Mullplatze sind mit Strauchern eingegriint. Zdune zur Straf3e hin spiegeln
ein Beddrfnis nach Sicherheit und der Trennung zwischen 6ffentlichen und gemeinschaftlichen Freiraumen
wider, welches bei vielen sehr hoch ist. Was im direkten Wohnumfeld passiert, ist flir die gesamte
Anwohnerschaft wahrnehmbar. Zwar ist ,Gartnern vor der Haustlir” oder ,sicheres, einsehbares
Kinderspielangebot” gewlinscht. Jedoch steht dem bei der Konkretisierung von Nutzungsmaoglichkeiten die
Einstellung ,not-in-my-backyard” gegentiber. Nicht jeder mdchte einen Grillplatz oder ein Basketballfeld vor
dem Fenster. Die weitere Anpassung des Entwurfs sieht demnach auch eine Verlagerung der aktiveren und
mit moglicher Lautstdrke einhergehenden Nutzungsangebote in den Ubergeordneten Griinzug vor. In der
Befragung duflerten viele Bewohnerinnen und Bewohner den starken Wunsch nach privatem Freiraum, wobei
insbesondere Balkone oder groBere Balkone als erwiinschte Verbesserungen genannt wurden. Diese
architektonischen Elemente bieten nicht nur die Méglichkeit zur individuellen Begriinung mit Pflanztrogen,
sondern kénnen auch durch Fassadenbegriinung mit bodengebundenen Kletterpflanzen bereichert werden.
So entsteht ein neuer privater Freiraum, der der Bewohnerschaft zur Verfligung steht und gleichzeitig zur
Klimaanpassung beitragt. Auch gemeinschaftlich genutzte Mietergarten tragen zu einer Diversifizierung der
Griinstrukturen bei und haben neben klimatischer Wirkung auch eine besondere Rolle bei der Erhéhung von
Biodiversitat. In der Befragung wurden Aspekte der passiven Nutzung von Freirdumen nicht explizit
angesprochen. Dazu zahlen beispielsweise die Moglichkeiten zur Naturbeobachtung, die &asthetische
Wertschatzung der Gestaltung der Freirdume und die positive Auswirkung einer erhdhten tierischen
Artenvielfalt, wie etwa der Gesang von Vogeln. Zudem ist es bei einer Konkretisierung der Entwirfe wichtig,
die unterschiedlichen Bedirfnisse spezifischer Nutzergruppen zu bertcksichtigen, wie etwa die der dlteren

Themenfeld Freiraum - Klima und Okologie als zukiinftige Planungsaufgabe



Wachstum findet InnenStadt 111

Bevolkerung oder der Jugendlichen. Eine vertiefte Auseinandersetzung mit diesen Themen erfolgt vor allem
in den nachfolgenden Planungsphasen eines Projekts.

Die Einbindung und Befragung der Bewohnerschaft stellt ein wertvolles Werkzeug dar, um
alltagskompatible Ideen zu generieren. Sie gibt den Bewohnerinnen und Bewohnern die Méglichkeit, in einem
begleiteten Rahmen ihre Winsche zu formulieren. Dabei ist es entscheidend, die Angebote sinnvoll
einzugrenzen, um Enttauschungen bei einer méglichen Nichtumsetzung zu vermeiden. Idealerweise fordert
dieser Prozess auch ein Gefiihl der Verantwortlichkeit und regt die aktive Mitwirkung bei der Umsetzung und
Pflege von Gemeinschaftsprojekten an, wie etwa Mietergarten oder Gemeinschaftsgarten. Wo bereits
Tendenzen zur Aneignung der Freiraume bestehen, kann die Mitbestimmung die Motivation erhéhen, sich um
Neuerungen in diesen Bereichen zu kiimmern, beispielsweise durch gemeinschaftliche Neupflanzungen. Im
Rahmen des Forschungsprojekts wird der Freiraum mit Funktionen angereichert, die zuvor nicht vorgesehen
oder aus finanziellen Griinden eingespart wurden. Das urspriinglich als ,Abstandsgriin” betrachtete Areal wird
somit zu einem vielseitig nutzbaren Ort, der verschiedene Bedurfnisse und Aktivitaten berticksichtigt. Durch
die qualitative Aufwertung wird der Freiraum nicht nur funktional, sondern auch das soziale Miteinander
fordernd umgestaltet.

Verallgemeinerung und Ausblick auf Zukunftsaufgaben: das Unverhandelbare

Das Forschungsvorhaben hat gezeigt, wie die vorhandenen Leitlinien zur dreifachen
Innenentwicklung und Klimafolgenanpassung mit den Lebensrealitditen und Bedirfnissen der
Bewohnerschaft in Einklang gebracht werden kénnen. Ein wichtiges Ergebnis des Projekts ist die zentrale
Bedeutung einer friihzeitigen Einbeziehung der Bewohnerinnen und Bewohner in den Planungsprozess von
baulichen Nachverdichtungen. Die Befragung und Mitwirkung der Anwohnerschaft kann die Entwicklung
stadtebaulicher Entwiirfe zum Positiven fiir sie verandern. Analog zu bisherigen Abfragen, wie z.B. zum
Mobilitatsverhalten und Bedurfnissen hinsichtlich Mobilitdtswegen, kann auch bei der Planung von
Freirdumen und Klimaanpassungsmaf3nahmen eine friihzeitige Beteiligung zu einer Sensibilisierung der
Bewohnerschaft fir notwendige Veranderungen fiihren. In weiteren Planungsphasen, welche die
stddtebaulichen Entwirfe konkretisieren, kann und soll diese Einbindung durch ko-kreative Prozesse zur
Freiraumgestaltung weitergefiihrt werden. Diese Form von Beteiligung fordert nicht nur die Akzeptanz,
sondern auch das Bewusstsein flr die Dringlichkeit und die Potenziale von MaBhahmen zur
Klimafolgenanpassung. Die Integration naturnaher Elemente als Anpassungsleistung an den Klimawandel
(beispielsweise bei der Regenwasserbewirtschaftung und der Grinflichenpflege) und die angestrebte
Okologische Aufwertung erfordern auch einen neuen Blick auf die Auflenraumgestaltung seitens der
Bewohnerschaft (vgl. Di Giulio 2016; Schellenberger S., Haas R., Witschi F., Robert Y., Beutler M. 2014). Darliber
hinaus bietet eine friihzeitige Einbindung der Bewohnerinnen und Bewohner sowohl die Moglichkeit, Identitat
zu schaffen, als auch den Gemeinschaftssinn zu starken. Besonders im Kontext der Nachverdichtung, wo
bereits eine bestehende Bewohnerschaft vorhanden ist, zeigt sich dieser Aspekt als besonders wertvoll. Im
Gegensatz zu Neubauprojekten, bei denen eine neue Gemeinschaft entsteht, kdnnen hier bestehende
Beziehungen und Strukturen genutzt werden. Wie diese Voraussetzung wahrgenommen wird - ob als wertvoll
oder herausfordernd — hangt stark von der Art und Weise ab, wie der Beteiligungsprozess gestaltet wird. Eine
transparente und inklusive Prozessgestaltung kann dazu beitragen, dass sich die Bewohnerschaft (aus allen
Alters- und Zielgruppen) aktiv einbringen und ihre Ideen und Beddrfnisse einflieBen lassen. Veranderungen,
die durch gemeinsames Engagement entstehen, schaffen ein Bewusstsein fiir die eigene Wirksamkeit. Wenn
die Beteiligung jedoch nicht gut auf den sozialen Kontext abgestimmt ist oder die Stimmen der
Anwohnerinnen und Anwohner nicht ausreichend gehort werden, kann dies zu Frustration und Widerstand
fuhren. Insgesamt ist es empfehlenswert, die Bewohnerschaft von Anfang an in die Planung einzubeziehen,
um ein Geflihl der Zugehorigkeit zu fordern. So kann eine lebendige und engagierte Gemeinschaft entstehen,
die sich aktiv fir die Gestaltung ihres Umfeldes einsetzt. Ziel ist die gemeinsame Vision einer Wohnumfeld-
Gestaltung, die idealerweise mit der Bewohnerschaft aus der Beteiligung heraus formuliert wird (Wistenrot
Stiftung 2022; Wolf/Waitt 2023). Wie auch in der Entwurfsbeschreibung des Untersuchungsgebiets dargelegt,
kann eine schrittweise Umsetzung von Angeboten in den Freirdumen zusammen mit der Bewohnerschaft
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besonders vielversprechend fiir eine positive Annahme von Verdanderungen sein. Wenn Bewohnerinnen und
Bewohner sehen, wie ihre Ideen und Anstrengungen zu einem schéneren und funktionaleren Raum fiihren,
kann das Gemeinschaftsgefiihl weiter gestarkt werden. Die Aneignung von Siedlungsfreirdumen wird somit
zu einem aktiven Prozess, in dem Bewohnende nicht nur Nutzende, sondern auch Gestaltende ihrer
Umgebung sind. Diese Dynamik férdert die Identifikation mit dem Wohnort und trégt zu einem lebendigen
und resilienten Gemeinschaftsleben bei.

Die Handlungsspielraume bei jeglicher Form von Beteiligung werden in Zukunft noch starker eingeschrankt
sein, was die dringliche Umsetzung von AnpassungsmaBnahmen an den Klimawandel betrifft. Die
Klimaanpassung muss stattfinden, da sie unmittelbar Auswirkungen auf die Lebensqualitdt hat. In den in
diesem Forschungsprojekt untersuchten Zeilenbausiedlungen sind grof3ziigige Griinflaichen vorhanden, die
im Falle der Espenstral3e in Frankfurt mit 6ffentlichen Griinzligen vernetzt sind. Eine bauliche Verdichtung fallt
hier in klimatischer Hinsicht nicht so sehr ins Gewicht wie bei innerstadtischen, bereits dicht bebauten
Standorten. Der Erhalt und die Qualifizierung der vorhandenen Vegetation sind dennoch entscheidend fir
eine klimaresiliente Umgestaltung der Siedlungsstruktur. Insbesondere bei NachverdichtungsmafBnahmen,
die durch Ergdnzungsbauten ,Rdume schlieBen”, kénnen gewachsene Baumbesténde dazu beitragen, das
lokale Mikroklima zu stabilisieren und sogar zu verbessern. Dabei ist es jedoch wichtig, dass die bauliche
Setzung so erfolgt, dass der Kalt- und Frischluftaustausch innerhalb des Wohngebiets nicht negativ beeinflusst
wird. Im Bericht: ,Stadtebauliche Nachverdichtung im Klimawandel” (BBSR 2014) wurden hier bereits vor 10
Jahren wichtige klimawirksame MalBhahmen analysiert und dargestellt. Durch die Weiterentwicklung
verschiedener Methoden der Klimamodellierung, ist es heute moglich, fir jeden Projektstandort
unterschiedliche Konfigurationen von baulicher Setzung, Griinausstattung und Verbindungen zu
Ubergeordneten (Griin-)Strukturen zu untersuchen und in der Gesamtschau zu bewerten. Der Deutsche
Wetterdienst (DWD) und andere Anbieter nutzen hochauflésende Stadtklimamodelle (wie z.B. MUKLIMO_3
und FITNAH), um regionale Klimadaten auf die lokale Ebene herunterzubrechen. Dadurch ist es méglich, die
Auswirkungen unterschiedlicher Bauweisen innerhalb einer Stadt zu simulieren. So kénnen etwa die lokale
Kaltluftzirkulation und die Entstehung urbaner Hitzeinseln genauer untersucht werden. Erwdhnenswert ist
auch das aus Forschungsprojekten entstandene Tool ENVI-met, welches verschiedene Modellierungen zu
unterschiedlichen Themenschwerpunkten (z.B. thermischer Komfort, Schadstoffausbreitung oder
Hochwasserresilienz) ermdglicht. Besonders vielversprechend ist auch das noch in der Entwicklung
befindliche Stadtklimamodell PALM-4U, das kiinftig Stadtklimamodelle bis hinunter auf die Gebdudeebene
darstellen soll.

Neben einer fundierten klimatologischen Analyse, die dem stadtebaulichen Entwurf in Zukunft
vorausgehen muss, gibt es ,unverhandelbare” klimawirksame Freiraumelemente, die durch tbergeordnete
Zielvorgaben abzuleiten sind (vgl. Strategien zur Klimaanpassung in Frankfurt, oder das Handbuch Stadtklima
(Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz 2011). Darunter fallen
konkrete MafBnahmen wie: Dachbegriinung, Fassadenbegriinung, Baume pflanzen und erhalten, 6rtliche
Versickerung und Flachenentsiegelung. Die gestalterische Einbindung und Ausarbeitung der Elemente muss
jeweils an den Ort angepasst und Gberprift werden. Im Nachverdichtungsprozess fiir ein ganzes Quartier stellt
sich hier weiter die Frage, ob und wie viele dieser Malinahmen im StraBenraum oder im direkten Wohnumfeld
umgesetzt werden. Dabei gilt es, die gesetzten Elemente multifunktional zu denken. Der Wert eines Baumes
ist nicht nur klimatisch zu betrachten, sondern auch, was die Forderung der Artenvielfalt betrifft. Bliten- und
friichtereiche Baumarten unterstiitzen das lokale Vorkommen von Wildtieren. Als markantes Element tragt es
auBerdem zum Naturerleben bei und kann sogar identitatsstiftend sein; eine angegliederte Sitzgruppe
ermoglicht soziale Interaktion. Neupflanzungen von Baumen sollten in Nachverdichtungsprojekten so friih
wie moglich stattfinden, da diese erst nach etwa 30 Jahren ihre volle Klimawirksamkeit entwickeln konnen. Die
Entwicklung eines gesunden, dichten Baumbestands gelingt besser im Griinraum als im nutzungsdichten und
verdichteten StraBenraum. Allerdings konnen Retentionsflaichen, insbesondere im Strallenraum,
dahingehend gestaltet werden, dass sie eine groe Kronenentwicklung von Stralenbdumen zulassen und
durch eine groBzligige Bepflanzung zu blau-griinen Mobilitatsverbindungen werden. Diese Flachen tragen
bei geeigneter Pflanzen- und Substratauswahl nicht nur zur Regenwasserriickhaltung und -versickerung bei,
sondern fordern auch die Biodiversitat, indem sie als Lebensraume fiir verschiedene Pflanzen- und Tierarten

Themenfeld Freiraum - Klima und Okologie als zukiinftige Planungsaufgabe



Wachstum findet InnenStadt 113

dienen. Besonders auch die im Forschungsentwurf vorgeschlagenen ,Naturstreifen” entlang der
Gebaudeseiten, die mit Blumenwiesen gestaltet werden sollen, schaffen sowohl dsthetische Mehrwerte, als
auch okologische Nischen, die die Artenvielfalt bereichern und einen wichtigen Beitrag zur Vernetzung von
Habitaten leisten kénnen. Die Anpflanzung von blihenden Strduchern und das Anlegen von extensiven
Wiesen in stadtischen Raumen erfiillen damit gleich mehrere Funktionen: Sie tragen zur Verbesserung des
Mikroklimas bei, fordern die Insekten- und Vogelvielfalt und steigern das Naturerleben der Menschen, die von
diesen grlinen Oasen profitieren.

Die Kosten von Nachverdichtung sind vergleichsweise gering, da an die bestehende bauliche Infrastruktur (z.B.
StraBen) angedockt werden kann - der Anteil des erhaltenen Freiraums ist am Beispiel der
Zeilenbausiedlungen vergleichsweise hoch. Allerdings erhdhen sich die Kosten fiir die Pflege und den
Unterhalt der Freiraume, da es nicht mehr reicht, nur Rasen mit Baumen und akkurat gestutzten Strauchern
anzubieten. Freiraumelemente, mit denen dem Klimawandel begegnet werden kann, sind vergleichsweise
glinstig in der Herstellung, allerdings aufwendiger in der Griinpflege, fiir die nicht nur gréBere Kosten anfallen,
sondern auch Schulung der Firmen, neue Maschinen etc. notwendig werden. Auf Grundlage der Ergebnisse
des Forschungsprojekts lasst sich empfehlen, dass stadtebauliche Nachverdichtungsentwiirfe und -szenarien
immer friihzeitig die relevanten Planungsfachleute fiir Freiraume, Klima und Okologie einbeziehen. Diese
sollten nicht nur in die Entwurfsphase integriert werden, sondern ihre Expertise auch in enger
Zusammenarbeit mit der bestehenden Bewohnerschaft einbringen. Besonders in Bezug auf die Anpassung an
den Klimawandel und die Foérderung von Biodiversitat im urbanen Raum missen diese Prozesse immer
ortsspezifisch entwickelt werden. Zwar lassen sich allgemeine Prinzipien ableiten, jedoch sind die
stadtrdaumlichen Gegebenheiten - insbesondere in Bezug auf 0©kologische Elemente und
Vernetzungsstrukturen — entscheidend fiir die Wirksamkeit der MaBnahmen.

Es bleibt festzuhalten, dass diese sogenannten ,unverhandelbaren Elemente” — wie etwa Retentionsflachen
und naturnahe Grinraume - eine langfristige und nachhaltige Sicherung der Lebensqualitdt in urbanen
Raumen ermdoglichen. Sie bieten nicht nur dkologische und &dsthetische Vorteile, sondern tragen auch zur
Verbesserung des sozialen und psychischen Wohlbefindens der Bewohnerinnen und Bewohner bei, indem sie
Raum fir Erholung, Naturerlebnisse und die Férderung eines positiven Umweltbewusstseins schaffen. Die
Integration solcher Elemente in die stadtebauliche Nachverdichtung ist daher von zentraler Bedeutung fir
eine lebenswerte und resiliente Stadtentwicklung.

Um hochwertige Freirdume bei Nachverdichtungen zu gewahrleisten, ist es entscheidend, sowohl
Planungsfachleute als auch die Anwohnerschaft aktiv in den Entwicklungsprozess einzubeziehen und einen
kontinuierlichen Austausch zu fordern. Was an Angeboten im Wohnumfeld ,passend” ist, muss vor Ort durch
Befragung und Einbeziehung der Bewohnerinnen und Bewohner ermittelt werden. Die konkreten
Nutzungsanforderungen der Bewohnerschaft stehen hier im Vordergrund. Im Beteiligungsprozess
,verhandelbare Elemente”, wie Gemeinschafts-/Mietergarten, Outdoor-Fitness-Inseln, Blumenwiesen oder
Staudenflachen (u.v.m.), sind idealerweise den Winschen und Bedurfnissen der Bewohnerschaft
entsprechend umzusetzen. Die Herstellung von Aneignungsflachen fiir die Bewohnerinnen und Bewohner
sollte auch mit der Moglichkeit einhergehen, den Raum nach den speziellen Bediirfnissen auszustatten und zu
gestalten. Hilfreich bei der Annahme und Ubernahme von Gemeinschaftsgarten kann z.B. ein angeleitetes
Aufbauen und Anlegen von Hochbeeten o0.3. sein. Dabei soll auch ein Uberpriifen und Neudenken hin zu
generationenlibergreifenden Angeboten stattfinden und Synergien mit Regenwassermanagement
hergestellt werden. Eine partizipative Entwicklung von Freirdumen findet in vielen &ffentlichen Kontexten
bereits statt (auch in Frankfurt-Griesheim gab es die Entwicklung eines Parks mit Sportangeboten unter
Beteiligung Jugendlicher).

Vor allem, da Freiraumqualitat an sich schwer messbar ist, muss sie ortsspezifisch und nutzerspezifisch im
direkten Wohnumfeld abgestimmt werden. Dabei gilt es, unterschiedliche Vorlieben in einem demokratischen
Aushandlungsprozess ,unter einen Hut” zu bringen. Insbesondere Freirdume missen immer im sozialen
Kontext und unter Berlicksichtigung der lokalen Bedirfnisse, Werte und Prédferenzen betrachtet werden.
Freiraume sind nicht nur als 6kologisch wertvolle Flachen wichtig, sondern auch als Orte des sozialen
Austauschs und der Gemeinschaft. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung sollten die sozialen
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Anforderungen an die gemeinschaftlichen Alltagsrdume direkt in die Gestaltung von Freirdumen einflieBen.
Dies tragt dazu bei, dass die Freirdume tatsachlich von der Bewohnerschaft als bereichernd und nitzlich
empfunden werden.

Fir eine nachhaltige Sicherung der Qualitdat des Wohnumfelds und somit der Lebensqualitat in
Nachverdichtungsprojekten sind neben der Einbindung in eine ko-kreative Prozessgestaltung wesentliche
Handlungserfordernisse zu beachten — Diese ergeben sich aus einer integrierten Sicht auf Stadt: aus dem
stadtebaulichen Entwerfen, aus den Lebensbedingungen der Anwohnerschaft und aus den drangenden
Zukunftsaufgaben von Klimaanpassung und Okologie.

1. Erhalt von Baumen: Baume spielen eine entscheidende Rolle fur das Klima, sie bieten
Lebensraume fur verschiedene Arten und tragen zum gesundheitlichen Wohlbefinden der
Bewohnerinnen und Bewohner bei. Ihr Erhalt ist daher von grof3er Bedeutung.

2. Diversifizierung und Multicodierung der Griinstruktur: Es ist wichtig, die Griinflichen
in der Wohnumgebung vielfdltig zu gestalten und verschiedene Funktionen zu integrieren.
Dazu gehort unter anderem das naturnahe, integrierte Regenwassermanagement, welches
zur Verbesserung des Mikroklimas beitragt, Lebensrdume fiir Tiere schafft und das
Wohlbefinden der Menschen fordert.

3. Schaffung von Treffpunkten: Um das soziale Miteinander zu stirken und das
Wohlbefinden der Bewohnerschaft zu fordern, sollten Gemeinschafts- und Begegnungsorte
geschaffen werden, an denen sich Menschen zuféllig treffen oder zur Geselligkeit verabreden
konnen.

4. Schaffung von Ruheorten: Orte, die zur Naturbeobachtung einladen, sind wichtig fiir die
Erholung der Bewohnerinnen und Bewohner und fordern die mentale Gesundheit. Diese
Orte zeichnen sich durch einen hohen 6kologischen oder gestalterischen Wert aus.
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