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1. Veranlassung

Die Stadt Kerpen bietet durch ihre Ausdehnung, ihre meist ebene Topografie und die
Gliederung in 12 einzelne Stadtteile ideale Voraussetzungen fir den Radverkehr.

Die Stadt Kerpen liegt zwischen den Zentren Koln und Aachen an den Bahnlinien
KoIn — Aachen — Briissel und Horrem — Grevenbroich - Dusseldorf. Die Autobahnen
A 4 und A 61 treffen im Kreuz Kerpen aufeinander. In Kerpen sind aktuell rund
65.000 Einwohner gemeldet. Das Stadtgebiet umfasst eine Flache von rund 115 km?2.

In der jungeren Vergangenheit wurde eine Vielzahl von Radverkehrsanlagen
realisiert. Neben StralRen begleitenden Radverkehrsanlagen waren das auch
Ausbaumalinahmen von Wirtschafts- und Wanderwegen auf3erhalb bebauter
Ortslagen. Bei der Neugestaltung von Ortsdurchfahrten wurde tber die Jahre immer
groRerer Wert auf die verkehrssichere Fihrung des Radverkehrs gelegt, als Beispiel
die soeben neu gestaltete Ortsdurchfahrt im Stadtteil Sindorf mit Schutzstreifen fur
den Radverkehr. Bei einer Vielzahl einzelner Knotenpunktumgestaltungen konnte die
Verkehrssicherheit auch fur den Radverkehr nachhaltig verbessert werden. In den
Ortslagen entstanden Nachbesserungen fir den Radverkehr durch Schutzstreifen
und punktuelle Umgestaltungen. In zusammenhangenden Neubaugebieten
entstanden und entstehen selbstandig gefiihrte Velorouten. Im Stadtgebiet verlaufen
neben dem landesweiten Radwegenetz auch mehrere ausgeschilderte Radrouten
Ubergeordneter Themenradwege, die in gro3en Abschnitten entlang von Gewassern
gefuhrt sind. Mit Ausbau der S-Bahnlinie 12, Diren - Kéln entstanden an den drei
Haltepunkten im Stadtgebiet Abstellmoglichkeiten fur Zweirader, die derzeit um eine
Radstation am Bahnhof Kerpen-Horrem mit breitem Serviceangebot fir den
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Radverkehr verbessert werden. In der Vergangenheit gab es etliche Einzel-
mal3nahme zur Aktivierung des Radverkehrs auf unterschiedlichen Ebenen, das
reichte von Plakataktionen zur Radverkehrssicherheit Gber 6rtliche Verkehrssicher-
heitsangebote und Polizei begleitenden Schulungsangeboten fiir Kinder bis hin zu
medienwirksamen Aktionen der Kerpener Kinderunfallkommission im Themenbereich
Radverkehrssicherheit.

In seiner Sitzung am 11.05.2010 hat der Rat der Stadt Kerpen die Verwaltung mit der
Erstellung eines Radverkehrskonzeptes beauftragt. Hierdurch soll eine Vielzahl von
Radverkehrsaktivitaten sinnvoll gebindelt, miteinander vernetzt und in ein Gesamt-
konzept eingebettet werden. Auf diesem Weg soll der Radverkehr in Kerpen nach-
haltig gefordert werden. Auf der Grundlage dieses Radverkehrskonzeptes soll an-
schlielBend ein Bewerbungsverfahren flr eine Mitgliedschaft der Stadt Kerpen in der
AGFS (Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfallen e.V.) durchgefiihrt werden, unter anderem um eine Anerken-
nung als ,Fahrradfreundliche Stadt* zu erlangen.

Der Ratsbeschluss basiert auf einer Empfehlung des Fachausschusses fur Stadt-
planung und Verkehr vom 27.04.2010. In dieser Sitzung hat das Ministerium fir
Bauen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfallen, vertreten durch Herrn Peter
London, den Ausschuss in Form eines Fachvortrages von den Vorteilen einer
Mitgliedschaft in der AGFS uberzeugt.

2. Leitlinien der AGFS

Die Stadt Kerpen schliel3t sich in der Erarbeitung und Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes Kerpen den zentralen Leitbildaspekten der AGFS (Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfallen e.V.) an.
Im Folgenden ist Umgang mit den formulierten Grundgedanken der AGFS zur
Entwicklung eines radverkehrsfreundlichen Klimas in Kerpen verdeutlicht.

- mehr Lebensqualitat in der Stadt

Im Rahmen von Neuplanungen

| werden optimale Bedingungen flr
Nahmobilitat, Nahversorgung und
Naherholung geschaffen (z.B.
EntwicklungsmalRnahme Vogel-
rutherfeld). Dies wird auch zukunftig
fur Neuplanungen weiter verfolgt.
Fur Altquartiere sind flachendek-
kend Uberpriifungen zur Ertiichti-
gung von Mobilitatsangeboten in
Form stadtteilbezogener Konzepte
vorgesehen.
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- mehr Bewegungsqualitat auf kurzen Wegen
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Bei Kerpener Grol3projekten wird Planungsspielraum eingesetzt, um attraktive und
konfliktfreie Radwegverbindungen zur Naherholung-, Freizeit-, Versorgungs- und
Bildungseinrichtungen zu schaffen (in der Abbildung dargestellt der Entwurf fiir den
Umsiedlungsstandort Manheim-neu mit einer zentralen Veloroute, die eine Kreis-
stralRe planfreie quert). Hierdurch werden verkehrssichere und attraktive Angebote
im Sinne der Nahmobilitét geschaffen, die sich auch fur Skater, Kickborder und
Inliner ausgesprochen interessant darstellen.

- mehr Partnerschaft der Verkehrsteilnehmer

Im Stadtgebiet Kerpen ist bereits eine Vielzahl von Angeboten flr den Radverkehr
entstanden, wie Radverkehrsanlagen, Schutzstreifen, Fahrradstral3en oder Offnung
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von vielen Einbahnstral3en fir den Radverkehr. Fir die Zukunft ist beabsichtigt, die
Einzelangebote zu vernetzen, um noch mehr Partnerschaft der Verkehrsteilnehmer
untereinander zu erméglichen. Dieses soll auf der Grundlage bereits angesproche-
ner, noch zu erstellender Stadtteilkonzeptionen erfolgen.

- mehr Gesundheit durch mehr Bewegungsqualitat

e
* Naherholungsgebiet

Das Naherholungsge-
biet Marienfeld ist ein
gelungenes Beispiel fur
ein attraktives Rad- und
FuRwegenetz.
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Hier wurden
Rekultivierungsflachen
eines ehemaligen
Tagebaus benutzt, um
B X " Erlebnisraume fur
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Freizeitverkehr zu
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Im Rahmen der RegioGrun spielt der Erlebnisraum Marienfeld fur die Stadt Kerpen
eine zentrale Rolle. Hier sind lokale und regionale Vernetzungen mit bestehenden
und geplanten Rad- und FuBwegen vorgesehen. Auch eine Anbindung an den OPNV
und die zukinftige Radstation am Bahnhof in Horrem ist beabsichtigt.
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- mehr Gewinn fiir Wirtschaft, Tourismus & Umwelt

Radtouren
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In Kerpen existieren bereits interessante Themenrouten, die in der Ortlichkeit
durchgéngig ausgeschildert sind. In Zusammenhang mit einer ergdnzenden
Beschilderung im Rahmen des Projektes ,RadRegionRheinland” und in
Zusammenarbeit mit den drtlichen Tourismusverbanden ist auch eine Aktualisierung
des Radfahr-Stadtplans Kerpen vorgesehen. Im Mittelpunkt dieser Uberlegungen
steht die Zusammenfihrung der Radverkehrsinteressen aus Planung, Wirtschaft und
Tourismus unter Berucksichtigung des Umweltschutzes.

- mehr System im Radverkehr

o S I T S e

T

T T T

= Radstation—=—=

T T =

Die vorhandenen Infrastruktureinrichtungen fur
den Radverkehr, wie z.B. B+R-Anlagen sollen
zukunftig erweitert und erganzt werden.
Derzeit entsteht am Bahnhof Horrem (grof3ter
Bahnhof im Rhein-Erft-Kreis) eine moderne
Radstation mit Vollservice.

Es ist ein Konzept vorgesehen, das vielfaltige
Infrastruktur- und Serviceangebot in die
Offentlichkeit zu tragen.
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- mehr Verkehrssicherheit fur Alle!

QQW

N'FALL
OMM 19%10N

Ve Keerene
KiNper UNFALL KoMMissioN

Die erfolgreiche Verkehrssicherheitsarbeit der Kerpener Kinderunfallkommission soll
weiter intensiv betrieben werden. Die Erfahrungen mit der Erarbeitung von
Mafnahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur und der Durchfuhrung
offentlichkeitswirksamer Aktionen soll nun fur die Erstellung eines zusammen-
hangenden Radverkehrskonzeptes unter dem Fokus ,Verkehrssicherheit fur alle!*
genutzt werden.

- mehr Radverkehr im Modal-Split

3 Entwicklung der Strukturdaten Tefs- 8 Anhang: Ergebnisse der Bevilkerungsbefragung 2003

WIS 7o 1 Erfolgsbilanz und Fortschrsibang dor Entwichiingeszanarion | Tall 1: Erfolgsbilanz und Fortschraibung dor Entwicklungsszanariin

Belastbare Daten fur den Modal-Split in Kerpen liegen lediglich fur das Jahr 2003 aus
dem VEP des Rhein-Erft-Kreises vor. Danach lag der Radverkehrsanteil bei 9 %, fur
den Umweltverbund wurde ein Anteil von 46 % ermittelt. Zahlen zur aktuellen Ver-
kehrsmittelwahl in Kerpen sind nicht dokumentiert.
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Dennoch sieht die Stadt Kerpen Chancen, auf der Basis eines ,Radverkehrskonzep-
tes Kerpen* mittelfristig die Zielvorstellungen der AGFS mit einem durchschnittlichen
Radverkehrsanteil im Modal-Split bis zu 25% und des nicht motorisierten Individual-
verkehrs von Uber 60% in Kerpen zu erreichen.

Diese Einschéatzung erfolgt auf der Grundlage Radverkehr begtinstigender Rahmen-
bedingungen in Kerpen, wie Topographie, Siedlungsstruktur, vorhandene Radver-
kehrsinfrastruktur wie auch die Willensbekundung zur einer fahrradfreundlichen Stadt
durch Verwaltungsfuhrung und Politik.

3. Das Kerpener Konzept

Das Radverkehrskonzept Kerpen erlautert die vorgesehenen MalRnahmen zur
Starkung des Radverkehrs. Dabei ist die schwierige Finanzsituation der Kommune
eine bedeutende Randbedingung, die bei der Erarbeitung der Mal3hahmen berick-
sichtigt wurde. Bereits bei der Aufstellung des Radverkehrskonzeptes wurde aus
Kostengrinden auf eine externe Unterstitzung verzichtet. Es wurde eine Projekt-
gruppe eingesetzt, die sich aus Vertretungen der stadtischen Fachabteilungen, des
ADFC, des Radverkehrsbeauftragten des Rhein-Erft-Kreises, dem Verein Kerpen
Touristik, einer engagierten Kerpener Radfahrerin und eines tUberzeugten Kerpener
Radfahrers zusammen setzte. In insgesamt 4 Sitzungen wurde das Konzept erstellt.

Wesentlicher Inhalt des Konzeptes ist die Beschreibung und Bindelung bereits
beabsichtigter Mal3nahmen durch Dritte. Der voranschreitende Tagebau Hambach
hat dabei einen groRen Anteil, da durch notwendige Verlegungen von Verkehrs-
anlagen und der Umsiedlung des Stadtteiles Manheim vollkommen neue Uberle-
gungen zur zukunftigen Infrastruktur, in diesem Zusammenhang insbesondere der
Radverkehrsinfrastruktur ohne stadtische Kostenbeteiligung mdglich wurden.

Weiterer Bestandteil des Konzeptes zu Infrastrukturmafinahmen sind Erkenntnisse
Uber Mangel im Radverkehrsnetz. Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes des
Rhein-Erft-Kreises fur den Bereich Radverkehr wurde eine Mangelliste erstellt, die
mit diesem Konzept insgesamt abgearbeitet werden konnte. Auch wurden Erkennt-
nisse der Kerpener Verkehrsbehdrde und der Polizei bezliglich Sicherheitsméangeln
in der Radverkehrsinfrastruktur durch entsprechende MalRnahmen bertcksichtigt.

Die Offentlichkeitsarbeit fiir eine deutliche Verschiebung des modal split ist ein
weiterer Schwerpunkt des Radverkehrskonzeptes, so ist neben einer spurbaren
Prasenz der Radverkehrsinteressen auf der Internetseite der Stadt Kerpen auch eine
Neuauflage eines Radfahrstadtplanes Kerpen und erlauternden Flyern/Broschiren
zu Fahrradtouren in und um Kerpen beabsichtigt. Die Kerpener Homepage soll dabei
ein Eingangsportal fir Radverkehrsinteressen sein, tiber entsprechende links wird
das gesamte Angebot leicht und einfach erreichbar. Des Weiteren sollen Angebote
Uber gefiihrte bzw. begleitete Radtouren mit Partnern (Kerpen Touristik, Radstation
Horrem und Stadtarchiv/Stadtgeschichte) ebenfalls breit kommuniziert (Internet,
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Flyer, Schaukasten, GPS-tracks als Downloadangebot, entsprechende Presse-
informationen) werden.

Zur AuBendarstellung der Stadt Kerpen mit dem Bekenntnis zu einer Stadt mit fahr-
radfreundlichen Randbedingungen gehort ein groRes MalRnahmenpaket. Uber die
Anschaffung stadtischer Pedelecs als Alternative/Ergdnzung zu Dienstwagen ist eine
neue Fahrradabstellanlage mit Ladestation fur E-Bikes/Pedelecs auf der Frontseite
des Rathauses geplant. Die Verwaltungsfiihrung wie auch die politischen Vertretun-
gen dokumentieren die Unterstiitzung des Radverkehrs durch entsprechende Auf-
tritte, so ist beabsichtigt eine jahrliche Veranstaltung des Arbeitskreises Verkehr auf
dem Fahrrad wie auch Verkehrssicherheitsaktionen mit dem Themenschwerpunkt
Radverkehrssicherheit.

Die Mal3Bhahmen sind in Umsetzungsstufen/Prioritaten eingeteilt, dabei war es Ziel
mit zunachst moglich wenig Finanzaufwand schnell sichtbare Zeichen im 6ffentlichen
Raum darzustellen, um so Aufmerksamkeit fur die Thematik Radverkehr zu erzeu-
gen.

Das Radverkehrskonzept bietet einen Mal3nhahmenkatalog, um den Radverkehr in
Kerpen zu unterstitzen und zu starken. Dabei versteht sich das Konzept als
lebendiges Instrumentarium. Sollten neue Erkenntnisse, Méglichkeiten oder
Erfordernisse Anpassungen einzelner Malinahmen sinnvoll erscheinen lassen wird
man flexibel mit dem Konzept umgehen. Das Konzept schreibt keinen starren
Rahmen fest, Handlungsspielraum im Sinne des Radverkehrs besteht ausdricklich.

4. Die Mal3nahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe d  er Ortslagen

In der Stadt Kerpen sind alle Wohnquartiere verkehrsrechtlich als Tempo 30-Zone
oder verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen. Mal3nhahmen fir den Radverkehr sind
innerhalb der Wohnquartiere nicht beabsichtigt.

Vorgesehen sind MalRnahmen auf den Hauptverkehrsstral3en, fir die tberwiegend
eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zugelassen ist. In Abhangigkeit der
verfiigbaren Stral3enbreiten sind Schutzstreifen fir den Radverkehr ein- bzw.
zweiseitig vorgesehen.

In den zugehorigen Grafiken sind die vorgesehen MalRhahmen in rot bzw. orange
dargestellt. Die in Zusammenhang mit dem Radverkehrskonzept bedeutende und
vorhandene Radverkehrsinfrastruktur wurde griin abgebildet. Weitere MaRnahmen
Ubergreifender Projekte sind anders farblich markiert.

Die einzelnen Mal3hahmen sind numerisch bezeichnet, in der Anlage findet sich
eine Liste aller MaRnahmen im gesamten Stadtgebiet mit Erl&uterungen,
Kosten, Hinweisen Uber Férdermdglichkeiten wie auch die geplante
Umsetzungsprioritat.

T
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Stadtteil Kerpen

Schwerpunkt der MaRnahmen in diesem Stadtteil ist die Verbesserung des
Radverkehrsangebotes auf den Hauptachsen, hier werden im wesentlichen
Schutzstreifen zum Einsatz gelangen. Fur die Stiftsstrale ist eine Wegweisung als
Umleitung auf eine vorhandene Veloroute geplant.
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Stadtteil Sindorf

In diesem Stadtteil sind Mal3hahmen vorgesehen, die einerseits eine durch die Un-
fallkommission des Rhein-Erft-Kreises gemeldete Unfallhaufungsstelle (stdliche
Kerpener Stral3e, Unfélle beim Ein- bzw. Abbiegen mit dem Radverkehr) bek&dmpfen
sollen, wie auch der Abbau des Gefahrdungspotentials insbesondere im Schiler-
verkehr auf der Erftstral3e (im Rahmen der Untersuchungen der Kerpener Kinder-
unfallkommission als besonderer Gefahrenabschnitt gemeldet) auf dem Weg zum
und vom Schulzentrum Horrem/Sindorf. Das betrifft die Mal3hahmen Nr. 9 und Nr. 10.
Erlauterungen hierzu finden sich auch im Abschnitt 7 (Verkehrssicherheit/Mangel-
beseitigung). Neben der Schaffung eines Netzschlusses auf der K 39 als MalZnahme
Nr. 8 wird eine Verbesserung auf der HittenstraRe (Malinahme Nr. 7) durch Schutz-
streifen flr den Radverkehr erwartet. Die Malinahme Nr. 11 mit Verlegung der
Radverkehrsanlage von der West- auf die Ostseite der Erfttalstrae (L 122) steht in
direktem Zusammenhang mit einer Malinahme aus dem Landesstral3enbedarfsplan.
Hier soll im Wesentlichen die Leistungsfahigkeit fir den motorisierten Verkehr im
Umfeld der AS Kerpen der A 4 nachhaltig verbessert werden. Vorteile fir den Rad-
verkehr ergeben sich durch Entfall von bislang vorhandenen Querungen mit den
Autobahnanschlussrampen.

Stadtteil Horrem
In diesem Stadstteil stehen die beabsichtigten Mal3nahmen fur den Radverkehr in
direktem Zusammenhang mit dem Projekt Horrem 2010. Dieses Projekt befasst sich
mit dem Bahnhof und dem Bahnhofsumfeld in Horrem, dessen komplettes Umfeld
heutigen Erfordernissen angepasst wird. Neben Neuregelungen im ruhenden Ver-
kehr fir Kunden des OPNV entsteht eine neue Bahn-Bus-Verkniipfung in Form einer
Backe-an-Backe-LOosung. Fur den Radverkehr entsteht eine Radstation mit Vollser-
vice fur rund 350 Fahrrader. An diesem Bahnhof mit dem gré3ten Kundenverkehr im
gesamten Rhein-Erft-Kreis (ca. 12.000 Fahrgaste werktaglich) wird es erforderlich,
die ErschlieRung fur den Radverkehr zu verbessern. Die neue Radstation soll Anbin-
dungen an das umgebende Radwegenetz erhalten, so wurden Malinahmen im Um-
feld des Bahnhofs auf den HauptverkehrsstralRen notwendig. Neben der Markierung
von Schutzstreifen (Nr. 17 — 20) sind EinzelmaRnahmen an Knotenpunkten (Nr. 14
und 15) vorgesehen, die fiir den Komfort und die Verkehrssicherheit des Radver-
kehrs Verbesserungen bedeuten. Neben den hohen, werktaglichen Fahrgastzahlen
mit einem hohen Radverkehrspotential im Schuler- und Berufsverkehr wird fur die
Wochenenden Radverkehr als Freizeitverkehr erwartet, der vom Horremer Bahnhof
aus das breite touristische Angebot rund um das Marienfeld und die Erftaue nutzen
mdochte. Zukinftig ausgeschilderte Radrundwege und Radverkehrskorridore aus dem
RegioGrin-Projekt (Radrundweg ,Zauberhafte Erftaue“, Radverbin-
dung Rhein-Erft) sind mit dem Bahnhof und somit der Radstation ver- % OB
knupft. Ebenfalls von Bedeutung sind zukiinftig Fahrrad- und Pede-  EEaES /ASEN
lecvermietung von der Radstation in Horrem. Dies fuhrt zu hoherer :
Radfrequenz auf dem Radverkehrsnetz rund um Horrem. Horrem
wird voraussichtlich Ausgangspunkt vieler Radtouristen werden, die
mit dem OPNV anreisen oder Rader bzw. Pedelecs anmieten. Denk-
bar sind auch Touren vom Horremer Bahnhof, die durch die Segway-
Vermieterbranche initilert werden. (Pedelec: elektrounterstiiztes
Fahrrad, Segway: elektroangetriebener Stehroller)

Segway im Betrieb fa'" .J._—-", .
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Stadtteil Turnich, Balkhausen, Brl'.'lggeh
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Stadtteile Turnich/Balkhausen/Briiggen

Neben Planungen und Untersuchungen (Nr. 21 und 24) steht in diesen Stadtteilen
die Fuhrung des Radverkehrs auf den Ortsdurchfahrten im Mittelpunkt der
Malnahmen. Wegen fehlender, durchgéangiger Breiten in Kombination mit hohen
Verkehrsbelastungen wird hier von der Nutzung der Ortdurchfahrt fir den
Radverkehr abgesehen und entsprechende Umleitungen auf Wohnstraf3e innerhalb
Tempo 30-Zonen gesetzt (Nr. 22). Zum Schutz des Rad- und Ful3gangerverkehrs
wird die Sperrung der Zufahrt zum Schloss Gymnich (Nr. 23) flr motorisierte
Verkehre in Angriff genommen, die Zustimmung der Stadt Erftstadt ist erforderlich.

-15- .
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Stadtteil Buir

Ein bislang fehlender Wetterschutz fur Fahrrdder am S-Bahnhaltepunkt Buir soll im
Rahmen dieses Radverkehrskonzeptes durch eine entsprechende Abstellanlage fur
mehr Komfort und auch Diebstahlsicherheit sorgen. Ahnlich der vorhandenen
Fahrradabstellanlage am S-Bahnhaltepunkt in Sindorf soll auch hier in Buir ein Teil
der Rader verschlie3bar untergestellt werden kdnnen (Nr. 28). Zur Sicherheit des
Radverkehrs sind auf den Hauptverkehrsachsen innerhalb der 50 km/h-Bereiche
Schutzstreifen fur den Radverkehr vorgesehen (Nr. 25 — 27).

Erganzungen im Radwegenetz aul3erhalb der Ortslage von Buir sorgen dartber
hinaus flr eine sehr gute Verbindungsqualitat in benachbarte Stadtteile. Diese
Maflnahmen (Nr. 38 — 41) werden im Abschnitt 5, ,MalRnahmen aul3erhalb der
Ortslagen” detailliert erlautert.

Hinweise zu moglichen, derzeit jedoch noch nicht zu benennenden MaRnahmen aus

der Tatigkeit der Kinderunfallkommission in Buir finden sich in Abschnitt 7,
.verkehrssicherheit/Méangelbeseitigung®.

Stadtteil Buir
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Stadtteil Blatzheim

Erganzungen (Nr. 30 — 32) zur bereits gut ausgebauten Radverkehrsinfrastruktur
bilden den Rahmen fiir das MalRBhahmepaket. Weiterhin sind zwei Bereiche fir den
Radverkehr in der Kritik, die Mal3nahme auf der K 55 im Bereich des Knotens mit
dem Buirer Weg (Nr. 29) wird vom Rhein-Erft-Kreis tiberplant. Uberlegungen zur
Verbesserung des Komforts fur den Radverkehr im Bereich einer querenden
Werkszufahrt Gber den Neffelbachradweg (Nr. 33) sollen als Sofortmalinahme nach
einer gemeinsamen Ortsbegehung mit ADFC und Rhein-Erft-Kreis umgesetzt
werden.

-17 -
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5. Malinahmen zur Infrastruktur auRerhalb der  Ortslagen

Regionale 2010, RegioGrin

A
g -
Fo

i

Mit dem Projekt RegioGrun wurde fur den GrofRraum um die Stadt Koln ein Konzept
erstellt. Grof3zuigige Freiflachen sollen die Landschaft vor weiterem Siedlungsdruck
bewahren und den verstadterten Raum gliedern. Sechs Freiraumkorridore, ausge-
hend von den beiden historischen Kélner Gringdrteln bilden ein neues Nutzungs-
muster.

Drei dieser Korridore treffen im Westen von Kdln auf das blaugriine Band der Erft-
aue. Zusammen mit dem schmalen Bergriicken der Ville, die in grol3en Teilen eine
Nachfolgelandschaft des Braunkohletagebaus darstellt, bildet die Erftaue den Dritten
Grungartel. Mit dem Projekt ,Landschaftspark Erftaue” wird der Bereich von im Nor-
den bis Briiggen im Suden mit der vorliegenden Studie planerisch vertieft. Beruhrt
sind Gemarkungen der Stadte Bergheim, Kerpen und Erftstadt, die Betrachtung
bezieht sich jedoch stets auf den kulturlandschaftlichen Zusammenhang, die admini-
strativen Grenzen bleiben unberticksichtigt. In einem raumlichen und funktionalen
Zusammenhang steht der ebenfalls planerisch vertiefte Bereich des Marienfeldes.
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Die Stadt Kerpen profitiert insbesondere von den ausgeschilderten Routen ,Ver-
bindung Rhein — Erft“ (Nr. 35), Verbindung ,3. Grungurtel — Decksteiner Weiher*
(Nr. 36) und dem Radrundweg ,Zauberhafte Erftaue“(Nr. 34). Zur Schaffung direkter
Netzschlusse fiur den Radverkehr in Zusammenhang mit dem RegioGrin-Projekt
stimmt die Stadt Kerpen einem Wegeausbau (Nr. 37) zu und tragt den Eigenanteil
der entsprechenden FérdermalRnahme.

Die Erftaue hat neben dem Landschaftsbild auch auf dem touristischen Sektor viel zu
bieten und zieht mit zahlreichen Sehenswiurdigkeiten ihre Besucher an. Schlésser,
Wasserburgen, Gutshofe, historische Muhlen und Motten locken ebenso wie ein
Rennsportmuseum, Reiterhdfe und wasserbauliche Anlagen. Nicht nur der Erftrad-
weg, sondern auch die Wasserburgenroute, die Kaiser-Route, sowie ein Fernradweg
durchziehen die Aue. Radfahrer auf dem Weg von Dusseldorf in die Eifel oder von
Aachen nach Paderborn frequentieren die Erftaue, wie auch Tagestouristen und
Naherholungssuchende aus den umliegenden Orten.

Die Erftaue ist bei Radfahrern bekannt, wenn auch nur fir den gut ausgebauten
Radweg entlang der Erft und die beiden grofen Schlésser Gymnich und Turnich.
Wanderer sind in der Aue seltener, Ful3ganger sind meist nur Spaziergéanger aus
angrenzenden Ortschaften. Das Potenzial der kulturhistorischen Sehenswiurdigkeiten
ist bisher noch nicht hinreichend ausgeschopft.

Die Hauptwege in der Erftaue sind gut ausgebaut und fur jedermann leicht begeh-
und befahrbar. Es sind Anschlisse zum 6ffentlichen Personen-Nahverkehr vor-
handen, sowie Parkplatze als Ausgangspunkte fir Wanderungen. Die umliegenden
Orte mit Gastronomie, Einkaufsmoglichkeiten und Unterkinften sind gut an das
Wegenetz angebunden.

Als Endpunkt von drei Freiraumkorridoren aus dem Projekt RegioGriin,
beziehungsweise als Verbindung zwischen diesen Korridoren wird die Erftaue in
Zukunft auch aus Richtung der Stadt KoIn starker frequentiert werden. Es bietet sich
fur die Kdlner ein stadtnaher, landschaftsbestimmter Erholungsraum.

Fur den Landschaftspark Erftaue wurde ein System von Wander- und Radwander-
routen, dartiber hinaus fur Reit- und Kutschwege entwickelt. Es gibt ein Grundgerust,
welches aus dem Erftradweg in Langsrichtung, den beiden RegioGrin-Routen
.Zwischen Schnellen Wegen* und ,Zu den Villeseen* und der Neffelbachroute in
Querrichtung besteht. Ausgangspunkt fur die lokalen Wander- und Radwege ist die
Gymnicher Mihle. Das heif3t, die regionalen ,Fernverbindungen” werden erganzt
durch lokal orientierte Rundwege.

An der Kreuzungsstelle der RegioGriin-Route West ,,Zwischen Schnellen Wegen* mit
dem Erftradweg entsteht eine sogenannte ,Fahrradstation®. Sie besteht aus einem
Platz, auf dem Rader abgestellt werden kénnen und einem Unterstand fiur Radfahrer,
der mit einer Infotafel zum Wegesystem und zur Umgebung sowie einer Sitzgelegen-
heit zum Ruhen und Rasten ausgestattet ist. Die Konstruktion des Unterstands
besteht aus Holz und Stahl und wirkt angenehm leicht Ful3- und Radwege sind in der
Regel mit wassergebundener Decke ausgestattet.
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Tagebau bedingte Verlegeprojekte (Hambachbahn, A4, B 477)

Smn W

- In Zusammenhang Tagebau
» bedingter Verlegungen von
. Verkehrsanlagen (Autobahn
-+ A4, BundesstralRe 477 und
Hambachbahn) sind zur Auf-
rechterhaltung von Verkehrs-
beziehungen wahrend einzel-
_ner Bauphasen neue Wege-
. verbindungen entstanden, die
fur den Radverkehr ausge-
zeichnet nutzbar sind.
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2% Im Arbeitskreis Tagebau Buir
wurden zusatzlich Empfehlun-
.. gen nach einem verbesserten
_ Radwegenetz in und um Buir
_ “—r-» gegenuber dem Bergbautrei-
§ - : . benden formuliert. Insgesamt
| .~ wurden 4 Wegeverbindungen
~\ fiir eine Ertiichtigung mittels

,,,,, einer Asphaltdecke genannt
P “7"" und auch priorisiert.

o olfskanterhof o Im Hahnen 5
; 3 = ?

Die folgende Grafik veranschaulicht die im Arbeitskreis Tagebau Buir benannten
Wege.

Prioritét der Maknahmen zur Verbesserung des Radwegenetz in Kerpen Buir -
Empfehlung des AK Tagebau Buir vom 02.06.2010

——

Mittlerweile wurde die Wegever-
bindung Nr. 38 (Nr. 1 des AK)
hergestellt. Die Mal3inahme Nr. 39
entspricht der Wegeverbindung

Nr. 2 des AK und die Malinahme
Nr.40 der Nr. 3 des AK.

Im Radverkehrskonzept wird die
Mafl3nahme Nr. 41 (anstelle der
Nr. 4) vorgeschlagen, da hierdurch
ein sinnvoller und bislang fehlender
Netzschluss geschaffen werden
kann.

Insgesamt wird so ein gut befahrbares Radwegenetz um den Stadtteil Buir
entstehen, auf dem sowohl Rundwege befahrbar als auch Ziele in benachbarten
Stadtteilen mit dem Rad komfortabel erreichbar werden. Zur Umsetzung dieser
zusatzlichen Wegebefestigungen steht die Stadt in Gesprachen mit dem
Bergbautreibenden.
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Umsiedlung Manheim
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In Zusammenhang mit der Tagebau bedingten Umsiedlung des Stadtteiles Manheim
wurden am neuen Standort (Manheim-neu) umfangreiche WegebaumafRnahmen fur
den Rad- und Fuf3gangerverkehr erforderlich (Nr. 42 - 49). Erganzende Wegefih-
rungen innerhalb des Umsiedlungsortes filhren zu einem durchgéangig schliissigen
Radwegenetz. Durch diese MaRnahmen sollte eine mit dem Altstandort
vergleichbare Einbindung des innerértlichen Radwegenetzes mit dem umliegenden
Radwegenetz geschaffen werden.

Die Mafinahmen in Verbindung mit der Umsiedlung von Manheim finden sich in der
Anlage und sind dort in einer Tabelle detailliert beschrieben.
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6. MalRnahmen zur Infrastruktur in der Gesamtstadt
Radrundweg Kerpen

Innerhalb des Stadtgebietes wird eine Rundweg fur den Radverkehr ausgeschildert,
der auch zu den Sehenswiurdigkeiten der Stadt Kerpen fuhrt. Der Radrundweg
verlauft durch alle Stadtteile und ist somit flir jedermann aus Kerpen jederzeit schnell
erreichbar. Die detaillierte Wegefiihrung entlang meist autofreier Wege einschliel3lich
der Sehenswiirdigkeiten ist in der Anlage beigefuigt und dort ablesbar. Uber inter-
essante Punkte im Stadtgebiet hinaus sind Ausschilderungen zu radverkehrsbedeu-
tenden Einrichtungen (Verleinméglichkeiten, Reparatur- und Fahrradverkaufsstellen,
gastronomische Einrichtungen, Hotelbetriebe, etc) denkbar. Hierzu bedarf es vor
Umsetzung noch einer Abstimmung mit der Politik, der ortlichen Kaufmannschaft wie
auch dem Tourismusgewerbe in Kerpen.

Der Radrundweg hat eine Lange von ca. 46 km, zuzlglich den Anbindungen an die
einzelnen Sehenswirdigkeiten, die nicht direkt am Rundweg liegen. Der Radweg
tragt den Arbeitstitel ,Kerpenroute“, andere Bezeichnungen sind denkbar.

Zur Vermarktung dieses Rundweges ist die Erarbeitung eines Flyers bzw. einer
Broschure beabsichtigt. Neben touristischen Erlauterungen soll auf kulturelle und
historische Sachzusammenhénge in der Beschreibung eingegangen werden. Im
Abschnitt 8 (MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit) wird ebenfalls auf Flyer/Broschiire
zur ,Kerpenroute* eingegangen.

RadRegionRheinland

Zur besseren Orientierung regionaler Radverkehre wird im Rahmen des Projektes
RadRegionRheinland aus Mitteln der Regionale 2010 ein Knotenpunktsystem aus-
geschildert. Auch fur das Gebiet der Stadt Kerpen werden Knotenpunkte in der weg-
weisenden Beschilderung umgesetzt, damit sind auch regionale Radtouren von oder
nach Kerpen sehr einfach in der Ortlichkeit aufzufinden.

Die Umsetzung ist vom Rhein-Erft-Kreis fiir das Jahr 2011 angekiindigt. Ein Uber-
sichtsplan mit Verortung der einzelnen Knotenpunkte in der Region ist der Anlage
beigeflgt.

Vernetzung zwischen dem Rhein-Erft-Kreis und dem Kreis Diren

Auf Initiative des Kreises Duren wird es zu Erganzungen im landesweiten Radwege-
netz durch entsprechende Wegweisungen kommen. In der Anlage finden sich die
vorgesehenen Wegefuhrungen, die in Abstimmung mit der Stadt Kerpen Uber den
Rhein-Erft-Kreis erfolgt sind.

Die Planung und Umsetzung der MalRnahme ist fur das Jahr 2011 angeklndigt, alle
Kosten fur die Erstausristung tragt der Kreis Diren.

2
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Wegweisung fir den Bahnradweg Hbf Aachen — Hbf KdIn

Dieser Radweg verlauft auch auf Kerpener Stadtgebiet mehr oder weniger entlang
der Bahnlinie Aachen — KoéIn. Diese MalRhahme wird auf dem Kerpener Stadtgebiet
vom Rhein-Erft-Kreis begleitet. Die Malinahme wird im Rahmen des Projektes
RadRegionRheinland realisiert, dabei ist eine Ausschilderung nur im Kreis Duren und
im Rhein-Erft-Kreis vorgesehen. Fir die anderen Bereiche gibt es eine
Routenfiihrung nur in Kartenform.

Konzept fur Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet

Neben den unbestritten erforderlichen Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen oder
anderen offentlichen Einrichtungen sind weitere Abstellanlagen sinnvoll. Im Rahmen
eines Konzeptes sollen Vorschlage zu weiteren Abstellanlagen wie z.B. an
Bushaltestellen, privaten Einrichtungen wie auch in Verkaufsbereichen auf
offentlichen Verkehrsflachen erarbeitet werden.

Konzept zum Thema Ladestationen fiir Pedelecs und E-Bikes im Stadtgebiet

Zur Unterstitzung der Elektromobilitdt mit dem Rad (Pedelcs, E-bikes) sollen
Ladestationen im 6ffentlich zuganglichen Bereich eingerichtet werden. Hierzu ist
zunachst ein Konzept maglicher Standorte und Uberlegungen zur Ausstattung,
Energiekostenregelung, etc. zu erarbeiten.

Die Stadt Kerpen startet mit einer eigenen Ladestation und der Anschaffung von
Pedelecs in die Welt der Elektromobilitat. Damit méchte die Stadt Kerpen Vorbild und
Impulsgeber sein. Sicherlich sind an etlichen 6ffentlichen, wie auch privaten
Einrichtungen 6ffentlich zugéanglich Ladestationen fiir die Zukunft von Bedeutung.

Ein Konzept, welches mdglicherweise mit Energielieferanten gemeinsam auf den
Weg gebracht werden kann, soll Méglichkeiten aufzeigen. Von besonderer Bedeu-
tung neben den Kosten fur die Erstinvestition sind Fragestellungen nach der Unter-
haltung, Verkehrssicherungspflicht und der Refinanzierung der Energiekosten.

Als erster Schritt werden Gesprache mit RWE Power AG als Energielieferant mit der
Fragestellung gefiihrt, ob eine Kostenbeteiligung solch eines Konzeptes denkbar ist.

Uberprifung von LSA-Schaltungen auf Fahrradfreundlichkeit

Der Stadt Kerpen liegen Hinweise Uber nicht Fahrrad freundliche Signalschaltungen
vor, die Uberprift und gegebenfalls im Sinne des Radverkehrs verandert werden
sollen. Bislang sind das die Knotenpunkte L 122/K 17 und L 122 /AS Kerpen im
Stadtgebiet. Es ist nicht auszuschliel3en, dass auch andere Signalanlagen im Sinne
des Radverkehrskomforts bzw. der Radverkehrssicherheit angepasst werden
mussen.

e
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7. Die Verkehrssicherheit/Méangelbeseitigung

Die Stadt Kerpen ist auf unterschiedliche Weise aktiv, die Verkehrssicherheit im
Stadtgebiet zu verbessern. Dabei liegt der Fokus auf den ,schwachen Verkehrsteil-
nehmern® (Kinder, Senioren, Radverkehr), die einen nach wie vor mit einem zu
hohen Anteil am Unfallgeschehen beteiligt sind. Beztglich des Radverkehrs werden
neben den Meldungen der Unfallkommission des Rhein-Erft-Kreises auch eigene
Untersuchungen im Rahmen der Kerpener Kinderunfallkommission durchgefihrt, die
das Ziel haben, zunachst Gefahrenstellen aufzufinden, um sie dann beseitigen zu
konnen. Hierzu wird mit einer Expertengruppe vor Ort nach verkehrssichernden
Verbesserungen gesucht. Weiterhin ist mit der Verkehrsunfallpravention der Polizei
vereinbart, jeden Kinderunfall (auch Fahrradunfalle) im
L7 Stadtgebiet zu besprechen und durch eine Ortsbesich-
tigung zu prufen, in wie weit durch entsprechende Mal3-
jles nahmen zukinftiges Unfallgeschehen abgewendet
P vk werden kénnte.

AT Durch die Unfallkommission des Rhein-Erft-Kreises
S gemeldete Unfallhdufungen (siehe Abbildung der
A entsprechenden Unfallsteckkarte) mit Radverkehrs-
beteiligung auf stadtischen StralRen liegen nur in einem
Stadltteil, und zwar auf der studlichen Kerpener Stral3e in
Sindorf vor. Hier kommt es wiederholt zu Verkehrsunféllen zwischen dem Radver-
kehr und Fahrzeugen im Bereich der vielen Parkplatzein- und Ausfahrten. Zu dieser
Problematik hat die Stadt Kerpen gemeinsam mit der betroffenen Kaufmannschaft
eine Verkehrsuntersuchung beauftragt. Die Verkehrsfachleute haben im Ergebnis ein
Handlungskonzept vorgelegt, nach dem die Unfallgefahrdungen fur den Radverkehr
zukunftig deutlich herab gesenkt sind. Derzeit werden Gesprachen zur Umsetzung
des Konzeptes mit den betroffenen Geschaften gefuhrt, die Stadt Kerpen erwartet
eine Mitfanzierung durch die Kaufmannschaft.

Das detaillierte
Handlungskonzept
einschliel3lich zugehériger o .-
Grafiken ist in der Anlage R &  a) [1
beigefigt. Verkehrsuntersuchting
Kerpener StraRe in Sindorf
" Marz 2010

Die bereits erwahnte Kinderunfallkommission hat mit Hilfe der ,Radwegdetektive”
(Kinder- und Jugendliche, die ihren Stadtteil detektivisch nach Gefahrdungen fir den
Radverkehr untersuchen) einen Gefahrenbereich bei der Stadtteiluntersuchung in
Sindorf herausgearbeitet, fir den wegen der Bedeutung und vielfaltigen Problemlage
anschlieRend ein Schulwegsicherungs- und Radwegekonzept durch externe Fach-
ingenieure (siehe Abbildungen néchste Seite) fur die betroffenen Stralenabschnitte
aufgestellt wurde, welches noch im politischen Raum beraten wird.

T
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In der Anlage dieses Radverkehrskonzeptes findet sich ein konkreter Planungsvor-
schlag mit verkehrssicheren Losungen fir den Radverkehr. Die Umsetzung dieses
Schulwegsicherungskonzeptes kann ohne Probleme stufenweise erfolgen.

Schulwegsicherungs- un

Radwegekonzept
Erftstrae

Sitzung des Arbeitskreises
am 09.06,2010

Dr.dng. Peter Sienks
ISAPLAN ingenisur QambH

Die Kinderunfallkommission Kerpen arbeitet seit 5 Jahren und zieht dabei von Stadt-
teil zu Stadtteil. Aktuell wird der Stadtteil Buir untersucht. In Zusammenhang mit den
Verkehrsbelastungen durch grof3bauliche Aktivitdten im Umfeld des Stadtteiles Buir
in Vorbereitung des voranschreitenden Tagebaus Hambach hat der Bergbautreiben-
de die Kinderunfallkommission in Buir dankenswerter Weise unterstitzt. Neben den
Kosten eines externen Beraters werden auch Kosten fur die Umsetzung wichtiger,
verkehrssichernder MaRnahmen in Buir durch die RWE Power AG getragen. Die
bislang herausgearbeiteten Kernmafinahmen (in einer Grafik in der Anlage abgebil-
det) sind auch fir den Radverkehr in Buir von groRem Vorteil. Etliche Gefahrenpunk-
te fur den Radverkehr kbnnen auf diese Weise beseitigt werden, die Umsetzung ist
fur 2011/2012 und nach entsprechender politischer Beratung beabsichtigt.

Aktion ,Radweg-Detektive"
im Jugendzentrum

Umfangreiche Materialkiste
Fahr

Die oberen Abbildungen zeigen die Aktivitaten der ,Radwegdetektive”, die in Form
eines Verkehrssicherheitsprojekt des Jugendzentrums Buir die Arbeit der Kinderun-
fallkommission begeistert und sehr engagiert vorangetrieben haben.

Im Abschnitt Radverkehr der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes des
Rhein-Erft-Kreises finden sich Ergebnisse einer umfangreichen Untersuchung zu
Sicherheitsmangeln in der kreisweiten Radverkehrsinfrastruktur. Dabei werden auch
Mangel im Bereich des Stadtgebietes Kerpen benannt. Die Stadt Kerpen hat bei der
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Aufstellung des Radverkehrskonzeptes Mal3hahmen benannt, die alle in der Mangel-
liste des Kreises in Kerpen benannten Punkte mit entsprechenden Malinahmen ab-
stellt oder zumindest reduziert. Zu allen benannten Gefahrenpunkten mit dringendem
Handlungsbedarf sind in der Anlage zu diesem Radverkehrsprojekt die zugehdrigen
Maflinahmen benannt. Die Stadt Kerpen begreift eine solche Méangelliste als grolRe
Hilfe bei der Wahl sinnvoller Malinahmen zur Sicherung und Forderung des
Radverkehrs in der Zukunft.

Maflinahmen, die in diesem Abschnitt 7 ,Verkehrssicherheit/Méangelbeseitigung” be-
schrieben werden sind bereits in den Grafiken der einzelnen Ortslagen mit entspre-
chender Nummerierung eingetragen.

8. MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit
Neuer Internetauftritt

Derzeit verfugt die Homepage der Stadt Kerpen zwar tiber eine Rubrik Verkehr,
besondere Hinweise oder Hilfestellungen fur den Radverkehr finden sich allerdings
dort nicht. Nun ist beabsichtigt dieses Defizit mit einem informativen und hilfreichen
Internetauftritt an exponierter Stelle der stadtischen Homepage aufzuarbeiten. Hier
sollen neben Plandarstellungen und aktuellen Informationen auch Mdglichkeiten zum
Herunterladen angeboten werden, etwa Ausschnitte des neuen Fahrradstadtplanes
oder auch GPS-tracks fiir themenbezogene Routen, die in der Ortlichkeit nicht
ausgeschildert sind. Selbstverstandlich wird auch tber eine Linksammlung auf
wichtige Internetseiten, wie etwa der Routenplaner des Landes NRW und natdrlich
die Seite der AGFS hingewiesen.

Homepage der Stadt Kerpen

www.stadt-kerpen.de

Hinweis auf Radverkehrsteil bereits schon auf der Startseite!

Stadt Kerpen

Die fahrradfreundliche Stadt

Kartenmaterial Wohin in Kerpen Hilfe fiirs Fahrrad Hilfe fiir i Mehr Informationen Kontakt
- Routen - interessante Ziele - Verleih - Gastronomie - ili - i - Stadt Kerpen
- Touren - aktuelles - Reparatur - Hotels - Verkehrssicherheit - hilfreiche links - ADFC

Mit dieser Abbildung ist ein erster Entwurf fir den neuen Internetauftritt dargestellt.
Neuer Fahrradstadtplan Kerpen, Ausgabe 2013/14

-27 -

Radverkehrskonzept Kerpen




Mit einem neuen und aktuellen Fahrradstadtplan soll auf das breite Angebot an
Radverkehrsanlagen aufmerksam gemacht werden. Die Erstellung eines solchen
Planes ist der Kern der zukiinftigen Offentlichkeitsarbeit im Themenbereich
Radverkehr.

Mehr gefiihrte Fahrradtouren

Aktuell gibt es in Kerpen einzelne Angebote vom Kerpener Stadtarchiv zu gefiihrten
Fahrradtouren mit Erlauterungen zur Stadtgeschichte. Fur die Zukunft ist beabsichtigt
solche Angebote auszudehnen und gemeinsam mit Partnern anzubieten. Als Partner
kommen der Kerpen-Touristik, die neue Radstation am Bahnhof Horrem, der ADFC,
der Heimat- wie auch der Eifelverein in Frage.

Zusatzliche Angebote fir Themenrouten

Aus gefuhrten Fahrradtouren mit jeweils themenbezogenen Verlauf kbnnen fir
Interessierte als GPS-tracks angeboten werden. Weitere Informationen zu einzelnen
Sehenswirdigkeiten kdnnen im Netz hinterlegt und mit entsprechender Technik
(Internetfahige Telefone) aufgerufen werden.

AulBendarstellung der Verwaltungsfihrung

Hier sollen alle Moglichkeiten ausgeschopft werden, um mit 6ffentlichen
.Fahrradauftritten” die Bedeutung des Verkehrsmittels Fahrrad zu transportieren. Die
Verwaltungsfiihrung soll hier als Vorbild in Erscheinung treten. Die Offentlichkeit
kann sehr wohl Lippenbekenntnisse von wahrem Engagement unterscheiden.

9. Maflinahmen innerhalb der Verwaltung

Zur Sicherstellung ,radverkehrsfreundlicher” Planungen sind innerhalb der
Verwaltung organisatorische Anpassungen vorgesehen. Neben der Bennennung
einer/eines neuen Radverkehrsbeauftragten mit weitergehenden Kompetenzen
sollen Planungen zukinftig erst nach Freigabe durch die/den
Radverkehrsbeauftragten zur Ausfiihrung frei gegeben werden. Die
Verwaltungsfiihrung wird eine entsprechende Verfiigung formulieren.

Neben den allgemeinen Schilderschauen beabsichtigt die Verwaltung eine
besondere Schilderschau mit Fokus auf der Sicherheit und den Interessen des
Radverkehrs. In einem solchen Rahmen sollen beispielsweise veraltete
Wegweisungen und Verkehrszeichen entfernt werden. Hierdurch soll der
Verkehrsraum fir Radfahrerinnen und Radfahrer tibersichtlicher und zugleich die
Orientierung erleichtert werden.

T
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Die Vorbereitung und Durchfiihrung von Aktionen und Infoveranstaltungen rund um
die Radverkehrsthematik wird von der Verwaltung sicher gestellt, eine Unterstiitzung
durch die AGFS (nach entsprechender Mitgliedschaft) setzt die Stadt Kerpen voraus.
Die Stadt Kerpen mdchte Vorbild sein und schafft 2 Pedelecs fiir Dienstfahrten der
Mitarbeiterschaft an. Mit diesem Impuls sollen Nachahmer aus der drtlichen
Wirtschaft ermuntert werden ebenfalls auf das Fahrrad als zukunftsorientiertes
Verkehrsmittel zu setzen.

Der stadtische Arbeitskreis fur Verkehrssicherheit und Verkehrsplanung wird mindes-
tens einmal jahrlich seine Bereisung mit dem Fahrrad durchfihren, die Verwaltungs-
fuhrung wird den Arbeitskreis gerne aul3enwirksam auf Radern begleiten.

10.  Finanzierung und politische Verpflichtung

Zur Umsetzung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes Kerpen stellt der Rat der
Stadt im laufenden Haushaltsjahr 35.000 € zu Verfiigung. In der mittelfristigen
Finanzplanung sind durch politischen Beschluss in den Folgejahren durchschnittlich
rund 50.000 € eingestellt. Es wird davon ausgegangen, dass die bedeutenden
Inhalte des Konzeptes in 5 — 7 Jahren umgesetzt sind.

11. Umsetzung

Das Radverkehrskonzept Kerpen sieht eine stufenweise Umsetzung der beschrie-
benen MalRnahmen Uber einen langeren Zeitraum vor. Den einzelnen Malinahmen
sind Prioritaten in den Stufen 0 (SofortmalRnahmen), I, 1111l (kurzfristige Mal3hahmen)
und 1V, V (mittelfristige Malinahmen) zugeordnet. In Abhangigkeit von Férdermog-
lichkeiten, notwendigen Detailplanungen, politischen Beratungsprozessen und nicht
zuletzt von zur Verfigung stehenden stadtischen Haushaltsmitteln sind
Verschiebungen in den Dringlichkeitsstufen denkbar.

In der Anlage findet sich eine umfangreiche und detaillierte Darstellung aller Einzel-
maf3nahmen mit Kostenschatzungen, Prioritdten und Férdermdglichkeiten. Am Ende
dieser Tabelle ist ein Wirtschaftsplan erarbeitet, der von einer Umsetzung uber einen
Zeitraum von 6 Jahren und zur Verfigung stehenden stadtischen Haushaltsmitteln
von durchschnittlich jahrlich 50.000 € ausgeht.

Bei forderfahigen Mal3nahmen wurde eine 50%ige Forderung unterstellt. Erfahrun-
gen zeigen, dass durch zeitliche Zuweisung der Férdermittel, Streichung nicht férder-
fahiger Bestandteile und Streichungen wegen Forderobergrenzen bestimmter For-
dergegenstande aus einer formell 70 - 75%igen Forderung unter dem Strich nicht
selten eine quasi 50%ige Forderung mit einem stadtischer Anteil von 50% wird.

T
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12. Zusammenfassung

Auf der Grundlage der bereits heute gut ausgebauten Radverkehrsanlagen in
Kerpen stellt das Radverkehrskonzept ein Malinahmenbindel dar, in dem auch
weitgehende Ergénzungen im Radverkehrsnetz vorgesehen sind. Diese sind neben
einzelnen Bestandserganzungen und Netzerweiterungen umfangreiche Infrastruktur-
bausteine fur den Radverkehr aus den im Wesentlichen drittfinanzierten und in Teilen
stadtgebietstbergreifenden Projekten:

- Tagebau bedingte Verlegeprojekte (A 4n, B 477n, Hambachbahn)

- Tagebau bedingte Umsiedlung des Stadtteiles Manheim

- Projekt Horrem 2010 mit Neubau einer Radstation im Vollservice am Bhf Horrem
- Entwicklung des ehemaligen Tagebaus Frechen zum Erlebnisraum Marienfeld

- Schaffung eines Landschaftsparks Erftaue im Rahmen der Regionale 2010

In den einzelnen Stadtteilen wird die Radverkehrsinfrastruktur im Wesentlichen auf
den HauptverkehrsstraRen durch Markierung von Schutzstreifen erganzt. Hierdurch
werden wichtige Netzschlisse erreicht. Einzelne MaRnahmen der Radverkehrsinfra-
struktur sollen zunachst auf Machbarkeit gepruft werden, um dann gegebenenfalls
spater in die Umsetzung zu gelangen.

Neben einem ausgeschilderten ,Radrundweg Kerpen®, der auf Sehenswiurdigkeiten
in der Stadt Kerpen hinweist und diese ansteuert, bildet die Offentlichkeitsarbeit zum
Themenbereich Radverkehr einen weiteren, bedeutenden Baustein im Radverkehrs-
konzept Kerpen. Zusatzlich zu einem neuen Fahrradstadtplan Kerpen soll auch der
.-Radrundweg Kerpen*“ mittels Flyer/Broschture beworben werden. Weitere Mal3nah-
men sollen innerhalb der Stadtverwaltung umgesetzt werden, um auch auf dieser
Ebene nach Aulien zu dokumentieren, wie nachhaltig eine Unterstitzung des Rad-
verkehrs in der Stadt Kerpen gemeint ist.

Fur die Zukunft setzt die Stadt Kerpen auf die Zusammenarbeit mit der AGFS, um
dortiges Erfahrungspotential fir den Kerpener Radverkehr nutzen zu kénnen. Gerne
beteiligt sich die Stadt Kerpen dann auch aktiv an gemeinsamen Aktionen und
anderen Aktivitdten der Arbeitsgemeinschaft.

Die Verkehrsplanung in Kerpen ist in der Zusammenarbeit mit Netzwerken getibt,
seit Jahren wird in der Stadt Kerpen gemeinsam mit dem Netzwerk ,Verkehrs-
sicheres Rheinland” erfolgreiche Arbeit in Form der Kerpener Kinderunfallkommis-
sion geleistet, um so mehr Verkehrssicherheit zu schaffen, insbesondere fir Kinder.
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13. Anlagen
Verzeichnis der Anlagen

Auflistung aller Ma3hahmen

- Tabelle der vorgesehenen Malinahmen

- Tabelle zur Umsetzung und Finanzierung der Mal3hahmen

Wegenetz um Manheim-neu

- Tabellarische Auflistung zum Neu-, Aus- und Riickbau des
Wegenetzes um Manheim-neu

Radrundweg Kerpen

- Grafik zur vorgesehenen Wegefuhrung und Abbildung der
erreichbaren Sehenswirdigkeiten

Knotenpunktsystem RadRegionRheinland

- Grafik mit Darstellung der Knotenpunkte in der Region

Vernetzung zwischen dem Rhein-Erft-Kreis und dem Kr  eis Dlren

- Grafik mit Darstellung der Netzerganzungen in der Wegweisung

Verkehrsuntersuchung Kerpener StraRe/Hitmarkt

- Handlungskonzept mit zugehoriger Grafik

Konzept zur L 277 Sindorf

- Planungsvorschlage fir die Fihrung des Radverkehrs

Mangelliste VEP Rhein-Erft-Kreis
- Grafik mit Verortung der Gefahrenpunkte
- Auflistung von Gefahrenpunkten des vordringlichem Bedarfs mit

Maflnahmenvorschlag des Rhein-Erft-Kreises und zugehdrigen
Malinahmen im Radverkehrskonzept

T
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Tabelle der vorgesehene n Mal3hahmen

Auflistung der MaRnahmen Beschreibung der MalRnahme Kosten der MaBnahme in €  Fordermdglichkeit  Kostenanteil Stadtin €  Prioritat Anmerkung

Malinahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts  lagen
mit MaBhahmennummer

| Stadtteil Kerpen |

Es ist Ziel, die heute vorhandene Fiihrung des
Radverkehrs auf einem kombinierten Rad-
Schutzstreifenkonzept Sindorfer Strafle, Nr. 1 /Gehweg im Gegenverkehr richtungsbezogen zu 8.000 nein 8.000 0
trennen und Uber Schutzstreifen (einseitig oder
zweiseitig) zu fuhren.

Vorhandene Sicherheitsprobleme des
Radverkehrs durch eine Fithrung hinter

Schutzstreifenkonzept Hahnenstraf3e Siid, Nr. 2 Senkrechtstellplatzen sollen tiber Schutzstreifen 8.000 nein 8.000 Il
(einseitig oder zweiseitig) geldst werden.
Hier liegt eine Ausbauplanung in
Ausfiuihrungsqualitat vor, bei der die Belange des Eﬂrir;zg::trﬂr? gazzg'(ezm
Neuregelung der Radverkehrsfiihrung HahnenstralRe Mitte, Radverkehrs durch angedachte Schutzstreifen . . : . 1ungsg ’
R . o hier keine ja 0 0 Forderrichtlinien
Nr. 3 berucksichtigt wurden. Eine sehr kurzfristige
: . . Straf3enbau,
Umsetzung ist auch aus fordertechnischen iy
, L FORi-kom -Stra
Griinden beabsichtigt.
Aktuell wird der Radverkehr im Mischverkehr auf
Schutzstreifenkonzept Kélner Straf3e (L 162), Nr. 4 127 [FELTBEN @ DI eniEnmient 8.000 nein 8.000 0 LandesstraBe 162

Fahrbahnbreite erlaubt hier die Einrichtung fur
Schutzstreifen zur Sicherheit des Radverkehrs.

Die historische Stral3e mit sehr begrenzter Breite
im 6ffentlichen Raum und die hohe Nachfrage im
ruhenden Verkehr lassen eine vernlinftige
Radverkehrsflihrung nicht zu. Es ist beabsichtigt
Umfahrung der StiftsstraBe, Nr. 5 eine parallele Veloroute (Alte Landstral3e bzw. 3.000 nein 3.000 0
Verlangerung) als Wegefiihrung fur den
Radverkehr anzubieten und mittels
entsprechender Beschilderung darauf
hinzuweisen.

in Zusammenhang mit der Neugestaltung der
HahnenstraRe (siehe Nr. 3) ist eine Offnung des
Rathauses mit HahnenstraRe/Sindorfer Strafe
zur Aufwertung des Rathaushaupteinganges
vorgesehen. Hier soll dann im Vorplatzbereich
neben einem Fahrgastunterstand auch eine
Uberdachte Fahrradabstellanlage mit einer
Ladestation fir Pedelecs/E-bikes entstehen.

Fahrradabstellanlage Rathaus, Nr. 6 20.000 ja 10.000 I
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Auflistung der MaRnahmen

Mafnahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts  lagen

Beschreibung der Mal3nahme

Kosten der MaRnahme in €

Fordermdglichkeit

Kostenanteil Stadt in €

Prioritat

Anmerkung

mit MaRnahmennummer

| Stadtteil Sindorf

Schutzstreifenkonzept Huttenstrafl3e, Nr. 7

In diesem Abschnitt ist der Radverkehr einseitig
auf einer recht schmalen Nebenanlage gefuhrt.
Mit Hilfe von Schutzstreifen (einseitig oder
zweiseitig) soll dem Radverkehr ein besseres
Angebot gemacht werden.

3.000

nein

3.000

Netzschluf® K 39 bei Geilrath, Nr. 8

Diese MalRnahme steht in Zusammenhang mit
der Verlegung der A 4 und schafft einen
unbedingt notwendigen Netzschluss.

hier keine

Finanzierung Uber
Kreis/RWE und
Fordermittel

Neuregelung der Radverkehrsfiihrung Erftstral3e, Nr. 9

Fur diese bedeutende Schulwegroute (Ortslage
Sindorf - Schulzentrum Horrem/Sindorf) wurde
auf Anregung der Kerpener
Kinderunfallkommission ein weitreichendes
Konzept fur eine sichere Fuhrung des
Radverkehrs erstellt.

66.000

32.000

Es ist noch eine
politische Beratung
erforderlich

SicherungsmaRnahmen fir den Radverkehr auf der stdlichen
Kerpener Straf3e, Nr. 10

Nach Meldung von Unfallhdufungen wurde ein
Verkehrsuntersuchung gemeinsam mit der
Kaufmannschaft beauftragt, dess Ergebnis mit
einem Malinahmenkonzept nun vorliegt.

10.000

Beteiligung der
Kaufmannschaft

5.000

weitere Gesprache mit
der Kaufmannschaft
und politische Beratung
erforderlich

Geanderte Fiihrung des Radverkehrs entlang L 122, Nr. 11

Mit einer Ertlichtigung der Anschlussstelle
Kerpen der A 4 und einer Umgestaltung des
Sindorfer Sudkreisels zur
Leistungsfahigkeitssteigerung wird eine
Verlegung der Radverkehrsanlage von der
Westseite der L 122 auf die Ostseite erforderlich.
Fir den Radverkehr ist das von Vorteil, da
Querungen der Anschlussrampen an der AS
Kerpen entfallen.

unbekannt

MaRnahme aus dem
Landesstrafen-
bedarfsplan NRW

| Stadtteil Horrem

Neue Radverkehrsfiuihrungen durch Radstation am Bhf Horrem,
Nr. 12

In Zusammenhang mit dem Bau eines neuen
Z0OB und der Radstation wird auch die
begleitende StralReninfrastruktur erneuert. So
entstehen Radwege, um die neue Radstation
verkehrssicher in das vorhandene Radwegenetz
einzubinden.

hier keine

Bestandteil des
Projektes Horrem 2010

Schutzstreifenkonzept Héhenweg, Nr. 13

Mit diesem einseitigen Schutzstreifen
(bergwarts) soll der Radverkehrs sicherer gefuhrt
werden, der Héhenweg ist Bestandteil des
landesweiten Radwegenetzes und liegt auf der
fir den Radverkehr bedeutenden Verbindung
Bhf Horrem - Marienfeld.

3.000

nein

3.000

N
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Auflistung der MaRnahmen

Mafnahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts  lagen

Beschreibung der Mal3nahme

Kosten der MaRnahme in €

Fordermdglichkeit

Kostenanteil Stadt in €

Prioritat Anmerkung

mit MaRnahmennummer

| noch Stadtteil Horrem

Umgestaltung Knotenpunkt Hohenweg/Muhlengraben als
Kreisverkehrsplatz, Nr. 14

Der Knotenpunkt ist derzeit signalisiert und mit
seiner 5-phasigen Steuerung wenig
leistungsfahig. Fir den Rad- und Busverkehr
stellt diese Signalisierung heute ein wenig
komfortables Hindernis dar. Mit Umgestaltung zu
einem Kreisverkehrsplatz sollen
Sicherheitsanspriiche querender Schiler mit
einer ertraglichen Leistungsfahigkeit kombiniert
werden.

hier keine

ja, Uber RWE
Power bzw. Land
NRW

hier keine

bestehende Forderung,
die hier durch Nennung
zur Umsetzung
beitragen soll

Gesicherte Fuhrung am Knoten Bahnhofstral3e/Hauptstral3e,
Nr. 15

Der Knotenpunkt ist fir den aus der
Bahnhofstral3e links abbiegenden oder
geradeaus fahrenden Radverkehr
ausgesprochen unfreundlich und auch
gefahrdend gestaltet. Verscharft wird die
Situation durch die fir den Radverkehr geoffnete
StralReAm Kalkofen, die der Bahnhofstral3e
gegenuberliegt. Die geplante Losung wurde mit
dem Landesbetrieb, dem
Radverkehrsbeauftragten des Rhein-Erft-Kreises
und dem ADFC vor Ort als sinnvolle Lésung
erarbeitet. Eine rot eingefarbte Aufstellflache fir
den Radverkehr in Kombination mit einer
Anpassung der Signalsteuerung (Nachlauf
Rechtsabbieger aus der Bahnhofstral3e statt
Vorlauf) soll eine radverkehrsgerechte
Verkehrsfuihrung sicher stellen.

3.000

nein

3.000

Prufung von Mdglichkeiten zur Verbesserung der
Radverkehrsfihrung auf der Hauptstrafle im zentralen Bereich
zwischen BahnhofstraRe und Mihlengraben, Nr. 16

Die aktuelle Fiihrung auf der Fahrbahn mit
Nebenanlagen, die als "Gehweg, Radfahrer frei"
angeordnet sind, stehen in der Kritik. Ein
externer Gutachter vermag eventuell
Verbesserungsvorschlage zu unterbreiten.

3.000

nein

3.000

\/ LandesstralRe L 163

Schutzstreifenkonzept Hauptstraf3e Nord (L 163), Nr. 17

Zwischen der ParkstraBe und dem Graf-Berghe-
von-Trips-Ring ist fir den Radverkehr in
Fahrtrichtung Nord ein Schutzstreifen geplant,
die Umsetzung erfolgt im Rahmen einer
Kanalbaumaflnahme nach Herstellung einer
neuen Fahrbahndecke.

hier keine

Uber Kanalbau

Schutzstreifenkonzept Hauptstral3e Nord/Mitte (L 163), Nr. 18

Fur diesen Teil der Hauptstral3e ist ein
Schutzstreifenkonzept beabsichtigt, das
allerdings erst nach einer Deckensanierung
umgesetzt werden kann, um
Phantommarkierungen zu vermeiden.

5.000

Land NRW

5.000

v Landesstrale 163
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Auflistung der MaRnahmen Beschreibung der Mal3nahme Kosten der MaBnahme in €  Fordermdglichkeit  Kostenanteil Stadtin €  Prioritat Anmerkung

Mafnahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts  lagen
mit MaBnahmennummer

| noch Stadtteil Horrem |

Derzeit lauft der Radverkehr auf dem
Mihlengraben im Mischverkehr, mittels
Schutzstreifen (einseitig oder beidseitig) soll der
Radverkehr unterstitzt und gesichert werden.

Schutzstreifenkonzept Muhlengraben (L 277), Nr. 19 3.000 nein 3.000 0 LandesstralRe 277

Derzeit wird auch hier der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt, ein
einseitiger Schutzstreifen fir den ortsauswarts
gerichteten Radverkehr und eine Fuhrung des
ortseinwarts laufenden Radverkehrs sollen die
auch fur den Schilerverkehr zum Schulzentrum
wichtige Radverkehsverbindung attraktiver und
sicherer machen.

Schutzstreifenkonzept Rathausstral3e (L 277), Nr. 20 4.000 nein 4.000 0 LandesstralRe 277

| Stadtteil Turnich/Balkhausen/Briiggen |

Neben einer punktuellen Umgestaltung der K 23
im Knoten HubertusstraRe/Briiggener Stral3e zu
Verbesserung des Querungsangebotes fir
FuRRgéanger hat der Rhein-Erft-Kreis die iiber Rhein-Erft-
Schutzstreifenkonzept Briggener Stral3e (K 23), Nr. 21 Erstellung eines Schutzstreifenkonzeptes fur den unbekannt : 0 Il Kreisstralle 23
. . Kreis
Bereich der K 23 zwischen Hubertusstral3e und
Ortsausgang Richtung Gymnich angekindigt.
Die Stadt Kerpen unterstiitzt die Uberlegungen
und freut sich auf eine Umsetzung.

Die L 163 als Ortsdurchfahrt der Stadtteile
Tarnich, Balkhausen und Briiggen ist fir den
Radverkehr wenig geeignet. Hohe
Verkehrsbelastungen und ein abschnittsweise
hoher Parkdruck bei sehr schmalem Querschnitt
mit teilweise unterdimensionierten
Nebenanlagen geben kaum eine Spielraum fiir
ene ra.dver_kehr_sgergchte L. Sirmieles 6.000 nein 6.000 v LandesstraRe 163
erscheint hier eine Fuhrung des Radverkehrs auf
parallel vorhandenen Wohnstrafl3en innerhalb
von Tempo 30-Zonen, die fir den Radverkehr
ein sicheres, amgenehmes und schnelles
Vorankommen garantieren. Mittels
entsprechender Beschilderung (Umleitung far
den Radverkehr) soll diese Fuhrung
kommuniziert werden.

Umfahrung der Ortsdurchfahrten HeerstraBe (L 163), Nr. 22

Diese Malinahme dient der Qualitat des Abstimmung mit der

Sperrung der Zufahrt Schlo Gymnich fiir motorisierten Radverkehrs und ist ein Beitrag zur . . .
Verkehr, Nr. 23 Verkehrssicherheit durch eine autofreie ey e nein 0 I | Stadt Erftstadt
Regelung. erforderlich
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Auflistung der MaRnahmen Beschreibung der Mal3nahme Kosten der MaBnahme in €  Fordermdglichkeit  Kostenanteil Stadtin €  Prioritat Anmerkung

Mafnahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts  lagen
mit MaBnahmennummer

| noch Stadtteil Turnich/Balkhausen/Briiggen |

Die Untersuchung soll Méglichkeiten einer

Machbarbeitsuntersuchung zu einer Radverkehrsverbindung Radverkehrsverbindung aufzeigen. Folgekosten bei
zwischen der L 163 und dem Gewerbe- und Industriegebiet Insbesondere sind die eigentumsrechtlichen, 5.000 nein 5.000 Vv Umsetzung der
Tdrnich 11l, Nr. 24 baurechtlichen und finanzierungstechnischen Radverkehrsverbindung

Randbedingungen zu beachten.

| Stadtteil Buir |

Derzeit wird der Radverkehr hier im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Mittels
Schutzstreifen (einseitig oder beidseitig) soll der
Radverkehr gesichert und attraktiviert werden.
Die Entscheidung zu einseitigen oder :

beidseitigen Schutzstreifen wird im Rahmen der B nein B i -EMIEEEIELE 27
Umsetzung unter Bertcksichtigung von
Fahrbahnbreiten, Dimension der Nebenanlagen
und Regelungen im ruhender Verkehr
entschieden.

Schutzstreifenkonzept Steinweg (L 276), Nr. 25

Derzeit wird der Radverkehr hier im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Mittels
Schutzstreifen (einseitig oder beidseitig) soll der
Radverkehr gesichert und attraktiviert werden.
Schutzstreifenkonzept Bahnstral3e (L 276) Nr. 26 Die Entscheidung zu einsitigen oder beidseitigen 3.000 nein 3.000 \Y LandesstralRe 276
Schutzstreifen wird im Rahmen der Umsetzung
unter Bericksichtigung von Fahrbahnbreiten,
Dimension der Nebenanlagen und Regelungen
im ruhender Verkehr entschieden.

Derzeit wird der Radverkehr hier im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Mittels
Schutzstreifen (einseitig oder beidseitig) soll der
Radverkehr gesichert und attraktiviert werden.
Schutzstreifenkonzept TalstraRe (L 327), Nr. 27 Die Entscheidung zu einsitigen oder beidseitigen 3.000 nein 3.000 Il Landesstral3e 327
Schutzstreifen wird im Rahmen der Umsetzung
unter Bericksichtigung von Fahrbahnbreiten,
Dimension der Nebenanlagen und Regelungen
im ruhender Verkehr entschieden.
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Auflistung der MaRnahmen Beschreibung der Mal3nahme Kosten der MaBnahme in €  Fordermdglichkeit  Kostenanteil Stadtin €  Prioritat Anmerkung

Mafnahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts  lagen
mit MaBnahmennummer

| noch Staditteil Buir |

Fur den S-Bahnhaltepunkt Buir (S 12/S 13) ist
eine Fahrradabstellanlage mit Witterungsschutz
unbedingt erforderlich. Zu Lasten von PKW-
Stellplatzen nahe der Bushaltestelle Buir Bhf soll
eine Abstellanlage gebaut werden, die
vergleichbar der Abstellanlage am S-
Bahnhaltepunkt Sindorf auch die Méglichkeit
zum Verschluss von Radern bietet. Die Anlage
soll insgesamt 50 Fahrradern Raum zur
Verfligung stellen.

Fahrradabstellanlage am S-Bahnhaltepunkt, Nr. 28 40.000 ja 20.000 Il

| Stadtteil Blatzheim |

Der Rhein-Erft-Kreis als Stral3enbaulasttrager
der K 55 hat die Erarbeitung eines Konzeptes
zur Neuregelung der Radverkehrsfiihrung und
Schaffung von Angeboten zu
FuRgangerquerungen zugesagt. Der Bereich ist iiber Rhein-Erft-
insofern von grof3er Bedeutung, da neben einer unbekannt . 0 v Kreisstral3e 55
7 Kreis
vorhandenen Bushaltestelle mit groRem
Umsteigeranteil auch das landesweite
Radwegenetz hier gefluhrt ist. Die Stadt Kerpen
unterstiitzt die Uberlegungen und freut sich auf
eine Umsetzung.

Neuregelung der Radverkehrsfiihrung im Bereich Durener
StralRe (K 55)/Buirer Weg, Nr. 29

Derzeit ist die Filhrung des Radverkehrs in
diesem Abschnitt mit Asphaltoberflache nur
umwegig zu befahren. Mit der Befestigung
dieses Wirtschaftsweges wird eine geradlinige,
schnelle und komfortable Fihrung auf der
Befestigung Wirtschaftsweg nordlich Friedhof, Nr. 30 emaligen Bahntrasse in hoher Qualitat erreicht. 50.000 nein 50.000 \%
Dieser Wegeabschnitt ist Teil einer West-Ost-
Achse fir den Radverkehr, der von der
Kreisgrenze im Westen bis zur Stadtgrenze
Kerpen/Frechen im Westen reicht. Diese Achse
ist im Uberwiegenden Teil autofrei geflhrt.

Die Aufhebung der Einbahnregelung gehort
gedanklich zu der vorangegangenen Mal3nahme,
auch hier ist es Ziel, die angesprochene Ost-
Aufhebung der Einbahnregelung in der HaagstraRe, Nr. 31 West-Aachse fir den Radverkehr ohne Umwege hier keine nein 0 Il
nutzbar zu machen. Eine Offnung der
Einbahnstrale nur fir den Radverkehr ist aus
Grunden der Verkehrssicherheit nicht maglich.
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Auflistung der MaRnahmen Beschreibung der Malnahme Kosten der MaBnahme in € Fordermoglichkeit =~ Kostenanteil Stadtin € | Prioritat Anmerkung

MafRnahmen zur Infrastruktur innerhalb/nahe der Orts
mit MaRnahmennummer

| noch Staditteil Blatzheim |

Mit diesem Schutzstreifenkonzept soll eine
Verbindung der Ortslage Blatzheim mit den
Radverkehrsanlagen an der B 477 im Norden
geschaffen werden. Derzeit betrifft das auch
Schutzstreifenkonzept Neue Pforte, Nr. 32 einen Streckenabschnitt au3erhalb der OD. Es 8.000 nein 8.000 \%
ist ist daher zu Uberlegen, die OD zu versetzen
oder im Rahmen eines (laufenden)
GroRversuchs Schutzstreifen aul3erhalb der OD
Zu markieren.

hier keine, wird aus der

Auf Wunsch des Rhein-Erft-Kreises und des vorhandenen Haushaltsstelle

Veranderung der Umlaufsperren am Knoten, an dem der ADFC wird an dieser Stelle eine Losung

Neffelbachradweg die signalgesicherte Werkszufahrt Nowotnik e fur die Umsetzung von nein 0 0
vorgeschlagen, die fir den Radverkehrs
kreuzt, Nr. 33 ! ) Verkehrsanordnungen
komfortabler, aber dennoch sicher ist : .
finanziert
Mafnahmen zur Infrastruktur au3erhalb der Ortslagen mit
MaRnahmennummer
Das Projekt Landschaftspark Erftaue im Rahmen
der Regionale 2010 sieht unter anderem 3
MaRnahmen vor, die auch die Stadt Kerpen fir
den Radverkehr betreffen. Dort ist als eine
MafRnahme ein ausgeschildeter Radrundweg
"Zauberhafte Erftaue" (Nr. 34) vorgesehen.
Weiter soll eine ausgeschilderte
MaRRnahmenpaket RegioGrun im Rahmen der Regionale 2010, | Radverkehrsverbindung zwischen Rhein und Erft N ia siehe MaRnahme Nr. 31 m Rhein-Erft-Kreis

Nr.34, 35, 36 entlang des Korridors "zwischen den schnellen
Wegen" (Nr. 35) entstehen. Zusétzlich ist noch
eine Radverkehrsverbindung zwischen dem 3.
Grungurtel und dem Decksteiner Weiher entlang
des Korridors "Zu den Villeseen" (Nr. 36) als
ausgeschilderte Route beabsichtigt, an die sich
ein ausgeschilderter Radrundweg durch den
sudlichen Rhein-Erft-Kreis anschlief3t.

Zur Umsetzung des Malinahmepaketes
RegioGrun der Regionale 2010 ist ein
Netzschluss auf Kerpener Stadtgebiet
TeilmaRnahme RegioGriin als Netzschluss, Nr. 37 unentbehrlich. Die Stadt Kerpen hat die bauliche 34.000 ja 17.000 Il Rhein-Erft-Kreis
Ertlichtigung einer stadtischen Wegeparzelle als
Radwegenetzschluss zugestimmt. Daher ist
diese MalRnahme an dieser Stelle aufgelistet.
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Kostenanteil Stadt in €

Prioritat

Auflistung der MaRnahmen

noch Maf3nahmen zur Infrastruktur auBerhalb der
Ortslagen mit MaRBhahmennummer

Beschreibung der Mal3nahme

Kosten der MaRnahme in €

Fordermdglichkeit

Anmerkung

MalRnahmenpaket Tagebau bedingter Verlegeprojekte
Verkehrsanlagen, Nr. 38, 39, 40, 41

In Zusammenhang mit den erforderlichen
Verlegungen von Verkehrswegen ist eine
stattliche Zahl neuer Radverkehrsanlagen
entstanden. Diese sollen nach Wunsch der Stadt
Kerpen um MalRnahmen erganzt werden, die im
Grundsatz durch den Arbeitskreis "Tagebau
Buir" vorgeschlagen wurden. Dabei handelt es
sich durchweg um Netzschlisse fur den
Radverkehr, eine MaRnahme (Nr. 38) westlich
der StraRe Am obersten Bruch in Richtung
Westen wurde bereits durch den Landesbetrieb
StralRenbau NRW realisiert. Die Mafinahme Nr.
39 erscheint in der Umsetzung allerdings
fraglich, da ein Renaturierungskonzept des
Rhein-Erft-Kreises entlang des Buirer FlieRes
entgegensteht. Die bereits vorhandene,
allerdings in Teilen lediglich wassergebunden
befestigte Verbindung zwischen dem
Blatzheimer Weg und der B 477 sollte
durchgéangig asphaltiert und als Malinahme Nr.
40 einen weiteren Netzschluss zwischen Buir
und Blatzheim bieten. Die MaBhahme Nr. 41
bildet einen Netzschluss zwischen asphaltierten
Wegeabschnitten.

unbekannt

nein

LBS/RWE

MalRnahmenpaket Tagebau bedingte Verlegung des Stadtteiles
Manheim, Nr. 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48 und 49

Neben einer Vielzahl von MalRnahmen fiir den
Radverkehr innerhalb des
Umsiedlungsstandortes Manheim-neu ist auch
ein Mallnahmenpaket fir die dulRere
Radverkehrsvernetzung mit dem
Bergbautreibenden vereinbart. Wegen der
Menge von MafRnahmen wird an dieser Stelle auf
den Anhang des Konzeptes verwiesen, in dem
dann alle hier aufzulistenden MaRnahmen
detailliert beschrieben sind.

unbekannt

nein

RWE

MafRnahmen zur Infrastruktur in der Gesamtstadt mit

MalRnahmennummer

Ausschilderung einer innerstadtischen Radroute "Kerpenroute",
Nr. 50

Mit dem Angebot einer "Kerpenroute" soll das
ausgezeichnete Angebot fir den Radverkehr
verdeutlicht werden. Des weiteren wird auf viele
Sehenswirdigkeiten im Stadtgebiet hingewiesen,
eine Art Heimatkunde mit dem Rad erfahren.

40.000

ja

20.000

Erganzende Wegweisungen zum landesweiten Radwegenetz
in Form eines kreisweiten Knotenpunktsystems , Nr. 51

Hiermit soll die Orientierung fir den Radverkehr
verbessert werden. Die MalRnahme wird im
Rahmen des Projektes RadRegionRheinland
kurzfristig realisiert.

unbekannt

MaRnahme wird durch
den Rhein-Erft-Kreis
umgesetzt
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Auflistung der MaRnahmen

noch MafRnahmen zur Infrastruktur in der Gesamtstadt mit

MaRnahmennummer

Beschreibung der Mal3nahme

Kosten der MaRnahme in €

Fordermdglichkeit

Kostenanteil Stadt in €

Prioritat

Anmerkung

Ergdnzende Wegweisungen zum landesweiten Radwegenetz

Von dieser MalBnahme ist das suidwestliche
Stadtgebiet im Raum Blatzheim, Bergerhausen

MalRRnahme wird durch
den Kreis Diren

in Form von zusatzlichen, kreisiibergreifenden Wegweisungen | und Niederbolheim betroffen. Die Mal3nahme unbekannt ja 0 0 finanziert und
zwischen dem Rhein-Erft-Kreis und dem Kreis Duren, Nr. 52 wird im Rahmen des Projektes
. . o - umgesetzt
RadRegionRheinland kurzfristig realisiert.
Diese MalRnahme wird auf dem Kerpener MaRnahme wird durch
Wegweisung des Bahnradweges von Bhf Aachen bis Bhf KéIn, | Stadtgebiet vom Rhein-Erft-Kreis begleitet. Die . : .
o ; unbekannt ja 0 0 den Rhein-Erft-Kreis
Nr. 53 MafRnahme wird im Rahmen des Projektes umaesetzt
RadRegionRheinland kurzfristig realisiert. 9
Neben den unbestritten erforderlichen Folgekosten durch die
Fahrradabstellanlagen an Bahnhéfen oder Umsetzung des
anderen offentlichen Einrichtungensind weitere Konzeptes werden
Abstellanlagen sinnvoll. Im Rahmen eines erforderlich, kénnen
Konzept fur Fahrradabstellanlagen in der Gesamtstadt, Nr. 54 | Konzeptes sollen Vorschlage zu weiteren 5.000 nein 5.000 Vv aber durch Partner wie
Abstellanlagen wie z.B. an Bushaltestellen, die Privatwirtschaft
privaten Einrichtungen wie auch in oder die Kdlner
Verkaufsbereichen auf 6ffentlichen AulRenwerbung
Verkehrsflachen erarbeitet werden. begrenzt werden.
Zur Unterstutzung der Elektromobilitat mit dem Folgekosten kdnnten
Rad (Pedelcs, E-bikes) sollen Ladestationen im durch Kooperation, z.B.
. . . .| 6ffentlich zugénglichen Bereich eingerichtet mit RWE als
gonzept zum Uit Leeesiiornen L 2eaos Und SA8es oy werden. Hierzu ist zunachst ein Konzept 10.000 eher nein 10.000 Vv Energielieferant
tadtgebiet, Nr. 55 - - : :
maoglicher Standorte und Uberlegungen zur begrenzbar. Hierzu sind
Ausstattung, Energiekostenregelung, etc. zu zunachst Gesprache
erarbeiten. mit RWE geplant.
Der Stadt Kerpen liegen Hinweise Uber nicht
Fahrrad freundliche Signalschaltungen vor, die
Uberpruft und gegebenfalls im Sinne des
Radverkehrs verandert werden sollen. Bislang
- . . . sind das die Knotenpunkte L 122/K 17 und L 122
Uberprifung von LSA-Schaltungen auf Fahrradfreundlichkeit, JAS Kerpen im Stadtgebiet. Es ist nicht 10.000 nein 10.000 I

Nr. 56

auszuschlieBen, dass auch andere
Signalanlagen im Sinne des
Radverkehrskomforts bzw. der
Radverkehrssicherheit angepalf3t werden
mussen.
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Auflistung der MaRnahmen

MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit mit
MaRnahmennummer

Beschreibung der Mal3nahme

Kosten der MaRnahme in €

Fordermdglichkeit

Kostenanteil Stadt in €

Prioritat

Anmerkung

Erarbeitung einer Rubrik "Radverkehr", die
Informationen und Hilfestellungen fur
Radverkehrsinteressierte bietet. Hier soll auch
der neue Fahrradstadtplan einsehbar und
ausdruckbar zur Verfigung stehen. Neben

dem Rad begleiten, um als Vorbild fur den
Einsatz des Verkehrsmittels "Fahrrad" zu
werben.

Neuer Internetauftritt flir den Bereich Radverkehr, Nr. 57 aktuellen Informationen wird Uber eine hier keine nein 0 I
entsprechende Linksammlung Zugang zu
weiteren Informationen gewahrt. Auf den
Radverkehr soll an exponierter Stelle der
stadtischen Homepage entsprechend seiner
Bedeutung hingewiesen werden.
Mit einem neuen und aktuellen Fahrradstadtplan A
. Teilweise
soll auf des breite Angebot an . . .
: Radverkehrsanlagen aufmerksam gemacht . Refinanzierung ube_r
Erstellung eines neuen Fahrradstadtplanes, Nr. 58 . . . 30.000 ja 15.000 Il den Verkauf oder eine
werden. Die Erstellung eines solchen Planes ist o
e = : : o Schutzgebuhr ist
der Kern der zukiinftigen Offentlichkeitsarbeit im denkbar
Themenbereich Radverkehr. '
In Zusammenhang mit der Auschilderung einer I"Eme M|tf|nan2|eru_ng
- - ® Uber Kerpen-Touristik
Kerpenroute" sollen Flyer/Broschire eV, den
Erstellung von Flyer/Broschiire zur "Kerpenroute", Nr. 59 Informationen Uber touristische, historische oder 4.000 ja 2.000 ] Y .
: . e ; . Fahrradverleihern oder
auch wirtschaftliche Highlights im Stadtgebiet hs
liefern el SERETOE
' Anbietern ist denkbar.
Aktuell gibt es in Kerpen einzelne Angebote vom
Kerpener Stadtarchiv zu gefiihrten Zur Umsetzung sind
Angebote mit Partnern zu gefiihrten und themenbezogenen Fahrradtouren mit Erlauterungen zur 2 000 ia 1.000 I noch Gesprache mit
Fahrradtouren, Nr. 60 Stadtgeschichte. Fur die Zukunft ist beabsichtigt ' J ' den genannten
solche Angebote auszudehnen und gemeinsam Partnern erforderlich.
mit Partnern anzubieten.
Aus gefiihrten Fahrradtouren mit jeweils
themenbezogenen Verlauf kdnnen flr
: . .| Interessierte als GPS-track angeboten werden.
Erstellung von Thementouren im Stadtgebiet als GPS-track fir Weitere Informationen zu einzelnen 2 000 ia 1.000 I
Downloadangebot, Nr. 61 BT N . .
Sehenswirdigkeiten kénnen im Netz hinterlegt
und mit entsprechender Technik (Internetfahige
Telefone) aufgerufen werden.
Zukunftig wird die Verwaltungsfihrung Aktionen
und Fahrradveranstaltungen, wie auch
AuRendarstellung der Verwaltungsfiihrung, Nr. 62 EFEEETIE (=) ) WA EIET S TG il keine entfallt 0 I
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Auflistung der MaRnahmen

Mafnahmen innerhalb der Verwaltung

Beschreibung der Mal3nahme

Kosten der MaRnahme in €

Fordermdglichkeit

Kostenanteil Stadt in €

Prioritat Anmerkung

Neuregelung von Planungsablaufen zur Sicherstellung
fahrradfreundlicher Planungen, Nr. 63

Innerhalb der Verwaltung muss sicher gestellt
werden, dass alle, und zwar wirklich alle
Planungen im Verkehrsbereich mit den
Interessen des Radverkehrs abgeglichen
werden. Es ist beabsichtigt, Planungen nur dann
zur Ausfuhrung frei zu geben, wenn der oder die
Radverkehrsbeauftragte der Stadt Kerpen die
Planung frei gegeben hat.

keine

entfallt

Neuer Ansprechpartner im Rathaus fir Themen und Probleme
rund ums Rad, Nr. 64

In Zusammenhang mit der Neuorientierung der
Stadt Kerpen zum Themenbereich Radverkehr
auch einen neuen oder eine neue
Radverkehrsbeauftragte benennt und das innen
aber auch nach AuRen kommuniziert.

keine

entfallt

Durchfiihrung von Schilderschauen zum Thema
Radverkehrssicherheit, Nr. 65

Bislang wurden Schilderschauen unter
zeitgleicher Wirdigung aller Verkehrsmittel
durchgefuhrt. Es erscheint sinnvoll hier eine
Erganzung fir den Radverkehr mit seinen
speziellen Randbedingungen und
Problembereichen durch eine Radverkehrsschau
mit entsprechenden Experten durchzufiihren.
Das beasichtigt die Stadt Kerpen.

keine

nein

Il Folgekosten

Durchfiihrung von Aktionen und Infoveranstaltungen zu
Fahrradthemen, Nr. 66

Insbesondere sind derzeit damit aktuelle
Themen wie Elektromobilitat und
Radverkehrssicherheit gemeint.

unbekannt

unbekannt

Bei Mitgliedschaft in der AGFS Unterstiitzung und
Durchfiihrung von Netzwerkaktionen, Nr. 67

Damit sind Aktionen angesprochen wie die
derzeit aktuellen AGFS-Aktionen "Aktion Licht"
und die Aktion "Ich bin die Energie".

unbekannt

unbekannt

Anschaffung von 2 Pedelecs, Nr. 68

Hierdurch dokumentiert die Stadt Kerpen die
Nachhaltigkeit und die Ernsthaftigkeit einer
Forderung des Radverkehrs mit dem eigenen
Fuhrpark

5.000

nein

5.000

| Gesamtinvestition

408.000

285.000

Kostenschétzungen!
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Tabelle zur Umsetzung und Finanzier

ung der Mal3Bhahmen

Vorschlag fiir einen Umsetzungs- und zugehorigen Wir  tschaftsplan

Gesamtkosten

Forderung

Stadtischer Anteil

| Summe Prioritat 0 | Umsetzung 2011 35.000 | 35.000 |
| Summe Prioritat | [ Umsetzung 2012 25,000 10.000 | 15.000 |
| Summe Prioritat Il [ Umsetzung 2013 48.000 19.000 | 29.000 |
| Summe Prioritat IIl [ Umsetzung 2014 131.000 57.000 | 74.000 |
| Summe Prioritat IV [ Umsetzung 2015 88.000 37.000 | 51.000 |
| Summe Prioritét V | Umsetzung spater 81.000 | 81.000 |
| Gesamtinvestition | 408.000 123.000 | 285.000 |

Geschaftsstelle AGFS bei Mitgliedschaft jahrlich 2.500

Jahrlicher Investitionsaufwand 285.000 € / 6 Jahre 47.500

Jahrliche Bereitstellung zur Umsetzung fur 6 Jahre

Anmerkung: Bei forderfahigen Malinahmen wurde eine
50%ige Forderung unterstellt. Erfahrungen zeigen, d  ass
durch zeitliche Zuweisung der Férdermittel, Streich ung
nicht férderfahiger Bestandteile und Streichungen w egen
Forderobergrenzen bestimmter Férdergegenstande aus
einer formell 70 - 75%igen Forderung unter dem Stri  ch
nicht selten ein stédtischer Anteil von 50% verblei bt!!!

50.000

Kostenschatzungen!
Kostenschatzungen!

Kostenschatzungen!

Kostenschéatzungen!
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Tabellarische Auflistung zum
Neu-, Aus- und Rlckbau des Wegenetzes um Manheim -neu

Zusammenstellung der EinzelmalRnahmen auRerhalb des U msiedlungsortes (Bebauungsplangrenzen)

befestigte Lange [m]
Baurecht Malnahme Nr. im
erf. ’ rI}?aﬂver- t
Maflnahme Ausbauform Nutzer Vernetzungsfunktion Breite [m] Ausbau Neubau Ruckbau enrskonzep
Wegeverbindung 1 Ausbau FuRgangerverkehr Manhelm_-neu mit Kerpen-Kernstadt als westliche Anbindung i 3.00 545,00 42
Radverkehr des Umsiedlungsortes
. FuRgangerverkehr Manheim-neu mit Kerpen-Nord und Kerpen-Mitte als :
Wegeverbindung 2 Nesz Radverkehr nordwestliche Anbindung des Umsiedlungsortes ja Y e g
. . derzeit Radverkehr | Vermeidung einer Konkurrenz zur planfreien Querung der .
Wegeverbindung 3 Ruckbau Landwirtschaft Veloroute mit der K 17 als VerkehrssicherheitsmaRnahme nein 3,50 80,00 a4
. FuRgéangerverkehr Manheim-neu mit dem Neffelbachradweg als sidliche :
Wegeverbindung 4 NELSEL Radverkehr Anbindung des Umsiedlungsortes 1a Rl 22300 =9
FuRgangerverkehr Manheim-neu mit dem Neffelbachradweg (neues Briicken-
Wegeverbindung 5 Ausbau Radverkehr bauwerk oder Bauwerksertiichtigung Briicke K 17) als nein 4,00 100,00 46
Landwirtschaft sudwestliche Anbindung des Umsiedlungsortes
Wegeverbindung 6 Ausbau/ Neubau FulRgangerverkehr Manhelm-neu mit Blatzheim als westliche Anbindung des teilweise 3.00 280,00 40,00 47
Radverkehr Umsiedlungsortes
FuRgéangerverkehr
Wegeverbindung 7 Ausbau Radverkehr Manheim-neu mit Manheim-alt als nordwestliche Anbindung nein 3,50 590,00 48
Landwirtschaft
FuRgangerverkehr Manheim-neu mit Radweg B 477 n als nérdliche Anbindung des
Wegeverbindung 8 Ausbau/ Neubau | Radverkehr Umsiedlungsortes, Anbindung an geforderten, neuen S-Bahn- teilweise 3,50 730,00 680,00 49
Landwirtschaft haltepunkt "Sindorf-West"
Stadt Kerpen, 16.2, Stand Dezember 2010 Summen [m] 2.245,00 1.580,00 80,00
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1. Schloss Tornich

2 Briggener Burgtor
3 Freibad Tdrnich

4 Papsthigel

5 Burg Madrath

6 Schlof Larsfeld

¥ Horremer hihkle

& Burg Hemmerzhach
9 Rennzportmuseum

(/1) 10Bshnhof Horrem

11 Clemenskirche

12 Ruhestétte Wolfgang-
Graf-Berghe-von-Trips

13 Sindorfer Mihle

' 14 Erftlagune

15 S-Bahnhaltepunkt
Sinclarf

16 Ulrichkirche

17 Hausz Hahn

¥ 18 Hof Hahn
18 Schumacher Kartcenter

20 Haus Breitmaar

21 Karthahn Manheim

22 S-Bahnhaltepunkt Buir

23 Aussicht zum Tagebau
Hambach

24 Pferdetherapiezentrum

25 Burg Miederbolheim

26 Sophienhdhe

27 Kommandeurshurg

28 Burg Bergerhausen

28 Clemenshife

30 Gut Giffelsbery

31 Forsthaus Bergerhusch

32 Gut Onnau

33 Lindenkreuz

34 Geburtzshaus Kolping

35 Kirche St Martinus

36 Kolping monument won

Prof. Baum
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Netzergdnzungen in der Radverkehrswegweisung zwisch

en dem Kreis Diuren und dem Rhein-Erft-Kreis
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5 Handlungskonzept

Bei den entwickelten Malnahmen ist zwischen den unter-
schiedlichen Akfeuren zu unterscheiden: Einerseits die
Stadt Kerpen als handelnde Stadtverwaltung mit Zustindig-
keit fiir den Gffentlichen Stralienraum sowie als Verkehrssi-
cherungsbehdrde, die auch ordnungsrechiliche Anordnun-
gen in Bezug auf die Verkehrslenkung und —erschlielfung
der privaten Grundstiicke treffen kann.

Weiterhin sind die Grundstiicksbesitzer angesprochen, da
ein Hauptproblem der Kerpener Straflte die Vielzahl an Ein—
und Ausfahrien zur Kerpener Strafe darstellt. Die Linfall-
haufung, die von der Unfallkommission des Rhein-Erft-
Kreises festgestellt worden ist, macht den Handiungshedarf
deutlich.

51  Mabknahmen der Stadt Kerpen

5.1.1 Roteinfarbung der bislang schwarzen Pflasterung an
den Grundstlickszufahrten und Markierung mit Fahr-
radpiktogrammen und Doppelpfeilen

512 Ausschilderung der Hochbordwege zwischen Markus-
weq und Sindorfer Sidkreisel als kombinierte Geh—
und Radwege im Zweirichtungsverkehr.

513 An der Lichtsignalantage des Fachmarktzentrums
sind fir Fulgdnger zwei zusdizliche Signalgeber
~signal kommt®, die mit der Bedarfsanfordenung zu
koppeln sind, zu instailieren.

514 EBEinbau von drei Mittelinseln als Querungshilfen, die
die heutigen Einbauten ersetzen.

5.1.5 Hemchtung eines Multifunktionsstreifens in der Fahr-
bahnmitte entweder kostenginstig durch Markiermung
oder straliengestalterisch wirksam durch Pflaster.

5.1.6 Straltenrechtliche Anordnung zur Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit an den privaten Grundsticksein—
und ausfahren.

5.2 Maknahmen der Grundstickseigentiimer

521 Schlieffung von zwei Grundsticksausfahrien im Be-
reich Drogeniemarkt und Getrankemarkt.

h.2.2 Bauliche Abgrenzung des Tankstellengrundsticks
vom Geh— und Radweq ( Elefantenricken®) und Defi-
nition einer eher sidlich gelegenen Ein— und Aus-
fahrt.

523 Prifung einer Anderung der Verkehrsfihrung auf
dem Grundsilick des HIT-Marktes; bauliche Veren-
gung der Zu— und Ausfahit mit Materialwechse! in der
Gehweglberfahrt.

524 Am HIT-Markt: Ersatz des Stabzauns durch gine we-
niger sichtbehindernde Einfriedung.

5.2.5 Ausschilderung der Ausfahrien mit Zeichen 205 StVO
(Worfahrt gewdhren!”) und Zusatzzeichen 1000-32
SiVO ( Radfahrer kreuzen von rechts und links®).

E.I.II:I II-

T -
gemeinsamer C gemeinsamer
Geh- und Mitisfiroral / Geh- und
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—> Ubergénge schliefen > in Engstellen Schutzstreifen ein

C—> Radverkehr an Haltelinie priorisieren
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C=> im Querungsbereich LSA lassen oder > im Kernbereich Schutzstreifen beic
n vorsehen

= eine Querungshilfe mit oder ohne Zebrastreif
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L e o : : '
= Schutzstreifen zwischen Kreiseln fortsetzen / Schieusen an Kompaktkreisel
> nicht zwingend als AuBerortskreisel definieren / Zebrastreifen (Detektive) eindeutig verwenden

=> langfristig einen siidlichen Rad-/Gehweg verfolgen und einen nicht notwendigen Bypass zuriickbauen
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Vorstellung des konzipierten Radverkehrsnetzes

Kerpen

Vertréaglichkeiten fiir den Radverkehr |
Vertragliche Strecken i
Bedingt vertragliche Strecken

Unvertragliche Strecken —
Gefahrenpunkte &
Bewertungskriterien ub

Unvertréglich (u): fehlende oder stark unterdi-
mensionierte Radverkehrsanlagen auf Strecken

u1) mit hoher Kfz-Verkehrsbelastung
(> 5000 Kfz/Tag und Querschnitt)

u2) mit hohem Schwerlastanteil bei be-
engten Raumverhéltnissen

u3) mit hohen Kfz-Geschwindigkeiten

ud) in besonders engen und kurvenreichen
Ortsdurchfahrten

u5) mit hohem Parkdruck, ausgelost durch
Anlieger, Beschaftigte, Kunden etc.

6) uneinheitliche u. unklare Radverkehrsfiihrung

Bedingt vertraglich (b): fehlende oder leicht
unterdimensionierte Radverkehrsanlagen

o Natur-
" E) o
Dachhuscl

T sthaile

|

b1) bei Kfz-Verkehrsbelastung zwischen
2500-5000 Kfz/Tag und Querschnitt oder
hohem Fufigangerverkehr
b2) bei mittlerem Schwerlastanteil bei be-
engten Raumverhaltnissen
b3) durch zeitweise Behinderungen des Rad-
verkehrs durch verbotswidriges Parken
b4) in engen und kurvenreichen Ortsdurch-
fahrten
5) Mehrzweckstreifen, die dem Radverkehr
zur Mitbenutzung zur Verfiigung stehen
6) uneinheitliche u. unklare Radverkehrsfiihrung

(rvaninic

e

Radnetz Rhein-Erft-Kreis
Regionale Hauptachse
Regionale Nebenachse
Geplante Hauptachse sessen e
Geplante Nebenachse cscos s 00
Angestrebte Hauptachse - - - - -

Verkehrsentwicklungsplan Rhein-Erft-Kreis
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Vorstellung des konzipierten Radverkehrsnetzes

Vordringlicher Handlungsbedarf

Auflistung von Gefahrenpunkten, die vordringlichen

Lfd.- Nr.

KE 1

KE 2

KE 3

KE 4

KE 5

KE 6

Streckenbez.

K47

L 277

GemeindestralRe

L 327

L276

L163

und Malshahmenvorschlag Kerpen

Streckenabschnitt/Knoten

Hahnenstralle

Erftstral3e (L 277) in
Sindorf

Oberweg in Balkhausen

Talstral3e (L 327)
zwischen Steinweg (L
276) und Muhlenweg

Radroute im Zuge des
Muhlenweges/L 276

HeerstralRe (L 163),
sudlich Raphaelstral3e

Problembeschreibung

Hohes Kfz- und
FulRgangerverkehrsaufkommen sowie
starke Stellplatznachfrage bei beengten
Raumverhaltnissen fihren im
Hauptgeschaftsbereich zu Problemen
hinsichtlich einer sicheren
Verkehrsabwicklung

Fur die Fahrbeziehung Sindorf-Mitte
zum Schulkomplex ‘Bruchhéhe' steht
derzeit nur die RVA auf der Nordseite
der Erftstral3e zur Verfigung; dies
bedeutet Querungserfordernis der

L 277

Fuhrung des Radverkehr in Richtung
Suden Uber Stidweg umwegig

Fehlende RVA bei grol3ziigigem
Stral3enquerschnitt

Radroute weicht derzeit unbefestigtem
Wirtschaftsweg aus und wird dadurch
umwegig gefuhrt

Keine RVA vorhanden

Verkehrsentwicklungsplan Rhein-Erft-Kreis

MafRnahmenvorschlag

Abstufung der Hahnenstral3e und
radverkehrsgerechter Ausbau

Lickenschluss der RVA auf der
Sudseite der L 277, zwischen L 122
und Einmindung 'Bruchhdhe’

Offnung der einbahnig gefiihrten
Stral3e '‘Oberweg’ fir den Radverkehr
in Gegenrichtung

Einrichten von Schutzstreifen

Wirtschaftsweg befestigen und
Radroute losgeldst von der L 276
fuhren

Schaffung eines Lickenschlusses und
einer Querungshilfe im Bereich der
Raphaelstralie

Handlungsbedarf auslosen,

Radverkehrskonzept Kerpen
zugehdrige MaRnahme mit Nummer

Einbahnstral3enregelung wurde fir
alle Verkehre mittlerweile
aufgehoben

Nr. 27

Nr. 39

Lickenschluss durch eine LSA
mittlerweile hergestellt

32
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14. Erste Fortschreibung des Ra dverkehrskonzeptes
(auf der Grundlage aktueller Entwicklungen)

1.

Erganzung der MaRnahmenliste um eine weitere Spalte, die den aktuellen Status der
Maflinahme beschreibt. Diese Form der Malinahmenliste ist auf der Homepage der
Stadt Kerpen www.stadt-kerpen.de auf der Startseite unter ,Radfahren in Kerpen* in
der Rubrik Radverkehrskonzept Kerpen (Status MalRnahmen Radverkehrskonzept
und Legende Status MalRnahmen Radverkehrskonzept) in der jeweils aktuellen
Version einsehbar. Dabei ist der jeweilige Status wie folgt eingestuft: MalRnahme im
Konzept erarbeitet, Mal3nahme in der Vorbereitung, Mal3hahme in der
Umsetzung/fertig gestellt, MalRnahme aus dem Konzept genommen.

2.

Erganzung des Radverkehrskonzeptes um ein Kapitel, in dem die bisherigen
Maflinahmen und Vorgehensweisen der Stadt Kerpen zum Thema ,Forderung
verkehrssicheren Ful3- und Radverkehrs in der Vergangenheit“ beschrieben und
erlautert werden. Dieses Kapitel ist im Folgenden (ab Seite 4) dargelegt.

3.
Zusatzliche MaRnahmen fiir den Ful3- und Radverkehr

a.

Nochmalige Uberpriufung der StVO-Beschilderung aller stadtischen
Radverkehrsanlagen bezlglich der Radwegebenutzungspflicht unter dem
besonderen Aspekt der geanderten StVO aus dem Jahr 20009.
SofortmalRnahme

b.

Uberprifung von Radverkehrsanlagen/Wirtschaftswegen nach dem Erfordernis
vorhandener Absperreinrichtungen. Ziel der Uberpriifung ist die Reduzierung von
Pollern auf das absolut unentbehrliche Mindestmal3. Verbleibende Poller auf
Hauptrouten des Radverkehrs sollen entweder durch entsprechende Markierungen
fur den Radverkehr angektindigt oder durch Ersatz (Versetzen von Verkehrszeichen,
um quasi eine Pollerwirkung zu erreichen) besser als Hindernis fur den Radverkehr
kenntlich gemacht werden.

SofortmalRnahme

T
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C.

Erganzung aller Sackgassenbeschilderungen im Stadtgebiet durch Hinweis auf die
Durchgangs- bzw. Durchfahrtsmdglichkeit (falls vorhanden) fir den Fuf3- und Rad-
verkehr.

Sofortmalnahme

d.

Erarbeitung eines Bestandskatasters durch ein externes Ingenieurbiiro zu
wegweisenden Beschilderungen fir den Radverkehr mit einem Konzept zur
Erganzung des landesweiten Radnetzes im Kerpener Stadtgebiet.

Umsetzung soll 2013 in Verbindung mit Mal3nahme Nr. 50 (Ausschilderung einer
innerstadtischen Radroute "Kerpenroute") erfolgen, Kosten rd. 10.000 €, férderfahige
Maflinahme, d.h. Kosten fir die Stadt Kerpen rd. 5.000 €

e.

Bei der neu zu schaffenden Ful3-/Radwegverbindung zwischen dem
Umsiedlungsstandort Manheim-neu und der Kerpener Kernstadt soll der Ausbau des
heute griinen Wirtschaftsweges auf der ehemaligen Bahnflache nun mit einer
Ausbaubreite von 4,00 m realisiert werden (Ertiichtigung der Malinahme Nr. 42 in
Anlehnung der Dimension der ,Veloroute®, die ebenfalls eine Breite von 4,00 m
aufweist).

In diesem Zusammenhang ist nun auch eine Vernetzung mit dem Fachmarkzentrum
Langenich fur den Ful3-/Radverkehr (ca. 100 m Lange mit einer Ausbaubreite von
2,50 m) Inhalt des Radverkehrskonzeptes.

Weiterhin soll geprift werden, inwieweit die Verbindung der angesprochenen Geh-
/Radwegverbindung zwischen dem Neffelbachumfluter und der Brusseler Stral3e
(Lange ca. 300 m) in der Breite ertlichtigt werden kann; wiinschenswert ist eine
Ausbaubreite von mindestens 3,00 m, derzeit befestigt ist eine Breite von teilweise
weniger als 2,50 m. Die Malinahmen sollen vom Bergbautreibenden (RWE Power
AG) geplant, finanziert und umgesetzt werden.

Mittelfristige Mal3hahme

f.

Markierung von Schutzstreifen auf der Stiftsstraf3e von Schiitzenstral3e bis
Fachmarktzentrum Langenich (Hinweis der Polizei zum Radverkehrskonzept,
ErschlieBungstrager fur den B-Plan Briisseler Stral3e als Teilfinanzier).
Umsetzung soll 2012/13 in Kombination mit Mal3nahme Nr. 2 (Schutzstreifen
Hahnenstral3e Sud) erfolgen, Kosten fur die Stadt Kerpen rd. 3.000 €.
Mittelfristige Mal3nahme

g.
Erarbeitung eines FahrradstralRenkonzeptes, um in Zusammenhang mit dem

Ausschilderungskonzept ein fir den Radverkehr zusammenhangendes Netz
besonders attraktiver Verkehrswege zu schaffen.

Die Umsetzung soll ab 2013 nach der Erstellung des Erganzungsnetzes zum
landesweiten Wegenetz in Kerpen erfolgen.

T
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Forderung von verkehrssicherem

Ful3ganger- und Radverkehr in der Vergangenheit
(Maflnahmen bis Ende 2011)

Wie im gréf3ten Teil der Bundesrepublik Deutschland hatte auch im Gebiet der
heutigen Stadt Kerpen viele Jahrzehnte lang nur eine Zielgruppe Vorfahrt in der
Verkehrsplanung: Die Autofahrer.

Den steigenden PKW Zahlen setzte man den bedingungslosen Ausbau von
Verkehrsanlagen fir den motorisierten Verkehr entgegen. Der Fu3- und Radverkehr
existierte zwar, er stand aber nicht im Fokus der
Uberlegungen. Erst die verheerenden Unfallzahlen in
den siebziger Jahren |osten in der neu gegrundeten
Stadt Kerpen (1975) Diskussionen zum Thema
Verkehrssicherheit aus. Diese mundeten unter anderem
in Kerpen zwei Jahrzehnte spater zur flachenhaften
Einfuhrung von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten als
erste groRe VerkehrssicherheitsmalRnahme fir den

e FuRRganger- und Radverkehr.

Bei der Infrastruktur fur den Radverkehr blieb es bei politischen Forderungen nach
Bordsteinradwegen, die damals in Kerpen einzig vorstellbare Malinahme zur
Schaffung ,sicheren* Radverkehrs. Daraus -
entstanden sind teilweise umgestaltete
Ortsdurchfahrten mit Radverkehrsanlagen,
die aufgrund ihrer Dimension und Fihrung
aktuell nicht mehr einer Benutzungspflicht
unterliegen. Zur Durchsetzung angepasster
Geschwindigkeiten wurden vereinzelt
Fahrbahnkissen (Foto: Fahrbahnkissen in
Tempo 30-Zone) eingebaut, um so die
Verkehrssicherheit fir den Ful3ganger- und
Radverkehr zu erh6hen.

Ab Mitte der 90er Jahre fand bei den
Verkehrsplanungen der Stadt Kerpen ein
Umdenken statt. Auf Basis des VEP Kerpen
(Verkehrsentwicklungsplan Kerpen, 1992
politisch zur Kenntnis genommen, nicht
beschlossen) sollte dem Ful3- und
Radverkehr mit isolierten EinzelmaRnahmen
vermehrt Rechnung getragen werden, dabei
spielte der Aspekt Verkehrssicherheit eine
wesentliche Rolle. Markiert wurden nun erste
Schutzstreifen (Foto: Schutzstreifen Horrem
HauptstralRe) und es entstanden zusatzliche
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Querungsanlagen fur FuRganger auf HauptverkehrsstraRen. Auch durch den Bau
von Kreisverkehrsanlagen konnten die Querungsanspriche insbesondere der
FuRganger Berucksichtigung finden. Ein erster Kerpener Radfahr-Stadtplan entstand
1996.

Neue Mdglichkeiten der StVO wurden auch in Kerpen fur den Radverkehr genutzt, so
wurde z.B. 1997 die erste Fahrradstral3e in unmittelbarer Nahe der Kerpener
Gesamtschule errichtet. Im Jahr 1998 wurde ein Grof3teil aller Einbahnstral3en in
Kerpen fur den Radverkehr in Gegenrichtung geoffnet.

Zwischen 2000 und 2005 wurden dann vermehrt Schutzstreifen fur Radfahrer
gebaut. Unter anderem in Kerpen Bergerhausen, wo auf insgesamt 1.500 m
beidseitige Anlagen eingerichtet wurden.

In Zusammenhang mit der stadtebaulichen Entwicklungsmal3hahme Vogelrutherfeld
konnte im Jahr 2000 ein Bruckenbauwerk (Foto: Bricke Uber K 39 SEM) fir den
Ful3- und Radverkehr fertig gestellt werden, an dieser Stelle wurde die seinerzeit neu
gebaute K 39 abgesenkt.

Das intensive Einwirken der Stadt Kerpen auf das Land NRW und die Unterstlitzung
durch eine Baurechtsbeschaffung mittels Bebauungsplanen fuhrte Anfang des neuen
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Jahrtausends zum Ausbau Straf3en begleitender Radverkehrsanlagen an der L 162
(Foto: Radweg entlang L 162 H6he Erftquerung) im Stadtteil Kerpen. Hierdurch

konnten dem Radverkehr zuséatzliche, komfortable und verkehrssichere Anlagen fur
Stadtteilverbindungen angeboten werden. Diese, auch in die freie Landschaft und in

Naherholungsgebiete flihrenden Radverkehrsanlagen waren verantwortlich flr den
merklichen Anstieg von Ful3- und Radverkehren rund um den Stadtteil Kerpen ab
dem Zeitrahmen 2000/2002.

Mit dem Bau der S 13, den drei
Haltepunkten auf Kerpener Stadtgebiet
und der Vertaktung in Richtung Diren
und Koln wurde der erste Schritt zum
Ausbau des Horremer Bahnhofs getan.
Verbunden hiermit waren Abstellanlagen
fur den Radverkehr an allen S-
Bahnhaltepunkten. (Foto:
Fahrradabstellanlage Sindorf).
Insgesamt wurden zu dieser Zeit die
Verkehre des Umweltverbundes in
Kerpen gestarkt. So entstand zum
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Beispiel auch eine Bahnunterfilhrung mit einer LSA, bei der sich nun der motorisierte
Verkehr einfordern muss. Grundsatzlich Vorrang hat hier der Fu3ganger bzw.
Radfahrer (EU Breite Strafl3e Sindorf, 2001) (Foto EU Breite StraRe Sindorf)

£ 3

Im Jahr 2004 wurde die Kinderunfallkommission Kerpen (Foto mit Logo KUK)
gegrindet, um erstmalig eine nachhaltige und systematische
Verkehrssicherheitsarbeit fur den Ful3- und Radverkehr, insbesondere aber fir
Kinder anzugehen. Wesentliches Ziel war und bleibt die Vorgehensweise, nunmehr
aktiv in die Verkehrssicherheit einzugreifen, statt auf das
B Unfallgeschehen und Zurufe aus Bevolkerung und Politik
B zu reagieren. Dieser offensiven Kommunikation folgten
{ zahlreiche, auch in der Offentlichkeit wahrgenommene

Aktionen und Malinahmen, die nicht nur an den
Kerpener Schulen und Jugendzentren fur
Aufmerksamkeit sorgten.

Die Mitgliedschaft im Netzwerk Verkehrsicheres
Rheinland 2005 half und hilft der Kerpener
Kinderunfallkommission bis heute durch Ideen,
Materialien und den intensiven Meinungsaustausch mit
der Koordinierungsstelle und innerhalb der

™ Netzwerkkommunen.
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Schul- und Radwegdetektive durchforsteten ihre Stadtteile
auf der Suche nach Gefahrenstellen. Eltern wurden in
Kindergarten und Schulen zur Mitarbeit ermuntert. In den
darauffolgenden Jahren sind viele Gefahrenpunkte genannt
und beseitigt worden. Aktionen wie , Toter Winkel“, ,Parke
nicht auf meinen Wegen*, der Fotowettbewerb ,Kluge Kopfe
tragen Helm“ oder aber auch die mit grol3er
Birgerbeteiligungen durchgefiihrten Schilderschauen zur
Beseitigung Uberflissiger Verkehrszeichen, haben die Arbeit
der Kerpener Kinderunfallkommission auch tber die Grenzen
des Rhein-Erft-Kreises hinaus bekannt gemacht.

Fotowettbewerb
fiir Kinder und Jugendliche

»Kluge Kopfe tragen Helm"

Schick uns Dein schénstes Foto
mit Fahrradhelm!

Tolle Preise - Mitmachen lohnt sich!

Erkenntnisse der von der Kinderunfallkommission

eingesetzten Expertenbegehungen fuhrten im Jahr 2007 dazu, bislang nicht
ausreichend beleuchtete FGU’s im gesamten Stadtgebiet mit einem Kostenaufwand
von 100.000 € DIN-gerecht nachzuriisten (Foto: FGU an der Grundschule in
Blatzheim).

Ein eindrucksvolles Beispiel
von Aktivitdten der Kerpener
Kinderunfallkommission ist
der erste
Kinderzebrastreifen im
Rhein-Erft-Kreis, der von
Kindern der angrenzenden
Ulrichgrundschule in Sindorf
geplant und mitrealisiert
wurde (siehe Foto nachste
Seite). Die Malinahme
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konnte durch finanzielle Unterstiitzung von Sponsoren umgesetzt werden. Eine
intensive Offentlichkeitsarbeit brachte entsprechende Akzeptanz in der Bevélkerung.
Bei den zur Evaluierung erforderlichen Begleitmessungen konnte glaubhaft
nachgewiesen werden, dass die ,kindgerechte* Gestaltung von Verkehrsanlagen
einen messbaren Einfluss auf das Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs im
Umfeld haben kann. Die Stadt Kerpen hat zu diesem Projekt einen begleitenden Film
erstellen lassen, der den Entstehungsprozess und die Wirksamkeit der MalRnahme
medial transportieren kann.

Foto: Kinderzebrastreifen Sindorf
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Die Statistiken Uber das Kinderunfallgeschehen in Kerpen bestétigen die Wirkung der
Kinderunfallkommission, das Unfallgeschehen konnte im Segment der Kinderunfalle
im StralRenverkehr (ohne Mitfahrerunfalle) zwischen 2005 und 2010 um ein Drittel
reduziert werden.

Der wachsende Einfluss von Interessen des Ful3ganger- und Radverkehrs fuhrte
nach intensiven Planungsprozessen zu baulich interessanten und Fuf3génger
freundlichen Losungen, die sich in der Kerpener Stral3e in Sindorf (Foto: Linienhafte
Querungsanlage) bereits bewahrt haben und derzeit mit einer

vergleichbaren Losung bei der Umgestaltung der Hahnenstral3e in Kerpen entstehen.
Dabei wurden die Vorteile fur den Ful3gangerverkehr nicht zu Lasten des
Radverkehrs erreicht!

Mit der Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes und der einstimmigen Annahme
durch den Rat der Stadt Kerpen wurde ein weiterer, folgerichtiger Schritt getan. Von
nun an wird der systematischen und konzeptionellen Forderung eines
verkehrssicheren FuRganger- und Radverkehrs in Kerpen héchste Prioritat
eingeraumt.

Mit der Bewerbung um die Mitgliedschaft in der AGFS bieten sich der Stadt Kerpen
weitere Mdglichkeiten der Verschiebung des modal split in Richtung der
schwacheren Verkehrsteilnehmer. Die Stadt Kerpen mdchte zuktnftig noch mehr
Wert auf eine breite Offentlichkeitsarbeit und —wirkung legen, die Erfahrungen mit der
Kinderunfallkommission unterstutzt dieses Vorhaben.
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Mit Eroffnung der Radstation Horrem Anfang 2012 setzt die Stadt Kerpen ein
weiteres Signal fur eine Zukunft mit wachsendem Radverkehr und bietet an dieser
Stelle ein umfassendes Dienstleistungsangebot fur die Radfahrerin und den
Radfahrer an einer sehr bedeutenden Schnittstelle zum OPNV.

Foto: Radstation Horrem

Eine angestrebt breitere Aufstellung wird es der Stadt Kerpen ermdglichen,
unterschiedlichen Ansétze (Klimaschutz, Immissionen usw.) zusammen zufihren.

Die aktuell vermehrt gefiihrte Diskussion um die zukinftige Energiepolitik lautet ein
allgemeines Umdenken ein. Immer mehr Menschen werden das Auto stehen lassen
und auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes umsteigen.

In diesem Kapitel wurden nur einige MaRnahmen angesprochen, bei der die Pro-
FuR3- und Radverkehrs-Einstellung in Kerpen ablesbar ist. Eine mehr oder weniger
vollstandige Liste ist auf der ndchsten Seite dargestellt.

4]
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Bisherige MaBnahmen zur Forderung von verkehrssicherem

FuBganger- und Radverkehr in der Stadt Kerpen

1995

1996

1997

1958

2000

2000

2001

2001

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009/2010

2011

2011

201172012
201172012
201172012

201172012

2012

Suggestivsireifen” fur den Radverkehr
Ortsdurchfahrt Horrem (Hauptstrae)

Erstellung des Kerpener Radfahrstadtplanes

Einrichtung der ersten Fahmmadstrae
{Bruchohe, Schulzentrum Homrem/Sindorf)

Ofinung von Einbahnstrafen fir den
Radverkehr in Gegenrichtung

Provisorische” Radbedarfsstreifen
Ortsdurchfahrt Sindorf (Kerpener Strake)

SEM Sindorf Briicke fur den Ful3- und
Radverkehr uber abgesenkie K 39

B+R-Anlagen an den S-Bahnhaltepunkten
Buir und Sindorf, Bahnhof Horrem

Rad-/Gehweg entlang L 162 von L 163 bis
Oriseingang Kerpen (Ost)

Bevomechtigung des Ful- und Rad-
verkehrs mittels LSA an der EU Breite Str.
Rad-/Gehweqg entlang L 162 von B 264 bis
Ortseingang Kerpen (Sud)

Schutzstreifen Ortsdurchfahrt Bergerhausen
{Durener Straite)

Grundung der Kerpener
Kinderunfallkommission

Mitgliedschaft der Stadt Kerpen im
Netzwerk "Verkehrssicheres Rheinland”

Malnahmen/Aktionen der
Kinderunfallkommission in Kerpen

Nachriistung aller FGU's im Stadtgebiet mit
DIN-gerechter Beleuchtung

Maknahmen/Aktionen der
Kinderunfallkommission in Hormem

Maknahmen/Aktionen der
Kinderunfallkommission in Sindorf

MaRfnahmen/Aktionen der
Kindenunfallkommission in Buir

Auswahl der Stadt Kerpen als
Modellkommune "Fultgangercheck”

Schutzstreifen OD Kerpen (Kolner Stralkie)
Schutzstreifen OD Kerpen (Sindorfer Str_)

Schutzstreifen Hormmem (Hohenweg,
Hauptsirale, RathaussiraBe)

Schutzstreifen in Zusammenhang mit der
Umgestaltung der Hahnenstralle Kerpen

Ergifnung der Radstation Hormmrem

1.000 m

5.000

300 m

40

600 m

500.000 €

500

1.500 m

5.000 €

100.000 €

80.000 €

60.000 €

60.000 €

1.000 m
700 m
1.000 m

300 m

1.000.000 €

Abstellplatze

baulich einseitig

baulich einseitig

beidseitig
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