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Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) unterstiitzt im
Rahmen seiner Mitwirkungsverpflichtung ge-
maf § 47e Abs. 4 BImSchG die derzeit 72
Ballungsraum-Kommunen bei der Erstellung
ihrer Lirmaktionspldne. Zu diesem und dem
Zweck der Information der Blrgerinnen und
Biirger ist der vorliegende Anhang zum Larmak-
tionsplan erstellt worden. Der Anhang und die
Daten, die den Ballungsraumverwaltungen vom
EBA zur Verfiigung gestellt werden, liefern fiir
die bundeseigenen Schienenwege eine gute
Ubersicht zum Thema Schienenverkehrslirm
und notwendige Information flir weitere Arbei-
ten, wie z. B. einer Gesamtlarmbetrachtung
durch die kommunalen Verwaltungen.

Im Anhang selbst werden individuell fir jeden
Ballungsraum aufbereitete Betroffenheitskarten
und die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteili-
gung des EBA fiir alle bundeseigenen Schienen-
wege auf den jeweiligen Stadtgebieten geliefert.
Fiir die Stadtgebiete der Ballungsrdume wurden
individuell Lirmschwerpunkte mittels der Be-
troffenheitskarten bestimmt. Ihnen werden die
noch zu erwartenden Larmschutzuntersuchun-
gen aus der Anlage 3 des freiwilligen Lirmsanie-
rungsprogrammes des Bundes gegeniibergestellt.
So kann abgelesen werden, an welchen Punkten
an der Bahnlinie noch mit einer Priifung auf Ver-
besserungen des Lirmschutzes zu rechnen ist.

Die errechneten Ergebnisse der Lirmkartierung
werden durch Ergebnisse der Offentlichkeitsbe-
teiligung und Kurzstellungnahmen der Ballungs-
raumkommunen erginzt. Insgesamt wurden von
55 Ballungsrdaumen Kurzstellungnahmen abge-
geben, was einer Beteiligung von iiber 76 Prozent
entspricht. Diese Kurzstellungnahmen sind mit
abgedruckt und runden so die Situationsbe-
schreibung der Schienenverkehrslarmsituation
in den jeweiligen Ballungsraumen tibersichtlich
ab.
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B Ballungsraum
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Ubersicht

Statistik:

Hier sind alle Informationen zur Lirmbetroffe-
nenstatistik des Ballungsraumes an allen Schie-
nenwegen des Bundes auf dem Stadtgebiet ent-
halten. Unter anderem ist hier zu finden, wie
viele Menschen wie stark von Lirm in der
Ballungsraumkommune betroffen sind.

Karte des Ballungsraumes:

Karte des Ballungsraumes inkl. der Larmbetrof-
fenheit (Raster-LKZ), an der Schiene befindliche
Schallschutzwinde (griin) und Bereiche, die im
Rahmen des freiwilligen Lirmsanierungspro-
grammes geplanten Mafinahmen (braun) (Anlage
3) sowie die vom EBA ermittelten Lirmschwer-
punkte (rote Kreise).

Sollten im Bereich der Lirmschwerpunkte keine
geplanten Mafinahmen aus dem Larmsanie-
rungsprogramm und keine Schallschutzwénde
zu finden sein, so gilt dieser Bereich als saniert.
Das bedeutet, dass in diesem Bereich bereits
Schallschutzmafnahmen getroffen wurden, die
z. B. nicht darstellbar sind, z. B. Schallschutzfens-
ter oder Schallschutzwinde, die zum Zeitpunkt
der Larmkartierung noch nicht erfasst waren. In
diesem Fall kann mit dem Anhang des Hauptdo-
kuments Tabelle 4 (Anlage 1) abgeglichen
werden.

Ermittlung der Lirmschwerpunkte:

Die Grundlage fir die Bestimmung von Larm-
schwerpunkten bilden die Betroffenheitskarten

(Raster-LKZ-Karten) des EBA. Die Lirmschwer-
punkte werden fir jeden Ballungsraum separat
bestimmt. Ein Vergleich der Ballungsraume ist
nicht zielfihrend oder aussagekréftig.

Zur Bestimmung von Lairmschwerpunkten wird
in jedem Ballungsraum die héchste vorhandene
Kategorie der Rasterlirmkennziffer (Raster-LKZ)
ermittelt. Anschliefiend werden die Bereiche
identifiziert, in denen mindestens zwei Kacheln
dieser Kategorie aneinandergrenzen. Sie bilden
den Ausgangspunkt fiir einen Lirmschwerpunkt.
Dieser erstreckt sich iber die angrenzenden Ka-
cheln, wenn sie den beiden néchst niedrigeren
Raster-Kategorien zuzuordnen sind. Ein Larm-
schwerpunkt endet, wenn die angrenzenden Ka-
cheln deutlich niedrigere Lirmkennziffern ha-
ben oder keine Raster-Kacheln mehr vorhanden
sind. Grenzen Kacheln mit einer héheren Raster-
LKZ an, wird geprift, ob ein neuer Lirmschwer-
punkt identifiziert werden kann. Ist dies nicht
der Fall, kann der erste Lirmschwerpunkt erwei-
tert werden.

Ein Lirmschwerpunkt kann auch dort identifi-
ziert werden, wo eine Kachel der héchsten im
Ballungsraum vorhandenen Kategorie sowie
mindestens finf Kacheln der zweithéchsten vor-
handenen Kategorie der Raster-Lairmkennziffer
aneinandergrenzen. Hier werden fiir den Larm-
schwerpunkt nur die angrenzenden Kacheln hin-
zugezogen, die eine Kategorie niedriger sind.

Lirmschwerpunkte umfassen maximal etwa 20
bis 30 Kacheln und miissen einen Streckenbezug
aufweisen.



Fazit: Die angewandte Methode ermoglicht ein
einfaches und einheitliches Verfahren fiir alle
Ballungsraume, was die unterschiedlichen
Gegebenheiten beriicksichtigt.

Die Lairmschwerpunkte sind nur informell und
haben keine fiir die Lirmsanierung auslosende
Wirkung.

Kurzstellungnahme der
Ballungsraumverwaltung:

Die Kurzstellungnahmen der kommunalen Ver-
waltungen der Ballungsraumkommunen wurden
im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung
eingeholt. Insgesamt wurden 55 Stellungnahmen
aus 72 Ballungsraumen abgegeben. Sollte keine
Kurzdarstellung abgedruckt sein, so wurde keine
abgegeben.

Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung:

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung
entsprechen den Beteiligungen, die auf dem
Stadtgebiet an allen Schienenwegen des Bundes
abgegeben wurden. Die Kodierung der Fragen
kdonnen dem Anhang I im Vorwort zur Tabelle 2
entnommen werden.

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte
Liarmsanierungsbereiche (Anlage 1)

Diese Tabelle zeigt die Lirmschutzmafinahmen,
die sich im Rahmen des freiwilligen Lirmsanie-
rungsprogrammes auf dem Ballungsraum-Stadt-
gebiet in Bearbeitung befinden oder bereits fer-
tiggestellt worden sind. Die Tabelle zeigt in den
ersten Spalten die aktiven MafSnahmen wie z.B.
Schallschutzwinde (SSW) und Schienensteg-
dampfer (SSD) und deren Bearbeitungsstand
(StA). Ergidnzend dazu sind in den letzten beiden
Spalten die passiven Maffnahmen wie z.B. Schall-

schutzfenster und Liifter enthalten, die hier zu-
sammengefasst sind auf die Anzahl der sanierten
Wohneinheiten (WE). Der Stand der passiven Sa-
nierung ist in der letzten Spalte abzulesen. Die
Bedeutung der Zahlen und die Abkiirzungen
werden unterhalb der Tabelle erldutert. Ein Sa-
nierungsbereich kann sowohl aus nur passiven
und aktiven Mafnahmen als auch aus beiden zu-
sammen bestehen.

Geplante Manahmen des Larmsanierungspro-
grammes (Anlage 3) sortiert nach
Larmschwerpunkten:

Die geplanten Mafinahmen im Rahmen des frei-
willigen Larmsanierungsprogrammes des Bun-
des sind nach Lairmschwerpunkten sortiert und
abgedruckt. Bereiche, die aufierhalb der Larm-
schwerpunkte sind, befinden sich am Ende der
Tabelle. Alle abgedruckten Bereiche befinden sich
auf dem Stadtgebiet des Ballungsraumes. Die
komplette Anlage 3 fiir das gesamte Bundesge-
biet ist als Tabelle 5 im Anhang I zum Lirmakti-
onsplan zu finden.

Sollten keine Mafinahmen abgedruckt sein, so
gilt der Ballungsraum im Sinne des Larmsanie-
rungsprogrammes in den meisten Féllen als sa-
niert. Das bedeutet, dass im Ballungsraum bereits
Schallschutzmafinahmen getroffen wurden, wie
z. B. Schallschutzfenster oder Schallschutzwinde,
die zum Zeitpunkt der Lirmkartierung noch
nicht erfasst waren. In diesem Fall kann mit dem
Anhang des Lairmaktionsplanes Tabelle 4

(Anlage 1) abgeglichen werden.

Es ist auch moglich, dass die Schienenldrmsitua-
tion auf dem Stadtgebiet nicht die Vorgaben des
Larmsanierungsprogrammes erreicht (vgl. Lar-
maktionsplan Kapitel 7). In diesem Fall sind kei-
ne Schallschutzmafnahmen unter den derzeiti-
gen Lirmschutzvorgaben moglich.



Aachen

Anzahl der Einwohnenden: 246.272

Anzahl der Belasteten fir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
9.868 5.461 2.998 1.716 618 138
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
6.303 3.484 1.833 1.028 175

Pegelbereich Belastete
in dB(A) Fliache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 5,83 6.106 78 4
> 65 1,836 1.446 18 4
>75 0,317 83 0 0
geschatzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
2.559 1.397 80.316 120.697

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Aachen
Ldrmeinwirkung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes auf das Aachener Stadtgebiet:

Das Stadtgebiet Aachen wird durch eine Haupteisenbahnstrecke des Bundes (mit mehr als 30.000 Zugbewe-
gungen/Jahr) sowie zwei Abzweige nach Belgien in nordsiidlicher Richtung als auch in westéstlicher Richtung
mit Ldrm belastet. Der Aachener Hauptbahnhof ist gemeinsamer Anfangs- bzw. Endbahnhof der Strecken aus
Richtung Belgien (Buschtunnel) und von Kéln kommend mit der Strecke nach Ménchengladbach. Im sich an-
schliefenden Bahnhof Aachen-West Richtung Norden nach Médnchengladbach zweigt die ausschlieflich durch
Gliterzugverkehr genutzte Route nach Montzen in Belgien ab.

Insgesamt gehen regelmdflig Beschwerden (iber Bahnldrm fiir alle Streckenbereiche ein.

Ein Hauptldrmschwerpunkt ist der bogenférmige Bereich des Hauptbahnhofs mit den jeweiligen Bahnab-
schnitten. Fiir diesen Bereich gehen vornehmlich Beschwerden (iber das Betriebsgeschehen allgemein und den
hieraus resultierenden Lédrm ein. Vor allem durchfahrende Giiterziige und das Bahnbetriebswerk selbst stellen
hier die Hauptldrmquelle dar. Bei langsamen Durchfahrten der Ziige werden sehr unangenehme hochfrequente
Quietschgerdusche (durch Radkrdnze?) freigesetzt und zahlreich von Anwohnenden beklagt. Laufende Motoren
und auch Abgase der Diesellokomotiven sowie laute Klimagerdte und Heizungen in den Nachtstunden stellen
ebenso eine beklagte Ldrmquelle dar.

Als weitere Ldrmbelastungsschwerpunkte an den Schienenstrecken in Aachen werden von den Biirgerinnen und
Biirgern nicht zuletzt immer wieder die Abschnitte durch Laurensberg - hier insbesondere der Abschnitt Schur-
zelter StrafSe und Schurzelter Briicke -, das Frankenberger Viertel, Bereiche von Burtscheid, die Welkenrather
StrafRe, die Bleiberger Straf3e, der Steppenberg sowie der Bereich Kronenberg genannt. In diesen Bahnabschnit-
ten wird vor allem der Lédrm in den Nachtstunden beklagt, der einen ungestérten Nachtschlaf verhindert.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 6

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
5 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 6 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 4 2 1 1 1 3 0 2 0 4 0 2 2 1
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 2 4 1 1 1 3 0 2 1 3 0 1 2
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
3 0 2 2 2 0 0 3 3 1 0 1 3 1 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
3 0 3 0 0 2 0 1 1 3 0 2 1 1 0
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
2 0 2 0 1 1 3 0 0 2 3 0 0 4 1
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 1 2 1 0 2 1 2 4 2 0 2 1 1 2
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
2 0 4 1 0 3 2 0 0 3 3 1 4 1 0
10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11|10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15)11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01
4 2 2 2 2 0 3 3 0 1 2 1 1 0 1
12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
3 1 1 0

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL _
2550 | Aachen 1,9 4,8 2,9 0 - 1 837 1
2550 | Aachen-Laurensberg 4,9 9,9 50| 2.653 1,5 1 31 1
2552 | Aachen-West -0,3 2,7 3,0 | 1.447 3 1 448 1
2552 | Aachen-Reinartzkehl 3,9 4,2 0,3 0 - 1 1 1
2600 | Aachen 64,4 | 709 6,5 408 2 1| 1056 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem
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2600 |Aachen

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Augsburg

Anzahl der Einwohnenden: 294.117

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
9.520 5.584 2.017 311 41 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
6.397 3.417 615 143 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 7,128 5.035 7 2
>65 1,813 361 0 0
>75 0,345 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.792 764 46.524 69.481

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)

A

Yieg

ff

/o A
Neubergheimo /.
i

7

:
|
3
Iy
R
o
o 555
“ "G
P i A |
'_-, Bergheimo=—"
9 v L o —
:r Senei /a =
r )/
. V4
H
:

S \\
ihabezir;: L.' a0 K\\&
..<~§z;§§g;177 P

- THIRS B >

]

:::,—:«/fsagiwﬁgﬁ
I

b

:'\
-
Ty

@

[

Legende

O Liarmschwerpunkt

~ geplanter Sanierungsbereich
~ Schallschutzwand

=

armkennziffer Lyjght
>1.000
>250-1.000
>50-250
>10-50

<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Augsburg
Die Anzahl der betroffenen Einwohner fiir den Schienenverkehr auf den Gleisanlagen der Deutschen Bahn wurde fiir das Stadtgebiet Augsburg

vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt und im Herbst 2022 veréffentlicht (vgl. Tabelle).

Isophonenband Anzahl Betroffene Fazit ist, dass sich die Larm-Betroffenheiten im Vergleich zur letzten
von [dB(A)] bis dB(A) LDEN LNight strategischen Ldrmkartierung deutlich verringert haben. Die

55 - 6027 Unterschiede sind nur eingeschrénkt erklérbar. Faktoren, die sich

>50 60 6868 2269 . N . L. .
aber auswirken kénnen sind a) aktualisierte und zum Teil andere

>55 65 3725 348
~60 70 674 4 Eingangsdaten b) verdnderte Qualitét der eingesetzten Daten und
>65 75 151 0 Prozesse c) verdnderte Berechnungsvorschriften.
>70 0
>75

Auf jeden Fall hat sich der Schienenldrm aber auch tatsdchlich - v.a. durch die Auswirkungen des Schienenldrmschutzgesetzes (SchldrmSchG),
welches den Betrieb lauter Giiterwagen verbietet - verringert. Dies wird auch durch das Ldrm-Monitoring des Eisenbahn-Bundesamtes bestditigt.
Zusdtzlich hat das freiwillige Ldrmsanierungsprogramm des Bundes durch aktive und passive Schallschutzmafnahmen zu Verbesserungen
gefiihrt. Ob ein Gleisabschnitt ldrmsaniert wird, ergibt sich aus verschiedenen Kriterien wie z.B. der Uberschreitung bestimmter Lédrm-
Auslosewerte (siehe: www.laermsanierung.deutschebahn.com). Dazu werden im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung eigene Berechnungen
nach nationalen Vorschriften durchgefiihrt. Die durch das Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrte Ldrmkartierung (als Grundlage der

Ldrmaktionsplanung) erfolgt dagegen nach EU-einheitlichen Berechnungsvorschriften. Daher unterscheiden sich die Ergebnisse geringfiigig.

Im Stadtgebiet Augsburg verlaufen die Bahnstrecken nach Miinchen (Streckennummer 5503), Ulm (5302), Donauwérth/ Treuchtlingen (5300),
Buchloe (5304) und Ingolstadt (5382).

Augsburg-Miinchen (5503)

An der viergleisig ausgebauten Bahnstrecke Augsburg-Miinchen sind beidseitig 2 m bis 3 m (z.T. bis 4 m) hohe Schallschutzwdnde, die grofteils
durch eine Mittelwand zwischen den Gleisen ergdnzt wurden, errichtet worden. Fiir nicht schiitzbare Gebdudefassaden wurden passive
Schallschutzmafnahmen (Schallschutzfenster) gewdhrt. Die aktuelle Kartierung enthdlt die Schallschutzwinde - teilweise jedoch niedriger als

tatsdchlich vorhanden.

Augsburg-Ulm (5302), Augsburg-Donauwdérth/ Treuchtlingen (5300)

Hier wurden im Rahmen des Ldrmsanierungsprogramms auf einer Ldnge von insgesamt 7,15 km Ldrmsanierungsmafinahmen durchgefiihrt.
Aktiver Schallschutz in Form von Schallschutzwdnden wurden 5339 m errichtet, mit passivem Schallschutz (Schallschutzfenster) wurden
insgesamt 135 Wohneinheiten ausgestattet. Es ist davon auszugehen, dass die vereinzelten Wohneinheiten, die in der aktuellen Kartierung

Uberschreitungen der Lérmsanierungswerte zeigen, passiven Schallschutz erhalten haben.

Augsburg-Buchloe (Streckennummer 5304)
Auch an dieser Strecke sind sowohl im Innenstadtbereich als auch im Stadtteil Inningen Uberschreitungen der Auslésewerte der Ldrmsanierung
von 64/ 54 dB(A) tags/ nachts zu verzeichnen. Diese Bereiche sind unter www.laermsanierung.deutschebahn.com als Abschnitte zur

Ldrmsanierung markiert, die sich noch in Planung befinden (s. auch Anlage 3 des Gesamtkonzeptes).

Augsburg-Ingolstadt (5382)
Diese Strecke zweigt in Augsburg-Hochzoll von der Zugstrecke nach Miinchen ab. Sie verlduft nur iiber 1,8 km im Stadtgebiet Augsburg. Nach
den aktuellen strategischen Lédrmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes gibt es keine Uberschreitungen der Ldrm-Auslésewerte. Eine Ldrmsanierung

ist demzufolge nicht vorgesehen.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

| Anzahl der Beteiligungen: 22

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
12 10 0 0 0 0 20 2 0 0 0 0 3 19 1

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
14 1 5 5 8 0 3 6 10 3 1 1 14 5 6

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07

10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11|10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15)11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01
17 2 1 14 4 0 7 13 2 1 2 4 10 3 5

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA
Augsburg Knoten
5300 | -Augsburgl+2 -0,57 4,95 _
5302 | -Augsburg Oberhausen 1 +2 3,87 5,5 715 5278 3 2 135 !

-Augsburg Barenkeller

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr [Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

ooum s sy smems oo 1 20 09 s
I S T T R N
o hsws  lm oo 1w o s
o uses || soou] o] s omd s

I Y B " I 7 T T
I Y B " N T ST BT N
C amuss | oo o @l ol s

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Bergisch

Gladbach

Anzahl der Einwohnenden: 111.627

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
476 530 115 3 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
554 258 33 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 0,275 402 1 1
> 65 0,076 16 0 0
>75 0,0 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
137 56 3.310 5.141
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
N l/\"'\.
< ///,\ | Katterbach (\-WT.”‘J\,«&MCh ‘*\\_/_7_5‘};//:/“\,.?‘,\\"{5 j:“"
Mzt VI B(irgiéch \gerensrndeny
R s Gladbach B
:/// & ‘\\ ‘,:f/ Asselborner Hof Sy
LA : $ T 7, Asss{borﬂ Dhe;;l,,/\\
=2 Sa‘;: 5 ‘,_,";'//7 4 i \9“‘”\‘\‘)
N 3 : Hh
Lickerath (..._...f:\)
Legende
O Lirmschwerpunkt
Larmkennziffer Lyight
W >1.000
B >250-1.000
0 15 W >50-250
1 >10-50
[ I <10




Stellungnahme des Ballungsraumes Bergisch Gladbach

Fiir die Mitwirkung an der Ldrmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) in Runde 4 soll nach
Mitteilung vom 01.02.23 eine Kurzdarstellung (iber die Schienenldrmsituation in Bergisch Gladbach erstellt
werden. Hierbei kbnnen mégliche Aspekte wie die Belastung und Auswirkung von Schienenverkehrslédrm oder
Ldrmminderungsmafnahmen sowie eigene ermittelte Ldrmschwerpunkte beriicksichtigt werden.

In Bergisch Gladbach ist von Westen kommend die eingleisige S-Bahnlinie S 11, Diisseldorf-Bergisch
Gladbach, mit einer Lénge von ca. 2,2 Kilometer und etwa 40.000 Fahrbewegungen pro Jahr in das Stadtgebiet
integriert. Der westliche Abschnitt dieser Strecke ist von Wohnbebauung flankiert. Im 6stlichen Bereich stofen
im Wesentlichen Gewerbegebietsflichen an den Schienenweg bzw. liegen angrenzende Mischgebietsfléichen in
einer grofSeren Entfernung zum Emittenten.

Die Ergebnisse der Larmkartierung (Runde 4) nach der Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von
bodennahen Quellen (BUB) zeigen an den liberwiegenden betroffenen Wohngebduden entlang der S 11 eine
Unterschreitung der Auslésewerte des anzuwendenden Runderlasses des Ministeriums fiir Umwelt und
Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (70/60 dB(A) LDEN/LNight). Obwohl die hier
betrachteten und den Berechnungen zugrunde gelegten Verkehrsbewegungen kaum von denen der Kartierung
der Runde 3 abweichen, liegen im Gegensatz zur letzten Kartierung die Héhe der Belastungen der durch
Schienenldrm betroffenen Personen wesentlich niedriger. Dies ist der neu anzuwendenden
Berechnungsvorschrift (BUB) geschuldet. Die genauen Betroffenheiten kénnen erst bei Vorliegen der durch das
EBA aktuell neu zu berechnenden und voraussichtlich Mitte 2023 fertiggestellten Betroffenheitskarten ermittelt
werden.

Die DB Netz AG plant den Bau eines zweiten Gleises der S 11 zwischen K6ln-Dellbriick und Bergisch Gladbach,
weiteren Bahnsteigen in Bergisch Gladbach, eines zusdtzlichen Bahnsteiges am Haltepunkt Duckterath sowie
notwendige Verbreiterungen von vorhandenen Eisenbahn-Uberfiihrungen. Die Planfeststellungsverfahren
hierzu starteten im November 2022 bzw. starten im Laufe des Jahres 2023. Die Stadt Bergisch Gladbach ist von
Beginn an in diesen Planungsprozess mit eingebunden.

Die Erweiterung der S 11 mit einem zweiten Gleis zwischen Kéln-Dellbriick und Bergisch Gladbach bedeutet
eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) und bringt die
Verpflichtung des Baulasttrégers mit sich, die Grenzwerte einzuhalten. Es ist daher wichtig, dass
Ldrmminderungsmafnahmen ergriffen werden, um die Belastung der Bevélkerung durch
Schienenverkehrsldrm zu reduzieren. Dazu sind auf der Grundlage einer schalltechnischen Untersuchung die
Errichtung von Ldrmschutzwdnden vorgesehen, deren Errichtung in dem oben beschriebenen westlichen
Abschnitt der hier in Rede stehenden Strecke geplant ist. Im Mdrz 2023 sollten die vorgesehenen
Schallschutzmafinahmen der Offentlichkeit im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens vorgestellt werden
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 5

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

1

1

0

5

0

0

0

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

12-02

12-03

12-04

12-05

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
Fiir den Ballungsraum Bergisch Gladbach liegen keine Daten in Anlage 1 (in Bearbeitung befindliche

oder fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche) vor.
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

Bergisch Gladbach

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Berlin

Anzahl der Einwohnenden: 3.613.495

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
175.750 94.082 45.484 15.989 6.085 5.991
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 275
117.671 59.588 26.605 8.974 8.016

Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 106,258 105.169 414 60
> 65 28,868 20.760 80 15
>75 3,153 3.817 19 3
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
42.959 20.616 1.300.628 1.771.822

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Berlin

Im Rahmen der Runde 4 des Ldrmaktionsplans des EBA wurden fiir den Ballungsraum Berlin die Ldrmkarten
und die Belastetenzahlen zur Verfiigung gestellt. Wir werden nach Vorlage der Larmbetroffenheiten (LKZ) und
der eingegangenen Hinweise von den Biirgerinnen und Biirgern eine Ergdnzung dazu (ibermitteln.

Die ermittelten Belastetenzahlen weichen stark von den Ergebnissen der Runde 3 ab. Die Anzahl der in ihren
Wohnungen belasteten Menschen hat sich fiir alle Pegelbereiche fast verdoppelt. Ebenso hat sich die Anzahl
der belasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser deutlich erhdht bei gleichzeitiger Abnahme der belas-
teten Fldchen in km? von einem Pegel von iiber 65 und 75 dB(A). Eine wesentliche Ursache fiir diese drastischen
Verénderungen der Belastetenzahlen diirfte durch die Anderungen in der Zuweisung von Berechnungspunkten
zu Gebdudefassaden in der BUB (Berechnungsmethode fiir den Umgebungslédrm von bodennahen Quellen)
verursacht sein, die am 7. September 2021 in Kraft getreten ist. Ebenso wird sich das neue Verfahren auf die
Ldrmkennziffer auswirken.

In Berlin sind fast 18.000 Menschen in ihren Wohnungen durch Ldrmbelastung von (iber 70 dB(A) ganztags
und iiber 29.000 Menschen durch Pegel von (iber 60 dB(A) nachts betroffen. Mafgnahmen zur Ldrmminderung
fiir die Berliner Betroffenheiten sind daher weiterhin erforderlich und sollten umgesetzt werden. Die Ldrmmin-
derungsplanungen fiir Eisenbahnldrm sollten diskutiert, analysiert und gegebenenfalls umgesetzt werden. Ak-
tive Mafinahmen der Ldrmminderung an der Strecke oder an Fahrzeugen sollten dabei vorrangig gepriift wer-
den, um im Sinne der Umgebungsldrmrichtlinie auch den AufSenraum zu schiitzen. Zudem sollten im Rahmen
von Untersuchungen zur Ldrmminderung auch die innovativen Mafinahmen des Ldrmschutzes wie niedrige
Schallschutzwdnde etc. in die Priifung und Umsetzung einbezogen werden.

Fiir Berlin wird eine Zunahme des Schienengiiterverkehrs um 37 % fiir 2030 prognostiziert. Die Prognosezahlen
sollen daher bei der Planung der Ldrmminderungsmafinahmen beriicksichtigt werden. Bei Bedarf sollten
Larmminderungsmafnahmen zur Bewdltigung umgesetzt werden. So kénnte beispielsweise auch untersucht
werden, ob diese zusdtzlichen Verkehre so gefiihrt werden kénnen, dass geringere Belastungen durch Schienen-
verkehrsldrm ausgeldst werden.

Gepriift werden sollte auch, ob sich Berlin als Standort fiir Monitoring-Stationen des Eisenbahnldrms anbietet.

Im Rahmen des Lédrmaktionsplans Berlins wird aktuell die Kulisse der Ruhigen Gebiete und der innerstddti-
schen Griin- und Erholungsfldchen liberpriift. Dabei wird auch analysiert, ob innerhalb dieser Kulisse eine Be-
eintrdchtigung durch Eisenbahnverkehrsldrm besteht und ob Mafsinahmen zum Schutz der Gebiete erforderlich
sind. Diese Ergebnisse kénnen in einer Ergéinzung zur Stellungnahme zur Verfiigung gestellt werden.

Die Durchfiihrung der Machbarkeitsuntersuchung fiir potenzielle aktive Lérmminderungsmafinahmen fiir den
Ostlichen Berliner Aufenring und die anschliefSfende Umsetzung dieser Mafinahmen wird begriif3t.



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 68

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

38

24

2

0

0

4

61

5

0

2

12

51

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

14

42

13

22

20

16

43

24

32

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

15

35

11

26

24

18

40

14

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

45

20

44

10

11

12

33

25

18

16

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

17

24

33

11

10

25

11

12

14

32

13

12

11

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

22

16

15

19

36

46

13

11

21

21

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

12

10

21

24

22

17

22

48

16

58

20

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

23

20

51

11

30

13

21

31

28

52

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

48

10

13

39

35

23

15

13

15

10

13

12

12-02

12-03

12-04

12-05

38

11




PAS

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
6126 |Berlin Wegedornsiedlung 38,3 38,6 0,3 0 = 1 13 1
6109 |[Berlin-Charlottenburg (Larmvorsorge) 11,3 12,4 1,1 0 - 1 0 1
6126 |(Berlin Siedlung Sachsenberg 38,95/ 39,65 0,7 0 - 1 41 1
6109 |Berlin-Hansaviertel 7,0 7,6 0,6 0 - 1 352 1
0,0 1,0
1,0 59
6109 |Berlin Stadtbahn 5,9 7,0 9,7 0 = 1 505 1
7,6 8,5
8,5 10,3
6081 |Berlin-Karow (1) 10,5 12,4 1,9 0 - 1 15 1
6126 |Berlin Siedlung Wendenheide 42,5 43,5 1,0 0 - 1 31 1
6081 |Berlin-Karow (2) 8,8 10,5 1,7 0 - 5 0 3
6020 |Berlin Sonnenallee (6020) 16,2 17,3 1,1 0 = 1 0 1
6021 |Berlin Sonnenallee (6021) 0,5 1,0 0,5 0 - 1 0 1
6081 |(Berlin-Pankow-Blankenburg 3,7 8,8 51| 5.747 3 1 18 1
6020 |Berlin-Kol. Helmutstal, Berlin-Neukélln 15,6 16,2 0,6 0 - 5 0 5
6020 |Berlin-Neukélln, Berlin-Tempelhof 17,3 20,1 2,8 0 - 5 0 5
6020 |[Berlin-Tempelhof 20,3 20,6 0,3 0 - 5 0 5
6020 |[Berlin-Tempelhof 20,9 23,0 2,1 0 - 5 0 5
6021 |Berlin-Baumschulenweg, Berlin-Neukdlln 1,1 2,4 1,3 0 - 5 0 5
6002 |Berlin-Wedding, Berlin-Gesundbrunnen 0,5 1,0 0,5 0 = 5 0 5
6020 |Berlin-Gesundbrunnen, Berlin-Wedding 2,0 3,7 1,7 0 - 5 0 5
Berlin-Prenzlauer Berg, Berlin-Kol. Sandkrug, Berlin-
6020 Wedding,ﬁrlin—Gesuidbrunnen i 37 >9 22 0 ) > 0 >
6020 |(Berlin-Prenzlauer Berg 5,9 8,7 2,8 0 - 5 0 5
6020 |(Berlin-Charlottenburg 33,6 33,8 0,2 0 - 5 0 5
6020 |Berlin-Charlottenburg 34,3 35,3 1,0 0 - 5 0 5
6020 |Berlin-Moabit 36,3 36,9 0,6 0 = 5 0 5
6025 |[Berlin-Westend 14,0 14,2 0,2 0 - 5 0 5
6025 |[Berlin-Westend 14,4 16,0 1,6 0 = 5 0 5
6025 |Berlin-Westend 16,3 17,8 1,5 0 - 5 0 5
6025 |Berlin-Wilhelmstadt 18,0 18,1 0,1 0 - 5 0 5
6025 |Berlin-Spandau 19,0 19,4 0,4 0 - 5 0 5
6097 |Berlin-Wedding, Berlin-Tiergarten, Berlin-Moabit 2,1 2,7 0,6 0 - 5 0 5
6100 |Berlin-Spandau 10,5 11,0 0,5 0 - 5 0 5
6100 |Berlin-Spandau 14,3 14,7 0,4 0 - 5 0 5
6100 |Berlin-Spandau 14,8 17,5 2,7 0 - 5 0 5
6107 |Berlin-Moabit 2,7 2,8 0,1 0 = 5 0 5
6107 |Berlin-Moabit 2,9 3,0 0,1 0 - 5 0 5
6107 |Berlin-Westend, Berlin-Kol. Golfplatz 6,9 8,2 1,3 0 - 5 0 5
Berlin-Charlottenburg, Berlin-Spandau, Berlin-
6107 8,3 10,2 1,9 0 - 5 0 5
Westend
6109 |Berlin-Charlottenburg 15,8 15,9 0,1 0 - 5 0 5
6109 |Berlin-Westend 16,6 17,0 0,4 0 - 5 0 5
6140 |(Berlin-Lichtenberg, Berlin-Friedrichshain 0,0 0,6 0,6 0 - 5 0 5
6170 |(Berlin-Wedding, Berlin-Moabit, Berlin-Tiergarten 1,1 2,0 0,9 0 - 5 0 5
6170 Berlin-Lichtenberg, Berlin-Friedrichshain, Berlin- 9,0 121 31 0 . 5 0 5
Prenzlauer Berg
6171 |[Berlin-Moabit 0,9 1,4 0,5 0 - 5 0 5
6179 Esig;;igrjlsdorf, Berlin-Kol. Burgwallschanze, Ber- 115 145 30 0 ~ 5 0 5
6185 |Berlin-Staaken, Berlin-Spandau 115,00 117,8 2,8 0 - 5 0 5

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Lénge der Schallschutzwand in Metern, Hohe | Héhe der Schallschutzwand in Metern, 6185

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Lédrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

__ BE0101] 6030 [Berlin ____ 16002,6081,6088 ____ [110009] 1987| 2,042| 0055 __176] -
_ BE0101] 6030 [Berlin __ 16088,6182,6183 ___ [110009] 23| 4754] 2454 176/ -
_ BE0102 6081 [Berlin _____ |6002,6018,6030,6088,6141 | 110009 2794| 2,865 0071 __17.6] -
_ BE 0102 6170 [Berlin ____ 16020,6030,6081,6088 __ |110001] 4,63| 4,631 0001 107963 -
__ BE0103] 6020 [Berlin 61706171 [110001] 1995 2| 0005 107,963 -
_ BE0103] 6106 [Berlin 61346171 [110015] 077] 0779 0009 185041 -
_ BE0103] 6171 [Berlin ___ l6106,6107 ________ [110003] 0851 09 0049 _ 18549 -
_ BE0106 6024 [Berlin 160326109 [110006] 1] 5102 4102 143008 _ X65)
__ BE0108| 6004 [Berlin ______ ]6003,6006,6078,6152,6153 |110001] 06| 1664 1064 107,963 -
__ BE0109 6011 [Berlin ____ |6006,6072,6078 ______ [110002| 7,084] 7406 0322] 6084 -
__ BE 0113 6024 [Berlin __ 16023,6109,6118 ___ [110006] 11,324 11,734 041 143008 _ X65)
__ BE0115/ 6020 [Berlin ___ l6007,6170 ___ |110001] 13,586 14,712 1126] 107,963 -
_ BEO0116| 6023 [Berlin _ |6020,6170 ____|110013| 12499| 12,598] 0,09 0,035 |
__ BE0117/ 6035 [Berlin 61346171 [110003] 1524] 2,105/ 0581 18549 -
_ BEO0117| 6171 [Berlin 160356134 _ [110003| 6,082 6146/ 0064 _ 18549 -
_ BE0118 6020 [Berlin ___ lel70 __ |110004] 26,209| 26276 0,067| _ 63692 -
 BE0121/ 6033 [Berlin _ lel77  |110004] 42| 95| 53] 63692 -
. 002 Bertin | [110009] 1] 16| 06| 176 |
| | 6002 [Berlin __ 6030,6081,6088 __ [110009] 3,192 3302] o011 176 |
| | 6002 [Berlin _ leos1 _ [110009] 3729| 4,026 0297] __ 17.6] X57|
| [ 6002 [Berin |08t |110009| 4,027| 6799 2772 176 X57|
| | 6002 [Berlin _ leost __ [110009] 6963] 71| 0137 176 |
| | 6002 [Berlin _ leos1 _ [110009] 8289| 8424 0135  17.6] X57|
| | 6004 [Berlin __ 6003,6152,6153 __ [110006] 0| 0305 0305 143008 |
| | 6004 [Berlin ___ |6006,6078,6152,6153 __ [110001] 1664| 1914 025 107963 |
| | 6004 [Berlin __ 6070,6140,6153  [110001] 4317] 48] 0483] 107963 |
| | 6004 [Berlin _ le1s3 _ [110001] 56| 6249 0649 107963 |
| | 6004 [Berlin 61406153 [110001] 6,304] 6902 0598] 107963 |
| | 6004 [Berlin 61506153 [110001] 88| 8847 0047] 107963 |
| | 6004 [Berlin _ le1s3  [110001] 16,038 16,082 0044] 107963 |
| | 6005 [Berlin __ |6082,6083,6087 __ [110002] 10,296| 11,14] 0844] 6084 |

6006 |Berlin 6004, 6078, 6152, 6153

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

| -] 6006 |[Berlin  [6004,6078, 6152, 6153 107,963 -]

| -] 6006 [Berin  |6004,6078,6153 0,203 107,963  -|

. -| 6006 107,963 -

| -/ 6006 [Berin 6078 110002] 3,286  3,7| 0414 60,84 |

| -] 6006 [Berin  |6074,6075,6076,6078 1110002]  7,8] 8314] 0514 60,84 -

| -] 6007 [Berlin  [6142,6164 107,963 -

| -1 6007 [Berlin 6142 110001 5982 6| 0,018 107963 -|

. -l 6007 [Berlin |42 [110001 82| 8276 0076] 107,963 -

. -] 6007 [Berlin  |e142  [110001 8,648/ 9,103 0455 107,963 -

| -] 6007 [Berlin  |e142,6144  [110001 94| 109 15| 107,963 -

| -] 6007 [Berlin  [6142,6146,6147 110001| 13,084/ 13,939| 0,855 107,963 -

| -l 6007 [Berlin  [e142 {11000 18,116| 18,396| 0,28] 107,963 |

| -] 6007 [Berlin  [e142  [120007| 18,396 18,412 0016] 6475 -

| -] 6009 110002) 3,2 35 03] 6084

| -] 6011 [Berin 6072 110002 7,888] 8,133 0,245 60,84 |
| 6011 |

| -l 6011 [Berlin  [e072  [110002| 10,494| 10,6] 0,106] 60,84 -

| - 6011 110002| 10,7] 108 01] 6084 -
| 6011 |

| -] 6011 [Berin 6072 110002| 11,007| 11,109 0,102 60,84 |
| 6011 |

| -l 601l [Berlin  fe072  [110002| 11,499| 11,736 0237| 60,84 -

| -l 6011 [Berlin  [e072  [110002| 11,888 11,988] 01| 60,84 -

| - 6011 110002| 12,207| 12,582| 0,375 60,84  -|
| 6011 |

| -] 6011 [Berin 6072 110002| 13,299| 13,481 0,182 60,84 |
| 6011 |

| -l 6011l [Bertin  fe072  [110002| 13,658 13,758] 01| 60,84 -

| -] 6020 8,996| 0,296 107,963 |
| 6020 |

| -le020 [Bertin | 1110001 15066] 156 0,535] 107,963 |

| -] 6020 [Berlin 6170 110012 20,225] 20,3] 0,075 4342 -
| 6020 |

| -] 6020 [Berin  |6035,6134,6170,6171 110003| 23| 23,793| 0,793] 18549 |

| -] 6021 107,963 -
| 6021 |

| | 6024 [Berlin  [6023,6025,6118 110006| 11,734| 12,462| 0,728 143,008 -
| 6024 |

| -| 6024 [Berlin  [6025,6042 110006| 12,625| 12,726 0,101] 143,008 -|

| -| 6024 [Berlin  [6025,6109,6118 110006| 13,305| 13,418 0,113] 143,008 -|

| -| 6024 110006 15,776 15,876]  0,1| 143,008 |
| 6024 |

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Lédrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZ Bem

| -| 6024 Berlin  [6118  [110006| 16,379 16,906| 0,527  143,008] _  -|
| - 6024 Berin  [e118 1110006 17,633| 17,733 01| 143,008 -
| -| 6024 Berlin  [6118  [110004| 22,187| 22,341] 0,154|  63,692]  X65|
| -| 6024 Berlin _ [6033,6118,6184 [ 110004| 23,288| 23,431] 0,143  63,692]  X65
| -| 6024 Berlin _ [6033,6118,6184 [ 110004| 24,241] 24,331] 0,09]  63,692]  X65|
| -| 6024 Berlin  [6118  [110004| 24,423 245523 01 63,692 -
| - 6024 Berin 6118  ]110004| 24,54 24,641] 0,101| 63,692  X65
| | 6024 Berlin [  [110004] 249[ 25545 0,65 63,692 |
| | 6024 Berlin  [6110 __ [110004| 27.458| 27,966| 0,508  63,692] -
| -| 6024 Berlin  [6110,6118  [110004| 28,043 28,087| 0,044 63,692 -
| | 6025 Berlin  [6024 __ [110006| 12,813 12913 0] 143,008 -
| -[6025 Berin 6109  |110006| 13,456| 13,875 0,419 143,008/ |
| | 6025 Berlin  [p109  [110006| 142| 144 02| 143,008 -
| -|e025s Berlin [  [110006| 17.986] 18] 0,014 143,008 -
| -|e025s Berin [  [110006] 194 19,603 0,203 143,008 -
| | 6025 Berlin  [6100,6179,6185 [ 110006| 20,041 20,125 0,084  143,008] -
| -[ 6025 [Berin  [6100,6179,6185 |110006| 21,303| 21.45] 0,147| 143,008/ |
| -|e030 Belin [  [110009] 475 49 015 176 -
| -|e030Belin [  [110009] 538 54 003 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 56| 561 001 176/ -
| -|e030 Belin [  [110009] 605 621 016 176 -
|  -|eo30Berlin | 1110009 672| 682 01|  176] -
| -|e030 Belin [  [110009 69 7| 01 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 71| 84 13 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 85 95 1] 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 96| 108 12| 176 -
|  -|eo30Berlin | ]110009 109 11| 01|  176[ -
| -|e030 Berlin [  [110009] 11| 124 13| 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 126 133 05 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 132[ 134 02| 176 -
| -|e030 Belin [  [110009] 135 15| 15 176 -
|  -leo30Berlin | 1110009 163 1631 001  176[ -
| -|e032 Berlin [  [110004] 63 72| 09 63692 -
| -|e033Belin [  [110004] 3253] 338 0127 63,692 -
| -|e033 Berlin [  [110004] 4,048 42| 0152 63,692 -
| | 6033 Berlin_ [6177,6184  [110004] 10| 13 3| 63,692 -
| -[6033 Berin  [e184  ]110004| 132| 133] 01| 63692 -
| -| 6033 Berlin  [e184  [110004] 134] 169 35| 63,692 -
| | 6033 Berlin__ [6024,6118,6184 [ 110004| 17,049| 17,313] 0,264|  63,692]  X65]
| -| 6033 Berlin  [6024  [110004| 17,735] 17,818] 0,083  63,692]  X65]

-| 6033 [Berlin 6024, 6118, 6184 110004| 17,979| 18,523] 0,544 63,692 X65

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes

GL | Gesamtldnge an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Lirmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb_|von km| biskm | GL PKZ Bem
. -1 6033 Berlin_ 16024,6118,6184  |110004| 18,622 18,731] 0,109  63,692|  X65|
. -1 6035 Berlin_ 16134,6171  1110003| 2,105 2205 01 18549 -
. -e035 Berlin |  ]110003| 3,997| 4,108/ 0111 18,549 -|
. -1 6036 Berlin 16035 1110003| 5266/ 5366/ 01 18549 -
. -1 6036 Berlin 16132  1110003| 6,071] 6,173 0,102] 18,549 -|
. - 6036 Berlin 6132  ]110003| 6,195 6205 0,01 18549 -
| - 6036 Berlin 6132  1110003| 6,917| 6963] 0,046| 18549 -
. - 6036 Berlin  [6132  ]110003| 7,077/ 7,094| 0017 18549 -
. - 6036 Berlin  [6132  ]110003| 758/ 7584] 0004/ 18,549 -
| - 6036 Berlin 6132  1110003| 7,69| 7.806| 0,116| 18549 -
. - 6036 Berlin 6132  ]110003| 7,954/ 8004 0,05 18549 -
. - 6036 Berlin 6132  ]110003| 8817| 8917 01/ 18549 -
| - 6036 Berlin  [6132  ]110003| 10,032 10,042| 0,01 18549 -
. - 6036 Berlin 6132  ]110003| 10,557| 10,567| 0,01 18,549 -|
. -1 6036 Berlin 6132  ]110003| 10,629| 10,66/ 0031 18,549 -|
| - 6036 Berlin  [6132  ]110003| 11,029 11,046 0017| 18549 -|
. - 6036 Berlin 6132 ]110003| 11,674 11,774| 0] 18,549 |
| - 6039 Berlin 6132  1110003| 0,009] 0,36/ 0,351| 18549 -
| -|eo067 Berlin |  ]110002] 084 094 01| 6084 -
| | 6067 Berlin  [e012 _ ]110002| 1,621] 18] 0179 60,84 -
| - 6067 Berlin  [6012,6160 |110002] 25| 27 02| 6084 -
| | eo067 Berlin | 1110002 54| 62 080 6084 -
| -|eo067 Berlin | 1110002 627 63| 003 6084 -
| - eo067 Berlin |  ]110002] 726 73| 004 6084 -
| | 6075 |Berlin_ [6074,6076,6078 | 110002| 0,601] 1,02| 0419 60,84 -
| | 6078 Berlin  [e006  |110002| 8,501] 8633 0132 6084 -
| | 6078 |Berlin 6006  |110002| 994| 10,196] 0256 60,84 -
| | 6078 IBerlin 6006 |110002| 10,439 10,803| 0364| 60,84 -
| | 6078 IBerlin 6006 |110002 10,905] 11,15 0245 60,84 -
| | 6078 Berlin  [e006  |110002| 11,373 11,527| 0,154|  60,84] -
| -| 6078 IBerlin 6006 |110002| 11,684 11,708] 0,024|  60,84] -
| -[6078 Berlin 6006 |110002| 12,304 12,399] 0,095| 60,84 |
| | 6078 Berlin  [6006  |110002| 12,537| 12,942| 0405 60,84 -
| | 6078 IBerlin  [6006  |110002| 13,079| 13,206] 0,127|  60,84] -
| [ 6078 Berlin 6006 |110002| 13,306] 13.468] 0,162| 60,84 |
| | 6078 IBerlin 6006 |110002| 13,673 13,768] 0,095  60,84] -
| | 6078 IBerlin  [e006  |110002| 13,868| 13,873| 0005 60,84 -
| | 6078 [Berlin 6006  |110002| 14,037| 14,039| 0002| 60,84 -

-| 6078 [Berlin 6006 120009 14,099| 14,119 0,02 6,311 -

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

| -] 608 [Berlin  l6148,6150 _  |110001| 25949 26,173| 0,224] 107,963 |
| -leos [Bertin |  ]110001| 26,533 26,633 01| 107,963 |
| -|eo8 [Bertin |  |110001| 26,875| 27,1] 0,225| 107,963 |
| -leog [Berin | |1i10001] 274] 276 02[ 107963 |
| -leog [Berin | __ ]110002| 28954| 29,1| 0,146] 6084 |

| -] 6080 [Berlin  16012,6072,6160  |110002| 33,8| 34,413| 0,613] 60,84 |
| -leog [Berin |  ]110002| 34,812] 3507] 0258] 6084 |
| -] 6081 [Berlin  ]6002,6018,6030,6088  |110009| 3,039  3,1] 0061 176 |
| -] 608 [Berlin  16002,6083  ]110009] 11,015] 11,197| 0,182[  176|  X65|
| -] 6081 [Berlin  16002,6500  ]110002| 112] 12,1 09| 60,84  X65|
| -] 6081 [Berlin  16002,6500  ]110002| 124] 13| 06| 60,84  X65|
| -l eo8l [Berin  leoo2  ]110002] 135 13,7 02[ 6084 |
| -] 608 [Berlin 6002 ]110002| 139] 141] 02| 6084 |
| -] 608 [Berin  le002  ]110002| 14,4 16,084] 1,684] 6084 |
| -] 6084 [Berlin  |6067,6085,6087 |110002| -0,055| 0,778| 0,833] 60,84 |
| -] 6084 [Berlin  16002,6081,6083  |110009] 1027| 1,053| 0,026]  176|  X65|
| -] 6084 [Berlin  16002,6081,6083  |110009] 1116] 1,163] 0047 176]  X65|
| -] 6100 [Berlin  le185  |120014| 13358| 13,486] 0,128] 6613 V|
| -] 6100 [Berlin e85 ]120014] 13608] 143[ 0,692 6613 V|
| -l ewo0 Bertin |  ]120014| 17,5] 17,532 0,032] 6613 |
| -] 6106 [Berin  lel07 __ |110015| 2786] 2,886| 0,1 185041 |
| -] 6106 [Berlin  16020,6107,6170  |110015| 3215] 3,311] 0,096] 185041 |
| -] 6107 [Berlin  16020,6170  |150016| 30968| 4,029| 0,061] 68,099 |
| -] 6107 Berlin  16020,6170  |150016| 4,282 4,387| 0,105 68,099 |
| -] 6107 [Berlin  16020,6170  |150016| 4,706| 4,968| 0,262| 68,099 |
| -|lew7Bertin |  |150016| 6,785 6,885 01| 68,099 |
| -lew9o Bertin |  |110006| 1542| 1580| 0,38 143,008 |
| -lew9 Bertin |  |110006| 17| 17,19] 0,19] 143,008 |
| -] 6118 [Berlin  6013,6023,6109 __ |110006] 0929] 0,995] 0,066] 143,008  X65|
| -] 6118 [Berlin  16013,6109  |110006| 1451] 1585 0,134] 143,008 |
| -] 6118 Berlin  l6024  |110006| 4,483| 4,646] 0,163] 143,008 |
| -l e118 [Berin  l6024  |110006| 4,719] 4,784| 0,065| 143,008 |
| -] 6118 [Berlin  |6024,6184  |110004| 11387| 11,45] 0,063]  63,692|  X65|
| -] 6118 [Berlin  l6024,6184  |110004| 11,757] 11,813] 0,056]  63,692|  X65|
| -] 6118 Berin  l6110  ]110004| 16| 16,566| 0,566|  63,692| |

6126 |Berlin 120010| 36,788
LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes

GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr |Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

. -le126Berin |  ]110001] 3830 3860| 030 107,963 X65
. e Bertin | ]110001 3895 39,10 0,15 107,963  X65
. -16126 [Berlin  16145,6146 39,65 0,15  107,963|  X65
. -16126 |Berlin  le144  1110001] 41| 41,079| 0,079| 107,963 |
- 6126 [Berlin 6144 110001 415 425 1]  107,963] -]
. -16126 |Berlin 6143 1110001 43,5 439/ 04| 107963 |
. e Bertin | [110001] 44,20| 4421] 001 107963 -
| -ews2[Bertin |  ]110003| 496 51| 014] 18549 |
| -] 6132 [Berlin  le172  ]110003| 52| 5339] 0,139] 18549 |
| | 6132 [Berlin 6172 110003| 5498) 55| 0,002 18,549 -
| 6132 |
| -|e132[Berlin  le172  ]110003| 5588] 56| 0012 18549 |
1 erlin 11 ,1 3 8 18,54
| -] 6132 [Berlin 6036 0003 61| 63 02 18549 -
erin 5 5 5 5
| | 6132 [Berlin  [6036 110003 6,304| 6,342] 0,038 18,549 -
1 erlin 11000 9 7,084| 0,091 18,54
| -] 6132 [Berlin 6036 1110003| 6,993| 7,084| 0091 18549 -|
ertn 5 5 5 5
| | 6132 |Berlin  [6036 110003 7,276] 7,353 0,077 18,549 -
| -16132 [Berlin 16036 110003] 7,385 7,481 0,096 18549 |
1 erlin 11 , , ,1 18,54
| -16132 [Berlin 16036 0003| 8,923 9,023) 01| 18549 -
erin B A , B
| | 6132 [Berlin  [6036 110003 9,967 10,069 0,102 18,549 -
. -l6132 [Berlin 16036 1110003| 10,333| 10,437| 0,104| 18,549 |
ertn 5 5 5 5
| -| 6132 Berlin  [6036 110003/ 10,555/ 10,558 0,003 18,549 -
| -] 6132 [Berlin 6036 110003] 11,4 11,512| 0,112 18,549 |
| -|ews[Bertin |  ]110003] 720 73] 01| 18549 |
| |ewsBertin |  ]110003| 7,62 7088 026 18549 -
| -|ewss[Bertin | 1110003 842 862 02| 18549 |
. |ewsBertin |  [110003] 9,03 913 03] 18549 -
| -|ewss[Bertin |  ]110003] 935 945 01| 18549 |
| -|ews[Bertin |  ]110003] 10| 103] 03] 18549 |
. |ewsBertin |  [110003] 10,87] 1097 03] 18549 -
| -ewss[Bertin | ]110003| 12,297 12,3 0,003] 18549 |
. -lewsBertin | ]110003 12,575] 12,6] 0,025 18,549 -
. -lewsBertin | 1110003 12,7| 13,238] 0,538] 18,549 |
. -lewsBertin | 1110003 13,5] 13,7| 02| 18549 |

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

-l eu40 Belin 6139  1110001| 06| 0816 0216] 107,963 |
. -lewoBelin | 1110001 116] 15 034 107,963 |
| 6140 [Berlin 6153  1110001] 3,568| 3,668 01| 107,963 |
. -lew3Bein | 1110003 095 108 013 107,963 |
. -lew3Bein | 1110001 12[ 14/ 02| 107,963 |
. lew3Belin | 110001 18 21/ 03] 107,963 |
. -lew3Belin |  1110001] 398 408 01| 107,963 |
| 6148 [Berlin ____ 6004,6149,6153 ___|110001| 27,057 27,153 0,096 107,963 |
| 6148 [Berlin ____ 6004,6149,6153 ____|110001| 27,231| 27,313] 0082 107,963 |
-l 613 Belin /6004 110001 8439] 8491 0052] 107,963 |
- 6153 [Berlin __ |6004,6148,6149 | 110001| 10,659| 10,81] 0,151  107,963] -
-l e1s3Beflin __ le004  1110001| 15557| 157| 0143] 107,963 |
|63 Beflin __ le004 _ 1110001| 15937| 15981] 0044 107,963 |
-l e1s3Beflin ___ le004  1110001| 19,236| 19,35| 0114| 107,963 |
-l 613 Berlin ___ le004 _ 1110001| 19,622 20,011] 0389 107,963 |
-l 613 Berflin _ leo04  1110001] 206| 214/ 08/ 107,963 |
-l 613 Beflin ___ le0o4  1110001] 223| 22,305 0005 107,963 |
| 6153 JErkner 16004 1120008| 23,253| 235 0247] 39279 |
. -le172 Berflin 16132 1110003| 24,647| 24,782 0135| 18549 |
. -le2[Bertin |  ]110003| 24,502| 24647 015 18549 -
-l 6172 Berlin 6132 1110003| 24,989| 25112] 0123] 18549 |
. -lew9Betin |  |110016] 145] 1552 102| 26,025 |
| 6183 IBelin 6182 1110008| 4,757| 534] 0583] 8368 |
| 6183 Belin 6182  1110008] 56| 5757| 0157] 8368 |
. -le183[Berin  l182  |110008] 58 64/ 06| 8368 -
| 6183 Belin 6182 1110008| 6,621 676 0139 8368 |
| e183 Bein 6182 110008 72| 77| 05 8368 |
. -lew3Belin |  ]110008] 87 89 02| 8368 -
. -lew3Belin | 110008 91 103/ 12| 8368 |
. -lew3Belin |  1110008] 105/ 108 03] 8368 |
. -lew3Belin |  ]110008] 112[ 115 03] 8368 |
. -lewBelin |  |110008] 118/ 119 01| 8368 |
. -lew3Belin | 1110008 14| 147 07/ 8368 |
. -lew3[Bertin |  ]110008] 148 174/ 26|  8368] -

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Bielefeld

Anzahl der Einwohnenden: 332.552

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 270

6.883 2.966 1.525 569 66

Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
3.907 1.762 980 159
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 11,762 3.245 5 3
> 65 2,374 546 0 0
>75 0,486 3 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.231 561 34.765 50.187
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Bielefeld
Der Ballungsraum Bielefeld hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 7
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

- Einzelgehofte

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Bielefeld

1700 | - Bracke 101,4 | 107,2 | 5,82 | 4.634 3 143
- Nord

1700 | Bielefeld-Mitte 107,3 | 113,0 59| 1574 3 0
Bielefeld Std
- Brackwede

1700 _Siidhélter 113,0 | 120,4 7,4 | 2.065 3 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

T ol w0

T wbames o | oo oz o

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Bochum

Anzahl der Einwohnenden: 365.529
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
11.735 6.172 3.070 775 48
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
7.845 4.012 1.586 169
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 12,463 6.482 46 15
>65 3,464 836 5 2
>75 0,288 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
2.395 1.043 65.701 94.275
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Bochum

Beschreibung des Ballungsraums Bochum

Die Stadt Bochum ist eine grofSe kreisfreie Stadt in der Metropole Ruhr mit einer Fldiche von 145,6 km? und einer Bevélkerungszahl von
370.899 (Stand 31.12.2020). Sie ist baulich und verkehrlich eng mit ihren Nachbargemeinden verbunden. Im Siiden grenzt das Stadt-
gebiet an die Ruhr. Hier haben sich u.a. wichtige Naherholungsgebiete entwickelt. Die Stadt ist (iber ein dichtes Netz des Strafsen- und
Schienenverkehrs erschlossen und mit den angrenzenden Stédten und Gemeinden verbunden. So quert eine der Hauptmagistralen des
Schienennetzes der DB-AG das Ballungsraumgebiet Bochum von West nach Ost und verbindet Bochum mit Essen und Dortmund.

Die Ergebnisse der 4.Stufe Ldrmkartierung zeigen, dass weiterhin eine hohe Anzahl von Menschen durch den Schienenverkehrsldrm be-
lastet wird. Grund hierfiir sind insbesondere Giiterzugstrecken mit einer hohen Anzahlvon Zugbewegungen im Nachtzeitraum, die

auch im Nahbereich von Wohnnutzungen verlaufen.

1. Ldrmschwerpunkte im Ballungsraum Bochum an Schienenwegen des Bundes

Eine erste Auswertung der Ldrmkartierungsergebnisse der 4.Stufe durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) und eigene Berechnungen,
auf Basis der vom EBA zur Verfligung gestellten Emissionsdaten (,Akustische Schiene®), haben die folgenden Lérmschwerpunkte auf
dem Gebiet der Stadt Bochum ergeben: Bahnlinie 2160: nérdl. / siidl. der Ottostr, nérdl. der Fritz-Reuter-Str., Griinstr., Lohackerstr.,
Stephanstr. und Réntgenstrafe. Bahnlinie 2160/2291: Engelsburger Strafe. Bahnlinie 2160, 2150, 2158, 2291: Ehrenfeldstr. / Kronen-
str., Rechener Str. / Kreuzstr., Hermannshéhe, Am Lohberg, Goerdelerhof, Brehlohstr., Harpener StrafSe. Bahnlinie 2151/2158: Kornhar-
pener Str., Helstr. / Risingstr., Richardstr. - Castroper Str. und Im Uhlenwinkel. Bahnlinien 2125/2140: Oesterheidestr. und Am Glo-
ckenturm. Bahnlinien 2152/2153: Rensingstr., Berggate / Feldsieperstr. und Irmgardstrafe. Bahnlinie 2190: Auf der Prinz,
Staudengarten / Mohnweg, Rixenburg / Auf den Holln, Lehmkuhle und Salzstr. - Wallbaumweg. Die Larmindizes L
den betroffenen Bereichen und Gebdudefassaden (iber 70/60 dB(A).

oen s Lnight liegen in

2. "Ruhige Gebiete"

Ein wesentlicher Inhalt der Ldrmaktionsplanung ist auch die Ausweisung und Sicherung ,,Ruhiger Gebiete“im Ballungsraum. Die Stadt
Bochum priift zurzeit eine Reihe von méglichen Potentialfldchen fiir ,Ruhige Gebiete“ die auch im Einflussbereich von Schienenwegen

des Bundes liegen und deren Gesamtldrmbe-lastung auch durch den Schienenldrm verursacht und beeintrdchtigt werfen. Im Einzelnen
sind dies Fldchen an der Emilstrafie, der KGV Bergmannsheil, der Schrebergarten Bochum Engelsburg, der Hofsteder Weiher, die Wen-

gewiese, der Park Hamme, die Schmechtingswiese, die Harpener Teiche /Werne und die Fléchen Bochum Barflies e.V. im Meerland. Bei

der Ldrmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes sind die oben genannten Bereiche zu beachten und zu beriicksichtigen.

3. Bauleitplanung

Bei der Ldrmaktionsplanung des Eisenbahnbundesamtes sind auch die zurzeit in Bearbeitung befindlichen Bebauungspléne der Stadt
Bochum zu beriicksichtigen und eine Beeintrdchtigung durch Schienenldrm zu vermeiden bzw. durch entsprechende Ldrmschutzmaf3-
nahmen zu reduzieren. Im Einzelnen sind dies, neben den rechtskrdftigen Bebauungspldnen, die Bebauungsplédne Nr. 832, 870a, 888,
901, 933, 979, 986, 997, 1000, 1001, 1004, 1008, 1009, 1011, 1012, 1017, 1027, 1034, 1035 und 1037. Die Pldne liegen im Bereich der
Bahnlinien 2150-53, 2158, 2160, 2167, 2190, 2194, 2291 und 2400.

Die oben aufgefiihrten Bereiche sind bei der weiteren Ldrmaktionsplanung zu beriicksichtigen, ent-sprechende Ldrmminderungsmaf3-
nahmen zu planen und mit der Stadt Bochum abzustimmen. Eine rdumliche Abgrenzung der von einer hohen Ldrmbelastung betroffe-
nen Ldrmschwerpunkte, den ,,Ruhigen Gebieten“ und den betroffenen Bebauungsplénen kann fiir die Ldrmaktionsplanung gerne

nachgereicht werden.

Eine im Stadtgebiet immer wieder auftretende Belastung durch den Schienenldrm ist das Kurvenquietschen im Bereich enger Gleisb6-
gen und Weichen wie z. B am Konrad-Adenauer-Platz (Bahnlinie Nr. 2194). Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind auch fiir dieses
Ldrmproblem wirksame Mafinahmen (z.B. Radschallabsorber, Schienenschmierung, Verzicht auf starre Achsen) zu priifen und umzu-

setzen.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 61

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
45 15 (0] 1 0 0 56 3 1 0 0 2 6 53 3
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
2 17 38 5 9 26 19 2 6 12 41 3 6 15 37
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
4 2 7 44 5 5 20 29 2 8 11 40 3 5 14
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
36 1 4 13 43 11 12 15 19 22 12 12 11 12 6
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
12 28 29 12 9 6 21 13 11 12 23 8 14 15 15
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
7 21 17 5 10 13 32 5 3 18 35 14 7 16 23
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
12 7 12 28 25 13 10 12 38 17 3 53 8 0 24
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
23 11 43 11 4 23 14 17 0 26 33 7 42 8 0
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11|10-12 ({10-13|10-14 |10-15§11-01|11-02|{11-03|11-04 |11-04|11-05])12-01
42 15 7 44 7 0 28 31 9 2 5 2 29 11 21
12-02 (12-03 | 12-04 | 12-05
26 9 2 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Bochum (Knoten)
- Stockumer StraRe
- Langendreerholz/Kalthardt
2140 : Il:iangendreer West 5 40
251 | Ha'f";“j 545 | 567
2153 _R.°:]ke € 167 | 207
2158 | oo 146,1 | 1543 | 27,8 | 4588 3 1| 349 1
2160 _H° a West 85| 16,0
2291 _W?rpeﬂ :AS..hl 139,5 | 1412
2505 escner vidnte 489 | 51,0
- Langendreer
- Wattenscheid
- Eppendorf
- Wattenscheid-Hontrup

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | bis km GL PKZ Bem
| NW 06 01] 2152 |Bochum 2153 | 50028/ 1,241] 1316 0075 29,855 -
| | 2140 [Bochum 2158 | 50028] 0,256] 0,12| 0,056] 29,855  X65|
| | 2140 [Bochum  [2142,2190 | 50028] 0953[ 12| 0247 29855 |
| | 2140 Bochum | [ 50028] 3,026| 31| 0074 29,855 -
| - 2140 Bochum | | 50028] 4,00 4251 0251] 29,855 |
| | 2142 [Bochum  [2151,2158,2190 | 50028/ 0,174] 0456 00282 29,855 |
| - 2151 Bochum | | 50028] 49,04] 505| 146 29,855  X65|
| | 2151 |Bochum  [2150,2158,2190 | 50028| 51,279| 51442| 0,163 29,855  X65|
| | 2151 [Bochum  [2158,2190 | 50028| 52,321| 52,73| 0,409 29,855  X65]
| -] 2151 [Bochum 2190 | 50028| 52,749| 53,026] 0277|  29,855| |
| -] 2151 Bochum 2190 | 50028 535[ 537 02| 29855 |
| -] 2151 [Bochum 2190 | 50028] 545[ 564| 19 29,855  X65|
| -] 2151 Bochum 2190 | 50028] 56,7 56,796 0,096| 29,855 |
| |25 Bochum | [ 50028/ 02| 0356 0,156 29,855  X65]
| -] 2152 Bochum 2153 | 50028 05 0548 0,048 29,855  X65|
| -] 2152 Bochum 2153 | 50028 1,342 1427 0,085 29,855  X65|
| - 2153 Bochum | | 50028 15917| 16,113| 0,196  29,855] |
| -] 2153 Bochum 2152 | 50028 17,885 18| 0,115 29,855  X65|
| - 2153 Bochum | | 50028] 18,081] 183| 0219 29,855 -
| - 2153 Bochum | | 50028 18799] 19| 0,201] 29,855 |
. 2153 Bochum | | 50028 197 20| 03] 29,855 |
| - 2153 Bochum | | 50028] 20,1f 20,284| 0,184|  29,855] |
| 2153 Bochum | | 50028] 20,7| 20,765| 0,065| 29,855 |
| | 2158 [Bochum  [2150,2151,2190 | 50028 146,2(146,992] 0,792| 29,855  X65]
| - 2158 Bochum | | 50028] 1509| 150,94| 004 29,855 |
| - 2158 Bochum | | 50028] 1512 1526] 14| 29,855  X65|
| - 2158 Bochum | | 50028 152,67| 152,8] 013 29,855 |
| - 2158 Bochum | | 50028 1543[ 154,43] 0,13 29,855  X65|
| | 2158 [Bochum  [2140,2142 | 50028[153,828] 154,3| 0472 29,855  X65]
| - 2160 Bochum | | 50028] 8242 8363] 01121 29,855 |
| - 2160 Bochum | | 50028 85 9 05 29,855  X65|
| - 2160 Bochum | | 50028 96[ 121 25| 29,855  X65|
| -] 2160 [Bochum 2200 | 50028] 12,5 12,8 03] 29,855  X65|
| | 2160 Bochum 2201 | 50028| 13,199| 13,419 0,22|  29,855] |
| -] 2160 [Bochum 22900 | 50028 13,91f 14,099] 0,189 29,855 |
| | 2160 [Bochum  [2150,2291 | 50028] 16| 16,086] 0,086 29,855 |
| -] 2190 [Bochum 2152 | 50028] 8294 83| 0,006 29,855 |
| 221 Bochum | | 50028{139,585] 139,7| 0,115 29,855 |
| 291 Bochum | | 50028| 140,4/140,586] 0,186 29,855 -
| - 2291 Bochum | | 50028] 140,7] 1412] 0,5 29,855  X65|
| - 2291 Bochum | | 50028] 1414[141423] 0,023 29,855 |

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes

GL | Gesamtldnge an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes

Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),
V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden:

325.490

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
23.597 13.391 8.332 5.624 3.740 292
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
14.840 9.231 5.737 4.696 798
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 13,411 16.811 84 14
> 65 4,262 5.348 23 3
>75 1,07 380 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
7.689 4.481 260.529 379.493

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Bonn
Die an den beiden Haupttrassen der Deutschen Bahn AG (DB AG) gelegenen Fldchen sind die am stdrksten
durch Verkehrsldrm vorbelasteten Areale im Bonner Stadtgebiet.

Durch die gedinderten Vorgaben zur statistischen Auswertung im Vergleich zur vorangegangenen Kartierung
lassen sich die Belastetenzahlen der aktuellen Erhebung nicht miteinander vergleichen. Aussagen zur
Entwicklung der Ldrmbelastung in Bonn kénnen deshalb nicht abgeleitet werden.

Das sogenannte Ldrmsanierungsprogramm an den Schienenwegen des Bundes wurde in der Ortsdurchfahrt
Bonn im Jahr 2008 abgeschlossen. In der Zwischenzeit wurden die Sanierungspegel fiir Wohngebiete auf

64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht abgesenkt. Auch im Hinblick auf den Wegfall des Schienenbonus
wiirden im Falle einer erneuten Bestandsaufnahme daher sehr viel mehr Bonner, die entlang der
Haupteisenbahnstrecken wohnen, Anspruch auf Leistungen auf Grundlage dieses Ldrmsanierungsprogramms
haben. Aus diesem Grund wird im Interesse der Betroffenen eine méglichst zeitnahe Uberpriifung fiir Bonn als
erforderlich angesehen.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 88

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
56 29 2 0 0 1 83 5 0 0 1 1 6 79 5
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
6 19 57 13 17 33 22 3 8 18 59 6 31 41 9
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
1 3 9 75 8 16 29 31 4 10 27 43 2 7 13
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
64 1 10 16 60 7 12 17 48 37 15 8 16 14 21
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
20 28 53 7 8 11 38 22 11 7 27 13 22 18 15
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
23 20 23 6 17 29 32 4 11 13 59 18 15 23 28
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
13 18 21 31 24 29 13 10 70 14 1 68 17 1 29
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
38 13 61 19 6 46 23 11 2 24 61 4 64 14 4
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11 |{10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 | 11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
60 20 30 42 13 2 34 48 3 10 13 17 36 8 19

12-02 | 12-03 [ 12-04 | 12-05
45 13 7 1
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2324 | Bonn-Beuel 88,8 90,2 1,4 0 - 0 5
Bonn
2324 | - Beuel 91,2 92,1 0,9 0 - 0 5
- Limperich
2324 | Bonn-Oberkassel 93,3 95,2 19| 1.229 2 86 1
2630 | Bonn-Tannenbusch 27,4 29,7 2,3 346 2 18 1
30,4 32,1
2630 | Bonn (1/2) 322 34.4 39 0 = 1.015 1
2630 | Bonn-Bad Godesberg 36,3 40,4 41| 1.388 2 602 1
2630 | Bonn-Mehlem 40,8 43,9 3,1| 1.700 2 189 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKzZ Bem
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2630 |Bonn 40,8| 43,885

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Bottrop

~ rhardt Sud

Anzahl der Einwohnenden: 117.364
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
3.722 1.459 339 82 1 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
1.812 540 107 18 0]
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude

> 55 5,389 1.180 1 0

>65 1,176 60 0 0

>75 0,112 0 0 0

geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
393 173 8.994 15.697
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
N
/
?r_ Fuhlenbrock U Legende

i

O Liarmschwerpunkt

geplanter Sanierungsbereich
~ Schallschutzwand

Larmkennziffer Lyjght
>1.000
>250-1.000
>50-250
>10-50

<10
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Stellungnahme des Ballungsraumes Bottrop

Der Summenpegel ist in der Larmkartierung nach den Vorgaben der EU nicht darzustellen. Dennoch ist der Summenpegel vorhanden. Bei der
Planung aktiver und passiver LarmschutzmafZnahmen sollten insbesondere im Bottroper Siiden bei Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen zugunsten
der Anwohner entschieden werden. Das gilt insbesondere fiir Bereiche von Schienenstrecken neben den Autobahnen A42 (und zukiinftig A52),

sowie relevanten Landesstrafien (z.B. der L631).

Beispiele:
Bild 1 Stadtteil Ebel (siidlich der A42) mit aktuellem Neubau einer Eisenbahnbriicke ohne Larmoptimierung (oben)
Bild 2 Im Brahmkamp (nérdlich der A42): zwei Schienenstrecken sowie Rangierstrecke und Autobahn im Umfeld (unten)
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Rangierbahnhof Oberhausen/ angrenzend direkt an Bottrop (siehe Bild 3)

Es sollen nach den EU Vorgaben keine Mafinahmen ausarbeitet werden.

Es befinden sich hier Wohnhduser stark betroffene Biirger und neben dem Rangierbahnhof auch weitere Gleise der DB.

Die Neubewertung der Situation ist fiir den Ortsteil Vonderort ist entsprechend wichtig fiir den Ortsteil. Das Geldnde steigt an, sodass die nur
geringe Abschirmung durch die vorhandene Ldrmschutzwand an den Gleisen keinen ausreichenden Ldarmschutz fiir den Stadtteil bringt.

Passive Mafinahmen direkt an der Bahn bringen fiir die 2. Reihe keinen Schutz und natiirlich auch nicht fiir die Aufienwohnbereiche.

Bei der Neubetrachtung sollte zumindest ein Anteil fiir den Summenpegel der freien Strecke und dem Rangierbahnhof in Hinblick auf eine
Vorsorgepflicht angesetzt werden. Insbesondere auch in Hinblick auf einen zukiinftigen Ausbau der Strecke und des Rangierbahnhofes fiir weitere
Gliterziige (im Rahmen des Betuwe-Ausbaus).

Prognose mit Betuwe Ausbau

Bottrop ist zukiinftig von einem deutlichen Mehrverkehr betroffen. Es werden hier jedoch keine Mafinahmen wie bei einer Neubaustrecke
eingeplant trotz einer teilweise fast Verdopplung der Verkehre fiir den Prognosefall. Problematisch sind Larmschutzwdnde, die plétzlich aufhéren,
(wegen zu wenigen Betroffenen im Zuge des Wirtschaftlichkeitsnachweises). Dadurch ergibt sich fiir diese Wohnhdéuser eher sogar eine
Verschlechterung, da der Ldrm nicht leise zunimmt, sondern es plétzlich dann direkt laut wird (vgl. Bild 4: Horster Straf3e).

Neubaugebiete an Bahnstrecken

Diese kénnen in der Regel nicht realisiert werden, da der Grundstiickseigentiimer keine reale Chance hat aktive SchallschutzmafSnahmen auf dem
Grundstiick der Bahn umzusetzen (vgl. Bild 5: Im Boytal - Larmschutzwand wurde nicht (iber die Briicke ausgefiihrt, daher ist die Neuentwicklung
der Gewerbefldche nicht méglich). Es werden grundsdtzlich keine vorsorglichen Mafinahmen vorgesehen, da aktuell keine Betroffenen vorhanden
sind. Im Zuge der Wohnungsknappheit bedarf es hier eine Lésung. (beispielsweise: in Bereichen wo sich Bebauung befindet und teilweise noch
Freifldchen, sollte grundsdtzlich eine 2 m absorbierende Wand umgesetzt werden.) Die Vorteile: zeitnahe Umsetzung von Wohnbauprojekten wird
ermdéglicht (mit einer Kombination aktiver und passiver Schallschutzmafinahmen) und keine Verldrmung ruhiger Gebiete (Ruheinseln in
Wohngebieten); zusdtzlich ist eine Sicherung der Gleise gegeben (vor z. B. spielende Kinder etc.).

Briickenbauwerke

Briicken sind oft ldrmtechnisch extrem relevant. Aber nur wenige Briicken sind auch schalltechnisch optimiert. Die Briickenzuschldge sind
pauschal und auch ist die Zuordnung der Briicken zu den Zuschldgen oft schwierig. Mit der Larmaktionsplanung besteht das Angebot der
Biirgerbeteiligung. Allerdings sind die Aussagen der oft nur wenigen Teilnehmer subjektiv. Aufgrund der Néhe vieler Wohnhduser zu
Briickenbauwerken wiire eine messtechnische Uberpriifung der Berechnungsansdtze u.E. zu empfehlen.
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Weitere Hinweise
Eine Umsetzung von PV-Anlagen an den Ldrmschutzwdnden sollte grundsdtzlich eingeplant werden.

Die Ldrmkarten sind eine wichtige Information fiir unsere Biirger. Zum Thema Erschiitterungen wdren auch Aussagen wiinschenswert (in Form
eines Leitfadens und mit einem Angebot mit Ersteinschdtzungen zur Beurteilung fir Bauherren und Behérden).

| — o
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 23

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
18 5 0 0 0 0 23 0 0 0 0 0 2 21 2
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
4 5 12 4 6 9 3 0 0 7 16 5 6 8 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 3 20 0 1 9 13 1 1 7 14 1 5 1
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
15 0 2 10 11 1 2 3 17 4 4 3 12 5 1
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
6 11 10 1 6 6 3 3 5 11 7 7 4 4 4
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
4 9 5 1 3 10 9 2 4 6 11 6 3 5 7
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
4 2 7 9 6 3 8 5 19 3 1 21 1 1 8
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }J10-01|10-02 | 10-03 [10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
7 8 15 4 4 11 4 6 2 12 9 1 18 4 1
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|10-12|10-13|10-14 | 10-15411-01|11-02|11-03 |{11-04|11-04 |11-05}12-01
17 5 3 16 4 1 16 6 1 0 0 1 7 14 3

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
15 3 2 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2250 | Bottrop-Vonderort 1,97 3,52 1,55 660 2 188 1
2206 | Bottrop (Knoten) 12,2 13,4
2206 | - Welheim Sud 15,8 16,7
2206 | - Lehmkuhle 16,7 17,0
2242 | - Gerschede 0,7 1,1 7,20 | 6.430 2 92 1
2250 | - Bottrop (1) 3,7 43
2250 | - Bottrop (2) 4,3 6,3
2250 | - Boy 7,3 9,1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

NW_22_02| 2206 |Bottrop 2242,2243 50027 26,91
NW_22_02| 2246 |Bottrop 2250 50027| 13,584 13,777 26,91
NW22.02 2206 Bomop  [2206,2253 so07| 13623] 14008 0131 2691 -
| 2246 [Botwrop 2206, 2208, 253 so027| 16008] 14075 007 2691 |

2250 |Bottrop 9,1 9,168 0,068 26,91

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
7.525 2.576 1.271 263 20 14
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
3.572 1.378 548 47 15
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 15,42 2.647 7 1
> 65 3,041 290 1 0
> 75 0,425 7 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
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Stellungnahme des Ballungsraumes Braunschweig

Die Belastung durch den Schienenverkehrsldrm der Eisenbahnen des Bundes verursachen in den Gemeinden entlang der Haupteisenbahnstrecken
zum Teil sehr hohe Ldrmpegel. Betrachtet man den Schienenverkehrslérm jedoch im Verhdltnis zu seiner Transportleistung, wird deutlich, dass die
Bahn ein vergleichsweise umweltfreundliches Verkehrsmittel darstellt. Die Stadt Braunschweig begriifit ausdriicklich einen hohen Anteil des
Schienenverkehrs am Personen- und Giiterverkehr.

Gleichwohl verursacht der Schienenverkehr weiterhin vielerorts starke Larmbelastungen. Nach Auswertung der aktuellen Ldrmkarten des EBA,
sind als Larmschwerpunkte mit einhergehend vielen ldrmbetroffenen Menschen zum Beispiel die folgenden Bereiche zu nennen: Helmstedter
StrafSe, Heinrich-Biissing-Ring/Berliner Platz, Salzdahlumer StrafSe, Gartenstadt, Donaustrafle, Weststadt/Broitzem. Es bestehen zwar eine Reihe
von technischen Méglichkeiten zur Larmminderung, allerdings ist der Handlungsspielraum der Kommunen teilweise sehr begrenzt, wenn es
darum geht, Mafinahmen zur Ldrmminderung beim Schienenverkehr umzusetzen. Da die Gemeinden keine Zusténdigkeiten fiir Bahnen nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) besitzen, wozu die Eisenbahnen des Bundes und die nichtbundeseigenen Eisenbahnen gehéren, beschrdnkt
sich ein kommunaler Einfluss auf die lokalen Strafienbahnstrecken und Larmminderungsmafnahmen bei Wohngebietsplanungen in der Ndhe
von Schienen. Dies vorangestellt erwartet die Stadt Braunschweig vom EBA als zustdndige Behérde die Bearbeitung und Priorisierung der
Ldrmschwerpunkte im Rahmen der aktuellen Uberarbeitung des Larmaktionsplanes des EBA.

Der Schienenverkehr in Braunschweig setzt sich zusammen aus dem Verkehr auf den Eisenbahnstrecken und dem &ffentlichen Nahverkehr auf
dem Strafienbahnnetz. Eine wichtige Eisenbahnverbindung verléuft in West-Ost-Richtung. Auf dieser Trasse ist ein hohes Verkehrsaufkommen,
sowohl im Personenfernverkehr beispielsweise zwischen Hannover und Berlin als auch im Giiterverkehr zu verzeichnen. An dieser Trasse liegt auch
der Hauptbahnhof Braunschweig und der Giiter- und Rangierbahnhof. Insgesamt weist das Streckennetz der Eisenbahn in Braunschweig eine
Ldnge von ca. 60 km auf.

Aus den Ldrmkarten zum Schienenverkehr wird deutlich, dass die Eisenbahntrassen das Stadtgebiet insbesondere im siidlichen Teil fldchig
verldrmen. Ziige auf den Bahntrassen sind an vielen Stellen kilometerweit zu héren. In Detailberechnungen zeigt sich, dass auf die Eisenbahn der
grofte Anteil der Belastung durch Schienenldrm zuriickzufiihren ist. Im Schienennetz der DB betragen die maximalen Immissionspegel am Tage
mehr als 75 dB(A) und nachts mehr als 70 dB(A). Weiterhin zeigen die Larmkarten zum Schienenverkehr, dass die durch die Eisenbahnen
erzeugten Schallpegel rasch abnehmen und nur im direkten Umfeld Immissionen (ber 75 dB(A) verursachen. Der optische Eindruck auf der Karte
wird bestdtigt durch die Statistik zur betroffenen Fldche und zur Zahl der betroffenen Menschen. Insgesamt sind ca. 5500 Menschen in
Braunschweig von einer Ldrmbelastung durch Eisenbahnverkehr LDEN > 55 dB(A) betroffen, davon sind ca. 600 Menschen Ldrmbelastungen
oberhalb des gesundheitlichen Schwellenwertes ausgesetzt. Die vom Eisenbahnlérm belastete Flciche erstreckt sich dabei (iber ca. 19 km? Beim
Schienenldrm zeigt sich, wie weit sich der Schall ausbreiten kann und welchen Einfluss die Bebauung auf die Schallausbreitung hat. Auf freien
Fldchen breitet sich der Schall ungehindert aus. Dort, wo Bebauung ein Hindernis bildet, ist die Belastung der dahinterliegenden Bereiche deutlich
reduziert.

Aufgrund des reduzierten Verkehrsaufkommens sind die Schallpegel entlang der Bahntrassen zur Nachtzeit niedriger als am Tage. An der
Bahntrasse in Ost-West-Richtung sind aber auch in der Nacht teilweise erhebliche Ldrmbelastungen zu verzeichnen, denn diese Strecke wird auch

nachts regelmdpig befahren.

Im Ballungsraum Braunschweig geht die héchste Larmbetroffenheit beziiglich Schienenldrm von den Eisenbahnen des Bundes aus.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 2

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
2 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
1 0 0 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 2 0 0
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01|10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
1 0 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 2 0 0
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11 |{10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 | 11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
2 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0

12-02|12-03 | 12-04 | 12-05
1 1 0 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
1900 | Braunschweig Brodweg 53 5,5 0,2 0 = 5 1
1900 _B;‘e”n”tiz':nweig 34| 91
1730 53,1 55,4
1730 :_(?;:t:qr;ﬁ::t 571 610 13,7 | 1.148 2 168 1
1911 ] Helmstedter StraRe 62,71 645
1730 | Braunschweig-Broitzem 55,4 57,0 1,6 | 1.336 3 28 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem
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1900 |Braunschweig

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZz Bem

T e s ™ T BT I T
I Y e R I Y [T Y T
Lo fosowss oo | oo sons soma) ol anan_ e

ot e Do | oo oo case] oo el -
ot e om0 oo o] oaes el s
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1913 |Braunschweig 2,892| 3,094 0,202 1,677

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Bremen

Anzahl der Einwohnenden: 567.911

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
35.849 15.659 6.365 1.364 505 1
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
19.795 8.879 2.664 795 18
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 29,446 15.310 40 0
> 65 7,096 1.656 4 0
>75 1,084 9 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
5.559 2.452 147.622 220.318

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Bremen

Der Ballungsraum Bremen ist aufgrund seiner Lage von Larmimmissionen durch verschiedene Bahnstrecken betroffen. Dementsprechend hoch ist
die Betroffenheit der Biirger:innen und der Schutz vor Schienenverkehrsldrm von grof3er Bedeutung, gerade im Hinblick auf den geplanten Ausbau
und die prognostizierten Steigerungen beim Personen- und Giiterverkehr.

Seitens der Bahnldrm-Initiative Bremen und den Beirdten z.B. des Stadtteils Hemelingen mit sehr hoher Betroffenheit im Bereich Mahndorf, wer-
den regelmdflig Forderungen nach héherem Ldrmschutz, insbesondere aktiver Art, gestellt. Eine Verbesserung der Larmsituation fiir Betroffene ist
durch die komplizierte rechtliche Gestaltung fiir uns als Ballungsraum gegeniiber Eisenbahn-Bundesamt und Deutsche Bahn nur schwer einzu-
fordern und erfolgt in der Praxis nur sehr schleppend. Durch die sich nur langsam fortschreibenden Anpassungen der Grenzwerte bei den Auslose-
werten im Rahmen des freiwilligen Ldrmsanierungsprogramms kommt es auch zu vielfachen Liicken beim Bau von aktiven Schallschutzmafinah-
men. Gerade diese Liicken erzeugen oft eine hohe Beschwerdelage und sorgen fiir Unverstdndnis in der Bevilkerung.

In diesem Zusammenhang wdre unter anderem der Bereich Bremen - Sebaldsbriick zu benennen, wo die Strecken 1740 und 2200 verlaufen. Hier
kommt es zu einer Ansammlung von bereits erfolgten, sich in Planung befindlichen und noch zu bearbeitenden Abschnitten im Rahmen des frei-
willigen Larmsanierungsprogrammes. Es bestehen zahlreiche Liicken, die noch auf Grundlage alter Ausl6sewerte basieren. Zudem stehen einzelne
Baumafinahmen der DB Netze, wie z.B. die Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung Sebaldsbriick, aber auch zukiinftige Mafsnahmen, in direkter
Konkurrenz zu Larmsanierungsmafnahmen und verzégern so eine schnelle Umsetzung von der sofort eine grofie Anzahl an Betroffenen profitie-
ren wiirde. Unsere Empfehlungen, im Rahmen geplanter Baumafnahmen vor Ort direkt den Anspruch auf Mafinahmen nach Ldrmsanierung zu
priifen (aktuell im Verfahren Haltepunkt Féhrenstrafe), werden regelmdfig mit Verweis auf unterschiedliche Zustédndigkeiten abgewiesen. Hier
wdre eine bessere Abstimmung der unterschiedlichen Projektplaner:innen sehr wiinschenswert.

Seitens der Stadt Bremen wurde 2016-2017 eine Bedarfsanalyse zum Bahnldrm erstellt, um besonders stark vom Schienenldrm betroffene Gebie-
te zu identifizieren, die von einem Liickenschluss der vorhandenen Ldrmschutzwénde profitieren wiirden. Die Bedarfsanalyse ist online (https://
www.bauumwelt.bremen.de/umwelt/laerm/bahn-und-schienenlaerm/bedarfsanalyse-zum-bahnlaerm-81749) zu finden. Der Abschnitt Bremen
- Sebaldsbriick wurde hierbei ausgespart, mit der Aussicht auf zukiinftige Mafinahmen im Rahmen des freiwilligen LGrmsanierungsprogramms.
Leider befindet sich von den identifizierten Ldrmhotspots erst der Bereich Grénlandstrafie in Umsetzung. Neben dem Kostenfaktor spielen dabei
auch Themen wie Anforderungen an die Schallschutzwand, Baukorridore an Strecken und vor allem Ubernahme der Baulast eine Rolle. Gerade
das Problem ,Ubernahme der Baulast* wére im Rahmen der Ldrmsanierung des Bundes deutlich einfacher zu lésen.

Ldrmhotspots in Bremen sind nach Riickmeldung der Biirger:innen und Beirdte sowie unseren Unterlagen vor allem folgende Streckenabschnitte:

. Sebaldsbriick mit den querenden und parallel verlaufenden Strecken 1740 und 2200, insbesondere die Bereiche Zum Sebaldsbrticker Bahn-
hof, Beneckendorffallee, Féhrenstrafe, siehe dazu Cluster 5.II und 5.I1I unserer Bedarfsanalyse

. Der Bereich der kreuzenden Bahnstrecken 1404 und 1740 in Bremen Mahndorf ohne Ldrmschutzwdnde bzw. nur einseitigen Ldrmschutz-
wdnden (Cluster 6.1 und 6.II unserer Bedarfsanalyse)

. Der weittragende Ldrm des Zugverkehrs der Strecke 1500 auf der veralteten Eisenbahnbriicke neben der Stephanibriicke tiber die Weser. Die
Stahlkonstruktion mit schweren Giiterziigen bietet Konfliktpotential.

. Die weiteren in der Bedarfsanalyse genannten Cluster.



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 42
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE NiZ
Bremen
1740 |-Neustadt 119,1| 122,1 3,0/ 1.086 2 525
-Vahr
2200 [Bremen-Hemelingen 231,7| 236,1 44| 1.597 2 62
1740 |Bremen-Gropelingen (Rangierbahnhof) 125,90( 128,90 3,0 0 - 0
Bremen
1404 |- Mahndorf 8,1 10,7 2,6| 1237 2 1
- Arbergen
1424 |Bremen-Osterfeuerberg 0,5 1,5 1,0 925 2 17
2200 . 240,7| 242,0
2200 Bremen-Findorf Nord/West 2426 2434 2,1 1.355 3 49
1500 | Bremen- Mittelshuchting- Grolland 35,5 40,4 4,9 | 1.739 3 21
1500 | Bremen Hauptbahnhof Stidwest 40,4 441 3,7 469 0 78
1740 | Bremen-Walle 123,9 | 125,8 19| 1.023 2 346
1740 | Bremen-Sebaldsbriick 112,5| 117,0 4,5 0 - 0
2200 | Bremen-Horn-Lehe 246,5 | 2481 4,8 | 2.767 2 14
2200 | Bremen-Oberneuland 248,2 | 253,5 4,7 | 3.307 3 26
Bremen Nord-
1740 | ~ Ostebshausen 1290 | 1364| 7,0 6302 3 31
- Burg-Grambke
- Burglesum
1740 | Bremen-Mahndorf 110,5 | 112,5 2,0 | 2.070 3 3
1404 | Bremen- Mahndorf- Arbergen 10,7 12,3 1,6 0 - 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem
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LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

1740 (Bremen 1410,1421, 1424 40002(127,253| 127,3| 0,047 157,645 X65
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2200 |Bremen 252,7|252,719

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Anzahl der Einwohnenden: 113.121

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
11.881 4.510 1.077 190 10

Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
6.234 1424 349 44
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 7,429 3.834 4 3
> 65 1,533 187 0 0
>75 0,246 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.252 526 27.372 47.944

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Bremerhaven

Uber die gesamte Léinge des Ballungsraumes und Stadtgebietes wird Bremerhaven von der Strecke 1740 Wunstorf - Bremerhaven/Seehafen
durchquert. Diese Strecke ist Bestandsteil des europdischen TEN-V Kernnetzkorridors und sichert die Hinterlandanbindung des stadtbremischen
Uberseehafens. Der Schienenverkehr ist damit einerseits eine umweltfreundliche Grundlage fiir den Wirtschafts-, Hafen- sowie Logistikstandort
und hilft, die Lebensgrundlage fiir die Bevélkerung Bremerhavens und des Umlands zu sichern und die Strafen der Stadt zu entlasten.
Andererseits sind viele Menschen an der Strecke, aber auch im weiteren Stadtgebiet von den Auswirkungen, insbesondere ndchtlichem Ldrm,
betroffen.

Die dringend notwendige Verbesserung der Infrastruktur (derzeit vor allem an den Eisenbahniiberfiihrungen), sorgt fiir weitere tempordre
Belastungen durch Bauldrm und verkehrliche Einschrédnkungen.

So sind die Ergebnisse der Ldrmkartierung der 4. Stufe nach der europdischen Umgebungsldrmrichtlinie fir Bremerhaven differenziert zu
betrachten. Im Vergleich zur 3. Stufe weisen die Ergebnisse weit weniger als die Hélfte an belasteten Menschen aus. Ahnliches gilt fiir die

belasteten Fldchen und Wohnungen.

Das zeigt Verbesserungen, die durch die Umriistung auf verbesserte Bremssysteme beim in Bremerhaven dominierenden Giiterverkehr erreicht
wurden. Ebenso werden die Errungenschaften der Ldrmsanierung des Bundes nun weiter sichtbar - der richtige Weg wurde eingeschlagen. Ein
weiterer, formaler Grund fiir die Minderungen diirfte im neuen Berechnungsverfahren (BUB - Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm von
bodennahen Quellen) liegen. Die Anderungen im Vergleich zum Strafenverkehr (viel mehr Betroffene bei kaum verdnderten Eingangsdaten) sind
enorm. Diese Diskrepanz sollte bei einer Uberpriifung der BUB néher betrachtet werden.

Die Verkehrsmenge ist ein weiterer bedeutender Faktor. Im Vergleich zur Runde 3 wurden gut 5.000 Giiterziige weniger beriicksichtigt. Dies diirfte
auf die pandemiebedingten Umschlagseinbriiche im Uberseehafen, ergénzt um die baubedingten Einschrdnkungen zur Instandhaltung und
Verbesserung der Infrastruktur zuriickzufiihren sein. Hier wdre ein einheitliches Vorgehen fiir alle Verkehrsarten wiinschenswert gewesen. Fiir die
StrafSe hat sich der LAI darauf geeinigt, Zahlen aus der Vor-Covid-Zeit heranzuziehen, wahrend durch das EBA die planmdfigen Zugzahlen des
Jahresfahrplanes 2021 der DB AG genutzt wurden.

Die Ergebnisse der 4. Kartierung fiir den Schienenverkehr stellen zwar die damalige Situation dar, aber es diirfte sich nur um eine einmalige
Ausnahme handeln, zuriickzufiihren auf die besonderen z. T. selbst herbeigefiihrten (Streckensperrungen durch Bauarbeiten) Bedingungen.
Ergdnzend kommt hinzu, dass der Rbf. Speckenbiittel nicht durch das EBA kartiert wurde. In dieser Runde werden Rangierbahnhéfe erstmals als
Schienenldrm kartiert. Der Rbf. Speckenbiittel ist zwar im Eigentum der DB Netz AG, wurde aber nicht vom EBA kartiert, da er nach Auskunft
nicht ausschlieflich von DB Netz betrieben wird. Er wird in der kommunalen Kartierung berticksichtigt, es erfolgt aber keine gemeinsame
Betrachtung mit der vorbeifiihrenden Bahntrasse. Eine Beriicksichtigung durch das EBA wdre zielfiihrender.

Bei der ndchsten Kartierung sind wieder hohere Belastungen zu erwarten. Die Umschldge im Hafen werden sich erholen und die verbesserte
Infrastruktur fihrt zu héheren Zugzahlen, so dass auch die Verbesserungen am rollenden Material ,kompensiert“ werden.

Daher sollte man vorsichtig dabei sein, aufgrund der tempordren Ausnahmesituation eine Anderung in der Prioritétenliste fiir die Ldrmsanierung
durchzufiihren, was im Rahmen einer besseren Verzahnung zur Ldrmaktionsplanung angedacht war. Die Prognose sollte weiterhin relevant
bleiben, die Grundlagen fiir die Prioritdtenliste transparent dargestellt werden und die Betroffenen vor Ort beteiligt werden. Somit bleibt es trotz
der Verbesserungen dringlich als Schwerpunkt fiir die Ldrmaktionsplanung die verbliebenen Larmschutzliicken im Ballungsraumgebiet zu
schliefen. Diese gibt es noch aufgrund der friiheren Férderbedingungen (Stichtagsregelung, héhere Auslésewerte...) der Ldrmsanierung. Die
Problematik der verbliebenen Larmschutzliicken geht auch aus den Beschwerden und dem Engagement von Bevélkerung und Politik vor Ort
hervor. Im Rahmen des daraus hervorgegangenen kommunalen Ldrmschutzprogramms Bahn konnten bereits zwei Liicken geschlossen werden
(fiir diese Kartierung noch nicht zu beriicksichtigen). Fiir den Neubau der Eisenbahniiberfiihrung Cherbourger StrafRe wurden unter finanzieller
Beteiligung der Stadt eine 2,5 m hohe LSW auf dem Bauwerk errichtet. Siidlich der Uberfiihrung Dreibergen wurde durch die Stadt in
Zusammenarbeit mit der DB Netz AG eine LSW als Liickenschluss errichtet.

Weitere zu schliefende Liicken befinden sich z.B. nérdlich des Hauptbahnhofes bahnlinks bis zur Mozartstraf3e, bahnrechts als Liickenschluss
zwischen der LSW Lehe-Ost-D und Lehe Ost-Schierholzweg oder bahnlinks als Liickenschluss zwischen der LSW-Lehe-West-L und Lehe-West-LL.
Die Stadt Bremerhaven ist beziiglich des Schienenldrms weiterhin bereit einen Beitrag zu leisten fiir die Gesundheit Ihrer Bevélkerung und die
Verbesserung der Lebensbedingungen in der Stadt. Dazu sind aber weitergehende Informationen zum (berarbeiteten Ldrmsanierungskonzept, die
liber die pure Priorisierungskennziffer hinausgehen, notwendig.



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
Im Ballungsraum Bremerhaven gab es keine Beteiligungen.

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
1740 | Bremerhaven Sid 180,0 184,17| 4,17 | 4.281 2 49
1740 | Bremerhaven Nord 184,17| 191,5| 7,33 | 5.675 3 268

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung




Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZ Bem

I e N 7 T [ I YT T
I ) S I 7 T T I T T

| 00 premehaen 0 aooor| 19257] 19284] 0268  Ges1e|  |

1740 |Bremerhaven 40001| 193,92 194,15 0,23 68,514

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Chemnitz

Anzahl der Einwohnenden: 179.412

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
1.681 943 134 4 0

Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
1.104 482 71 3
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 1,615 791 4 0
> 65 0,344 35 0 0
>75 0,003 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
269 90 6.485 8.277
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Chemnitz
Mit mehr als 100.000 Einwohnern wird die Stadt Chemnitz nach der EU-Umgebungsldrmrichtlinie in
der Stufe 4 der Ldrmkartierung wiederum als Ballungsraum eingestuft.

Als Ballungsraum gelten alle Stadtteile mit einer Bevélkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohner/km2.
Darunter fallen insgesamt 19 Chemnitzer Stadtteile mit einer Flédche von 53 km2 (entspricht ca. 24 % der
Gesamtfldche), die sich gréf3tenteils um das Stadtzentrum gruppieren (vgl. Abb.). Im Ballungsraum wohnen ca.
70 % der Bevdlkerung der Stadt Chemnitz.

Aktuell sind im Umweltamt der Stadtverwaltung Chemnitz keine Ldrmbeschwerden zu Eisenbahnstrecken
bekannt, die durch das EBA kartiert wurden.

Aktuelle Ladrmschwerpunkte sind im derzeit gliltigen Ldrmaktionsplan der Stadt Chemnitz dargestellt.
Dieser ist auf der Internetseite der Stadt Chemnitz unter folgender Adresse veréffentlicht:

https://www.chemnitz.de/chemnitz/de/unsere-stadt/umwelt/immissionsschutz/laermaktionsplanung/index.
html
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 7
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche

Fir den Ballungsraum Chemnitz liegen keine Daten in Anlage 1 (in Bearbeitung befindliche oder

fertiggestellte Lairmsanierungsbereiche) vor.
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb | von km| bis km GL PKZ Bem
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LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Darmstadt

Anzahl der Einwohnenden: 158.254

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
8.687 2.253 1.476 384 39 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 275

3.145 1.656 635 131 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 19,693 2.651 11 0
> 65 4,596 365 0 0
>75 0,789 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)

LDEN LNight LDEN LNight
994 454 27.729 40.869

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Darmstadt

Der Ballungsraum Darmstadt hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 18
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Darmstadt
3601 | -Wixhausen 205 214 3,9 0 = 0
. 22,3 22,7
-Arheilgen
3530 | Weiterstadt 25,0 33,6 8,6 | 1741 3 20
3601 | Darmstadt 27,2 30,8 3,6 0 = 254
3601 | Eberstadt 32,7 35,0 1,0 793 3 0
3557 | Darmstadt-Kranichstein 36,2 45,2 9,0 | 2.241 3 0

StrNr [ Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZz Bem

T 3500 parmeta 3541, 3601 cood 0076|118 032 7176 xes
- 3601 |Darmstadt 3530, 3557, 3688 60016 25,084 0,121 71,76

I T R T T Er T O L BT
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I 8 S N K T Y O I
I 0 S R T BT BT I N I
I 8 S I K B 0T O

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Dortmund

Anzahl der Einwohnenden: 586.600

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
21.445 9.434 3.568 822 71
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
14.462 5.140 1.768 114 14
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 27,449 10.237 69 9
> 65 5,829 903 9 1
>75 0,336 7 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
3.561 1374 88.366 124.390

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Dortmund

Nach dem Straf3enverkehr ruft der Schienenverkehr auf dem Dortmunder Stadtgebiet die zweithGchste Betroffenenzahl entsprechend der
Umgebungsldrmkartierung hervor. Da das Schienennetz nicht so dicht wie das Strafiennetz ist, sind die Betroffenen ungleichmdfig verteilt.

Die Hauptbelastung ergibt sich an den Strecken mit hohem Anteil von Giiter- und Fernverkehr und dann, wenn die Schienen besonders dicht an
der Wohnbebauung verlaufen. Im Rahmen der Ldrmsanierung wurden auf dem Dortmunder Stadtgebiet zwischen 2012 und 2014 mehr als zehn
Kilometer Schallschutzwdnde entlang der Schienenldrm-HotSpots verbaut. Zusammen mit bundesweiten MafSnahmen, wie der fldchendeckenden
Umstellung auf ldrmarme Bremsen, hat dies zu einer deutlichen Entlastung vieler Bereiche gefiihrt.

Von den zahlreichen LdrmsanierungsmafSinahmen mit aktiven SchallschutzmafZnahmen waren dicht bebaute Bereiche zwischen Hauptbahnhof
und Borsigplatzviertel bisher ausgenommen. Die Stadt Dortmund sieht in den Bereichen, die nachfolgend beschrieben werden, einen besonders
dringenden Handlungsbedarf. Die Bahnstrecken 2100, 2106 und 2650 verlaufen weitestgehend in Dammlage. Zwischen Leopoldstrafie und
GronaustrafSe grenzen siidlich der Strecke Wohngebdude und Schulen teils unmittelbar an die Bahntrasse, nrdlich werden trotz der stark
verldrmten griinen ,,Puffer” hohe Ldrmpegel an den Wohngebduden errechnet. Aufgrund der besonderen geometrischen Verhdltnisse ist davon
auszugehen, dass diese Pegel in den oberen Geschossen noch héher ausfallen. Daher sollte hier eine aktive Schallschutzmafnahme, die auch den
Freifldchen zugutekdme, umgesetzt werden. An der Gronaustrafe teilt sich die Bahntrasse. Im Bereich Gronaustrafe bis Im Spdhenfelde treten
nordlich der Strecke 2106 - km 120,5 bis km 121,5 - vor allem entlang der Bleichmdrsch hohe Pegel auf. Entlang der Strecke 2100, die an der
Gronaustrafe Richtung Norden abzweigt, treten zwischen km 1,0 bis km 1,5 hohe Ldrmpegel an den ndchstgelegenen Wohngebduden siidlich
bzw. éstlich der Strecke auf; weiterhin wird die Freifldche Liitgenholz stark durch den Bahnldrm geprdgt. Auch fiir diese Bereiche sollten aktive
Ldrmschutzmafinahmen gepriift werden.

Dem Trend der Larmwirkungsforschung folgend wurden seit 2012 die Ausl6sewerte fiir eine Ldrmsanierung mehrfach gesenkt und der
Schienenbonus abgeschafft, sodass aus Sicht der Stadt Dortmund auch Bereiche, in denen Ldrmsanierungen durchgefiihrt wurden, einer
Neuevaluation und ggf. ergdnzenden Minderungsmafnahmen bediirfen. Hierzu gehéren neben dem oben genannten HotSpot folgende Bereiche:
Dortmund Zentrum (Innenstadt West)

zwischen Lange Strafe und Brinkhoffstr. (siidlich der Strecke 2103 km 165,4 bis km 166,7)

Dortmund Siid (Hérde, Aplerbeck, Hombruch):

Gildenstr. - Alte Benninghofer Str. (siidlich Strecke 2103 km 172,8 - km 173,1)
BruchsteinstafRe. - Bedastrafe (nérdlich der Strecke 2103 km 175,9 bis km 176,6)
entlang Hiittenstr. (sidlich Strecke 2103 km 176,5 bis km 176,9)

entlang Schlagbaumstr. (siidlich Strecke 2103 km179,0+80 bis km 179,2+10)
Sélder Strafe - Kapellenufer (siidlich Strecke 2103 km 179,6 — km 180,0)
Kruckeler Str. - Menglinghauser Str. (nérdlich Strecke 2801 km 22,5 bis km 23,2)

Dortmund Nord-West (Liitgendortmund, Mengede, Huckarde):

Ewald-Gérshop-Str. - Borussiastr. (beidseitig Strecke 2190 km 11,5 bis km 12,1)

Hansemannstr. - Breisenbachstr. (beidseitig Strecke 2191 km 1,5 bis km 1,9)

Steinhammerstr. - Sadelhof (nérdlich der Strecke 2213 km 5,5 bis km 5,9+60 und Strecke 2158 km 158,4 bis 158,6)

In der Larmaktionsplanung sollen nicht nur Minderungsmafinahmen in lauten Bereichen ergriffen, sondern auch der Schutz ruhiger Gebiete
sichergestellt werden. In Dortmund werden die ruhigen Gebiete vor allem durch bebaute Bereiche und den Strafienldrm limitiert. In einigen
Gebieten, wie z. B. dem Rahmer Wald oder dem Kurler Busch, spielt jedoch auch der Bahnldrm eine Rolle. Oft fdllt die trennende Wirkung
zwischen Griinverbindungen schwerer ins Gewicht. Die Stadt Dortmund wird im Rahmen der Ldrmaktionsplanung 2024 die Kriterien fiir die
Festlegung ruhiger Gebiete iiberarbeiten und darauf aufbauend die ruhigen Gebiete neu festlegen. In jedem Fall sind die ruhigen Gebiete bei
weiteren Planungen zu berlicksichtigen und vor einer Ldrmzunahme oder Verschlechterung der Erreichbarkeit zu schiitzen.



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 6
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7-13

7-14

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

12-02

12-03

12-04

12-05




81

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

Sanierungsbereich von km | bis km SSW  Hoéhe SSD

Dortmund (Knoten 3)
- Horde
- Deusen Nord

- Husen

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Hohe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive SchallschutzmafZnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | bis km
_ Nw 0302 2103 [Dortmund _ [2126,2801 | 50031]166,748| 166,85 0102  7,733] -

[ 2843 [Dortmund 2550 | 50017/149,604/149,659] 0055 _ 52,835 -
-] 2843 Dortmund ____[2550 | 50017/150,148/150,248] 01| 52835 |
| 2843 [Dortmund 550 | 50017 150,56/150,725| 0,165 _ 52,835 -
2100 portmund | [ 50031 12[ 14 02 _7733] X65|
. |2100 [portmund | | 50031 1533] 1765 0232] 7733 X65|
2100 portmund | [ 50031 5897] 59| 0003 7733 |
200 [portmund | | 50031 64 66 02[ 7733 X65|
2100 portmund | | 50031 665 683 018 7733] X65|
2100 portmund | [ 50031 78 81 03] _7733] X65|
| 2103 Dortmund ____ [2801 | 50031/166996|167,145| 0149 __7733] |
| 2103 |Dortmund ___ [2120,2801 | 50031]167,669|167,802| 0133| __ 7733] |
2, potmund | [ 50031 17245] 1727] 025 __7,733] _ X65|
-] 2103 portmund 2113 [ 50031/172938] 173| 0062 __7,733] _ X65|
[ 2103 [Dortmund 2113 | 50031 173,04] 173,09] 005 7733  X65|
| 2103 portmund 2113 [ 50031] 17543[175454] 0024] _ 7733] |
2,3 fportmund | | s0017] 1781 1783] 02| 52,835 X65|
| 2113 portmund 2203 | 50031] 0605] 0661 0056 7733 |
| fportmund | | 50031 3,48] 30274 0126] 7733 |
| potmund | | 50031 3647] 3852 0205 7733 |
|2 potmund | | 50031 4316] 4617] 0301  7733] |
| potmund | | 50031 4877] 4977] 0100 __ 7733] |
| -| 2158 |Dortmund _ [2125,2151 | 50031/154828] 1549 0072 __7,733] X65|
| 2158 |Dortmund __ [2125,2151 | 50031] 15547| 1555] 003| _7,733] _ X65|
| 2158 [Dortmund 21252151 | 50031 1567| 1574] 07| _7,733] _ X65|
| -| 2158 |Dortmund __ [2125,2151 [ 50031 1577] 158] 03| _7,733]  X65|
| -| 2158 |Dortmund __ [2125,2151,2213 | 50031] 1585 1588 03| 7,733] X65|
| 2158 [Dortmund __ [2120,2125,2151,2213 | 50031] 1589 159.2] 03| 7733  X65|
| 2158 [Dortmund ___ [2125,2130,2213 | 50031/159324[159424] 01|  7733] |

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Lédrmsanierungsbereiche

Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | bis km

| 2158 Dortmund ____ [2125,2130,2213 | 50031/159,927| 160,03] 0103] _ 7,733] |
| 2158 Dortmund ____ [2125,2130,2213 | 50031/160,269|160,377| 0,108] __7,733] _ X65|
| 2158 Dortmund ____ [2122,2125,2130,2191 | 50031 1606| 1618 12| _ 7,733]  X65|
| 2158 Dortmund _____ [2125,2190,2191 | 50031/161,914| 162 0086 __ 7,733] |

- 21% Dortmund 2151 | 50031 9493 9653 016 7733 |
-l 21% portmund | | 50031] 10,666 10,782 0116| __7,733] |
-l 21% pportmund | | 50031 109 111 02| 7733 |
-l 21% portmund | | 50031 1147] 116 013 _ 7733] |
-l 21% pportmund | | 50031 121] 12107| 0007| __ 7733] |
-l 21% ortmund | | 50031] 13,674 13875 0201]  7733] |
| 219 portmund | | 50031] 16,098 16199 0101] _ 7,733] |
| | 250 portmund | | 50031[109,648] 1097| 0052] __7,733]  X65|
| | 2650 Dortmund 2191 | 50031[110,011[110,111] 0,1 7,733]  X65|
| | 2650 Dortmund 2191 | 50031[110,364[110,466] 0,102| __7,733]  X65|
| | 2650 portmund 2191 | 50031 1106 1107| 01|  7,733]  X65|
| | 2s0portmund | | 50031[110,756[110,857| 0,101] _7,733] _ X65|
| | 2s0 portmund | | 50031[111,017[111157] 014 _ 7,733]  X65|
| 2s0 portmund | | 50031 1113 1117] 04|  7,733]  X65|
| | 250 bortmund | | 50031[112,046[112146] 01| _ 7,733]  X65|
| | 2s0 portmund | | 50031 1124 1126 02|  7,733]  X65|
| | 2650 Dortmund ______[2210 | 50031[116,262[116362| 01|  7,733] |
| | 2650 Dortmund _______[2106 | 50031[122,304[122404| 01|  7733] |
| | 250 portmund | | 50031[124,716{124,891] 0175| _ 7,733] |
| | 2650 Dortmund 2132 | 50031 1256[ 12566 006| __ 7,733] |
| | 2650 Dortmund 2132 | 50031[126,404[126,504] 01|  7733] |
| 250 portmund | | 50031[128,938] 129 0062| _ 7733] |
| 250 portmund | | 50031 1301[130,152] 0052] _ 7733] |
| | 250 portmund | | 50031 1303 1309 06| _ 7,733]  X65|
| - 2801 portmund | | 50031 24,719] 24819] 01|  7733] |
| - 2801 portmund | | 50031] 26,562 26662| 01|  7733] |
| 2840 portmund | | s0017] 1601 1603] 02| 52835 |
| | 2840 portmund | | s50017] 1613 1624] 11|  52,835]  X65|

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Dresden

Anzahl der Einwohnenden: 537.260

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
24.327 11.976 5.362 1.768 209
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
14.270 7.818 2.536 841
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 15,235 12.126 37 1
>65 4,158 1.608 6 0
>75 0,513 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
4.565 2.035 127.995 182.830

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Dresden
Der Ballungsraum Dresden hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 7

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

0

6

0

0

1

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10
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4-12

5-01
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5-03

5-04

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01
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6-05
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
6240 | Dresden Hbf - Dresden Strehlen 58,5 62,1 3,6 265 0 35
6240 | Dresden-Dobritz 55,8 55,9 0,1 0 - 11
6240 | Dresden-Niedersedlitz 54,2 55,3 1,1 940 3 1
Dresden
-Cotta 1,6 2,6
-Kemnitz 2,8 3,7
6248 -Stetzsch 3,8 7,2 61 0 385
-Cossebaude 8,1 8,9
-Niederwartha
6248 | Dresden-Briesnitz 3,7 3,8 0,1 0 - 0
Dresden-Gohlis, Dresden-Briesnitz,
6248 Dresden-Mobschatz, Dresden-Cossebaude 38 7.2 34 0 0
6363 | Dresden-Pieschen 110,8 | 115,5 4,7 0 = 0
6240 | Dresden (Schienenstegddmpfer) 52,5 62,5 10,0 | 6.840 0| 6380 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme
passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb | SSW |biskm | GL PKz Bem

e -
oNovof o1 ressen o0 | uoo0s] 62200 62269 0063 084
 [oms essen  |osvcuncr | uoons 1oe2s] 1seaz osse  soss
 loms essen  losoess |uooos 2003 203 oou  soss
om0 ressen ey |uoons ssa1r| ssare o1ss  sosss
w0 ressen ey luoond sas| ses 03 osd xes
w0 essen ey oo ss) sse o1 soesd
om0 essen ey oo s sso o1 sosd xes
w0 essen ey luood sel ses| 03  soss -
w0 ressen ey luood se sna o4 soss -
w0 pressen e luooo) sn sne 01 sosss -
w0 essen e oo sng 52 o1 0ssd s
om0 ressen ey oo sesu ser o1  soesd
w0 essen ey lucod sae ses 02  sosd xes
w0 essen ey lucod soa 5o o6 osd xes
w0 ressen e luod e eue o1  sossd xes
o pesten  |omeuocmesm oo o3 e 17 s M
 [out pessen  losme o) ooss 05 osc2  sosd
 [owt essen  |omeuocas |uooos] oso3| osod oz  soss] |
w0 ressen ey luooos| sas| sarsa| oot asco |

6240 |Dresden

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb | SSW |biskm | GL PKZ Bem

. Jemaforesden | |140014| 90367 907 0333] 1026 -
| femaoresden | [140014] 909] 90,982| 0082 1026 |
. Jemaforesden | |140014| 91949 92| 0051 1026 |
| e2m2 presden 07 | 140014 94537 94642 0105 1026 -
| fem2oresden  Je7  [140014] 953] 954] 01] 1026 -
. |emaoresden ez |140014 955 956] 01| 1026 |
 emapresden | |140014] 963 96351 0051 1026 -
 emaoresden | |140014) 98228 98396 0168  1026] -
_ Jemaoresden | |140014 98632 98732 01| 1026 |
| femaforesden | |140014] 99392 99,625 0233 1026 -
. Jemaforesden |  ]140014/100302/100,438] 0136| 1026 |
 emapresden | |140014] 1005 101) 05| 1026 -
 Jemaoresden | |140014) 1011 1012 01 1026 -
e oresden  Jeoza  ]140002| 1435) 2| 0565 90,684 Xe5|
| fes8presden | [140002) 26] 28 02 90684 -]
| fedsoresden | [140002) 79[ 7941 0041] 90684 -]
| fesspresden | [140002) 89| 919| 0296 90684 -
| fes8oresden | [140002) 24| 26| 02 90684 |
. Jessoresden | |140002 28 3] 02 90684 |
| fes8presden | |140002) 3473 3749 0276 90684 -
| |es8oresden | [140002) 4093 4193 01| 90684 -]
. essoresden | ]140002| 4757 48 0043] 90684 |
| |essoresden |  [140002) 51| 5107] 0007 90684 |

6258 |Dresden

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Duisburg

Anzahl der Einwohnenden: 498.110

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
27.552 13.694 6.154 1.663 41
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
17.357 7.548 3.095 875 11
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 31,331 13.755 55 17
> 65 7,549 1.895 10 1
>75 1,023 5 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
5.107 2.198 139.807 198.906

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Duisburg
In Duisburg stellt der Schienenverkehrsldrm neben dem Straflenverkehrslidrm eine der Hauptquellen fiir
Umgebungsldrm dar.

Die Umgebungsldrmkartierung an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes der vierten Runde zeigt eine
grof$fléichige Ausbreitung der kritischen Ldrmpegelbereiche im Duisburger Stadtgebiet. Laut aktueller
Kartierung des Schienenverkehrsldrms ist in Duisburg eine Flédche von ca. 35 km? von einem Ldrmindex LDEN
gréfer 55 dB(A), 8,65 km? von einem Lérmindex LDEN (iber 65 dB(A) und 1,54 km? des Duisburger
Stadtgebietes von einem Ldrmindex LDEN (iber 75 dB(A) betroffen. Damit einhergehen geschdtzte knapp
900 Menschen, die in ihren Wohnungen einem LDEN gréf3er 70 dB(A) ausgesetzt sind sowie fast doppelt so
viele Personen, die nachts von Schienenverkehrsldrm Lnight gréf3er 60 dB(A) betroffen sind.

Entlang der Schienenwege in zahlreichen Duisburger Ortsteilen ist die Ldrmsituation angespannt, da der von
der Bahnstrecke ausgehende Verkehrslérm teils weit in die Wohngebiete ausstrahlt und somit eine grofie
Anwohnerbetroffenheit auslést. Linksrheinisch sind hier vor allem die Strecke 2330 sowie die Strecke 2505 ab
Rheinhausen Bahnhof zu nennen. Rechtsrheinisch sind diverse Hotspots zu lokalisieren. Zum einen im Bereich
Meiderich als auch im weiteren siidlichen Verlauf der beiden das Stadtgebiet durchquerenden Trassen von
Duissern iiber Wanheimerort bis nach Rahm bzw. (iber Neudorf und Wedau. Hier sollte gepriift werden, ob sich
baulicher Schallschutz in Form von Schallschutzwénden in Kombination mit passivem Schallschutz umsetzten
liefe.

Auch kommt es im Bereich von Eisenbahnbriicken verstdrkt zu hohen Schallimmissionen in der
Wohnnachbarschaft. Es sollte gepriift werden, ob an Briickenbauwerken schall- und erschiitterungsmindernde
Verbesserungen umgesetzt werden kénnen.

Im Ausbaubereich des Rhein-Ruhr-Expresses ist im Rahmen der Ldrmvorsorge sowohl aktiver Schallschutz in
Form des besonders (iberwachten Gleises und in Form von Schallschutzwénden vorgesehen als auch passive
Schallschutzmaffnahmen an Gebduden. Die Planfeststellungsabschnitte im Duisburger Stadtgebiet
umschliefien Gebiete, die aktuell einer hohen Belastung durch Schienenverkehrslédrm ausgesetzt sind.

Auch im Rahmen der Ldrmsanierung sind aktuell Projekte im Duisburger Stadtgebiet in Planung bzw. wurden
in der Vergangenheit bereits umgesetzt. Langfristig ist damit die Hoffnung verbunden, die Ldrmsituation fiir die
Bewohner zu verbessern.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 26

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
18 6 0 1 0 1 25 1 0 0 0 0 5 21 1
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
1 7 17 5 6 10 3 0 4 8 14 5 4 9 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 2 3 21 0 4 11 10 2 5 16 1 2 6
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
17 0 0 8 18 3 1 7 14 5 5 6 1 2
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
9 14 14 2 3 5 8 4 5 11 5 4 5 7
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
2 10 6 1 4 9 11 2 1 18 4 3 11 8
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
4 4 5 12 7 6 7 6 21 4 1 23 3 0 12
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }J10-01|10-02 | 10-03 [10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
4 8 16 8 2 10 8 8 1 9 16 1 20 5 0
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|10-12|10-13|10-14 | 10-15411-01|11-02|11-03 |{11-04|11-04 |11-05}12-01
24 2 2 19 5 2 15 9 1 2 3 11 8 8
12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
13 4 1 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2324 |Duisburg-Rahm Maria in der Drucht 9,8 10,2 0,4 0 - 1 0 1
2324 |Duisburg - Wedau- Bissingheim 5,9 7,4 1,5 737 3 1 28 1
2321 . 1,7 9,8
2323 Duisburg Knoten Neudorf 0.0 17 9,8 1.900 3 1 95 1
. 53,3 56,6
2650 |Duisburg- Rahm- GroRenbaum- Buchholz 58.0 58.6 3,9 0 - 5 0 5
2650 |Duisburg-Schlenk 59,5 60,1 0,6 0 = 5 0 5
2650 |Duisburg 60,6 63,1 2,5 0 - 5 0 5
2650 |Duisburg-Duissern 63,4 64,2 0,8 0 - 5 0 5
2274 3,9 4,5
2320 |Duisburg (Knoten 1) 9,8 10,6 2,7 1717 3 1 140 1
2331 22,8 24,1
2331 |Duisburg (Knoten 3) 14,0 19,2 52| 4.158 3 1 27 1
2331 |Duisburg (Knoten 2) 19,2 22,8 3,6/ 3.742 3 5 0 5

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Dje Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich vonkm| biskm | GL SSW  Hoéhe  SSD StA WE StP
56,6 57,2

2650 |Duisburg-Duissern 57,6 58,0 4,4 1.511 3 2 0 5
64,2 67,6

2340 |Duisburg-Rumeln 2,9 4.4 1,5/ 12.140 3 5 0 5

2330 |Duisburg-Trompet 5,0 5,4 0,4 0 = 5 0 5

2340 |Duisburg-Borgschenhof 2,2 2,6 0,4 0 - 5 0 5

2340 |Duisburg-Trompet 5,3 6,2 0,9 0 - 5 0 5

2312 |Duisburg- Wanheim 0,1 0,8

2315 |- Wanheimerort Nord 2,6 5,2

2505 |- Huttenheim Nord 8,8 14,1 12,5/ 5.293 3 4 0 5

2330 |- Rheinhausen -0,3 1,7

2340 |- Hochemmerich 14 3,0

2324 |Duisburg-Entenfang 7,8 8,3 0,5 0 = 5 0 5

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

 27mpusbwg | | 50004 4021] 41 0079 10301 -
 donpuswg | | 50004 43 48 05 10301 -
 27mpuswg | | 50004 67| 6945 0245 10301 -
 onbuswg | |so004 7| 71 o0l 10301 -
 donbuswg | | s0004 72| 73 01 10301 -
 onbuswg | | so004 75| 78 03 10301 -
 onpuswg | | 50004 79 84 05 10301 -

 anbwws | [ son 51 ous oo ow
 anbwws | o 55 103 o am
 anbwws | sow ne un ol o
 anbwwws || oo w5 19 oo oa
 anbwwws || oo ssoos 131 ool e
s || oo 10 133 oos] oam
T buwws || oo ssee 13 oawl aoam]

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

| | 2304 fouisbug 274231 | s0019] 173 1749 0019 29653 Xs7)
| o3 ouisbug P32 | so019] 1265] 1384] 0119] 29653 -
| 231 fouisbug 320236 | s0019] 1631 17] 0069 29653 -

| {31 ouisbug a2 | so019] 7862 79) 0038 29653 X5
| {23 Jouisbug  [23022320237 | soo19] 98 9821] 0021 29653 -

| {233 ouisbug  [3isasos | soo19] -013) 003 01] 29653 -
| o34 ouisbug P32 | s0019] 4996 5093 0097 29653 -
| 234 ouisbug P26 | so019] 53] 59 06 29653
| fomafouisbug | | so019] 74] 76 02 29653 -
| fomaouisbug | | o019 83 88 05 29653 -

| fomafouisbug | | soo19] 99 102 03 29653 X5
| foamaouisbug | | so019] 106 107 01 29653 -
| fosmiouisbug | | s0019] 3739 13194] 9455 29653 -
| fosmouisbug | | 50019 13379] 136] 0221 29653 -
| fosmouisbug | | so019] 142 147 05| 29653 Xs7)
| fosmouisbug | | soo19] 16 168 08 29653 Xs7)
| fosmouisbug | | so019] 173 186 13| 29653 Xs7)
| 2331 fouisbug 274234 | s0019] 228] 22876 0076 29653 Xs7)
| 230 fouisbug  [p3422505 | 50064 0079 0557 0478] 25009 -
| | 230 ouisbug  fpsos | s0064 0709 136 0651 25009 -
| | 2670 Jouisbug  [2310,2317,2650 | s50076] 565| 56799 0299  35343] V]
| | 2670 Jouisburg  [2310,2312,2326,2650 | 50016] 62207 62407 02| 8342 V]

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Diisseldorf

Anzahl der Einwohnenden: 617.280

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
33.081 21.520 10.115 3.540 433
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
24.091 15.077 6.344 1.543 63
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 27,039 22.437 188 30
> 65 6,913 3.786 34 7
>75 1,195 30 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
8.750 3.813 257.466 341.969

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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>1.000
>250-1.000
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Stellungnahme des Ballungsraumes Diisseldorf

Die Kartierung von 2022 zum Ldrmaktionsplan des EBA kommt im Vergleich zur Kartierung von 2017 zu deutlich niedrigeren Immissionswerten.
Dies gilt nicht nur fir Diisseldorf, sondern weit dariiber hinaus. Eine Erlduterung dazu liefert das EBA nicht. Mégliche Griinde daftir kbnnten sein:
-Mit CNOSSOS EU liegt eine verdnderte Berechnungsvorgabe vor (2017: VBuSch).

- Glterziige sind in den letzten Jahren von Grauguss auf Komposit-Bremsbeldge umgeriistet worden, was den Schienenldrm erheblich

reduziert.

- Die Berechnungsvorschrift fiir die Ermittlung der Betroffenenzahlen wurde verdndert. Dies fiihrt allerdings zu einer erheblichen Zunahme der
Anzahl Betroffener.

Da auf ausgesprochenen Personenzugstrecken wie z. B. zwischen Diisseldorf Hbf und Duisburg (Streckennr. 2650, 2670) bei gleichen Zugzahlen
ein Riickgang der Immissionswerte von (iber 5 dB(A) berechnet wurde, ist das Ergebnis der Kartierung aus unserer Sicht nicht plausibel und bedarf
einer Uberpriifung.

Die Bevélkerung in Diisseldorf ist an folgenden Strecken hohen Ldrmbelastung ausgehend vom Schienenverkehr an den Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt:

1. TEN-Korridor Rotterdam-Genua

Die gréfte Schienenldrmproblematik ergibt sich an der Giterbahnstrecke RatH-Eller (Strecke 2324). Die an dieser Strecke ermittelte Zahl der
Ldrmbetroffenen hat zwar aufgrund der Umriistung der Bremssysteme an Giiterziigen abgenommen, dennoch bestehen insbesondere wdhrend
der Nachtzeit weiterhin gesundheitsgefdhrdende Werte. Durch die prognostizierte deutliche Zunahme der Giiterverkehrsstréme auf dem TEN-
Korridor zwischen Rotterdam und Genua ist Handlungsbedarf fiir die Larmaktionsplanung gegeben.

Die Stadt Diisseldorf fordert, dass diese Strecke zwischen der Stadtgrenze Ratingen und Diisseldorf-Vennhausen mit héchster Prioritdt in das
Ldrmsanierungsprogramm des Bundes aufgenommen wird. Ziel muss es sein, die Anzahl der Personen mit einer Belastung von mehr als 55 dB(A)
Lnight zu minimieren.

2. Personenzugstrecken

Entlang der Ost-West-Strecke zwischen Neuss und Wuppertal (2525, 2550) ist bisher kein wirksamer Ldrmschutz vorhanden. Die Ldrmsanierung
durch die Deutsche Bahn AG ist seit Jahren in Vorbereitung. Konkrete Pldne oder gar Aktivitdten sind aber noch immer nicht entwickelt worden.
Die Ortslagen Unterbilk, Bilk, Flingern und Gerresheim sind dem Schienenverkehr schutzlos ausgeliefert. Dies ist im Larmaktionsplan des EBA auf-
zugreifen, um die Ldrmsanierung kurzfristig umzusetzen.

Mit dem Vorhaben des Rhein-Ruhr-Express entsteht an einem Grof3teil des Streckennetzes im Stadtgebiet Diisseldorf Anspruch auf Larmvorsorge.
Mittel- bis langfristig ist damit die Erwartung verbunden, dass sich der Ldrmschutz an diesen Personenzugstrecken fiir die Anwohner verbessert.
Detaillierte Vorgaben werden im formalen Rahmen separater Planfeststellungsverfahren entwickelt.

3. Abstellbahnhof Disseldorf

Ein weiteres Problem liegt im Bereich des Abstellbahnhofs Diisseldorf vor. Durch die Wartung, Reinigung sowie durch Rangiergerdusche, aber ins-
besondere durch das lang andauernde Abstellen von aufgeriisteten Fahrzeugen und den damit verbundenen Standgerduschen laufender Aggre-
gate, werden die Anwohner seit Jahren durch bahnbetriebliche Gerdusche gestért. Die Beschwerden haben zwar zu einer verstérkten Uberwa-
chung der Aktivitdten gefiihrt, eine durchgreifende Verbesserung ist aber noch nicht zu verzeichnen. Die Problematik wird in der Larmkarte nicht
abgebildet, weil offensichtlich nur reguldre Zugbewegungen berticksichtigt wurden. Es ist angezeigt, den oben angesprochenen betrieblichen Ak-
tivitidten Beschrdnkungen aufzuerlegen.

Der Handlungsbedarf zur Larmbekdmpfung an den Eisenbahnstrecken des Bundes wird durch fortlaufende Anfragen und Beschwerden der Be-
vélkerung bei der Stadtverwaltung Diisseldorf belegt. Der Ldrmaktionsplan des EBA sollte das Ldrmsanierungsprogramm an Schienenwegen des
Bundes der DB AG aufgreifen und darin die zeitnahe Umsetzung von MafSinahmen an konkreten Streckenabschnitten festsetzen.



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 389
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2324 |Dusseldorf-Eller 26,5 28,1 1,6 582 2
2324 |Dusseldorf-Grafenberg 23,9 25,9 2,0 600 57
2324 |Dusseldorf-Rath 19,6 20,7 1,1 0 60
2650 |Dusseldorf-Benrath 29,2 30,2 1,0 0 0
2650 |(Diisseldorf-Eller 32,9 339 1,0 0 100
. 25,1 26,4
2650 |Dusseldorf-Garath 273 277 1,7 0 111
2650 |Dusseldorf 34,5 39,4 49 0 458
2324 N 20,7 21,7
2400 Disseldorf - Rath (2)- Rath (3) 50 78 3,8/ 2217 0
2525 |[Dusseldorf (Knoten)- Hamm- Bilk- Friedrichstadt 6,7 16,6
2650 |- Flingern- Gerresheim- HoherhofstraRe Ost 40,6 41,5 11,7 0 0
2650 |- Vogelsangerweg 42,7 46,6
2650 |Dusseldorf 39,9 40,6 0,7 0 0
2650 |Dusseldorf 41,5 42,7 1,2 0 0
2650 |Disseldorf-Kalkum 49,2 49,7 0,5 0 0
2650 |Dusseldorf-Angermund 51,1 52,4 1,3 0 0
2650 |[Disseldorf - Hassels- Reisholz 30,2 31,9 1,7 0 0
2324 |Dusseldorf Grafenberg-Eller 21,7 28,6 6,9 3.626 0
2324 |Dusseldorf Sud 28,6 33,3 4,7 0 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Dje Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKZ Bem

. 2413, 2414, 24109, 2525, 2550,

T i busagor oo s s ma ol e e
) T R T I T T R BT
i busasor oo | s 200 20ase oosl e
i busaor o | s g maml s o e
i busagor o | s saaad e oo vl
i busaor oo | s sasas aarsa ol vl
i busgor o | s s naw] ool e i
i busador o | s seon] a6ou_oood a7 e
o buaot  maesaeagn | s ears aeaus_ooml a7 e
i busator e aeage | s eaa aesrs o vl e
i bustor  mmsago | s e aeam) ons a7l e
i busgor naeawo | s asoss asose_oosd a7 i
i busador  lmsan | suon asan asaml ool a7l e

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

w0 [ousetdort s as14,0015, 209,260 | so022 35539 3572 0333 4n73a_xcs
a0 [ousedort s, as14,0015, 269,060 | so022 3673 3674 oo 4731 xes
a0 usedort  oasasieoms 0060 | s 65 367 02 analxes
60 ousedort e | soo] ssoo ssoos_ogosana v
Lo fousesot oo | soos| 1597 1574 oae] somd -
L fousesor b0 | s ss 1sq o1 semd -
C Lamfousesor | sou | n od ey -
Lo fousesot || sooul s 9 om ey -
 lamousesor | [ sou soq sof o0d ey -
 Tamousesot | | sou{ e 33| oo e -
Lo fousesor || soou] 30| ss0es ooss] ase -
s fousesor s | soose ssan| s oum| tosan] -
e fusest oo | soom anow| 249 oms]  ssae] -
L fousesot oo | s e a1l od sl -
e fousesot oo | soo 2soo 26201 3361 xes
e fousesort oo | s s a5 oa] ssae] -
e usesort oo | soom oross| 7] oa] ssae] -
Lo fousesot b0 | soop 7] e

o0 [ousesort o 14,2015, 29,2650 | so07] 36145 36157
o0 usedort  asansomsaeso | soors 37| 573 ooer] s -

o0 [ousetdort oo, 2s12,0013,2525,2550_| soo7| 37| 3nes vees] s -
oo fousesor oo | soors aso asras]_ooss] s v

2670 |Disseldorf 2650 50076 51,001| 51,046 0,045 35,343

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Erlangen

Anzahl der Einwohnenden: 124.691
Anzahl der Belasteten fiir Lyjjopt je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
1.257 450 164 86 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 >75
624 191 145 32
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 2,837 473 1 0
>65 0,615 84 0 0
>75 0,051 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
177 73 4.869 6.580
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Erlangen
Der Ballungsraum Erlangen hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
Im Ballungsraum Erlangen gab es keine Beteiligungen.

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Farth

5900 |-Stadeln ié’; ig’g 6 0 < 1 0 1
-Herboldshof ’ ’

5900 |Erlangen-Eltersdorf 18,33| 18,97 0,64 0 - 5 0 5

5900 |Erlangen 19,88/ 21,18 1,29 0 = 5 0 5

5900 |Erlangen 21,63 22,65 1,02 0 - 5 0 5

5900 |Erlangen 23,28 24,52 1,25 0 = 5 0 5

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

5900 |Erlangen 25,2 25,5 0,3 19,399

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive SchallschutzmafZnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung



Anzahl der Einwohnenden: 583.393

Anzahl der Belasteten fiir Lyjjopt je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
19.682 10.790 3.973 754 51 0
Anzahl der Belasteten fiir Lpg ) je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
14.238 6.181 1.858 110 23
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 15,487 10.671 53 3
> 65 3,924 948 0
>75 0,276 11 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
3.770 1.510 96.415 137.146

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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>1.000
>250-1.000
>50-250
>10-50

<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Essen

Der Ballungsraum Essen hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 32

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

20

1

28

1

2

0

26

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

25

16

23

20

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

26

10

18

19

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

23

25

19

11

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

21

14

13

11

13

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

12

22

24

14

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

19

11

22

31

21

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

24

20

12

19

24

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

27

25

21

12

15

14

12-02

12-03

12-04

12-05

12
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Essen

2324 |- Frintrop 74,3 77,9 3,6 684 212
- Borbeck
Essen (Knoten 1)
- Kray
- Kray Nord
- Schonebeck Ost 43 5,7

2324 |- Frohnhausen 0,0 1,5 10,0, 2.873 224
- West 125,6| 132,2
- Huptbahnhof Westseite
- Hauptbahnhof Ostseite
- Huttrop
Essen (Knoten 2)

2321 |- Bergeborbeck Hegestr.

2323 |- Altenessen West 788 86,5 7.7 4728 346
- Katernberg
Essen (Knoten 3) 4,1 7,0
- Kray 10,6 11,6

2650 | Karnap 58 70 52| 4.646 120
- Dellwig 1,1 1,2

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb | SSW |biskm | GL PKZ Bem

2161, 2163, 2164, 2169, 2175,
NW_04_03| 2160 |Essen 9291 50026/ 0,4 1,5 1,0 18,363 X65

s icuoousos | swe s 2 o s e
oo fser  Dwhzeom | s o

e | amg 7 o
e e | oas o o1 s
e | mg saa sl oml s
e e | ums e es om  am
e | ams e 0 s
e e || g s sl ool easl
e e | ooss o e ousl e
e e | s 4 4l ol e e
C [amfeme s | somg owg owml o el
sl || o we| e osal s e
N 7 S R I BT BT BT I
e | [ er ens oo s
s || oo s el oas s
D || oo omss oaq ous s
C lmmfme || oo oo noes) oassl s
e || oo s s ous] s

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb | SSW | biskm | GL PKz Bem

-l oot fesen 169 | 50026133505 1336 0095 18363 -
/ot lesen ey [ 0026 1337 1338 01 18363 -
- o1 fesen 1932195 | 50026 1343 1344| 01 18363 -
-l 91 fesen 1932195 [ 50026/134654| 1348 0146 18363 -
-l 291 [Esen 1652195 | 50026/135109135439 033 18363 -
oo fesen | | s0026 131 1363 02 18363 -
- mofesen | | 50026136938 1371 0162 18363 -
oo fesen | | so0026 1375 1377] 02 18363 -
|3 lesen | [ 50027] 6405| 69 0495 2691 X65
|4 fesen  Ppes [ 50027] -0,07] 0028 0098) 2691 X65
|4 lesen  |2432248277 [ 50027 0431] 1] 0669 2691 -
. |os4lesen | [s0027] 17| 1702 0024 2691 -
|30 fesen 291 | 50026/124324/124397| 0073 18363 -
| -l230 fEsen o1 | 50026/124792/125193| 0401 18363 -
| 230 fesen  ]280201 [ 50026/127,103/128034| 0931 18363 X65
| 2300 [Essen  ]2161,2163,2169,2175,2291 | 50026|129,394/129495( 0,101 18363 X65
o0 fesen | [ 50023 18152 18253 0101 18363 -
oo lesen | [ 50023 18926] 19026 01| 18363 -
o0 fesen | [ 50023 19535| 196] 0065 18363 -
oo lesen | [ 50023) 207] 20776 0076| 18363 -
|0 fesen | [ 50023 21,354] 21582 0228 18363 -
| osofesen | [ 50023 23218 23319] 0101 18363 -
o0 fesen | [ 50023 24023 24123 01| 18363 -
o0 fesen | [ 50023 24775| 24886 0111 18363 -
oo lesen | [ 50023 33802 33903 0101 18363 -
o0 fesen | [ 50023 36717 36817 01] 18363 -

2400 |Essen 50023| 37,848| 37,975| 0,127 18,363

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

 oesolessen o7 | s0027 7458] 748 022 2691 X6S
| oesofessen o7 [ s0027] 76| 761] 01 2691 XeS
| esofesen o7 [ 50027 766 774] 08 2691 XeS
| esofessen o7 | 50027 776 77775 0175 2691 XeS
| esofessen o7 [ 50027 779] 7807] 017] 2691 XeS
| esofessen o7 | 50027 78431 78598 0167 2691 -
| esofessen o7 [ s0027] 80 8009 009 2691 Xe5
| esofessen o7 [ 50027 822 824] 02 2691 XeS
| esofessen | [ s0027 s27] 89 02 2691 XeS
| esofessen | [ s0027 831 833 02 2691 XeS
| fesofessen | [ s0027 834 837 03 2691 XeS
| esofessen | [ 50027 84184135 0035 2691 -
| fesofessen | [s0027] 86| 862 02 2691 XeS
| Jamsesen | | 50026 22654] 22607] 0043 18363 -
| Joamsesen | | 50026 23296 23396] 01| 18363 -
| Jamsesen | [ 50026 23957 24057 01| 18363 -
| Joamsesen | [ 50026 24788] 24888 01| 18363 -
| Joamsesen | [ so02 251 254] 03 18363 -
| Joamsesen | [ so0% 2s5] 257] 02 18363 -
| Joamsesen | | 50026 25797] 25898 0101 18363 -

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Frankfurt

am Main

Anzahl der Einwohnenden: 746.878

Anzahl der Belasteten fiir Lyjjopt je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
41.407 24.088 12.070 6.183 2.619 523
Anzahl der Belasteten fiir Lpg ) je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
29.669 15.163 8.745 3.587 903
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 45,174 27.651 77 41
> 65 12,017 6.302 16 5
>75 1,898 430 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LpEN LNight LDEN LNight
11.394 5.660 351.264 490.306

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Frankfurt am Main
Der Ballungsraum Frankfurt am Main hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

| Anzahl der Beteiligungen: 52

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01

35 14 2 1 0 0 48 4 0 0 0 0 7 44 2

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14

34 0 4 10 38 2 13 15 17 18 11 8 7 3 9

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05

18 17 23 9 7 6 11 9 13 16 5 12 8 24 2

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20

10 19 17 1 4 15 29 1 6 9 36 4 4 21 21

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07

16 S 38 10 2 38 9 3 1 14 33 2 31 7 1

10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11|10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15] 11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01

21 24 6 36 4 2 20 25 2 9 6 11 18 5 23

12-02 |12-03 | 12-04 | 12-05
20 4 2 0




In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
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StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
3688 |Frankfurt am Main-Heimatring 56,2 57,2 1,0 654 0
3600 |Frankfurt am Main-Uniklinik 19 3,0 1,1 2.147 17
Frankfurt am Main
3650 -Morfelder LandstraRe 35,5 366 L1 630 4
3600 |Frankfurt am Main-Siid 2,0 7,4 54| 1.401 606
s [ M e 20 o :
3610 . . 3,7 6,0 ? ’
-Griesheim i
3603 I_:'r\laizléfurt am Main (Knoten 2) 63 80 o2 ases .
3610 Héchst . 6,0 9,6
3603 f;?::l';ﬁrteim Viein (Knoten ) 8,0 128 5,4/ 2.800 0
3650 & 345 351 A4
-Lerchesberg
3900 |Frankfurt am Main-West 196,1| 198,4 2,3| 1.936 0
Frankfurt am Main
3520 |-Sportfeld 31,2 34,1 2,9 0 0
-Niederrad
Offenbach 8,555 11,2
3600 Frankfurt am Main 13,764| 14,276 26| 4.215 0
3660 |Frankfurt am Main-Wachtersbacher StraRe 6,5 7,2 0,7 0 0
3660 |Frankfurt am Main-Mainkur Ost 7,9 8,1 0,2 0 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafnahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Dje Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

oo ankurtaman e | oo a3 197 0d  ciase
oo Fankurtaman e | aooodussoroooms o2 cisse
i akuamuan s oo ;e 0 oms| ol
oo Fankurtaman e | oo 300 30000 o8] ciase
s fankurtamuan  sawnas0 e o oasi oesy  cisse
a0 fankuramuan  saenas00 | aoood_odsl osm 017 cisse
R ) e T T R K O R T
o fankurtaman s | e 1058 i o1 cisse
o ankwamwan | s 63 o4 ol
oo fronkurtoman b oo ol ol oal cissd
o fronkuramuan  fso a6/ ol 02 cissd
I ) e I I I I I T
s fronkurtoman fesse | oo sese 19l oo cissd
I N e T T R K I K T IR
I N e T T K T T I T I
s fronkurtoman o | oo oac 2ol oo cissd
N N e T T R K Y T G T R
s fronkunaman  fsonacnaees | oo s sosi] o] cissd
oo fronkurtoman b | oo asce s omg  ciesd
L stor fronkurtaman foaesn | oo o] oser] oss cissd

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

oot [ronkrtamon feousems | cooos| 1151 1032 oos  cise]
et fponctammon || oo 3ssl 396 o1l oesisl
st pontammon e | oo srsal sal oo ciese]
e [ponrtamion || cooos|_ssei] cos2 oan] ciese]
st fontammon es | oo 62l 67 o5  ciese
et [fonkrtamion e | coooe_esssl 70s oao] cise]
Lo [rontammon e | oo assi] aseo] oo cise]
a0 [ronktamon fsaosess | cooo ssss| 36706 ooss]  ciase]
Lo [ponkrtamon oo | cooos|_sa0s] saes ooss]  ciase]
oo [rontamon s | cooos| sumi] 3205]_o1ee]  ciase]
oo ronktamon feasses | oo 330l 3373 o1 ciase]
Lo [fontamon e | cooos| 34| seaee o7 ciase]
oo [rontammon feoosse | cooos| | soass| 197 c1ase] s
oo [pontammon fessasms | oo 6mas| sl oors ol
oo fponkrtamion || eooos| 1w | o1l oesisl
oo fpontammon || cooos|_tsmalissae_ooie] aasisl
oo [fonkrtamMon | | cooosusmsoe] 1ss9| oose] 2esis]
oo fronrtammon || cooos| 10290207 oowr] aasis]
Lo fpontammon || cooos|_1o0s| 1924 15| oasis]
oo [ponkrammon || cooofisasea] 193 ooss] oasis]
oo [rontamon || cooos|_1saslosaa] ooss] aasisl
Lo fpontamion || cooofasaes

3900 |Frankfurt am Main

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Freiburg

Anzahl der Einwohnenden: 229.636

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
15.571 7.254 3.881 2.207 230

Anzahl der Belasteten fiir Lpg ) je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
9.013 5.081 2.793 582
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 8,223 8.320 38 12
> 65 2,174 1.609 4 1
>75 0,364 1 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
3.271 1.576 97.069 139.929

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)

A

Legende

O Larmschwerpunkt

~ geplanter Sanierungsbereich
— Schallschutzwand

Larmkennziffer Lyjght
>1.000
>250-1.000
>50-250

>10-50

<10
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Stellungnahme des Ballungsraumes Freiburg

Das Stadtgebiet von Freiburg umfasst eine Fldche von 15,3 km? Hiervon ist eine Fldche von ca. 4,4 km? besiedelt. Die amtliche Bevélkerungszahl
betrdgt ca. 232.000 Einwohner_innen.

Mit der Rheintalbahn sowie der Giiterbahnstrecke (Gundelfingen - Freiburg-St. Georgen) verlaufen zwei stark frequentierte Haupteisenbahnstre-
cken der Deutschen Bahn durch (iberwiegend bebaute Bereiche der Stadt Freiburg. Entsprechend hoch ist die generelle Betroffenheit der Stadt
Freiburg durch Eisenbahnldrm.

2007-2010 fiihrte die DB AG im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms umfangreiche Larmschutzmaf3nahmen entlang der Haupt-
und Giiterbahnlinie in Form von Ldrmschutzwénden (ca. 9-10 km) und Schallschutzfenstern (ca. 1.500 Wohnungen) durch. Entsprechend den da-
maligen Vorgaben fiir das Ldrmsanierungsprogramm wurden die Mafnahmen nur in Abschnitten vorgesehen, deren angrenzende Bebauungen
vor 1974 gebaut bzw. genehmigt wurden und in denen die Lérmpegel - vor Abzug des ,,Schienenbonus“von 5 Dezibel iiber 75 dB(A) tagstiber
bzw. 65 dB(A) nachts lagen, also eine um 11 Dezibel héhere Larmbelastung als dies heute Voraussetzung fiir die Ldrmsanierung ist. Ldrmschutz-
wdnde wurden unabhdngig vom tatsdchlichen Bedarf an Larmminderungswirkung einheitlich mit 2 m Héhe errichtet.

In der Summe fiihrt dies dazu, dass viele an die Haupteisenbahnstrecken in Freiburg angrenzende Wohngebdude heute nicht oder nur unzurei-
chend vor Eisenbahnldrm geschiitzt sind, da seit der Umsetzung der o. a. Ldrmsanierungen (2007 - 2010) trotz der gednderten Voraussetzungen
fiir das Schienenldrmsanierungsprogramm keine weiteren Ldrmsanierungen in Freiburg durchgefiihrt wurden.

Gemdf3 der Anlage 3 des Gesamtkonzepts der Ldrmsanierung gibt es in Freiburg derzeit 14,6 km sanierungsbediirftige Streckenabschnitte. Im
fortgeschriebenen Larmsanierungsprogramm stehen diese sanierungsbediirftigen Streckenabschnitte mit einer sehr niedrigen Priorisierungskenn-
ziffer, da die Priorisierungskennziffern nicht fiir die einzelnen sanierungsbediirftigen Streckenabschnitte, sondern jeweils fiir alle Abschnitte einer
Strecke im Gebiet einer Kommune gebildet werden und sich hierbei die Beriicksichtigung der bereits sanierten Streckenabschnitte nachteilig aus-
wirkt. Den Bewohner*innen von Wohngebduden entlang den bisher unsanierten Streckenabschnitten gereicht hier zum Nachteil, dass andere Ab-
schnitte im Stadtgebiet in den Jahren 2007 bis 2010 bereits ldrmsaniert wurden.

Die Stadt Freiburg fordert deshalb, anstelle der auf das jeweilige Gemeindegebiet bezogenen Priorisierungskennziffern die Priorisierung anhand
der tatsdchlichen Ldrmbelastungen entlang den ungeschiitzten oder unzureichend geschiitzten Streckenabschnitten vorzunehmen. Auf diese Wei-
se sollten Streckenabschnitte, an denen es bislang keinerlei Lirmschutz und deshalb hohen Handlungsbedarf gibt, eine angemessene (h6here) Pri-
oritdt erhalten - unabhdngig von den bislang bereits erfolgten Ldrmsanierungen im jeweiligen Stadt- oder Gemeindegebiet.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 30

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
16 12 1 0 0 1 28 1 1 0 1 1 3 25 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
2 4 22 3 5 11 7 1 1 12 15 9 5 4 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
1 0 4 23 0 5 12 10 0 2 8 17 0] 3 5
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
20 1 2 4 23 3 7 7 11 17 4 0 5 10 5
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
3 9 17 7 1 2 13 5 2 7 11 5 10 3 6
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
8 11 4 2 5 11 12 0 1 6 23 6 6 9 9
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
4 6 11 9 10 8 6 6 19 10 0 24 3 2 14
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01|10-02|10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
7 6 18 7 2 9 7 11 0 18 11 3 23 0 0
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|{10-12|10-13|10-14 | 10-15§411-01|11-02|11-03 | 11-04|11-04 |11-05}12-01
24 2 4 20 2 0 20 4 3 4 3 3 14 2 9
12-02 | 12-03 [ 12-04 | 12-05
15 6 0 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
4000 |Freiburg-Zahringen 204,2| 209,0 4,8 4.384 2 1 518 1
4000 |Freiburg City 1 210,0| 212,4 2,4 530 2 1 0 5
4312 |Freiburg Stid-Sankt Georgen 8,0 9,9 19/ 2.330 2 1 1 1
4312 |Freiburg-Zahringen West 1,7 3,5 1,8 0 - 1 190 1
4312 |Freiburg-Betzenhausen Ost 4,6 6,3 1,7 0 - 1 156 1
4312 |Freiburg-Betzenhausen Std 6,1 6,3 0,2 134 2 1 0 1
4000 |Freiburg City 2 213,0 213,3 0,3 355 2 1 0 5
4312 |Freiburg-Sankt Georgen 6,5 8,0 1,5 1.406 2 1 376 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZ Bem

I e =" T BT B I T TR
) e R T I Y T T T
I ) e T = [ R TN T T
I ) i I T I Y T T
I ) e N T ET o T I T
I Ty R T T R T T
oo pbwgmtn || sonlossoiogsd o] o e
I ) e N T I T B T T
o pbwpmgens || ) g a0l s e
oo pbwgmten || o e o] oal o
I ) e N T [T T T T
I ) ey I = Y I T T
I Y T =" BT Y. RO T
I ) i N T T I BT T T
I ) ey I = Y T BT T
R Yy N = I T BT T
I Y e R T Y T T I

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden: 129.100

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
10.473 4.933 3.143 1.177 509 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 275

5.823 3.614 1.509 945 8
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 9,799 5.666 12 0
> 65 2,243 1.172 0
>75 0,410 4 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)

LDEN LNight LDEN LNight
2.315 1.177 71.293 103.454

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)

A

Legende

O Lirmschwerpunkt

~ geplanter Sanierungsbereich
= Schallschutzwand

Larmkennziffer Lnight
N >1.000
B >250-1.000
W >50-250
7 >10-50
<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Fiirth

Im Rahmen der vierten Runde zur Kartierung der Haupteisenbahnstrecken und Erstellung eines Ldrmaktionsplanes durch das Eisenbahnbundes-
amt (EBA) werden auch die Ballungsrdume bei der Fortschreibung des Larmaktionsplanes mit berticksichtigt.

Wir méchten die Gelegenheit nutzen, einige Anregungen und Hinweise aus Sicht der Stadt Fiirth zu benennen, die durch die beiden Haupteisen-
bahnstrecken Wiirzburg — Niirnberg und Bamberg — Niirnberg massiv von Schienenverkehrsldrm, insbesondere nachts, betroffen ist.

Ein Blick auf die im Anhang des Ldrmaktionsplanes Teil A (Januar 2018) veréffentlichten Anregungen der Fiirther Biirger und Biirgerinnen im Rah-
men der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zeigt, dass sich die Biirger stark durch Fahr- und Bremsgerdusche, das Dréhnen von Briicken
und durch Schienenstofigerdusche gestort fiihlen. Der Larmpegel beldstigt in erster Linie in der Abend- und Nachtzeit, d.h. es werden vorrangig
die Entspannung in der Freizeit und das Ein- und Durchschlafen in der

Nachtzeit gestort.

Konkret wurde zwar in den vergangenen Jahren die Strecke in Richtung Wiirzburg ldrmsaniert, jedoch wurden einige Hauptldrmquellen wie etwa
die Stahlbriicke iber den Main-Donau-Kanal aus nicht bekannten Griinden von der Sanierung offensichtlich ausgenommen. Dies obwohl ver-
schiedene Bundesverkehrsminister auf die Entdréhnung alter Stahlbriicken hingewiesen haben (z. B. BM Bodewig 2002, BM Ramsauer 2011) und
die Sanierung ldrmintensiver Briicken, ,insbesondere die Entdréhnung von Stahlbriicken“ nach § 2 (4) der ,Richtlinie fiir die Férderung von Maf3-
nahmen zur Ldrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes“vom 07.03.2005 als Férdergegenstand explizit genannt
ist.

Durch die fehlende Larmsanierung, z. B. der Briicke iber den Main-Donau-Kanal oder (iber die Breslauer Straf3e mittels Mafgnahmen, wie sie im
LAP beschrieben sind (z. B. Schienenstegddmpfer, besonders tiberwachtes Gleis, Entdréhnung von Briicken), sind zahlreiche Fldchen der gemeind-
lichen Planungshobheit faktisch entzogen.

Den Kommunen wird gerade in den hochverdichteten Ballungsrdumen mit stdndig steigender Bevilkerungszahl, die erforderliche Ausweisung
neuer Baugebiete erschwert oder sogar ganz unmdéglich gemacht, wenn die méglichen technischen Mafinahmen zur Larmsanierung nicht oder
nur unzureichend eingesetzt werden. Dies fiihrte in Fiirth u.a. zu einer Nichtrealisierbarkeit eines Baugebietes im Einflussbereich der Bahnlinie
Firth- Wiirzburg.

Bei Einzelbauvorhaben miissen die zukiinftigen Eigentiimer die erhéhten Baukosten fiir Larmschutzmafinahmen an bestehenden Bahnstrecken
tragen, um gesunde Wohnverhdltnisse zu schaffen. Dies fiihrt zu Unmut bei den Biirgern.

Auch darf bezweifelt werden, dass die betroffenen Biirger durch die Teilnahme an der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung zufrieden gestellt
werden, da dabei lediglich eine Beurteilung zur Befragung der ersten Phase stattfindet. Sowohl in der ersten als auch in der zweiten Phase gab es
keine Méglichkeit zur freien Formulierung von Beschwerden oder Verbesserungsvorschldgen. Fiir die einzelnen Biirger besteht also weiterhin keine
Maglichkeit, sich konkret zu einer sie belastenden Situation zu dufern.

Da die aktuellen freiwilligen MafSnahmen zur Ldrmsanierung der DB bei weitem nicht ausreichen, alle Biirger vor gesundheitlichen Schiden durch
die Haupteisenbahnstrecken zu schiitzen, besteht auch weiterhin grofier Bedarf an Ldrmminderungsmafnahmen entlang der Haupteisenbahnli-
nien. Fir eine ziigige Ausfiihrung muss zum Schutz der Bevélkerung gesorgt werden.

Die Aufteilung der Zustdndigkeit der Larmaktionsplanerstellung fiir Haupteisenbahnlinien beim EBA und fiir sonstige Bahnlinien bei den Kommu-
nen wird als schwer (iberschaubar fiir die Biirger angesehen. Es wird daher angeregt in Zukunft die sonstigen Bahnlinien als einen regionalen Un-
terpunkt im Ldarmaktionsplan des EBA zu fiihren. Das ist fiir die betroffenen Biirger leichter nachvollziehbar und spart unnétige Wiederholungen
bzgl. der gesetzlichen Grundlagen, zur Kartierung und zu grundsdtzlichen Méglichkeiten der Larmaktionsplanung.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 3

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 2 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 1 2 1 0 1 1 0 0 1 2 0 1 1 1
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 0 3 0 0 2 1 0 1 0 2 0 0 1
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
2 0 0 1 2 0 1 0 2 0 0 1 2 0 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
1 2 0 2 0 1 1 0 0 2 1 1 0 1 1
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
0 1 1 0 1 0 2 0 1 0 2 0 1 0 2
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 1 0 2 0 1 1 1 2 0 1 2 0 1 0
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01 |10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
2 1 1 1 1 0 1 2 0 1 2 1 1 1 0
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11|10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 |11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
1 2 0 2 1 0 2 1 0 0 0 1 1 1 2
12-02|12-03 | 12-04 | 12-05
1 0 0 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
5900 |[Furth1 59 7,6 0,8 0 = 1 0 1
5910 |[Furth Unterfurberg 2,4 3,3 0,9 803 2 6 1
5910 |Furth1 0,0 0,6 0,6 0 = 1 0 1
. 7,6 8,3
5900 |[Firth2+3 8.8 109 2,8 0 - 0 5
5900 |Furth-Stadelhof 11,3 12,1 0,8 0 = 6 0 5
5910 |Furth-Burgfarrnbach 4,8 6,6 1,8 900 2 11 1
5910 |Furth 2 1,2 2,4 1,2 0 - 1 19 1
Furth
5900 |- Stadeln 12’; 1:’? 6,0 0 - 0 1
- Herboldshof ’ ’

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |Vvnkm| biskm | GL PKzZ Bem

C emew | lwooq g nd o) sas |
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5910 |Firth

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Gelsen-

kirchen

Anzahl der Einwohnenden: 260.305

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
9.991 4.718 1918 404 23
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
5.955 2.554 755 60
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 9,189 4.440 32 7
> 65 2,315 388 9 0
>75 0,167 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.565 699 39.868 63.416

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Legende
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geplanter Sanierungsbereich

— Schallschutzwand

Larmkennziffer Lnight
W >1.000

M >250-1.000
0 1 2 km M >50-250
[ - > 10-350
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Stellungnahme des Ballungsraumes Gelsenkirchen

Die Stadt Gelsenkirchen hat 266.116 Einwohnerinnen und Einwohner (Stand 31.12.2021) und liegt mit einer Fléiche von ca. 105 km2 im Zentrum
des Ruhrgebiets. Mit ihren Nachbarkommunen ist sie durch ein dichtes Strafien- und Schienennetz verbunden. Als wichtiger Verkehrstrager im
Ruhrgebiet verursacht der Schienenverkehr neben dem Strafienverkehr ebenfalls in erheblichem Mafie Umgebungsldrm. Davon sind auch die Biir-
gerinnen und Biirger der Stadt Gelsenkirchen betroffen. Es gibt 41 [drmbelastete Schulen und sieben ldrmbelastete Krankenhduser. Die Ldrmsta-
tistik weist 1.565 Biirgerinnen und Biirger als stark beldstigt aus, 699 Personen sind von starker Schlafstérung betroffen. Insgesamt sind 17.110
Personen von néchtlichem Ldrm ab 45 dB(A) (Ldrmindex Lnight) und 9.320 Personen von Ldrm ab 55 dB(A) im Zeitraum Tag-Abend-Nacht (Lér-
mindex LDEN) betroffen (Quelle: Betroffenenstatistik des Eisenbahnbundesamtes zur Ldrmkartierung der Runde 4).

Der Ldrmaktionsplan der dritten Stufe des Eisenbahn-Bundesamtes weist fiir die Stadt Gelsenkirchen drei Manahmenbereiche aus. In zwei Maf3-
nahmenbereichen, Gelsenkirchen Knoten 2 und Gelsenkirchen Knoten 3, sind zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht alle Magnahmen durchgefiihrt
worden.

Die Kartenanwendung zum Ldrmsanierungsprogramm der DB AG weist die MafSnahmen als ,,im Bau“ befindlich aus (Stand 17.03.2023, abgeru-
fen von https://laermsanierung.deutschebahn.com/karte).

Zu den Mafnahmen des Bereichs Gelsenkirchen Knoten 2 gab es Beschwerden im Bereich Uhlenwinkel. Die Biirgerinnen und Biirger sprachen sich
in diesem Bereich fiir eine Schallschutzwand (SSW) auch in Richtung Uhlenwinkel und nicht nur in Richtung Nordring aus. Im westlichen Teil die-
ses Mafinahmenbereichs gab es Anfragen zum Umsetzungsstand der SSW entlang der Barntruper Strafe.

Zu den Mafinahmen des Bereichs Gelsenkirchen Knoten 3 gab es eine Anfrage zum Umsetzungsstand im Bereich der Hartmannstraf3e und eine
Beschwerde (iber Ldrm im Bereich der Almastrafe.

Unabhdngig von den bereits betrachteten Bereichen liegen auferdem Beschwerden fiir folgenden Bereiche/Streckenabschnitte vor:
. Kranefeldstrafe
. Gliterbahnhof Schalke

Die Ldarmkarten sowie die seit der letzten Ldrmaktionsplanung eingegangenen Ldrmbeschwerden deuten darauf hin, dass die Lage der Ldrm-
schwerpunkte unverdndert ist. Daher sollte prioritdr die Umsetzung der Mafsnahmen aus dem Ldrmaktionsplan der Runde 3 weiterverfolgt wer-
den. Dabei ist ggf. zu priifen, ob die getroffenen Mafinahmen nach dem Absenken der Auslésewerte fiir das Larmsanierungsprogramm noch den
Anforderungen entsprechen. Wo nétig sollten die bestehenden Schallschutzwdnde weiter ausgebaut werden. Es ist allerdings zu beachten, dass
bei der Larmkartierung der Runde 4 die bereits im Bau befindlichen sowie teilweise fertiggestellten Schallschutzwdnde der Manahmenbereiche
Gelsenkirchen Knoten 2 und Gelsenkirchen Knoten 3 nicht berticksichtigt wurden.

Bei der Priorisierung von Mafgnahmen sollte die Gesamtldrmbelastung mit berticksichtigt werden. Ein geeignetes Mittel stellt z. B. die Larmkenn-
ziffer dar. Die Stadt Gelsenkirchen wird nach Abschluss der Ldrmkartierung die Ldrmkennziffer fir die durch sie zu kartierenden Ldrmquellen be-
reitstellen.

Bei der Ausarbeitung neuer Manahmen sollte der Fokus neben der langfristigen Reduzierung der gesamten Anzahl von Schienenldrm betroffener
Personen zundchst auf eine Reduzierung der von starker Schlafstérung betroffenen Personen zielen, da dies ein Risikofaktor fiir weitere Erkran-
kungen ist.

Weiterhin ist zu priifen, ob zum Schutz besonders vulnerabler Gruppen eine Reduzierung der Anzahl betroffener Schulen und Krankenhduser er-
reicht bzw. die Ldrmbelastung durch geeignete MafsSnahmen reduziert werden kann. Gerade im Fall von Schulen, die noch an Verkehrswege her-
anriicken werden, wird dem Ldrmschutz seitens der Stadt Gelsenkirchen bereits hohe Aufmerksamkeit geschenkt — auch in Bezug auf die még-
lichst ldrmarme Lage und die entsprechende Gestaltung von Schulhdfen und Sportplétzen. Dennoch sind dariiberhinausgehende Mafgnahmen an
Strafen oder Schienenwegen wiinschenswert. Gerade Schulen miissen dort errichtet werden, wo entsprechender Bedarf besteht. In diesen Gebie-
ten missen hdufig auch Fldchen mit relativ hohen Verkehrsldrmeinwirkungen in Betracht gezogen bzw. genutzt werden.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 25

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
9 14 1 0 0 1 24 1 0 0 1 0 3 20 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
2 4 18 2 7 9 5 0 3 5 16 7 2 4 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 1 0 23 2 2 13 6 0 2 7 14 0 1 3
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14

20 0 3 6 16 4 3 5 10 9 3 3 7 4 5
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
4 10 12 2 3 5 8 4 4 7 9 4 5 4 6
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
4 8 4 1 5 6 10 1 2 3 19 4 4 5 12
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
2 5 7 11 8 5 4 6 18 4 3 20 3 1 10
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 | 10-01|10-02|10-03 [ 10-04 | 10-05| 10-06 | 10-07
6 6 19 5 1 11 8 4 2 9 14 3 17 4 2
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|{10-12|10-13|10-14 | 10-15§411-01|11-02|11-03 | 11-04|11-04 |11-05}12-01

15 7 4 17 3 2 12 11 1 0 1 2 11 10 6
12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
14 2 1 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2153 |Gelsenkirchen (Knoten 1) 28,4 326
2206 |- Schalke Nord 2,4 6,6 84 949 3 H !
Gelsenkirchen (Knoten 2)
;;Eg - West 13; 121 45 3.200 3 0 5
- Buer Nord ? ’
Gelsenkirchen (Knoten 3)
- Alter Plutoweg
2168 : :ol{;fnzollernstraﬁe 22 42
2206 | oo 50 106 117 5259 3 0 5
2650 | HorstSud 869 910
- Rotthausen g ?
- Neustadt
- Hauptbahnhof

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKzZ Bem
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I T R Y N BT T T I

I o T I Y N T I T I
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o o | sooul 108 omd e
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I ) T I ™ N T I T

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
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Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
2.734 593 194 33
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude

> 55 6,451 1.692 10 0

>65 1,947 108 2 0

>75 0,556 0 0 0

geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
560 239 12.508 21.625
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Géttingen

Im Ballungsraum Géttingen sind entsprechend Ldrmstatistik aus der Ldrmkartierung der 4. Runde des EBA 2022 von Ldrmbelastungen des Schie-
nenldrms LDEN > 70 dB(A) 40 Einwohner betroffen, ab einem LDEN > 65 dB(A) 240 Einwohner. Bei ausschlieflicher Betrachtung des Nachtzeit-
raums sind von Larmbelastungen LNight > 60 dB(A) 180 Einwohner betroffen, ab einem LNight > 55 dB(A) 550 Einwohner. Die Belastungen resul-
tieren (iberwiegend aus den Haupteisenbahnstrecken durch Géttingen. Ggdi. der letzten Kartierung sind die ermittelten Ldrmbelastungen sowie die
Anzahl der Larmbetroffenen in Géttingen deutlich geringer. Ein direkter Vergleich der Kartierungen ist aber nicht méglich, da sich in der Ldrmkar-
tierung der 4. Runde die Berechnungsvorschriften mit der europaweit vereinheitlichten Methode CNOSSOS gedndert haben.

Die nachfolgende Karte beinhaltet die aktuellen Kartierungsergebnisse mit den Larmbelastungen an Wohngebduden. Deutlich wird, dass in be-
bauten Bereichen entlang der Schienenstrecken in Géttingen nur etwas weniger als ein Viertel der kartierten Gebdude (> 50 dB(A)) (iber den mit
dem Bundeshaushalt 2021 erneut abgesenkten Auslésewerten fiir die Ldrmsanierung (fir den Nachtzeitraum 54 dB(A) - rot und blau

markierte Gebdude) liegen.

Ein wichtiger Grund fiir die sich deutlich verdndert dargestellte Larmbelastung ist - neben den gednderten Berechnungsvorschriften -, dass fiir die
Runde 4 der Ldrmkartierung bundesweit bei den Giiterwaggons ein Umriistgrad von 100% auf Bremsen mit so genannten LL-Sohlen angesetzt
wurden. Durch diese sind die Ldrmbelastungen durch Giiterverkehr stark gesunken.

Weiterhin ist in der Lérmkartierung der 4. Runde die 2017 errichtete Ldrmschutzwand im Bereich Leineberg beriicksichtigt.

Die im Rahmen der Ldrmkartierung der 4. Runde berechneten Indizes zur Schienenverkehrsbelastung sind nicht mit Werten vergleichbar, die nach
der 16. BImSchV beziehungsweise Schall 03 berechnet werden, wie es bei der Ldrmsanierung der Fall ist. Daher stellen die oben getdtigten Aussa-
gen nur Anhaltswerte fiir den Handlungsbedarf dar.

Im aktuellen Gesamtkonzept Ldrmsanierung Schiene 2022, das auf einer Prognose 2030 des Schienenverkehrsldrms beruht, sind die Abschnitte
,Friedland - Hohengandern - Rosdorf - Géttingen* sowie ,,Elze - Freden (Leine) - Bovenden — Géttingen®in Anlage 3 als noch zu bearbeitende
Ldrmsanierungsbereiche benannt, beide Bereiche weisen eine sehr hohe Priorisierungskennziffer (PKZ) auf. Aufgrund des hohen Handlungsbe-
darfs fordert die Stadt Géttingen die DB Netz AG als Trdger des Programms ,,Maf3inahmen zur Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes“ auf, zeitnah weitere MafSnahmen zur Larmsanierung entlang der Schienenstrecken in Géttingen umzusetzen. Die Stadt
Gottingen hat mit ihrem 2016 erstellten Larmaktionsplan Schiene rdumliche Handlungsschwerpunkte identifiziert und fiir diese Mafsnahmen vor-
geschlagen. Die Vorschldge sind weiterhin aktuell.

Im Larmaktionsplan (3. Stufe) der Stadt Géttingen wurde der Schienenverkehrsldrm ebenfalls beriicksichtigt. Neben den Schwerpunkten Lérmbe-
troffenheit zeigten sich auch Beeintréchtigungen der ruhigen Gebiete durch den Schienenverkehrsldrm. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
wurden auflerdem Stellungnahmen abgegeben, in denen auf die starke Larmbelastung durch den Schienenverkehrsldrm hingewiesen wurde.

e
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

| Anzahl der Beteiligungen: 2

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07

10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11|10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15)11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
3600 |Gottingen-Grone 244,7| 2456 0,9 741 3 1 39

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKzZ Bem

ool oo o mamo | oo 2o 1w s -
I ) R T R T (ST I N I

| oo [couingen  [i733,2600,1008 0039 2esesfaioiss| 058 w77 -
- 1732 |Gottingen 1733,1801 30052(103,793|106,9 3,172 220,732

30052(107,512|107,558| 0,046 220,732

1732 |Gottingen 1733, 3600

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden: 187.730
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
5.984 2.810 1.563 399 16 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
4.096 1.969 911 103 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 11,263 3.371 15 2
>65 2,749 483 2 0
>75 0,052 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.254 504 34.658 45.561
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
N
Legende

O Liarmschwerpunkt
~ geplanter Sanierungsbereich
~ Schallschutzwand

Larmkennziffer Lyjght

"-..-q\‘.

] H >1.000
'Qf 3 HIA/\_';Y = M >250-1.000
x ;.“7"9"" ¥<u B >50-250
4 %}J o >10-50
T, N <10




Stellungnahme des Ballungsraumes Hagen
Die Stadt Hagen ist Knotenpunkt mehrerer regionaler und iiberregionaler Eisenbahnstrecken sowohl fiir den Personenverkehr als auch fiir den
Glterverkehr.

Der Stadtteil Hagen-Vorhalle ist geprdgt von den ausgedehnten Gleisanlagen des dortigen Rangierbahnhofs, der zu den zehn gréf3ten in Deutsch-
land zéhlt. Die Wohnbebauung reicht teilweise bis auf unter 100 Meter an die Gleisanlagen heran. In den letzten Jahren wurde von Seiten der
Deutschen Bahn AG viel in die Verringerung der Schallemissionen der Gleisbremsen und die Geschwindigkeitsregulierung zur Verringerung des
Aufpralls der Giiterwagen investiert.

Im Bereich Hagen-Hengstey fiihren die Ruhr-Sieg-Bahn und die Obere Ruhrtalbahn in einem Streckenbiindel mit acht Gleisen entlang des Siid-
ufers des Hengsteysees (Stausee). Die Streckengeschwindigkeit liegt zwischen 100 und 120 km/h. Die Gleisanlagen werden von Personen- und Gii-
terziigen gleichermafen genutzt. Die Schallausbreitung ist aufgrund des flachen Geldndes immens. Geplant ist in diesem Bereich Freizeit- und Er-
holungsareale mit iiberregionaler Bedeutung zu entwickeln.

Von Hagen-Kabel bis Hagen-Hohenlimburg fiihrt die Ruhr-Sieg-Strecke entlang der Lenne. Hier verkehren neben Personenziigen - vor allem des
Regionalverkehrs, aber auch Ziige der IC-Linie 34 - in hohem Mafe schwere Giiterziige. Unmittelbar an der Strecke sind ausgedehnte Industrie-
und Gewerbefldchen. Das Lennetal dient aber auch im Bereich des Flusslaufs als Natur- und Erholungsgebiet. Die Schallausbreitung reicht auf-
grund der flachen Uferbereiche bis in die angrenzenden Wohngebiete von Fley und Halden hinein.

Hagen-Hohenlimburg - insbesondere der Ortsteil Oege - ist geprdgt vom Federnwerk Thyssen-Krupp. Sowohl auf dem Werksgeldnde selbst als
auch in der Zustellung ausgehend vom Bahnhof Hohenlimburg finden umfangreiche Rangierbewegungen auf der Schiene statt. Zu dem fiihrt
auch hier die Ruhr-Sieg-Strecke mit umfangreichem Giiterverkehr durch das Stadtteilzentrum, das aktuell mit Ldrmschutzwdnden versehen wird.

Die Volmetalbahn durchfdhrt das gesamte Stadtgebiet Hagens von Hagen-Vorhalle (iber Hagen-Eckesey, Hagen-Wehringhausen, Hagen-Ober-
hagen, Hagen-Eilpe, Hagen-Delstern, Hagen-Dahl und Hagen-Rummenohl. Bereichsweise ist hiervon auch dichte Wohnbebauung betroffen, wie
z. B. der Stadtteil Hagen-Oberhagen, der von der Bahn (iber eine Gleismauer durchfahren wird, was die Schallausbreitung in hohem Mafe be-
glinstigt. Das Verkehrsaufkommen ist jedoch auf einen stiindlichen Nahverkehrszug je Richtung begrenzt. Auch der Gliterverkehr ist auf ein bis
zwei Gliterziige pro Tag relativ gering. Vorgesehen ist jedoch den Personenverkehr auf einen Halbstunden-Takt in den ndchsten Jahren zu verdich-
ten.

Durch das Tal der Ennepe von Hagen-Mitte ausgehend in Richtung Westen fiihren insgesamt drei Eisenbahnstrecken. Dies ist in erster Linie die
Strecke der Bergisch-Mdrkischen Eisenbahn (iber Wuppertal weiter nach Kéln bzw. Diisseldorf. Auf dieser zweigleisigen Strecke verkehren Perso-
nen- und Giiterziige des Fern- und Regionalverkehrs in dichter Abfolge. Die maximale Geschwindigkeit betrédgt 160 km/h. Die erhéhte Lage ent-
lang des stidlichen Talhanges begiinstigt die Schallausbreitung. Das gesamte Tal ist dicht bebaut, (iberwiegend durch Geschosswohnungsbau; die
Zahl der betroffenen Einwohner ist somit recht hoch.

Entlang des nordlichen Talhanges verlduft die Strecke der ehemals Rheinischen Eisenbahngesellschaft. Auch hier befindet sich dichte Wohnbe-
bauung. Die Strecke wird (iberwiegend mit S-Bahnziigen im 30-Minuten-Takt befahren. Insbesondere zu den Abend- und Nachtstunden, wenn
der S-Bahn-Takt sich auf eine Stunde reduziert, werden (iber diese Strecke gelegentlich auch Umleiterziige und auch Leerzugfahrten gefiihrt.

Zwischen diesen beiden Strecken verlduft unmittelbar entlang der Talsohle die Ennepetalbahn. Mittlerweile hat sich hier der Verkehr auf ein G-
terzugpaar pro Tag reduziert. Die Strecke ist auch nicht mehr in der Trdgerschaft der Deutschen Bahn AG. Die Bahn zweigt in Hohe des alten Has-
per Bahnhofs von der Bergisch-Mdrkischen Strecke ab und endet in Ennepetal-Altenvoerde. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens und der
geringen Streckengeschwindigkeit von unter 50 km/h hdlt sich trotz der Nédhe zur angrenzenden Bebauung die Ldrmbelastung in Grenzen. Auf ei-
nem weiteren Teil der Talbahn ausgehend von der Rheinischen Strecke zur Spedition Schmitz findet werktdglicher Zustellverkehr statt.

Aufgrund der Biindelung der zahlreichen Strecken auf Hagener Stadtgebiet in der Nordaus- und -einfahrt des Hagener Hauptbahnhofs summiert
sich hier in hohem Mafe die Zahl der Ziige. Der seitlich der Durchfahrtgleise gelegen Containerumschlagbahnhof ist derzeit nicht in Betrieb. Die
Wohnbebauung insbesondere der Stadtteile Altenhagen, Boelerheide und Eckesey ist in hohem Mafe von der Larmbelastung des dortigen Eisen-
bahnverkehrs betroffen.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 15

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
12 1 0 1 0 1 13 1 1 0 1 1 1 12 1

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
1 1 11 1 1 6 4 0 1 3 9 1 5 5 1

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 3 12 0 5 5 5 1 0 5 8 1 0 3

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
11 0 2 5 7 1 0 4 9 5 4 1 5 4 2

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
6 2 4 4 3 1 7 0 4 2 4 3 1 4 2

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
4 2 4 1 2 5 6 1 1 1 12 3 3 3 4

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
1 5 1 6 4 4 2 2 10 5 0 10 3 2 6

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01|10-02|10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
4 3 8 7 0 4 2 7 0 10 5 0 10 5 0

10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11|10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 |11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
13 2 1 10 3 0 9 5 0 1 1 1 7 5 4

12-02|12-03 | 12-04 | 12-05
4 4 3 0

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hoéhe  SSD StA WE StP

2400 [Hagen Giiterbahnhof 72,9 75,1 2,2 0 - 1

2800 |Hagen (Knoten 1) 43 18,6 14,3| 3.245 3 1

2400 72,3 72,9

2550 |Hagen Knoten 2 135,9| 140,0 8,0/ 4.710 3 5

2550 142,5] 1458

2423 49,7 56,8

2550 Hagen (Knoten 3) 1400 1425 9,6/ 1.996 3 5

2804 |Hagen (Strecke 2804) 0,0 1,5 0 - 5

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKzZ Bem

2843 |Hagen 2550 50017(149,497(149,6 0,1 52,835
oo | sovheree ool s
2400 [Hagen 2824,2825 50023 73,1 73,3 0,2 59,714 X65
I T T R e T R I
2400 [Hagen 2824 50023 73,5 73, 0,014 59,714 X65
T Dol s e g o s
I T T R T N T T T
I Y 0 e T T
2400 [Hagen 2801, 2824 50023 75, 75, 0, 59,714 X65
I T T R T e R I
2400 [Hagen 2801, 2820 50023 75,8 75,8 0,006 59,714 X65
I T T R e T T
I N S I 7 R I Y R B
2820 |[Hagen 2400, 2801, 2803 50085| 75,887| 75,9 0,042 15,549
N Y N T s R R T T
I Y N T T R R T T
2820 |Hagen 2400, 2801, 2803, 2821, 2825 50085| 76,086 76,481 0,395 15,549
Do fos  nmousmenns | soo| soue ] o 1o
2820 |Hagen 2550, 2800, 2823 50085| 78,14| 78,2 0,1 15,549
I ) R Y R T I R O T
I N N I T I I T T

2823 |[Hagen 2550, 2844

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden: 239.173
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
8.930 2.958 587 29 6 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
4.633 1.420 264 10 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 20,139 3.013 21 12
> 65 6,211 131 0 1
>75 0,717 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
997 310 22.544 28.375

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Halle (Saale)

Beschreibung der Schienenwege

Die Stadt Halle (Saale) setzt sich aus einem Hauptbahnhof und zehn kleineren Bahnhéfen zusammen. Daneben
wurde eine Zugbildungsanlage fiir den Giiterverkehr nérdlich des Hauptbahnhofes planfestgestellt. Der Haupt-
bahnhof dient als End- bzw. Zwischenhaltestelle fiir den Regional-, S-Bahn- und Fernverkehr. Vorrangig wird
der Hauptbahnhof von Nord-Ost, Siiden und Siid-Osten angefahren. Strecken in Richtung Norden und Westen
dienen dem S-Bahn-Verkehr.

In den vergangenen Jahren wurden verschiedene Planverfahren zur Modernisierung des Knotens Halle (Saale)
durchgefiihrt.

Beschreibung der Ldrmsituation

Durch den Schienenldrm sind insbesondere folgende Stadtteile betroffen: Gebiet der DB, Planena, Radewell/
Osendorf, Kanena/ Bruckdorf, DieselstrafSe, Lutherplatz/ Thiiringer Bahnhof, Freiimfelde/ Kanenaer Weg, Am
Wasserturm/ Thaerviertel, Diemitz und Dautsch.

Aufgrund der durchgefiihrten Planungsverfahren infolge der Modernisierung des Knotens Halle (Saale) sowie
der Schaffung der Zugbildungsanlage wurden umfangreiche Schallschutzmafnahmen insbesondere durch
Ldrmschutzwdnde realisiert. Im Bereich des S-Bahnhofs Rosengarten werden gegenwdirtig Ldrmschutzwdnde
errichtet. Mit Blick auf die Nutzungen in den Stadtvierteln Diemitz und Dautsch sowie der Berliner Strafe, sind
im Rahmen der Aktionsplanungen Schallschutzmafinahmen in Halle (Saale) anzustreben.

Bisherige Beschwerden hinsichtlich des Schienenldrms wurden dem Eisenbahn-Bundesamt zustdndigkeitshal-
ber weitergeleitet.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

| Anzahl der Beteiligungen: 3

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
2 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 2 0

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07

10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11|10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15)11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hoéhe  SSD StA WE

Halle (6340)
6340 | _ B 0,9 6,7

-Silberh6he 9,9 453 2 4 0 5
6343 33 7,4

-Ammendorf

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

I T R e R s T R Y TS
G et oo oo o] own oaed soen |
I 7 e R S " Y, T I T N
I 7 e R S £ N T I T N
I 7 e S " N T I T N
I - T R S . T I TS
e et o |scoon] s as) ome| soon] |
N 7 e S B [0 T I
I 7 e S S N I, T N
I 7 e I s N (Y= T T
I 7 e N R s I YT I T
s et [omcmsonono [soon] 261 sen ol seen
I I e S e I [ I I
N N e N " e Y T T
I N e R Y S £ N T I T
I N T R S £ Y 0 I T
o et fomcaono oo o] sorl ogn| soon
o e s [ssoon] oo oo o soon|
N N e S £ WY 2 I s

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Hamburg

Anzahl der Einwohnenden: 1.830.584

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
68.572 37.639 17.074 4.747 680 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
45.982 24.378 9.091 1.706 126
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 56,752 38.707 245 59
> 65 15,704 5.202 38 21
>75 2,405 60 0 1
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
14.487 6.265 403.476 564.020

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Hamburg

Im Rahmen der Ldrmaktionsplanung im Ballungsraum Hamburg sehen die Behérde fiir Umwelt, Klima, Ener-
gie und Agrarwirtschaft als zustdndige Stelle fiir die Aufstellung des Ldrmaktionsplans der anderen Ldrmquel-
len und des Hamburg eigenen Schienenverkehrs sowie die Bezirke trotz der bereits umgesetzten Ldrmschutz-
mafnahmen weiter grofe Konfliktpotentiale.

Fiir Hamburg wird somit gefordert:

1. Umsetzung von weiteren aktiven Ldrmschutzmafinahmen, insbesondere an der Bahnstrecke Hamburg-Har-
burg zum Schutz des 6stlichen Binnenhafens (Eisenbahnstrecke 2200 zwischen den Streckenkilometern 343,3
bis 345,4), aber auch an weiteren Streckenabschnitten im Bereich hoher Betroffenenzahlen bzw. im Bereich ge-
planter stddtischer Verdichtung und Entwicklung (zukiinftige hohe Betroffenenzahlen,).

2. Berticksichtigung gestalterischer Anforderungen bei der Planung von Schallschutzwédnden (SSW), wie z.B.
Transparenz, Oberfldchenmaterial/-struktur fiir ein besseres Stadt- und Landschaftsbild. Insbesondere im in-
nerstddtischen Bereich sollte zur Stadtseite bspw. eine Begriinung oder kiinstlerische Gestaltung erfolgen.

3. Sanierung Siiderelbbriicke (auch) mit dem Ziel der Ldrmminderung.

4. Keine weitere Erh6hung der bestehenden Streckengeschwindigkeiten, insbesondere fiir den besonders stéren-
den Giiterverkehr im kritischen Nachtzeitraum.

5. Dass im Rahmen der Mafsinahmen der DB zur Ertiichtigung des Schienennetzes zur Verbesserung der Verbin-
dung Hamburg-Berlin auch auf der Strecke Billwerder - Bergedorf weiterer Ldrmschutz durch Ldrmschutz-
wdnde gepriift bzw. umgesetzt wird.



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 20

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

15

0

20

0

0

0

17

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

12

10

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

16

12

10

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

12

16

14

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

11

10

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

11

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

10

12

18

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

10

10

13

18

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

13

18

15

12-02

12-03

12-04

12-05

13
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km | biskm | GL SSW  Hoéhe  SSD StA WE StP

6100 Hamburg-Dammtor - Abzw. ehem. Rainweg (Har- 2885 2918 33 0 383
kortstraRe)

1220 |Hamburg-Stellingen 3,1 5,6 2,5 0 106

1220 [Hamburg-Eidelstedt - Halstenbeck 6,5 10,1 3,6 0 62
Hamburg Guterumgehungsbahn (km 0,8-4,4 Bundes-

1234 mittel /passiv bis km 16,5) 08 44 36| 1929 528

1234 |Hamburg Giiterumgehungsbahn (nur passiv 0,8-1,3) 0,8 1,3 0,5 0 13

1234 |Hamburg Giterumgehungsbahn (Nedderfeld) 6,6 6,85 0,3 291 0

1234 |Hamburg Giiterumgehungsbahn (Abschnitte III, IV) 8125)? ?642: 6,73| 4.909 0

) ) . 289
1234 rI-]|:\rr]nl)3urg Guterumgehungsbahn (Briickenentdréh- 3543 0,0 0,0 0 0
g 7.677

1120 [Hamburg-Rahlstedt 48,8 53,2 4,4| 3.760 22
Hamburg

1720 |- Wilstorf 165,9| 181,7 15,8 1.712 643
- Harburg
Hamburg
-Tonndorf

1120 |-Wandsbek 53,2 64,2 11,0/ 5.070 165
-Hasselbrook
-Landwehr

1234 |Hamburg Giterumgehungsbahn (KollaustraRe) 5,0 5,34 0,3 335 0

1234 |Hamburg Giterumgehungsbahn (Bullenredder) 4,5 4,85 0,35 435 0

1253 |Hamburg-Harburg Hausbruch 9,9 10,4 0,5 0 0
Hamburg Guterumgehungsbahn

1234 (Lattenkamp/Bebelallee) 73 11 04 484 0
Hamburg Glterumgehungsbahn

1234 (Alsterdorfer Str./BilserstraRe) 7,58 8,33 0.75 750 0

1234 |Hamburg Giterumgehungsbahn (Méringbogen) 8,7 8,9 0,2 230 0
Hamburg Glterumgehungsbahn

1234 (Floot/Sengelmannstrale) 88 %6 0.8 590 0
Hamburg Glterumgehungsbahn

1234 (Bullenredder Uberstandslinge) 4,44 45| 005 8 0

1234 Hamburg GuFerumgehungsbahn 7.0 7.25 0.25 250 0
(Salomon-Heine-Weg)
Hamburg Glterumgehungsbahn

1234 (fremdfinanziert 100%) 2,55 9,61 1,73| 1503 0
Hamburg Gliterumgehungsbahn 9,127 9,302

1234 (Gartenstadt Alsterdorf I, II) 9,54/ 9,620 0,26 313 0
Hamburg Glterumgehungsbahn

1234 (Deelwisch Briickenentdréhung) 3,54 0.0 0,0 0 0
Hamburg

2200 |-Wilhelmsburg 344,21 3456 3,1 682 568

350,2| 351,99

-Veddel

2200 |Hamburg-Wilhelmsburg 345,55 350,15 4,6 0 0
Hamburg
-Bergedorf

6100 . 268,1| 280,8 12,7 2.036 26
-Billwerder
-Moorfleet
Hamburg

1220 |-Altona 0,8 3,1 2,3 0 0
- Langenfelde

1280 |Hamburg-Rothenburgsort 38,6 41,2 2,6 0 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche
LP-Nr StrNr Sanierungsbereich

_ HH0102 1232 [Hamburg 1220 | 20002 3801 41| 0299 1674 -
___ HH0106 1270 [Hamburg  ]1220,1231,6100 | 20002 6| 61| 01 1674 -
__ HH0108 1244 [Hamburg 6100 | 20004| 3507 3698 0171 41448 -
| 1120 Hamburg | | 20006] 474] 47407| 0007] _ 65218 |
| 1120 Hambug | | 20006 482 486] 04 65218 |
| 1120 Hamburg | | 20006 488 498 1 65218 X65|
| 1120 Hamburg | | 20006 50| 532 32 65218 X6
| 1220 [Hamburg 1232 | 20002 4252 45| 0248] 1674 X65|
| 120 [Halstenbek _ j122s | 10001 9301 9462 0161 1494 X65|
| 1224 [Hamburg  J1230 | 2000 15| 19| 04 1428 |
| 124 [Hamburg  j1230 | 20001 22| 2252 0052 1428 |
|24 Hambug | 20001 27 34 07 1428 |
|24 [Hambug | ]| 2000 35 36 01 1428 -
|24 Hamburg | ]| 20001 37| 908 538 1428 |
| 1224 [Hamburg  J1226 | 20001 9252 97 0448] 1428 |

weitere Streckennummern SaAb [vonkm| biskm | GL PKZ Bem

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | bis km
[ 1220 [Hamburg 12251232 | 20002 5266] 53/ 0034 1674 X65)
[ 1220 [Hamburg 12251232 | 20002 5304] 56/ 0296] 1674 X65)
[ 1220 [Hamburg 12251232 | 20002] 57| 5757 0057 1674 -
-] 1220 Hamburg  [12251232 | 20002| 6094] 6211 0117| 16,74/ _ X65|
-] 1220 Hamburg  [12251232 | 20002| 6918/ 7865| 0947| 1674/ _ X65|
-] 1220 Hamburg  [1225 | 20002| 8671/ 8927| 0256| 16,74/ _ X65|
-] 1220 Hamburg  J1225 | 20002| 8985 9,096| 0111 1674/ _ X65|
[ 1220 [Hamburg  J1225 | 20002 9,141 9,276 0135 1674 X65|
| | 1225 [Hamburg | | 20002] 07| 0829 0129] 41448 |
| | 1225 [Hamburg | | 20002l 23] 34 11| 1674 |
| | 1225 [Hamburg 12201232 | 20002 3956| 4,132 0176] 1674 X65|
| -| 1225 |Hamburg  [1220,1232,1234 | 20002| 6:856] 69| 0044]  1674] _ X65|
-] 1226 |Hamburg | | 20001 101] 109] 08 1428 |
. -] 1226 |Hamburg | | 20001] 11,103 11,364] 0261  1428] |
. | 12%6 [Hamburg | | 20001 115 123 08| 1428 |
| | 1226 [Hamburg | | 20001 128/ 136 08/ 1428 |
| | 1226 [Hamburg | | 20001 148| 14,806 0006] 1428 |
| | 1226 [Hamburg | | 20001 15567] 156| 0033] 1428 |
| 1226 [Hamburg | | 20001 164] 16432 0032]  1428] |
| -| 1232 |Hamburg  [1220,1225,1230,1231 | 20002| 2778] 2879| 0101 1674 |
| -| 1232 |Hamburg  [1220,1225,1230,1231 | 20002| 2961] 3037| 0076] _16,74] _ X65|
| -| 1232 |Hamburg  [1220,1230,1231 | 20002[ 3171] 3303] 0132  1674] _X65|
| | 1232 [Hamburg 12201225 | 20002 6,897| 6905 0008] 16,74 X65|
| [ 1232 [Hamburg 12201225 | 20002 7.438] 7439 0001 1674 |
| | 1232 [Hamburg 12201225 | 20002 7:863| 7.971] 0,108] 1674  X65|
| | 1232 [Hamburg 12201225 | 20002 8071 8551 048] 1674 X65|
-] 1232 |Hamburg | | 20002| 8664] 9275 0611 1674 |
| -| 1234 |Hamburg  [1220,1225,1232 | 20002| 05535] 0547| 0012 16,74] _ X65|
| -| 1234 |Hamburg  [1220,1225,1232 | 20002[ 0713] 0913] 02| 1674 _ X65|
| -| 1270 |Hamburg  [1220,1224,1231,1240,6100 | 20002| 68| 6835] 0035 1674 |

1270 |Hamburg

1220, 1225,1230,1231,1232 7,27 7,752| 0,482 16,74

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | bis km

| 1234 [Hamburg  [11201241 | 20003] 151] 15724] 0,624] 113055 _X65)
| 1234 |Hamburg  [1242 | 20003] 16| 16097 0,097| 113055 _ X65|
[ 1120 [Hamburg  [1241 | 20004] 59,502] 59,6 0098] 41448 _ X65)
[ 1232 |Hamburg  ]1225,1240,6100 | 20004| 1508| 1537 0029] 41448  X65)
| | 1232 |Hamburg  [1225,1240,6100 [ 20004| 1538] 164] 0102 41448  X65|
| | 1240 |Hamburg 6100 [ 20004|287,637288,056| 0419] 41448 |
| | 1240 |Hamburg  l6100 [ 20004|288,285[288,387| 0,102 41448  X65|
| | 1240 |Hamburg 6100 [ 20004|289,442(289,651| 0,209 41448 |
| 1240 |Hamburg 6100 [ 20004|289,782| 2898 0018] 41448 |
| | 1241 |Hamburg 11201244 [ 20004| 1521] 196| 0439] 41448  X65|
| [ 1241 |Hamburg  Ju120 [ 20004 3,164] 3275 0111] 41448  X65|
| 1241 |Hamburg  Ju120 [ 20004| 3317| 3513] 0,196] 41448  X65|
| | 1241 |Hamburg  J1120 [ 20004| 3,563| 3,691] 0128] 41448  X65|
{1241 JHamburg | [ 20003] 9,884] 9,9 0016] 113055 X65|
1241 |Hamburg | [ 20005] 104| 10455| 0055 3037 |
1241 |Hamburg | [ 20005 11f 112] 02[ 3037
1241 JHamburg | [ 20005 124] 129 05 3037 |
{1241 JHamburg | [ 20005 13,044] 131] 00S6| 3037 |
1241 |Hamburg | [ 20005] 138| 13836 0036] 3037 |
{1241 JHamburg | [ 20005 142 146 04 3037 |
{1241 JHamburg | [ 20005 15258] 153] 0042 3037 |
{1241 |Hamburg | [ 20005] 156]| 15873 0273] 3037 |
1241 |Hamburg | [ 20005| 16,049] 16266 0217] 3037 |
1241 JHamburg | [ 20005 16518] 1672 0202 3037 |
| | 1244 |Hamburg  1120,1241,6100 [ 20004| 1179] 128] 0,101] 41448  X65|
| | 1244 |Hamburg  1120,1241,6100 [ 20004| 1331 1345 0014] _ 41448  X65|
| | 1244 |Hamburg  1120,1241,6100 [ 20004| 1351] 1366 0015| 41448 |
| | 1244 |Hamburg 6100 [ 20004| 1569| 1582 0013] 41448 |
| | 1244 |Hamburg 6100 [ 20004] 1699] 1804 0,105 41448 |
| | 1244 |Hamburg 6200 [ 20004] 2699| 2829 013] 41448 |

1120, 1240, 1241, 1244, 1245,
1270 [Hamburg 20004| -0,0 0,3 0,421 41,448 X65
1250, 2200, 6100
1,05

2200 [Hamburg

1245,1250, 6100 20004[354,265|355,315 41,448

>

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche
LP-Nr StrNr Sanierun

| 2200 |Hamburg __ [1240,1270,6100 | 20004/355731] 35591 0179 41448 -]
134 |Hamburg [ | 20003 1300 1500] 0200[ 113,055 _X6|
|13 fHamburg [ | 20003 2300 2344] 0044] 113,055 X6S|
1234 |Hamburg [ | 20003 3224] 3324] 0100[ 113,055 X6
134 |Hamburg | | 20003 3400 6200] 25800[ 113,055 _X6S|
134 fHamburg [ | 20003 6300 9,600] 3300[ 113,055 Xe|
|13 |Hamburg | | 20003 10,017| 10,158 0141] 113,055 X6
|13 |Hamburg | | 20003] 16700] 18,900] 2,200{ 113,055 _XeS|
| 1100 |Hamburg  [1242 | 20006 532 56:887] 3687 65218 X6S|
| 1242 |Hamburg 1120 | 20006] 57,064 589 1836 65218 X6S|
| 1234 |Hamburg  [1244,1280,1291,6100 | 20007 189 20492] 1592 56755 -]
| | 1280 |Hamburg  [1250,1271,1292,2200 | 20007| 38,24| 38,594] 0354] 56755 -]

sbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZ Bem

| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 41,405| 42,022] 0617| 56755 -]
| | 1280 |Hamburg  [12446100 | 20007| 42,223] 42,289 0066[ 56,755 _X57]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007] 42.44| 42523] 0083 56755 X57]
| | 1280 |Hamburg  [12446100 | 20007| 42,566| 42.723] 0157] 56755 -]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 43,044] 4348] 0436] 56755 X57]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 43,577| 43677 _01] 56755 X57]
| | 1280 |Hamburg  [12446100 | 20007| 43,923] 43924] 0001 56755 -]
| 1280 |Hamburg  [12446200 | 20007| 44,322] 44347] 0025 56755 X57]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 44,636| 44,715 0079 56755 _X57]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 44,816| 44,846 0,03] 56755 _X57]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 44,847| 44926 0079 56755 _X57]
| | 1280 |Hamburg  [6100 | 20007| 47,533] 47,655 0122 56755 _X57]
| | 1280 |Hamburg  [12446200 | 20007| 48,631| 48642 0011 56755 -]
| | 1280 |Hamburg  [1244,6100 | 20007| 48,837| 48,844] 0007| 56755 _X57]
w7 Hamburg [ | 20007 1141] 13] 0159 56755 -]
. |w7ifHamburg | | 20007 18 2 02 56755 -]
| 1280 |Hamburg  [12551720 | 20008| 25921] 25954] 0033 77,061 -]

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

| 180 Hambug sz | 20008 2626 26353 0093 77061 -
| 1280 [Hamburg  12551720,200 | 20008| 27,003| 27103 0,1 77,061 X6
| [ 1280 |Hamburg  12551720,200 | 20008| 27,104| 27,107| 0003 77,061 Xes|
| | 1280 |Hamburg  12551720,200 | 20008| 27,108| 27,335 0227 _ 77.061] X5
| [ 1280 |Hamburg 12551720200 | 20008| 28509 28,51 0001 77,061
| {1280 JHamburg 12551720200 | 20008| 28,781] 28,828 0047 77,061 XS
| 1280 |Hamburg  J1271,2200 | 20008| 29166| 29562 03%| 77,061
| [ 1280 |Hamburg  12551271,200 | 20008| 31486| 31495 0009 77061 |
| 1720 |Hamburg 12551280 | 20008|165985| 1662 0215 77,061 X6s|
{1720 Hambug 71,1293 | 20008| 172,63 1751 247 77,061 X6s|
| {1720 JHamburg  |1253,1271,1203 | 20008|175454) 1756 0146 77,061 XS
1720 Hambug i1 | 20008 1767 1817] 5| 77,061 Xes|
| [ 1280 |Hamburg 71,2200 | 30047| 37,893| 37993 01| 12293
| | 2200 |Hamburg  1250,1291,1292 | 50056/353494|353,633) 0139 8519
| 6100 |Hambug  Ji4¢  |130009] 2726 2737] 11 4091 X57]
| 6100 |Hamburg 1441280 |130009| 27470275083 0383  4091] X57]
| | 6100 |Hamburg 1441280 |130009[275464| 2777 2236 4091 X57]
| 6100 |Hambug 1441280 |130009] 277,78 2779] 012 4091 X57]
| {6100 JHambug 441200 ]130009]278,514)278,575] 0061 4091 XS]

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Hanau

Anzahl der Einwohnenden: 96.130

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
10.962 5.682 2.520 951 38 8
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
6.604 3.127 1.408 152 10
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 16,160 5.382 23 0
> 65 3,862 748 1 0
>75 0,499 5 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.995 970 54.797 87.233

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Hanau

1. Ldrmsanierung

Bereits im Jahr 2014 wurden wir (ber den Start des Ldrmsanierungsprogramms informiert. Dann wurden im Jahr 2019 die Biirgerinnen und Biir-
ger mit einer Informationsveranstaltung durch die DB Netz AG informiert.

Bis April 2023 lagen die fiir den Fortgang des Verfahrens erforderlichen aktualisierten Ldrm-Berechnungsergebnisse immer noch nicht vor.

2. Planfeststellungsverfahren Nord-Mainische S-Bahn

September 2014: 1. Offentlichkeitsbeteiligung zum Planfeststellungsverfahren; September 2016: Erérterung; April 2019: Antwort zu den aus dem
Erérterungstermin resultierenden Nachforderungen; Juni 2021 bis Juli 2022: 2. Offentlichkeitsbeteiligung und Erérterung; Bis April 2023 lagen der
Stadt keine genaueren Informationen zum Fortgang des Verfahrens vor.

Fazitzu P.1und P. 2:

In der Stadt Hanau wurde noch kein aktiver Lérmschutz (Wand) gebaut oder passive Mafinahmen umgesetzt. Trotz der vorliegenden Informatio-
nen fiihrt vor allem die fehlende Kontinuitdt der Bearbeitung dazu, dass der seit vielen Jahren als notwendig anerkannte Ldrmschutz noch nicht
umgesetzt/begonnen worden ist.

3. Projekt ,Ausbaustrecke Hanau - Aschaffenburg“

Der Streckenausbau befindet sich derzeit in einer sehr friihen Projektphase. Die Ausbaustrecke Hanau - Aschaffenburg tangiert das Hanauer
Stadtgebiet vsl. im Bereich des Streckeniibergangs 3660/3672. Als Endergebnis des Streckenausbaus ist ein weiterer Anstieg des Schienenldrms u.
a. auf der Strecke 3660 im Ortsteil Grof3auheim zu erwarten. Wenngleich nach derzeitigem Kenntnisstand in diesem Bereich keine zusdtzliche In-
frastruktur geplant ist, ist die zusdtzliche Larmbelastung, welche durch die héheren Zugzahlen entstehen, im Rahmen der Ldrmvorsorge zu mini-
mieren.

4. Auswirkungen des Streckenausbaus Hagen - Siegen - Hanau auf das Stadtgebiet

Der Streckenausbau befindet sich derzeit in der Phase der Vorplanung. Die Strecke Hagen - Siegen - Hanau erreicht das Hanauer Stadtgebiet aus
Norden kommend (iber die Strecke 3742 (Friedberg - Hanau) und verlduft anschliefend in siidéstlicher Richtung durch das dicht besiedelte Stadt-
gebiet. Als Endergebnis des Streckenausbaus ist ein weiterer Anstieg des Schienenldrms zu erwarten. Die damit einhergehende zusdtzliche Ldrm-
belastung ist in der Ldrmvorsorge oder der Ldrmsanierung zu minimieren.

5. Weitere Auswirkungen in Verbindung mit der Nordmainischen S-Bahn auf das Stadtgebiet

Durch Erweiterung der vorhandenen Schieneninfrastruktur (in der Regel von 2 auf 4 Gleise) kann der Fernverkehr getrennt vom Nah- und Giiter-
verkehr gefiihrt werden, wodurch die Kapazitdt der Bahnstrecke deutlich erhéht wird. Der Giterverkehr wird aller Voraussicht nach entweder tiber
die Strecke 3742 Richtung Friedberg, oder (iber die Strecken 3600 und 3660 Richtung Gelnhausen bzw. Aschaffenburg gefiihrt. Im Endergebnis ist
ein weiterer Anstieg des Schienenldrms zu erwarten. Die damit einhergehende zusdtzliche Ldrmbelastung ist in der Ldrmsanierung zu minimieren.
6. Innovative Ldrmschutzmafnahmen und Gestaltung von Ldrmschutzwdnden

Bei der Ldrmvorsorge oder Ldrmsanierung an Bahnstrecken werden innovative und hochwertige Larmschutzmafinahmen am Schienenweg zu-
gunsten der Standardmafinahme (3 m hohe gelochte Leichtmetallwand) vernachléssigt. Aufgrund der besonderen stddtebaulichen Brisanz von
Ldrmschutzwénden durch dicht besiedelte Wohngebiete (und ihre optische Trennwirkung) ist die Forderung der Stadt Hanau seit Beginn der Ver-
fahren: Eine Verpflichtung der Vorhabentrédgerin, die stddtebaulichen Anforderungen in geeigneter Weise zu beriicksichtigen und innovative akus-
tische, als auch vertrdgliche L6sungen im Stadtgebiet einzuplanen.

7. Stadtplanerische Aspekte

7.1 Auswirkungen Schienenldrm auf das Stadtgebiet

. Im Bestand: Ungesunde Wohnverhltnisse, soziale Segregation/soziale Schieflage in besonders belasteten Gebieten, fehlende Aufenthalts-
qualitdt im offentlichen Raum, Barrierewirkung und Einschrdnkung der Sichtbeziehungen sowie negative Auswirkungen auf das Stadtbild
durch Ldarmschutzwdnde

- Bei der Neuplanung: Ldrm als Entwicklungshemmnis; Zielkonflikte: Stadt der kurzen Wege/Urbanitiit,

Bedarf an neuen Wohnbaufldchen, erforderliche Abstédnde von Emittenten zu Wohnen, Ausbau OPNV/nachhaltige Mobilitt

7.2 Besonders schiitzenswerte Gebiete / Nutzungen

. Wohngebiete, sensible Nutzungen wie Kita, Schule, Senioreneinrichtungen, Pflegeeinrichtungen, Krankenhduser

. Ruhige Gebiete: Wildpark ,,Alte Fasanerie® inklusive Dauerkleingartenanlage, Schlossanlage und Schlosspark Philippsruhe, Hauptfriedhof,
Schlossgarten Innenstadt, Tiefgarten, Staatspark/Kurpark Wilhelmsbad, Mainwiesen Grof3auheim.

. Die Stadt Hanau beabsichtigt eine umfassende Analyse und Bewertung der Thematik ruhiger Gebiete zu erarbeiten, welche in ein gesamts-
tadtisches Konzept zur Freifldchen- und Landschaftsentwicklung miinden soll.

8. Larmkonflikte

An folgenden Streckenabschnitten treten Larmpegel am Tag (gréfRer/gleich 70 dB(A)) oder in der Nacht (gréfer/gleich 60 dB(A)) auf (verfassungs-

rechtliche Zumutbarkeitsschwelle): Strecke 3600 und 3673 (Hanau-Wolfgang), Strecke 3742 (Hanau-Nord) und den Strecken 3600, 3670 und

3680 (Hafenplatz, Hafenstr, Westerburgstr, Offenbacher Landstr.). Bestimmte Abschnitte, in denen Ldrmschutzmafnahmen notwendig werden,

sind somit noch nicht in der freiwilligen Ldrmsanierung oder den laufenden Planfeststellungsverfahren erfasst.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 7

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
4 2 0 0 0 6 1 0 0 1 0 0 6 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 1 5 1 1 2 0 0 0 7 0 0 3 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 0 7 0 0 5 0 0 2 5 0 0 1
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
6 0 0 0 7 0 0 7 1 3 1 0 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
0 7 3 0 1 3 2 2 0 0 2 0 5 0
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
1 1 5 0 0 5 0 0 6 0 1 1 5
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 0 1 6 0 1 5 6 0 7 0 0 4
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 | 10-01|10-02|10-03 [ 10-04 | 10-05| 10-06 | 10-07
2 1 7 0 0 1 1 0 4 0 7 0 0
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|{10-12|10-13|10-14 | 10-15§411-01|11-02|11-03 | 11-04|11-04 |11-05}12-01
7 0 0 7 0 4 3 1 0 0 2 3 1 4

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
3 0 0 0

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
3600 [Hanau-Wolfgang 25,7 26,0 0,3 0 - 5
3600 |Rodenbach 29,7 30,8 1,1 0 - 5
3600 23,7 25,5
3660 |Hanau (Knoten) 20,7 23,8
3672 |-Wolfgang 0,0 2,2
3673 |-Hanau Nord 0,0 1,8 15,5 7.329 3 >
3742 |-GroRauheim 25,6 31,5
4113 86,7 87.4
3600 |Hanau-Kiihler Grund 19,74/ 19,98 0,24 0 - 5
3600 |Hanau 21,62 22,6 0,98 0 = 5
3600 |Hanau 23,16| 23,52 0,36 0 - 5
3660 |Hanau-Kesselstadt 15,7 17,6 1,9 0 = 5
3660 [Hanau-West 17,8 18,8 1,0 0 - 5

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

I T S ™ Y T T T
I ) R T R N N BT I I

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes

GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes

Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),
V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Hannover

Anzahl der Einwohnenden: 535.061

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
40.423 18.410 8.161 2.597 402 127
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
21.815 10.897 3.780 782 162
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 35,069 17.826 193 16
> 65 9,080 2.250 22 0
>75 1,917 77 1 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
6.625 3.168 182.127 283.224

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Hannover

Riickblick Ldrmkartierung

Als Ergebnis der Ldrmkartierung ist festzuhalten, dass Hannover bei der prozentualen Belastung der Bevélkerung in den Ballungsrdumen nach
wie vor sehr hoch belastet ist. Dies deckt sich in etwa mit vorangegangenen Ergebnissen der Kartierung. Eine Ldrmminderung ist nicht eingetre-
ten.

Nach wie vor fdllt bei Betrachtung der Eingangsdaten auf, dass grof3e Teile der zurzeit stattfindenden dynamischen baulichen Entwicklung in
Hannover bei den Gebduden nicht berticksichtigt wurde. Warum werden seit Jahren im Eigentum der Deutschen Bahn befindliche Larmschutz-
wdnde falsch oder gar nicht beriicksichtigt? Aufgrund der zusdtzlich abweichenden Gebdudegrundlage und Einwohnerstatistiken stellt sich ohne-
hin die Frage nach der Reprdsentativitdt der Betroffenenzahlen.

Ldrmaktionsplanung

Die gesetzlichen Regelungen geben vor, dass die Ldrmaktionsplanung auf den Ergebnissen der Ldrmkartierung aufbauen soll und die besonders
betroffenen Bereiche vordringlich bearbeitet werden miissen.

Hier reicht es nicht aus, pauschal auf die Larmsanierung zu verweisen. Vielmehr muss fiir die Ballungsrdume mit vielen betroffenen Menschen
deutlich mehr Larmschutz umgesetzt werden. In Hannover sind die durchgefiihrten Ldrmsanierungsmaf3nahmen an der Giiterumgehungsbahn
schon vor vielen Jahren durchgefiihrt worden. Es besteht dringender Handlungsbedarf auf zahlreichen Streckenabschnitten systematisch nachzu-
bessern. Damals gebaute Ldarmschutzwdnde mit nur 2,0 m Héhe entsprechen nicht dem Stand der Larmminderungstechnik und bedeuten bei seit-
dem gestiegenen und weiter steigenden Zugzahlen eine gesundheitsgefihrdende Larmbelastung der hannoverschen Bevélkerung. Dies gilt umso
mebhr, da nicht iberall passive Mafinahmen umgesetzt wurden. Die Auswertung der Karte mit Nachtpegeln tiber 60 dB(A) zeigt in Hannover zahl-
reiche Abschnitte mit deutlich gesundheitsgefihrdenden Pegeln. Von einer Darstellung mit den abgesenkten Sanierungswerten ganz abgesehen.
Die im Folgenden zusammengestellten Bereiche miissen einer aktualisierten schalltechnischen Betrachtung - z.B. im Rahmen zu tiberarbeitender
Ldrmsanierungsabschnitte - unterzogen werden. Diese Abschnitte sind teilweise auch schon im Ldrmaktionsplan der Landeshauptstadt Hannover
als Problembereiche bzgl. Schienenldrm aufgefiihrt worden.

Stadtteil Strafe

Anderten Oisseler Strafle / Bahnhof Anderten

Kirchrode BleekstrafSe, Lothringer Straf3e

Stdstadt Rimpaustrafle

Déhren Zeif3strafe / Hans-Eyl-Strafe, Besselstrafie, Am Schafbrinke
Seelhorst Hoher Weg

Waldheim Liebrechtstrafe, Ottostrafle

Waldhausen Riepestraf3e, Bregenzer StrafSe, Salzburger StrafSe
Badenstedt Badenstedter Strafle, A. d. Papenstiicken, Karl-Thirmer-Weg
Davenstedt Eichenbrink - Davenstedter Strafle

Ahlem Carlo-Schmid-Allee

Vinnhorst Dammstrafse

Die Landeshauptstadt Hannover ist Knotenpunkt von drei TEN-V-Netzen. Vor diesem Hintergrund sind Mafinahmen zur Kapazitdtssteigerung im
Schienennetz vorgesehen. Das im BVWP (Bundesverkehrswegeplan) hinterlegte Projekt Alpha-E zum Ausbau der Schieneninfrastruktur zwischen
Hannover, Bremen und Hamburg und der Bau des Megahub Lehrte und der Streckenausbau Hannover-Bielefeld muss deshalb zum Anlass ge-
nommen werden, dass das Eisenbahn-Bundesamt und die Deutsche Bahn gemeinsam die erforderlichen Uberlegungen anstellen, um eine strate-
gische Gesamtbetrachtung hinsichtlich Ldrmschutz anzustellen, anstatt jeweils auf einzelne Ldrmminderungsmafnahmen oder kleinere Baupro-
jekte zu verweisen.

Fazit

Die Landeshauptstadt Hannover fordert eine deutliche Verbesserung des Ldrmschutzes im Ballungsraum Hannover. Dariiber hinaus muss eine
Neubewertung der Belastungen auf Basis der Kartierungsergebnisse erfolgen. Das Larmsanierungsprogramm ist zu aktualisieren und entspre-
chend anzupassen. Es ist erforderlich, dass die vor rund 20 Jahren sanierten Abschnitte der Giiterumgehungsbahn einer Neubewertung unterzo-
gen werden und insbesondere fiir diese in der Nacht dominante Strecke die Méglichkeiten der Larmminderungstechnik ausgeschopft werden.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 11

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06
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2-02
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0

10

0

1

0
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4-04
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4-10
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
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StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP

1750 |Hannover-Ahlem 15,4 16,2 0,8 8.815 2 1 0 5
1733 |Hannover BrehmstraRRe 1,8 2,5 0,7 694 2 1 25 1
1753 |Hannover-Déhren 27,0 28,0 1,0 0 = 1 41 1
1750 |Hannover-Misburg 33,8 34,7 0,9 0 - 1 0 1
1760 |Hannover-Waldhausen (westlich der Kurve) 1,5 2,3 0,8 0 = 1 13 1
1733 |Hannover-Waldheim 3,8 43 0,5 427 2 1 8 1
1754 [Hannover-Waldheim (6stlich der Kurve) 2,3 2,8 0,5 99 2 1 0 1
1733 |Hannover Mainzer Stralle 3,0 3,5 0,5 395 2 1 49 1
1750 |Hannover-Ricklingen "Beeke" 23,5 23,8 0,3 362 0 1 28 1
1733 |Hannover Zentrum Ost/Siidstadt 0,0 1,8 1,8 771 3 1 326 1
1700 |Hannover-Leinhausen 3,6 5,9 2,3 720 3 1 70 1
1760 |Hannover-Bornum 9,1 9,4 0,6 523 3 1 8 1
1700 [Hannover Zentrum West Hainholz 0,0 3,6 3,6 0 - 5 0 5

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafnahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Dje Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem
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LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes

GL | Gesamtlidnge an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem
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1701 |Hannover 1700, 1705 30024| 5,913| 6,213 0,3 105,149 X57
1701 [Hamnover 17003705 | 30024 5913 6213 03 105149 X57
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LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtldnge an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Lirmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Heidelberg

Anzahl der Einwohnenden: 160.601
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
3.242 2.125 1.532 653 47
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =275
2.365 1.765 872 299
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude

> 55 8,264 2.526 12 4

> 65 1,753 559 4 0

>75 0,215 2 0 0

geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.042 509 32.720 45.394
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Heidelberg

Durch das Heidelberger Stadtgebiet verlduft die Rheintalbahn. Der Hauptbahnhof Heidelberg ist Teil des Fern-
verkehrsnetzes der DB Netz AG und (iber Mannheim an das nationale und internationale Schienennetz (IC, IR,
EC, ICE) angebunden. Einige ICE-Verbindungen verkehren in Tagesrandlage zwischen Stuttgart — Heidelberg-
Mannheim und Frankfurt-Flughafen. IC-Verbindungen bestehen zwischen Osterreich-Miinchen-Stuttgart/Ba-
sel-Karlsruhe-Heidelberg (iber die Main-Neckar-Bahn nach Frankfurt Hauptbahnhof sowie iiber Mainz-Kéln in
Richtung Norden. Fiir die Neckartalstrecke stellt der Heidelberger Hauptbahnhof den Hauptverteilerkopf dar.
Heidelberg ist aufierdem durch vier S-Bahnlinien mit seinen sieben Haltepunkten Wieblingen/Pfaffengrund,
Kirchheim/Rohrbach, Altstadt, Schlierbach/Ziegelhausen, Orthopddie, Weststadt/Siidstadt und Hauptbahnhof
in das Streckennetz der S-Bahn Rhein-Neckar eingebunden.

Die Ldrmaktionsbereiche Bahn sind in Heidelberg identisch mit den Bereichen, die im Rahmen des Programms
»~Mafnahmen zur Ldrmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes“ in den Jahren
2004 bis 2011 untersucht wurden. Es ergaben sich drei Aktionsbereiche auf Heidelberger Gemarkung:

Streckenabschnitt Heidelberg-Mitte zwischen Czerny-Briicke und Kénigstuhltunnel
(Haupteisenbahnstrecke),

Streckenabschnitt Heidelberg-Kirchheim/Rohrbach (Haupteisenbahnstrecke),
Streckenabschnitt Heidelberg-Schlierbach (sonstige Strecke).

Bei allen Aktionsbereichen resultiert die Larmbelastung aus dem geringen Abstand der (Wohn-)Bebauung zum
Gleis und dem hohen néchtlichen Giiterverkehrsaufkommen. Bei den Aktionsbereichen Heidelberg-Mitte und
Heidelberg-Kirchheim/Rohrbach wurde der Einbau von Schallschutzfenstern in Kombination mit Schallddmm-
liiftern im Rahmen des Bundes-Lédrmsanierungsprogramms geférdert. Insgesamt waren 394 Wohneinheiten
férderfdhig. Von 88 Eigentiimern (ca. 180 Betroffene) wurde die Férderung in Anspruch genommen. Beide Akti-
onsbereiche galten damit im Rahmen des Bundesprogramms als [Grmsaniert.

Im Aktionsbereich Heidelberg-Schlierbach wurde im Rahmen des Bundes-Ldrmsanierungsprogrammes eine
Ldrmschutzwand éstlich des Bahniibergangs entlang des Gutleuthofwegs gebaut. Zusdtzlich wurde der Einbau
von Schallschutzfenstern und Schallddmmliiftern geférdert. Die MafSinahmen flihrten zur Entlastung von 268
Wohneinheiten (ca. 530 Betroffene).

Bisher nicht betrachtet wurden die Streckenabschnitte westlich des Hauptbahnhofs im Bereich Ochsenkopf
und Bahnhof Wieblingen/Pfaffengrund. Hier ist der Ldrmschutz im Rahmen des geplanten viergleisigen Aus-
baus der Strecke Heidelberg-Wieblingen - Heidelberg Hauptbahnhof (Hbf) anhand der Grenzwerte der Ver-
kehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) unabhdngig von der Ldrmaktionsplanung neu zu bewerten.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 21

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
15 6 0 0 0 0 21 0 0 0 0 0 3 18 1
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
1 10 9 3 5 10 1 1 1 7 11 4 4 9 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
1 1 3 16 1 3 6 4 1 0 11 8 1 4 4
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
12 1 5 6 8 3 2 9 5 7 4 5 2 2 4
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
7 7 10 5 2 0] 6 2 5 7 8 6 3 2 5
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
7 5 2 1 3 8 7 0 3 6 12 2 5 9 2
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
3 4 8 2 6 4 5 3 14 7 0 11 3 4 8
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01|10-02|10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
4 6 15 6 0 7 4 7 4 9 5 3 15 0 0
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|{10-12|10-13|10-14 | 10-15§411-01|11-02|11-03 | 11-04|11-04 |11-05}12-01
16 2 4 14 1 2 9 7 1 2 1 9 7 1 1

12-02 | 12-03 [ 12-04 | 12-05
14 4 1 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
4100 |[Heidelberg Konigstuhl 18,5 18,9 0,4 0 = 26 1
4000 |Heidelberg-Kirchheim 21,4 22,7 1,3 0 - 50 1
4000 |[Heidelberg 19,1 20,5 14 0 - 90 1
Heidelberg-Wieblingen
4000 |-Heidelberg Wieblingen 146 155 1,4 0 - 101 1
. 15,5 16,0
-Heidelberg
4110 |Heidelberg-Karlstor-Schlierbach 2,8 7,0 4,2 780 3 1 112 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem
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LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Heilbronn

Anzahl der Einwohnenden: 125.113

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

2 km

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
1.722 729 161 4 1 0]
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
976 275 14 2 0]
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 4,199 603 13 0
>65 0,778 7 3 0
>75 0,014 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
193 78 4.079 7.125
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Heilbronn

Heilbronn ist Oberzentrum und der infrastrukturell gut angebundene Schwerpunkt von Industrie, Handel und
Gewerbe sowie kultureller und administrativer Mittelpunkt des eigenstédndigen Wirtschaftsraumes Region Heil-
bronn-Franken.

Lage und Gréfie: am Neckar nérdlich von Stuttgart, am Schnittpunkt von A 81 und A6 sowie von B27, B39 und
B293; Einwohnerzahl rund 130 000; Hauptbahnlinien sind die Strecke Stuttgart-Heilbronn-Wiirzburg und
Heilbronn-Mannheim- Nord-Siidausdehnung 13 Kilometer; Ost-West Ausdehnung 19 Kilometer

Als Ballungsraum der Stufe II ist Heilbronn nach § 47 Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet einen Lér-
maktionsplan zur Regelung von Ldrmproblemen und Ldrmauswirkungen aufzustellen. Zu berticksichtigen sind
die Larmquellen Strafle, Stadtbahn, IE- und Hafenanlagen und Haupteisenbahnstrecken (Bahn).

Fiir die Haupteisenbahnstrecken wurden im Rahmen der Sanierungsplanung der Bahn in Heilbronn 2018 vier
Schallschutzwdnde durch die Deutsche Bahn errichtet.

Ldrmschutzwand Theodor-Heuss-StrafSe, Ortsteil Klingenberg 805 Meter, Lirmschutzwand Ortsteil Béckingen
1110 Meter, Larmschutzwand 3 und 4 Bereich Siilmer Tor, 574 Meter und 705 Meter. Ergédnzend erfolgte im
Rahmen der Ldrmsanierung ein Ldrmschutzfensterprogramm der Bahn soweit Sanierungswerte trotz der
Ldrmschutzwdnde weiterhin (iberschritten waren. Geschdtzte Anzahl der entlasteten Personen: 645 Wohnun-
gen bzw.1367 Personen, bei einer Annahme von 2,1 Personen pro Wohnung.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

| Anzahl der Beteiligungen: 8

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
4 4 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 1 7 0

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07

10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11|10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15)11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL Hohe  SSD StA WE
Heilbronn Knoten

4900 |-Klingenberg 47,0 56,1 9,1 3.165 3 1 12 1
-Nord

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKzZ Bem

I ) R R N N I T BT T
 lempebon o o ed al 18 e o
C Lewpon | ool sud sl o] e o
I T T T S e P BT T T
I 7 T T S " B T I T
I T T T S " I T B I

 lewpebom  lewww | wo nd sl 18 e o
I 7 T I 1 I T Y T
I 7 T N " I BT B I
N 7 T N " . S I T
C lempeon || coou] s seoo] oaso zs] |

4950 [Heilbronn 80016|116,507|116,631| 0,124 4,46

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden: 156.490
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
11.727 5.978 2.152 192 22 1
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
7.609 3.032 485 34 1
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 8,018 5.314 22 4
> 65 2,110 247 1 2
>75 0,109 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.800 783 42.862 71.445

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Herne

Der Ballungsraum Herne hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 18

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

15

0

18

0

0

0

18

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

12

14

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

18

13

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

16

13

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

11

16

10

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

13

11

13

17

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

14

11

13

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

10

11

13

12-02

12-03

12-04

12-05

14
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2153 '_"gg:ge st 21 282

2200 | Unser Fritz 2,3 3,6 5,8/ 2.510 3 1 10 1
2204 4,2 4,6

- Baukau

2200 1,7 2,3

2201 |Herne/Wanne-Eickel 1,7 2,4

2202 |- Baukau 22,2 25,1

2205 |- Hilgenbrink 1,5 2,3 15,4 4.675 3 2 186 1
2230 |- Vor dem Hofe 8,1 8,9

2231 |- Holsterhausen 3,2 4,1

2650 92,0/ 102,2

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

_ NW_2002) 2200 [Hene | 2204,2208,2650] 50014| 1249 1258 0009 _ 16574] -
_ NW.2002] 2200 [Hene | 2204,2208,2650] 50014] 1426| 1453 0027 16574 -
_ NW.2002] 2207 [Hemne | 2000 50014 0415 0622 0207 16574 -
_ NW. 2004 2650 [Hene | 2008 50014 988 9884 004 16574 -

NW_20_07| 2650 |Herne

2204, 2205,2239| 50014 92,7 93 0,3 16,574 X65

StrNr [ Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Hhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,

(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern | SaAb |von km| biskm | GL PKZ Bem

C asene | s oomm] ol oo 165 -
C assene | oo nal ug o] o5
C lasene | Lo e s oo 165 -
s eme | avnaua] soou| o1 22098 oass] 167 -
s ene | avnaua] soou] 220 23] osw 1657 e
C osleme | aaon, o] soou| zas0s] 230u] oos] 1657 e
C aslene | | sou sl 23 0d ies A
C aseme | ] soou] anaes 25| oo s e
oo feme | ool 1w e oos] e -
e | ool oo 2a oal o5 A
o ene | | sou| a1l e g e e
o ene | ool osm| tons| oal e -
Do feme | | soou saal s of 165 e
Do eme | o] soou] sarm seser| oose 16574
oo leme | aan,as] soou] sased] 9504 oo 16574 -
oo eme | e8] soou] ssas| 3531 o1 16574 e
C Dasoeme | g soou| w007 w08 ol 1657 e
C osoleme | sz soou] onssjoosas]_oow] 1657 -
Do feme || oo aones e oa| 165 x5
C Dwsofeme || oo o] oow| e -

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Hildesheim

Anzahl der Einwohnenden: 101.744

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
3.455 1.902 946 422 45 1
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
2.294 1.278 503 146 2
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 7,792 2.011 2 0
>65 1,620 310 0 0
>75 0,151 1 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
770 368 22.096 32.857
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Larmkennziffer Lyjght
M >1.000
M >250-1.000
M >50-250
7 >10-50
<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Hildesheim
Der Ballungsraum Hildesheim hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 27

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

21

0

27

0

0

0

23

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

17

11

15

13

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

22

14

13

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

21

21

10

14

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

12

18

11

11

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

13

19

13

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

13

11

22

22

12

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

15

10

10

18

21

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

22

21

14

13

14

12-02

12-03

12-04

12-05

11

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche
Fir den Ballungsraum Hildesheim liegen keine Daten in Anlage 1 (in Bearbeitung befindliche oder

fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche) vor.

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, weitere Streckennummern | weitere Streckennummern,

SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes, SSW | von km, bis km | bis km, GL | Gesamtlidnge an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des

Sanierungsabschnittes, Bem | Bemerkung, X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),
X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

 NL06.01] 1770 [Hildesheim  J1773 | 30042 40952  41] 0048 16354
| 1770 [Hildesheim 1773 | 30042 41 412 02 16354
| 1773 [Hidesheim 1772 | 30042 41,176 412 0024 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 385 39 05 16354
7o fHidesheim | | 30082 3947 395 oy 1634
| 1770 [Hidesheim | | 30042 398 399 01 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 40 40325| 0325 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 416 41642 0042 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 41857 419] 0043 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 42 42061 0061 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 42487] 425| 0013 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 442] 44298 0098 16354
| 1770 [Hidesheim | | 30042 444] 445 01 16354
| 1772 Hidesheim | | 30042 417] 418 01 16354
| 1772 [Hidesheim | | 30042 41855 423] 0445 16354
| 1772 [Hidesheim | | 30042 43067 431] 0033 16354
| 1772 [Hidesheim | | 30042 43343682 0382 16354
| 1773 Hidesheim | | 30042 41487] 445| 3013 16354
| 1773 Hidesheim | | 30042 449 452 03 16354
| 1773 [Hidesheim | | 30042 471] 474] 03 16354
| 1773 [Hidesheim | | 30042 4759 476 001 16354

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Ingolstadt

Anzahl der Einwohnenden: 143.321
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
7.548 2.645 971 360 71 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
3.270 1.317 527 106 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 9,460 2.486 10 2
> 65 2,153 302 0 0
>75 0,356 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
902 423 23.885 37.849

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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>1.000
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Stellungnahme des Ballungsraumes Ingolstadt
Ingolstadt liegt auf halbem Weg zwischen den Verkehrsknotenpunkten Miinchen und Niirnberg. Die Hauptei-
senbahnstrecke tangiert den Stadtkern im Osten.

Im Jahre 2006 hat die Deutsche Bahn die ICE-Trasse Ingolstadt-Niirnberg (Bahnstrecke 5934) in Betrieb ge-
nommen. Sie beginnt am Nordbahnhof (km 86,7), wird im Bereich des Betriebsgeldndes der AUDI AG unterir-
disch gefiihrt und verlduft parallel zur BAB 9 nach Niirnberg. Zur Ertiichtigung des Streckennetzes wurden die
beiden Streckengleise zwischen Hauptbahnhof (km 81,0) und Nordbahnhof seitlich in westlicher Richtung ver-
schoben und durch ein drittes Streckengleis ergdnzt.

Diese Mafnahme erfiillte die Merkmale einer wesentlichen Anderung eines Schienenweges im Sinne der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV). Da die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erheblich tiber-
schritten wurden, war die Errichtung von Schallschutzwénden beidseitig der Trasse erforderlich.

Bereits im Jahre 1995 ging eine neu errichtete Bahnstrecke in Betrieb, die die bisher getrennt gefiihrten Bahn-
strecken 5381 Ingolstadt-Neuoffingen und 5382 Ingolstadt-Augsburg aufnimmt. Die Strecke verzweigt sich
jetzt an der siidlichen Stadtgrenze. Im Vollzug der Verkehrsldrmschutzverordnung wurde die neue Gleistrasse
im Bereich des Stadtteils Unsernherrn mit Schallschutzwdnden ausgestattet.

Die Bahnstrecke 5501 von Miinchen nach Ingolstadt ist in dem Abschnitt zwischen dem Hauptbahnhof und
der stidlichen Stadtgrenze (km 79,3 bis km 80,9) baulich nicht verdndert worden. Es fehlt daher aktiver Schall-
schutz. Die Bedingungen fiir eine freiwillige Ldrmsanierung sind insbesondere nach Wegfall des Schienenbonus
und der Absenkung der Auslésewerte um 3 dB(A) auf nunmehr 64 dB(A) zur Tag- und 54 dB(A) zur Nachtzeit
(allgemeine Wohngebiete) in diesem Streckenabschnitt gegeben.

Die Bahnstrecke 5386 verbindet den Nordbahnhof mit der Gunvor Raffinerie. Die Strecke sollte auf Mdglichkei-
ten einer Ldrmsanierung untersucht werden.

Die Biirger der Stadt Ingolstadt erhoffen sich von der Deutschen Bahn aktiven Schallschutz im Sinne einer
Ldrmsanierung. Die Deutsche Bahn sollte auch die bestehenden Schallschutzwdnde auf eine Einhaltung der
abgesenkten AuslGsewerte (iberpriifen und diese gegebenenfalls durch héhere Schallschutzwénde ersetzen.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 2

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 0 2 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
2 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
0 2 1 0 1 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 1
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 0 1 1 0 0 2 0 2 0 0 2 0 0 1
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01 |10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
1 0 2 0 0 1 1 0 0 2 0 0 2 0 0
10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11 | 10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15]11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01
2 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 1
12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05

0 1 0 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
5501 |Ingolstadt-Unsernherrn 78,5 81,4 2,9 0 - 1 1
5501 (Ingolstadt Nord 842 890 48 0 - 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

5501 |Ingolstadt 5382 90043 78, 78 0,14 30,08
s lm o g s o o
5501 |(Ingolstadt 5851 90043 81,4 82,9 15 30,08
s s o pe 19 o
5501 |(Ingolstadt 5851 90043 83 83,1 0,1 30,08
N S S ™ T T
e wma  wm oo s #a oo)  om
5501 |(Ingolstadt 5386, 5851, 5934 90043 84,2 84,3 0,1 30,08 X57
o s s son o wa ol om o
5501 |Ingolstadt 5934 90043 85 85, 0, 30,08 X57
I S T R AT BT

s | o md e omd s
I N S R ™ I Y BT
I T T S R e Y T T I
I T S B = [ [T I T
C omfema || soou] s e o] sam

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Karlsruhe

Anzahl der Einwohnenden:

311.919

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

/ LN = / / 44/Karlsruhe”
S e
TS den s %) Uit
— ) pmiaten, 48 > oot
/, G § Grinwinkel N N\ 5. W 03 01 g A = TBW 03 02
JN = Fi tflavn’
/,f Als5 Karlsiune-Mitte
¢ NEA L 4

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
11.601 5.439 1.903 318 25 5
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
6.964 2.777 629 47 10
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 20,703 4.965 36 0
>65 4,926 327 5 0
>75 0,455 5 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.712 737 41934 67.000
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
A dein-
“ pld'shafg"
Har/

fl46/41 Dreieck
Karlsruhe 4
.

. "\
; f'\ Riippurr & =0

i | Legende
v | O Larmschwerpunkt
'. ~ geplanter Sanierungsbereich

Schallschutzwand

Larmkennziffer Lnjght

H >1.000

M >250-1.000
0 1 2km W >50-250
-:l -------- 7 >10-50

<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Karlsruhe
Die Stadt Karlsruhe, Umwelt- und Arbeitsschutz nimmt im Rahmen der Mitwirkung zum Ldrmaktionsplan der Stufe 4 des Eisenbahn-Bundesam-
tes zur Phase der Offentlichkeitsbeteiligung 2023 wie folgt Stellung:

Der Ballungsraum Karlsruhe gehért mit seinen rund 300.000 Einwohnern zu einer der drei gréfSten Stddte in Baden-Wiirttemberg. Der Schienen-
verkehrsldrm stellt in Karlsruhe streckenweise eine erhebliche Ldrmbelastung dar. Im Zuge der vorangegangenen Ldrmaktionsplanungen fand
daher eine rege Beteiligung der Bevélkerung hierzu statt. Im Rahmen der Ldrmsanierung an Schienenwegen des Bundes wurden seit dem Jahr
2015 sechs neue Larmschutzwdnde im Stadtgebiet errichtet, welche zu einer spiirbaren Entlastung bei der betroffenen Bevélkerung gefiihrt ha-
ben. Insgesamt wurden in den vergangenen Jahren rund 6 km Ldarmschutzwdnde errichtet und erginzende passive Schallschutzmafinahmen
durchgefiihrt.

Durch die Abschaffung des Schienenbonus um 5 dB(A) im Januar 2015 und die Absenkung der Auslésewerte fir die Larmsanierung im Januar
2016 um 3 dB(A), haben mehr Anwohner an Bestandsstrecken einen Anspruch auf Ldrmschutz. Im Bundeshaushaltsgesetz 2021 wurde die Absen-
kung der Auslésewerte um weitere 3 dB(A) festgelegt. Seit der (iberarbeiteten Férderrichtlinie Ldrmsanierung im Juli 2022 kommen die neuen Aus-
l6sewerte zur Anwendung. Somit betragen die neuen Pegelwerte 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Damit sind die Auslsewerte seit
2015 um insgesamt 11 dB(A) abgesenkt worden, was mehr als einer Halbierung des vom menschlichen Gehér empfundenen Lédrms entspricht.
Dies bedeutet jedoch, dass eine Uberpriifung des Ldrmsanierungserfordernisses fiir das gesamte Streckennetz der Eisennbahnen des Bundes in-
nerhalb des Ballungsraumes Karlsruhes notwendig ist. Hierbei sind auch die bereits sanierten Streckenabschnitte in die Betrachtung einzubezie-
hen. Die Stadt Karlsruhe erwartet eine Zunahme der Betroffenheiten innerhalb der Bevilkerung, da mit einer potentiellen Steigerung der Ver-
kehrsmengen im Zuge der geplanten Ausbaumafinahmen zu rechnen ist. Dies bedeutet, dass die hoch belasteten Abschnitte in den Stadtteilen
Hagsfeld, Rintheim, Durlach, Grétzingen, Weiherfeld, Bulach, Knielingen sowie der Knoten Karlsruhe im Rahmen der Ldrmsanierung erneut unter-
sucht werden mdissen. Die Stadt Karlsruhe fordert daher, dass sowohl umfassende aktive als auch passive SchallschutzmafZnahmen fiir die hiesige
Wohnbevélkerung eruiert und umgesetzt werden.

Des Weiteren stellt der Knoten Karlsruhe im Bereich der Schienenstrecke zwischen Rotterdam und Genua, der ,Nord-Siid-Transversale Rotterdam-
Genua‘; einen wichtigen Bestandteil des europdischen Schienenfernverkehrs dar. Der derzeitige Bundesverkehrswegeplan 2030 sieht fiir diesen
Knoten verschiedene Mafnahmen vor. Hierzu zdhlen auch Neu- bzw. Ausbaustrecken innerhalb des Stadtgebietes. Somit kann von einer Steige-
rung der Kapazitdten im Bereich der Giiterziige ausgegangen werden. Diese Steigerung geht mit einem Anstieg der Larmbelastung fiir die umlie-
gende Wohnbevdlkerung einher.

Die Stadt Karlsruhe fordert daher den maximalen Schutz der menschlichen Gesundheit sowie den Schutz der weiteren Schutzgditer. Diesen Schutz
hat die Deutsche Bahn angemessen zu beriicksichtigen, zu wiirdigen und zu gewdhrleisten. Die Neuplanung darf nicht zu einer h6heren Larmbe-
lastung der Bevélkerung fiihren, vielmehr muss die Neuplanung eine Entlastungswirkung der Bestandsstrecken und der heute bereits héchst be-
lasteten Stadtteile mit sich bringen.

Denn wdhrend beim Neubau oder der "wesentlichen Anderung" von Schienenwegen eine gesetzliche Verpflichtung zur Ldrmvorsorge besteht, l6st
eine reine Erh6hung der Zugzahlen dagegen keinen automatischen Anspruch auf verbesserten Larmschutz aus. Da zum einen der Schienenverkehr
auf den Bestandstrassen in den letzten Jahrzehnten stark zugenommen hat und zum anderen die gesetzlichen Vorgaben verschdrft wurden, exis-
tieren in der Stadt Karlsruhe viele Bereiche, an denen bereits heute die momentan giiltigen Larmgrenzwerte (iberschritten werden. Die prognosti-
zierte starke Zunahme des Bahnverkehrs wird die heutige Situation voraussichtlich weiter verschdrfen. Mit Umsetzung der Neu- bzw. Ausbaustre-
cken Mannheim-Karlsruhe sollen auch die bereits heute von Schienenldrm betroffenen Stadtgebieten entlastet werden. Dies kann durch
verbesserten aktiven Ldrmschutz an Bestandsstrecken (zum Beispiel Einhausungen, Ldrmschutzwénde) erreicht werden, aber auch, indem még-
lichst viel Schienenverkehr tiber die fiir die Bevélkerung vertrdglichste Trasse geleitet wird.

Die Stadt Karlsruhe verfolgt das Ziel, seine Biirgerinnen und Biirger bestmdéglich vor jeglicher Gesundheitsgefdhrdung durch Ldrm zu bewahren.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 20

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
12 8 0 0 0 0 19 1 0 0 0 0 5 15 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
2 10 8 4 6 8 2 2 2 7 9 1 5 10 3
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
1 4 6 9 3 4 9 2 3 3 8 6 0 3 5
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
12 2 2 ©) 7 4 1 3 8 10 2 3 3 6 4
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
5 3 11 5 1 1 7 5 2 4 7 4 5 4 5
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
6 7 1 2 4 10 4 0 4 3 12 5 4 6 4
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
3 3 8 6 S 3 7 0 11 7 2 12 5 3 1
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 | 10-01|10-02|10-03 [ 10-04 | 10-05| 10-06 | 10-07
5 11 12 6 1 9 5 4 0 10 8 1 15 1 1
10-08 (10-09|10-10|10-11|10-12|10-13|10-14 {10-15§11-01|11-02|11-03|11-04|11-04|11-05})12-01
13 4 3 14 1 0 14 4 0 1 4 2 10 2 1
12-02 | 12-03|12-04 | 12-05
8 10 1 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hoéhe  SSD StA WE N
4020 |Karlsruhe-Hagsfeld 54,1 55,4 1,3 0 - 0 1
4000 |[Karlsruhe-Weiherfeld 73,6 74,7 1,1 980 2 45 1
4000 |Karlsruhe-Durlach 67,4 69,2 1,8 935 2 293 1
4000 |Karlsruhe Nord-Ost 66,5 67,4 0,9 0 - 1 1
4020 |Karlsruhe-Reitschulschlagsiedlung 52,9 53,1 0,2 378 = 0 1
4200 |[Karlsruhe Grotzingen 2,4 43 19/ 1.256 3 18 1
3443 16,4/ 26,8
4000 72,2 77,8
4020 559 571
Karlsruhe Knoten 19,2| 2.291 2 112 1
4210 2,1 2,8
4214 2,9 4,0
4215 2,8 3,0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

___ BW0303 4214 |Karlsruhe 42134215 | 80019] 2228/ 2576 0348  50338] |
{43 Karlsuhe | [ 80019 163] 166 03 50338 X5
{343 Karlsuhe | | 80019 18282 187| 0418  50338]  X65|
{343 Karlsuhe | | 80019] 193] 195 015 50338 |
{43 Karlsuhe | [ 80019 1937] 197] 033 50338 |
{343 Karlsuhe | | 80019] 198 20013 0213 50338 |
{343 Karlsuhe | | 80019 20386 20486 0,100 50338 |
{3443 Karlsuhe | | 80019 20,802 20,936] 0.134]  50338] |
| {3443 [Karlsuhe 4220 [ 80019 21,209 214] 0191  50338] |
| [ 3443 [Karlsuhe  Ja1s [ 80019[ 21,929 22,034] 0,105 _ 50338] _ X65|
| [ 3443 [Karlsuhe  J41s [ 80019] 221 22254] 0154  50338] |
| [ 3443 [Karlsuhe  Ja21s [ 80019[ 23,159] 23,664] 0505 _ 50338] |
{343 Karlsuhe | | 80019| 23954 24092 0138  50338] |
| | 4000 Karlsuhe | [ 80019] 67,3 67377] 0077  50338]  X65|
{4000 Karlsuhe | [ 80019 775 778 03]  50338] Xs|
[ 4020 Karlsuhe | [ 80019 57| 57,299 0299  50338] X65|
| [ 4020 Karlsuhe | [ 80019 57,591 57,791 02|  50338] |
{4000 [Karlsuhe | [ 80001 635 636 01 40119 |
{4000 Karlsuhe | [ 80001 64181 642/ 0019 _ 40119] |
| | 4000 Karlsuhe | [ 80001 64731] 648 0069 _ 40119] |
{4000 [Karlsuhe | [ 80001 649 64942 0042  40119] |
{4000 Karlsuhe | [ 80001 6595 66175 0225  40119] |
| {4000 Karlsuhe | [ 80001 662 663 01 40119 |
{4000 Karlsuhe | [ 80001 664] 665 01 40119 Xs|
| [ 4000 [Karlsuhe | [ 80001 66701 66801  01] 40119 X65|
| | 4000 |Karlsuhe  J4200 [ 80019 67442] 67.9] 0458  50338]  X65|
| | 4000 |Karlsuhe 4200 [ 80019] 681 68577 0477  50338] X65|
| [ 4000 |Karlsuhe  J4200 | 80019| 68675 68738 0063 _ 50338] X65|

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

14020 Warlsruhe | | 80019] 52847, 529/ 0053 50,338 X6
14020 Karlsuhe | | 8o0l9] 531l 532 01 50338 X65|
14020 arlsruhe | | 80019] 539 541 02 50338 -
-1 4020 Karlsruhe 14210 | 80019 554) 55446/ 0046 _ 50338) -
14020 Karlsruhe 4210 | 80019] 558 5583 003 50338 -
-1 4020 Karlsruhe 14210 | 80019] 55863 55952 0089 50,338 X65
14020 IKarlsruhe 4210 | 80019] 56191 56,204| 0013 50,338  X6§|
-1 4020 [Karlsruhe 4210 | 80019] 56439] 56,603 0164 50,338 X6
[ 4020 [Karlsruhe 140004200 | 80019] 58,581 58913 0332 50338 -
-] 4020 [Karlsruhe  ]4000,4200 | 80019] 59,955 60,256 0301/ 50,338 X6
-1 4020 [Karlsruhe 4000 | 80019] 60,356 60.786] 043] 50,338 X6
-1 4020 [Karlsruhe | | 80019] 65300] 65384] 0084  50338) -
| 4200 [Karlsruhe | | soo1o] 1 14 04 50338 -
| [ 4200 |Karlsuhe | | soolo| 1708 1808] 01/ 50338 -]
| 4200 [Karlsruhe | | soo19] 2| 24 04 50338 X6
. |4a3arsruhe [ | 80019] 027 0417] 0147 50338 -]
| 4213 [Karlsruhe  fao00 | 80019] 3572 3771] 0199 50,338  X6§|
| 4213 [Karlsruhe  Ja000 | 80019] 4708 4917] 0209 50,338  X6S|
| [ 4214 [arlsuhe  ]4000,4213,4215 | 80019| 288 3,033] 0153 50338 X6
. |4mdarsruhe | | 80019] 34| 3497] 0097 50338 -]
| | 4214 [Karlsruhe  [3443,4000 | 80019] 35| 364] 014 50338 X6
| 4214 [Karlsruhe  Ja020 | 80019] 372 386 014 50338 X6
| | 4214 [Karlsruhe 4020 | 80019 4,093 432 0227]  50338] -]
| fansarswhe | [ soo19] 35 39| 04 50338 XeS|
. |4uSKarlsruhe | | 8o019] 4| 4627] 0627] 50338 -]
| [ 4215 [Karlsuhe 3443 | 80019| 4846] 5436| 059 50338 |
| 4217 [Karlsruhe  [4000,4200,4210,4211 | 80019] 112] 1429] 0309  50338] -]

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Kassel

Anzahl der Einwohnenden: 200.736

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
9.011 4119 1.307 610 62
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
5.018 1.929 861 134
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 6,930 3.782 23 2
> 65 2,143 474 0 0
>75 0,584 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.369 627 36.149 56.251
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Kassel
Der Ballungsraum Kassel hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
Im Ballungsraum Kassel gab es keine Beteiligungen.

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche
Fir den Ballungsraum Kassel liegen keine Daten in Anlage 1 (in Bearbeitung befindliche oder
fertiggestellte Lairmsanierungsbereiche) vor.

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

e | osandmen on o
e maw | oo ol o ol ca

3912 |Kassel 1732, 3914, 3915 60013|340,132|340,242 0,11 30,2

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden: 209.926

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
2.056 822 299 46 0 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 275

1.238 611 130 21 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 4,065 952 4 0
>65 0,736 72 0 0
>75 0,004 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)

LDEN LNight LDEN LNight
337 111 8.670 10.124

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Kiel
Der Ballungsraum Kiel hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

| Anzahl der Beteiligungen: 1

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01

0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0

4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04

5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11

6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14

7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05

8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20

8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07

9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 |10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07

10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11 [ 10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15]11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
Fiir den Ballungsraum Kiel liegen keine Daten in Anlage 1 (in Bearbeitung befindliche oder
fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche) vor.

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

BT e S T BT T
ol o e  omonaon | owswies] sl oon 43 -
I ) 7 R Y N BT I
I 7 TR T I N I BT
I ) S R T BT I T I
I £ S R ) I T I
I 7 S N I I N
I 7 R T [ T IO T
 ese [ T o o] o e
I 0 7 T T B I I I I
C Lomle  omos | ows wodwen oon|  ad -
I ) S T T [ I T T
I ) T T R T I I I T I
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LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)






Koblenz

Anzahl der Einwohnenden: 113.844

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
12.019 6.719 4.210 2.379 1.025 175
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
7.426 4.695 2.935 1.127 347
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 16,104 7.872 21 10
> 65 4,308 2.100 5
>75 0,785 165 1
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
3.392 1.921 109.730 165.271

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)

N

A

Legende

O Liarmschwerpunkt

~ geplanter Sanierungsbereich
~ Schallschutzwand

Larmkennziffer Lnjght
M >1.000

M >250-1.000

M >50-250

I >10-50

<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Koblenz
Stellungnahme der Stadtverwaltung Koblenz zum Lédrmaktionsplan der Stufe 4 an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes

Die Stadt Koblenz ist geprdgt durch ihre Lage zwischen den Fliissen Rhein und Mosel. Das Oberzentrum im
nérdlichen Rheinland-Pfalz weist eine hohe Arbeitsplatzdichte und folglich einen deutlichen Pendleriiberschuss
auf.

Aufgrund der Lage sind nahezu sdmtliche Verkehre aus dem Umland auf Briicken und deren Zuwege angewie-
sen.

Dabei laufen durch die Stadt mehrere Schienenstrdnge und durchziehen sie in grofSen Teilen.

Entsprechend wurde auch in den Ldrmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamtes grofSe Betroffenheit durch
Bahnldrm ermittelt. Die Ldrmkartierungen und Ldrmaktionspléne der Stadt Koblenz bestdtigen diese Erkennt-
nis.

Die Betroffenheit ist gar so grofs, dass der Bahnldrm in der letzten Kartierungsstufe in weiten Teilen Ldrm aus
anderen Quellen (iberlagert hat.

Vor diesem Hintergrund wirken die Ergebnisse Ihrer Ldrmkartierung der Stufe 4 massiv entschérft. Dennoch ist
es auch jetzt noch so, dass an vielen Stellen eine deutliche Uberlagerung anderer Ldrmquellen durch den Bahn-
ldrm stattfindet.

Aufgrund der Zustdndigkeiten haben die Kommunen leider kaum Einfluss auf die Reduzierung der Betroffen-
heit durch Bahnldrm. Daher miissen dringend geeignete MafSinahmen aus der bereits bestehenden Ldrmakti-
onsplanung umgesetzt werden und dariiber hinaus miissen die Ldrmminderungsmafinahmen an der Schiene
fldchendeckend ausgebaut und zeitnah umgesetzt werden.

Die extrem hohe Belastung der Koblenzer Biirgerinnen und Biirger durch Bahnldrm muss dringend ziigig redu-
ziert werden. Massive Ldrmbeldstigung durch den Schienenverkehr stellt eine Gefahr fiir die menschliche Ge-
sundheit dar. Wissenschaftliche Erkenntnisse lassen daran keinen Zweifel aufkommen.

Dabher ist es fiir uns unverstdndlich, dass der Ldrmschutz nur liickenhaft vorangetrieben wird, sodass weiterhin
stark belastete Bereiche ungeschiitzt geblieben sind.

Im Zuge der neuen Ldrmaktionsplanung fordern wir daher einen liickenlosen Ausbau von Lédrmschutzmafinah-
men sowie eine wesentliche Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von Ziigen (insbesondere nachts) im ge-
samten Stadtgebiet von Koblenz. Dabei kénnen wir uns durchaus systemabhdngige Differenzierungen vorstel-
len (besonders laute Ziige miissen besonders langsam fahren). Langfristig muss das Ziel eine vollstdndige und
liickenlose Ldrmsanierung sowie eine angemessene Geschwindigkeit innerhalb der Stadt sein.

Wir bitten um Berlicksichtigung dieser Stellungnahme.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 87

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
43 41 2 0 0 84 3 0 0 1 2 13 70 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
2 12 68 2 13 35 26 0 1 13 69 1 35 30 18
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 1 86 1 11 37 34 1 20 63 0 0 11
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
73 2 4 19 62 2 10 70 16 12 22 31 2 12
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
27 39 25 21 13 17 30 15 13 21 26 13 17 24 7
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
21 26 25 4 9 18 55 1 1 17 65 9 8 30 35
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
3 11 24 47 16 23 25 16 72 14 1 77 7 3 43
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 | 10-01|10-02|10-03 [ 10-04 | 10-05| 10-06 | 10-07
27 16 69 11 5 49 19 18 2 40 45 3 64 15 1
10-08 | 10-09 (10-10|10-11|{10-12|10-13|10-14 | 10-15§411-01|11-02|11-03 | 11-04|11-04 |11-05}12-01
59 23 27 46 9 48 34 1 4 18 45 16 29
12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
51 3 1 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
3507 |Koblenz-Horchheim 124,8| 125,7 0,9 0 - 1 46 1
2630 |Kapellen-Stolzenfels 96,1 98,0 19 875 2 1 232 1
2630 |Koblenz 88,70 93,3 4,6 0 = 1| 1137 1
2324 |Koblenz-Ehrenbreitstein 151,0| 151,8 0,8 0 - 1 66 1
2324 |Koblenz-Horchheim 154,0/ 154,7 0,7 207 2 1 38 1
2324 |Koblenz-Pfaffendorf 151,9| 154,0 2,1 2211 2 1 179 1
3710 |Koblenz-Horchheim 100,0/ 101,0 1,0 0 - 1 46 1
3010 . 0,8 3,5
Koblenz-Moselweis 3,3 399 3 1 397 1
3011 13,5 14,1
2630 |Koblenz-Lutzel 88,1 88,7 0,6 0 - 1 0 1
3010 [Koblenz-Giils 3,7 6,1 2,4 729 2 1 92 1
2630 |Koblenz-Siechhaustal 94,4 94,6 0,2 0 = 1 2 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKZ Bem

o feobens  pomame | oo siliseers| sers] 1022 e
s fobens | | o005 saass| sesu| ooss] sess]
s feobens | | ooos sasos] 52| 0% sess]
om0 feoblens oo | ooos] s3] sssrl o] ssavs|
o0 feoblens  omsow | rooos] ssses| ssess| oons] ssas]
w0 feoblens  omsow | 7oo0s] ssoss| seoesl ooss| ses0o]
w0 feoblens  omsowe | ooos] 62| sess oss2 sess]
w0 feobens oo | ooos] sail ses oo ssa e
e feoblens o | 7ooos] seasi| snsas] 0307 sss0o] e
s feobens  pow | ooos] sos| soss| oos] ses0 e
s fobens | [ ooos] s3] sas| 0o seao
C loswfeobens | [ ooos] sas| s o1 ssas
s feobens | | ooos sanis| sagl ooss| ssas
C losofobens | | ooos] sae] sae 0o ea0 e
oo fobens | | ooos] sea] s7o0s ssos] 6309 e
 om foobens oz | rooos] 1306| 1se02] oose] ssas
oo obens | | om0 35| ssa oo 22009 e
 owobens | om0 s s 13 2000 e
 owfobens | | o0 cos 61 oo 22000 e
 owobens | om0 62 64 o2 2005 e
oo obens | | om0 egl esas ous 22009 e
 ort fooblens oo | oo 1a16e] 15057 123 22009 e

3011 |Koblenz 70010( 15,287| 15,369

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Anzahl der Einwohnenden: 1.080.394

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

A

Ao TG
< widdersdort \\

fi\ | e

B\ Lovepick ps.2

‘Weren\‘,m‘
D

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
78.334 41.104 16.519 5.230 1.520 143
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
48.295 21.440 8.216 2.051 502
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 64,823 38.335 220 22
> 65 16,804 5.128 41 1
>75 2,769 239 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
14.271 6.864 391.173 612.167
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
Legende

O Larmschwerpunkt
~ geplanter Sanierungsbereich
— Schallschutzwand

Larmkennziffer Lyight
u >1000
M >250-1.000
M >50-250
M >10-50
<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Kéln
I Biirgervorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligung der Stadt Koln von 2010

In einer 1. Beteiligungsphase konnte die Offentlichkeit eigene Ldrmprobleme lokal zuordnen und Vorschlége zur Lérmminderung fiir das Wohn-
umfeld abgeben, bewerten und auch kommentieren. Die Vorschldge zum Schienenverkehrsldrm der Deutschen Bahn AG bilden die drittgréfite
Gruppe nach Straflenverkehrsldrm und Flugverkehrsldrm. Fast 78 Prozent aller Vorschldge zum Schienenverkehr der Deutschen Bahn AG kom-
men aus den Stadtbezirken Innenstadt (61 Vorschlédge = 28 Prozent), Nippes (48 Vorschlédge = 22 Prozent), Miilheim (35 Vorschlédge = 16 Prozent)
und Kalk (24 Vorschldge = 11 Prozent).

Nachfolgende Themen mit Relevanz fiir die Lirmminderungsplanung konnten fiir die DB AG ermittelt werden:

e Die am hdufigsten genannten Minderungsvorschldge betreffen Larmschutzwdnde, Reduzierung der Geschwindigkeit, leisere Schienenfahrzeuge,
Schienenzustand und Betriebsbeschrénkungen.

o Beim Gliterverkehr wurden, neben lauten Gliterziigen, vor allem Betriebsbeschrdnkungen und Verkehrsfiihrung genannt - Umleitung des Giiter-
verkehrs um Kéln herum, insbesondere aus der Innenstadt heraus.

Strecken Schienenverkehr, allgemein

o Strecke K6ln-Krefeld/Neuss/Diisseldorf Hhe Autofreie Siedlung Nippes, Larmschutzwdénde,
Geschwindigkeitsreduzierung

o Strecke K6ln-Bonn/Euskirchen, innerer Westring, Ldrmschutzwénde

e Strecke Bonn-Beuel Neuwied, Ldrmschutzwdnde

e Bahnhof Stid, ohne Vorschlag

o Strecke Kéln-Disseldorf/Haan/Wuppertal, ohne Vorschlag

o Strecke Kéln-Mdnchengladbach, Larmschutzwdnde

Strecken Giiterverkehr

o Westlicher und stidlicher Ring (Siidbriicke) um die Innenstadt

o Strecke Kéln-Krefeld/Neuss/Diisseldorf, Hohe autofreie Siedlung Nippes, Ldrmschutzwénde
o Gliterbahnhof Kalk-Nord, Larmschutzwdnde

II. Aktuelle Anregungen des Umwelt- und Verbraucherschutzamtes

Insbesondere sind aktuell folgende Belastungspunkte zu benennen:

o Der Gliterverkehr auf dem siidlichen Ring um die Innenstadt, Stidbriicke bis Poll

o Schienenknoten Buchforst / Buchheim / Miilheim

o Generell die Fldchen entlang der Gliterverkehrsstrecken, insbesondere rechtsrheinisch

o Im Besonderen die Mafinahmen zur Ldrmsanierung durch Schallschutzwénde des rechts-rheinischen Eisenbahnknotenpunktes auf Héhe Poll/
Humboldt/Gremberg. Im Zuge der Verschiebung der Mafgnahme(n) von 2022 auf voraussichtlich 2025, entstand auch in der Kommunalpolitik die
Forderung nach einer schnellen Umsetzung.

o Neben dem Schienenverkehrsldrm auf der Strecke entsteht Ldrm durch verschiedene Arbeits-vorgdnge auf den Bahnschienen in und fir die Be-
triebsanlagen (Abstell- und Behandlungsanlagen und Giiterbahnhéfen) der Deutschen Bahn im Kélner Stadtgebiet. Besonders betroffen sind
davon der nérdliche Schienenbereich des ICE Instandhaltungswerks der DB Fernverkehr AG in Kéln Nippes, die S-Bahn Abstellanlage der DB Re-
gio in K6ln Nippes sowie die Giiter- und Rangierbahn-héfe Koln Gremberg und Kéln Kalk Nord. Zu diesen Bereichen kommt es vermehrt zu Biir-
ger-beschwerden durch die ldrmverursachenden Vorgdnge wie z.B. Rangierfahrten, Kurvenquietschen, Bremsgerdusche, laufende Klimaanlagen,
Ldrm durch Lautsprecheransagen oder Betdtigung des Warnhorns (Makrophon). Da ein Grofteil dieser Vorgédnge nach Auffassung der Deutschen
Bahn AG dem Schienenverkehrsldrm (16. BImSchV) zugeordnet werden, sind diese Bereiche im Rahmen der Ldrmaktionsplanung bzgl. Ldrmmin-
derungsmafinahmen zum Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner unbedingt mit einzubeziehen.

Dartiber hinaus weist die Stadt anldsslich verschiedener vorgesehener S-Bahn-Ausbaumafnahmen im Bereich des Bahnknoten Kéln darauf hin,
dass in diesen Bereichen Ldrmschutzmafinahmen erforderlich sind. Die Einrichtung eines gemeinsamen Arbeitskreises mit Vertretern der DB, des
Nahverkehr Rheinland und der Stadt wird ausdriicklich begriif3t. In diesem Arbeitskreis sollten die Ldrmschutzmafinahmen friihzeitig abgestimmt
werden.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 8

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

0

7

0

1

0

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10
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6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23
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8-01
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8-03

8-04

8-05

8-06

8-07
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8-11
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9-01
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11-05
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12-03

12-04

12-05




In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche
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StrNr Sanierungsbereich von km | bis km GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2324 |Kéln-Hohenhaus 56,1 58,3 2,2| 3.330 95
Koln
§§§§ - Mihlheim 43’i 4;‘ 17 0 231
- Héhenhausener Ring
2324 |Koln-Dinnwald 55,4 55,7 0,3 0 24
2324 .. 61,1 61,7
2653 Kéln-Buchforst 22 3 1,4 0 53
Koln
- Zentrum Nord
- Nippes Siid (1/2)
2610 | Nippes (1/2/3) 1 149 139 1644 130
- Longerich
- Heimersdorf
- Volkhoven-Weiler
- Worringen
Koln
- Kalk
2324 | Hahenberg 62 64,6 2,6 0 105
- Vingst
2324 |Koln-Porz 69,5 71 1,5 0 0
2651 |Koln-Vingst 3,2 3,8 0,6 0 0
2324 [Ko6ln-Wahn 74 74,5 0,5 0 0
2324 |Koln-Gremberg Giiterbahnhof 66| 69,7 3,7 0 35
2670 |Kéln Hohenhauser Ring 4 5 0 0 0
2650 |Koln Abzw. Hohenhauser Ring/Neurather Weg/Von 4,2 7 51 615 164
2659 |Gahlen StraRe 443 46,6 ’
Koéln (Knoten West)
2630 |- Zentrum 0,6 7,1
2641 |- Eifeltor 0,7 3 G Al e
- Bonntor
2641 |Kdln (rechtsrheinisch) 3,8 59
2641 |- Gremberg Nord 6,7 7,3
2650 |- Stammheim 7,5 7,7 56| 4.619 0
2656 |- H6henhaus 0,2 2,3
2730 |- Poll 26 26,6
2608 |Koln Zentrum 0,2 1,2 1 0 0
2600 |Kéln-Ehrenfeld 2 4 2 0 0
2611 |Kéln-Bocklemiind (1) 3,5 43 0,8 0 0
2611 |Kdln-Bocklemiind (2) 56 6,2 0,6 0 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafnahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Dje Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

oo oo jon w0 | sonl g w2 1w
oo s lon  mocsmo | sonl 1 daq ool e

: 2624, 2650, 2652, 2659, 2661,
NW_01 05| 2324 |Kéln 50042| 59,602 60,093 0491 169174  X65
2663, 2664, 2665, 2670
NW_01 06| 2324 2664,2665 50042 61,02 169,174
NW0107| 2613 Kéln  |2600,2622 50048 3958 6177 2219 233533 -

. 2650, 2652, 2653, 2658, 2659,
NW_01_08| 2660 [Kéln 2670 50042 0,75 0,854 0,104 169,174 X65
NW_01_08| 2670 2650, 2652, 2653, 2658, 2659 50042 3,792 3,879| 0,087 169,174

oo o o soooon a0 | son oase o ol imes
oo 2o o oo om0 | swon 0 osue oo 1
oo o o ooon s | son o ogsl oo 1mas
oo o o sooon a0 | swonl 077 ome ool 1
oo e o e sasoxs | son o e o owe
I T S T I T R IR
s o o me | son g ] ol aowe
e lor  oocmame | son) aod il ool e e

2610 |Kéln 2615, 2620

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche
LP-Nr StrNr Sanierungsbereich

|20 Kem 615 | 50041 94| 9465 0065 136893 -
| 2o fken | | 50041 9,691 98 0109 136893 -]
| Jeeokew | | 50041l 112] 11,247| 0047] 136893 -]
| o fkew | | s0041] 118 119 01] 136893 X6§|
| oo fkenw | | 50041 162| 16201] 0001 136893 -]
| |23 ke | | 50041 -008| -0002] 0078 136893 X6S|
2613 |Kdln 2608, 2615, 2618, 2630 50041| 1,759 1,942 0,183 136,893
| | 2613 |Keln _ [2608,2615,2618,2630 | 50041 1759| 1942| 0183 136893 -]
2615 |Kéln 2614, 2618 50041 0,917 1,167 0,25 136,893
| 215 Keln 6142618 | 50041 0917| 1167] 025 136893 -]
2615 |Kéln 2610 50041| 3,367 3,523| 0,156 136,893 X65
| |15 ke 610 | 50041] 3,367| 3523 0156 136893 X6S|
2615 |Kéln 2610 50041| 3,906/ 3,941 0,035 136,893
| 215 kem 610 | 50041 3,906| 3941 0035 136893 -]
| 215 kel 610 | 50041] 4405 4544] 0139 136893 X6S|
. Joeisfkeln  faeto | 50041 4704 4706 0002 136893 -]
. Joeiskeln  fpelo | 50041 4,809 4975 0166 136893  X65|
. Joeiskeln  fpelo | 50041 5184] 5387 0203 136893 -]
|15 keln  [2610,260 | 50041 6486 6487 0001 136893 -]
| oe1skeln  [2610,260 | 50041 6607 6632] 0025 136893  X6S|
| oeiskeln  [2610,260 | 50041 6881] 6927] 0046 136893 X6
| |oe1skeln  [2610,260 | 50041 7,073 7,074] 0001 136893 -]
|20 Keln _ [2600,2616,2630 | 50041] 02| 0258 0058 136893 -]
|20 JKeln _ [2610,2614,2615,2618 | 50041 2014] 2,125 0111] 136893  X6§|
o keln | | 50041] 12718) 12819 0101 136893 -]
2622 |Koln 2600, 2610, 2620, 2630 50041| 1,381 1,511 0,13 136,893 X65
|22 keln  [2600,2610,2620,2630 | 50041 1381] 1511] 013 136893  X6§|
2630 |Koln 2600, 2610, 2620 50041| -0,508| -0,496| 0,012 136,893
| 2630 JKeln _ [2600,2610,2620 | 50041] -0,508| -0496| 0012 136893 -]
2640 |Koln 2630, 2643 50041| 6,832 6,932 0,1 136,893 X65
a0 keln  [2630,2643 | 50041] 6832 6932 0] 136893 X6
2670 |Koln 2616, 2633, 2639 50041 0,017| 0,017 136,893
| | 2670 |Keln _ [2616,2633,2639 | 50041] 0| 0017] 0017] 136893 -]
2670 |Koln 2616, 2633, 2639 50041| 0,164 0,3 0,136 136,893
| | 2670 |Keln _ [2616,2633,2639 | 50041] 0,164] 03| 0136 136893 -]
| |24 Kew | | 50042] 54657 548 0143 169174] -]
| |24 ke | | 50042] 555 558 03] 169174] X6S|
| |24 ke | | 50042] 562 584] 22| 169174] X6S|

2624, 2652, 2661, 2662, 2663,
2664, 2665, 2670

weitere Streckennummern SaAb [von km| biskm | GL PKZ Bem

2324 |Kéln 58,9| 59,602

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | bis km
|24 keln  fpee6 | 50042] 646 648 02 169,174 X6S|
| {224 Kéln  Je66 | 50042| 65515 656 0085 169,174] -
| {2324 Kéln  [2656,2666 | 50042] 65919 66| 0081 169,174] -
| {224 Kéh | | 50042 66483 67| 0517| 169,174] _X65
{224 Kéh | | 50042 672 673] 01 169,174] X65
kel | | 50042] 68 683 03] 169,174 XeS|
| {224 Kéln  J260 | 50042 688| 68,806] 0,006 169,174| _X65
| {2639 |Kéln _ |2633,2652,2653,2659,2670 | 50042| 1061] 1072| 0011] 169,174] -
. {4 Kéh | | 50042l 3] 3072] 0072 169,174 -
| {2sokeln  Jes2 | 50042| 6083 6194] 0111 169,174] X65
| |2sokeln  [2658,2670 | 50042 6659] 6702 0043 169,174]  X6S|
| f{sofkén  Je70 | 50042l 7| 71] 01 169174 -
| {2sofken  J670 | s0042| 74 75 01 169174 -
. lesofkeln 670 | 50042] 94| 9481 0081 169.174] -]
| {o2sijkéln  fe1 | 50042] 15| 1505| 0005 169,174] -
. Jesifkeln  fear | 50042 1606 1739] 0133 169,174 -]
| f{o2sifkeln  Je21 | 50042 1841] 1965| 0,124 169,174] -
| f{2sifkeln  fe21 | 50042] 2065 21| 0035 169,174 -
| esifkeln  pe22e67 | s0042] 38 4] 02[ 169.174] |
| {28 ken  J670 | 50042] 46372 46,782 041] 169,174] -

| 2659 JKeln  [2650,2652,2658,2670 | 50042 4577] 4582 005 169,174]  X6S|
| |29 kel 652 [ 50042 466| 46685 0085 169,174] |
| |e3 ke | [ 50042 2753 2939 0186 169174] -]
| |6 ken | [ 50042 3472 3921] 0449 169174] |
| |63 ke | [ 50042 5399 5499 0100 169,174] |
e keln | | 50042 6107] 6229] 0122 169,174 -]
| |6 kem | [ 50042 6600| 6700] 0100 169,174] -]
2670 |Kéln 2633, 2639, 2652, 2653, 2659 50042 0,694 0,206 169,174
| | 2670 |Keln _ [2633,2639,2652,2653,2659 | 50042 0,694] 09| 0206 169174] -]
12670 JKeln _ [2650,2651,2653,2658,2659 | 50042] 116| 12| 004 169.174] -]

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem

BRI e L R
2668
2670 |Kéln 2650, 2652 50042 2,5 2, 0,101 169,174
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LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Krefeld

Anzahl der Einwohnenden: 226.699

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 270

5.811 3.105 1.436 230 4

Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
3.709 2.003 495 24
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 7,710 2.967 38 4
>65 1,868 248 6 0
>75 0,070 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.060 472 27.787 42.965
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Krefeld
Der Ballungsraum Krefeld hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 146

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

126

16

1

138

4

1

1

11

129

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

11

43

82

19

40

43

33

20

40

80

12

51

52

23

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

28

111

35

54

37

12

59

63

14

33

6-12

7-01
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7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11
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7-13

7-14

89

52

81

17

36

32

50

71

22

16
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26

24

7-15
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7-23

7-24
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16

14

15
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34

35
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8-16

8-17
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28
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53

17
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31
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42

32
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39

28

49
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38
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18
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28
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23

12

43
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9-15

10-01
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10-03

10-04
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10-06

10-07

50

39

92

33

13

71

41

25
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86

10

108

17

10-08
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10-13

10-14

10-15

11-01
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11-04
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24

22
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15

70

64

11

15

60

49

28
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40

10
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP

2610 |Krefeld 53,7 54,9 1,2 0 1 57 1
2520 |[Krefeld-Benrad 84,1 85 09| 1.332 1 3 1
2610 |Krefeld-Oppum 50,3 51,4 1,1 0 1 39 1
2505 |Krefeld-Uerdingen 3,5 4,6 1,1 0 1 96 1
2505 |Krefeld-Linn 1,3 1,9 0,6 0 1 13 1
2520 |Krefeld-Forstwald 81 83,2 2,2 1.26 1 22 1
2520 |Krefeld-Lindental 85,4 858 1,4 0 1 5 1
2610 |Krefeld-Lohbruch 48,8 49,8 1 0 1 4 1

StrNr [ Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem

_ Nw 14 01] 2520 |Krefeld __ [2500,2610 | 50020| 87212| 87241 0029 _ 26484] |
| 2342 |Krefeld __ [2504,2505 | 50020] 0312] 0472] 016] _ 26484] |
| 2342 |Krefeld 2505 | 50020] 1287| 1387] 01| 26484/ |
-] 2500 |Krefeld __[2610 | 50020] 2585 3598 1013| _ 26484| |
| 2504 |Krefeld __[2610 | 50020 -0,127| -0,099| 0,028| _ 26,484| _X65|
| 2504 |Krefeld _[2610 | 50020] 0096] 0152 0056| _ 26484| |
| 2504 |Krefeld | | 500200 03] 05 02/ 26484/ _X65|
| | 2504 |Krefeld 2500 | 50020] 0731 0859| 0128]  26484| |
| | 2504 |Krefeld  [2500,2505 | 50020] 0924] 1172 0248|  26484| |
| | 2504 |Krefeld _ [2500,2505 | 50020] 1272[ 1371] 0099 _ 26484] |
| | 2504 |Krefeld _ [2500,2505 | 50020] 1615| 1774] 0159 _ 26,484] _ X65|
| | 2504 |Krefeld _ [2500,2505 | 50020] 1786 1853| 0067| _ 26484] |
| | 2504 |Krefeld _ [2500,2505 | 50020] 2,18] 2457| 0277| _ 26484] |
| | 2504 |Krefeld  [2505 | 50020] 2734] 2835] 0101  26484| |
| | 2504 |Krefeld  [2s0s | 50020] 3371 4468] 1097| _ 26,484] _X65|
| | 2505 |Krefeld _ [2610 | 50020] 0044] 02| 0156| _ 26484| _X65|
| | 2505 |Krefeld _ [2610 | 50020] 0219] 04 0181  26484] |
| 2520 |Krefld [ | 50020 81,122] 817 0578] _ 26,484| _X65|
| 2520 |Krefld | | 50020] 818 832 14|  26484] _X65|
| 2520 |Krefld [ | 50020] 833] 83303] 0003 _ 26484] |
| 2520 |Krefeld | | 50020] 834 836] 02| _ 26484] _X65|
| | 2520 |Krefld | | 50020] 85| 85087| 0087| _ 26484] |
| 2520 |Krefeld | | 50020] 853] 854 01| 26484 |
| | 2520 fKrefld | | 50020] 858/ 86| 02| _ 26484] _X65|
| | 2520 |Krefeld __ [2500,2610 | 50020] 879| 88123] 0223] _ 26484] |
| -] 2520 |Krefeld _ [2500,2610 | 50020| 88,223| 88351 0,128| _ 26484| |
| | 2520 |Krefeld _ [2500,2610 | 50020| 89,524| 89,628] 0104| _ 26484| |
| | 2520 |Krefeld _ [2500,2610 | 50020| 89,754| 90451 0,697| __ 26,484| _X65|
| 210 |Krefld | | 50020] 48674] 488 0126] _ 26484] |
| 210 |Krefld | | 50020] 49,695 49.812| 0,117| __ 26,484| _X65|
| 210 |Krefld [ | 50020] 55315 55472] 0157| _ 26484| |

2610 |Krefeld 50020| 56,132| 56,365

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Anzahl der Einwohnenden: 611.880
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
23.508 8.078 2.457 250 15
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
12.053 3.846 671 22
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude

> 55 33,626 7.901 8 0

>65 7,311 330 2 0

>75 0,372 0 0 0

geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
2.618 992 59.454 90.610
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Stellungnahme des Ballungsraumes Leipzig

allgemeine Informationen:

. die Stadt Leipzig hat 624.689 gemeldete Einwohner/-innen (Stand 12/2022)

. die Fléche des Stadtgebietes betrégt 297 km?

. die Auslésewerte in der 2. Fortschreibung des Ldrmaktionsplans der Stadt Leipzig betragen 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts
. Betroffenheit durch Eisenbahnverkehrsldrm:

. ab 65 dB(A) ganztags: 1.137 Personen

. ab 55 dB(A) nachts: 3.393 Personen

In der Stadt Leipzig existieren im Eisenbahnverkehrsnetz mehrere Larmschwerpunkte:
a) Wiederitzsch/Wahren (Nérdlicher Giiterring)

. entlang der Streckenabschnitte 6403 und 6369 des Nérdlichen Giiterrings sind aus den angrenzenden bebauten Flurstiicken der Bahnhofs-
trafle und der Damaschkestrafie/Buchfinkenweg seit Jahren massive Beschwerden (iber die Larmbelastung durch den Eisenbahnverkehr zu
verzeichnen

. die im Rahmen der Ldrmsanierung angebotenen bzw. realisierten passiven Schallschutzmafinahmen werden als unzureichend angesehen

b) Liebertwolkwitz/Mélkau/Baalsdorf

. seit dem Betreiberwechsel im Dezember 2015 (aktueller Betreiber ist die ,Mitteldeutsche Regiobahn*) auf der Strecke 6366 Leipzig-Chemnitz
gibt es Biirgerbeschwerden (iber die starke Zunahme des Eisenbahnverkehrsldrms auf dieser Strecke

. die Zunahme des Ldrms wird in den eingesetzten Ziigen auf dieser Strecke gesehen (diesel-elektrische Lokomotive ER 20 mit umgerdisteten
Reisezugwagen)

¢) Stétteritz (Giintzstrafle)

. im Rahmen des Ausbaus der Strecken 6361 und 6375 im Bereich des Stétteritzer Bahnhofs wurde entlang eines Teilabschnitts der Giintz-
strafRe keine Larmschutzwand errichtet, wie es andernorts entlang dieser Strecke in Anwendung der 16. BImSchV erfolgt ist

. seit dem Umbau mehren sich die Beschwerden bzgl. einer zunehmenden Ldrmbelastung durch den Eisenbahnverkehr aus diesem Teilab-
schnitt der GlintzstrafSe

d) Bochumer Strafe

. aufgrund der noch immer nicht fertiggestellten Larmschutzwand entlang der Bochumer Straf3e gibt es mehrere Beschwerden zum Eisen-
bahnverkehrsldrm

. die Ldrmbelastung tritt vor allem nachts durch den Giiterverkehr auf

. es wird darauf gedrdngt, dass die angekiindigte Larmschutzwand schnellstmdéglich errichtet wird
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 27
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
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StrNr Sanierungsbereich von km | biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Leipzig

6369 |-Mockau 7,9 10,7 2,8 0 128
-Thekla

6361 |Leipzig Siedlung Tabaksmihle 7,4 8,2 0,8 0 0

6369 |Leipzig-Schonefeld 12,5 15,2 2,7 0 165

6371 |Leipzig-Crottendorf 2,2 34 1,2 0 101
Leipzig

6375 |-Reudnitz 3,3 5,4 2,1 0 62
-Stotteritz

6403 |Leipzig-Wahren 111,7 114 2,3 0 22

6403 |Wiederitzsch (Leipzig) 1149 117,4 2,5 0 75

6411 |Wiederitzsch-Neuwiederitzsch (Leipzig) 74,2 74,8 0,6 0 0

6411 |Leipzig-Eutritzsch 78,3 78,8 0,5 0 0
Leipzig (6367)

6367 | Leutsch 14| 13 116 242 0
-Bienitz-Riickmatsdorf ’ ’
-Miltiz

6363 - 9,9 10

6365 Leipzig Althen 9,996 105 0,6/ 1066 0

6380 |Leipzig Mockern 1,5 2,9 0,3 0 0

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafnahmen: SSW | Ldnge der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA? | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafinahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Dje Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche
LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKZ Bem
| SN 02 01] 6403 |leipzig  16380,6382  [140008] 113,1] 113,19] 009  242|  X65)
| SN 02 02| 6363 |leipzig 6366 [140007| 3,398/  3,6| 0202  3507| -
| SN 02 02| 6371 |leipzig 16369  [140007| 3,742| 3,8/ 0058  3507| -
| -| 6360 |leipzig |  [140005] 6952 7,052 01 5339 |
| -| 6361 |leipzig 6375  [140007| 64 66| 02| 3507 X65|
| -| 6361 |leipzig 6375  [140007| 6,606] 67| 0,094 3507  X65|
| -[ 6361 |leipzig 6375  |140007| 6,727| 68| 0,073]  3507] |
| -| 6361 |leipzig 6375  [140007| 69| 6951 0,051  3507] |
| -| 6361 |leipzig 163756376 [140007| 74[ 82| 08  3507] X65
| -| 6361 |leipzig [  [140007| 84 841 001  3507] X65|
| | 6363 |leipzig 6366 [140007| 2137] 2237 01 3507 |
| -[ 6363 |leipzig 6366 |140007] 27| 2.849] 0,149  3507] |
| | 6363 |leipzig 6366 [140007| 29| 2946 0,046  3507| |
| -| 6363 |leipzig 6369  [140007| 5568/ 5722| 0154  3507] |
| -| 6363 |leipzig 6369  [140007| 6437| 6,726] 0289  3507| |
| | 6363 |leipzig 6369 _ [140007| 7,02 71| 008 3507 |
| -[ 6363 |leipzig 6365  |140007| 7,72| 7855 0,135  3507] |
| | 6363 |leipzig 6365 [140007| 7,889 7988 0,099  3507] |
| -| 6363 |leipzig 6365  [140007| 8 8233] 0233  3507] |
| -| 6363 |leipzig 6365  [140007| 8875 8975 0,1  3507] |
| | 6363 |leipzig 6365  [140007| 9,715[ 9,815 01| 3507 |
| -[ 6366 |leipzig 6363  |140007| 2,938] 3,172 0,234  3507] |
| | 6366 |leipzig |  [140007| 6,656/ 6756] 01  3507] |
| -| 6366 |leipzig [  [140007| 7595 76| 0005  3507] |
| -| 6366 |leipzig |  [140007| 8016[ 8116] 0,1  3507] |
| -| 6366 |leipzig |  [140007| 9| 9,007] 0,007  3507] |
| - 6366 |leipzig |  |140007] 96| 97 01| 3507 |
| | 6366 |leipzig |  [140007| 10,712 10,8] 0,088] 3507| |
| -| 6366 |leipzig |  [140007| 11,71f 11,866 0156  3507] |
| -| 6366 |leipzig |  [140007| 12,5 126 01 3507 |
| -| 6366 |leipzig |  [140007| 12,771 12,8] 0,029]  3507| |
| - 6366 |leipzig |  |140007] 12,9] 13,023 0,123]  3507] |
| | 6366 |leipzig [  [140007| 13,3 13,7 04| 3507 |
| | 6369 |leipzig 6360  [140007| 8398 88| 0402| 3507 X65|
| -| 6369 |leipzig 6360  [140007 95 10| 05 3507 X65|
| | 6369 |leipzig 6360  [140007| 10,1[ 10,7 06| 3507  X65|
| -[ 6369 |leipzig 6360 |140007| 10,8| 11,203] 0,403]  3507] |
-| 6369 [Leipzig 6360 140007] 11,364 11,7] 0.336 35,07 -

LP-Nr | Nummer der Lirmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km | biskm | GL PKz Bem

| -] 6369 |leipzig |  |140007| 11,800| 11,900| 0,100] 3507 |
| | 6369 Jleipzig |  |140007| 12,000 12,013| 0013| 3507 -
| -] 6369 |leipzig 6371 |140007| 12,181 12,445 0,264]  3507| |
| | 6369 |leipzig 371 |140007| 12,7] 12,704| 0,004] __ 3507]  X65|
| | 6369 Jleipzig 371 |140007| 13,034 13,043| 0,009] __ 3507]  X65|
| | 6369 Jleipzig 371 |140007| 13,134| 13,332| 0,198]  3507|  X65)
| -] 6369 |leipzig  [6363,6366,6375 |140007| 14,493] 152| 0,707| _ 3507|  X65|
| | 6369 |leipzig  [6363 140007 15,38| 15869| 0489 3507 -
| | 6371 |leipzig 375 |140007| 2,275] 2,618] 0343| _ 3507]  X65|
| -] 6371 Jleipzig 6375  |140007| 2,679| 2,717| 0,038 __ 3507] X6
| | 6371 Jleipzig 6369 |140007| 5271| 5272 0001 3507 -
| -] 6375 Jleipzig |  |140007| 3,332 4,800] 1468 __ 3507| X6
| | 6379 Jleipzig  [6383  |140007| 1,377] 1537| 016 3507 -
| -] 6379 Jleipzig |  |140007| 1,900] 2100 0200 3507 -
| -1 6379 Jleipzig |  |140007| 2,400| 2,700 0300 3507 -
| -] 6383 Jleipzig |  |140007| 7282] 8100| 0818/ 3507 |
| -] 6383 Jleipzig |  |140007| 8300| 8400 0100 3507 -
| -] 6383 Jleipzig |  |140007| 8900] 9,000 0,100 3507 |
| -] 6383 Jleipzig |  |140007| 9,289| 9,300 0011] 3507 -
| -] 6383 Jleipzig |  ]140007| 9,700 9,709| 0,009] 3507 |
| -] 6383 Jleipzig 6052 |140007| 98| 112 14| 3507 -
| -] 5919 |leipzig  16370,6388,6411  |140008|305428| 3056| 0,172 242 |
| -] 5919 Jleipzig  [6360,6411 | 140008/308,443(308,503| 006 __ 242[ -
| | 5919 Jleipzig 411 |140008/309,436(309,606| 0.17|  242[ |
| -] 5919 Jleipzig  [63%,6411 140008 3107 311] 03|  242[ -
| | 6369 |leipzig  [6370,6403 140008 5668/ 59| 0232]  242[ X65
| -] 6369 |leipzig  [6370,6403 140008 5,939 6,02 0163] _ 242[  X65)
| | 6369 |leipzig  [5919,6388 140008 6,948| 6,972| 0024]  242[ -
| -| 6403 Jleipzig  [6387  |140008/107,297(107,398| 0,101] _ 242[ -
| -| 6403 Jleipzig  [6387  |140008/109,188[109,297| 0,109] _  242[ |
| -| 6403 Jleipzig  [6382 ___ |140008|110,142| 110,57| 0428  242[ |
| -| 6403 Jleipzig  [6381 140008 _ 114[114,091] 0,091  242[ |
| -| 6403 leipzig  l6369  |140008| 114,9]114,907| 0,007| 242|  X65|
| | 6403 Jleipzig 6369 __ |140008|114,962(116,841] 1879  24,2[  X65)
| -] 6411 Jleipzig |  |140008| 71,923| 71,934] 0,011] 242 |
| -l 6411 fleipzig | 140008 738/ 739 01| 242 -
| -] 6383 Jleipzig |  |140031 13374 13474 01| 185 |

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Anzahl der Einwohnenden: 163.577
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
8.434 3.387 1.797 796 50 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
4481 2.153 1.272 79 3
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 10,475 3.803 31 7
>65 2,850 645 1 0
>75 0,454 1 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.438 669 40.706 59.905
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Leverkusen

Die Stadt Leverkusen, inmitten der Metropolregion Rhein-Ruhr und zwischen den beiden Grof3stddten Diissel-
dorf und Kéln gelegen, wird von einer Vielzahl an Verkehrswegen von nationaler und internationaler Bedeu-
tung durchquert. Neben den (iberwiegend zentral im Siedlungsbereich verlaufenden Bundesautobahnen (A1/
A3/A59) fuhrt auch der Schienenverkehr der Haupteisenbahnstrecken des Bundes in vielen Stadtteilen mitten
durch den Siedlungsbereich. Die Folge ist eine grof3flichige Verldrmung des Stadtgebietes.

Als eine der wichtigsten Nord-Siid-Verbindungen fiir den Giiterverkehr in Europa gilt die Entwicklungsachse
Rotterdam-Genua, welche auch durch das Stadtgebiet der Stadt Leverkusen verlduft (Strecke 2324). Insbeson-
dere in den Stadtteilen Alkenrath, Manfort, Schlebusch, Quettingen, Kiippersteg, Opladen und Bergisch-Neu-
kirchen ist die Ldrmbelastung durch den Giiterverkehr besonders hoch. Eine zusdtzliche Beeinflussung besteht
in diesen Stadtteilen oftmals durch den Regional- und Fernverkehr, welcher auf der Strecke 2730 verkehrt. Die
Strecken 2650 und 2750 werden (iberwiegend durch den Fern- und Regionalverkehr frequentiert. Davon be-
troffen sind insbesondere die Stadtteile Rheindorf, Biirrig, Kiippersteg und Wiesdorf. Die Anzahl der Vorbeifahr-
ten ist auf diesen Strecken deutlich héher als auf der Giiterverkehrsstrecke. Zukiinftig soll diese Trasse auch
durch den RRX (,Rhein-Ruhr-Express*) befahren werden. Der hierzu notwendige Ausbau der Gleise wird zu ei-
ner verdnderten Ldrmbelastung fiihren.

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen) Nacht-Larmindex (Lnignt)
ggg(;:;berelch n Belastete Einwohner zgg(;:;berelch n Belastete Einwohner
ab 55 bis 59 4.480 (ab 45 bis 49) 8.430
ab 60 bis 64 2.150 Ab 50 bis 54 3.390
ab 65 bis 69 1.270 Ab 55 bis 59 1.800
ab 70 bis 74 80 Ab 60 bis 64 800
ab 75 <10 Ab 65 bis 69 50
Ab 70 0

Insbesondere die hohen Belastungen wéhrend der Nacht fiihren zu einer Beeintréichtigung der menschlichen
Gesundbheit. Zukiinftige Schutzmafinahmen sollten deshalb einen besonderen Schutz der Nachtruhe beinhal-
ten. Neben dem Neubau von Schallschutzwdnden und der Férderung von passiven Schallschutzmafnahmen
sollten insbesondere auch innovative Schallschutzmafinahmen fiir einen maximalen Ldrmschutz gepriift wer-
den. Bestehende Schallschutzwénde kdnnen erhéht bzw. optimiert werden. Ebenso ist der Bau von niedrigen
Schallschutzwdnden méglich. Mit der auf Bundesebene angestrebten Férderung des Giiterverkehrs auf der
Schiene ist bei ausbleibenden Maf3inahmen von einer Erh6hung der Ldrmbelastung zu rechnen. Dies gilt es zu
verhindern.



Deshalb ist es die Aufgabe des Ldrmsanierungskonzeptes die Stadt Leverkusen in Génze zu beriicksichtigen und
insbesondere aktive Schallschutzmafinahmen umzusetzen. Dabei ist auch die sog. Bauliicke im Bereich Kiip-
persteg / Biirrig auf der Schienenstrecke 2650 / 2750 zu berlicksichtigen. Die Umsetzung sollte zum Schutz der
Bewohnerinnen und Bewohner zeitnah erfolgen. Bisher wurden bereits angekiindigte Baumafnahmen zum
Beispiel im Bereich der Schleswig-Holstein-Siedlung des Ofteren nach hinten verschoben.

Die Stadt Leverkusen setzt deshalb auf eine Zusammenarbeit mit den zustdndigen Behérden und hofft auch in
der Zukunft weiterhin am Prozess der Ldrmreduzierung aktiv eingebunden und beteiligt zu werden.
Abschliefend wird auf den geplanten Autobahnausbau im Bereich der Bundesautobahn A1 und A3 hingewie-
sen. Vor dem Hintergrund der teilweise bestehenden Doppelbelastung durch den Strafien- und Schienenlédrm
erscheint eine Gesamtldrmbetrachtung im Rahmen der Ldrmsanierung in der Stadt Leverkusen angebracht
bzw. zielfiihrend.

O | ! oA~ Lamkartienng x| ®1 Geomorates - vertogbare xart x|

«Cca o /geoportal.esenbahn-bundesamt de/7lang -deutopic=ulr4&batayer=5gx g um_g 5 25 catalogh ) \7b s acity=1805 e 56
[P -
GeoPortal.EBA ("o = )
Drucken - . = ‘
Berringha:
Zeichnen & Messen auf der Karte q o
b Erweiterte Werkzeuge Pattscheid
» Schienenldrm Thema wechseln P
Dargestelte Kart = Monheim am| Burscheid. 0
» Dargestallte Karten i ! \
s 2 Rhein £
= 4 ° o
=== sy ; ®
Neukirchen .Groshamberg 2%
)
e
st
birsch
Biesenbach 2
o
+
Hitdorf St 4
% 3 Quéttingen+
3 s+ e
¢ Nied
Steinbiichel 4
+ Alte
3
Y \ :
Erbe
i Mathildenhof Globusch
Fahlingen . Alkenrath E3
3 +°
o\ Schlebusch
Rheinkassel
§ ; $
5
% | g Odenthal
Chorweiler N 3 | &
Merkénich A
W

Esch-Auweiler o [Seeberg,
3

5

1000m N - ETRSH Easy ~ 3408562, 56506867

» m 1 o= M ® =

s @ O~



Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 24
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE NiZ
2324 |Leverkusen-Alkenrath 50,7 51,7 1 696 2 1 151 1
2324 |Leverkusen-Opladen 46,9 49 2,1 678 2 1 217 1
2324 |Leverkusen-Schlebusch 52,2 53,8 1,6 0 = 1 155 1
2324 |Leverkusen-Fixheide 49,3 50,4 1,1 0 - 1 13 1
2730 |Leverkusen-Schlebusch 20,2 20,7 0,5 0 - 1 21 1
2670 |Leverkusen-Bayerwerksiedlung 9,4 10,2 0,8 0 - 1 0 1
2730 |LeverkusenI 19,4 22,8 3,4| 1416 2 4 5
2324 44,5 50,5

Leverkusen Knoten II 9,8 2971 3 4 0 5
2730 15,6 19,4
2650 |Leverkusen Mitte 10,7 11,8 1,1 0 = 5 0 5
2650 |Leverkusen-Kiippersteg 12,3 12,8 0,5 0 - 5 0 5
2650 |Leverkusen-Kiippersteg 12,8 16,4 3,6 0 - 6 0 5
2650 |Leverkusen-Rheindorf 16,7 17 0,3 0 - 5 0 5

StrNr [ Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem

e e e o oo a9 a0 o e
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2650 |[Leverkusen

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Liibeck

Anzahl der Einwohnenden: 183.494
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
4.418 1.841 474 92 6 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
2.695 670 168 32 0
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 10,003 1.697 1 0
> 65 1,811 95 1 0
>75 0,047 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
562 223 12.640 20.271

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Liibeck

Der Ballungsraum Liibeck wurde vom Ministerium fiir Energiewende, Klimaschutz, Umwelt und Natur festgelegt und umfasst das Stadtgebiet der
Hansestadt Liibeck.

Der Schienenverkehrsldrm auf den kartierten Haupteisenbahnstrecken (Abschnitt 1100: Liibeck Hauptbahnhof - Abzweig Bad Schwartau und
Abschnitt 1120: Liibeck Hauptbahnhof - Richtung Hamburg) stellt nach wie vor fiir viele Liibecker Biirger:innen ein erhebliches Umweltproblem
dar. Gemdf3 dem aktuellen Kartierungsergebnis sind trotz durchgefiihrter LarmschutzmafSnahmen aus dem Ldrmsanierungsprogramm des Bun-
des noch rund 6.260 EW nachts (45 bis 54 dB(A)) und 3.370 EW tags (55 bis 64 dB(A)) einer erhéhten Ldrmbelastung / Beldstigung ausgesetzt.

Als mégliche Larmschwerpunkte konnten aus der vergangenen Offentlichkeitsbeteiligung 2017/2018 des EBA und eingegangener Anwohnerbe-
schwerden folgende Bereiche identifiziert werden: Gesamte Strecke 1120 (Liibeck Hbf - Richtung Hamburg) vor allem in den Stadtteilen St. Lo-
renz Siid und Buntekuh (Bereich Moislinger Allee, Tulpenweg, Auf der Héhe, Laubenweg) und im Bereich Schiitzenstrafle und Steinrader Weg in
der Néhe des Hauptbahnhofs. Des Weiteren werden Rangiertdtigkeiten im Stadtgebiet besonders im Bereich Moislinger Allee / Auf der Héhe als
storend empfunden.

Es liegen zudem Mehrfachbelastungen (Hauptverkehrsstrafie und Haupteisenbahnstrecke) vor, die auch als Ldrmschwerpunkte eingeordnet wer-
den kénnen. Diese betreffen insbesondere die folgenden Bereiche: Niendorfer Strafe, Geniner Dorfstrafe, Moislinger Allee (im Bereich Laubenweg,
Auf der Héhe, Narzissenweg, Tulpenweg), Schwartauer Allee, Schwartauer LandstrafSe. Diese Mehrfachbelastungen sind gem. §47 d Abs. 1 Satz 3
BImSchG im Larmaktionsplan des EBAs und der Hansestadt Liibeck zu beriicksichtigen.

Ausblick: In St. Lorenz Siid entsteht derzeit am Gliterbahnhof ein neues Wohnquartier, mit rund 320 Wohnungen. Der Wohnungsbau soll voraus-
sichtlich im Frihjahr 2025 abgeschlossen sein. Es werden zwar bauliche LarmschutzmafSnahmen zum Schutz der zukiinftigen Anwohner:innen
getroffen, es werden aber dennoch aufgrund der Gréf3e des Wohnquartiers neue Larmbetroffenheiten geschaffen.

Sonderthema Schienenhinterlandanbindung zur festen Fehmarnbeltquerung:

Mit Fertigstellung der festen Fehmarnbeltquerung wird es zu einer deutlichen Erh6hung der Zugverkehre (vor allem auf den Strecken 1100 und
1120) und einer damit verbundenen erheblichen Steigerung der Ldrmbelastung im Liibecker Stadtgebiet kommen. Parallel wird auch der Lérm-
schutz verbessert, um gesundheitlich relevante Zusatzbelastungen zu minimieren.

Am 02.02.2020 hat der Bundestag 232 Mio. Euro fiir Mafinahmen zum Ldrmschutz iiber die gesetzlichen Vorgaben hinaus freigegeben (Drucksa-
che 19/20624). Mit der Umsetzung der Kernforderung ,,Ldrmschutz im Bestand“ werden alle Anwohnenden im Liibecker Stadtgebiet gleichbehan-
delt. Das gilt auch fiir den Stadtteil Moisling, der keinen rechtlichen Anspruch nach der 16. BImSchV zur Umsetzung von Schallschutz hatte. Im
Jahr 2014 wurden hier MafZnahmen aus dem freiwilligen Larmsanierungsprogramm des Bundes bereits durchgefiihrt. Durch den Bundestagsbe-
schluss wird nun nach Auskunft der DB Netz AG (Stand 14.02.2023) umfangreicher Schallschutz in diesem dichtbesiedelten Bereich méglich. Auf
einer Ldnge von ca. 3,7 km sollen 7 Schallschutzwdnde mit Héhen von 2 bis 6 Metern errichtet werden. Des Weiteren soll auf ca. 4,3 km das Ver-
fahren ,,Besonders (iberwachtes Gleis“ (BiiG) zum Einsatz kommen und auf ca. 940 Metern Schienenstegddmpfer (SSD) eingesetzt werden. Durch
diese Mafnahmen werden nach Berechnungen der DB Netz AG im Mittel Pegelminderungen bis zu 7,3 dB(A) und maximal bis zu 21,3 dB(A) er-
reicht. Einwohner: innen von 173 Gebduden erhalten somit Ldrmschutz nach dem Standard der 16. BImSchV. Fiir die Umsetzung der Mafgnahmen
wird es nach derzeitigem Kenntnisstand ein Planfeststellungsverfahren geben.

Fiir den Bereich vom Abzweig Bad Schwartau bis zur Eisenbahnbriicke Genin Nord sollen ca. 10,8 km Schallschutzwdnde von 2 bis 6 Metern Héhe
(inklusive 4 Meter hohe Mittelwdnde) errichtet werden und das Verfahren ,,Besonders (iberwachtes Gleis“ (BiiG) in Teilen Anwendung finden. Fiir
die Umsetzung der SchutzmafZnahmen wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Die Strecke 1122 zwischen Liibeck und Bad Kleinen soll gemdf der Drucksache 19/17945 vom 10.03.2020

ausgebaut werden. Der Ausbau dient dann der Verbesserung der Betriebsqualitdt fiir den iberregionalen Schienenpersonen- und Giiterverkehr -
auch im Hinblick auf die Mehrverkehre, die durch die feste Fehmarnbeltquerung entstehen. In erster Linie wird die Strecke elektrifiziert. Der Aus-
bau wird mittels eines Planfeststellungsverfahrens konkretisiert.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 56

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
30 21 0 0 0 0 50 0 1 0 1 0 4 45 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
5 17 29 8 12 17 12 2 2 15 31 7 15 21 7
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
1 0 7 43 4 8 21 15 1 6 18 25 0 5 13
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
32 3 5 19 24 5 10 10 23 22 10 4 12 8 14
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
8 18 29 G 0 9 16 8 8 16 17 6 7 17 13
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
7 13 13 2 7 23 19 1 5 17 28 13 9 12 16
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
7 10 19 15 13 20 9 7 35 9 5 40 7 4 22
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01 |10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
15 10 33 13 3 22 17 9 1 25 25 5 38 7 0
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11|10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 |11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
42 7 6 40 4 0 359 10 1 0 1 10 24 15 10

12-02|12-03 | 12-04 | 12-05

27 10 2 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Lubeck
-Moisling 0 4

1120 |-Niendorf 11,6/ 4.650 3 87 1

5,4 11,6

-Reeke
-Rosenhagen

1100 |Libeck - Bad Schwartau 0 5,2 5,2 950 3 268 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnhame

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKz Bem
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N ) T S I T T T T T
C lumle | [ oo e rem| oan| osen]
I N T S TR T T B BT T
C lumlaee | [ oo sasd saes oao e
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C lumles | [ ng 12 oo osen
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e | o] g 1 od osen]
il fomum o] 2] asw] oo e
Ll | Ll s o o sen]
Tl | o] s s oo senq
Tl | L] ad 4 od e e
I ) T S I T T N T T T
C luwles | [l s sal ol sen
Ll | oo s sl oo osens
Tl | o] s s oo osens
C Luwleees | [ o] 0o 0] ooms| 2senq

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Ludwigs-

hafen

Anzahl der Einwohnenden: 168.497
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
10.719 5.544 3.578 1.720 948 32
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
6.638 4.188 1.721 1.613 106
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 8,026 6.793 29 3
> 65 2,187 1.638 1 0
>75 0,341 50 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
2.904 1.533 92.997 132.704

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Ludwigshafen

Die Stadt Ludwigshafen am Rhein ist mit ca. 170000 Einwohnerinnen und Einwohnern und 77,55 km2 zweit-
grofSte Stadt in Rheinland-Pfalz und eingebettet in die Metropolregion Rhein-Neckar. Hierbei ist Ludwigshafen
nach ihrer Schwesterstadt Mannheim und vor Heidelberg wiederum die zweitgréfSte Stadt der Metropolregion.
Prdgend fiir den Schienenverkehr sind im Stadtgebiet zwei Haupteisenbahnstrecken in Richtung Norden und
nach Siidwesten verlaufend.

Die Haupteisenbahnstrecke Mainz-Mannheim ist durchgehend zweigleisig und elektrifiziert und wird neben
Gliter-, Fern- und Nahverkehrsziigen auch vollsténdig von der S-Bahn Rhein-Neckar befahren. Die Hauptei-
senbahnstrecke Mannheim-Saarbriicken ist ebenso eine zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn und die wich-
tigste durch die Pfalz fiihrende Bahnstrecke. Sie dient sowohl dem Personen- als auch dem Giiterverkehr und
fungiert als internationale Ost-West-Bahnstrecke. Mit dem Zufahrtsgleis zum Kombi-Verkehrs-Terminal auf
dem Industriegeldnde der BASF SE, die im nérdlichen Bereich von Ludwigshafen ihren Hauptsitz hat, besteht
ein weiterer nichtbundeseigener Schienenweg.

An einigen Hotspots wurden schon seit [ingerem Ldrmsanierungsmafinahmen durchgefiihrt. So bereits beim
Zufahrtsgleis zur BASF SE. Hier konnte mit Beteiligung der BASF SE der Vorsorgestandard bei der vorhandenen
Bebauung erreicht werden. Weitere Mafsnahmen wurden sehr friih in der Innenstadt, bei der Verwirklichung
des sog. 3. und 4. Gleises sowie bei den Einfahrten Oggersheim und Friesenheim und im Bereich Mundenheim
durchgefiihrt (Lirmaktionsplanung 3. Runde). Bei den letzteren Mafinahmen konnte leider nur der Sanierungs-
wert angesteuert werden. Dies gewdhrt nur einen gewissen Mindestschutz.

Zwar ergab sich eine deutliche Reduzierung der Belastetenzahlen bei den sehr hoch belasteten Biirgerinnen
und Biirgern, trotzdem ist der Schienenverkehr der zweitgréfSte Verkehrsldrmerzeuger nach dem StrafSenver-
kehr in Ludwigshafen. Dem entsprechend weist die Ldrmstatistik aus, dass noch mehr als 6000 Menschen tags-
(iber (iber dem Auslésewert von 64 dB(A) belastet sind. Nachts sind es fast 3500 Menschen (iber dem AuslGse-
wert 54 dB(A). Starker gesundheitsschédlicher Auswirkung sind fast 3000 Menschen ausgesetzt und
Schlafstérungen diirften bei ca. 1500 Menschen in der Stadt ein Problem sein.

Zukiinftige Verbesserungspotentiale des Schienenldrms ergeben sich entlang der Sanierungsbereiche an den
beiden Haupteisenbahnstrecken. Hier fiihrt die Herabsenkung des Auslésewertes auf 54 dB(A) zu einer Wieder-
aufnahme der Strecken in die Anlage 3 des Ldrmsanierungsprogramms des Bundes mit einer hohen Priorisie-
rung der Nachsanierung. Aufgrund der bisherigen eher geringen Akzeptanz von passivem Ldrmschutz wdre
eine Verbesserung des aktiven Ldrmschutzes in diesen Bereichen wiinschenswert. Ebenso die Uberpriifung von
Bereichen, die bislang aufgrund der rechtlichen Situation nicht mit Ldrmschutz versehen werden konnten. Bei-
spielsweise kdnnte dies im Bereich der Wilhelm-Busch-Strafie im Stadtteil Oggersheim entlang der Hauptei-
senbahnstrecke Mainz-Mannheim erfolgen und eventuell zu einem Liickenschluss der Schallschutzwdnde fiih-
ren. Entlastungspotential besteht ebenso durch den geplanten Ausbau der Studernheimer Kurve, die im
Rahmen der Zusammenarbeit mit der Bahn angestofien werden konnte. Diese wird den direkten Verkehr von
oder nach Norden vom Industriegeldnde der BASF SE aus erméglichen. Damit werden die Rangierarbeiten im
Bereich Bahnhof Oggersheim deutlich reduziert und damit auch die Ldrmbelastung fiir die Bevélkerung in die-
sem Bereich.

Um noch mehr Verbesserungen erreichen zu kénnen, miisste der Bund den Sanierungsgrenzwert weiter herab-
setzen und die Ldrmsanierung besser finanzieren. Ansonsten bestehen wenig Chancen Verbesserungen gréfie-
ren Umfangs zu erreichen. Geschwindigkeitsbegrenzungen u. A. sind derzeit ausgereizt.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 4

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 0 4 0 0 1 3 0 0 4 1 1 0 0
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 0 4 0 0 1 3 0 1 3 0 0 0
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
4 0 1 0 3 0 0 0 4 0 0 1 0 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
1 0 2 0 0 1 3 0 0 4 0 0 0 4
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 0 0 4 0 0 1 3 2 1 3 0 1 3
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01 |10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
0 1 3 0 1 2 1 1 0 3 1 0 3 0
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11|10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 |11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
1 2 0 1 3 0 1 3 0 0 0 0 3 3

12-02|12-03 | 12-04 | 12-05

0 0 0 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
Ludwigshafen (Knoten)

3411 |-Oggersheim 1,2 5,1

3522 |-Nord 613 68.8 11,4) 2.489 3 1 262 1
-Edigheim
Ludwigshafen

3280 |-Rheingénheim 101,1 105 3,9 1.507 3 100 1
-Mundenheim

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem
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3403 |Ludwigshafen am Rhein (3404

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Magdeburg

Anzahl der Einwohnenden: 238.478

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 270

11.438 5.533 2.561 780 53

Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
6.343 3.374 1.085 108
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 19,685 5.199 30 5
> 65 4,608 572 5 0
>75 0,400 4 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.900 932 51.358 84.024

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Magdeburg

Aufgrund der zentralen Lage des Magdeburger Hauptbahnhofes und seiner Bedeutung fiir den Fern- und Regi-
onalverkehr kommt es an den zu- und abgehenden Eisenbahnstrecken mitunter zu einer signifikanten Uber-
schreitung von Immissionsrichtwerten mit den damit verbundenen Auswirkungen auf die Bevélkerung. Bereits
baulich umgesetzte Mafinahmen wie die Ldrmschutzwdnde im nérdlichen Bereich tragen aber zu einer Ent-
spannung der Ldrmbeldstigungen fiir die dortigen Anwohner bei. Auch im Zuge des Planfeststellungsverfah-
rens Eisenbahnknoten Magdeburg, 2. Ausbaustufe, Magdeburg Hbf Umbau Spurplan Siid (PFA80) festgesetzte
Ldrmminderungsmafnahmen werden die Anlieger wirkungsvoll entlasten.

Direkte Beschwerden (iber zu lauten Eisenbahnverkehr liegen der Landeshauptstadt Magdeburg nicht vor.

Jedoch sté3t mitunter die bauliche Nachverdichtung im Innenraum, verbunden mit der Umnutzung ehemali-
gen, an Eisenbahnliegenschaften grenzenden Gewerberaumes in Wohnraum, an die Grenzen des Mdglichen.
Insbesondere bei héheren in zweiter Reihe liegenden Gebduden, wo keine ,,Ldrmabschattung“von niedrigeren
an den Eisenbahnstrecken liegenden Bauten mehr erreicht wird.

Weiterhin gibt es momentan ungenutzte, brach liegende Fldchen, welche aufgrund von néchtlichen Werten
zwischen 55 und 59 dB(A) und dariiber hinaus einer weitergehenden (Wohn-)Nutzung nicht zugefiihrt werden
kénnen.

Oben skizzierte Bereiche gibt es im gesamten Ballungsraum der Landeshauptstadt Magdeburg und zieht sich

entlang der Eisenbahnstrecken. Exemplarisch und in der Aufzéhlung nicht abschliefend wird an dieser Stelle

benannt:

«  Bereich zwischen Virchowstrafe und Albert-Vater-Strafle, siehe dazu auch Karte der Ldrmkartierung des
EBA als Anlage.

Da gemdf3 Formvorgaben seitens des EBA nur maximal eine Seite Anhang zuldssig ist und eine néhere Be-
schreibung der Umfeldsituation ohne kartographische Darstellung nicht zielfiihrend ist, wird auf eine weitere
Darstellung weiterer Schwerpunktgebiete an dieser Stelle verzichtet.

Bereich nord Vi Legende

fiversitit Verkehrsweg
/ & > 120.000
=¥ > 90.000 - 120.000
=¥ > 50.000 - 90.000
=% > 30.000 - 60.000
—~ =30.000
= keine Daten
& Isophonen - LNight (ULR)
ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

5

B b 65 dB(A) bis 62 dB(A)

B sb70dBiA)
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 44

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
28 14 1 0 0 1 42 1 1 0 1 1 5 37 1
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
4 11 28 10 10 16 7 2 8 12 22 3 13 16 11
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 1 8 34 4 13 13 11 0 4 14 24 1 3 8
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
32 0 2 19 23 1 3 19 20 10 12 6 12 7 7
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
8 18 18 6 8 5 10 11 10 10 16 6 11 7 9
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
11 15 6 3 8 18 14 1 3 11 29 8 13 12 10
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
8 10 8 16 19 12 7 3 30 12 1 38 4 1 17
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 }10-01|10-02|10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
15 8 26 11 4 17 10 14 0 24 15 1 38 1 1
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11|10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 |11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
30 8 3 34 2 0 27 12 1 5 3 6 21 8 8
12-02 {12-03 [ 12-04 | 12-05
23 10 3 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
6110 [Magdeburg-Diesdorf 143,4| 146,7 3,3 488 2 0 1
6110 |Magdeburg-Neustadt 137,9| 1413 34 0 - 69 1
6403 |Magdeburg (Stidost) 5,4 9,7 4,3 0 - 35 1
Magdeburg
6402 | Neue Neustadt 2829 56l 1010 3 9 1
-Eichenweiler 6,7 7,1
-Bahnhof Rothensee
Magdeburg (Knoten Ost)
6110 |-Herrenkrug 1357 1374
6402 |-Nordfront 0,5 3,8 10,2 0 = 0 1
6403 |-Buckau 00/ 52
-Hopfengarten

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKZ Bem
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LPLP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)
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Anzahl der Einwohnenden: 215.110
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
10.028 4.499 3.164 2.028 254 21
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
5.754 3.339 2.339 779 52
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 9,325 5.840 10 7
> 65 2,277 1.510 0 4
>75 0,367 25 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
2.445 1.252 77.336 110.092
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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~ geplanter Sanierungsbereich
~ Schallschutzwand

Larmkennziffer Lnjght
>1.000
>250-1.000
>50-250

>10-50

<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Mainz

Gemal der seitens des Eisenbahn-Bundesamtes durchgefiihrten Kartierung 2022 sind in Mainz die Stadtteile Mombach, Neustadt, Teilberei-
che der Altstadt, Weisenau und Laubenheim besonders stark betroffen. Die Statistik weist 12260 Personen aus, die mit Lairmpegeln LDEN
(Tag-Abend-Nacht) von mehr als 55 dB(A) belastet sind (2017: 24690, 2014: 14.900), 9960 Personen sind mit Lirmpegeln von mehr als 50
dB(A) nachts belastet (2017:21890, 2014: 11.700). Oberhalb von LDEN = 70 dB(A) sind 830 Personen belastet (2017: 1590, 2014: 900), ober-
halb von LN = 60 dB(A) 2300 Personen (2017: 3220, 2014: 1.800). Obgleich die Zahlen einen Riickgang der Belasteten ausweisen ist insgesamt
weiterhin eine hohe Larmbetroffenheit festzustellen. Als Ursache fiir die veranderliche Larmbelastung kommt aus Sicht der Stadt Mainz ne-
ben Verinderungen im Berechnungsmodell und Anderungen der Berechnungsverfahren eine Veranderung der Lirmemissionen durch das
Verbot lauter Giiterwagen in Betracht. Dieses ist ausdricklich zu begriRen.

Mainz ist im Zusammenhang mit dem Aufbau des Transeuropaischen Schienennetzes vom Rhein-Alpen-Korridor (Zeebriigge/Antwerpen/
Rotterdam - Genua) von prognostizierten Zunahmen des Schienengiiterverkehrs betroffen. Dies ist insbesondere nachts von hoher Relevanz.
Grundsatzlich ist die Stadt Mainz in Anbetracht der Larmbetroffenheit und prognostizierter steigender Verkehrsmengen der Ansicht, dass
neue Trassen fiir den Schienengiiterverkehr benétigt werden, um nachhaltig wirksame Entlastungen der hochbelasteten Stadte und Gemein-
den entlang der Guterverkehrskorridore zu erreichen. Die Notwendigkeit neuer Trassen ergibt sich einerseits dadurch, dass Bahnstrecken, die
unmittelbar durch dicht besiedelte Wohngebiete verlaufen, nicht fiir den Transitverkehr geeignet sind und andererseits dadurch, dass die Gii-
terverkehrskapazitaten in Konkurrenz zu den Bemiihungen stehen, Personenverkehr zunehmend mit der Bahn abzuwickeln, was bedeutet,
dass die Kapazitaten hierfir letztendlich fehlen werden.

In der Vergangenheit wurden bereits LarmsanierungsmalRnahmen entlang der Schienenwege des Bundes in Mainz durchgefiihrt. Dies betraf
Bereiche mit Belastungen von {iber 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht bei allgemeinen Wohngebieten. Die Stadt Mainz begriiRt vom
Grundsatz her die Durchfiihrung von Larmsanierungen. Bei der bisherigen Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes wurden als MaRnah-
men die Errichtung von konventionellen Larmschutzwanden sowie der passive Larmschutz am Gebidude umgesetzt. Die Grenzwerte der
Larmsanierung wurden seitdem um 6 dB(A) gesenkt, zudem wurde der sogenannte Schienenbonus von 5 dB(A) abgeschafft. Vor diesem Hin-
tergrund wurde von der DB Umwelt eine neue Prioritatenliste fir die Lirmsanierung erarbeitet, die auch die bereits (teil)sanierten Bereiche
wieder mit umfasst. In diesem Zusammenhang ist der Vorteil von Lairmminderungsmalnahmen an der Quelle hervorzuheben. Larmminde-
rungsmalnahmen an der Quelle wirken an allen Immissionsorten. Sie bringen daher Lairmminderungen oberhalb von festgelegten Richtwer-
ten, aber sorgen auch unterhalb fir eine Verbesserung der Larmsituation. Lirmminderungsmanahmen an der Quelle sind und wirken unab-
hangig von der Zustimmung und Mitwirkung der jeweiligen Wohnungseigentiimer. Lairmschutzmanahmen an der Quelle wirken auch im
Freiraum und schaffen damit lebenswerte Umgebungsbedingungen. Daher begriiRen wir im Rahmen der Larmsanierung an Schienenwegen
des Bundes die Implementierung zusétzlicher aktiver SchallschutzmalRnahmen in das Spektrum forderfahiger Maknahmen. Bei Gliterziigen
entstehen 90 % der Schallenergie aus der Umwandlung von kinetischer Energie im Rad-Schiene-Kontakt, die im Wesentlichen iber Réder,
Schienen und Schwellen abgestrahlt wird. D.h. Rader und Schienen miissen nachhaltig in einem einwandfreien Zustand sein, um den Eisen-
bahnbetrieb zukunftsfihig zu machen. Die Reihenfolge fiir wirksamen Schutz vor Lérm lautet: Erst an der Quelle (Rad/Schiene), dann am Aus-
breitungsweg (Gleis, Gleisbett, Winde) und erst zum Schluss auf der passiven Seite (Schallschutzfenster). In diesem Zusammenhang begriiRt
die Stadt Mainz die Umristung von Glterwaggons auf neue Larm arme Bremssysteme. Angesichts der prognostizierten Zunahme des Giter-
verkehrs sind diese MaRnahmen jedoch noch nicht ausreichend. Die Stadt Mainz empfiehlt die Anwendung folgender aktiver Lairmminde-
rungsmal-nahmen in zuklnftigen Larmsanierungen: Schienenstegdampfer, Briickenabsorber, Kleinstlarmschutzwande.

Neben den o.g. Betroffenheiten stellt die Kaiserbriicke ein in der Mainzer Biirgerschaft wahrgenommenes Larmproblem dar. Die Kartie-
rungsergebnisse zeigen, wie sich liber der Wasseroberfldche des Rheins der von der Briicke emittierte Larm weithin ausbreiten kann. Die Stadt
Mainz bittet darum, sich dieser Larmproblematik im Rahmen der Larmaktionsplanung ebenfalls anzunehmen und Méglichkeiten der Larmsa-
nierung durch MaRnahmen an der Briicke zu prifen.

Ein weiteres spezielles Anliegen betrifft den Stadtteil Laubenheim. Dort wurden im Rahmen der Larmsanierung Schallschutzwénde gebaut.
Zwischen den beiden westlichen Schallschutzwéanden im Bereich der Oppenheimer StraRe blieb eine Liicke mit einer Lange von ca. 200 m. Wir
bitten um die Priifung, ob diese im Rahmen der Larmaktionsplanung der Bahn bzw. aufgrund der neuen abgesenkten Larmsanierungsgrenz-
werte im Rahmen des Larmsanierungsprogrammes geschlossen werden kann.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 14

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
7 7 0 0 0 0 14 0 0 0 0 0 4 10 1
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
1 6 6 1 2 7 3 1 1 7 5 1 1 8 3
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
2 0 1 10 3 3 4 3 3 0 6 5 1 1 3
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
9 2 1 4 7 2 1 4 7 3 1 5 4 1 2
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
4 6 5 3 4 1 2 3 3 5 6 4 2 2 3
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
3 7 1 2 1 5 6 1 0 5 8 3 4 3 4
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
3 3 5 3 5 3 5 1 11 3 0 9 4 1 5
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01|10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
6 3 11 2 1 6 4 4 0 4 10 0 13 1 0
10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11 |10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15]11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01
11 3 1 10 3 0 8 6 0 2 1 2 8 1 4

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05

3 6 1 0

In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
3510 |Mainz 289 303 14 0 - 1 1213 1
3510 [Mainz-Mombach 26,7 273 06 448 2 il 27 1
3522 [Mainz-Laubenheim 6 7,9 19| 2.684 2 1 48 1
3522 |Mainz-Weisenau 3 4,6 1,6 0 - 1 67 1
3522 Mainz Siid 17 3 13 0 - 1 0 1

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |von km| biskm | GL PKz Bem
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LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Mannheim

Anzahl der Einwohnenden: 307.997

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 270

19.024 8.015 4.216 1.307 192

Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 =75
9.617 5.408 2.342 363 61
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 27,849 8.472 69 0
> 65 7,532 1.317 18 0
>75 1,157 29 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
3.237 1.484 92.707 133.194
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Legende

O Liarmschwerpunkt

~ geplanter Sanierungsbereich
~ Schallschutzwand

Larmkennziffer Lnjght
>1.000
>250-1.000
>50-250
>10-50

<10




Stellungnahme des Ballungsraumes Mannheim

Mannheim gehort mit seinen rund 320.000 Einwohnern zu den drei groRten Stadten in Baden-Wiirttemberg. Die Stadt ist eingebettet in die
Metropolregion Rhein-Neckar. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des Larmaktionsplans 2017/2018 stellte die Metropolregion Rhein-
Neckar einen Schwerpunkt bei der bundesweiten Beteiligung dar.

Durch seine Lage im Bahnnetz kommt Mannheim als dem gréRten Bahnknoten im Siidwesten Deutschlands eine besondere Bedeutung zu.
Der GroRknoten Mannheim liegt zum einen mitten im Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse — Rhein/Main - Rhein/Neckar - Karlsruhe, wel-
cher die hochsten Zugbelastungen und gleichzeitig die groRten Engpasse im deutschen Eisenbahnnetz aufweist. In Mannheim biindeln sich
zudem die linksrheinischen und die rechtsrheinischen Guterfernverkehre. Zudem befindet sich in Mannheim der zweitgroRte Rangierbahnhof
Deutschlands und der ICE-Knoten Mannheim ist ein integrativer Bestandteil im transeuropaischen Schienennetz. Uber den Knoten biindeln
sich die Personen- und Giiterfernverkehre sowohl in Nord-Stid-Richtung, als auch in Ost-West-Richtung.

Der Knoten Mannheim ist ein Bestandteil des Rhein-Alpen-Korridors, welcher als einer von neun Schienengiiterverkehr-Korridoren des tran-
seuropdischen Verkehrsnetzes die Seehafen Rotterdam und Genua miteinander verbindet. Der Rhein-Alpen-Korridor ist dabei eine der ver-
kehrsreichsten Frachtrouten in Deutschland, der durch groRe Wirtschaftszentren wie das Ruhrgebiet oder das Rhein-Main-Gebiet fiihrt. Der
Bundesverkehrswegeplan 2030 sieht zur Sicherung und Weiterentwicklung der Schieneninfrastruktur im Bereich des Eisenbahnkorridors Mit-
telrheinachse — Rhein/Main - Rhein/Neckar - Karlsruhe und insbesondere fiir die Metropolregion Rhein-Neckar mit dem Knoten Mannheim
im Zentrum verschiedene MaRnahmen vor. Dazu zihlen u.a. die Neubaustrecke Frankfurt Mannheim, die Ausbau- / Neubaustrecke Mannheim
Karlsruhe sowie der Ausbau des GroRRknotens Mannheim.

Es ist davon auszugehen, dass sich mit der Umsetzung dieser MaRnahmen auch die Kapazitit des Schienennetzes erhoht und damit die Zahl
der Guterziige, die durch Mannheim fahren, zunimmt. Geht man vom Status Quo aus, wiirde ein GroRteil der Mehrverkehre auf den Bestands-
strecken in Mannheim (6stliche und westliche Riedbahn) stattfinden. Vor diesem Hintergrund ist im Rahmen der EisenbahninfrastrukturmaR-
nahmen sicherzustellen, dass dies mit Ricksicht auf die bestehenden Siedlungsstrukturen und insbesondere auf die schutzbedurftigen Nut-
zungen im Umfeld der Trassen geschieht und nicht zulasten der ansdssigen Wohnbevélkerung geht.

Im Ballungsraum Mannheim sind die LarmsanierungsmalRnahmen an bestehenden Schienenwegen des Bundes abgeschlossen. Insgesamt
wurden in den Jahren 2005 bis 2016 rund 7,5 km Larmschutzwande errichtet und ergdnzende passive SchallschutzmaRnahmen geférdert. Die
Larmsanierung in Mannheim wurde unter Bertlicksichtigung der Auslésewerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts durchgefiihrt. Zwischen-
zeitlich wurden die Auslésewerte um 6 dB(A) gesenkt. Es ist davon auszugehen, dass unter Berlicksichtigung der neuen Auslésewerte auch
weitere Bereiche im Stadtgebiet von der Larmsanierung profitieren kénnen. Da die durchgefiihrten LarmsanierungsmaRnahmen auch noch
unter Berlcksichtigung des Schienenbonus ermittelt und dimensioniert wurden, wird mit dem Wegfall des Schienenbonus zum 1. Januar 2015
eine Uberpriifung und ggf. Erginzung der MaRnahmen vor dem Hintergrund der aktuellen Berechnungsvorschriften sowie der neuen An-
spruchsvoraussetzungen erforderlich. Dies gilt umso mehr, als dass der Larmaktionsplan keine eigenen LarmschutzmaRnahmen vorsieht und
stattdessen auf die LarmsanierungsmaRnahmen verweist.

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) (Lden) und 55 dB(A) (Lnight) liegen in einem gesundheitskritischen Bereich. Nach der aktuellen
Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes sind derzeit noch rund 3.300 Personen Pegeln ganztags (Lden) von 65 dB(A) und mehr sowie
rund 7.400 Personen nachts (Lnight) von 55 dB(A) mehr ausgesetzt. Pegeln oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle bei Ver-
kehrslarm von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht sind in Mannheim noch rund 500 Personen ganztags (Lden) bzw. rund 1.700 Perso-
nen nachts (Lnight) ausgesetzt. Durch die Steigerung der Verkehrsmengen in Zusammenhang mit den AusbaumaRnahmen im Streckennetz
sowie dem Knoten Mannheim und vor dem Hintergrund des Erganzungsbedarfs bei der Larmsanierung, werden ohne weitere Larmschutz-
maRknahmen kiinftig noch mehr Menschen von Larmeinwirkungen durch die Bahn oberhalb der besonders kritischen Werte von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts betroffen sein.

Die Stadt Mannheim setzt sich zum Schutz ihrer Biirger fiir einen optimalen Schallschutz entlang der Bahntrassen ein. Die Steigerung insbe-
sondere der lauten Schienengiiterverkehre im Zuge der Neu- und AusbaumalRnahmen darf nicht zu einer noch starkeren Larmbelastung der
Bevoélkerung im Ballungsraum Mannheim fiihren. Eine isolierte Betrachtung der Auswirkung dieser MaRnahmen auf den jeweiligen Planungs-
und Ausfiihrungsabschnitt — wie es die Verkehrslarmschutz-Verordnung (16. BImSchV) vorsieht - ist fiir den Lirmschutz nicht zielfiihrend.
Vielmehr ist ein Larmschutzkonzept fiir alle Schienentrassen im Ballungsraum Mannheim und der Metropolregion erforderlich, welches deut-
lich unterhalb der aktuellen Auslésewerte fiir die Larmsanierung ansetzt und auf eine Infrastruktur setzt, die die Mannheimer Bevélkerung
insbesondere vor den besonders lirmbehafteten Schienengiiterverkehren im Transitverkehr und in / aus dem Rangierbahnhof Mannheim
schitzt.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 2

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
0 0] 2 0 2 0 0 0 0] 0 0 1 0 1
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 1 0 1 0 1 1 0] 0 2 0 0 0 0
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
P 0 0 0 2 0 0 2 0 1 1 0 0 1
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
0 1 1 0 0 1 1 0] 1 0 1 1 0 0
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
1 1 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1 1 0
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 1
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01|10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
1 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0
10-08 | 10-09 | 10-10|10-11{10-12|10-13 |{10-14 | 10-15§11-01|11-02|11-03|11-04|11-04 |11-05}12-01
2 0 0] 2 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
2 0] 0] 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lirmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hoéhe  SSD StA WE StP
3601 |Mannheim-Friedrichsfeld 77,3 78,8 2,1 1613 2 55 1
4000 2,8 6
4010 [Mannheim Knoten- Neckarstadt- West 6 7,5
4011 |- Kéfertal- Neuhermsheim- Hochstadt- Waldhof Stid 0 5,8 11,6 1.942 3 192 1
4051 |- Alteichwald 2,2 2,5
4060 78,7 79,5
4010 |Mannheim-Neuostheim 3,4 4,1 0,7 0 - 0 1
Mannheim Knoten 4020- Neckerau Nordost
S Neckerau Siid- Neckerau Siidost- Rheinau AL o 6,8 3.727 3 87 1
4021 0 0,8
- Neckerau Nordost
Mannheim Nord Knoten
-Mannheim Schénau
4010 |-Mannheim Gartenstadt 9,2 14 4.8 0 - 209 1
-Mannheim Waldhof
-Mannheim Blumenau Nord

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung
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Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

LP-Nr StrNr Sanierungsbereich weitere Streckennummern SaAb |vonkm| biskm | GL PKzZ Bem

__ BW_ 0205 4080 [Mannheim ____14000,4002,4003,4004,4020 | 80009| 0| 1176| 1176] 93147 -
___ BW_02.06 4051 [Mannheim 4002 | 80009| 1715| 1866| 051 _ 93,147] |
| 3401 [Mannheim _ [3522,4020,4030 | 80009| 107,08/107,094| 0014] _ 93,147] |
[ 3401 Mannheim _ [3522,4003,4020,4030 | 80009|107,745/107,894| 0,149 _ 93,147] -
| 4050 |Mannheim _______|4000,4002 | 80009| 4,093| 4.193] 01/ _ 93,147| Xe5|
| 4050 |Mannheim _______|4000,4002 | 80009| 4377| 4477] 01| _ 93,147] _ X65|
[ 4050 Mannheim _ 14000,4002 | 80009| 467 477 01l  93147] X65
| 4050 |Mannheim ________|4000,4002 | 80009| 6,008| 625 0242 93,147 |
| [ 4051 [Mannheim | | 80009] 2063] 22| 0137] 93147 |
| {4051 Mannheim | | 80009] 25| 2543] 0043 93147 -
| [ 4052 [Mannheim ______ |4000,4002 | 80009| 1985 2,086| 0101 93,147 |
| [ 4052 [Mannheim ____ |4000,4002 | 80009| 2389| 253| 0141 93147 |
| [ 4052 Mannheim _ 14000,4002,4061,4062 | 80009| 3124 37| 0576] 93147 -
| [ 4052 [Mannheim ____|4000 | 80009| 3.871] 3,922| 0051  93,147| Xe5|
| [ 4052 [Mannheim | | 80009| 4373 4581] 0208 93,147 |
| [ 4052 Mannheim  lao0 | 80009| 5119| 5137| 0018] 93147 -
| {4060 Mannheim | | 80009| 80,2 80,208] 0008 _ 93147] -
| [ 4080 [Mannheim ____|4000,4002,4003,4020 | 80009| 1,56| 1469| 0.213|  93,147| _ X65]
| [ 4080 [Mannheim ______|4000,4002,4003,4010,4020 | 80009| 1471] 1701] 023|  93,147] _ X65]
| [ 3601 [Mannheim _ 14060,4061,4062 | 80017| 75625 77.2| 1575|  59,324] _X65
| [ 3601 [Mannheim ____ |4060,4061,4062 | 80017| 77.467| 77.712| 0.245] _ 59,324] _ X65]
| [ 4000 [Mannheim __ |4052,4060 | 80017| 8822 9,205| 0383]  59,324] |
| [ 4000 Mannheim 3601 [ 80017| 9,6 9,644| 0044  59,324] X65
| [ 4061 [Mannheim __ [3601,4060,4062 | 80017| 77.712| 77,879| 0.167] _ 59,324] _ X65]

LP-Nr | Nummer der Larmschwerpunkte, StrNr | Streckennummer, SaAb | Nummer des Sanierungsabschnittes
GL | Gesamtlange an km, PKZ= Priorisierungskennziffer des Sanierungsabschnittes
Bem | Bemerkung (X65: auf 65 dB(A) lirmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A), X57: auf 57 dB(A) larmsaniert, Nachsanierung auf 54 dB(A),

V: Larmvorsorge, M: Machbarkeitsstudie)



Moers

Anzahl der Einwohnenden: 103.949

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
3.924 1.680 968 91 0 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
2.011 1.290 171 5 0]
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 3,674 1.656 4 1
>65 0,824 84 0 0
>75 0,015 0 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
585 273 15.189 24.923
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Moers

Eisenbahnstrecke im Bereich Moers (Strecke 2330 — Duisburg-Xanten)

Die Eisenbahnstrecke 2330 fiihrt im Bereich Moers zu einem grofien Teil durch dicht bebaute Wohngebiete bzw.
parallel dazu. Eine Vielzahl der betroffenen Gebédude wurde vor dem 1. April 1974 errichtet.

Schon in den vorangegangenen Stufen der Ldrmkartierungen nach EU-Umgebungsldrmrichtlinie wurde eine
hohe Betroffenheit der Anwohner ermittelt; diese hohe Betroffenheit wurde in der aktuellen Stufe 4 bestdtigt.

Die Ldrmkartierung 2022 ergab u.a. folgende Ergebnisse:

Die Strecke wurde bereits vor ldngerer Zeit in das LGrmsanierungsprogramm des Bundes aufgenommen und
die Planungen zur Errichtung von Lédrmschutzwédnden wurden nach Kenntnis der Stadt Moers auch begonnen.
Die Stadt Moers bittet darum - im Interesse des Gesundheitsschutzes unserer Biirger und Biirgerinnen - die ge-
planten Ldrmschutzmafinahmen, sprich Ldrmschutzwdnde, schnellstmdéglich umzusetzen.

Belastete Flache gema Anzahl der belasteten Wohnungen | Geschidtzte Zahl der Fille gesundheitsschiadlicher Auswir-
LpgN in km2 je Pegelklasse in dB(A) | gemdR Lp\ je Pegelklasse in dB(A) kungen und Belistigungen
Falle starker Belastigungen | Falle starker Schlafstérungen
>55 >65 >75 >55 >65 >75
LDEN LNIGHT
3,67 0,82 0,02 1.660 80 0 585 273
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 29

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
20 9 0 0 0 0 29 0 0 0 0 0 2 27 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
1 5 23 2 9 8 9 1 1 8 19 1 10 12 4
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
0 0 4 24 3 4 10 12 1 1 9 18 0 2 5
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
22 0 3 7 19 2 2 5 20 9 3 6 11 4 3
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
9 13 11 6 5 7 9 4 9 7 7 5 8 9 3
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
7 13 6 1 4 12 12 0 2 5 22 6 5 7 11
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
2 6 7 14 8 6 8 7 16 12 1 21 8 0 11
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01 | 10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
10 6 20 6 2 17 7 4 0 11 18 1 26 1 1
10-08 | 10-09 | 10-10 {10-11 |{10-12|10-13 | 10-14 | 10-15§11-01 | 11-02 | 11-03 |11-04 | 11-04 | 11-05§12-01
22 5 2 22 5 0 15 13 0 0 1 2 10 16 9
12-02 | 12-03 [ 12-04 | 12-05
13 5 2 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2330 |Moers-Schwafheim Ost 6,1 6,3 0,2 0 - 5 0 5
2330 |Moers-Burgfeld 6,7 7,1 0,4 0 - 5 0 5
2330 |Moers-Asberg 8,3 9,2 0,9 0 - 5 0 5
2330 |Moers-Meerbeck 10,8 11,5 0,7 0 - 5 0 5

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche
Fiur den Ballungsraum Moers liegen keine Daten in Anlage 3 (noch zu bearbeitende

Larmsanierungsbereiche) vor.

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,
aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzand in Metern,
SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafgname

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung







Mobnchen-

gladbach

Anzahl der Einwohnenden: 262.188
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
9.552 4.325 2.202 1.233 169 9
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
5.501 2.812 1.598 412 25
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 8,361 4.927 29 4
> 65 1,986 969 6 0
>75 0,124 12 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.940 922 57.416 81.621

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Mdnchengladbach

Der Ballungsraum Ménchengladbach hat keine Stellungnahme eingereicht.

Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anzahl der Beteiligungen: 50

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

40

0

48

2

0

0

43

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

33

21

10

13

31

10

22

13

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

42

23

19

17

27

13

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

31

16

32

27

18

16

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

13

22

28

21

10

13

15

14

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

13

19

10

18

23

11

32

11

20

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

16

19

16

13

11

32

15

40

19

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

16

11

29

14

17

17

14

24

25

43

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

40

39

27

21

22

14

12

12-02

12-03

12-04

12-05

24

11
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In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Ldrmsanierungsbereiche

StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
2520 .. 63,6 68,7
2550 Ménchengladbach (1) 508 67.4 21,7| 8.107
Manchengladbach (2)
2611 |- Rheydt 42,6 49,6 7| 5.555
- Odenkirchen
2522 |Monchengladbach (3) 03| 11.,7] 11,4 0

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche
Fiir den Ballungsraum Moénchengladbach liegen keine Daten in Anlage 3 (noch zu bearbeitende
Larmsanierungsbereiche) vor.

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten

12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung







Miilheim

an der Ruhr

Anzahl der Einwohnenden: 171.265
Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)
45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
3.386 2.451 1.454 769 13 0
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 =75
2.815 1.885 974 347 5
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
> 55 6,227 2.870 9 1
>65 1,880 632 1 0
>75 0,183 2 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
1.176 537 36.522 47.964
*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Miilheim an der Ruhr

Miilheim an der Ruhr verbindet - als Stadt am Fluss - die Metropolregion Ruhrgebiet mit dem Grofiraum der Landeshauptstadt Disseldorf. Auf
einer Fldche von 90,9 km? leben rund 174.000 Einwohner. Damit zéhlt die Griinder- und Unternehmerstadt eher zu den ,kleineren® Grofstddten
des Ruhrgebiets. Die Einwohnerdichte liegt bei 1.916 Einwohnern je km?. Nach dem Stadtzentrum weisen die nérdlichen Stadtteile Styrum und
Dimpten die héchsten Einwohnerdichten auf.

Die Stadt Miilheim an der Ruhr ist baulich und verkehrlich mit den im Norden, Westen und Osten angrenzenden Nachbarstddten Oberhausen,
Duisburg und Essen eng verbunden. Im Siiden grenzt mit der Stadt Ratingen im Kreis Mettmann der Ballungsraum Diisseldorf an. Die traditions-
reiche Handelsstadt Miilheim an der Ruhr zeichnet sich durch eine breite und branchenvielfdltige Wirtschaftsstruktur aus. Neben weltweit erfolg-
reichen Industrieunternehmen prdgen vor allem Dienstleistungsunternehmen den Wirtschaftsstandort.

Nach der ,,Urban Audit I1“-Studie der EU, welche 2003 die Erreichbarkeit von Stddten und die Funktionsfédhigkeit der Verkehrssysteme auf der
Strafe, der Schiene und in der Luft beurteilte, gilt Miilheim als eine der am besten erreichbaren Stddte in Europa.

Die grofSte Ausdehnung des Stadtgebietes betrdagt 13,4 km in Nord-Siid-Richtung und 10,7 km in West-Ost-Richtung. Das Stadtgebiet umfasst
91,29 km? die zu etwa gleichen Anteilen versiegelt sind (Gebéude, Freifléichen, Verkehrsflichen) und als Wald- und Griinfléchen dienen oder land-
wirtschaftlich genutzt werden. Insbesondere der Miilheimer Siiden bildet entlang der Hdnge des Ruhrtals und mit dem Broich-Speldorfer Wald
die ,griine Lunge“ der Stadt. Dementsprechend gilt die Stadt als attraktiver Wohnstandort.

Das topographisch prdgende Element ist das Ruhrtal, das die Stadt Miilheim von Siidosten nach Nordwesten durchquert. Der ebene Talboden ist
zundchst ca. 1 km breit, verengt sich an der Miilheimer Pforte auf etwa 500 m, um dann talabwdrts in eine weite Niederungszone (iberzugehen.
Ostlich bzw. nordéstlich des Ruhrtals steigt das Gelcinde in mehreren Terrassentreppen bis zu einer Hochfléche an, in die mehrere Téler einge-
schnitten sind. Im Gegensatz dazu zeigt das Gebiet siidwestlich der Ruhr nur ein Terrassenniveau. Der héchste Punkt im Stadtgebiet misst 152,7 m
tiber NN und liegt in der Néhe des Flughafens Essen/Miilheim. Der mit 26,0 m niedrigste Punkt befindet sich im Ruhrbogen im Nordwesten der
Stadt an der Stadtgrenze zu Duisburg.

Im Sinne der Leipzig-Charta versteht sich Miilheim als kompakte, den Freiraum schonende Stadt, die ihr Siedlungsgefiige funktional an den vor-
handenen Zentren ausrichtet und ihre Entwicklungs- und Verbesserungspotenziale im Innern der Stadt sieht. Seit Mdrz 2010 ist der Regionale Fld-
chennutzungsplan rechtskrdftig. Er bildet die Basis der Stadtentwicklung in Milheim. Durch den Zusammenschluss mit fiinf Nachbarstddten
stdrkt er das integrative Handeln der Stadt auch (iber die Stadtgrenzen hinaus.

DB-Strecken

Die Haupteisenbahnstrecke Witten/Dortmund-Oberhausen/Duisburg verlduft in West-Ost-Richtung viergleisig durch das gesamte Miilheimer
Stadtgebiet und tangiert dabei Wohnbebauung in Styrum, dem Stadtzentrum und kleineren Teilen von Heif3en. Der Bahnhof Miilheim (Ruhr)
Hauptbahnhof dient vorwiegend dem értlichen Reisenden Aufkommen.

Miilheim (Ruhr) Hauptbahnhof ist Halt mehrerer Regional- und S-Bahn-Linien. Dariiber hinaus halten hier auch Fernziige der Relationen Siid-
deutschland - Dortmund (zum Teil schon aus Klagenfurt) und Kéln - Berlin. Das Riickgrat des Regionalverkehrs auf der Eisenbahnhauptachse des
Ruhrgebiets ist neben den S-Bahnlinien S1 und S3 der RegionalExpress (RE1, RE2, RE6, RE11, RE 42, RE49 und Regionalbahn RB33). Seit Dezem-
ber 2018 fahren im Regionalverkehr die ersten RRX-Ziige. Der Rhein-Ruhr-Express (RRX) ist ein in der Umsetzung befindliches Programm, um den
Regionalverkehr auf der Kernstrecke des Ruhrgebietes und des zentralen Rheinlandes von Dortmund tiber Essen, Duisburg und Diisseldorf nach
Kéln durch dichtere Taktfrequenzen und héhere Beférderungskapazitdten aufzuwerten.

Die Bahnhéfe Miilheim (Ruhr)-Styrum und Miilheim (Ruhr) West werden nur vom Regionalverkehr (S-Bahnen) bedient. Vom Styrumer Bahnhof
(S1, S3) aus zweigt die Bahnstrecke Richtung Oberhausen (S3) ab. Der Haltepunkt Miilheim (Ruhr) West wird nur von der S3 bedient und ist damit
nur schwach frequentiert. Daneben besteht an Bahnstrecken lediglich die verkehrlich unbedeutende, zur Anbindung des Rhein-Ruhr-Hafens be-
triebene Giiterstrecke (max. 10 Nahgliterziige pro Tag). Der (ibrige Giiterverkehr auf der ehemaligen Trasse der Rheinischen Bahn wurde vor eini-
gen Jahren eingestellt. Die nicht mehr benétigten Fldchen der Bahnanlagen wurden von der Bahn AG entwidmet. Westlich der Stadtgrenze ver-
laufen auf Duisburger Stadtgebiet bedeutende Giterverkehrsstrecken.
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 7

1-01 | 1-02 | 1-03 | 1-04 | 1-05 | 1-06 | 2-01 | 2-02 | 2-03 | 2-04 | 3-01 | 3-02 | 3-03 | 3-04 | 4-01
4 3 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 1 6 0
4-02 | 4-03 | 4-04 | 4-05 | 4-06 | 4-07 | 4-08 | 4-09 | 4-10 | 4-11 | 4-12 | 5-01 | 5-02 | 5-03 | 5-04
1 1 5 1 3 1 1 0 1 1 5 0 2 1 3
5-05 | 5-06 | 5-07 | 5-08 | 6-01 | 6-02 | 6-03 | 6-04 | 6-05 | 6-06 | 6-07 | 6-08 | 6-09 | 6-10 | 6-11
1 1 0 4 0 0 4 2 0 1 1 4 0 1 1
6-12 | 7-01 | 7-02 | 7-03 | 7-04 | 7-05 | 7-06 | 7-07 | 7-08 | 7-09 | 7-10 | 7-11 | 7-12 | 7-13 | 7-14
5 0 0 2 5 0 2 1 3 1 3 0 2 3 0
7-15 | 7-16 | 7-17 | 7-18 | 7-19 | 7-20 | 7-21 | 7-22 | 7-23 | 7-24 | 8-01 | 8-02 | 8-03 | 8-04 | 8-05
2 2 4 0 0 1 3 1 1 0 1 2 1 2 0
8-06 | 8-07 | 8-08 | 8-09 | 8-10 | 8-11 | 8-12 | 8-13 | 8-14 | 8-15 | 8-16 | 8-17 | 8-18 | 8-19 | 8-20
1 2 2 0 1 1 5 0 1 1 5 0 1 3 3
8-21 | 8-22 | 8-23 | 8-24 | 8-25 | 8-26 | 8-27 | 8-28 | 9-01 | 9-02 | 9-03 | 9-04 | 9-05 | 9-06 | 9-07
0 0 1 5 1 1 2 2 4 1 2 5 1 0 3
9-08 | 9-09 | 9-10 | 9-11 | 9-12 | 9-13 | 9-14 | 9-15 |10-01|10-02 | 10-03 | 10-04 | 10-05 | 10-06 | 10-07
2 1 4 1 2 1 2 3 0 5 2 0 7 0 0
10-08 | 10-09 | 10-10 | 10-11 |10-12 | 10-13 | 10-14 | 10-15]11-01 | 11-02 | 11-03 | 11-04 | 11-04 | 11-05 | 12-01
6 1 4 3 0 0 6 1 0 0 1 1 5 0 2

12-02 | 12-03 | 12-04 | 12-05
3 0 1 0
In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE StP
_— 29 61
5503 [Milheim/Ruhr Hauptbahnhof 7,1 609 2 46 1
95 134
2184 Miilheim/Ruhr 0.1 L9
2300 1163 1183
- Styrum 4,75 1.662 3 0 5
2300 120[ 120,5
- Kolkmannhof
2291 119,55 120

Noch zu bearbeitende Ldrmsanierungsbereiche

Fir den Ballungsraum Miilheim an der Ruhr liegen keine Daten in Anlage 3 (noch zu bearbeitende
Larmsanierungsbereiche) vor.

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafinahmen: SSW | Ldange der Schallschutzwand in Metern, Héhe | Héhe der Schallschutzwand in Metern,

SSD | Schienenstegddmpfer in Metern, StA* | Stand der Sanierung der aktiven Schallschutzmafnahme

passive Schallschutzmafnahmen: WE | Anzahl der Wohneinheiten, StP* | Stand der Sanierung der passiv ldrmsanierten Wohneinheiten
12 *Die Mafinahme ist (1) fertiggestellt, (2) im Bau, (3) in Bearbeitung oder (4) in Planung,
(5) Durchfiihrung einer schalltechnischen Untersuchung und (6) gepriift ohne Umsetzung







Miinchen

Anzahl der Einwohnenden: 1.544.404

Anzahl der Belasteten fiir LNjght je Pegelbereich in dB(A)

45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 =70
70.118 35.795 22.122 7.549 907 65
Anzahl der Belasteten fiir LDEN je Pegelbereich in dB(A)
55-59 60-64 65-69 70-74 275
44.700 24.772 13.701 2.484 219
Pegelbereich Belastete
in dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulgebdude  |Krankenhausgebiude
>55 41,771 40.894 115 1
> 65 12,633 7.812 29 0
>75 2,089 104 0 0
geschitzte Falle starker HA*/HSD** Larmkennziffer (LKZ)
LDEN LNight LDEN LNight
16.041 7.446 474.262 666.071

*Beldstigung (high annoyance) | **Schlafstérung (high sleep disturbance)
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Stellungnahme des Ballungsraumes Miinchen

Miinchen ist gut an das nationale und internationale Schienennetz angeschlossen. Vom Minchner Hauptbahnhof fiihren Bahnlinien in die Rich-
tungen Buchloe (- Lindau), Augsburg (- Stuttgart), Ingolstadt (- Niirnberg), Regensburg, Miihldorf, Rosenheim (-Salzburg bzw. Innsbruck) und
Garmisch-Partenkirchen. Mit den Bahnhéfen Miinchen-Pasing und Miinchen Ost gibt es zwei weitere Fernbahnhéfe. Dem Eisenbahngiiterverkehr
dienen der Rangierbahnhof Miinchen Nord und der Umschlagbahnhof Miinchen-Riem.

Das dichte Eisenbahnnetz Miinchens fiihrt aber auch dazu, dass eine hohe Zahl der Miinchner*innen von Bahnldrm betroffen ist. Gemdpf der ak-
tuellen Ldrmkarte des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) aus dem Jahr 2022 sind in Miinchen 90.280 Menschen (ca. 6 % der Einwohner*innen Miin-
chens) von Ldrmpegeln oberhalb 55 dB(A) fiir den Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex LDEN und 152.710 Menschen (ca. 10 % der Einwohner*innen
Miinchens) von Lédrmpegeln oberhalb 45 dB(A) fiir den Nacht-Ldrmindex LNight betroffen. Von Uberschreitungen der enteignungsgleichen Zu-
mutbarkeitsschwellenwerte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts sind 3.010 Miinchner*innen tags und 8.810 Miinchner*innen nachts betrof-
fen.

In den ndchsten Jahren und Jahrzehnten wird der Grofraum Miinchen durch eine deutlichen Schienenverkehrszunahme (insbesondere des Schie-
nengliterverkehrs) durch geplante Streckenertiichtigungen, Neu- und Ausbaumafnahmen wie dem Brenner-Nordzulauf, dem 4-gleisigen Ausbau
Daglfing-Johanneskirchen und der Daglfinger- und Truderinger Kurve belastet werden. Der zu erwartenden Zunahme der Ldrmbelastung muss
mit entsprechenden Gegenmafinahmen zum Schutz der Anwohner*innen begegnet werden.

Als derzeitige Eisenbahnldrm-Schwerpunkte mit einer Hdufung von Beschwerden im Ballungsraum Miinchen sind insbesondere folgende Gebiete
an Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr zu nennen:

. Strecke 5510 (Siidring): LindwurmstrafSe, Dreimiihlenviertel, Kolumbusplatz, Nockherberg

. Strecke 5503 (Miinchen-Augsburg): Pasing-Bahnhof, MarschnerstrafSe, Hildachstrafe

. Strecke 5505 (Miinchen-Holzkirchen): Harras, Mittersendling, Siemenswerke

Zudem liegen zahlreiche Larmbeschwerden an sonstigen Schienenwegen von Eisenbahnen mit weniger als 30.000 Ziigen pro Jahr (z. B. Giiter-
gleis 5566 und Reaktivierung Feldmochinger Kurve) und Bahnanlagen (z. B. Abstellbahnhéfe Aubing und Pasing-West) vor.

Die Aufzdhlung der Larmschwerpunkte erhebt keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit. Erhebliche Larmbeldstigungen treten auch kleinréumig in
weiteren Gebieten auf und werden individuell als unterschiedlich belastend bewertet. Die genannten Larmschwerpunkte stimmen weitestgehend
mit denen zu Zeiten der Erstellung des Larmaktionsplans Runde 3 des EBA im Jahr 2018 (iberein.

Der Ldrmaktionsplan fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr wird gemdf3 § 47e Bundes-Immissions-
schutzgesetz vom EBA erstellt. Das Referat fiir Klima- und Umweltschutz (RKU) der Landeshauptstadt Miinchen bringt folgende generelle Verbes-
serungsvorschldge ein:

. Aufnahme der sonstigen Schienenwege und Bahnanlagen in den Larmaktionsplan des EBA: Die Larmaktionsplanung fiir sonstige Schienen-
wege mit weniger als 30.000 Ziigen pro Jahr sowie fiir Bahnanlagen sollte — wie fiir Haupteisenbahnstrecken - ebenfalls durch das EBA
durchgefiihrt werden. Eine Trennung ist aus fachlicher Sicht nicht zielfiihrend und fiir die betroffenen Biirger*innen wenig nachvollziehbar.
Da auch von Bahnanlagen (Rangier- und Umschlagbahnhéfe) eine erhebliche Larmbelastung ausgeht, sollten diese ebenfalls in den Lér-
maktionsplan aufgenommen werden. In der aktuellen Ldrmkarte des EBA (Runde 4) wurden Bahnanlagen erstmals als freiwillige Zusatz-
leistung erfasst.

. Verstdrkter Einsatz innovativer Larmschutzmafinahmen sowie Geschwindigkeitsreduzierungen: Im innerstddtischen Bereich — in welchem
herkémmliche Schallschutzwdnde oftmals nicht realisierbar sind - sollten neue, innovative Ldrmschutzmafinahmen
(z. B. niedrige Schallschutzwénde direkt am Gleis, Schienenstegddmpfer, Schienenschmiereinrichtungen) verstérkt eingesetzt werden. Auch
Geschwindigkeitsreduzierungen fiir Ziige stellen aus Sicht des RKU ein effektives, kostengiinstiges und schnell umsetzbares Mittel zur Redu-
zierung des Bahnldrms dar und sollten an hochbelasteten Bahnstrecken entlang bewohnter Bereiche verstdrkt eingesetzt werden.
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Alle der Landeshauptstadt Miinchen vorliegenden Beschwerden aus der Biirgerschaft und politischen Gremien der letzten 5 Jahre werden dem
EBA mit der Bitte um Berticksichtigung zugeleitet. Bei den geforderten MafSnahmen handelt es sich unter anderem um die Errichtung oder Verlédn-

gerung von Larmschutzwédnden und um Geschwindigkeitsreduzierungen fiir Ziige.

Abbildung:

Beschwerdeschwerpunkte zu Bahnldrm (Haupteisenbahnstrecken) in der Landeshauptstadt Miinchen:
. 1) Strecke 5510 (Siidring): Lindwurmstrafe, Dreimihlenviertel, Kolumbusplatz, Nockherberg

. 2) Strecke 5503 (Miinchen-Augsburg): Pasing Bahnhof, MarschnerstrafSe, Hildachstrafle

. 3) Strecke 5505 (Miinchen-Holzkirchen): Harras, Mittersendling, Siemenswerke

Beschwerdeschwerpunkte zu Bahnldrm (sonstige Schienenwege von Eisenbahnen) in der Landeshauptstadt Miinchen:
. 4) Strecke 5566 und Reaktivierung Feldmochinger Kurve

(Quelle der Abbildung: GeoPortal des EBA, Ldrmkarte Runde 4; bearbeitet)
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Ergebnisse der ersten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung

Anzahl der Beteiligungen: 44

1-01

1-02

1-03

1-04

1-05

1-06

2-01

2-02

2-03

2-04

3-01

3-02

3-03

3-04

4-01

31

3

40

1

0

3

36

4-02

4-03

4-04

4-05

4-06

4-07

4-08

4-09

4-10

4-11

4-12

5-01

5-02

5-03

5-04

12

26

24

13

25

14

15

5-05

5-06

5-07

5-08

6-01

6-02

6-03

6-04

6-05

6-06

6-07

6-08

6-09

6-10

6-11

29

19

12

20

17

6-12

7-01

7-02

7-03

7-04

7-05

7-06

7-07

7-08

7-09

7-10

7-11

7-12

7-13

7-14

31

13

22

16

18

14

7-15

7-16

7-17

7-18

7-19

7-20

7-21

7-22

7-23

7-24

8-01

8-02

8-03

8-04

8-05

13

12

27

13

19

10

10

12

8-06

8-07

8-08

8-09

8-10

8-11

8-12

8-13

8-14

8-15

8-16

8-17

8-18

8-19

8-20

13

14

17

16

12

26

10

11

13

8-21

8-22

8-23

8-24

8-25

8-26

8-27

8-28

9-01

9-02

9-03

9-04

9-05

9-06

9-07

12

12

10

20

16

29

10

41

10

9-08

9-09

9-10

9-11

9-12

9-13

9-14

9-15

10-01

10-02

10-03

10-04

10-05

10-06

10-07

18

13

27

12

24

10

14

30

36

10-08

10-09

10-10

10-11

10-12

10-13

10-14

10-15

11-01

11-02

11-03

11-04

11-04

11-05

12-01

32

30

10

19

24

12

10

10

12-02

12-03

12-04

12-05

20

15




In Bearbeitung befindliche und fertiggestellte Lérmsanierungsbereiche
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StrNr Sanierungsbereich von km| biskm | GL SSW  Hohe  SSD StA WE
. 2,9 6,1
5503 |Minchen West 95 134 7,1 609 2 1 46 1
Miinchen
5560 |- Daglfing 30 31,1 1,1 0 - 1 10 1
- Denning
5560 [Minchen-Englschalking 29,2 29,8 0,6 0 - 1 0 1
5560 [Munchen-Johanneskirchen 27,5 29 1,5 0 - 1 166 1
Minchen
5510 |- Sendling 47 G1 1,7 0 - 1 47 1
. 9 9,3
- Haidhausen
5560 |[Geiselbullach 7,2 12,2 5 0 - 1 1 1
5560 |Miinchen (EversbuschstraRe) 12,2 12,5 0,3 0 - 1 8 1
5560 |Minchen (Lerchenauer StraRe) 19,7 20 0,3 0 - 1 7 1
5510 [Minchen-Untergiesing 6,1 9 2,9 1.880 3 1 22 1
5510 Mur]chen Ost Knot.en 121 223
5555 | Miinchen-Baumkirchen 23 9.7
- Miinchen-Trudering ’ ’ 19,4| 6.555 3 1 84 1
5600 | Gronsdorf 23 3,2
5560 34,1 35,0
- Haar
5501 [\/I:lr;::hen—Allach Knoten 10,1 131
5523 5,8 8,4
SEidl :/I;l/f:t?u,:c%r:traﬁe L) LE "o ’ ' 0 '
5563 _ Allach 0,9 2,9
5560 [Muinchen-Freimann 249 25,3 0,4 426 2 1 8 1
5503 13,4 18
5543 . 13,9 17,2
5560 Grobenzell Knoten 68 72 10,2| 4.110 3 1 44 1
5561 1,7 3,6
5560 |Minchen-Trudering Nordwest 32,3 34,1 1,8 0 - 1 33 1
5600 |Miinchen Ost 0 1,5 1,5 0 = 1 67 1
5555 [Haar 4,4 51 0,7 700 3 2 0 3
5510 [Minchen-Untergiesing (Stadtbach) 6,01 6,03 0,03 0 = 1 0 5
5510 [Minchen-Untergiesing (Braunauer Isarbriicke) 6,1 6,29 0,19 0 - 1 0 5
Miinchen-Untergiesing
5510 |- Pilgerheimer StraRe 7,392 7,46 0,22 0 = 1 0 5
Lo 7,159| 7,306
- Giesinger BergstraRe
5503 |Miinchen-Pasing Knoten 8 9,5 1,5/ 1.100 3 2 0 5
Miinchen 5500/5566
- Neulustheim
5500 |- Hartmannshof 6,6 15,5 119 0 . 5 0 5
5566 |- Moosach (Fasanerie/Siedlung am Lerchenauer See) 0,0 3,0 ?
- Hartmannshofen
- Feldmoching
5510 |Trudering 14,05 15,25 1,2 0 0/ 1.200 2 0 6
5560 |Unterfohring Isarbriicke 25,3 26,1 0,8 0 = 5 0 5
5510 [Minchen (Landberger StraRe) 0 4,7 4,7 0 - 5 0 5
5520 |Minchen-Aubing 8,8 14,7 5,9 0 - 5 0 5
5523 |Minchen-Untermenzing 3,27 5,76 2,5 0 - 5 0 5
Miinchen Giesing
5551 |- Stidost 1,1 49 3,8 0 = 5 0 5
- FrankenwaldstraRe
5600 |Minchen-Riem 5,73 7 1,27 0 - 5 0 5
5531 |Minchen WestendstralRe 1,9 2,6 0,7 0 - 5 0 5

StrNr | Streckennummer, GL | Gesamtldnge an km,

aktive Schallschutzmafi