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Leitfaden des Zukunftsnetz Mobilitat NRW
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Von der Idee b
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Dank

Der vorliegende Leitfaden baut auf den Aktionsleitfaden Stadtexperiment der Region Hannover auf.
Wir danken der Region Hannover sowie der |dentitatsstiftung GmbH fiir das Bereitstellen und die Mdg-

lichkeit zur Weiterverwendung der Inhalte.


https://mobilnetzwerk.de/assets/files/Mobilnetzwerk_Aktionsleitfaden_Stadtexperiment.pdf

Leitfaden Stadtexperimente

Aktionen und Verkehrsversuche fiir die Mobilitat der Zukunft

Von der Idee bis zur Umsetzung

Mit Best-Practice-Beispielen, Anleitungen und

Checklisten fur die Praxis in Politik und Verwaltung



StrafBenraum x IdeeM"| + Zukunftsnetz = Stadtexperiment



DAS ZUKUNFTSNETZ MOBILITAT NRW:
MOBILITAT FUR MENSCHEN

Eine Zukunft, in der wir alle uns jederzeit nachhaltig
und klimaneutral fortbewegen - das ist unsere Vision fiir NRW.
Zeit fur Alternativen zur autozentrierten Mobilitat.

Zeit fur bessere Luft, weniger Larm und mehr Lebensqualitat.

Was wir fir unsere Mitgliedskommunen tun
Wir beraten und begleiten Sie auf dem Weg zu einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung — mit zwei

Schwerpunkten:

1. Kommunales Mobilitdtsmanagement: Wir machen Sie fit fir den Change-Prozess
Mobilitat ganzheitlich betrachten und dauerhaft in der gesamten Verwaltung verankern: Das ist
die Basis einer zukunftsfahigen Mobilitatsentwicklung. Wir helfen lhnen dabei, diesen Change-
Prozess in lhrer Verwaltung erfolgreich anzustofen und umzusetzen - vom ersten Konzept bis zur

erfolgreichen Umsetzung.

2. Mafinahmen des Mobilitdtsmanagements: Wir bringen lhre Kommune in die Zukunft
Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglicher gestalten: Wir entwickeln gemeinsam mit lhnen
MaBnahmen und Angebote einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung, die speziell auf lhre Ziel-
gruppen und lhren Standort ausgerichtet sind - von Mobilstationen bis zum Betrieblichen Mobili-

tatsmanagement.

Machen wir uns gemeinsam auf den Weg in die Zukunft!
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Sehr geehrte Leser*innen,

das wegweisende Urteil des Bundesverfassungsgerichts zum Klimaschutzgesetz hat noch einmal
deutlich gemacht: Die Mobilitatswende ist notwendiger denn je. Aber sie bedeutet Veranderung. Damit
diese Veranderung akzeptiert wird, muss sie positiv besetzt sein. Genau da setzen ,Stadtexperimen-
te” an: Eine Plattform, die Vorteile der Mobilitatswende fiir das Alltagsleben der Menschen sichtbar
werden lasst.

Diese Vorteile gehen weit iber den Klimaschutz hinaus. Nachhaltige und vernetzte Mobilitat in Kom-
munen sorgt fir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, mehr Platz fir Begegnung und Kommunika-
tion, sichere Wege fiir Kinder, weniger Larm und bessere Luft.

Die positive Erlebbarkeit der Mobilitatsveranderungen ist ein enorm wichtiger Faktor fir das Kommu-
nale Mobilitdtsmanagement. Mit , Stadtexperimenten” kénnen Kommunen Aktionen planen, die genau
diese Erlebbarkeit und den Dialog ermdglichen. Birger*innen fiihlen sich mitgenommen und konnen
an langfristigen Planungen mitwirken. Gleichzeitig gibt die zeitliche Befristung allen die Sicherheit,
dass das Altgewohnte nicht direkt abgeschafft ist. Gerne stellen wir lhnen dazu auch unsere , Stadt-
Terrassen” zur Verfiigung - Leihmabel, mit denen Sie flexibel und temporéar den Stralenraum umge-
stalten konnen. Das schafft neue Perspektiven und eine Basis fiir den Dialog in der Kommune.

Wir wiinschen eine anregende Lektire und viel Erfolg beim Initiieren und Umsetzen der Stadtexperi-
mente. Gerne stehen lhnen unsere Mitarbeiter*innen der Koordinierungsstellen fiir die Beratung vor
Ort zur Verfiigung.

G

Theo Jansen



1 EINLEITUNG

EIN EXPERIMENT
KANN NICHT SCHEITERN

Die Mobilitat ist im Umbruch und stellt uns vor zahlreiche gesellschaftliche
Fragen. Die Zukunft der Mobilitat ist multimodal, postfossil, digital und ent-
fernungsarm. Zukiinftig werden die Kommunen Vorreiter sein, die in nah-
raumliche Strukturen investieren, die vernetzte und effiziente Mobilitats-
angebote entwickeln und bewerben. Es bedarf eines kommunalen Planens
und Handelns, das alle Verkehrstrager - von Bus und Bahn uber attraktive
Fahrrad- und FuBwege und Carsharing bis zu Fahrgemeinschaften - als
Teile eines ganzheitlichen Systems betrachtet werden und der Bedeutungs-

gewinn dieser Verkehrsmittel gefordert wird. Darin liegt eine grofle Chance

fur mehr Lebensqualitat.




Stadtexperimente sind Testraume fiir die Mobilitatswende. Durch ihren Experimentiercharakter er-
moglichen sie, ergebnisoffen in der Wirklichkeit neue Lésungen auszuprobieren und schrittweise
weiter zu entwickeln. Sie sind als Kooperation zwischen Verwaltung, Politik, Wirtschaft und Zivilgesell-
schaft zu sehen und erdffnen den diskursiven Verhandlungsraum lber Raumverteilung und -gestal-
tung.

Der politische Beschluss einer kommunalen Mobilitdtswende und die Verstandigung auf eine entspre-
chende Strategie sind zwar bedeutende Schritte, aber sie ziehen viele Mafinahmen nach sich, die eine

Umkehr vom bislang Erlebten bedeuten. Deshalb kommt es bei der Umsetzung einzelner MafBnahmen
trotz der politischen Legitimation in Bezug auf das grof3e Ganze oft zu Problemen. Hier konnen Stadt-

experimente auf Zeit, die noch nichts in Stein meifieln, weiterhelfen:

Stadtexperimente nehmen die Angst vor Veranderungen und machen Neues erfahrbar. Sie verdeut-
lichen die positiven Effekte die Mobilitatswende und fordern zu Tage, was wegen der Dominanz des
Autoverkehrs nicht beziehungsweise nicht mehr maoglich ist, z. B. die Nutzung des StraBenraums
als Bewegungsraum fir Radfahrer*innen und FuBganger*innen, als Aufenthalts-, Begegnungs- und

Spielraum insbesondere fir Kinder.

Beflirchtungen kann man nicht ersetzen. Aber entkraften. Anwohner*innen und Verkehrsteilneh-
mer*innen fiihlen sich mitgenommen und kénnen an langfristigen Planungen mitwirken. Gleichzeitig
gibt die zeitliche Befristung allen die Sicherheit, dass das Altgewohnte nicht direkt abgeschafft ist. Ex-
perimente konnen somit die Akzeptanz fir das Ganze und die daraus folgenden einzelnen Mafinahmen
erhohen und beziehen Biirger*innen vor Ort in den Umgestaltungsprozess mit ein.

1"
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Sie planen als Kommune ein Stadtexperiment?

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW begleitet seine Mitgliedskommunen auf dem

Weg zum erfolgreichen Stadtexperiment. So konnen Sie davon profitieren:

9
%
%

Wir geben lhnen Impulse und Ideen zur Umsetzung.

Wir vermitteln Praxiserfahrung aus unserem Netzwerk.

Wir gestalten gemeinsam mit Ihnen einen fachbereichsiibergreifenden
Workshop.

Wir unterstutzen Sie bei der Umsetzung im Rahmen der Europaischen

Mobilitadtswoche.

Wir fordern die Umsetzung des Stadtexperiments mit unseren
Kommunikationsbausteinen.
Wir verleihen Stadt-Terrassen zur temporaren Umgestaltung des

Straflenraumes.

Sprechen Sie uns an! https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/was-wir-bie-

ten/praxisunterstuetzung/stadt-terrassen

=
0
n
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Experimente kdnnen daher auch nicht scheitern, sondern geben den Mobilitatsmanager*innen der
Kommunen wichtige Erfahrungen iber die bestmdgliche Umsetzung und die Wirkungsweise verschie-
denster Mafinahmen. Verwaltung und Politik geben Sie Aufschliisse tber die Wiinsche und Beddirfnis-

se der Blrger*innen an den offentlichen Raum.

Die Mobilitatswende erfordert einen grundlegenden Wandel in der Herangehensweise an die kommu-
nale Mobilitatsplanung. Deutlich entschlossenere und besser koordinierte Mafinahmen sind erfor-
derlich. Stadtexperimente unterstiitzen diesen kommunalen Change-Prozess in der Praxis, denn die
Experimente bewegen sich im Spannungsfeld von Stadt- und Verkehrsplanung und werden befruchtet
von guten Ideen der Quartiersarbeit, dem Stadtmarketing oder aus dem Klimaschutz. Stadtexperimen-
te brauchen die Zustimmung der Ordnungsamter beziehungsweise Stralenverkehrsbehdrden sowie
die Riickendeckung der Verwaltungsspitze und der politischen Vertreter*innen

Um das Stadtexperiment zu einem Erfolgsmodell zu machen, sind abgestimmtes Handeln und gute
Kommunikation der Schlissel. Besonders die Kommunikation mit den verschiedenen Stakeholdern
sowie der Stadtgesellschaft vor und wahrend des Stadtexperiments muss von Anfang an im Prozess
mitgedacht werden. Die strategische Kommunikation ist damit ein zentraler Baustein dieses Leit-
fadens. Mit einer konsequenten Strategie kdnnen sich Verwaltungen auf die Bedarfe und Widerstande
vor Ort vorbereiten, Partizipation ermadglichen und ein nachhaltiges Verstandnis fiir die Mobilitatswen-

de erzeugen.

Der strategische Ansatz des kommunalen Mobilitdtsmanagements bildet den Schliissel zum Erfolg.
Denn die Instrumente einer integrierten Verkehrsplanung mit dem Ziel der nachhaltigen Mobilitatsent-
wicklung kommen nur dann erfolgreich zur Anwendung, wenn die Mobilitatswende politisch eindeutig
gewollt ist, von einer handlungsstarken Kommunalverwaltung umgesetzt und von der Zivilgesellschaft
mitgetragen wird. Der zukunftsweisende Ansatz des Kommunalen Mobilitdtsmanagement verbindet
diese Elemente. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat die Kommunen auf diesem Weg.

Das Handbuch ,Kommunales Mobilitatsmanagement” gibt konkrete
Empfehlungen, wie die Mobilitatswende durch das Kommunale Mobili-
tatsmanagement erfolgreich als Change-Management-Prozess etabliert
werden kann. Abrufbar unter https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.

de/mobilithek/downloads oder bestellbar in Ihrer Koordinierungsstelle.

Kommunales Mobilitatsmanagement
als Change-Management-Prozess
Handbuch des Zukunftsntz Mobiltst NRW

13
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EINLEITUNG

STADTEXPERIMENTE ZEICHNEN SICH DADURCH AUS, DASS SIE
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einen Beitrag fiir eine nachhaltige und sichere Mobilitatsentwicklung

leisten

klare Ziele fur mehr Lebensqualitat in der Kommune verfolgen
Veranderung erlebbar machen

temporar und ergebnisoffen geplant werden

von interdisziplinaren Teams in der Verwaltung umgesetzt werden
Planungsroutinen in der Verwaltung verandern

eine ausreichende Arbeitszeitressource und klare Zustandigkeiten in der

Verwaltung erfordern

Kommunikation und Beteiligung der Zivilgesellschaft als zentralen Bau-

stein mitdenken
Konzepte in der Praxis testen und iterativ weiterentwickeln

einen gesellschaftlichen Lern- und Austauschprozess anstoflen

IMMER EINEN GEWINN DARSTELLEN.



Stadtexperimente lassen sich grob in zwei Kategorien unterteilen:

Temporare Aktionen und Verkehrsversuche.

Temporare Aktionen zeichnen sich insbesondere durch einen limitierten raumlichen und zeitlichen

Umfang aus. Hierzu zahlen beispielsweise autofreie Tage, der ,Parking Day“und ..Spielstraen auf
Zeit". Diese meist durch Bilrger*innen, Vereine, Verbande oder andere Nichtregierungsorganisationen
initiierten Vorhaben dauern einige Stunden bis maximal wenige Tage. Eine Ausnahme davon stellen
die sogenannten ,Parklets” dar, die raumlich auf jeweils einen Parkstand beschrankt sind, jedoch fir
einen langeren Zeitraum bestehen bleiben.

Dagegen dienen Verkehrsversuche gemaR der StraBenverkehrsordnung der Erforschung der Auswir-
kungen und des Nutzens verkehrsregelnder MafBnahmen. Dies impliziert, dass ein ausreichend langer
Versuchszeitraum gewahlt wird, um die Folgen der Manahme entsprechend zu untersuchen. Ubli-
cherweise sind Verkehrsversuche daher fiir die Dauer von mehreren Wochen oder Monaten ausgelegt
und kdnnen vollstandige Straflenziige oder Quartiere umschlieflen.

Im Folgenden werden zunachst die rechtlichen Rahmenbedingungen fir Stadtexperimente zusam-
mengefasst und anschlieBend aktuelle Praxisbeispiele vorgestellt. Dabei wird jeweils zwischen tempo-
raren Aktionen und Verkehrsversuchen unterschieden.

15



2 RECHTLICHER RAHMEN
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Der rechfliche Rahmen:
Die Erprobungsklausel in §45 StVO

Die rechtliche Grundlage ist, neben dem unterschiedlichen zeitlichen und
raumlichen Umfang, ein wesentliches Unterscheidungskriterium zwischen
Verkehrsversuchen und temporaren Aktionen. Letztere werden meist ent-
weder als offentliche Versammlung angemeldet oder es wird eine Sonder-
nutzung auf offentlichem Verkehrsgrund bei der zustandigen Ordnungs-
behorde beantragt. Der Anmelder fuhrt die Aktion in Abstimmung mit der

Ordnungsbehorde selbststandig aus.

Bei Verkehrsversuchen ist dagegen die zustandige Straflenverkehrsbehdrde fiir Planung und Durch-
fihrung zustandig." Es handelt sich also um eine hoheitliche Aufgabe, die sich am rechtlichen Rahmen
der StraBenverkehrsordnung (StVO) orientieren muss. Ausschlaggebend ist die sogenannte ,.Experi-

mentierklausel” beziehungsweise ,Erprobungsklausel” in §45 StVO:

.'Die StraBenverkehrsbehorden kdnnen die Benutzung bestimmter Stralen oder Straflenstre-
cken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder verbieten und
den Verkehr umleiten. ?Das gleiche Recht haben sie [...] 6. zur Erforschung des Unfallgesche-
hens, des Verkehrsverhaltens, der Verkehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssi-
chernder oder verkehrsregelnder Mainahmen™ (§45 Absatz 1 StVO).

1 Eine enge Zusammenarbeit aus Verwaltung und Zivilgesellschaft ist ebenfalls mdglich, wie der Verkehrsversuch . Fla-
niermeile Friedrichstrafe” in Berlin-Mitte zeigt. Die Durchfiihrung obliegt der Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und

Klimaschutz, angestoen und begleitet wird das Vorhaben durch den Verein Changing Cities.

17
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2 RECHTLICHER RAHMEN

Die Novellierung der StVO vom 28.04.2020 hat die Umsetzung von Stadtexperimenten weiter verein-
facht, da nun nicht mehr, wie bisher, der Nachweis und die Begriindung einer besonderen, drtlichen
Gefahrenlage erbracht werden missen. Verkehrsversuche sind von dieser Regelung nun explizit aus-

genommen:

.[...] ®Insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen nur angeord-
net werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehenden Abs&tzen genannten
Rechtsgiter erheblich tbersteigt. “Satz 3 gilt nicht fir die Anordnung von [...] 7. Erprobungsmaf-
nahmen nach Absatz 1 Satz 2 Nummer 6 zweiter Halbsatz [...]" (§45 Absatz 9 StVO0).

In diesem Kontext ist jedoch § 45 Absatz 9 Satz 1 StVO zu beachten, wonach Verkehrszeichen (und
Markierungen) nur dort anzuordnen sind, .wo dies auf Grund der besonderen Umsténde zwingend er-
forderlich ist”. Hier kann beispielsweise eine Gefahrenlage beziehungsweise eine nicht optimale Ver-
kehrssituation angefiihrt werden und mit Verkehrsstarken und Unfallauswertungen hinterlegt werden.
Grundsatzlich ist jeder Einzelfall unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhaltnisse und Rahmenbe-
dingungen zu betrachten und von der ortlich zustandigen Straflenverkehrsbehorde, die die Beantra-
gung der Zustimmung zu einem Verkehrsversuch in Erwagung zieht, zu analysieren und zu begriinden.

Positive Erkenntnisse aus Verkehrsversuchen kdnnen zur Fortschreibung beziehungsweise Verste-
tigung der MafBnahme herangezogen werden. Dies erfordert eine Evaluation der Verkehrsversuche
hinsichtlich der angestrebten Zielsetzung und der durch die MaRnahme ausgeldsten verkehrlichen
Auswirkungen im Umfeld des Versuchsraums.

Eine Anderung des StraBenverkehrsgesetzes (StVG) zur weitergehenden Offnung des Strafenver-
kehrsrechts fir zeitlich und raumlich begrenzte Experimente auflerhalb des Rahmens der StVO ist
bisher nicht erfolgt. So ist beispielsweise die Erprobung eines allgemeinen Tempolimits innerhalb ge-
schlossener Ortschaften (z. B. Tempo 30) oder die testweise Einfiihrung neuer Verkehrszeichen noch
nicht maglich.? Stadtexperimente miissen sich daher an den vorhandenen Instrumentarien der StVO
orientieren.

2 Eine Anderung des StVG zur Erméglichung solcher weitergehender Stadtexperimente befindet sich in der politischen
Diskussion und rechtlichen Priifung (Stand Februar 2021).



Es sei aulerdem darauf hingewiesen, dass sich oben genannte Regelungen lediglich auf die Durchfiih-
rung von Verkehrsversuchen beziehen. Soll eine Mafinahme anschlieBend verstetigt oder sofort dauer-
haft implementiert werden, ist die geschilderte Anwendung von §45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 StVO irrelevant.

Abseits der ,Erprobungsklausel” konnen temporére Vorhaben auch auf Grundlage von § 45 Abs. 1b Alt.

2 StVO Zur ,Unterstiitzung einer geordneten stddtebaulichen Entwicklung” angeordnet werden. Dies
eignet sich beispielsweise fiir die temporare Befreiung von stadtebaulich wertvollen Bereichen vom
Autoverkehr. Hierzu muss allerdings bereits ein stadtebauliches Verkehrskonzept vorliegen. Auch hier
darf die verkehrsrechtliche Regelung nur mit dem Instrumentarium der StVO erfolgen. Ein Beispiel fir
die Anwendung dieses Passus sind die Miinchener .Sommerstrafen™.

3 Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung der Stadt Miinchen (2020): Beschlussvorlage .. Saisonale Strafienrdume”, S.8.
https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/6332323.pdf

19
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PRAXISBEISPIELE:
VERKEHRSVERSUCHE

Die folgenden Beispiele sollen einen kurzen Einblick in bereits durchge-

fuhrte Verkehrsversuche geben. Insbesondere in gro3eren Stadten ist eine
zunehmende Anwendung dieses Instruments festzustellen. Viele deutsche
Stadte haben bereits Verkehrsversuche durchgefiihrt oder Planungen dazu

begonnen.

In diesem Leitfaden haben wir bewusst nicht nur reine Best-Practice-Beispiele aufgenommen,
sondern mit dem Beispiel Seelze auch einen Verkehrsversuch gezeigt, der nicht zu dem erhofften
Ergebnis gefiihrt hat. Dies entspricht jedoch dem experimentellen Charakter dieses Instruments:
Verkehrsversuche sollen nicht nur Akzeptanz fir Mainahmen nachhaltiger Verkehrsplanung schaffen
und Neues ausprobieren, sondern durch Einbeziehung aller lokalen Akteur*innen ermitteln, wie die
vorab formulierten Ziele bestmaglich zu erreichen sind. Dies schlief3t auch mit ein, dass die Mafinah-
men nicht oder nur mit Anderungen verstetigt werden. Vertiefende Informationen zu den einzelnen
Verkehrsversuchen finden Sie in den jeweiligen Infoboxen am Ende der Abschnitte.

21
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3 PRAXISBEISPIELE: VERKEHRSVERSUCHE

Hamburg-Ottensen:
Einrichtung einer temporaren Ful3gangerzone

Der Verkehrsversuch

Im Zeitraum vom 1. September 2019 bis 3. Februar 2020 wurden im Rahmen des Verkehrsversuchs
.Ottensen macht Platz"” insgesamt 800 m Straflenlange in einem zentralen gelegenen Quartier zu
einer temporaren Fu3gangerzone umgewidmet. Einem Konsortium aus fiinf Biros hat das fir das
Projekt zustandige Bezirksamt Altona bei Planung und Durchfiihrung unterstiitzt. Mit der Evaluation
wurde die Technische Universitat Hamburg beauftragt.

Vor Beginn pragten einspurige Einbahnstraflen und beidseitiges Parken den beengten Straflenraum.
Es kam zu haufigen Nutzungskonflikten zwischen verschiedenen Verkehrsteilnehmer*innen in dem
gemischt genutzten urbanen Quartier. Um wahrend des Verkehrsversuchs die Anlieferung des an-
sassigen Einzelhandels zu ermdglichen, wurde die Zufahrt fir den Lieferverkehr von 23 bis 11 Uhr
ermaglicht. Weiterhin wurden Ausnahmegenehmigungen zum Befahren mit Kfz fir Anwohner*innen
mit privaten Stellpldtzen erteilt und das Radfahren in der temporaren Fufigangerzone durch das Zu-
satzschild ,.Radfahrer frei” zugelassen.

Die Wirkung

Die Projekt-Evaluation von ,Ottensen macht Platz” zeigte, dass knapp 70 Prozent der Anwohner*innen
das Projekt positiv beziehungsweise sehr positiv bewerteten. Es wurden klare Verbesserungen der
Wohnqualitat, Qualitat des offentlichen Raums sowie der Verkehrssicherheit wahrgenommen. Die Be-
wertung des Versuchs durch die Gewerbetreibenden fiel deutlich heterogener aus, jedoch sprach sich
auch in dieser Gruppe eine Mehrheit fir eine Verstetigung mit leichten Anpassungen aus. Die iberwie-
gend positiven Erkenntnisse flihrten dazu, dass die Bezirksversammlung Altona im Februar 2020 die
dauerhafte Umgestaltung des Untersuchungsgebiets zu einem autoarmen Quartier beschloss.

Weitere Informationen:

- Difu (2020): Biirgerinnen und Biirger an der Verkehrswende beteiligen. Erfahrungsbericht zu ,,Otten-
sen macht Platz”, S. 16ff.
https://difu.de/publikationen/2020/buergerinnen-und-buerger-an-der-verkehrswende-beteiligen

- Hamburg (2020): Ottensen macht Platz.
https://ottensenmachtplatz.de/



https://difu.de/publikationen/2020/buergerinnen-und-buerger-an-der-verkehrswende-beteiligen
https://ottensenmachtplatz.de/

Tipps

Die Beteiligten empfehlen fir die Durchfihrung:

>

V2R 2%

Projektvorlauf von mindestens zwdlf Monaten

Durchfiihrungszeitrum von mindestens drei Monaten bis zu einem Jahr
ausreichend personelle Ressourcen auch als Ansprechpartner*innen vor Ort
eine belastbare Projektevaluation

proaktive Presse- und Medienarbeit

Die Erfahrungen aus ,.Ottensen macht Platz” zeigen, dass ein intensiver und konstruktiver Dialog mit

allen Beteiligten von héchster Bedeutung fir Stadtexperimente ist. Gleichzeitig bedarf es allerdings

des Mutes der Verantwortlichen, um Extremmeinungen aushalten zu kdnnen. Das Vorhaben , Ottensen

macht Platz” wurde mit dem Deutschen Verkehrsplanungspreis 2020 ausgezeichnet.

WAS SIE HIER LERNEN KONNEN:

Hamburg zeigt, wie man sich auf Widerstande vorbereitet

und ein Stadtexperiment evaluieren kann.

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation sind entscheidend fiir die

Akzeptanz.

Planen Sie ausreichende Personalressourcen ein.

Dieser Verkehrsversuch zeigt Ihnen Methoden der Beteiligung und die Be-

deutung der Evaluation.
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3 PRAXISBEISPIELE: VERKEHRSVERSUCHE

Munchen:
Ful3gangerzone Sendlinger Strafle

Der Verkehrsversuch

Am 13. Juli 2016 startete in der Miinchener Innenstadt der Verkehrsversuch , Fulgangerzone Send-
linger Strafle”, der den Abschnitt von der Herzog-Wilhelm-Stra3e am Sendlinger Tor bis zur Hacken-
strafle als FuBgangerzone auswies. Die eingerichtete FuBgangerzone sollte ein Jahr lang getestet und
dabei evaluiert werden. Ziel des Verkehrsversuchs war es, Auswirkungen auf die Lebensqualitat durch
Verkehrsberuhigungsmafinahmen in diesem zentralstadtischen Straflenraum zu untersuchen. Gleich-
zeitig sollte die Einrichtung einer Fuflgangerzone die Attraktivitat der Sendlinger Straf3e als Einzelhan-
delsstandort, eine stadtebauliche Aufwertung und die Starkung des Fuflverkehrs bewirken.

Um weiterhin die Belieferung der ansassigen Gewerbetreibenden zu ermdglichen, wurden feste
Lieferzeitfenster angeordnet. Auch der Radverkehr wurde nur in den Morgen- und Abendstunden im
Versuchsraum zugelassen. Anwohner*innen mit Pkw-Stellplatzen auf privatem Grund konnten Son-
dergenehmigungen zur Einfahrt in die FuBgangerzone beantragen.

Weitere Informationen:

arbeit; Evaluationsbericht, Miinchen 2017
https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/4656516.pdf

- Landeshauptstadt Miinchen (2017): Verkehrsversuch Fugangerzone Sendlinger Straf3e - Koordinie-
rung, Evaluierung und Dokumentation des Verkehrsversuchs sowie Begleitung der Offentlichkeits-



https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/4656516.pdf

Die Wirkung

Bei der Evaluation des Verkehrsversuchs kam ein breiter Methodenmix zum Einsatz. Neben Befragun-
gen der relevanten Akteur*innen (Anwohnende, Passant*innen, Gewerbetreibende) wurden Erhebun-
gen des ruhenden und flieBenden Verkehrs im und um das Untersuchungsgebiet durchgefiihrt, Orts-
begehungen angeboten und die Erkenntnisse einer intensivierten Verkehrsiiberwachung einbezogen.
Die Evaluation zeigte in allen Gruppen lberwiegend positive Resonanz. Insbesondere die durch den
Verkehrsversuch angestrebten Ziele hinsichtlich der Starkung des FuBverkehrs und eine damit ein-
hergehende Erhohung der Passant*innenfrequenz konnten erreicht werden. Auch aus verkehrlicher
Sicht konnten keine gravierenden Folgen fir die umliegenden Straflen festgestellt werden. Im Oktober
2017 entschied der Miinchener Stadtrat eine Verstetigung der Einrichtung einer Fulgangerzone in der

Sendlinger Strafle.

WAS SIE HIER LERNEN KONNEN:

Muinchen zeigt, dass wir klare Ziele fur mehr Lebensquali-

tat in der Kommune verfolgen sollten.

Die Festlegung auf ein klares Ziel hat das Fazit erleichtert. Gewlinscht
waren die stadtebauliche Aufwertung, die Starkung des FuBBverkehrs und

mehr Passant*innen.

Setzen Sie als Verwaltung Prioritaten und stehen Sie dazu: Fufverkehr

und Lebensqualitat - statt Parken und Anlieferverkehr.

Das Evaluationskonzept in HH-Ottensen orientierte sich am Verkehrsver-
such Sendlinger Straf3e: Nutzen Sie vorhandenes Wissen und wenden Sie

erfolgreiches Vorgehen wieder an.
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3 PRAXISBEISPIELE: VERKEHRSVERSUCHE

Munchen:
Fullgangerzone Sommerstrafien

Der Verkehrsversuch

Die Stadt Miinchen verfolgt mit dem Konzept der .Sommerstrafien” den Ansatz, temporéar Stadt-
raume durch Verkehrsberuhigung neu zu nutzen, um mehr Aufenthaltsqualitat erlebbar zu machen.
Die .SommerstraBen”, auch als ., Pop-up-Fuf3gangerzonen” bezeichnet, sollen insbesondere Fufigan-
ger*innen zugutekommen. Ziel ist es, Bewegungs- und Aufenthaltsraume im Wohnumfeld zu schaffen,
durch temporare Planungsansatze einen neuen Blick auf die Flachenressource Parkraum zu nehmen
sowie die Stadt fir die Herausforderungen des Klimawandels zu wappnen.' Die punktuellen Nutzungs-
veranderungen sollen in der Bevolkerung einen Veranderungsprozess in der Wahrnehmung offentli-

cher Raume anstofen und dauerhafte Umgestaltungsmafinehmen vorbereiten.

1 Miinchen verweist hier explizit auf das Wiener Programm ,.Coole Strafien”.

Weitere Informationen:

- Miinchen (2020): SommerstraBen in Miinchen

https://www.muenchen.de/rathaus/Serviceangebote/verkehr/verkehrsplanung/verkehrsprojekte/

sommerstrassen.html

- Miinchen (2020): Miinchen mitmachen!
https://muenchen-mitmachen.de/sommerstrassen

StraBenrdaume”, S.8.
https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/6068532.pdf

- Referat fir Stadtplanung und Bauordnung der Stadt Miinchen (2020): Beschlussvorlage . Saisonale



https://www.wien.gv.at/verkehr-stadtentwicklung/coolestrasse.html
https://www.muenchen.de/rathaus/Serviceangebote/verkehr/verkehrsplanung/verkehrsprojekte/sommerstrassen.html
https://www.muenchen.de/rathaus/Serviceangebote/verkehr/verkehrsplanung/verkehrsprojekte/sommerstrassen.html
https://muenchen-mitmachen.de/sommerstrassen
https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/6068532.pdf

Die Wirkung

Nach dem erfolgreichen Pilotprojekt im Sommer 2019 konnte die Stadt Miinchen den Ansatz 2020
deutlich ausweiten und an insgesamt 13 Standorten im Stadtgebiet Umgestaltungsmafnahmen um-
setzen. Dabei handelte es sich entweder um verkehrsberuhigte Bereiche oder um temporare Spiel-
straf3en, das heif3t Vollsperrungen fiir alle Fahrzeuge. Aufgrund der Corona-Pandemie wurden die
.SommerstraBen” im Jahr 2020 ohne Veranstaltungsprogramm oder Stadtmobiliar zur Schaffung von

Treffpunkten und Sitzgelegenheiten (vgl. Praxisbeispiel Parking Day / Parklets] weitergefiihrt. Dies ist
jedoch fir die Fortfiihrung des Programms im Jahr 2021 wieder vorgesehen.

Die verkehrliche Anordnung der ,.Sommerstrafien” erfolgt auf Grundlage von § 45 Abs. 1b Nr. 5 Alt. 2
StVO [vgl. Abschnitt ..Der rechtliche Rahmen”].

WAS SIE HIER LERNEN KONNEN:

Minchen zeigt, wie punktuelle Nutzungsanderungen die

Wahrnehmung der Birger*innen verandern und fur die Mo-

bilitatswende begeistern konnen.

—>  Wir alle brauchen ein neues Verstandnis von Stadt und offentlichem Raum:
Ein Verkehrsversuch kann die Grundlage fur weitere Malnahmen schaf-

fen, die Sie umsetzen.

Erhohen Sie die Lebensqualitat durch MalBinahmen, die den Parkraum neu
bespielen und zeigen auf diese Weise den Gewinn, den die Anwohnenden

durch die Mobiltatswende haben.
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3 PRAXISBEISPIELE: VERKEHRSVERSUCHE

Wien:
Fullganger- und Begegnungszonen Mariahilfer Strafle

Der Verkehrsversuch

Die Mariahilfer Strafle, eine der bedeutendsten EinkaufsstraBen Wiens, wurde im Jahr 2013 in be-
stimmten Abschnitten testweise verkehrsberuhigt. Der Autoverkehr durfte nur eingeschrankt und die
Fahrradfahrer*innen in Schrittgeschwindigkeit fahren, auch der Taxiverkehr wurde eingeschrankt.
Zudem wurden ,Kiss & Ride“-Zonen eingerichtet. Denn das Parken war grundsétzlich nicht erlaubt.

Der Versuchsphase gingen intensive Beteiligungsformate mit Anwohner*innen und Einzelhandler*in-
nen voraus, in denen die Wiinsche und Anforderungen aller beteiligter Akteur*innen erfasst wurden.
Nach etwa einem Jahr Testphase sprach sich die Mehrheit der Biirger*innen fir die Beibehaltung der
Verkehrsberuhigung aus, wenige Monate spater erfolgte der Spatenstich des Umbaus, der 2015 fertig-
gestellt und evaluiert wurde. Die Evaluation zeigte nochmals deutlich gestiegene Zustimmungswerte
zu den Verkehrsberuhigungsmafinahmen. Im heutigen Ausbauzustand schlieflen sich an eine zentrale
Fufligangerzone zwei Begegnungszonen.

Die Wirkung

Eine Befragung von Nutzer*innen ergab Folgendes:

- flir 75 % ist Einkaufen das Hauptmotiv des Besuchs

weitere Besuchsmotive: flanieren, Gastronomie nutzen, bummeln
konstante Besuchsfrequenz

78 % Aufenthaltsqualitdt nach Umbau sehr gut oder ziemlich gut

N2 2N 2N

57 % sehen Mariahilfer Strafie als Teil der lokalen ldentitat

Weitere Informationen:

- Stadtentwicklung Wien (2014): Bericht zum Beteiligungsprozess Mariahilfer StraBe.
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008401.pdf

Strafle - zentrale Ergebnisse.

- SORA Institut (2015): Evaluierung der Verkehrsberuhigung und des Umbaus der Inneren Mariahilfer

https://www.sora.at/fileadmin/downloads/projekte/2015 Evaluierung Mariahilfer Strasse Summary.

pdf
- Wirtschaftskammer Wien (2019): Bericht des Standortanwalts.
https://www.wko.at/site/standortanwalt-wien/1 CityProjekte SiS 17102019 web.pdf



https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/studien/pdf/b008401.pdf
https://www.sora.at/fileadmin/downloads/projekte/2015_Evaluierung_Mariahilfer_Strasse_Summary.pdf
https://www.sora.at/fileadmin/downloads/projekte/2015_Evaluierung_Mariahilfer_Strasse_Summary.pdf
https://www.wko.at/site/standortanwalt-wien/1_CityProjekte_SiS_17102019_web.pdf

Der Standortanwalt der Wirtschaftskammer Wien bescheinigt der Umgestaltung der Mariahilfer Stra-
fBe und weiteren vergleichbaren Mafinahmen in Wien durchweg positive volkswirtschaftliche Effekte.
Grundlage dafiir sind unter anderem eine gesteigerte Frequenz von Passant*innen, die starkere Ab-
schopfung touristischer Kaufkraftpotenziale, geringere Leerstandsquoten beziehungsweise intensive-
re Auslastung von Verkaufsflachen sowie Neuansiedlungen von Betrieben. Die zunachst temporaren
und anschlieBend verstetigten UmgestaltungsmafBinhmen konnten so nicht nur verkehrs- und stadt-
planerische Ziele erfiillen, sondern kamen auch der lokalen Wirtschaft zugute.

WAS SIE HIER LERNEN KONNEN:

Wien zeigt, dass Zeit entscheidend ist, um Akzeptanz zu
schaffen und dass der Einzelhandel von Ful3verkehrszonen

und Verkehrsberuhigung profitiert.

Die Zustimmung der Blrger*innen lag ein Jahr nach der Verkehrsberuhi-

gung deutlich hoher.

Bedenken Sie: Insbesondere an Shared Space/Begegnungszonen miissen
sich Menschen langsam gewdhnen. Die Akzeptanz wuchs innerhalb von 12

Monaten um 25 Prozentpunkte.
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3 PRAXISBEISPIELE: VERKEHRSVERSUCHE

Seelze:
Projekt fur Verkehrssicherheit und Lebensqualitat
In der Innenstadt

Der Verkehrsversuch

In der niedersachsischen Mittelstadt Seelze mit 34.000 Einwohnenden sollte im Oktober 2019 fir die
Dauer von drei Wochen ein verkehrsberuhigter Bereich in innenstadtischer Lage fir den Kfz-Ver-
kehr gesperrt werden. Der Verkehrsversuch wurde im Verlauf so modifiziert, dass Kfz-Verkehr in eine
Fahrtrichtung zugelassen wurde. Ausgefiihrt wurde das Projekt von der Stadtverwaltung Seelze in
Zusammenarbeit mit dem Mobilnetzwerk Hannover.

Ziel des Vorhabens war die Schaffung einer Experimentierflache fir die Umgestaltung und Umnut-
zung des offentlichen Raums. Die fiir den Durchgangsverkehr gesperrte Straflenfldche wurde durch
verschiedene Aktionen wie Streetart-Workshops, Flohmarkte, Konzerte sowie durch die Verlegung des
Wochenmarktes in dieses Gebiet zu einem Treff- und Aufenthaltspunkt umgenutzt.

Die Wirkung

Das Vorhaben wurde durch vorbereitende Blirger*innenbeteiligung in Form von Workshops begleitet
und mittels Haushaltsbefragung vor, wahrend und nach der Durchfiihrung evaluiert. Der Verkehrs-
versuch rief kontroverse Reaktionen hervor. Viele Anwohnende nahmen die temporare Umgestaltung
positiv wahr. Eine vollstandige Sperrung fir den Kfz-Verkehr traf jedoch insbesondere beim ansassi-
gen Einzelhandel auf starke Kritik, sodass die Stadtverwaltung als Kompromiss eine Einbahnstrafle
einrichtete. Die Sperrung beziehungsweise Einrichtung einer EinbahnstraBe wurde im Anschluss an
den Verkehrsversuch nicht verstetigt. Allerdings wird wochentlich eine temporare Straensperrung fir

den lokalen Wochenmarkt eingerichtet.

Weitere Informationen:

- Mobilnetzwerk Hannover (2019): Stadtexperiment Seelze.
https://mobilnetzwerk.de/projects/v/post-stadtexperiment-in-seelze

- Region Hannover (2020): Aktionsleitfaden Stadtexperiment.
https://mobilnetzwerk.de/assets/files/Mobilnetzwerk Aktionsleitfaden Stadtexperiment.pdf



https://mobilnetzwerk.de/projects/v/post-stadtexperiment-in-seelze
https://mobilnetzwerk.de/assets/files/Mobilnetzwerk_Aktionsleitfaden_Stadtexperiment.pdf

Foto: Identitatsstiftung GmbH

WAS SIE HIER LERNEN KONNEN:

Seelze zeigt, dass aus jedem Experiment Erkenntnisse
abgeleitet werden konnen.

Experiment heif3t: Kann auch anders laufen als gedacht.
Eine kurzfristige Umsetzung ohne Einbezug aller Akteur*innen ist schwierig.
Das Projektvideo als Medium hat gute Wirkung erzielt.

Dokumentieren Sie auch Probleme, um einen realistischen Einblick zu

geben und die Kontroversen zu zeigen.

Die Rickendeckung in Politik und Verwaltung muss gesichert sein, zum

Beispiel durch einen Ratsbeschluss.

Eine Kombination ist empfehlenswert: Integrieren Sie Aktionen in Ver-
kehrsversuche durch Elemente der Straflenraumgestaltung und Beteili-

gung von Burger*innen.







PRAXISBEISPIELE:
TEMPORARE AKTIONEN

Die auf den folgenden Seiten vorgestellten Praxisbeispielen lassen sich der
Kategorie der ,temporaren Aktionen” zuordnen. Es werden Aktionstage als
vorbereitende Schritte zu einem Verkehrsversuch vorgestellt. Diese kurzen
Interventionen sollen auf das Thema Mobilitatswende aufmerksam ma-
chen und langeren Experimenten den Weg ebnen, indem sie neue Arten der
Raumnutzung erlebbar machen und Aufenthaltsqualitat an Stellen schaffen,
an denen ansonsten der motorisierte Individualverkehr pragend ist. Mit
temporaren Aktionen soll mehr Akzeptanz geschaffen und ein Umdenken

angeregt werden.
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4 PRAXISBEISPIELE: TEMPORARE AKTIONEN

Munster:
Next Verspoel

Die Aktion

Das Reallabor ..Next Verspoel” wurde vom Bund Deutscher Architekten Miinsterland (BDA) initiiert und
von Studierenden der MSA | Miinster School of Architecture vom 30. September bis 13. Oktober 2020
gemeinsam mit der Stadt Miinster umgesetzt. Die Studierenden entwickelten in einem einwdchigen
Workshop Losungen fir neue Nutzungsmaglichkeiten des Straflenraums. Die Umsetzung der Ideen
erfolgte direkt im Anschluss. Im Vordergrund stand die Gestaltung der temporar fir Durchgangsver-
kehr gesperrten und vom ruhenden Verkehr befreiten Strafle durch Stralenbemalung, Sitzgelegenhei-
ten, Spielgerate fur Kinder, eine Bar als Anwohnendentreff sowie eine Biihne.

Minster Marketing Gibernahm die koordinierende Funktion in der Stadtverwaltung. Der Projektraum
Verspoel grenzt an die zentrale Einkaufs- und Geschaftsstrafle in der Miinsteraner Innenstadt und
beheimatet inhaber*innengefiihrte Geschafte und Gaststatten. Das Teilstlick ist ausgewiesen als
EinbahnstrafBe in der Tempo-30-Zone mit sehr schmalen Gehwegen und weist einen hohen Anteil an
einseitigen, kostenpflichtigen Kurzzeit-Parkplatzen sowie viel Radverkehr auf.

Wahrend der Projektlaufzeit wurde ein Beschwerdekasten in der Straf3e platziert, weder hier noch

im Nachgang erreichten die Beteiligten Beschwerden Uber fehlende Stellplatze seitens der Anwoh-
nenden. Vielmehr verfassten sie ein Dankschreiben an die Stadtverwaltung und beschrieben, wie das
Reallabor den nachbarschaftlichen Zusammenhalt fordere. Die Geschaftstreibenden betonten, dass
die Aufmerksambkeit fir ihre Geschafte durch den Wegfall der Stellplatze direkt vor den Ladenlokalen
stark gestiegen ist. Die Stadt Miinster wird auch perspektivisch weitere Stadtexperimente umsetzen
und Anderungen im Stadtraum auf ihre Alltagstauglichkeit priifen. Am Verspoel werden die Uber-
legungen konkreter, den ruhenden Verkehr neu zu ordnen und den Fu3ganger*innen mehr Platz im
Seitenraum zu geben, um die Sichtbarkeit der Ladenlokale weiter zu steigern und die Funktion als
VerbindungstrafBe zur Fulgangerzone attraktiver zu gestalten.

Weitere Informationen:

- Bund Deutscher Architekten Miinster-Miinsterland (2019): Nachbericht NEXT VERSPOEL.
http://www.bda-muenster.de/2019/10/nachbericht-next-verspoel/

o



http://www.bda-muenster.de/2019/10/nachbericht-next-verspoel/

Europaische Mobilitatswoche

Die Aktion

Die Européische Mobilitatswoche (EMW] ist eine Kampagne der Europaischen Kommission zum
Thema nachhaltige Mobilitat, an der Kommunen aus ganz Europa teilnehmen kénnen. Sie findet jedes
Jahr vom 16. bis 22. September statt. Innerhalb dieser Woche sollen kreative Ideen Werbung machen
fur nachhaltige Mobilitat in Kommunen. Der Fokus liegt auf 6ffentlichkeitswirksamen, kurzzeitigen
Aktionen mit einem besonderen Augenmerk auf der Einbindung der Biirger und Birgerinnen. Durch
innovative Ideen soll so ein Anstof3 fiir eine Transformation hin zu mehr Nachhaltigkeit im Verkehr ge-

geben werden.

Weitere Informationen:

-> Umweltbundesamt (2020): Europ&ische Mobilitdtswoche.
https://www.umweltbundesamt.de/europaeische-mobilitaetswoche

- Zukunftsnetz Mobilitat NRW (2021): Was wir bieten.
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/was-wir-bieten/vernetzung/emw
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https://www.umweltbundesamt.de/europaeische-mobilitaetswoche  
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/was-wir-bieten/vernetzung/emw
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4 PRAXISBEISPIELE: TEMPORARE AKTIONEN

Spielstraflen auf Zeit

Die Aktion

SpielstraBBen auf Zeit oder temporare Spielstralen sind ein einfaches Instrument, um die Strafle
wieder flr eine kurze Zeit in einen Aufenthalts- und Begegnungsort umzuwandeln. Die Straf3e wird
fir einen begrenzten Zeitraum (einen Tag, einige Stunden) fir den Kfz-Verkehr gesperrt und steht der
Nachbarschaft zur gemeinsamen Nutzung zur Verfligung.

Temporare SpielstraBen werden von den Anwohnenden initiiert und organisiert und férdern die gute
Nachbarschaft. Im Mittelpunkt steht dann das Spielen auf der Strafle - ob mit Ball, Stra3enkreide,
Seilen, Rollern oder Fahrradern. Erlaubt ist, was den Kindern einfallt. Fir den Austausch der Nach-
barschaft helfen Sitzmdglichkeiten, Kaffee und Kuchen.

Anlieferungen, Zufahrt fir Gehbehinderte et cetera miissen weiterhin maglich sein. Daflir zu sorgen,
ist Aufgaben der verantwortlichen Anwohnenden. Ob der ruhende Verkehr umgeparkt werden muss,
wird abhangig von den ortlichen Gegebenheiten entschieden. Da temporare Spielstraflen keinen Um-
bau erfordern, entstehen fast keine Kosten. Temporare Spielstrafen sind sehr flexibel und jederzeit
reversibel - und damit einfach auszuprobieren.

Weitere Informationen:

- Dortmund (2021): Temporare Spielstrafen.
https://www.zukunft-mobilitaet.net/171670/urbane-mobilitaet/leitfaden-temporaere-spielstrasse-

nachbarschaftsstrasse-strassentraum/

- VCD (2020): Erobere deine Stadt zuriick.
https://www.strasse-zurueckerobern.de/anleitungen/die-temporaere-spielstrasse/

- Berlin (2020): Umsetzung von Spielstrafien.
http://www.spielstrassen.de/
> MBWSV NRW (2015). SpielstraBen auf Zeit:

https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/downloadFile/83



https://www.zukunft-mobilitaet.net/171670/urbane-mobilitaet/leitfaden-temporaere-spielstrasse-nachba
https://www.zukunft-mobilitaet.net/171670/urbane-mobilitaet/leitfaden-temporaere-spielstrasse-nachba
https://www.strasse-zurueckerobern.de/anleitungen/die-temporaere-spielstrasse/ 
http://www.spielstrassen.de/
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/downloadFile/83

Parking Day und Parklet

Die Aktion

Durchschnittlich steht ein Auto 23 Stunden am Tag im Straenraum. Wie sich das Straf3enbild mit
weniger ruhendem Verkehr verdandern wiirde, macht der Aktionstag Parking Day (am dritten Freitag im
September) sichtbar. Mit SpaB und Kreativitat zeigen, wie 6ffentlicher Raum aussehen kdnnte, wenn er
mehr auf Menschen und weniger auf Autos ausgerichtet ware: Einen Tag lang werden Kfz-Stellplatze
anders genutzt als sonst. Temporar umgestaltete Parklicken laden zum Verweilen und Unterhalten
ein. Durch Rollrasen, Liegestiihle, Sonnenschirme, Blumenkasten oder ahnliches werden Ruhe-,
Spiel- oder Bewegungsraume im offentlichen Raum geschaffen und so die Potentiale des stadtischen

Straflenraums neu gedacht und sichtbar gemacht.

Bei Parklets werden die Parkplatze nicht nur fir einen Aktionstag umgestaltet, sondern die Verande-
rungen bleiben iber mehrere Wochen oder auch Monate bestehen. Privatpersonen, Vereine, Firmen
und so weiter. konnen Patenschaften Ubernehmen. Sie gestalten im Rahmen der Verkehrssicherheits-
vorschriften federfiihrend den Parkplatz um und sind wahrend des Projektzeitraum verantwortlich fiir
das kleine Stiick offentlichen Raum.

Weitere Informationen:

>

->

Beispiel Parking Day
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/downloadFile/119

Beispiel Parking Day
https://www.vcd.org/fileadmin/user upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Fussverkehr/VCD-

Leitfaden Strassen fuer Menschen 2016.pdf

Beispiel aus Bottrop
https://www.wir-lieben-bottrop.de/tag/park-statt-parken/

Beispiel aus Wien
https://www.graetzloase.at/

Beispiel aus Stuttgart
http://www.parklet-stuttgart.de/news/
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https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Fussverkehr/VCD-Leitfaden_Strassen_fuer_Menschen_2016.pdf
https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Fussverkehr/VCD-Leitfaden_Strassen_fuer_Menschen_2016.pdf
https://www.wir-lieben-bottrop.de/tag/park-statt-parken/
https://www.graetzloase.at/
http://www.parklet-stuttgart.de/news/
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4 PRAXISBEISPIELE: TEMPORARE AKTIONEN

Koln:
Tag des guten Lebens

Die Aktion

Der ,Tag des guten Lebens” ist ein seit 2013 jahrlich stattfindender autofreier Sonntag in wechselnden
Kolner Stadtvierteln.

Organisiert und durchgefiihrt wird die Aktion von AGORA Koln, einem Biindnis aus Zivilgesellschaft,
Kultur und lokaler Wirtschaft. Die Kélner Stadtverwaltung unterstitzt durch die Erteilung der entspre-
chenden Genehmigungen fiir die Straflensperrungen und den Verzicht auf mogliche Sondernutzungs-
gebiihren, greift ansonsten allerdings nicht aktiv in den Planungsprozess ein.

Die Organisator*innen beziehen gezielt die lokalen Akteur*innen wie Anwohnende, Vereine und Institu-
tionen in die Planung und Durchfiihrung des Tages ein. Der ,Tag des guten Lebens” hat einen nicht-
kommerziellen Charakter, deshalb sind gewerbliche Schaustellende nicht involviert. Jahrlich nehmen
etwa 100.000 Menschen an dem Aktionstag teil, der die Themen Nachhaltigkeit und Verkehrswende
einer breiten Offentlichkeit naherbringen méchte.

Weitere Informationen:

- Koéln (2020): Tag des guten Lebens.

https://www.tagdesgutenlebens.koeln/

-



https://www.tagdesgutenlebens.koeln/

WAS SIE HIER LERNEN KONNEN:

Temporare Aktion zeigen, dass auch kleine, kurzzeitige
Impulse ein Umdenken ansto3en konnen.

Temporare Aktionen, z. B. im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche,
eignen sich vor allem zur Offentlichkeitsarbeit und Aktivierung der Biir-

ger*innen, sowie zur Vernetzung von Akteur*innen vor Ort. Sie konnen ein
erster Ansatzpunkt und Testlauf fiir anschliefende weitergehende Experi-

mente sein.

\
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EXKURS: POP-UP-RADWEGE

Pop-up-Radwege sind die Radverkehrs-Infrastrukturentdeckung des Jahres 2020. Ausgeldst durch
das Corona-Virus, das die Mobilitat in den Stadten verandert und das Gehen und Radfahren neu be-
lebt hat, sind Mafinahmen gesucht, die der Herausforderung des zunehmenden Radverkehrs schnell
gerecht werden. Denn die Maf3e der vorhandenen Fahrradinfrastruktur sind haufig zu gering, um den
1,5 Meter Mindestabstand einhalten zu kdnnen und ein sicheres und bequemes Radfahren zu ermdogli-
chen. Pop-up-Radwege als temporare Infrastrukturmaf3inahme bieten den Kommunen die Moglichkeit
den Radfahrenden, schnell und einfach mehr Platz zu bieten. Das hat den Vorteil, dass rasch verschie-

dene Losungsansatze ausprobiert und angepasst werden konnen.

Welche Rechtsgrundlage gibt es fir die Einrichtung von Pop-up-Radwegen?

Die Anordnung von straBenverkehrsbehérdlichen Malnahmen erfolgt stets gemaR § 45 der StraBRen-
verkehrs-Ordnung. In Absatz 9 dieser Vorschrift wird auch festgelegt, dass Radfahrstreifen ohne das
Vorliegen einer besonderen Gefahrenlage angeordnet werden konnen. Die Notwendigkeit fir die An-
ordnung von Radfahrstreifen entsteht durch das kurzfristig neu sortierte Verkehrsaufkommen.

Praxisbeispiele:
- Berlin:
https://www.infravelo.de/temporaere-radfahrstreifen/

— Hamburg:

https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/hamburg-eroeffnet-erste-po

kelane

Diisseldorf:

in-duesseldorf-eroeffnet.html

Krefeld:
https://www.wz.de/nrw/krefeld-po



https://www.infravelo.de/temporaere-radfahrstreifen/
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/hamburg-eroeffnet-erste-pop-bikelane
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/hamburg-eroeffnet-erste-pop-bikelane
https://www.duesseldorf.de/medienportal/pressedienst-einzelansicht/pld/erster-pop-up-radweg-in-duesseldorf-eroeffnet.html
https://www.duesseldorf.de/medienportal/pressedienst-einzelansicht/pld/erster-pop-up-radweg-in-duesseldorf-eroeffnet.html
https://www.wz.de/nrw/krefeld-pop-up-radweg-wird-ende-der-woche-abgebaut_aid-53128573

ELf Schritte in zehn Tagen

1. Erstellung Projektliste der zu bearbeitenden StraBen(ziige)

und Kreuzungen
Entwurf eines Mallnahmenblattes fiir jedes Projekt
Anhorung der formal an der MaBnahme zu beteiligenden Behorden

Anordnung der Mafinahme durch die zustandige Behorde

L

Notwendige Presse- und Offentlichkeitsarbeit und Ankiindigungs-

beschilderung
6. Beschilderung und Markierung inkl. Fotodokumentation

7. Vorlage des finalisierten Verkehrszeichenplanes (durch Fotodoku-

mentation) bei der zustédndigen Behorde

8. Finalisierung der getroffenen Anordnung durch die zustandigen

Behorden
9.  Evaluation der MaBnahme durch die zustandigen Behorden
10. Gegebenenfalls Festlegung von Nachbesserungsmafinahmen

11. Fertigstellung der MaBBnahme

Weitere Informationen:

- Mobycon (2020): Temporare Einrichtung und Erweiterung von Radverkehrsanlagen.
https://mobycon.eu/wp-content/uploads/2020/04/6796_ Kreuzberg Handbuch-V4.pdf

- VCD (2020): StraBe zuriick erobern.
https://www.strasse-zurueckerobern.de/anleitungen/pop-up-bike-lanes/



https://mobycon.eu/wp-content/uploads/2020/04/6796_Kreuzberg_Handbuch-V4.pdf
https://www.strasse-zurueckerobern.de/anleitungen/pop-up-bike-lanes/

Foto: Fabian Deter / CC-BY-SA-4.0




PRAXISLEITFADEN

Jedes Stadtexperiment ist anders. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW bietet
lhnen mit diesem Praxisleitfaden eine Unterstiitzung, mit der Sie konkret in
die Umsetzung von Stadtexperimenten starten konnen. Auf den folgenden
Seiten geben wir lhnen Schritt fir Schritt Hilfestellungen bei der Umset-

zung von temporaren Projekten entstanden.
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5

PRAXISLEITFADEN

Projektskizze

Am Anfang steht die Frage: Wo setzt das Stadtexperiment an? Es braucht eine Diskussionsgrundlage,

was die Zielsetzung, der Versuchsraum und vor allem das Neuartige des Stadtexperiments sein soll.

Zahlreiche Mafinahmen und Situationen konnen Ausgangspunkt fir ein Stadtexperiment sein.

Mégliche Stadtexperimente sind:

9

>

9
9

Einfihrung/Ausweitung eines verkehrsberuhigten Bereichs beziehungsweise einer Fuiganger-
zone

Umnutzung von Parkflachen und Umgestaltung des Stralenraums zum Beispiel auf zentralen
Platzen

Ausbau der Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur

Temporére Sperrungen von (Wohn-)Straen

Die Aufgabe ist es, die Projektidee fiir das Stadtexperiment zu definieren und zu konkretisieren und
das Neue des Projekts fiir die Biirger*innen beziehungsweise Stadtverwaltung zu umfassen.



LEITFRAGEN PROJEKTSKIZZE

Ist die Zielsetzung des Stadtexperiments umrissen? Gibt es eine fur die

Kommune Ubergeordnete Zielrichtung, an die sich orientiert werden kann?

(durch ein Mobilitatskonzept oder ahnliches.)

Ist der Raum/Ort des Stadtexperiments definiert?
Was ist das Neue an der Idee?

Ist das Stadtexperiment Ubertragbar auf andere Stadtteile oder Problem-

stellungen?

Hat das Stadtexperiment das Potenzial, grundlegende Veranderungen in
der Verkehrs- und Stadtplanung fir die Blirger*innen erlebbar zu ma-

chen?

Werden durch das Stadtexperiment auch die internen Planungsroutinen

hinterfragt?

Ist die Idee Uberzeugend und trifft auf Zustimmungen bei den Entschei-

dungstrager*innen?




46

5 PRAXISLEITFADEN

Zusammenarbeitf

Ein Stadtexperiment ist zeitaufwendig und bedarf der Mitarbeit verschiedener Fachbereiche. Dazu
braucht es ein gemeinsames Verstandnis der Ziele und Méglichkeiten des Stadtexperiments und es
muss von der Verwaltungsspitze gewollt und mitgetragen werden - Stichwort: Chefsache Mobilitat.
Denn die Umsetzung verlangt eine fachbereichsiibergreifende Zusammenarbeit.

Die Aufgabe ist es, diese Grundlage in der Verwaltung zu schaffen: Es braucht die Zustimmung der
zentralen Entscheidungstrager*innen zu der Projektskizze und die Ressourcen zur fachbereichs-
tibergreifenden Zusammenarbeit fiir die Umsetzung eines Stadtexperiments.

Mit einem Stadtexperiment lassen sich Planungsparadigmen verandern, indem Konzepte nicht lange
auf dem Papier erarbeitet und ins Detail fir eine Dauerlosung geplant werden, sondern umsetzungs-
orientiert im realen Raum mit befristeten Zeitrahmen gehandelt wird. Durch ein iteratives Forschungs-
design nahert sich das Stadtexperiment schrittweise, durch Ausprobieren und Diskutieren, einer
maoglichen dauerhaften Losung an.

Die Argumente flr ein Stadtexperiment sind:
—> Veranderung wird erlebbar und kann so erprobt und besser diskutiert werden.

—> Eswerden keine Tatsachen geschaffen, das Experiment liefert aber wertvolle Erkenntnisse fiir die
weitere Planung.
Der Aufwand ist verhaltnismafig gering.

Die Stadtgesellschaft wird aktiviert und eine konstruktive Diskussion angeregt.

Die Stadtverwaltung geht aktiv auf Bedarfe und Interessen der Biirger*innen ein.

N2 2 2N

Es wirkt nach innen und nach auflen: Auch die internen Planungsroutinen in der Verwaltung wer-
den im Stadtexperiment hinterfragt.



LEITFRAGEN ZUSAMMENARBEIT

Haben zentrale Entscheidungstrager*innen ihre Unterstitzung, zum Bei-

spiel in Form eines Beschlusses, bekundet?
Gibt es in der Verwaltung die Bereitschaft fir ein Stadtexperiment?
Unterstiitzen auch andere Fachbereiche das Vorhaben?

Welche Fachbereiche missen im Planungsteam vertreten sein?

Welche Personen sind im Planungsteam?

Herrscht Klarheit und Gemeinsamkeit dartiber, was die Absicht und Chan-
cen eines

Stadtexperiments sind?

Wie sollten die politischen Gremien in den Umsetzungsprozess eingebun-

den werden?

Haben Sie bereits Unterstiitzung von extern (zum Beispiel durch Zukunfts-
netz Mobilitdt NRW)?
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5 PRAXISLEITFADEN

Planung

Ein Stadtexperiment darf nicht mit einer Giblichen BaumaBnahme im Stadtraum gleichgesetzt werden.
Beim Stadtexperiment geht es immer darum, sowohl nach innen die bestehenden Planungsroutinen
als auch nach auflen im Stadtbild unkonventionelle Veranderungen herbeizufiihren. Daher ist fir die
Planung eines Stadtexperiments grundlegend, dass eine fachbereichsiibergreifende Arbeitsgruppe

eingesetzt wird.

Neben den allgemeingiiltigen Voraussetzungen fiir ein gelungenes Projektmanagement sollte dazu im
Team klar sein, was das Ziel des Stadtexperiments ist und wie es ggf. danach weitergehen kann. Die
Planung kann dabei an einigen Stellen bewusst offenen gehalten werden, um auf Reaktionen aus der
Zivilgesellschaft einzugehen.

Die Aufgabe ist es, in einer fachbereichsiibergreifenden Arbeitsgruppe die Projektskizze zu einem
leistbaren Projektplan zu entwickeln.



LEITFRAGEN PLANUNG

—_

2.
3.
4.
0.
6.
7.
8.
9.

_
-_ O

Was ist das Ziel des Stadtexperiments?

Wo wird es stattfinden?

Sind die internen und externen Zielvorstellungen kongruent?

Was sind die zentralen Bestandteile des Stadtexperiments?

Wann wird es stattfinden?

Sind die notwendigen personellen und finanziellen Ressourcen vorhanden?
Welche Arbeitsweise hat das Planungsteam?

Wann trifft sich das Planungsteam?

Wer Ubernimmt welche Rolle und Aufgabe?

Wer ist die zentrale Ansprechperson, bzw. wer ibernimmt die Leitung?

Mussen die politischen Gremien den Planungen zustimmen?

Wenn ja, zu welchem Zeitpunkt?

Wie sieht der Projektplan aus?

Wie sieht das Rahmenprogramm aus? Wird es Veranstaltungen geben?
Was sind die zentralen Meilensteine?

Welche Genehmigungen missen eingeholt werden?

Wie wird der Planungsverlauf kontrolliert?

Wie wird das Stadtexperiment dokumentiert?

Wie wird das Stadtexperiment evaluiert?

Wie geht es nach dem Stadtexperiment mit der Thematik weiter?
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5 PRAXISLEITFADEN

Beteiligung

Ein Stadtexperiment ist immer auch ein Beteiligungsprojekt, das den Dialog zwischen verschiedenen
Akteurs- und Interessensgruppen ermadglicht - das Stadtexperiment als Dialogplattform. In welchen
Formen die Beteiligung ablauft, kann sehr unterschiedlich sein und muss auf die individuelle Akteurs-
konstellation in der Kommune und das konkrete Experiment angepasst werden.

Zwei Aspekte sind jedoch entscheidend:

1. Alle Akteursgruppen, die direkt von dem Stadtexperiment betroffen sind, miissen im Vorfeld infor-
miert und ihre Anliegen angehért werden. Dabei aufkommende Widerstande diirfen jedoch nicht
dazu fihren, dass das Stadtexperiment selbst in Frage gestellt wird. Es ist eben nur ein Experi-
ment, das zeitlich begrenzt ausprobiert wird.

2. Im Rahmen des Stadtexperiments selbst sollten Formate eingeplant werden, die eine Beteiligung
unterschiedlicher Akteursgruppen erméglichen. Die Veranderung/Umgestaltung selbst sollte
partizipativ ablaufen, die Biirger*innen und Akteur*innen selbst mitwirken und damit die Identi-
fizierung mit dem Experiment gefordert werden.

Die Aufgabe ist es, unterschiedliche Akteursgruppen (und vor allem die direkt Betroffenen) im
Vorfeld zu informieren, in das Stadtexperiment aktiv einzubinden und die Umsetzung partizipativ zu
gestalten.

Zentrale Akteursgruppen:
- Anwohner*innen

Vereine und Nachbarschaftsinitiativen

v

Quartiersmanagement

Verbande, wie zum Beispiel VCD, ADFC, BUND
Einzelhandel und Einzelhandelszusammenschlisse
Gastronomie

Immobilienbesitzer*innen

Senior*innen

Jugendliche und Jugendeinrichtungen

Schulen

Hochschulen

Kinstler*innen/Kulturszene

Politik

N2 20 2 2 2N N N N N N 2 2

Presse

Die Einbindung der zentralen Akteursgruppen erfolgt in unterschiedlichen Phasen und Formaten -
abgestimmt auf die einzelnen Akteure. Dies sollte im Vorfeld gut durchdacht werden.



LEITFRAGEN BETEILIGUNG

Wer ist direkt von dem Stadtexperiment betroffen?
Wer ist indirekt vom Stadtexperiment betroffen?

Gibt es weitere mogliche Unterstutzer*innengruppen des Stadtexperi-

ments?

Welche Akteursgruppen sollten intensiv beteiligt werden?

Welche Akteursgruppen miissen ,.nur” informiert werden?

Wie und zu welchem Zeitpunkt findet die Information und auch Beteiligung

im Vorfeld statt?

Welche Informationen miissen vermittelt werden, um Verstandnis fur die

Aktion herzustellen?

Welche Formate ermaglichen es, dass Biirger*innen aktiv mitwirken kon-

nen?

Wer koordiniert die Beteiligung?
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5 PRAXISLEITFADEN

Kommunikation

Kommunikation nach auflen ist nicht allein als Kanal der Informationsvermittlung zu verstehen.
Dialogische Kommunikation als Form der Einbindung aller Beteiligten ist ein grundlegendes, prozess-
gestaltendes Element. Es gibt verschiedene Ziele, die mit Kommunikation erreicht werden kdnnen. Ob
es um die Vermittlung reiner Sachinformationen zum Stadtexperiment geht, einen Aufruf zur Mitarbeit
in einem Arbeitskreis oder um die Bitte, Meinung durch Feedback zu duflern - jedes Ziel hat seine

passenden Kanale und Zielgruppen.

Haufig wird Kommunikation mit Pressearbeit gleichgesetzt. Selbstverstandlich ist eine klassische Be-
richterstattung notig, um Informationen an den zeitungslesenden Teil der Gesellschaft zu vermitteln.
Aber wenn es darum geht, moglichst viele Birger*innen zu erreichen, braucht es mehr. Einige dieser
Medien sind keine reinen Informationskanale, sondern zielen im nachsten Schritt auf Interaktion ab.
In den Sozialen Medien wird durch Kommentare und Likes auf informierende Posts reagiert, Mails
werden beantwortet, Gesprache und Workshops oder andere Treffen fordern den Gedankenaustausch
zum zuvor vermittelten Thema. Das Ziel dabei ist, Informationen und Einblicke zu sammeln, die sich

wiederum auf das Experiment auswirken.

Kommunikation und Beteiligung muss gut aufeinander abgestimmt werden und im Vorfeld geplant
werden. Wer muss wann zu welcher Zeit beteiligt werden? Wer muss ,.nur” informiert werden? Wer
muss aktiviert werden?

In jeder Phase sollten Sie regelmaBig tUber die Weiterentwicklung informieren. Ein Experiment endet
nicht mit der Durchfiihrung. Ein Experiment wird geplant, durchgefiihrt, analysiert und zum Schluss
wird ein Fazit abgeleitet. Besonders die Auswertungsphase interessiert die Offentlichkeit und die invol-
vierten Personen. Was hat das Experiment gebracht? Wie ist das Ergebnis? Und vor allem: Wie geht’s

weiter?



LEITFRAGEN KOMMUNIKATION

—_

Wie sieht die Kommunikation zu welcher Projektphase aus?
Wann beginnt die Informationsphase?

Wie werden Anwohnende und Geschaftstreibende informiert?
Wie werden alle Birger*innen informiert?

Welche Medien werden genutzt?

Wer koordiniert die Bespielung der Medien?

Wer ladt zur Erdffnung/Pressekonferenz ein?

Wie sieht die Eroffnung/Pressekonferenz aus?

2.
3.
4.
0.
6.
7.
8.
9.

Wer dokumentiert das Projekt (Film und Foto)?

—
=

Welche Feedbackkanale gibt es?
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5 PRAXISLEITFADEN

Widerstande

Ein Stadtexperiment betrifft den Lebensraum der Biirger*innen und beeinflusst somit ihren Alltag.
Und das kann zunadchst ungewohnt und unbequem sein, da eingeiibte Routinen nicht mehr funktionie-
ren. Mit Widerstanden ist also zwingend zu rechnen. Wenn nicht, ist das Stadtexperiment vermutlich
falsch gewahlt.

Das Experiment ist als Prozess zu verstehen, bei dem trotz gemeinsamer, beteiligender Entwicklung
des Stadtexperiments eine Gewohnungsphase essenziell wichtig und nicht zu unterschatzen ist.
Widerstande und Kritik sind dabei zu erwarten und auch zu begriifien, denn nur so kann ein demokra-
tischer Prozess funktionieren. Es braucht das Abwagen von Pro und Contra. Und manchmal braucht es
Zeit.

Die Aufgabe ist es, im Vorfeld einen klaren Standpunkt und Argumente fiir das Stadtexperiment zu
entwickeln und im Prozess Reaktionen und Feedback anzunehmen, zu bearbeiten und zu nutzen.

Dass es sowohl positives als auch negatives Feedback gibt, ist sehr wahrscheinlich. Struktur und
Haltung hilft Ihnen, mit den Kritiken umzugehen. Ein offizieller Feedbackkanal, zum Beispiel ein
Mailpostfach als digitaler Meckerkasten oder eine Telefonnummer einer Ansprechperson, signalisiert
ein offenes Ohr fir Kritik. Dies sind Feedbackkanale, die Sie selbst moderieren kdnnen. Das wird aber
nicht immer maglich sein, denn auch in spontanen Situationen, sei es bei Besprechungen oder bei
Gesprachen auf der Strafle kann Ihnen Meinung entgegengebracht werden, die Sie ebenfalls doku-
mentieren, zusammentragen und im Planungsteam besprechen sollten. Auch wenn Kritik nicht immer
auf konstruktive Weise geduflert wird, sollten Sie im Planungsteam eine Haltung entwickeln, die mit

emotional aufgeladener Kritik dennoch konstruktiv umgeht.

Ausgangspunkt fur die Argumentation fir Ihr Stadtexperiment ist die Begriindung, warum Sie sich
entschlossen haben, ein temporares Experiment zu wagen. Ein argumentatives Fundament zur Unter-
stiitzung lhres Vorhabens finden Sie unter anderem in der Sammlung von Fakten und Beispielen aus
der Praxis, die wir im Kapitel Praxisbeispiele zusammengestellt haben.



LEITFRAGEN WIDERSTAND

Gibt es eine Zusammenstellung der Argumente fur das Stadtexperiment?

Wie kann auf typische und zu erwartende Gegenargumente reagiert

werden?
Sind die Ziele und die Ablaufe des Experiments transparent kommuniziert?

Gibt es Kontakt zu Beflirwortenden, die aktiv in die Kommunikation

eingebunden werden konnen?

Wer ist die Ansprechperson fir Feedback?

Wie wird das Feedback bearbeitet, werden die Antworten transparent

kommuniziert?

Sind die entsprechenden Kontaktstellen und Personen in der Verwaltung

informiert und vorbereitet?
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5 PRAXISLEITFADEN

Umsetzung

Das Schone an einem Stadtexperiment ist: Es kann nicht scheitern. Denn es geht nicht darum, einen
groBtmaoglichen Erfolg zu erzielen. Die Absicht eines Stadtexperiments ist es, im Sinne des Wortes zu
experimentieren und im Machen herauszufinden, wie sich Veranderung anfiihlen kann, welche neuen
Ideen und Mdoglichkeiten dabei entstehen. In der Hektik der Umsetzung, wenn die Kommunikation
anlauft, die Birger*innen Riickmeldungen geben, die letzten Handgriffe noch geplant werden miissen,
kann dieser Grundgedanke leicht verloren gehen.

Fir die Umsetzung ist es daher umso wichtiger, eine klare Einladung auszusprechen: Kommt vorbei,
macht mit und lasst uns gemeinsam herausfinden, wie unsere Stadt und die Mobilitat in Zukunft aus-
sehen konnen! Damit dies gelingt, braucht es natirlich ein zuvor gut geplantes Projekt. Dazu bietet

es sich an, gezielt zentrale Akteur*innen aus Politik, Wirtschaft und Gesellschaft in die Aktion einzu-
binden, sei es im Rahmen einer Pressekonferenz oder durch eine gezielt organisierte Fiihrung. Das
Stadtexperiment bietet eine Plattform, auf der Dialog stattfinden und auch Uberzeugungsarbeit fiir die
Zukunft geleistet werden kann.

Die Aufgabe ist es, die Umsetzung madglichst partizipativ zu gestalten, Entscheider*innen einzubinden
und eine positive Atmosphare (etwa durch Angebote, Musik, Raumgestaltung) zu kreieren.

Ein gutes Stadtexperiment erzeugt Diskurs in der Stadtgesellschaft und in der Verwaltung.

Die Leitfragen zur Umsetzung geben nur Anhaltspunkte zur Durchfiihrung des Stadtexperiments, denn
jedes Experiment ist individuell aufgebaut und hat seine eigenen Umsetzungsschritte. Die lokalen Ge-
gebenheiten missen bei der Umsetzungsplanung bertcksichtigt werden.



LEITFRAGEN UMSETZUNG

Wer koordiniert die infrastrukturellen Veranderungen?

Wer betreut den Auf- und Abbau von Stadtmobiliar oder die Einrichtung

von Sperrungen?

Wer betreut die Aktionen vor Ort?

Hat die Aktion Veranstaltungscharakter und muss beispielsweise diese

Anforderungen erfillen:

N0 28N 2N N N 2 2N N 2

%

Muss die Aktion als Veranstaltung angemeldet werden?
Versicherungsfragen?

Wer klart die Rettungswege und -zufahrten?

Wie werden Lieferverkehre berticksichtigt?

Wie werden Krankentransporte berticksichtigt?

Missen Straflensperrungen eingerichtet werden?

Gibt es alternative Parkmaoglichkeiten?

Wann werden die alternativen Parkmaoglichkeiten ausgewiesen?

Wann und wie werden die infrastrukturellen Veranderungen

kommuniziert?

Gibt es eine Pressekonferenz?

Wie werden wichtige Multiplikator*innen (aus Politik, Wirtschaft, Gesell-

schaft) in die Umsetzung eingebunden?

Wer ist fir die Kommunikation wahrend der Projektumsetzung zustandig?
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Evaluation

Das Stadtexperiment ist nur der Anfang. Wenn es das Ziel eines Stadtexperiments ist, Veranderungen
nach innen wie nach auflen erlebbar zu machen und Planungsroutinen zu verandern - dann gilt es in

der Nachbereitung, genau diesen Reflexionsschritt zu gehen.

Die Aufgabe ist es, sowohl nach aufien die Erkenntnisse und nachste Schritte zu kommunizieren als
auch nach innen in der Arbeitsgruppe zu evaluieren, wie sich die Erkenntnisse fiir zukiinftige Ent-
scheidungs- und Planungsprozesse nutzen lassen.



LEITFRAGEN EVALUATION

Wie werden die Ergebnisse dauerhaft sichtbar gemacht?

Was folgt aus dem Stadtexperiment?

Wird das Stadtexperiment/die Infrastruktur verstetigt?

Sollte der Versuch auf andere Stadtbereiche Ubertragen werden?
Wurde die fachbereichsibergreifende Zusammenarbeit intern reflektiert?

Welche Erkenntnisse lassen sich fur die Verwaltung ableiten und versteti-

gen?

Wie konnen die Ergebnisse fiur die ortliche Politik aufbereitet und genutzt

werden?

Welche Kontakte zu Blirger*innen und Multiplikator*innen haben sich er-

geben, die sich weiter nutzen lassen?

Welche Schlisselpersonen kdnnen ein positives Fazit verbreiten?
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