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Die Wirtschaftsgeschichte des Rheinlandes ist
vielfaltig und interessant. Eine zusammenfassende
Darstellung tiber die rheinische Wirtschaftsgeschich-
te wurde in den 1960er Jahren veroffentlicht. Jiingere
Gesamtdarstellungen sind nur fiir NRW erschienen.
Es bietet sich an, die rheinische Wirtschaftsgeschich-
te unter modernen Fragestellungen methodisch zu
untersuchen. Welche Kontinuititen, welche
Diskontinuitidten, welche Gemeinsamkeiten und
welche Unterschiede haben die Wirtschaft in den
letzten 200 Jahren gepragt?

Die Metropolregion Rheinland hat einen Uberblick
erbeten. Es ist also Aufgabe des Vortrages, die
Entwicklung des Standorts insgesamt darzustellen.
Eine Vollstandigkeit wird nicht angestrebt, aber die
grofsen Linien und das Verstdndnis von einer
~rheinischen Wirtschaft“ sollen Raum finden.
Riickwirkend betrachtet:

Wo kommen wir her? Welche
Traditionslinien helfen bel der
Identitatsbildung und helfen, den
Standort flr die Zukunft gut aufzustellen?
Sind die Begriffe ,,Rheinland” oder
»rheinisch”“ markenbildend fiir den
Wirtschaftsstandort?




Vorwort

Liebe Rheinlanderinnen und Rheinldnder,
liebe Leserinnen und Leser,

uns als Rheinland verbindet nicht nur unser Lebensgefiihl, sondern wir sind auch ein historisch gewachsener
Wirtschafts- und Investitionsstandort von européischer Bedeutung. Im aktuellen Ranking "European Cities
and Regions of the Future 2023" belegt NRW, und somit auch wir als Rheinland, den dritten Platz hinter den
Metropolen London und Paris.

Als Arbeitskreis Profilierung und Identifikation setzen wir uns intensiv mit dem Standortprofil des
Rheinlands auseinander und wollen so dazu beitragen, das Rheinland fiir alle noch besser greifbar

& erlebbar zu machen. Es gilt die Schétze unserer Region in einem klaren Profil zu biindeln und dieses nach
aufden zu tragen. Ein wesentlicher Aspekt dabei ist unsere gemeinsame Wirtschaftsgeschichte, die die
besondere Priagung unserer Metropolregion verdeutlicht.

Die vorliegende Gesamtdarstellung zeigt eindrucksvoll, wie vielfiltig und dynamisch die Wirtschaftsge-
schichte unserer Metropolregion ist und wie sie bis heute die Wirtschaft im Rheinland pragt. Wir sind dazu
eingeladen, die Geschichte und Gegenwart des Rheinlandes als bedeutenden Wirtschaftsstandort ndher zu
erkunden. Dabei werden nicht nur die grofsen Ballungszentren wie Koln und Diisseldorf betrachtet, sondern
auch die wirtschaftliche Entwicklung in weniger dicht besiedelten Gebieten beriicksichtigt. Ein historischer
Riickblick von der Zeit der franzdsischen Revolutionstruppen bis in die Gegenwart verdeutlicht, wie sich das
Rheinland zu einem bedeutenden Wirtschaftsstandort entwickelt hat.

Im Namen des Arbeitskreises mdchte ich mich bei der Stiftung Rheinisch-Westfalisches Wirtschaftsarchiv
zu Koln unter der Leitung von Dr. Ulrich Soénius bedanken, der auch selbst Autor dieser Gesamtdarstellung
ist. Die jahrelange Arbeit des Wirtschaftsarchivs ermdoglicht es uns, mehr tiber die Tradition des rheinischen
Wirtschaftsstandorts zu erfahren und gleichzeitig einen Ausblick in die Zukunft zu erhalten.

Ich wiinsche Thnen nun viel Freude bei der Lektiire und freue mich bereits auf den weiteren Austausch

mit Thnen iiber unsere Heimat, das Rheinland!

Ihr Marc Adomat
Leiter des AK Profilierung & Identifikation, Stadtdirektor von Leverkusen
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Bemerkungen zur
Wirtschaftsgeschichte
des Rheinlandes
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Auf der Karte des Rheinlandes — damit ist im Fol-
genden immer das Gebiet der heutigen Metropol-
region gemeint, wohlwissend, dass unter ,,Rhein-
land“ vieles verstanden werden kann — stechen
deutlich die heutigen Ballungszentren heraus.
Wenn im Folgenden auf Orte wie Wuppertal,
Krefeld, Duisburg, Koln, Diisseldorf etc. eingegan-
gen wird, so muss festgehalten werden, dass auch
in den weniger dicht besiedelten Rdumen eine
wirtschaftliche Entwicklung stattgefunden hat.
Die moderne Wirtschaft hat ihre wesentlichen
Urspriinge in der Entwicklung seit dem Einmarsch
der franzosischen Revolutionstruppen 1794 in das
linksrheinische Rheinland. Nein — es war nicht
Napoleon, obwohl er fiir den weiteren Fortgang
der Wirtschaft eine Rolle spielte, sondern es waren
die Revolutionstruppen, die ,Freiheit, Gleichheit,
Briiderlichkeit“ brachten und damit die alte Ord-
nung aufbrachen. In Kéln endete mit den Franzo-
sen das Mittelalter, also dreihundert Jahre spater
als in anderen Teilen Deutschlands. Diese Zasur
war jedoch nicht in allen rheinischen Gemeinden
so grofs, aber aufgrund der territorialen Zerklif-
tung und der weitgehend erhaltenen Strukturen
aus der Frihen Neuzeit kann die Zeit vor dem
Umbruch nicht als ,,modern® bezeichnet werden.

Die Franzosen setzten mit Gewerbe- und Ansied-
lungsfreiheit im Rheinland neue Impulse und eréffne-
ten neue Chancen. In Kéln, der mit Abstand grofsten
Stadt, konnten nun Protestanten und Protestantinnen
und Juden und Jidinnen - diese waren 1424 ver-
trieben worden — das Biirgerrecht erhalten. Schnell
erfolgte der wirtschaftliche Aufbruch nicht, die Na-
poleonischen Kriege bremsten und es bedurfte neu-
er rechtlicher Normen — Code de civil 1804, Code de
commerce 1808, nun durch Napoleon —, aber die Zeit
der Franzosen im Rheinland war schon préagend.
Dabei waren Grundlagen vorhanden. Bereits vor den
Franzosen waren mehrere rheinische Staddte Han-
delsorte. Es wurden in der Eifel, im Aachener Raum
und im Bergischen Land Erze und Kohle angebaut,
es gab Branchen mit langer Tradition, wie die Sei-
denweberei in Krefeld, Miilheim am Rhein und Koéln,
Tuchmacher an der Wupper, am linken Niederrhein
und im Niederbergischen, viele Handwerksbetriebe
und eine weit verbreitete Landwirtschaft. Die geogra-
phischen Grundlagen mit Bodenschétzen wie Eisen,
Blei, zusitzlich Steinkohle im Aachener Raum und
im Ruhrgebiet sowie Braunkohle im Erftgebiet waren
vorhanden und wurden auch genutzt. Zwar nicht un-
ter heutigen Verhéltnissen, einhergehend mit Arbeits-
schutz, Okologie und Rationalitét, aber sie waren da.
Die neue Ordnung der Franzosen, die die Preufsen
mit Inbesitznahme des Rheinlandes 1815 erst einmal
auf Wunsch der Wirtschaftskreise beibehielten — der
Code de commerce galt im Rheinland bis zur Einfiih-
rung des Handelsgesetzbuches 1861 und der Code de
civil bis zu der des BGB 1900 —, schuf Rahmenbedin-
gungen, die der Wirtschaft neue Entwicklungsmog-
lichkeiten boten. Aber es bedurfte auch Unternehmer
und sogar schon Unternehmerinnen, die diese auch
umsetzten.

Die geschilderten geographischen Grundlagen halfen
bei der Entwicklung der modernen Wirtschaft. Der in-
dustrielle Abbau der Steinkohle im Aachener Revier
und im Ruhrgebiet sowie der Braunkohle im Erftge-
biet mit der gleichzeitigen Herstellung von Energie vor
Ort prigten die Industrie bis in die jiingste Zeit. Seit

Ende des 18. Jahrhunderts war Christine Englerth, Be-
sitzerin des , Kohlbergs“ bei Eschweiler, im Aachener
Raum als eine der frithen Unternehmerinnen tétig. Sie
vereinigte die dortigen Kohlenzechen 1835 zum Esch-
weiler Bergwerksverein.

Die heutigen Industriezentren entstanden seit dieser
Zeit —im Westen Deutschlands fand die Industrialisie-
rung frither als anderswo statt. Sie war aber ohne die
Dampfkraft nicht vorstellbar. Bereits 1793 stand die
erste Dampfmaschine in Eschweiler. In der grofsten
Stadt des Rheinlands, in K6ln, geschah dies erst 1808.
Das waren aber noch vereinzelte Maschinen, der Sie-
geszug der Dampfkraft begann in den 1820er Jahren.
Ohne diesen Technologiesprung wére das Rheinland
abgehdngt worden. Die Erfindung von James Watt zog
von Nordwesten, von England iiber das spétere Belgi-
en, hinein zunéchst in den Westen Deutschlands.

Die Mechanisierung der Industrie geschah wesentlich
in der Montanbranche, die durch verschiedene Erfin-
dungen in den folgenden Jahrzehnten stetig produkti-
ver und grofser wurde. In Verbindung mit dem Abbau
der Kohle entstanden im ganzen Rheinland, vor allem
aber in Aachen, Koéln, Diisseldorf, Duisburg und im
Oberbergischen Land, Eisen- und Stahlunternehmen,
daraus folgend Maschinenbau und Elektrotechnik. Bis
1870 waren Elberfeld und Barmen drittgrofster Pro-
duktionsort nach Berlin und Chemnitz fiir Maschinen.
Im Rheinland waren alle Branchen vertreten, aber es
gab auch den Trend zur Spezialisierung, wie etwa den
Maschinenbau fiir die Textilindustrie im Moénchen-
gladbach-Rheydter Raum. Nicht nur die heimische,
schon seit Jahrhunderten ansissige Textilindustrie
in Aachen, Diren, Monschau, im Bergischen Land,
am linken Niederrhein und in Kéln profitierte davon,
sondern am Ende des 19. Jahrhunderts standen rhei-
nische Textilmaschinen auch anderswo in Europa
und Ubersee. Damit einhergehend fand auf der Ab-
nehmerseite, bei der Textilindustrie, ein Mechanisie-
rungsprozess statt.
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Kohle, Eisen, Stahl, Tuche und Garne — ohne eine
tatkriftige Finanzwirtschaft wéire der Kapitalein-
satz nicht moéglich gewesen. Daher entstanden aus
urspriinglichen Handelshiusern, die neben dem
Kommissions- und Spekulationshandel mit der Zeit
Wechselgeschéfte (ibernahmen, private Banken, die
hohe eigene Kapitalbeteiligungen leisteten und die
Beschaffung von Fremdkapital aus dem Ausland
tibernahmen. Die Frithindustrialisierung ist ohne
diese Bankhé&user nicht denkbar. Vor allem in Koln,
Elberfeld und Diisseldorf entstanden bis in die 1920er
Jahre grofse Banken, wie Sal. Oppenheim, der
A. Schaaffhausen’sche Bankverein, von der Heydt
& Kersten, der Barmer Bankverein, die Bergisch-
Mirkische Bank und Trinkaus. Das 19. Jahrhundert
ist auch die Ara der Genossenschaftsbanken und
Sparkassen, deren Bedeutung fiir die Wirtschaft aber
erst nach dem Zweiten Weltkrieg vergleichbar anstieg.
Zwischenzeitlich hatten die GrofsSbhanken mit Fusionen
dierheinischen Bankhéuser ,geschluckt”—zuletzt Sal.
Oppenheim, aber das ist eine andere Geschichte. Aber
auch bei den Grofsbhanken waren Rheinldnder*innen
mafsgeblich beteiligt: Eine der grofsten Banken, die
Disconto-Gesellschaft, griindete 1851 der Aachener
Biirger David Hansemann.

Zuriick zur Industrie - ihre Entwicklung war
durchgehend bestimmt von Neuanfidngen, Innovation
und Technologietransfer. Nur ein Beispiel kann ich
hier nennen. 1841 kam der Belgier Télémaque Fortuné
Michiels nach Eschweiler, wo er mit Aachener
Kaufleuten ein Puddelwerk zur Umwandlung von
Roheisen in Schmiedeeisen und spiter Stahl unter
seinem Namen ins Leben rief. Von hier aus griindete
Michiels die Maximilianshiitte in Bayern. 1853 iiber-
fihrte Michiels das Unternehmen in die neu gegriin-
dete Phoenix AG fiir Bergbau und Hiittenbetrieb, die
mit ihrem Direktor Charles Détillieux — ebenfalls Bel-
gier — ihren Verwaltungssitz nach Kéln verlegte und
neue Hochoéfen, u. a. in Laar (heute Duisburg) anlegte.
Das Unternehmen besafs Hiittenwerke, Gruben und
Stahlwerke, vor allem zur Herstellung von Eisenbahn-
schienen. Spéter ging es auf die August-Thyssen-Hiitte
tiber und wurde 1970 in die

Mannesmann-Rohrenwerke eingebracht. Es war also
im ganzen Rheinland vertreten.

Nicht nur beim Phoenix, sondern auch in anderen
Branchen hat der Wandel nie Halt gemacht. In der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts war Kéln einer
der grofsten Zuckerproduktionsorte mit einer grofsen
Anzahl von Unternehmen, die sich bereits im 19. Jahr-
hundert im Rheinischen Verein fiir Zuckerfabrikation
zusammenschlossen. Weitgehend wurde Rohrzu-
cker aus Lateinamerika verarbeitet, ,,Kolonialzucker*
genannt. Mit der Verbesserung der Riibenzucker-
herstellung durch Valentin und Eugen Pfeifer und
dem kongenialen Eugen Langen gewann aber die
heimische Zuckerriibe die Oberhand und Pfeifer &
Langen, heute noch bestehend, itbernahm nach und
nach alle Konkurrent*innen. Aber der Niedergang
der einst fihrenden Industriebranche war nicht zu
verkennen. Auch andere Branchen transformierten:
Als die Stolberger Kupferunternehmen in der Email-
le, im Porzellan und Steingut Konkurrenz fiir ihre
bisherigen Produkte erhielten, wechselten sie in
Zulieferungen fir die Industrie.

Die Verbindung der regionalen heimischen Indus-
trie mit der ortsansidssigen Landwirtschaft befli-
gelte manches Unternehmen — die Diingemittelher-
stellung durch Vorster & Griineberg, der spéteren
Chemischen Fabrik Kalk, diente der Verbesserung des
landwirtschaftlichen Ertrags und der Versorgung der
wachsenden Bevolkerung. Mit der Industrialisierung
hatte deren Zahl sprunghaft zugenommen — von 1815
bis 1925 stieg sie auf dem Gebiet der heutigen Met-
ropolregion Rheinland von 1,7 auf 6,8 Mio., also um
mehr als finf Millionen, wihrend sie in den darauf-
folgenden fast 100 Jahren ,nur” um zwei Millionen
wuchs. Prozentual wuchs die Bevolkerung hier in
der Metropolregion im ersten Jahrhundert um 300
Prozent, danach um 30 Prozent.

300

250

200

1815

1850

Bevolkerung (in Mio.)

1925

Bevolkerung (1,7 Mio. = 100 %)

1900

2022

2000

2050




Zuriickzufiihren war dies vor allem auf die wachsen-
de Zahl der benétigten Arbeitskréifte in der Industrie.
Damals — wie seit den 1950er Jahren bis heute — war
die Region auf die Zuwanderung angewiesen. Im
19. Jahrhundert kamen die Menschen aus den Ostge-
bieten und Polen, in den 1950er und 1960er Jahren
aus Siideuropa. Zuwanderung verdndert Gesellschaf-
ten, aber auch die Wirtschaft. Im friithen 19. Jahrhun-
dert war dies auch bei den Unternehmerinnen und
Unternehmern so. Bis 1870 war Koln als Metropole
grofster Anziehungspunkt. Hier stand der ,Schreib-
tisch des Ruhrgebiets, der dann mit der Wan-
derung des Kohlenabbaus nach Nordosten nach
Diisseldorfwechselte. Die wichtigsten und innovativen
Unternehmer*innen der Frithindustrialisierung ka-
men vom Bergischen Land, vom Niederrhein und dem
Aachener Raum nach Koéln, spiter dann auch nach
Diisseldorf, dort auch aus der Eifel (Thyssen
und Poensgen). Die meisten waren Protestan-
ten und Protestantinnen - in Koéln galt in der
Mitte des 19. Jahrhunderts das gefliigelte Wort:
»,5ind Sie vermogend oder Kkatholisch!?“. Mit-
te des 19. Jahrhunderts war Kéln nach Berlin und
Breslau die Stadt mit den meisten Spitzenverdie-
ner*innen in Preufden.

Doch daneben gab es im ganzen Rheinland eine brei-
te Mittelschicht aus mittelstindischen Fabrikbesit-
zer*innen und Handwerker*innen. Das Handwerk
hatte nur vermeintlich die ,,Goldenen Zeiten“ hinter
sich — zwar verdnderten sich Berufe und viele Hand-
werker*innen wechselten in die Industrie, aber gleich-
zeitig entstanden neue Handwerksberufe, z. B. fir
Herstellung, Reparatur und Wartung der Anfang des
20. Jahrhunderts aufkommenden Fahrrader

und Automobile.

Hatte die chemische Industrie, die bis heute das Rhein-
land in weiten Teilen pragt, ihren Ursprung bereits in
der Mitte des 19. Jahrhunderts mit Teer, Lacken und
Farben sowie Pharmazeutik, so wuchs doch mit der
ausbreitenden Motorisierung und der wachsenden
Konsumgesellschaft — vor allem nach dem Zweiten
Weltkrieg — ihre Bedeutung am Gesamtaufkommen
der rheinischen Wirtschaft.

Die durch die Industrialisierung gestiegene Kaufkraft
der Bevolkerung schuf neue Handelsformen — am be-
kanntesten sind die Warenhé&user. Vorreiter im Rhein-
land und weit dariber hinaus war Leonhard Tietz,
der 1889 in Elberfeld und 1891 in Kéln seine ersten
Filialgeschifte eroffnete, die alsbald zu Tempeln der
Konsumkultur gerieten. Ein anderes Beispiel: Aus
Viersen kamen Kaiser's Kaffee-Geschéfte, die 1912
bereits 1.400 Filialen besafsen. Dabei war Handel
schon seit dem Mittelalter ein Schwerpunkt der rhei-
nischen Wirtschaft. Seit 1800 entstanden bedeutende
Handelshduser — Kéln, Diisseldorf und Duisburg wa-
ren Hauptorte des Handels im Rheinland. Wer weifs
schon, dass in Kéln 1844 mehr Tierhéute, vor allem
aus Lateinamerika, umgesetzt wurden als im Hafen
von Antwerpen? Koln galt auch als Weinhandelsort.
Aachen stand fiir Wollhandel, im Wuppertal safsen
grofse Handelshéuser, die mit Rohstoffen fir die Tex-
tilherstellung handelten, bis diese synthetisch herge-
stellt wurden. Solinger Schneidwaren genossen schon
seit dem 18. Jahrhundert Weltruhm, Remscheider Be-
schldge fanden sich in Amerika an manchen Villen
reicher Baumwollplantagenbesitzer*innen.

Andere Wirtschaftsbereiche fanden ebenfalls in
dieser Zeit ihren Ursprung: die Medien nahmen
immer mehr Bedeutung an und zum Ende des
19. Jahrhunderts erreichten sie auch die Massen.
Die ,Rheinische Zeitung“, das Organ der Sozialde-
mokratischen Partei, trug das Rheinland im Namen
und verstand sich als Nachfolgeblatt der liberalen
Rheinischen Zeitung, die im Vormérz verboten wur-
de und der Neuen Rheinischen Zeitung, in der Karl
Marx 1848/49 als Chefredakteur wirkte. In jlingerer
Zeit folgten TV- und Filmstandorte, die Musik und
andere Kreativwirtschaftsbranchen sind im Rhein-
land mit Abstand fithrend — auch bei Mode und Design
blickt das Rheinland auf eine lange Tradition zuriick
und bietet zudem neuen Unternehmen gute Chancen
der Vernetzung.

Verschiedene Wirtschaftskrisen und politische Aus-
einandersetzungen gingen auch an der rheinischen
Wirtschaft nicht vorbei — es kann hier nicht auf die
Auswirkungen der beiden Weltkriege und auf das
verbrecherische Regime im NS-Staat eingegan-
gen werden. Die sogenannte ,Arisierung“, so der
verharmlosende Ausdruck der Verdrdngung und Ver-
folgung, die dann in der Vernichtung der Juden*Jiidin-
nen endeten, fand schon friith — unmittelbar nach der
Machtiibertragung durch die national-konservativen
Parteien an die NSDAP - statt. Alle Wirtschaftsbe-
reiche waren davon betroffen, aber es gab auch ,Ge-
winner*innen® — erst durch die Ausbootung jiidischer
Kaufleute, dann durch die Kriegswirtschaft. Als die
NS-Machthaber véllig widersinnig die Autarkie durch-
setzen wollten, kamen sie auf den Gedanken, Benzin
aus Braunkohle zu hydrieren. Die UK (Union Rheini-
sche Braunkohlen Kraftstoff AG) in Wesseling wurde
geplant, nahm aber erst nach dem Krieg so richtig ih-
ren Betrieb auf. Das System fand zwar keine Zukunft,
aber die Chemieindustrie weiteren Ausbau und ihre
Verbreitung im Rheinland durchaus auch Standort-
qualitit. Ubrigens ist diese Branche heute wohlsortiert
in einer gemeinsamen Pressure Group — in ChemCo-
logne finden sich rheinische Chemieunternehmen zu-
sammen, die ihre gemeinsamen Interessen vertreten.

Dieser Gedanke fiihrt unweigerlich zu den Unterneh-
mer*innen, die sich heute in Kammern, Kreishand-
werkerschaften, Innungen und Verbidnden engagie-
ren. Auch hier hatte das Rheinland Vorbildcharakter.
Ende des 18. Jahrhunderts gab es in grofseren Stadten
Kaufmannskorporationen — in Kéln fand sich 1797
ein Handelsvorstand, aus dem 1803 die erste amtliche
Handelskammer wurde. Die Regierung in Paris — das
linke Rheinland war seit 1799 de facto, seit 1801 de
jure Bestandteil des franzdsischen Staates — genauer
gesagt Napoleon, wollte in ganz Frankreich sogenann-
te Chambres de commerce einrichten. Neben Koln
geschah dies 1804 in Aachen, Krefeld und Stolberg.
Die Kammer in Koln, die alteste in Deutschland,
die die Bezeichnung Handelskammer tragt, tiber-
lebte den Regimewechsel — die anderen wurden in
preufdischer Zeit neu gegriindet. Bevor es dazu aber
landesweit kam, wurde mit der ersten preufdischen
Handelskammergriindung 1830 in Elberfeld und
Barmen — damals schon als eine Handelskammer
fir zwei Stddte — das Statut genehmigt, nach dessen
Muster alle nachfolgenden IHKn gegriindet und
die Koélner umgewandelt wurde. Nunmehr galt die
Handelskammer als Beratungsorgan mit Unterneh-
mer*innen, nicht mehr mit dem Biirgermeister, an
der Spitze. 1831 folgten Diisseldorf und Duisburg,
1837 Monchengladbach, 1838 Wesel, 1840 Lennep,
Remscheid und Solingen. Vom Rheinland aus wur-
de der Handelskammer-Gedanke in das restliche
Preufsen getragen, wo es bis Anfang des 20. Jahrhun-
derts zu entsprechenden Griindungen kam. In dieser
Zeit entstanden per Gesetz die Handwerkskammern
—und auch hier setzte das Rheinland Mafstibe. Fritz
Figge, der erste Prasident der Kélner Handwerkskam-
mer, und Jakob Euler, Tischlermeister aus Bensberg
und Reichstagsabgeordneter, waren mafsgeblich an
der Formulierung des Handwerkerschutzgesetzes
beteiligt, das die Grundlage der Kammern bildete.
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Ohne Verkehr

und Logistik keine
Produktion und
kein Handel

Das Rheinland hat mit dem namensgebenden Fluss
eine natiirliche Grundlage und aufgrund seiner
Breite und Lénge sowie seiner enormen Fliefsge-
schwindigkeit einen seit Jahrhunderten funktionie-
renden Verkehrsweg, der fiir die Wirtschaft vieles
zugleich war: Energiespender, Rohstoff, Trager der
Transportmittel —leider lange Jahre auch, und dies hat
viele Schiaden hervorgerufen, Endstation von giftigen
Substanzen. Im 19. Jahrhundert waren es vor allem
die Kohlentransporte in Richtung Oberrhein, die die
grofsen Reedereien, wie die urspriinglich aus Koblenz
stammende Firma Spaeter in Duisburg, begiinstigten.
Die heimische Wirtschaft profitierte und profitiert
von der Wasserstrafse. 1816 fuhr das erste Dampf-
schiff von der Rheinmiindung bis nach Koéln. Es
folgten Griindungen von Dampfschiffgesellschaften
hier und in Diisseldorf, die sich spéter zur Kéln-Diissel-
dorfer vereinigten. Hifen wurden gebaut, frither auch
Sicherheitshifen gegen Eisgang.

Die Konkurrenz zur Schifffahrt bildete seit Anfang der
1830er Jahre das neue Verkehrsmittel: die Eisenbahn.
Zwar war der Rhein seit der Rheinschifffahrtsakte von
1831 de jure frei, aber de facto erhoben die Nieder-
lander noch Schutzzoélle. So taten sich in Aachen und
Koéln, zundchst unabhingig voneinander, Unterneh-
mer*innen zusammen, die eine Landverbindung zum
Meer unter Umgehung der Niederlande schaffen woll-
ten. Mit der Griindung des Konigreichs Belgien stand
der Weg zum Seehafen Antwerpen auf dem Plan — seit
der Fertigstellung der Strecke 1841 ist das Rheinland
dessen Binnenhinterland. Ludolf Camphausen pragte
den Begriff ,Eiserner Rhein“. Die Rheinische Eisen-
bahngesellschaft, so der verbindende Name, baute
in der Folgezeit ihr Streckennetz aus. Andere private
Gesellschaften kamen hinzu: die Diisseldorf-Elber-
felder Eisenbahn-Gesellschaft, die Ko6ln-Mindener
Eisenbahn tiber Diisseldorf und Duisburg spater mit
Anschliissen tiber Ruhrort und Wesel nach Emmerich
(NL) sowie die Bergisch-Markische Eisenbahn mit
zahlreichen Verbindungen und spéitere Nebenlinien,
wie von Ruhrort nach Krefeld und Ménchengladbach
sowie von Aachen iiber Ménchengladbach und Neuss
nach Diisseldorf und Ruhrort — die Grundlagen wur-
den alle bis Ende der 1840er Jahre gelegt.
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Nicht nur mit privatem Kapital, sondern auch mit
offentlichem: an der Bergisch-Méarkischen Eisenbahn
beteiligte sich der preufdische Staat mit 25 Prozent
(1 Mio. Taler). Bis zur kompletten Verstaatlichung zwi-
schen 1879 und 1884 entstand im Rheinland ein Netz
von Eisenbahnen, dessen Ursprungsstrecken Bahn-
fahrer*innen heute noch kennen. Bereits vor der Eisen-
bahn hatte der Staat 1823 die Schnellpost per Kutsche
von Koln iiber Diisseldorf und Elberfeld nach Berlin
eingefiihrt. Nicht nur diese Strecke war stark genutzt,
auch das Netz der elektrischen Telegraphie, das 1848
errichtet wurde. Den hochsten Telegrammverkehr
hatte die zweitgrofste Stadt im Rheinland: Elberfeld.
Ein Teil der Infrastruktur wurde im 19. Jahrhundert
privat finanziert und spiter an die 6ffentliche Hand
verkauft. Das Rheinland war bis in das 20. Jahrhun-
dert aufgrund des starken Wirtschaftsstandortes ein
stetig wachsender Infrastrukturstandort. Kein Wun-
der, dass Deutschlands erste Autobahn — die so nicht
hiefs, sondern kreuzungsfreie Kraftfahrstrafse — 1932
zwischen Bonn und Kéln errichtet wurde. Ubrigens
war dies nicht, wie hiufig kolportiert wird, eine Er-
findung von Konrad Adenauer, sondern des Landes-
hauptmannes der Rheinprovinz, Johannes Hori-
on. Das NS-Regime liefs diese Strafse in der ab 1933
folgenden Propaganda in der Versenkung verschwin-
den, hétte sie doch bewiesen, dass nicht Hitler der
Erfinder der deutschen Autobahnen war. Die Koéln-
Bonner-Kraftfahrstrafde war Folge des zunehmenden
Verkehrs, vor allem auch mit Lastkraftwagen, die in
den 1920er Jahren enorme Zuwichse zu verzeichnen
hatten. Die Ansiedlung von Citroén und dann Ford
brachte die Automobilindustrie in das Rheinland —
es wundert nicht, dass 1901 die Kolner Agrippina-
Versicherung als erste Gesellschaft in Deutschland
eine ,Fahrzeug-Unfall-Versicherung“ auf den Markt
brachte, die vom Umfang her bereits der heutigen Kas-
koversicherung entsprach.

Eisenbahnen und Straften benétigen fiir die Uberwin-
dung natirlicher Grenzen Verbindungen. Diese Funk-
tion kommt den heutigen 28 Rheinbriicken von Bonn
bis Emmerich zu. Die erste feste Rheinbriicke seit der
Spatantike schufen die Preufden 1859 mit der Kolner
Eisenbahnbriicke, deren Nachfolgerin die heutige
Hohenzollernbriicke ist. Sie hatte nicht nur Bedeutung
fir die Rheinische Eisenbahn, sondern schuf eine
Verbindung zwischen Aachen und Kénigsberg. Es folg-
ten mit dem Bau von Kanélen zwischen den 1890er
und 1910er Jahren auch Verbindungen des Rhein-
lands nach Norden auf dem Wasserweg. Die gute
Flughafen-Infrastruktur, die das Rheinland aufweist,
dient ebenfalls der Wirtschaft und wird dringend
bendtigt.

Zur Infrastruktur gehoren auch viele Initiativen der
Kommunen, die teilweise privat begannen, aber
deren Fortfithrung und Ausbau bis in die heutige Zeit
nur 6ffentlich erfolgen kénnen. Die Gasbeleuchtung in
den Stddten machte seit den 1850er Jahren den An-
fang, es folgten erst Pferde- und dann Strafsenbahnen,
seit 1900 elektrisch — die E-Mobilitit ist schon &lter.
1913 stand das Rheinland mit 59 Strafsenbahnen
und 1260 km Streckenlénge an erster Stelle von allen
preufsischen Provinzen. Nicht zu vergessen die Inves-
titionen, die die Kommunen in die Wasserversorgung
und -entsorgung, die Abfallbeseitigung und den Stra-
fsenbau steckten und stecken — ohne diese Rahmen-
bedingungen, neuerdings durch Glasfaser verstarkt,
konnte Wirtschaft nicht funktionieren. Dies gilt be-
sonders fiir die Energieversorgung, ein wesentlicher
Grundpfeiler 6konomischen Schaffens. Hinzu kom-
men noch die Messegesellschaften, die fiir die rhei-
nische Wirtschaft seit 100 Jahren eine willkommene
Plattform des Austausches und der Anbahnung von
Geschéften darstellen.
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Rheinische Unternehmen?

Zum Schluss noch einige Bemerkungen zu den Besonderheiten des rheinischen Unternehmertyps. Auch
wenn mit Christine Englerth eine der wenigen Frauen friith in der Verantwortung war, blieben es in erster
Linie Minner. Die ,,Rheinischen Liberalen®, an der Spitze Camphausen, Beckerath und Hansemann, waren
engagierte und politisch agierende Wirtschaftler, die sich in Stadtrat, Handelskammer, Parlament und dann
auch in der Regierung fir freiheitliche Werte einsetzten. Aus ihrer Zeit heraus zu verstehen waren es keine
Revolutionierende — das blieb auch so bis in die Weimarer Republik, als sich mancher Unternehmer selbst aus
der Kommunalpolitik zuriickzog, weil mit der Auflésung der Monarchie Arbeiter*innen und Revolutionieren-
de mit am Tisch safsen. Nichtsdestotrotz engagierten sich viele in Kammern und Verbinden fiir die Wirt-
schaft, aber auch fiir das Gemeinwohl. Spielte das Rheinland eine gewichtige Rolle in ihrem Denken? Auch
wenn die Zugehorigkeit zu Preufsen anfangs unbeliebt war — ein beiderseitiges Gefiihl der Ohnmacht —, wuchs
die Zustimmung auch aufgrund einer klugen Politik des Ermdglichens und der langen Leine. Eine wichtige
Rolle spielte dabei der Provinziallandtag, der Vorgénger der LVR-Landschaftsversammlung. Die Rheinldn-
der*innen wurden erst gute Preufden, dann gute Deutsche — Absetzungstendenzen, etwa in der Weimarer Zeit
wéahrend der franzosischen Besatzung, waren chancenlos. Dennoch war die Ndhe zu Preufsen nicht so ausge-
pragt, dass gleich Unternehmensnamen darauf abgestimmt waren. Das war dann beim Schlagwort
»Rheinisch“ schon anders.

: MOBELSTOFF-WEBEREI
AL-BARMEN

......

Telefon
Gesellis

Sammel-Nr. West 58301

Neben den Unternehmer*innen in Handwerk, Industrie, Handel und
Dienstleistungen waren es die Arbeitnehmer*innen, die die Wirtschaft
und den Standort gepriagt haben und weiterhin priagen. Noch heute sind
neben der verkehrlichen Infrastruktur die gut ausgebildeten, nicht selten
von rheinischen Bildungsanstalten kommenden Fachkréfte ein Grund,
warum auch ausldndische Investoren in das Rheinland kommen. Die rei-
che Bildungslandschaft hat eine eigene Geschichte, die eng verwoben ist
mit der der Wirtschaft und diese wéire ein eigener Vortrag wert, aber sie ist
eben auch Bestandteil der Standortentwicklung.

Fazit

Der Standort Rheinland hat eine lange Tradition als Standort der Industrie, aber auch des Handels,
der Dienstleistungen, des Verkehrs und der Kreativwirtschaft. Die Unternehmen und Branchen haben
Transformationen bereits im 19. Jahrhundert durchgefiihrt und erleben diese tagtdglich, auch als Folgen
der Digitalisierung und der Pandemie. Ein wesentlicher Faktor ist der Mensch, auf den ich hier nicht so ver-
tieft eingegangen bin. Die lebensfrohe und kontaktfreudige Art der Rheinldnder*innen kommt bei Menschen
von aufserhalb gut an. Die Rheinldnder*innen beweisen, dass sie nicht nur Karneval — ebenfalls ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor, wie auch der Sport —im Kopf haben. Schnell werden Zugereiste aufgenommen — aber es wird
auch in Zukunft eine grofse Herausforderung bleiben, die Integration weiter fortzufithren.

Die Unternehmen wissen und praktizieren das seit langem. Innovation, Transformation, Weltoffenheit — das
Rheinland hat seine Bedeutung als herausragender Standort in den letzten 200 Jahren gewahrt und an-
passen miissen. Dies wird auch in Zukunft gelingen. Damit der Standort aber weiterhin im Wettbewerb mit
anderen Standorten einen guten Platz vorne erringen kann, bedarf es des Ausbaus und der Unterstiitzung von
wirtschaftlicher Leistung — mit alten wie neuen Branchen, mit anderen Arbeits- und Lebensformen und
mit Mut zum Risiko.

Stiftung Rheinisch-Westfalisches
Wirtschaftsarchiv zu Kéln (RWWA)

Rettungsstation fiir
historisch bedeutendes
Schriftgut

Serviceeinrichtung fiir die
Wirtschaft

Wissenschaftliche
Forschungseinrichtung
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Anders als Metropolregionen wie beispielsweise
Hamburg, Miinchen oder Niirnberg besitzt die Met-
ropolregion Rheinland eine polyzentrische Struk-
tur. Dies impliziert insbesondere auch die Notwen-
digkeit von komplexen Infrastrukturen in den
verschiedensten Bereichen. So ergibt sich z.B. im
Bereich Verkehr der Bedarf eines besonders dif-
ferenzierten OPNV-Systems. Ahnlich herausge-
fordert ist auch die infrastrukturelle Energiever-
sorgung der heterogenen Wirtschaftslandschaft.
Um diese polyzentrische Struktur effektiv managen
zu konnen, kommt einer guten Kooperation zwi-
schen den Stidten und den angrenzenden Kreisen
sowie den entsprechenden Wirtschaftsakteueren
in der Metropolregion Rheinland eine besondere
Bedeutung zu.

Das Rheinland ist zudem ein besonderer Ort ver-
schiedener Transformationen. Angefangen im
Rheinischen Revier, in dem die Transformation des
nordrhein-westfdlischen Energiesektors besonders
im Fokus steht, iiber die Chemiestandorte entlang
des Rheins, an denen sich die Herausforderungen
energieintensiver Industrien abzeichnen, bis hin ins
Bergische Land zu den beispielhaften Bereichen
Metallverarbeitung, Kunststoffindustrie und Automo-
bilwirtschaft, bei denen nicht nur die Dekarbonisie-
rung auf der Transformationsagenda steht, sondern
die sich zum Teil komplett neu erfinden miissen.

Historisch gewachsen verfiigt die Metropolregion
Rheinland iiber hochgradig integrierte Wertschop-
fungsketten. Neben den Belangen der Grofdindus-
trie ist es daher vor allem auch der Mittelstand, der
tberall im Rheinland vor den gleichen Herausfor-
derungen steht und den es gemeinschaftlich zu
unterstiitzen gilt.

Bei allen strukturellen Verdnderungen, die wir im
Rheinland in den kommenden Jahrzehnten meis-
tern miissen, spielt der Rhein vielfach eine zentrale
Rolle. Er ist nicht nur namensgebend fiir die ganze
Region, sondern eine Schlagader fiir den Giiterver-
kehr, die auch fit gemacht werden muss, um einen
nachhaltigen Beitrag fiir die Verkehrswende in der
Logistik und die Sicherstellung der Energieversor-
gung leisten zu kénnen.

Mit Blick auf starke Forschungs- und Wissenschafts-
einrichtungen und mit der Erfahrung erfolgreicher
Verdnderungs- und Entwicklungsprozesse, sind wir
trotz aller Herausforderungen zuversichtlich, dass
wir mit dem Innovationsgeist der Rheinldnder*innen
alle aktuellen Herausforderungen meistern werden.




Mitglieder der

L]
M etro pOIregl 0 n %gﬁﬂﬁ KREIS & 3 ) -{ = Kreis Mettmann slﬁEEngEN
i . P —
Rheinland Eﬁ EUSKIRCHEN

StddteRegion

rhein ] .
k reis RHEI hf(gll-:EBG Ehe‘:n_—ﬁr_f&_‘_ Rhelnisch-Bergischer £3=— Krels Aachen

Q
\ OBERBERGISCHER KREIS ———

DER LANDRAT neuss

N\

STADT KREFELD

JOY. : o o, 21ADT KREFELD
Diisseldorf Stadt Koin W [ mmovaTi - keea - weLTarren

stadtaachen  rpeupe. bufvnﬂé - == hauptstadt

Stadt N Solncen Illl
Solingen ===
‘ ’ Stadt Leverkusen Ménchengladback STADe;F

REMSCHEID Klingenstad Solingen STADT WUPPERTAL

/4

Bergiuche: Industrie- usd Handelhmmer Industrie- und Handelskammer \ Irsdustrie- und Ha mes ]
w IHK [otekeaats: ’ Hachen ). .I"' IHK i #) Handwerkskammer Aachen ma
/ Qualitéat fir Menschen

B il o= A
Handwerkskammer Diisseldorf
i IHK Niederrheinische Industrie-
":4 und Handelskammer Handwerkskammer
zuKéln

Duisburg - Wesel - Kleve zu Duisburg
221 \\\




Wir leben in einer Zeit voller Dynamik. Die Wirtschaft in unserer Welt
verandert sich rasant. Mobilitit wird neu erfunden, Arbeitswelten
verdndern sich massiv und die Energieerzeugung wird nachhaltig.
In vernetzten Regionen gewinnen Stddte und auch ldndliche Rdume
zunehmend an Lebensqualitit. Das Rheinland steht mitten im Zentrum
dieser Verdnderungen. Hier wird jeden Tag die Zukunft neu gedacht
— optimistisch und weltoffen. Den Herausforderungen der Zukunft
wird im grofsen Stil durch ein enormes Innovationspotenzial begegnet
— gemeinsam mit allen unseren Akteuren. In der Metropolregion
Rheinland (MRR) ziehen Akteure aus Kreisen und kreisfreien

Stadten, den Industrie- und Handels- sowie Handwerkskammern, der
Stadteregion Aachen und dem Landschaftsverband Rheinland an
einem Strang. Durch die Biindelung von Interessen und gemeinsamen
Aktivitdten bringen wir das Rheinland entscheidend voran.

Metropolregion Rheinland e.V.
Ottoplatz 1

50679 Kéln

T. +49 (0) 221 989317-0

F. +49 (0) 221 989317-101
info@metropolregion-rheinland.de
www.metropolregion-rheinland.de




