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2024 Ausgegeben zu Bonn am 8. Juli 2024 Nr. 224

) Viertes Gesetz
zur Anderung des Bundesschienenwegeausbaugesetzes

Vom 3. Juli 2024

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15. November 1993 (BGBI. | S. 1874), das zuletzt durch Artikel 4
des Gesetzes vom 22. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 409) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. Dem § 3 wird folgender Absatz angefligt:

»(3) Fir MaBnahmen, die der Erhéhung der Netzresilienz bei einem Vorhaben des Bedarfsplans fir die
Bundesschienenwege dienen, hat das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr die Modalitaten fur das
anzuwendende Verfahren des Nachweises der Wirtschaftlichkeit festzulegen.”

2. In § 4 Absatz 1 Satz 1, § 5 Satz 1 und § 7 werden jeweils die Wérter ,Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur® durch die Wérter ,Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr* ersetzt.

3. § 8 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 3 werden die Worter ,Artikel 6 Abs. 107 des Gesetzes vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378)“
durch die Woérter ,Artikel 323 der Verordnung vom 19. Juni 2020 (BGBI. | S. 1328)" ersetzt.

b) Absatz 4 wird wie folgt geadndert:
aa) Das Wort ,Instandsetzung® wird durch das Wort ,Instandhaltung® ersetzt.
bb) Der folgende Satz wird angefiigt:
,Der Bund kann sich an den in Satz 1 bezeichneten Kosten nach MafRgabe der §§ 11a und 11b beteiligen.”
c) In Absatz 5 wird folgender Satz angefligt:

»ZuU den Schienenwegen im Sinne von Satz 1 zahlen auch Anlagen fir die Abstellung und die Bereitstellung
von Schienenfahrzeugen, fir die Zugbildung und fiir den Giterumschlag sowie dem Schienenpersonen-
verkehr dienende Empfangsgebaude der Personenbahnhofe.”

d) Nach Absatz 5 wird folgender Absatz 5a eingefiigt:
»(5a) Ausschliel3lich kommerziell genutzte Teile von Empfangsgebauden kénnen nicht finanziert werden.*
4. Nach § 11 werden die folgenden §§ 11a, 11b und 11c eingefligt:
.8 11a

Optionale Finanzierung durch den Bund

(1) Der Bund kann sich an den Kosten fir einmalig anfallenden Aufwand beteiligen, der mit dem verfolgten
Zweck einer Finanzierung im Zusammenhang steht; ein rein zeitlicher oder &rtlicher Zusammenhang reicht
hierfir nicht aus.

(2) Der Bund kann sich an den Kosten der Unterhaltung und Instandhaltung der Schienenwege der
Eisenbahnen des Bundes beteiligen.
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(3) Der Bund kann sich an den Kosten fiir bauliche MalRnahmen beteiligen, die aufgrund baurechtlicher oder
eisenbahnrechtlicher Anforderungen an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes notwendig sind.

(4) Der Bund kann sich im Rahmen der Digitalisierung der Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes an
den folgenden infrastruktur- und fahrzeugseitigen Kosten beteiligen:

1. Kosten fur die infrastruktur- und fahrzeugseitige Ausriistung auf dem tbergeordneten Netz im Sinne von § 2b
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes mit Betriebsleitsystemen, Kommunikationssystemen, Kapazitats-
managementsystemen und Verkehrsmanagementsystemen, die

a) die Sicherheit des Eisenbahnbetriebs gewahrleisten,
b) die Kapazitat der Schienenwege steuern oder steigern oder
c) andere aufwendigere Investitionen in diese vermeiden;

2. Kosten flr infrastruktur- und fahrzeugseitige IT-Leistungen, inklusive Entwicklungs- und Zulassungs-
leistungen, soweit diese im unmittelbaren Zusammenhang mit den Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes stehen und nicht die Kosten fir reine Forschungsleistungen und Entwicklungsleistungen ohne
unmittelbaren Bezug zur jeweiligen IT-Leistung beinhalten.

Satz 1 gilt nur fir Fahrzeuge, die das Ubergeordnete Netz befahren. Die Férderung der Ausristung von
Neufahrzeugen nach Satz 1 ist ausgeschlossen. Der Bund kann die Kosten der Ausristung von
Vorserienfahrzeugen (,First of Class®) bis zu 90 Prozent und der Ausriistung von Serienfahrzeugen bis zu
60 Prozent finanzieren, sofern dafir die nach dem Beihilferecht der Europaischen Union zu beachtenden
Voraussetzungen vorliegen. Die Einzelheiten sind vom Bundesministerium flr Digitales und Verkehr in einer
Forderrichtlinie zu regeln. In dieser sind Anreize fir die zlgige Ausristung von Vorserienfahrzeugen
aufzunehmen. Diese Forderrichtlinie wird zum 31. Dezember 2028 vom Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr im Hinblick auf ihre Zielerreichung und die Hohe der Forderung evaluiert. § 11b Absatz 1, 2, 4 und 5
findet auf diesen Absatz keine Anwendung.

(5) Der Bund kann sich an den Kosten fir die Instandhaltung von Anlagen zur Herstellung von Barrierefreiheit
an Verkehrsstationen oder fir freiwillige Larmsanierungsmallnahmen an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes beteiligen, soweit die Errichtung solcher Anlagen oder die Durchfiihrung solcher
MafRnahmen

1. auf Initiative des Bundes und ohne Mitbestimmung der Lander erfolgt ist und
2. vom Bund ganz oder teilweise finanziert worden sind.

(6) Werden Ersatzinvestitionen bei Verkehrsstationen vorgenommen, kann der Bund diese auch dann
finanzieren, wenn durch die Ersatzinvestitionen die Verkehrsstationen fir den zukinftigen verkehrlichen Bedarf
ertlichtigt werden. Dabei ist die Uberpriifung nach § 4 Absatz 1 zu berlcksichtigen.

(7) Die Eisenbahnen des Bundes haben die fiir das Bestandsnetz zur Verfiigung gestellten Haushaltsmittel fur
Generalsanierungen der insbesondere in § 11¢c Absatz 2 Satz 1 benannten Hochleistungskorridore und fir die
Erhaltung, Erneuerung und Digitalisierung der tGbrigen Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes einzusetzen.

(8) Die operative Steuerung des infrastruktur- und fahrzeugseitigen Rollouts der Digitalisierung der Schiene
nach Absatz 4 erfolgt durch eine Koordinierungsstelle. Diese wird in Zusammenarbeit der betroffenen
Eisenbahnverkehrsunternehmen, Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Eisenbahnen des Bundes, Lander
und Aufgabentrager errichtet und betrieben. Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr unterstitzt die
Arbeit der Koordinierungsstelle.

§ 11b

Finanzierungsvorbehalte; Abldsung einer Vorfinanzierung

(1) Fur die Finanzierung und Durchfihrung der in § 11a genannten MaRnahmen gilt § 9 entsprechend. In der
Vereinbarung ist auch zu regeln, unter welchen Voraussetzungen und in welcher Héhe eine Riickzahlungspflicht
besteht, wenn einer der in § 9a Absatz 1 geregelten Tatbestande eintritt.

(2) Eine Finanzierung des Bundes nach § 11a bedarf einer besonderen Begriindung. In der Vereinbarung
nach § 9 ist darzulegen, dass diese Voraussetzung erfillt ist.

(3) Eine Finanzierung des Bundes nach § 11a darf jeweils nur dann erfolgen, sofern dafiir die nach dem
Beihilferecht der Europaischen Union zu beachtenden Voraussetzungen vorliegen.

(4) Eine Finanzierung des Bundes nach § 11a setzt voraus, dass die zu finanzierenden Kosten nicht bereits
durch anderweitige und zum Einsatz fir die jeweiligen MaBnahmen bestimmte Einnahmen oder Mittelzuflisse
gedeckt sind. Soweit fir Mallnahmen, fiir welche der Bund nach § 11a die Finanzierung Gbernehmen kann,
anderweitige Offentliche Foérdermdglichkeiten zur Verfiigung stehen, sollen die Eisenbahnen des Bundes diese
vorrangig vor einer Finanzierung des Bundes nach diesem Gesetz in Anspruch nehmen; die Eisenbahnen des
Bundes haben dem Bund auf Anforderung das Ergebnis ihrer Prifung, inwieweit solche Férdermdglichkeiten
bestehen, darzulegen.
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(5) Eine Finanzierung des Bundes nach § 11a setzt ferner voraus, dass die nach Absatz 1 zu schlieBende
Vereinbarung nach dem 9. Juli 2024 abgeschlossen worden ist. Soweit Ausgaben ab dem 1. Januar 2023 durch
die Eisenbahnen des Bundes getatigt worden sind, die zu diesem Zeitpunkt auf Grundlage dieses Gesetzes noch
nicht finanzierungsfahig waren, ist eine Abldsung der Vorfinanzierung zudem nur mdglich, soweit der konkrete
Finanzierungsbedarf bis zum 31. Dezember 2024 mitgeteilt wird und die sonstigen zuwendungsrechtlichen
Voraussetzungen erfillt sind. Die Entscheidung liegt im Ermessen des Bundes.

§11c

Generalsanierung Hochleistungskorridore

(1) Das Konzept der Generalsanierung von Hochleistungskorridoren der Schienenwege der Eisenbahnen des
Bundes hat das Vorziehen und die Biindelung von Instandhaltungsmafnahmen, Ersatzinvestitionen und weiteren
investiven MalRnahmen wahrend einer einmaligen, mehrmonatigen Vollsperrung vorzusehen. Das zustandige
Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Eisenbahnen des Bundes kann in Abstimmung mit dem
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr von der einmaligen, mehrmonatigen Vollsperrung gemaf Satz 1
abweichen.

(2) Hochleistungskorridore im Sinne von Absatz 1 Satz 1 sind insbesondere:
Frankfurt am Main — Mannheim;
Emmerich — Oberhausen;
Hamburg — Berlin/Spandau;
Kdéln — Hagen,;
Nurnberg-Reichswald — Regensburg;
Obertraubling — Passau;
Troisdorf — Koblenz;
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. Hagen — Hamm;
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. Stendal — Magdeburg;
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. Nordstemmen — Géttingen;
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. Bremen/Rotenburg — Wunstorf;
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. Forbach — Ludwigshafen;
. Stuttgart — Ulm;
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. Weddel — Magdeburg;

. Bremen — Osnabriick;
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. Kassel — GieRen — Friedberg;
. Wiirzburg — Treuchtlingen;
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. Minster — Recklinghausen-Sid;
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38. Wunstorf — Minden;

39. Ulm — Augsburg;

40. Mannheim — Karlsruhe;

41. Flensburg — Hamburg (nach Fertigstellung der Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung).

(3) Die durch die Generalsanierung verursachten Kosten eines hochwertigen straengebundenen Ersatzes
von Schienenpersonennahverkehren sind bei erstmaliger vollstandiger Durchfiihrung einer Generalsanierung
eines Hochleistungskorridors in Vollsperrung nach Maligabe des Absatzes 5 zu finanzieren.

(4) Das zustandige Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Eisenbahnen des Bundes hat gegeniiber dem
Eisenbahn-Bundesamt begriindet darzulegen, wie hoch die Kosten des in Absatz 3 bezeichneten
Ersatzverkehrs in Folge einer Generalsanierung eines Hochleistungskorridors sind. Das Nachweis- und
Berechnungsverfahren sind mit dem Eisenbahn-Bundesamt abzustimmen. Das Eisenbahn-Bundesamt stellt
die Kosten dem Grunde und der Hohe nach fest.

(5) Die Lander haben die nach Absatz 4 festgestellten Kosten des Ersatzes von Schienenpersonen-
nahverkehren in der H6he von 50 Prozent zu tragen. Den verbleibenden Anteil haben der Bund in Héhe von
40 Prozent und das zustandige Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Eisenbahnen des Bundes in H6he von
10 Prozent zu tragen. Der Bund hat den auf den Bund entfallenden Kostenanteil dem zustédndigen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Eisenbahnen des Bundes zu erstatten.

(6) Die Lander kdnnen bestimmen, zur Aufrechterhaltung des Schienenpersonennahverkehrs wahrend der in
Absatz 1 geregelten Vollsperrungen im Rahmen der Generalsanierung anstelle von straRengebundenen
Ersatzverkehren schienengebundene Ersatzverkehre erbringen zu lassen. Sofern ein Land hiervon Gebrauch
macht, kann eine Kostenteilung entsprechend Absatz 5 erfolgen, wenn das Land seine Entscheidung spatestens
neun Monate vor Beginn der Generalsanierung dem Eisenbahn-Bundesamt gegentiiber schriftlich angezeigt hat.
Die fur schienengebundene Ersatzverkehre anrechenbaren Kosten sind auf die gemal Absatz 4 dargelegten
Kosten begrenzt. Die Abrechnung dieser Kosten erfolgt einmalig anhand eines mit dem Eisenbahn-Bundesamt
abzustimmenden Nachweis- und Berechnungsverfahrens. Eine Beteiligung des Bundes und des Eisenbahn-
infrastrukturunternehmens der Eisenbahnen des Bundes erfolgt vorbehaltlich einer einheitlichen Entscheidung
fur straBengebundenen oder schienengebundenen Ersatzverkehr je Generalsanierung.

(7) Zum 31. Dezember 2028 erfolgt eine Evaluierung des in den Absatzen 3 bis 6 beschriebenen Verfahrens.*

Artikel 2
Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt. Es ist im Bundesgesetzblatt zu verkiinden.
Berlin, den 3. Juli 2024

Der Bundesprasident

Steinmeier

Der Bundeskanzler
Olaf Scholz
Der Bundesminister
fur Digitales und Verkehr
Volker Wissing

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz
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