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B Verordnung
zur Anderung von schiffssicherheitsrechtlichen Vorschriften und der
Seeleute-Befahigungsverordnung’

Vom 25. Juni 2024

Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr verordnet auf Grund

— des § 9 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 in Verbindung mit § 9c des Seeaufgabengesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Juni 2016 (BGBI. | S. 1489), von denen § 9 Absatz 1 Satz 1 durch Artikel 2
Nummer 2 des Gesetzes vom 14. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 73) geandert worden ist,

— des § 15 des Schiffssicherheitsgesetzes vom 9. September 1998 (BGBI. | S. 2860), der durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 14. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 73) geandert worden ist,

— des § 9 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3a, 3¢, 3d in Verbindung mit Absatz 2 Satz 3 des Seeaufgabengesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17. Juni 2016 (BGBI. | S. 1489), von denen § 9 Absatz 1 Satz 1 durch
Artikel 2 Nummer 2 des Gesetzes vom 14. Marz 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 73) geandert worden ist, im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales und dem Bundesministerium fir Ernahrung
und Landwirtschaft:

Artikel 1

Anderung der Schiffssicherheitsverordnung

Die Schiffssicherheitsverordnung vom 18. September 1998 (BGBI. | S. 3013, 3023), die zuletzt durch Artikel 2 der
Verordnung vom 3. Marz 2020 (BGBI. | S. 412) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In § 13 Absatz 2 Nummer 12 werden nach den Woértern ,das nach § 9 Abs. 3 vorgeschriebene Sicherheits-
zeugnis,” die Worter ,die nach Anlage 4 in Verbindung mit § 9 Absatz 3 ausgestellte besondere Bescheinigung
fur Ro-Ro-Fahrgastschiffe, eingefiigt.

2. In § 14 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe m werden nach den Woértern ,dass das Schiffsicherheitszeugnis,” die
Worter ,die nach Anlage 4 ausgestellte besondere Bescheinigung fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe eingefligt.

3. Anlage 1 wird wie folgt geandert:
a) Abschnitt A.lll. wird aufgehoben.
b) Der bisherige Abschnitt A.lll.a. wird Abschnitt A.lII..

' Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie (EU) 2023/946 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10. Mai 2023 zur
Anderung der Richtlinie 2003/25/EG hinsichtlich der Aufnahme verbesserter Stabilitatsanforderungen und der Angleichung jener Richtlinie an
die von der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation festgelegten Stabilitdtsanforderungen (ABI. L 123 vom 17.5.2003, S. 22).
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4. Nach Anlage 3 wird folgende Anlage 4 eingefugt:

+Anlage 4

Umsetzung von Rechtsakten der Europdischen Gemeinschaften und der Europaischen Union

Diese Anlage dient der Umsetzung der Richtlinie 2003/25/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
14. April 2003 lber besondere Stabilitdtsanforderungen fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe (ABI. L 123 vom 17.5.2003,
S. 22) in der jeweils geltenden Fassung.

1.

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.5

1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2
1.7

1.8

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Abschnitts bezeichnet der Ausdruck

»,Ro-Ro-Fahrgastschiff‘ ein Schiff, das mehr als zwdlf Fahrgaste beférdert und das Giber Ro-Ro-Laderdume
oder Sonderrdume im Sinne der Regel 11-2/3 des SOLAS-Ubereinkommens in der jeweils geltenden
Fassung verfugt;

,vorhandenes Ro-Ro-Fahrgastschiff‘ ein Ro-Ro-Fahrgastschiff, dessen Kiel vor dem 5. Dezember 2024
gelegt wird oder das sich zu dem genannten Zeitpunkt in einem entsprechenden Bauzustand befindet; der
Ausdruck ,entsprechender Bauzustand® bezeichnet den Zustand,

der den Baubeginn eines bestimmten Schiffs erkennen lasst und

in dem die Montage des Schiffs unter Verwendung von mindestens 50 Tonnen oder von 1 Prozent des
geschatzten Gesamtbedarfs an Baumaterial begonnen hat, je nachdem, welcher Wert kleiner ist;

,nheues Ro-Ro-Fahrgastschiff* ein Ro-Ro-Fahrgastschiff, das kein vorhandenes Ro-Ro-Fahrgastschiff ist;

,Fahrgast® jede Person mit Ausnahme des Kapitédns und der Mitglieder der Schiffsbesatzung oder anderer
Personen, die in irgendeiner Eigenschaft an Bord eines Schiffes fiir dessen Belange angestellt oder
beschaftigt sind, sowie mit Ausnahme von Kindern unter einem Jahr;

,SOLAS-Ubereinkommen* das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See von 1974 gemal Abschnitt A. |. der Anlage zum Schiffsicherheitsgesetz in der jeweils geltenden
Fassung;

,SOLAS-90-Norm* das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See von
1974, zuletzt gedndert durch die Entschlieung MSC.117(74) (BGBI. 2002 1l S. 2938, 2939);

,SOLAS-2009-Norm*“ das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
von 1974, zuletzt geandert durch die EntschlieRung MSC.216(82) (BGBI. 2009 Il S. 1226, Anlageband);

,SOLAS-2020-Norm“ das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
von 1974, zuletzt geadndert durch die EntschlieRung MSC.421(98) (BGBI. 2019 Il S. 910, 911, 920);

LLinienverkehr eine Abfolge von Fahrten von Ro-Ro-Fahrgastschiffen, durch die dieselben zwei oder
mehr Hafen miteinander verbunden werden, oder eine Abfolge von Fahrten von und nach ein und
demselben Hafen ohne Zwischenstopp, und zwar

nach einem veréffentlichten Fahrplan oder
so regelmaRig oder haufig, dass eine systematische Abfolge erkennbar ist;

,Ubereinkommen von Stockholm* das am 28. Februar 1996 in Stockholm aufgrund der von SOLAS-95-
Konferenz am 29. November 1995 angenommenen EntschlieBung 14 unter dem Titel ,Regionale
Ubereinkommen zu besonderen Stabilitatsanforderungen fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe geschlossene
Ubereinkommen;

.Berufsgenossenschaft® ist die Dienststelle Schiffssicherheit bei der Berufsgenossenschaft der
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation.

LHafenstaat” ein Mitgliedstaat, nach oder von dessen Hafen ein Ro-Ro-Fahrgastschiff im Linienverkehr
eingesetzt wird,;

LJAuslandfahrt” eine Fahrt iber See von einem deutschen Hafen zu einem Hafen auRerhalb Deutschlands
oder umgekehrt;

.besondere Stabilitditsanforderungen® die in Regel 5 genannten Stabilitdtsanforderungen, wenn sie als
Sammelbegriff verwendet werden;

»Signifikante Wellenhéhe“ oder (Hs) die durchschnittliche Hohe des obersten Drittels der wahrend eines
bestimmten Zeitraums beobachteten Wellenhdhen;

,Restfreibord“ oder (F,) den Mindestabstand zwischen dem beschadigten Ro-Ro-Deck und der
tatsachlichen Wasserlinie an der beschadigten Stelle ungeachtet der zusatzlichen Wirkung des sich auf
dem beschadigten Ro-Ro-Deck stauenden Wassers;

L,Unternehmen” den Eigner eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder jede sonstige Organisation oder Person,
wie z. B. den Geschéftsfiihrer oder einen Bareboat-Charterer, der vom Eigner die Verantwortung fir den
Betrieb des Fahrgastschiffes Gibernommen hat.
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4.2

4.3

5.2

5.2.1
5.2.2

5.3

5.4

5.4.1
5.4.2

5.5

5.5.1

Anwendungsbereich

Diese Anlage gilt fir alle Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die die Bundesflagge flihren und in der Auslandfahrt im
Linienverkehr eingesetzt werden.

Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die nicht die Bundesflagge fiihren, haben die Anforderungen dieser Anlage in
vollem Umfang zu erfiillen, bevor sie im Linienverkehr von oder nach deutschen Hafen eingesetzt
werden kdénnen, wobei die Richtlinie (EU) 2017/2110 einzuhalten ist.

Signifikante Wellenh6he

Die signifikanten Wellenhéhen (Hs) werden fiir die Bestimmung des Wasserstands auf dem Fahrzeugdeck
bei Anwendung der besonderen Stabilitdtsanforderungen in Anhang | Abschnitt A der Richtlinie 2003/25/
EG zugrunde gelegt. Fur die signifikanten Wellenhéhen gelten diejenigen Werte, die mit einer
Wahrscheinlichkeit von mehr als 10 Prozent im Jahr nicht Gberschritten werden.

Seegebiete

Das Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie hat im Sinne der Regel 6.1 Satz 4 eine Liste, der
Seegebiete, zu erstellen, die von Ro-Ro-Fahrgastschiffen im Linienverkehr von oder nach deutschen
Hafen durchfahren werden, und der entsprechenden Werte fur signifikanten Wellenhéhen in diesen
Gebieten.

Das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie hat mit den fiir die Seeschifffahrt zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten der Europaischen Union oder, soweit angezeigt und mdoglich, mit den fur
die Seeschifffahrt zustandigen Behorden von Drittlandern die Seegebiete und die fiir sie geltenden Werte
der signifikanten Wellenhéhe an den beiden Endpunkten der Route zu vereinbaren. Kreuzt die Route des
Schiffes mehr als ein Seegebiet, so muss das Schiff die besonderen Stabilitdtsanforderungen fir den
hoéchsten fiir diese Gebiete festgelegten Wert der signifikanten Wellenhdhe erfiillen.

Das Bundesamt fir Seeschifffahrt und Hydrographie hat die Liste nach Regel 4.1 auf seiner Internetseite
zu verdffentlichen und die Fundstelle in den Nachrichten fir Seefahrer und im Verkehrsblatt
bekanntzumachen. Der Standort dieser Informationen sowie alle Aktualisierungen der Liste und die
Grunde solcher Aktualisierungen werden der Kommission durch das Bundesministerium fiir Digitales
und Verkehr mitgeteilt.

Besondere Stabilititsanforderungen

Unbeschadet der Anwendung der Richtlinie 2009/45/EG missen neue Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die flr
die Beférderung von mehr als 1350 Personen an Bord zugelassen sind, die besonderen
Stabilitatsanforderungen nach Kapitel 11-1 Teil B der SOLAS-2020-Norm erftillen.

Entsprechend der Wahl des Unternehmens missen neue Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die fiir die Beférderung
von bis zu 1 350 Personen an Bord zugelassen sind, folgende Anforderungen erfiillen:

die besonderen Stabilitadtsanforderungen gemal Anhang | Abschnitt A der Richtlinie 2003/25/EG oder
die besonderen Stabilitdtsanforderungen nach Anhang | Abschnitt B der Richtlinie 2003/25/EG.

Fir jedes dieser Schiffe hat die Berufsgenossenschaft der Kommission binnen zwei Monaten nach
Ausstellung der in Regel 6.1 genannten Bescheinigung mitzuteilen, welche Option nach Regel 5.2.1
oder 5.2.2 gewahlt wurde, und hat dieser Mitteilung die in Anhang Ill der Richtlinie 2003/25/EG
genannten Angaben beizufiigen.

Bei der Anwendung der Anforderungen nach Anhang | Abschnitt A der Richtlinie 2003/25/EG hat sich die
Berufsgenossenschaft der in Anhang Il der Richtlinie 2003/25/EG aufgefiihrten Leitlinien zu bedienen,
soweit dies durchfiihrbar und mit der Konstruktion des fraglichen Schiffs vereinbar ist.

Entsprechend der Wahl des Unternehmens missen vorhandene Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die fir die
Beférderung von mehr als 1 350 Personen an Bord zugelassen sind, die das Unternehmen nach dem
5. Dezember 2024 im Linienverkehr in der Auslandfahrt einsetzt und die nie nach der Richtlinie 2003/25/
EG zugelassen wurden, folgende Anforderungen erflllen:

die besonderen Stabilitdtsanforderungen nach Kapitel II-1 Teil B der SOLAS-2020-Norm oder

die besonderen Stabilitdtsanforderungen nach Anhang | Abschnitt A der Richtlinie 2003/25/EG zuséatzlich
zu den Anforderungen gemag Kapitel II-1 Teil B der SOLAS-2009-Norm.

Die angewendeten Stabilitatsanforderungen sind in der Schiffsbescheinigung nach Regel 6 anzugeben.

Entsprechend der Wahl des Unternehmens miissen vorhandene Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die fiir die
Beférderung von weniger als 1 350 Personen an Bord zugelassen sind, die das Unternehmen nach dem
5. Dezember 2024 im Linienverkehr nach oder von einem Hafen eines Mitgliedstaats einsetzt und die nie
gemalf der Richtlinie 2003/25/EG zugelassen wurden, folgende Anforderungen erfillen:

die besonderen Stabilitdtsanforderungen nach Anhang | Abschnitt A der Richtlinie 2003/25/EG oder



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2024 Teil | Nr. 217, ausgegeben zu Bonn am 28. Juni 2024 Seite 4 von 5

5.5.2 die besonderen Stabilitdtsanforderungen nach Anhang | Abschnitt B der Richtlinie 2003/25/EG.

5.6

6.2

6.3

7.2

7.3

7.4

7.5

Die angewendeten Stabilitatsanforderungen sind in der Schiffsbescheinigung nach Regel 6 anzugeben.

Vorhandene Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die ab dem 5. Dezember 2024 im Linienverkehr nach oder von einem
Hafen eines Mitgliedstaats eingesetzt werden, missen weiterhin die besonderen Stabilitdtsanforderungen
gemal Anhang | in der bis zum 5. Dezember 2024 geltenden Fassung der Richtlinie 2003/25/EG erfiillen.

Bescheinigungen

Alle neuen und vorhandenen Ro-Ro-Fahrgastschiffe unter deutscher Flagge miissen eine Bescheinigung
zum Nachweis der Erfiillung der besonderen Stabilitdtsanforderungen nach der Regel 6 mitfiihren.

Diese Bescheinigung ist von der Berufsgenossenschaft auszustellen und kann mit anderen
diesbeziglichen Bescheinigungen kombiniert werden. Fir Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die die besonderen
Stabilitatsanforderungen gemaR Anhang | Abschnitt A der Richtlinie 2003/25/EG erfillen, ist in der
Bescheinigung die signifikante Wellenhéhe anzugeben, bis zu der das Schiff die besonderen
Stabilitatsanforderungen erfiillen kann.

Diese Bescheinigung gilt, solange das Ro-Ro-Fahrgastschiff in einem Seegebiet gemaR der Liste aus
Regel 4.1 mit dem gleichen oder einem niedrigeren Wert der signifikanten Wellenhéhe eingesetzt wird.

Die zustandige Behorde hat eine von einem anderen Mitgliedstaat aufgrund der Richtlinie 2003/25/EG
ausgestellte Bescheinigung anzuerkennen.

Die zustandige Behorde hat die von einem Drittland ausgestellte Bescheinigung anzuerkennen, mit der
bescheinigt wird, dass ein Ro-Ro-Fahrgastschiff die besonderen Stabilitdtsanforderungen der Richtlinie
2003/25/EG erflllt.

Jahreszeitlicher und anderer kurzzeitiger Betrieb

Wiinscht ein Unternehmen, welches das ganze Jahr lber einen Linienverkehr betreibt, fir eine kirzere
Zeit zusatzliche Ro-Ro-Fahrgastschiffe auf dieser Linie einzusetzen, so hat es dies der
Berufsgenossenschaft oder den zustindigen Behorden der ausléndischen Hafenstaaten, deren Hafen
es anlauft, spatestens einen Monat, bevor die besagten Schiffe in diesem Linienverkehr eingesetzt
werden, zu melden.

In Fallen, in denen aufgrund unvorhergesehener Umstande rasch ein Ersatz-Ro-Ro-Fahrgastschiff
eingesetzt werden muss, um die Kontinuitat des Dienstes sicherzustellen, gelten jedoch anstelle der in
Regel 7.1 genannten Meldepflicht Artikel 4 Absatz 4 der Richtlinie (EU) 2017/2110 und Anhang XVII
Nummer 1.3 der Richtlinie 2009/16/EG.

Wiinscht ein Unternehmen einen Linienverkehr jahreszeitlich fir eine kiirzere Zeit zu betreiben, die sechs
Monate pro Jahr nicht Uberschreitet, so hat es dies der Berufsgenossenschaft oder den zustandigen
Behdrden der auslandischen Hafenstaaten, deren Hafen es anlauft, spatestens drei Monate vor der
Aufnahme des Betriebes zu melden.

Erfolgt der Betrieb nach den Regeln 7.1, 7.2 und 7.3 unter Bedingungen geringerer signifikanter
Wellenhdhe als der flir den Ganzjahresbetrieb in demselben Seegebiet ermittelten Bedingungen, so
kann fir Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die die besonderen Anforderungen nach Anhang | Abschnitt A der
Richtlinie 2003/25/EG erflllen, der fiir diese kilrzere Zeit anzuwendende Wert der signifikanten
Wellenhéhe von der Berufsgenossenschaft eingesetzt werden, um bei der Anwendung der besonderen
Stabilitatsanforderungen nach Anhang | Abschnitt A der Richtlinie den Wasserstand auf dem Deck zu
bestimmen. Die Berufsgenossenschaft vereinbart mit den zustédndigen Behodrden der anderen
Mitgliedstaaten bzw. Drittldndern, in denen die Endpunkte der Route liegen, soweit angezeigt und
mdglich, den fur diese kirzere Zeit anzuwendenden Wert der signifikanten Wellenhdhe.

Nach der Genehmigung des Betriebs im Sinne von 7.1, 7.2 und 7.3 durch die Berufsgenossenschaft oder
die zustandigen Behodrden der auslandischen Hafenstaaten muss das Ro-Ro-Fahrgastschiff unter der
Bundesflagge, das diesem Betrieb nachgeht, eine Bescheinigung zum Nachweis der Erfillung der
Bestimmungen dieser Richtlinie gemal Regel 6.1 mitfihren.*

Artikel 2

Anderung der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz

Abschnitt D der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz vom 9. September 1998 (BGBI. | S. 2860), das zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 9. April 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 126) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. Nummer 20 wird aufgehoben.

2. Die bisherige Nummer 21 wird Nummer 19.
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Artikel 3

Anderung der Seeleute-Befihigungsverordnung

Die Seeleute-Befahigungsverordnung vom 8. Mai 2014 (BGBI. | S. 460), die zuletzt durch Artikel 3 der
Verordnung vom 9. April 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 126) geandert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 2 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 3 wird die Angabe ,Regel 11-1.2.29“ durch die Angabe ,Regel 11-1.2.28* ersetzt.
b) In Absatz 5 wird nach dem Wort ,Schiffen das Wort ,und“ eingefugt.
2. § 3 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
a) In Nummer 5 werden die Wérter ,gentigen, und® durch das Wort ,gentigen,” ersetzt.
b) In Nummer 6 wird der Punkt durch ein Komma ersetzt.
3. In § 11 Absatz 1 Nummer 5 wird das Komma durch einen Punkt ersetzt.
4. In der Uberschrift zu § 14 wird das Wort ,Aussetzen” durch das Wort ,Aufhebung” ersetzt.
5. In § 62 Absatz 2 Nummer 2 wird der Punkt durch ein Komma ersetzt.

Artikel 4

Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 1. Juli 2024 in Kraft.

Berlin, den 25. Juni 2024

Der Bundesminister
fur Digitales und Verkehr
In Vertretung
S. Henckel

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz
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