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-meilenstein erreicht!

Als sich Ende Mérz 2006 fiir einen Tag die Tore der neuen bahn stadt :opladen 6ffneten, haben viele Blirgerinnen und Biirger
die Gelegenheit genutzt, [erstmals] hinter die Mauern des ehemaligen Ausbesserungswerkes (AW) zu blicken. Anlass war das
Auftaktforum des stidtebaulichen Wettbewerbs Ostseite, als ein bedeutender Planungsschritt innerhalb des Gesamtprojektes
,neue bahn stadt :opladen’. In diesem Zukunftsprojekt haben sich die Deutsche Bahn AG und die Stadt Leverkusen im Rahmen
der Regionale 2010 das gemeinsame Ziel gesetzt, die ehemaligen Bahnbetriebsflachen zwischen Opladen und Quettingen mit
einer Gesamtflachen von ca. 72 ha umzunutzen und vor allem langfristig zu attraktiven Stadtquartieren fiir neues Wohnen und
Arbeiten inmitten der Stadt zu entwickeln.

Sieben herausragend qualifizierte Planungsteams aus Stidtebauern/Architekten und Landschaftsarchitekten waren von April
bis Juni dazu aufgerufen, ein robustes stadtebauliches Konzept fiir die 6stlich der Personenstrecke Koln-Wuppertal gelegenen
Entwicklungsflachen der neuen bahn stadt :opladen zu entwerfen, das die neuen Quartiere mit den angrenzenden Stadtteilen
verbindet, wirtschaftlich tragféhig ist, flexibel auf zukiinftige Nachfragen reagieren kann und angemessen mit den Strukturen
des Ortes umgeht. Die Jury aus externen Fachexperten, der Politik, des Landes Nordrhein-Westfalen, Regionale 2010 und den
Auslobern — der Deutschen Bahn AG und der Stadt Leverkusen — stellte fest, dass der Wettbewerb ausgezeichnete Ergebnisse
hervorgebracht hat. Siegreich ging der Entwurf des Teams B.A.S. Kopperschmidt + Moczala [Weimar] gemeinsam mit der
Werkgemeinschaft Freiraum [Nirnberg] und dem Ingenieurbiiro Kiihnert, Verkehrsplanung [Bergkamen] aus dem Wetthewerb
hervor.

Unser gemeinsames Ziel ist es, der Planung mdglichst bald konkrete Umsetzungsschritte erster Projekte folgen zu lassen. Da-
bei mdchten wir den nun beschrittenen Weg eines intensiven Austausches mit der Offentlichkeit und Biirgerschaft auch kiinftig
weitergehen. Weitere Informationen iiber die nichsten Entwicklungsschritte zeigen wir lhnen auf der Projektinternetseite www.
neue-bahn-stadt-opladen.de. Schauen Sie doch vorbei!
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Ernst Kiichler Reiner Latsch Dr. Reimar Molitor
Oberbiirgermeister Konzernbevollméchtigter NRW Geschéftsfiihrung
der Stadt Leverkusen Deutsche Bahn AG Regionale 2010 Agentur






01 .stadt im wandel

Die neue bahn stadt :opladen ist eines der bedeutendsten Stadtentwicklungsprojekte der Stadt Leverkusen der kommenden
Jahre. Im Rahmen eines stidtebaulichen Wettbewerbs wurde ein Entwicklungskonzept fiir das 44 ha groBe Teilareal dstlich der
Bahntrasse entwickelt. Wo noch bis in das Jahr 2003 {iber 1.000 Menschen im ehemaligen Ausbesserungswerk der Deutschen
Bahn AG tatig waren, sollen in Zukunft vielféltige und lebendige Stadtquartiere entstehen.

Die Eisenbahn und das Ausbesserungswerk pragen bis heute das Bild des Stadtteils Opladen. Zum Einen baulich, in Form der
Wohnungsbauten der Bahnbediensteten [z.B. die Eisenbahnersiedlungen westlich der Gleisanlagen parallel zur Bahn und an der
WerkstattenstraBe ostlich der Gleise] und die als Wohnungsbauten des Gemeinniitzigen Bauvereins entstandene ,,Opladener Neu-
stadt”. Zum Anderern sozial, durch die zahlreichen Genossenschaften und Vereine, die ebenfalls durch die Eisenbahner gegriindet
wurden. Hier sind z.B. zu nennen die Konsumgenossenschaft Fliigelrad, der Eisenbahn-Sportverein Schwarz-WeiB, Gesangsverei-
ne.

Die geschichtliche Entwicklung macht deutlich, wie eng der Stadtteil Opladen mit der Entwicklung des Eisenbahnwesens und dem
Eisenbahnausbesserungswerk verbunden war und in Teilen immer noch ist. Zugleich war das Areal des Eisenbahnausbesserungs-
werkes immer ein abgeschlossener Bereich — eine verbotene Stadt in der Stadt. Nur Werksangehorige durften das Gelande
betreten.

Die Krise als Chance

Im Jahr 2003 kam flir das Ausbesserungswerk das Aus, die Fldche mit ihren beeindruckenden Hallen fallt brach. Ein groBer
Verlust fiir die Stadt Leverkusen und fiir den Stadtteil Opladen, denn mit dem Ausbesserungswerk hat Leverkusen nicht nur einen
bedeutenden Arbeitgeber, sondern der Stadtteil Opladen auch einen Teil seiner lebensweltlichen Mitte verloren. Doch liegt im
Verlust und der Maglichkeit der Neunutzung auch eine Chance: die Offnung des Areals zu den angrenzenden Stadtteilen Opladen
und Quettingen.

Mit der Reaktivierung des Geldndes verfolgen die Stadt Leverkusen und die Deutsche Bahn AG das gemeinsame Ziel der prozes-
sualen Entwicklung eines neuen, unverwechselbaren und attraktiven Entwicklungsschwerpunktes von regionaler Bedeutung. Dies
stellt hohe Anforderungen an die Strahlkraft des kiinftigen Nutzungsprofils, an die Qualitit von Freiraum, Stadtebau und Archi-
tektur. Die Menschen haben nun die Chance, sich den Ort, der iiber Jahrzehnte die Stadt pragte und Teil ihres Lebens war, neu
anzueignen und in Besitz zu nehmen.






Meilensteine der Planung

Mit dem Ziel, die starke stadtraumliche Barrierewirkung des Areals zu beheben und die Flachen fiir eine zukunftsgewandte
Innenentwicklung zu qualifizieren, wurde bereits im Mai 2000 auf Anregung des damaligen Ministeriums fiir Stadtebau, Wohnen,
Kultur und Sport [MSWKS] des Landes NRW eine stédtebauliche Perspektivenwerkstatt zur neuen bahn stadt :opladen unter in-
tensiver und weitreichender Beteiligung der Biirgerschaft der angrenzenden Stadtteile durchgefiihrt. Zentrale Erkenntnisse dieses
Planungsprozesses waren, dass das Projekt einer planerischen Gesamtperspektive bedarf [seinerzeit noch unter Berlicksichtigung
des Betriebes des Aushesserungswerkes] und dass eine losgeldste Betrachtung einzelner Teilbereiche somit vermieden werden
sollte. Die Biindelung bestehender Verkehrstrassen soll dabei ermdglichen, zentrumsnahe Flachen fiir eine Entwicklung zugénglich
zu machen und die neue bahn stadt :opladen insgesamt mit dem angrenzenden Stadtraum zu verkniipfen.

Die Ergebnisse der Perspektivenwerkstatt wurden in der Folge zu einer Machbarkeitsstudie mit integriertem stadtebaulichem
Rahmenplan weiterentwickelt, die das Projekt vor allem auf seine bahn- und fordertechnische Machbarkeit und auf eine Realisie-
rung gepriift hat. Die Machbarkeitsstudie und der darauf aufbauende Rahmenplan bilden die Grundlage fiir Verhandlungen und
Abstimmungen der Stadt Leverkusen mit der Deutschen Bahn AG als Flacheneigentiimer und fiir den stadtebaulichen Wettbewerb.

Die neue bahn stadt :opladen ist ein Projekt von strategischem Rang fiir die gesamte Entwicklung der Stadt Leverkusen. Als
Projekt der Kategorie A der Regionale 2010 steht die neue bahn stadt :opladen exemplarisch fiir ein zentrales Thema der Stadtent-
wicklung in der Region und dariiber hinaus fiir die Reaktivierung innerstadtischer, nicht mehr genutzter Bahn- und Brachflachen.
Die innerhalb des Projektes erarbeiteten Strategien und Lésungsansatze sollen einen beispielhaften Umgang mit dieser allgegen-
waértigen Planungsaufgabe aufzeigen.

Zentrale Entwicklungsaufgaben

- Stadt- und Standortentwicklung, Definition eines Standortprofils und die Entwicklung eines integrativen Nutzungskonzeptes,

- Entwicklung einer tragfahigen, flexiblen und in Stufen umsetzbaren stiadtebaulichen Konzeption,

- Verkniipfung des Projektareals mit den angrenzenden Stadtteilen, der Ausbau von Briickenschlégen (ber die trennenden Ver-
kehrstrassen hinweg und der Identifizierung strategischer Anknlipfungspunkte an die Umgebung,

- Entwicklung und Gestaltung der 6ffentlichen Raume,

- Umgang mit der vorhandenen groBformatigen Bausubstanz,

- Quartiersbildung,

- prozessuale und strategische Entwicklung des Gesamtareals und

- ldentifizierung erster Impuls- und Initialprojekte in einem langfristig angelegten Entwicklungsprozess.
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02 :mafBgeschneidert - das verfahren

Ein so bedeutendes Projekt wie die neue bahn stadt :opladen bendtigt ein ebenso besonderes Verfahren. Ziel dabei war es von
Anfang an, an die positiven Erfahrungen der Perspektivenwerkstatt anzukniipfen und auch im Rahmen des Wettbewerbsverfah-
rens die Beteiligung und Information der breiten Offentlichkeit und damit vor allem der Biirgerinnen und Biirger vor Ort {iber die
sonst (iblichen Beteiligungsansatze hinausgehen zu lassen. Im Kern des maBgeschneiderten Verfahrens stand ein stadtebaulicher
Wettbewerb, der als Einladungswettbewerb mit bis zu sieben in vergleichbaren Aufgaben herausragend qualifizierten Planungs-/
Entwurfsteams ausgelobt wurde. Dem Wettbewerb vorgeschaltet war eine europaweit ausgeschriebene Bewerbungsphase, zu der
sich insgesamt 64 Arbeitsgemeinschaften aus Architekten, Stadtplanern, Landschaftsarchitekten und Verkehrsplanern beworben
hatten. Ein unabhéngiges Auswahlgremium wabhite aus diesen letztendlich die sieben teilnehmenden Arbeitsgemeinschaften aus.
Die (iberschaubare Anzahl an Teilnehmern schaffte dabei die Voraussetzungen zu einem intensiven Dialog zwischen Auslober,
Preisgericht und Teilnehmern.

Dieser Dialog wurde zu Beginn des Wettbewerbsverfahrens mit einem offentlichen Auftaktforum erdffnet. Im Fokus des Auftakt-
forums stand die Vermittlung der Rahmenbedingungen und die Anforderungen an die Entwurfsbearbeitung — nicht nur an die
Teilnehmer des Wettbewerbs sondern auch an die Offentlichkeit im Stadtteil, in der Stadt und der Region. Dazu fanden auf dem
Geldnde des ehemaligen Ausbesserungswerkes Préasentations- und Gesprachsrunden sowie gefiinrte Rundgange statt. Eine
Ausstellung lud zur vertiefenden Information ein. Im Rahmen der Ausstellung zur Entwicklungsgeschichte des Geldndes und zur
Aufgabe des Wetthewerbes hatten die Biirgerinnen und Biirger auch die Mdglichkeit, inre Wiinsche und Anregungen fiir die neue
bahn stadt :opladen den Planungsteams mit auf den Weg zu geben. Bei den gefiihrten Spaziergéngen (iber das Areal konnte das
ansonsten verschlossene Gelande besichtigt werden, ehemalige Bahnangestellte erlduterten die Arbeitsabldufe im Werk.

Fortgesetzt wurde der enge Dialog zwischen den Auslobern, dem Preisgericht und den Wettbewerbsteilnehmern im Rahmen
eines Zwischenkolloquiums auf Basis erster Entwiirfe und Ideen. Alle Beteiligten vertieften ihre Erkenntnisse (iber die komplexe
Entwicklungsaufgabe und die damit verkniipften, umfangreichen Bindungen und Rahmenbedingungen. Gleichzeitig wurden die
ersten Skizzen und Ideen hinsichtlich der erwarteten hohen stidtebaulichen Qualitat und wirtschaftlichen Tragfahigkeit diskursiv
konkretisiert.

Im Rahmen eines Sommerfestes am 26. August 2006 6ffnet die neue bahn stadt :opladen erneut ihre Tore. Die Besucher des
Sommerfestes werden hierbei die Gegenwart und die moglichen Perspektiven in der Entwicklung dieses Areals erleben konnen
— (iber eine Ausstellung aller Wettbewerbsarbeiten auf den Fldchen der kiinftigen neuen bahn stadt :opladen. Ein breites kultu-
relles Rahmenprogramm soll zum Entdecken, Verweilen und Feiern, zu Gesprachen und zur Belebung des Ortes beitragen. Das
Sommerfest ist ein weiterer Meilenstein in der Entwicklung der neuen bahn stadt :opladen.
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03 :aushlick

Im Anschluss an das Sommerfest wird es gemeinsam mit allen Projektbeteiligten darum gehen, das Projekt neue bahn stadt
:opladen in Richtung Umsetzung zu profilieren. Eine Klausurwoche vor Ort mit den Wettbewerbsgewinnern, der Stadt Leverkusen,
der Deutschen Bahn AG, der Regionale 2010 und Mitgliedern der Wettbewerbsjury soll helfen, das stadtebauliche Konzept zu
konkretisieren und sich (ber kiinftige Wege der Vermarktung, Projektsteuerung und der AuBendarstellung zu verstindigen. Nicht
zuletzt wird es auch darum gehen, erste umsetzbare Entwicklungsschritte und sichtbare MaBnahmen bis zum Présentationsjahr
der Regionale im Jahr 2010 zu vereinbaren.
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04 :ergebnisse

1. Preis

Arbeitsgemeinschaft

B.A.S. Kopperschmidt + Moczala [Weimar]
Werkgemeinschaft Freiraum [Nirnberg]
Ingenieurbliro Kiihnert, Verkehrsplanung [Bergkamen]

2. Preis

Arbeitsgemeinschaft

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH [Frankfurt am Main]
Gotte Landschaftsarchitekten GmbH

3. Preis

Arbeitsgemeinschaft

ASTOC GmbH & Co. KG Architects & Planners [Kdln]
Studio UC/Klaus Overmeyer [Berlin]

ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung [Hamburg]

Anerkennungen

Arbeitsgemeinschaft

Pesch + Partner Architekten Stadtplaner [Herdecke]
brosk, landschaftsarchitektur freiraumplanung [Essen]

Arbeitsgemeinschaft

Auer + Weber Auer+Weber+Architekten [Stuttgart]

GTL Gniichtel - Triebswetter Landschaftsarchitekten GbR [Kas-
sel]

R+T Verkehrsplaner, Topp, Skoupil, Huber-Erler [Darmstadt]

Weitere Arbeiten

Arbeitsgemeinschaft

stegepartner Architekten & Stadtplaner BDA SRL [Dortmund]
lohrer.hochrein landschaftsarchitekten bdla [Magdeburg]

Arbeitsgemeinschaft

Biider + Menzel Architekten BDA [K6In]

Rainer Schmidt Landschaftsarchitekten [Miinchen]
Runge + Prof. Kiichler, Verkehrsplanung [Diisseldorf]
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1. Preis

B.A.S. Kopperschmidt + Moczala [Weimar]
Werkgemeinschaft Freiraum [Niirnberg]
Ingenieurbiiro Kiihnert, Verkehrsplanung [Bergkamen]

Aus dem Erlauterungsbericht

Das Areal des ehemaligen Ausbhesserungswerkes beeindruckt durch die hervorragenden Anlagen des Ortes mit seinen historischen
Gebauden sowie dem wertvollen Griinbestand. Gleichzeitig kann eine Entwicklung des Gebietes nur gelingen, wenn man ,Dinge
wegnimmt*“, d.h. sich in groBen Teilen vom Bestand Idst und das Gebiet 6ffnet. Diese Spannung zwischen der Einmaligkeit des Ortes
und dem ,,Platz schaffen” fiir neue Entwicklungen bildet die Grundlage des Entwurfes.

Aus dem exterritorialen Geldnde des ehemaligen Ausbesserungswerks entsteht die neue bahn stadt :opladen als integrierter Stadt-
teil. Er verwebt sich (iber die 6ffentlichen Rdume — StraBen, Wege, Briicken, Griinflichen — mit den angrenzenden Siedlungs- und
Landschaftsteilen. Vor allem Quettingen erféhrt (iber die Bahnstadt eine Verkniipfung mit der Stadtmitte, in Nord-Siid-Richtung
wird die Fixheide angebunden. Wege und Griinverbindungen vernetzen die neue bahn stadt :opladen mit dem Wiembachtal, dem
Silbersee und dem Biirgerbusch.

Die Neuformulierung des Geléndes begriindet sich zum Einen von Innen, von der wertvollen Substanz der Griinbestande und der
Gebdude her, welche die Voraussetzungen fiir die Realisierung einer Parkanlage bilden bzw. schon jetzt Park sind. Die Baufelder
beziehen sich auf das AuBen, sie nehmen Richtung, MaBstéblichkeit, Nutzung und Dichte der angrenzenden Siedlungsteile auf und
schreiben diese fort. Das ist im Norden und Osten iberwiegend Wohnen, im Siiden Gewerbe. Es entstehen Baufelder mit glinstigen
geometrischen Zuschnitten, die Richtungswechsel werden in der zentralen Griinanlage vermittelt. Die Bahnflachen beschrinken
sich in Zukunft auf ein schmales Band, von beiden Seiten riickt die Bebauung an die Bahnlinie heran. Auf der Ostseite entsteht eine
griine Bahnpromenade. So verringert sich die groBe trennende Schneise deutlich. Die verbleibende Distanz wird Gber drei Briicken
und eine Unterfiihrung iiberwunden.

Die zentralen Freiflachen des ,,Griinen Kreuzes“ lassen lange Kontaktlinien entlang der Bebauung zu, sie kénnen von allen Bewoh-
nern in wenigen Minuten erreicht werden. Vernetzungselemente verbinden den Park auch mit angrenzenden Siedlungsraumen.
Angestrebt wird eine maglichst dichte Nutzungsmischung von Wohnen, Arbeiten und Erholung, dies auch kleinrdumig in vertikaler
Schichtung, zum Beispiel Biiro und Wohnen in einem Haus. Daneben gibt es durch die Organisation der neuen bahn stadt :opladen
Eignungen und Prégungen fiir bestimmte Nutzungen. Dies betrifft beispielsweise die Bedingungen fiir den Larm- und Erschiitte-
rungsschutz, die Lage am 6ffentlichen Griinraum oder die ErschlieBungsgunst gréBerer StraBen.
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Beurteilung der Jury

Die Verfasser setzen sich intensiv mit dem Ort und seinen rdumlichen Qualitdten auseinander. Das daraus resultierende Bild be-
sticht in seiner minimalistischen Grundhaltung, die durchaus kontrovers diskutiert wurde. Ein robustes und elementares Freiraum-
konzept bildet die Ausgangslage fiir ein korrespondierendes stadtebauliches Leithild. Eine Vertiefung des Entwurfes hinsichtlich
Kornung und Struktur ist zur weiteren Verdichtung unter Beibehaltung der bestandsorientierten Baufelder denkbar.

Die Anbindung an das Umfeld iiber Rad- und FuBwege ist gut geldst. Uber die zentralen Freirdume werden die Stadtteile von Al-
kenrath-Schlebusch, Quettingen und Opladen Mitte miteinander vernetzt. Dadurch entwickelt sich eine neue Adresse um Zentrali-
tét der Alternativen und nicht als Konkurrenz von Opladen Mitte.

Die ErschlieBung erfolgt iiber kleinere Teilbereiche, die gemeinsam mit dem neuen Griinzug eine schrittweise Realisierung an gu-
ten/griinen Adressen erlaubt. Besonders positiv wird der bahnparallele FuB- und Radweg im Zusammenhang mit der Verbindung
von entstehenden Aushubmassen gesehen. Die Modellierung des Erdbauwerkes ist mit der Topographie gut abgestimmt. Dies
auch hinsichtlich des integrierten Schallschutzes.

Die im Ostteil angedachte Randbebauung findet als ArrondierungsmaBnahme Anerkennung. Das Wettbewerbsgeldnde soll direkt
vom ersten Bauabschnitt an in Besitz genommen werden. Im Rahmen der Regionale 2010 erfolgt eine bewusste Inszenierung
liber einen ersten Briickenschlag, einem klar definierten ersten Teilraum und dem zugeordneten “Regionale Platz”. Die in diesem
Zusammenhang vorgeschlagenen temporéren Nutzungen der Halle sind nachvollziehbar und werden als positives Startsignal fiir
die Gesamtentwicklung des Areals begriiBt.
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2. Preis

AS&P - Albert Speer & Partner GmbH [Frankfurt am Main]
Gotte Landschaftsarchitekten GmbH [Frankfurt am Main]

Aus dem Erlauterungsbericht

Schritt fiir Schritt soll eine neue, pragnante Stadtkante, gebildet aus kleinteiligen Nachbarschaften, an die groBformatigen Torsi der
nordlich und 6stlich angrenzenden Wohnbaufelder angeschmolzen werden. Das Areal entwickelt sich von den Randern her und
bleibt in Tuchfiihnlung mit dem bestehenden Stadtraum. Es entsteht eine attraktive innere Silhouette, liberwiegend mit Wohngebau-
den besetzt, die den Rahmen und die Adresse fiir eine qualititvolle Entwicklung der gemeinsamen Mitte bildet.

Die beiden groBen Hallen und ihre intensiv begriinten AuBenrdume wirken dabei als attraktives Gegeniiber und als Kulisse, so lange
sich noch keine vollstandige Nutzung ergeben hat. Nachdem der gesamte Standort durch die Versorgung der Rénder qualifiziert

werden konnte, bilden die Areale der Hallen als Schlusssteine den Kaiserhappen der Projektentwicklung.

Die Stadtbausteine sollen mit unterschiedlichen Funktionen das Herzstiick des Stadtquartiers beleben:

- Das Wohnkarree Innovativer Wohn Campus mit Quartiersplatz
- Das Mischquartier Veranstaltungszentrum, Gewerbe- und Wohnlofts
- Der Gewerbecampus Zentrum fiir Gewerbliche Aus- und Weiterbildung

Impulsgebende Wegbegleiter der Entwicklung

Eine vollstindige Ad-hoc-Rédumung des Areals wiirde eine 44 ha groBe Leere in den Raum der Opladener Innenstadt reiBen. Der
mittelfristige und teilweise dauerhafte Erhalt qualifizierter Gebdude und deren ausgewéhlte Zwischennutzung konnten die Zeitach-
se der Entwicklung ein Stiick weit begleiten und unterstiitzen. So genannte Jugendkulturen, Trendsportarten und Méarkte konnten
teilweise in den Bahngebduden oder auf den Freiflichen Platz finden und den Bekanntheitsgrad des Areals sukzessive fordern.

Die beeindruckenden Hallen und ihre teilweise intensiv begriinten AuBenrdume bieten sich als attraktive Wegbereiter und Wegbe-
gleiter der vermutlich langfristigen Entwicklung an. In den beiden groBen Baufeldern der Hallen und auch in dem dritten, neuen
Baufeld im Siiden sollen besonders attraktive und hochwertige Nutzungen realisiert werden. Fiir den Fall, dass diese nicht ad hoc
zur Verfiigung stehen sollten, wiirden besondere Keimzellen [Kinderhalle, Wochenmarkt, gewerbliche Aus- und Weiterbildung, ...]
Impulse geben, so dass sich die Baufelder bzw. Bauten schrittweise und schliissig in die vorbestimmte Richtung entwickeln kon-
nen.
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Beurteilung der Jury

Die Verfasser schlagen vor, die neue bahn stadt :opladen von den Réndern her zu entwickeln. Durch die Anordnung der Baufelder
im Osten und Norden wird die innere Kernzone des Stadtteiles raumlich prazise definiert. Die neu entstandene Flache wird durch
vier offentliche Raume in drei groBe zentrale Stadtbaufelder gegliedert, die sich auf die Bauflachen der Hallen beziehen. Dabei
libernimmt das ,,Stadtfenster“ an der Bahn die wichtige Funktion der visuellen Verbindung zur Innenstadt Opladens. Dieses raum-
liche Element wird als ein sehr origineller, positiver Beitrag gewertet.

Die funktionelle Verkniipfung mit dem umgebenen StraBennetz ist teilweise problematisch und die Wettbewerbsvorgaben wurden
nicht eingehalten. Insbesondere die Anbindung an die TorstraBe und die KolbergstraBe, sowie die fehlende Verbindung zum
Gewerbegebiet wurden kontrovers diskutiert. Weder ein Radwegenetz noch ein attraktives FuBwegenetz werden vorgeschlagen,
abgesehen von den Bahnparallelen. FuBgéngerbriicke und Bahnunterfiihrung werden im Norden des Planungsgebietes aus nicht
nachvollziehbaren Griinden vertauscht.

Die beiden ndrdlichen Briicken liegen richtig, wéren jedoch attraktiver, wenn der rdumliche Bezug zum ,Stadtfenster” nicht durch
die Sonderbauten abgetrennt ware. Die rdumliche Verteilung der Freiflachen und ihre Gesamtproportionen im Verhéltnis zu den
Bauflachen sind angemessen und kdnnen eine stabile Gliederung des Stadtteiles erzeugen und langfristig sichern.

Die gewdhlten Begriffe und vorgeschlagenen Funktionen [Festplatz] sind jedoch teilweise fragwiirdig.

Die vorgeschlagenen Nutzungen in den konzipierten Baufelden bieten (iberzeugende Perspektiven und lassen sich, mittel- und
langfristig, flexibel an unterschiedliche Baustrukturen anpassen. Die Gewerbearrondierung ist gut proportioniert.

Zur Ausformung des Spezifischen des Ortes und seiner Potenziale wurden einige interessante Vorschldge ausgearbeitet. Die
Integration von Bestandsbauten und Teilelementen der Hallen bietet gute Anregungen. Die vorgeschlagenen Beispiele sind jedoch
noch nicht endgiiltig tiberzeugend. Insbesondere ist nicht nachvollziehbar, weshalb die aufwendig herausgearbeiteten Zeilen der

historischen Hallen dann wieder durch Neubauten verstellt werden.

Die Verfasser konzipieren insgesamt eine stabile Grundstruktur, die langfristig Spielrdume offen Iasst.
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J. Preis

ASTOC GmbH & Co. KG Architects & Planners [Kdln]
Studio UC/Klaus Overmeyer [Berlin]
ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung [Hamburg]

Aus dem Erlauterungsbericht

Im Vorfeld und parallel zur baulichen Entwicklung soll das Geldnde durch offentlich zugéangliche Rdume, Fldchen und Aktivitaten
wieder zu einem Teil der Stadt gemacht und es damit wieder in das Bewusstsein der Bevélkerung und Offentlichkeit gebracht
werden. Dabei sollen vorhandene Nutzungen und Strukturen [z.B. Kletterhalle] als Ankniipfungspunkte dienen. Der stadtebauli-
che Plan gliedert das Gebiet in Nord-Siid verlaufende, robuste Baufeld- und Freiraumstreifen. ,Spielregeln® sollen die rdumliche
Struktur und magliche Nutzungen definieren und zugleich eine flexible Entwicklung ermdglichen. Die Freiflachen auf dem Gelande
6ffnen sich in der ersten Entwicklungsphase zu den angrenzenden Freirdumen im Norden und Siiden. Die auf dem Gelénde be-
stehenden Freiflachen sollen durch aktive Nutzung schrittweise ihre endgiiltige Funktion und Nutzung erhalten. Langfristig soll ein
LFreiraum-T“ mit drei unterschiedlichen Nutzungszonen entstehen.

Als wesentliche Aufgabe sehen wir es an, nicht nur endgiiltige Visionen fiir die neue bahn stadt :opladen zu entwerfen, sondern
Modelle fiir die Gestaltung und Steuerung des Transformationsprozesses zu entwickeln. Transformation gestalten!

Offnen! Phase 1 konzentriert sich auf die Reaktivierung und Offnung des Areals fiir neue Nutzungen und Offentlichkeiten nach
Ende der Bahnnutzungen. Etappenziel der Phase 1 ist es, durch minimale Interventionen das Areal zugénglich zu machen, beste-
hende Ressourcen zu reaktivieren und ein Maximum an Offentlichkeit zu erzeugen.

Raumpioniere anziehen — Offentlichkeit stimulieren — Identitéten bilden! In Phase 2 wird ein neuer Nutzungskern [Sport im HKW
und Kulturpark Opladen] um das alte Heizkraftwerk und in den an den umliegenden Freiraum gelegenen Hallenteilen aufgebaut.
Parallel wird das dstliche Wohngebiet beplant und erschlossen. Etappenziel der Phase 2 ist es, die neuen offentlichen Identitaten
und Rdume weiterzuentwickeln und erste dauerhafte Nutzungen [Wohnen] aufzubauen.

Bestand transformieren — Entwicklungsoptionen offen halten! In Phase 3 ergeben sich unterschiedliche Entwicklungsoptionen fiir
den Umgang mit der bestehenden Hallensubstanz. Méglich sind der komplette Abriss oder der Erhalt der Hallen. Etappenziel der

Phase 3 ist die Konsolidierung des nordlichen Teiles der neuen bahn stadt :opladen.

Konsolidieren! Etappenziel der Phase 4 ist es, unabhéngig von der Auslastung der einzelnen Baufelder die neuen bahn stadt
:opladen als attraktiven Stadtteil zu konsolidieren.
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Beurteilung der Jury

Eine zentrale Idee des Projektes ist die aktive Gestaltung der Standorttransformation. Im Rahmen eines moderierten 6ffentlichen
Prozesses in einer Kombination von formellen und informellen Planungsinstrumenten soll der Standort entwickelt werden. Der
innovative Ansatz besteht in dieser Prozessstrategie, die das Endprodukt bewusst offen halt, aber auf sich wandelnde Anforderun-
gen aktiv reagieren kann. Dieser prozessuale Ansatz wird ausdriicklich gewtirdigt.

Die stadtraumliche Entwurfskonzeption sieht als Riickgrat einen T-férmigen Griinraum vor, der das Gesamtgebiet sinnvoll gliedert.
Der Griinraum ist in unterschiedliche Nutzungszonen unterteilt, die im nordlichen Bereich mit kulturellen und gastronomischen
Nutzungen besetzt sind, jedoch wird der Gewerbe- und Dienstleistungspark siidlich der TorstraBe aufgrund seines Anspruches an
den 6ffentlichen Raum und seiner Nahe zum angrenzenden Wohngebiet kritisch gesehen.

Den Bestandsgebauden kommt nicht nur in den Zwischenetappen, sondern auch im ,,End“zustand eine wichtige rdumliche
Bedeutung zu. Wahrend die vorgeschlagene Nutzungskonzeption in den einzelnen Entwicklungsphasen durchaus iiberzeugend ist,
sind im ,,End“zustand Nutzungskonflikte vorprogrammiert, insbesondere zwischen der Eventhalle und der unmittelbar angrenzen-
den Wohnnutzung.

Die dargestellte Maximalbebauung an der Bahntrasse mit bis zu acht Geschossen erscheint iberdimensioniert und wird dem
Ubergang zwischen Neustadt und neuer Bahnstadt nicht gerecht. Die Anbindung des neuen Quartiers fiir FuBgénger und Radfah-
rer ist nach Opladen als auch nach Quettingen gegeben. Die ErschlieBung des Gebietes fiir den Individualverkehr nach Norden und
Siiden ist sinnvoll, jedoch wird die dstliche Anbindung iiber die TorstraBe kontrovers diskutiert.

Insgesamt zeigt die Arbeit interessante Ansétze fiir die Entwicklung der neuen bahn stadt :opladen auf. Ihr besonderer Beitrag
besteht dabei in der innovativen Entwicklungsstrategie.
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Anerkennung

Auer+Weber+Architekten [Stuttgart]
GTL Gniichtel - Triebswetter Landschaftsarchitekten GbR [Kassel]
R+T Verkehrsplaner, Topp, Skoupil, Huber-Erler [Darmstadt]

Aus dem Erlauterungsbericht

Die neue bahn stadt :opladen wird geprégt sein von ihrer Geschichte als zweite Stadt — ebenso groB wie die Innenstadt und die
Neustadt von Opladen zusammen. lhre Identitdt erhalt sie durch die groBflachigen Hallen — und aus diesen Hallen heraus wird eine
eigenstandige lebendige neue Stadt entwickelt.

Beginnen wird die Entwicklung von den Réndern aus. Mit einem neuen Wohngebiet zur Kolberger StraBe und der Erweiterung der
Gewerbeflachen zur Quettinger StraBe werden die Rander erweitert. Die Initialziindung fiir das neue Gebiet geht jedoch von sei-
nem stérksten Potenzial aus — den groBen Bahnhallen. Diese gilt es als Inspiration und Kraftzentrum fiir das Neue zu nutzen. Mit
der Offnung der Hallen beginnt die Schaffung des 6ffentlichen Raumes; in Form eines ,Schnittes®, in dem die neue HauptstraBe
gefiihrt wird.

Der zentrale Hallenschnitt sowie die zuséatzlichen Ost-West Verbindungen strukturieren die groBflachigen Hallen. Die entstehenden
Hallenquartiere konnen als jeweils unabhéngige Transformationsabschnitte verwirklicht werden, temporare Nutzungen in Teil-
bereichen der Hallen sind moglich, aber nicht zwingend. Alle Quartiere sind sowohl am Corso als auch am Stadtgarten présent.
Eigene kleine Quartiersplatze schaffen zusatzliche Treffpunkte. Die vorgeschlagene Parzellierung enthalt ,,Spielregeln” fiir die
etappenweise Entwicklung, die je nach Bedarf an neue Nutzungsanforderungen angepasst werden kénnen. Dabei wird derzeitig
von vorwiegender Wohnnutzung ausgegangen, im Bereich des Corso sind im Erdgeschoss zentrale Einrichtungen vorgesehen.
Wohnen wird in seinen ganz unterschiedlichen Auspragungen ermdglicht.

Neben den beiden groBen Hallen bilden in allen Bereichen bestehende Bauten und Freirdume wichtige Ankniipfungspunkte fiir die
weitere Entwicklung. Wahrend an den Ubergéngen zu den benachbarten Stadtteilen sich neue und alte Orte verbinden, Kastani-
enpark mit Allee und die Gleisspuren von der Transformation erzahlen, entsteht in der Mitte, auf der zentralen Freifldche zwischen
Kesselhaus und Wasserturm, eine intensiv genutzte Freifliche mit Sport- und Freizeitfeldern, Sonnensegeln, Boulebahnen, Strand
und Wasserflache.

Von Beginn an wird der ¢ffentliche Raum als Industrieraum, Naturraum und StraBenraum zum bestimmenden Element des stédte-
baulichen Entwurfs. Die Offnung der Hallen zum Corso als Lebensader fiir das gesamte Gebiet sowie die Transformation der Hallen

zu lebendigen Quartieren bilden die Grundlage fiir eine unverwechselbare neue bahn stadt: opladen.
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Beurteilung der Jury

Das Konzept folgt der Transformation von Innen nach AuBen — ,die Kraft kommt aus den Mauern®. Es wird eine Mittelachse durch
die Hallen als ,,Corso“ vorgeschlagen, von der aus die Entwicklung der Nutzungen initiiert werden soll. Dies setzt hohe Anfangs-
investitionen voraus, die als erster Trittstein (iberzogen erscheinen. Das Konzept stellt auch eine Etappierung in iberschaubare
Baufelder in Frage. Bestehende Baustrukturen bleiben in Ganze oder in Resten erhalten — jedoch sind bei der konkreten Umset-
zung Schwierigkeiten zu erwarten.

Die lineare Fortsetzung neuer Baustrukturen entlang der alten Achsen wird in Frage gestellt. Die Hallenstruktur ist nicht mehr ab-
lesbar. Die Anbindung an die umliegenden Stadtteile ist dagegen geldst. Die zentrale griine Mitte mit Kesselhaus und Wasserturm

ist als 6ffentlicher Griinraum definiert und wird positiv bewertet, wobei die siidliche Gleisharfe zu schematisch bleibt.

Der Entwurf ist zwar als Konzept interessant, wurde aber im Hinblick auf die technische und wirtschaftliche Realisierbarkeit kon-
trovers diskutiert.
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Anerkennung

Pesch + Partner Architekten Stadtplaner [Herdecke]
brosk, landschaftsarchitektur freiraumplanung [Essen]

Aus dem Erlauterungsbericht

Die Grundidee liegt im Freiraumkonzept, das eine Verkniipfung von bestehenden landschaftlichen und stadtischen Rdumen iiber
die Freiflichen des ehemaligen Ausbesserungswerkes zeigt. In West-0st-Richtung werden die Stadtteile Opladen und Quettingen
durch ein zentrales Parkband miteinander verbunden. Die groBraumigen landschaftlichen Beziige zwischen Wupper/Wiembach
und der Dhiinn finden ihren Knotenpunkt im neuen Bahnpark auf der ehemaligen nérdlichen Gleisharfe. Von diesem zentralen
Raum starten zahlreiche neue Griinverbindungen, so dass insgesamt ein Netz éffentlicher Raume entsteht.

Neben der groBraumigen Verkniipfung zwischen Wupper und Dhiinn entwickelt sich gleichzeitig ein stadtteilbezogener Verbund,
der beispielsweise die Griinflachen am Quettinger Feld (iber die neue FuBgangerbriicke [in alter Lage] an den stidlichen Teil der
Kolner StraBe anbindet.

Das stddtebauliche Konzept zur neuen bahn stadt :opladen ist offen fiir die verschiedensten Entwicklungsvarianten auf der Flache.
Unter Beibehaltung der derzeitigen Bau- und Nutzungsstrukturen erscheint zunéchst die Entwicklung der Fl&chen ostlich des
Gleisweges/nordlich der TorstraBe zu einem neuen Wohngebiet sowie die Ergdnzung des bestehenden Gewerbegebietes an der
Quettinger StraBe gegeben. Verlagern sich die Nutzungen in der bestehenden Halle siidlich der TorstraBe, lasst sich das Wohnge-
biet beispielsweise als Solarsiedlung in Richtung Siiden fortflihren.

Auf -
le fortgefiihrt und im Idealfall erganzt werden. Wiinschenswert wére beispielsweise eine adaquate Nutzung der Halle westlich des
Kulturausbesserungswerkes [KAW]. Neue, éffentlichkeitswirksame Strukturen stabilisieren hier auf jeden Fall auch die bestehen-
den Angebote, so dass der Begriff KulturstraBe als Zielformulierung fiir dieses, die Stadtteile Opladen und Quettingen verbindende,
stidtebauliche Band zu verstehen ist.

Auch der Bereich westlich der WerkstéttenstraBe kann ohne grundlegende Nutzungsanderung auf den Flachen des Ausbesse-
rungswerkes entwickelt werden. Die vorhandene Kastanienallee fordert die Adressbildung. Im Falle neuer Gestaltungsoptionen
auf dem Areal der nordlichen, groBen Halle entwickelt sich ein weiteres Feld fiir zukiinftige Wohnnutzungen. Flexibelster Baustein
im Gesamtkonzept bleibt schlieBlich die siidliche Halle des Ausbesserungswerkes. Es ist zu erwarten, dass in diesem Bereich die
bestehenden baulichen Strukturen als letztes zur Disposition stehen.
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Beurteilung der Jury

Bestimmendes Element des Entwurfes ist ein groBziigiger Griinraum der als robustes Geriist geeignet ist, eine neue Adresse zu
schaffen. Dieser Griinraum ist im Hinblick auf seine Nutzung, Gestaltung und Bewirtschaftung differenziert geplant. Identitéts-
stiftend ist die Erhaltung und etwaige Nutzung des Wasserturms, des Kesselhauses und eines Teiles der Halle als Platzwand am
offentlichen Raum, der unter anderem durch ein kiinstlerisch gestaltetes Wasserelement aufgewertet werden soll. Die Bedeutung
des Wasserturms wird durch das Offenhalten von Sichtachsen z. B. von der Opladener Altstadt und aus dem zentralen Park her-
vorgehoben.

Die Entwicklungsstrategien in Bezug auf temporare oder endgiiltige Nutzungen der Halle [Sport, Gewéchshaus, Dienstleistungen,
Markt] sind grundsétzlich interessante Anséatze, werden sachlich positiv, wirtschaftlich allerdings sehr kritisch bewertet.

Die Anordnung der Wohnbebauung im Norden des Gebietes [Starterwohnungen, Solarsiedlung] ist schliissig nachvollziehbar. Nicht
schliissig jedoch ist die Bebauung im Mittelfeld [nach einem etwaigen Abbruch der Halle] in Form von Einfamilienhdusern. Negativ
bewertet werden der Abbriss des Gebaudes an der WerkstattenstraBe und die daftir vorgeschlagene stidtebauliche Struktur zwi-
schen der Eisenbahn und der WerkstéttenstraBe, die unmaBstéblich erscheint.

Als problematisch wird der Ubergang vom éffentlichen Griinraum zu den privaten Hausgérten angesehen. Die in der Auslobung
angestrebte Durchl&ssigkeit des Planungsgebietes von der Opladener Altstadt nach Quettingen ist nicht hinreichend méglich. Rad-
und FuBwege sind schlecht an die umgebende Siedlungsstruktur angebunden. Die geforderte ErschlieBung des neuen Gewerbe-
gebietes und Anbindung an das bestehende Gewerbegebiet ist nicht geldst. Der Forderung der Auslober, die Kolberger StraBe und
die TorstraBe nicht zur ErschlieBung des Gebietes heranzuziehen, wurde nicht entsprochen, die vorgeschlagene Losung kontrovers
diskutiert. Die an sich richtige Lage der FuBgangerbriicken lasst eine Uberquerung der WerkstéttenstraBe in der dargestellten
Form nicht zu.
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Weitere Arbeiten

stegepartner Architekten & Stadtplaner BDA SRL [Dortmund]
lohrer.hochrein landschaftsarchitekten bdla [Magdeburg]

Aus dem Erlauterungsbericht

Ein Netz wie eine ,Zugseilkonstruktion®, die zwei Stadtteile iiberspannt und verbindet, soll das einprédgsame Bild hier sein:

Zwei gebogene Parkrdume, der neue bahnpark Opladen und der neue Quettinger Griinzug, ,,spannen in ihrem Zwischenraum das
Netz der neuen bahn stadt :opladen auf — und verbinden das Zentrum Opladens mit dem Stadtteil Quettingen.

Zwischen zwei sehr pragnanten, in ihrer Substanz bereits fragmentarisch vorhandenen Parkrdumen, wird ein ,Netz“, ein ,,grid“
aus Strassen, Wegen und Platzen, streng in der Orthogonalitit des alten Eisenbahnausbesserungswerks aufgespannt, das zum

Einen die neue bahn stadt :opladen als ablesbaren Stadtteil klar definiert und zum Anderen stadtstrukturell, wie funktional eine

liberzeugende stadtebauliche Ost-West-Verbindung schafft und somit Quettingen an das Zentrum wachsen lasst, bzw. das Zen-
trum Opladens iiber die Bahn in Richtung Quettingen wéchst.

Die beiden grossen Parkrdume sind dabei Teil einer (ibergeordneten vernetzenden Freiraumstruktur in nord-sidlicher Richtung
und Verteiler der ost-westlich ankommenden Rad- und FuBwege.

Die Idee bei der Entwicklung des neuen Stadtteils ist vor allem den MaBstab und seine Ausrichtung des ehemaligen Eisenbahn-
ausbesserungswerks, zumindest in Teilen, als Zeitzeuge und ,Spur des Vergangenen“ eines iber ein Jahrhundert stadtprdgenden
Arbeitgebers, geschickt in die Zukunft zu transformieren. Dies allerdings deutlich ohne den Versuch, die riesigen Hallen einer
neuen Nutzung (ibergeben oder gar deren Fassaden als , Kulissenarchitektur” integrieren zu wollen.

So wird aber gerade die markante Orthogonalitit des Areals in seiner jetzigen Bebauungsstruktur, leicht gekippt zu der des Zen-
trums, weiterhin Bestand haben und prégend sein. Die groBen Hallen werden weiterhin als abgeschlossene Cluster, als ,,Hallenbe-
zirke" in ihren alten Grenzen subtil ablesbar sein und dem Gebiet eine sehr signifikante Adressbildung geben.

Ostlich der DB-Trasse bildet die neue bahn stadt :opladen eine signifikante Raumkante zum neuen Bahnpark. Das Konzept folgt
der Idee einer ,Stadtmauer*. Die ,Stadtmauer” der neuen bahn stadt :opladen als zusammenhéngende Linearstruktur — aufge-
brochen durch zwei dominierende Gesten: Zwei ,Stadttore” als Stadtterrassen und qualitatvolle Platzrdume der neuen bahn stadt
:opladen — jeweils verbunden iiber einen Briickenschlag ins Zentrum Opladens.
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Beurteilung der Jury

Die Leitidee ist iiberzeugend vorgetragen. Das Gebiet wird eingespannt zwischen zwei Griinziigen. Der Griinzug entlang der Bahn
ist als stadtische Fuge denkbar und auch in der Gestaltung attraktiv. Der Ostliche hingegen ist viel zu schmal um eigene Kraft als
offentlicher Raum entfalten zu kénnen. Er wird zum Vorgarten hochwertiger Einfamilienhduser.

Noch weniger iiberzeugen die Ost-West-Achsen. Die Verbindung aus der Innenstadt endet in einem umschlossenen Hof, nur durch

einen Schlupf findet man hinaus, um sich dann durch Wohnbebauung fadeln zu miissen. In der Summe verbleibt ein Teppich von
Bebauung, ohne Signifikanz und ohne tragféhiges Gertist 6ffentlicher Rdume.
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Weitere Arbeiten

Biider + Menzel Architekten BDA [Koln]
Rainer Schmidt Landschaftsarchitekten [Miinchen]
Runge + Prof. Kiichler, Verkehrsplanung [Diisseldorf]

Aus dem Erlauterungsbericht

Ein neuer Stadtteil entsteht - das groBflachige Areal des ehemaligen Ausbesserungswerkes Opladen bietet die enorme Chance zur
Organisation eines neuen innerstadtischen Stadtquartiers. In den Dimensionen des ehemaligen Ausbhesserungswerkes Opladen
der Deutschen Bahn AG werden neue Identitdten unter Wiirdigung des Alten maglich. Dem Entwurf liegen die Grundrisskanten der
beiden groBen, bestehenden Hallen zugrunde. Hier ausstrahlende geometrische Achsen determinieren die Baufelder [Cluster] und
Raumkanten der neuen bahn stadt :opladen. Briickenschlége iiber die Bahnstrecke verbinden die neue bahn stadt :opladen mit
der Altstadt. Die Aufteilung des Entwicklungsplanes in Cluster bietet auch einer eventuell verdnderten Bedarfssituation zu einem
spateren Zeitpunkt attraktive Potenziale.

Die neu definierten Raumkanten bilden eine robuste Kontur fiir die zukiinftige Entwicklung. Der modulare Aufbau mittels einzelner
Cluster, die entsprechend zukiinftiger Anforderungen mit Architekturen belegt sein kénnen, bietet die Chance, die stidtebauliche
MaBnahme bei hoher Variabilitat zu verwirklichen. Innerhalb der Cluster werden verschiedene Realisationen vorgeschlagen. Neben
den im Flachennutzungsplan beschriebenen und vom Markt geforderten flichensparenden und kostengiinstigen Reihenhau-

sern flir junge Familien entstehen die Quartiere fiir gehobene Doppel- und Einzelhduser auf hochwertigen Grundstiicken sowie
begleitender Geschosswohnungsbau. Altengerechte Wohnungen sowie Mehrgenerationshauser reagieren auf aktuelle Bediirfnisse
und erganzen die Angebote des klassischen Wohnungsbaus. Samtliche Architekturen sollen mit innovativen und regenerativen
Technologien ausgestattet sein.

Zwischen den drei groBen Bauzonen spannen sich zwei Griinrdume: Nord- und Siidpark, die dem neuen Quartier seinen spezifi-
schen Charakter verleihen werden. Eine dichte Anordnung von Baumen entlang der AuBenrédnder I6st sich nach Innen allmahlich
zu einer ausgedehnten Wiesenflache auf. Jeder der beiden Parks erhalt seinen individuellen Charakter durch eine charakteristi-
sche Baumart.

Die groBziigigen Freiflaichen gewahrleisten einen hohen Identifikations- und Freizeitwert und sind im Zuge der Realisierung
sukzessive mitzubauen. Wiinschenswert ist die Entwicklung einer dem Bahnhof nahe liegenden Zone Nord : Kultur. Einzelgeb&ude
ermdglichen Angebote fiir Ausstellung, Theater, Tanz und Musik, ... . Initialprojekte werden die notwendigen Impulse geben fiir eine
sukzessive und nachhaltige Entwicklung. Nach Siiden entwickeln sich die Blockstrukturen mit Gewerbe und Wohnflachen entlang
der WerkstéttenstraBe.
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Beurteilung der Jury
Das Gelande wird durch groBziigige Ost-West gerichtete Griinziige in drei Baufelder gegliedert, die das neue Quartier mit der

Innenstadt und dem ostlich angrenzenden Stadtraum verkniipfen sollen. Wird das grundsétzliche Layout der Nutzungszonen noch
akzeptiert, so kann die gestalterische Umsetzung in keiner Weise (iberzeugen. Als unmaBstablich und wirtschaftlich problematisch
wird die massive Bebauung entlang der Bahn empfunden. Vor allem aber werden alle wichtigen und identitatspragenden Be-
standsstrukturen zugunsten neuer Bilder aufgegeben, die tberall entstehen konnten, die man sich an diesem besonderen Ort aber

nicht wiinscht.
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05 .verfahren

Ausloberin

Stadt Leverkusen

Der Oberbiirgermeister, vertreten durch den Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht
HauptstraBe 101

D-51373 Leverkusen

Internet: www.leverkusen.de

Ansprechpartner:
Armin Dibbern | Tel: +49 [0]214-406 6120 | Fax: +49 [0]214-406-6102 | E-mail: armin.dibbern@stadt.leverkusen.de
Stefan Karl | Tel: +49 [0]214-406 6173 | Fax: +49 [0]214-406-6102 | E-mail: stefan.karl@stadt.leverkusen.de

In Zusammenarbeit mit:

DB Services Immobilien GmbH
Niederlassung KoIn
Deutz-Miilheimer-StraBe 22-24
50679 KoIn

Internet: www.db.de/dbsimm

Ansprechpartner:
Rolf Mager | Tel: +49 [0]221-141 5303 | Fax: +49 [0]221-141-3517 | E-mail: rolf. maeger@bahn.de
Oliver Oertel | Tel: +49 [0]221-141 5348 | Fax: +49 [0]221-141-3517 | E-mail: oliver.oertel@bahn.de

Betreuung und Koordination

scheuvens + wachten

FriedenstraBe 18

D-44139 Dortmund

Internet: www.scheuvens-wachten.de

Jens Ciippers | Catrin Kirchner | Tel: +49 [0]231-55 40 82 | Fax: +49 [0]231-55 40 83 | E-mail: info@scheuvens-wachten.de
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Art des Wettbewerbs
Der Wettbewerb wird als kooperativer, einstufiger stadtebaulicher Wettbewerb mit vorgeschaltetem EU-weitem Bewerbungsver-
fahren zur Auswahl von sieben Teams ausgelobt. Die Auswahl der Teilnehmer erfolgte durch ein Auswahlgremium.

Der Informationsaustausch zwischen Auslobern, Preisrichtern und Teilnehmern erfolgt in Kolloquien. Dies geschieht getrennt
fiir die einzelnen Teams; die Biiros sollen im Laufe des Verfahrens keine Kenntnis (iber die Enwurfsansétze der anderen Teams
erhalten.

Der Durchfiihrung des Wetthewerbs liegen die Regeln fiir die Auslobung von Wettbewerben [RAW 2004] zugrunde. An der Vorbe-
reitung des Wettbewerbs hat der Wettbewerbsausschuss der Architektenkammer Nordrhein-Westfalen beratend mitgewirkt. Die
Auslobung wurde dort unter der Nummer W02/06 registriert und vom Auslober vorschriftsmaBig bekannt gegeben.

Mit ihrer Teilnahme am Wettbewerb erkennen die Teilnehmer/-innen den Inhalt dieser Auslobung an.

Teilnehmende

Es wurden folgende sieben Teams fiir die Teilnahme am Wettbewerbsvefahren ausgewéhlt:

- Pesch + Partner Architekten Stadtplaner [Herdecke]; brosk, landschaftsarchitektur freiraumplanung [Essen]

- ASTOC GmbH & Co. KG Architects & Planners [KolIn]; Studio UC/Klaus Overmeyer [Berlin]; ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung
[Hamburg]

- stegepartner Architekten & Stadtplaner BDA SRL [Dortmund)]; lohrer.hochrein landschaftsarchitekten bdla [Magdeburg]

- B.A.S. Kopperschmidt + Moczala [Weimar]; Werkgemeinschaft Freiraum [Niirnberg]; Ingenieurbiiro Kiihnert, Verkehrsplanung
[Bergkamen]

- Blider + Menzel Architekten BDA [KdIn]; Rainer Schmidt Landschaftsarchitekten [Miinchen]; Runge + Prof. Kiichler, Verkehrs-
planung [Diisseldorf]

- Auer+Weber-+Architekten [Stuttgart]; GTL Gniichtel - Triebswetter Landschaftsarchitekten GbR [Kassel]; R+T Verkehrsplaner,
Topp, Skoupil, Huber-Erler [Darmstadt]

- AS&P - Albert Speer & Partner GmbH [Frankfurt am Main]; Gotte Landschaftsarchitekten GmbH

60



Preisgericht

Preisrichter/-innen

Prof. Christl Drey, KéIn/Kassel

Hans-Dieter Collinet, Ministerium fiir Bauen und Verkehr NRW
Prof. Christa Reicher, Aachen/Dortmund

Dr. Arnold Klotz, Wien

Prof. Arthur Mandler, Wuppertal

Prof. Helmut Bott, Stuttgart

Prof. Donata Valentien, WeBling/Miinchen

Andreas Kipar, Mailand

Ulrich Stiicker, Baudezernent Stadt Gummersbach
Oberbiirgermeister Ernst Kiichler, Stadt Leverkusen
Blrgermeisterin Irmgard Goldmann, Stadtfraktion CDU

Dr. Hans-Eckart Krajewski, Stadt Leverkusen

Wolfgang Pockrand, Stadtfraktion SPD

Klaus Wolf, Biindnis 90/DIE GRUNEN

Erhard T. Schoofs, Biirgerliste

Wolfgang Bliimel, FDP

Markus Pott, PRO OPLADEN

Rolf Mager, DBSImm Leiter Development NL K6In

Dieter Bonner, DBSImm Leiter Liegenschaftsmanagement NL Kéin
Matthias Kiekebusch, DBSImm Geschéftsfiinrer DB Services Immobilien
Hans van Arkel, DBSImm Leiter NL Koln

Dr. Reimar Molitor, Regionale 2010 Agentur
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Stellv. Preisrichter/-innen

- Prof. Elisabeth Sikiaridi, Essen

- Peter Koster, Hamburg

- Hanno Kreuder, Kdln

- Sabine Nakelski, Ministerium fiir Bauen und Verkehr NRW
- Dr. Detlef Heintz, Stadt Leverkusen

- Rainer Hausler, Stadt Leverkusen

- Christopher Krahforst, Stadtfraktion CDU

- Hans-Erich Hofmann, Stadtfraktion SPD

- Gerhard Wolwer, Biindnis 90/DIE GRUNEN

- Stefan Manglitz, Biirgerliste

- Hiltrud Meier-Engelen, FDP

- Gerhard Hohns, PRO OPLADEN

- Alf Hoinkis, Leiter Development, NL Karlsruhe
- Siegbert Braag, DBSImm Development

Berater/-innen ohne Stimmrecht

- Dr. Peter Sienko, ISAPLAN

- Klaus Hupperth, Stadtfraktion CDU
- Michael Hither, Stadtfraktion SPD

Vorpriifung

- Armin Dibbern, Stadt Leverkusen

- Inge Erdmann, Stadt Leverkusen

- Stefan Karl, Stadt Leverkusen

- Oliver Oertel, DBSImm

- Jens Grisar, Regionale 2010 Agentur

- Giinter Schmidt, Stadt Leverkusen

- Dr. Peter Sienko, ISAPLAN

- Jochen Kieserling, IVB Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und BauManagement mbH
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- Kathrin Hitschfeld, Beraterin

- Jens Ciippers, scheuvens + wachten

- Catrin Kirchner, scheuvens + wachten

- Lars-Christian Lange, scheuvens + wachten
- Michael Rosemann, scheuvens + wachten

Terminkette

Bekanntmachung im EU-Amtsblatt 13. Januar 2006

Abgabe der Bewerbungsunterlagen bis zum 20. Februar 2006
Auswahlsitzung 7. Mérz 2006

Versand der Unterlagen 10. Mérz 2006
Auftaktkolloquium 31. Mérz 2006
Zwischenkolloguium 25. April 2006

Abgabe der Wettbewerbspléne 2. Juni 2006

Preisgericht 23. Juni 2006
Sommerfest neue bahn stadt :opladen 26. August 2006

Ausstellung der Wetthewerbsarbeiten 29. August bis 12. September 2006
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.impressum

Stadt Leverkusen

Der Oberbiirgermeister, vertreten durch den Fachbereich Stadtplanung und Bauaufsicht
Armin Dibbern | Stefan Karl

HauptstraBe 101

D-51373 Leverkusen

Internet: www.leverkusen.de

DB Services Immobilien GmbH
Rolf Méger | Oliver Oertel
Niederlassung Kéin
Deutz-Miilheimer-Str. 22-24
50679 Koln

Internet: www.db.de/dbsimm

Regionale 2010 Agentur

Standortmarketing Region Kdln/Bonn GmbH
Dr. Reimar Molitor | Jens Grisar

Ottoplatz 1

50679 KéIn

Tel: +49 [0]221 92 54 77 40

Fax: +49 [0]221 92 54 77 99

Internet: www.regionale2010.de

Mail: grisar@regionale2010.de

Bearbeitung und Koordination

scheuvens + wachten

Prof. Rudolf Scheuvens | Jens Clippers | Catrin Kirchner
FriedenstraBe 18

D-44139 Dortmund

Tel: +49 [0]231 55 40 82

Fax: +49 [0]231 55 40 83

Internet: www.scheuvens-wachten.de

Mail: info@scheuvens-wachten.de

Dortmund | Leverkusen, August 2006
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