Amtsblatt DE
der Europdischen Union Reihe L

2024/1589 6.6.2024

DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2024/1589 DER KOMMISSION
vom 4. Juni 2024

iiber die harmonisierten Normen fiir Verfliissigungssitze fiir die Kilteanwendung zur Unterstiitzung
der Verordnung (EU) 2015/1095 der Kommission

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur
europdischen Normung, zur Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15[EWG des Rates sowie der
Richtlinien 94/9/EG, 94[25/EG, 95[/16/EG, 97/23[EG, 98/34[EG, 2004/22[EG, 2007/23[EG, 2009/23/EG
und 2009/105/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates
und des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europdischen Parlaments und des Rates ('), insbesondere auf Artikel 10
Absatz 6,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)~ Wurde ein Produkt nach harmonisierten Normen hergestellt, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europdischen Union
veroffentlicht wurden, so miissen die Mitgliedstaaten gemifl Artikel 9 Absatz 2 der Richtlinie 2009/125/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates () davon ausgehen, dass es allen einschligigen Anforderungen der
geltenden Durchfithrungsmafinahme entspricht, auf die sich diese Normen beziehen. In Artikel 4 und Anhang VI
der Verordnung (EU) 2015/1095 der Kommission () sind die einschldgigen Anforderungen an die Messung und
Berechnung fiir Verfliissigungssitze festgelegt.

(2)  Mit dem Anderungsschreiben Nr. 1 zu M/495 vom 2. Oktober 2013 beauftragte die Europaische Kommission das
Europiische Komitee fir Normung (CEN), das Europdische Komitee fiir elektrotechnische Normung (Cenelec) und
das Europdische Institut fiir Telekommunikationsnormen (ETSI) mit der Ausarbeitung harmonisierter Normen zur
Unterstiitzung der Verordnung (EU) 2015/1095 der Kommission.

(3)  Auf der Grundlage des Auftrags M/495 Anderung Nr. 1 vom 2. Oktober 2013 iiberarbeitete das CEN die Norm
EN 13215:2015, was zur Annahme der Norm EN 13215:2016+A1:2020 iiber die Priifbedingungen fiir Verfliissi-
gungssitze fiihrte.

(4)  Die Kommission bewertete gemeinsam mit dem CEN, ob die harmonisierte Norm EN 13215:2016+A1:2020 dem
Auftrag M[495 Anderung Nr. 1 vom 2. Oktober 2013 entspricht.

(5)  Die harmonisierte Norm EN 13215:2016+A1:2020 erfiillt die Anforderungen, die sie abdecken soll und die in der
Verordnung (EU) 2015/1095 festgelegt sind. Daher ist es angezeigt, die Fundstelle dieser Norm im Amtsblatt der
Europdischen Union zu veroffentlichen.

() ABLL 316 vom 14.11.2012, S. 12, ELL http://data.europa.cufeli/reg/2012/10250j.

() Richtlinie 2009/125/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Schaffung eines Rahmens fiir die
Festlegung von Anforderungen an die umweltgerechte Gestaltung energieverbrauchsrelevanter Produkte (ABL L 285 vom 31.10.2009,
S. 10, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir[2009/125/o0j).

() Verordnung (EU) 2015/1095 der Kommission vom 5. Mai 2015 zur Durchfithrung der Richtlinie 2009/125/EG des Europiischen
Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festlegung von Anforderungen an die umweltgerechte Gestaltung von gewerblichen
Kiihllagerschrinken, Schnellkiithlern/-frostern, Verfliissigungssitzen und Prozesskithlern (ABlL. L 177 vom 8.7.2015, S. 19, ELL
http://data.europa.eu/elifreg/2015/1095/0j).
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(6) In ihrer Mitteilung 2017/C 44/1 () veroffentlichte die Kommission die Titel und Fundstellen von Normen und
vorldufig angewandten Mess- und Berechnungsmethoden, um den Herstellern und nationalen Marktiiberwachungs-
behorden ergidnzende Informationen fiir die Durchsetzung der Verordnung (EU) 2015/1095 und der Delegierten
Verordnung (EU) 2015/1094 der Kommission (°) bis zum Zeitpunkt der Veroffentlichung der Fundstellen
harmonisierter Normen im Amitsblatt der Europdischen Union zur Verfiigung zu stellen. Spitere Fassungen dieser
Normen wurden — mit Ausnahme der Norm tber die Prifbedingungen fiir Verfliissigungssitze — von der
Kommission abgelehnt. Diese Mitteilung sollte daher mit Inkrafttreten dieses Beschlusses aufgehoben werden.

(7)  Die Einhaltung einer harmonisierten Norm begriindet die Konformititsvermutung in Bezug auf die entsprechenden
wesentlichen Anforderungen, die in den Harmonisierungsrechtsvorschriften der Union festgelegt sind, ab dem
Datum der Veroffentlichung der Fundstelle dieser Norm im Amtsblatt der Europdischen Union. Dieser Beschluss sollte
daher am Tag seiner Veroffentlichung in Kraft treten —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Die Fundstellen harmonisierter Normen fiir Verfliissigungssitze fur die Kalteanwendung zur Unterstiitzung der Verordnung
(EU) 2015/1095, die im Anhang dieses Beschlusses aufgefiihrt sind, werden hiermit im Amtsblatt der Europdischen Union
veroffentlicht.

Artikel 2

Die Mitteilung 2017/C 44/1 wird aufgehoben.

Artikel 3

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Briissel, den 4. Juni 2024

Fiir die Kommission
Die Prisidentin
Ursula VON DER LEYEN

(*) Mitteilung der Kommission im Rahmen der Durchfithrung der Verordnung (EU) 2015/1095 der Kommission zur Durchfithrung der
Richtlinie 2009/125/EG des Europiischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festlegung von Anforderungen an die
umweltgerechte Gestaltung von gewerblichen Kiihllagerschrinken, Schnellkiihlern/-frostern, Verfliissigungssitzen und Prozesskiihlern
und der Delegierten Verordnung (EU) 2015/1094 der Kommission zur Ergdnzung der Richtlinie 2010/30/EU des Europiischen
Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Energieverbrauchskennzeichnung von gewerblichen Kithllagerschrinken (ABL C 44 vom
10.2.2017, S. 1, ELL http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52017XC0210%2803%29).

() Delegierte Verordnung (EU) 2015/1094 der Kommission vom 5. Mai 2015 zur Erginzung der Richtlinie 2010/30/EU des
Europiischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Energieverbrauchskennzeichnung von gewerblichen Kiihllagerschranken
(ABL. L 177 vom 8.7.2015, S. 2, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/1094/o0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1589/oj
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ANHANG

Nr.

Fundstelle der Norm

EN 13215:2016+A1:2020
Verflissigungssitze fiir die Kalteanwendung — Nennbedingungen, Toleranzen und Darstellung von Leis-
tungsdaten des Herstellers

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1589/0j
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VERORDNUNG (EU) 2024/1595 DER KOMMISSION
vom 5. Juni 2024

zur Berichtigung bestimmter Sprachfassungen der Verordnung (EU) 2023/1783 hinsichtlich der
Ubergangsbestimmung zur Geltung der Verordnung (EG) Nr. 396/2005 des Europiischen Parlaments
und des Rates in Bezug auf bestimmte Wirkstoffe

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 396/2005 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Februar 2005 iiber
Hochstgehalte an Pestizidriickstinden in oder auf Lebens- und Futtermitteln pflanzlichen und tierischen Ursprungs und
zur Anderung der Richtlinie 91/414/EWG des Rates ('), insbesondere auf Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a, Artikel 18
Absatz 1 Buchstabe b und Artikel 49 Absatz 2,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die deutsche, italienische, spanische und tschechische Sprachfassung der Verordnung (EU) 20231783 der
Kommission (?) enthalten in Artikel 2 einen Fehler in Bezug auf die Liste von Wirkstoffen in und auf bestimmten
Erzeugnissen, fiir die die Ubergangsbestimmung des genannten Artikels gilt.

(2)  Erwigungsgrund 10 der Verordnung (EU) 2023/1783 gibt die Griinde fiir die Ubergangsbestimmung des Artikels 2
der genannten Verordnung an. Die deutsche und spanische Sprachfassung dieses Erwigungsgrunds enthalten
denselben Fehler wie Artikel 2 der Verordnung (EU) 2023/1783.

(3)  Die deutsche, italienische, spanische und tschechische Sprachfassung der Verordnung (EU) 2023/1783 sollten daher
entsprechend berichtigt werden. Die anderen Sprachfassungen sind nicht betroffen.

(4)  Die in der vorliegenden Verordnung vorgesehenen Maflnahmen entsprechen der Stellungnahme des Stindigen
Ausschusses fiir Pflanzen, Tiere, Lebensmittel und Futtermittel, die dieser vor der Annahme der Verordnung
(EU) 2023/1783 abgegeben hatte —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EU) 2023/1783 wird wie folgt berichtigt:
1. Erwigungsgrund 10 erhalt folgende Fassung:

,(10) Was die Wirkstoffe Denatoniumbenzoat, Diuron, Methomyl und Teflubenzuron angeht, so sollte die
vorliegende Verordnung nicht fiir Erzeugnisse gelten, die vor dem Geltungsbeginn der neuen RHG in der
Union hergestellt oder in die Union eingefithrt wurden und fiir die ein hohes Verbraucherschutzniveau
beibehalten wird, damit die Erzeugnisse normal vermarktet, verarbeitet und verbraucht werden kénnen.

2. Artikel 2 erhalt folgende Fassung:

LJArtikel 2

In Bezug auf die Wirkstoffe Denatoniumbenzoat, Diuron, Methomyl und Teflubenzuron in und auf allen
Erzeugnissen gilt die Verordnung (EG) Nr. 396/2005 in der vor der Anderung durch die vorliegende Verordnung
geltenden Fassung weiterhin fiir Erzeugnisse, die vor dem 8. April 2024 in der Union hergestellt oder in die Union
eingefithrt wurden.”

(") ABLL70vom 16.3.2005, S. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2005/396/oj.

() Verordnung (EU) 2023/1783 der Kommission vom 15. September 2023 zur Anderung der Anhinge 1l und V der Verordnung (EG)
Nr. 396/2005 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Hochstgehalte an Riickstinden von Denatoniumbenzoat,
Diuron, Etoxazol, Methomyl und Teflubenzuron in oder auf bestimmten Erzeugnissen (ABL L 229 vom 18.9.2023, S. 63, ELL
http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/1783/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1595/oj 1/2
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Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 5. Juni 2024

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN

2/2 ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1595/0j
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/1608 DER KOMMISSION
vom 5. Juni 2024

zur zollamtlichen Erfassung der Einfuhren von Erythrit mit Ursprung in der Volksrepublik China

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2016/1036 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 8. Juni 2016 iiber den
Schutz gegen gedumpte Einfuhren aus nicht zur Europiischen Union gehorenden Lindern () (im Folgenden
,Grundverordnung), insbesondere auf Artikel 14 Absatz 5,

nach Unterrichtung der Mitgliedstaaten,
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Am 21. November 2023 veréffentlichte die Europdische Kommission (im Folgenden ,Kommission) im Amtsblatt der
Europdischen Union (%) eine Bekanntmachung (im Folgenden ,Einleitungsbekanntmachung®) iiber die Einleitung eines
Antidumpingverfahrens betreffend die Einfuhren von Erythrit mit Ursprung in der Volksrepublik China (im
Folgenden ,China“) in die Union; das Verfahren wurde auf einen Antrag hin eingeleitet, der am 9. Oktober 2023
von Jungbunzlauer S.A. (im Folgenden ,Antragsteller), dem einzigen Unionshersteller von Erythrit, gestellt worden
war.

1. ZOLLAMTLICH ZU ERFASSENDE WARE

(2)  Bei der zollamtlich zu erfassenden Ware handelt es sich um Erythrit, einen als StiBungsmittel verwendeten
Vierkohlenstoff-Zuckeralkohol (Polyol) aus Zucker oder Glukose, in Reinform oder in Gemischen mit einem Anteil
an anderen Waren von unter 10 GHT, der derzeit unter den KN-Codes ex 2905 49 00 fur Erythrit in Reinform sowie
€x21069092 und ex21069098 fir Gemische (TARIC-Codes 2905490015, 2106909265 und
2106 90 98 15) eingereiht wird (im Folgenden ,betroffene Ware®) und seinen Ursprung in China hat.

2. ANTRAG

(3)  Am 10. April 2024 reichte der Antragsteller einen Antrag nach Artikel 14 Absatz 5 der Grundverordnung auf
zollamtliche Erfassung ein. Der Antragsteller beantragte, dass die Einfuhren der betroffenen Ware zollamtlich erfasst
werden, sodass in der Folge Mafinahmen vom Zeitpunkt der zollamtlichen Erfassung an angewendet werden
konnen.

3. GRUNDE FUR DIE ZOLLAMTLICHE ERFASSUNG

(4)  Nach Artikel 14 Absatz 5 der Grundverordnung kann die Kommission die Zollbehorden anweisen, geeignete
Schritte zur zollamtlichen Erfassung der Einfuhren zu unternehmen, sodass in der Folge Maflnahmen gegeniiber
diesen Einfuhren vom Zeitpunkt dieser zollamtlichen Erfassung an eingefithrt werden konnen, sofern siamtliche
Voraussetzungen der Grundverordnung erfullt sind. Die zollamtliche Erfassung der Einfuhren kann auf einen
Antrag des Wirtschaftszweigs der Union vorgenommen werden, der ausreichende Beweise dafiir enthalt, dass die
Mafinahme gerechtfertigt ist.

(5)  Der Antragsteller brachte vor, dass es ausgehend von den jiingsten, in Fulnote 3 genannten Daten seit der Einleitung
der Untersuchung zu einem erheblichen Anstieg der Einfuhren der betroffenen Ware gekommen sei, was die
Abhilfewirkung moglicher endgiiltiger Z6lle wahrscheinlich ernsthaft untergraben wiirde.

() ABLL 176 vom 30.6.2016, S. 21, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/1036/oj.
() ABL C, (C[2023/1020, 21.11.2023, ELL http://data.europa.eu/eli/C/2023/1020/o0j.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1608/oj
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Die Quelle der Daten zu den chinesischen Ausfuhren in die EU konnte auf Wunsch des Datenanbieters nicht
offengelegt werden. Die Kommission glich die Angaben des Antragstellers jedoch mit anderen verfiigbaren
statistischen Quellen (Eurostat und Datenbank Surveillance) sowie mit den Antworten zum Stichprobenverfahren
und den Fragebogenantworten der mitarbeitenden chinesischen ausfithrenden Hersteller ab.

Die Kommission priifte die ihr vorliegenden Beweise im Hinblick auf Artikel 10 Absatz 4 der Grundverordnung. Sie
priifte, ob die Einfiuhrer von dem Dumping, von seinem Ausmafl und von der mutmaRlichen oder festgestellten
Schidigung Kenntnis hatten oder hitten haben miissen. Sie priifte auch, ob ein weiterer erheblicher Anstieg der
Einfuhren verzeichnet wurde, der in Anbetracht des Zeitaspekts und des Volumens und sonstiger Umstinde die
Abhilfewirkung des anzuwendenden endgiiltigen Antidumpingzolls ernsthaft untergraben diirfte.

3.1. Kenntnis der Einfithrer von dem Dumping, dem Ausmaf} des Dumpings und der angeblichen
Schidigung

In diesem Stadium liegen der Kommission hinreichende Beweise dafiir vor, dass die Einfuhren der betroffenen Ware
aus China gedumpt sind. Konkret legte der Antragsteller ausreichende Beweise fiir das Vorliegen von Dumping vor,
und zwar auf der Grundlage eines Vergleichs eines nach Artikel 2 Absatz 6a Buchstabe a der Grundverordnung
anhand von Herstell- und Umsatzkosten, die unverzerrte Preise oder Vergleichswerte widerspiegeln, rechnerisch
ermittelten Normalwerts mit dem Ausfuhrpreis (auf der Stufe ab Werk) der betroffenen Ware bei der Ausfuhr in die
Union. Insgesamt und angesichts der Hohe der mutmaflichen Dumpingspannen von 151 % bis 189 % wurde durch
diese Beweise in diesem Stadium hinreichend belegt, dass die Ausfithrer Dumping praktizieren.

Der Antragsteller legte auch ausreichende Beweise fur eine mutmaflliche Schadigung des Wirtschaftszweigs der
Union, einschlieflich einer negativen Entwicklung der wichtigsten Leistungsindikatoren des Wirtschaftszweigs der
Union, vor.

Diese Informationen waren sowohl in der nichtvertraulichen Fassung des Antrags als auch in der am 21. November
2023 veroffentlichten Einleitungsbekanntmachung fiir dieses Verfahren enthalten. Seit der Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europdgischen Union ist die Einleitungsbekanntmachung ein offentliches, allen interessierten Parteien,
auch Einfithrern, zugingliches Dokument. Zudem haben Einfithrer als interessierte Parteien im Rahmen der
Untersuchung Zugang zur nichtvertraulichen Fassung des Antrags. Daher war die Kommission der Ansicht, dass die
Einfithrer Kenntnis von den mutmaRlichen Dumpingpraktiken, dem Ausmaf§ des Dumpings und der mutmaflichen
Schidigung hatten oder hitten haben miissen.

Die Kommission kam somit zu dem Schluss, dass das in Artikel 10 Absatz 4 Buchstabe ¢ der Grundverordnung
vorgesehene Kriterium fiir eine zollamtliche Erfassung erfiillt war.

3.2. Weiterer erheblicher Anstieg der Einfuhren

Auf der Grundlage der Eurostat-Daten ist eine vollstindige Analyse der Entwicklung der Einfuhren der betroffenen
Ware aus China in die Union fiir den Zeitraum vor der Einleitung dieser Untersuchung nicht maoglich. Daher
analysierte die Kommission das Kriterium des Artikels 10 Absatz 4 Buchstabe d der Grundverordnung ausgehend
von den vom Antragsteller vorgelegten speziellen Marktinformationen eines Datenanbieters sowie von Angaben aus
den Eurostat-Datenbanken und der Datenbank Surveillance 3.

Um zu beurteilen, ob es seit der Einleitung der Untersuchung zu einem weiteren erheblichen Anstieg gekommen war,
verglich die Kommission zunichst die Menge der Einfuhren vom ersten vollen Monat nach Einleitung der
Untersuchung (Dezember 2023) bis zum letzten vollen verfigbaren Monat (Mirz 2024) mit den entsprechenden
Einfuhrmengen im gleichen Zeitraum des Vorjahres (Dezember 2022 bis Mirz 2023).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1608/0j



ABL. L vom 6.6.2024

DE

(14)

(15)

(16)

(17)

(19)

Einfuhren aus China von Dezember bis Mirz im Vergleich zum Vorjahr

Dezember 2022-Midrz 2023 | Dezember 2023-Mirz 2024 Verinderung

Ausfuhren aus China in die

0,
Union (in kg) 5519958 6968666 +262%

Quelle:  Anbieter von Daten chinesischer Ausfuhrstatistiken (Da Erythrit derzeit unter den ,Sammel“-KN-Code 2905 49 00 fiir
Erythrit in Reinform und die KN-Codes 2106 90 92 und 2106 90 98 fiir Gemische fillt, war es nicht maoglich, die
Einfuhren auf der Grundlage der statistischen Daten von Eurostat im Zeitraum vor der Einleitung des Verfahrens zu
bewerten. Stattdessen wurden fiir die Einfuhrstatistiken Daten eines Anbieters spezieller Marktinformationen
chinesischer Handelsstatistiken, bei dem der Antragsteller ein Abonnement hat, herangezogen. Die Analyse der
Einfuhren fiir die Zwecke der Untersuchung insgesamt erfolgte anhand der Daten dieses Anbieters).

Auf dieser Grundlage stellte die Kommission fest, dass die durchschnittliche monatliche Menge der Einfuhren der
betroffenen Ware aus China im Zeitraum von Dezember 2023 bis Mirz 2024, d. h. nach Einleitung der
Antidumpinguntersuchung, 26,2 % iiber der Menge im gleichen Vorjahreszeitraum wihrend des UZ lag.

Anschlieend verglich die Kommission auch die durchschnittlichen monatlichen Einfuhren im Untersuchungs-
zeitraum (*) (1. Oktober 2022 bis 30. September 2023) mit den durchschnittlichen monatlichen Einfuhren in den
drei vollen Monaten nach der Einleitung (Dezember 2023 bis Marz 2024). Wie aus der nachstehenden Tabelle
hervorgeht, ergab der Vergleich einen Anstieg um 58,8 %.

Einfuhren aus China im Untersuchungszeitraum und nach Einleitung der Untersuchung

Monatlicher
Untersuchungszei- Monatlicher Dezem- Du};chschmtt Verind
traum Durchschnitt im UZ ber 2023-Mirz 2024 b ezem- eranderung
er 2023-Marz-
2024
Ausfuhren
g%lscmmm 13168 288 1097 357 6968 666 1742167 +58,8%
ie Union
(inkg)

Quelle:  Anbieter von Daten chinesischer Ausfuhrstatistiken.

Auf dieser Grundlage stellte die Kommission fest, dass die Einfuhren der betroffenen Ware nach der Einleitung der
Untersuchung erheblich gestiegen sind.

Die Kommission kam somit zu dem Schluss, dass auch das zweite Kriterium fiir die zollamtliche Erfassung erfullt
war.

3.3. Untergrabung der Abhilfewirkung des Zolls

Der Kommission liegen hinreichende Nachweise dafiir vor, dass ein weiterer Anstieg der Einfuhren aus China zu
noch weiter sinkenden Preisen zu einer zusitzlichen Schadigung fithren wiirde.

Wie in den Erwidgungsgriinden 13 bis 15 dargelegt, gibt es hinreichende Nachweise fiir einen erheblichen Anstieg
der Einfuhren der betroffenen Ware aus China im Zeitraum nach der Einleitung der Antidumpinguntersuchung. Die
betrichtliche Grofenordnung dieses Anstiegs deutet bereits darauf hin, dass die Abhilfewirkung eines endgiiltigen
Zolls wahrscheinlich untergraben wird, wenn die rechtlichen Voraussetzungen erfiillt sind.

() Der Untersuchungszeitraum erstreckte sich vom 1. Oktober 2022 bis zum 30. September 2023.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1608/oj
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(23)

Zudem gibt es Belege fiir eine riicklaufige Entwicklung bei den Einfuhrpreisen der betroffenen Ware.

Untersuchungszeitraum Dezember 2023-Mirz 2024 Verinderung

Preise (in EURkg) 1,57 1,54 -2,0%

Quelle:  Anbieter von Daten chinesischer Ausfuhrstatistiken.

Wihrend sich die Preise der Einfuhren aus China in die Union im Zeitraum von Dezember 2023 bis Mdrz 2024 in
diesem Zusammenhang im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum, d. h. Dezember 2022 bis Mdrz 2023,
durchschnittlich nicht verandert haben, weisen sie gegeniiber dem Monatsdurchschnitt im Untersuchungszeitraum
einen Riickgang um 2 % auf. Dies duirfte die Abhilfewirkung der anzuwendenden Z6lle ernsthaft untergraben.

Angesichts des Zeitaspekts, des Volumens und sonstiger Umstinde (beispielsweise der Uberkapazititen in China und
der Preispolitik der ausfithrenden Hersteller) wiirde dieser weitere Anstieg der Einfuhren nach der Einleitung des
Untersuchung demnach die Abhilfewirkung endgiiltiger Z6lle wahrscheinlich ernsthaft untergraben, es sei denn
solche Zolle wiirden riickwirkend angewandt.

Die Kommission kam daher zu dem Schluss, dass auch das dritte Kriterium fiir die zollamtliche Erfassung erfiillt war.

3.4. Schlussfolgerung

Auf der Grundlage der vorstehenden Griinde gelangte die Kommission zu dem Schluss, dass geniigend Beweise
vorliegen, um die zollamtliche Erfassung der Einfuhren der betroffenen Ware nach Artikel 14 Absatz 5 der
Grundverordnung zu rechtfertigen.

4. VERFAHREN

Alle interessierten Parteien werden aufgefordert, ihren Standpunkt unter Vorlage sachdienlicher Beweise schriftlich
darzulegen. Die Kommission kann die interessierten Parteien anhoren, sofern die Parteien dies schriftlich beantragen
und nachweisen, dass besondere Griinde fiir ihre Anhorung sprechen.

5. ZOLLAMTLICHE ERFASSUNG

Nach Artikel 14 Absatz 5 der Grundverordnung sollten die Einfuhren der betroffenen Ware aus China zollamtlich
erfasst werden, damit, falls die Untersuchungsergebnisse zur Einfihrung von Antidumpingzollen fithren, diese Zolle
bei Erfiillung der notigen Voraussetzungen nach Mafigabe der geltenden Rechtsvorschriften riickwirkend auf die
zollamtlich erfassten Einfuhren erhoben werden konnen.

Eine etwaige kiinftige Zollschuld ergibt sich aus den Feststellungen der Untersuchung.

Im Antrag auf Einleitung einer Antidumpinguntersuchung werden bei der betroffenen Ware die durchschnittliche
Dumpingspanne auf 170 % und die durchschnittliche Schadensbeseitigungsschwelle auf 156,5 % geschitzt. Der
Betrag der moglichen kiinftigen Zollschuld wiirde nach Artikel 7 Absatz 2 der Grundverordnung iiblicherweise in
Hohe des jeweils niedrigeren der beiden genannten Werte festgesetzt.

Die mogliche kiinftige Zollschuld kann auf die Hohe der im Antrag angegebenen Schadensbeseitigungsschwelle
geschitzt werden, d. h. auf 156,5 % ad valorem des CIF-Einfuhrwerts der betroffenen Ware.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1608/0j
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6. VERARBEITUNG PERSONENBEZOGENER DATEN

(30)  Alle im Rahmen dieser zollamtlichen Erfassung erhobenen personenbezogenen Daten werden nach der Verordnung
(EU) 2018/1725 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) verarbeitet —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

(1)  Die Zollbehorden werden nach Artikel 14 Absatz 5 der Verordnung (EU) 2016/1036 angewiesen, geeignete Schritte
zu unternehmen, um die Einfuhren von Erythrit, einem als Siifungsmittel verwendeten Vierkohlenstoff-Zuckeralkohol
(Polyol) aus Zucker oder Glukose, in Reinform oder in Gemischen mit einem Anteil an anderen Waren von unter 10 GHT,
der derzeit unter den KN-Codes ex 2905 49 00 fur Erythrit in Reinform sowie ex 2106 90 92 und ex 2106 90 98 fiir
Gemische (TARIC-Codes 2905 49 00 15, 2106 90 92 65 und 2106 90 98 15) eingereiht wird und seinen Ursprung in der
Volksrepublik China hat, zollamtlich zu erfassen.

(2)  Die zollamtliche Erfassung endet neun Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung.

(3)  Alle interessierten Parteien kénnen innerhalb von 21 Tagen nach Veroffentlichung dieser Verordnung schriftlich
Stellung nehmen, sachdienliche Beweise vorlegen oder eine Anhorung beantragen.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 5. Juni 2024

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN

(*) Verordnung (EU) 2018/1725 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2018 zum Schutz natiirlicher Personen bei
der Verarbeitung personenbezogener Daten durch die Organe, Einrichtungen und sonstigen Stellen der Union, zum freien
Datenverkehr und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 45/2001 und des Beschlusses Nr. 1247/2002/EG (ABL L 295 vom
21.11.2018, S. 39, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/o0j).
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VERORDNUNG (EU) 2024/1610 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 14. Mai 2024

zur Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242 im Hinblick auf die Verschirfung der CO,-Emis-
sionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und die Einbeziehung von Meldepflichten, zur
Anderung der Verordnung (EU) 2018/858 und zur Aufhebung der Verordnung (EU) 2018/956

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf Artikel 192 Absatz 1,
auf Vorschlag der Europidischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Die Bewiltigung klima- und umweltbezogener Herausforderungen und die Verwirklichung der Ziele des
Ubereinkommens von Paris (), das am 12. Dezember 2015 unter dem Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimadnderungen (UNFCCC) angenommen wurde, stehen im Mittelpunkt der Mitteilung der
Kommission vom 11. Dezember 2019 mit dem Titel ,,Der europdische Griine Deal”. Der europdische Griine Deal hat
sich angesichts der sehr schwerwiegenden Auswirkungen der COVID-19-Pandemie auf die Gesundheit und das
wirtschaftliche Wohlergehen der Biirgerinnen und Biirger der Union und angesichts des Angriffskriegs Russlands
gegen die Ukraine als noch notwendiger und wertvoller erwiesen.

()  Der europdische Griine Deal kombiniert eine umfassende Auswahl einander verstirkender Mafinahmen und
Initiativen zur Verwirklichung der Klimaneutralitit in der Union bis 2050 und enthilt eine neue Wachstumsstrategie,
die darauf abzielt, den Ubergang der Union zu einer fairen und wohlhabenden Gesellschaft mit einer modernen,
ressourceneffizienten und wettbewerbsfahigen Wirtschaft zu vollziehen, in der das Wirtschaftswachstum von der
Ressourcennutzung abgekoppelt ist. Auerdem sollen das Naturkapital der EU geschiitzt, bewahrt und verbessert
sowie die Gesundheit und das Wohlergehen der Menschen vor umweltbedingten Risiken und Auswirkungen
geschiitzt werden. Gleichzeitig wirkt sich dieser Ubergang auf Frauen anders aus als auf Ménner und hat besondere
Folgen fiir einige benachteiligte und schutzbediirftige Gruppen wie Haushalte und Personen mit niedrigem
Einkommen, altere Menschen, Menschen mit Behinderungen und Angehorige ethnischer Minderheiten. Deshalb
muss sichergestellt werden, dass der Ubergang gerecht und inklusiv ist und dabei niemand zuriickgelassen wird.

(3)  Nach der Annahme der wesentlichen Elemente des von der Kommission im Juli 2021 vorgeschlagenen
Gesetzgebungspakets Fit fiir 55“ durch das Europiische Parlament und den Rat legte die Union im Oktober 2023
einen aktualisierten national festgelegten Beitrag (NDC) der Union und ihrer Mitgliedstaaten zum Rahmeniiber-
einkommen der UNFCCC vor, in dem bestitigt wird, dass die Union ihre Netto-Treibhausgasemissionen bis 2030 um
mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990 senken wird.

(4 Durch den Erlass der Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) hat die Union das
Ziel, die gesamte Wirtschaft der Union bis spatestens 2050 klimaneutral zu machen, und die Vorgabe, danach
negative Emissionen anzustreben, in einem Rechtsakt der Union verankert. Dariiber hinaus wird in der genannten
Verordnung als verbindliche Zielvorgabe der Union bis 2030 die Reduktion der Nettotreibhausgasemissionen

ABIL. C 349 vom 29.9.2023, S. 134.
()  Standpunkt des Europiischen Parlaments vom 10. April 2024 (noch nicht im Amtsblatt veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom
7. Mai 2024.
()  ABLL 282 vom 19.10.2016, S. 4.
() Verordnung (EU) 2021/1119 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des Rahmens fiir die
Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009 und (EU) 2018/1999 (,Européisches
Klimagesetz“) (ABL. L 243 vom 9.7.2021, S. 1).

=
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(Emissionen nach Abzug des Abbaus) innerhalb der Union um mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990
festgelegt. Ferner wird der Rahmen fuir die Festlegung von Zwischenzielen der Union und fiir die Veroffentlichung
des projizierten indikativen Treibhausgasbudgets der Union fiir den Zeitraum von 2030 bis 2050 festgelegt.

Alle Bereiche der Wirtschaft einschliefSlich des Strafenverkehrssektors sollen einen Beitrag zur Erreichung dieser
Emissionsminderung leisten. Die Mitteilung der Kommission vom 9. Dezember 2020 mit dem Titel ,Strategie fiir
nachhaltige und intelligente Mobilitit: Den Verkehr in Europa auf Zukunftskurs bringen® enthalt einen Fahrplan fiir
eine nachhaltige und intelligente Zukunft fiir den européischen Verkehr mit einem Aktionsplan zur Verwirklichung
des Ziels, die Emissionen des Verkehrssektors bis 2050 um 90 % zu senken. Schwere Nutzfahrzeuge sind derzeit fur
mehr als ein Viertel der Treibhausgasemissionen des Straflenverkehrs in der Union und mehr als 6 % der gesamten
Treibhausgasemissionen der Union verantwortlich.

Mit dem Gesetzgebungspaket ,Fit fiir 55“ soll die Zielvorgabe fiir die Verringerung der Treibhausgasemissionen bis
2030 umgesetzt werden. Es deckt eine Reihe von Politikbereichen ab. Die Uberarbeitung der Verordnung
(EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates(’) ist ein wesentlicher Bestandteil dieses
Gesetzgebungspakets.

In ihrer Mitteilung vom 18. Mai 2022 mit dem Titel ,REPowerEU-Plan” hat die Kommission einen Plan skizziert, um
die Union deutlich vor Ende dieses Jahrzehnts von fossilen Brennstoffen aus Russland unabhingig zu machen. In der
Mitteilung wird unter anderem hervorgehoben, dass es wichtig ist, im Verkehrssektor, in dem die Elektrifizierung mit
der Verwendung von nichtfossilem Wasserstoff, der fossile Kraftstoffe ersetzt, kombiniert werden kann, die Effizienz
fossiler Brennstoffe weiter zu steigern und ihren Verbrauch zu verringern.

Um zur Senkung der Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 um mindestens 55 % gegeniiber dem Stand von 1990
beizutragen, sowie zur Einhaltung des Grundsatzes ,Energieeftizienz an erster Stelle” ist eine Verscharfung der in der
Verordnung (EU) 2019/1242 festgelegten CO,-Emissionsreduktionsvorgaben fiir schwere Nutzfahrzeuge er-
forderlich. AufSerdem muss eine klare Marschroute fiir weitere Emissionsreduktionen im Sektor der schweren
Nutzfahrzeuge nach 2030 festgelegt werden, um einen Beitrag zur Verwirklichung der Klimaneutralitdt bis 2050 zu
leisten.

Mit den verschirften CO,-Emissionsreduktionsvorgaben sollen Anreize geschaffen werden, um den Anteil
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die in der Union auf den Markt gebracht werden, zu erhéhen; gleichzeitig
soll den Nutzern sowie den Biirgerinnen und Biirgern ein Nutzen hinsichtlich Luftqualitit und Energieeinsparungen
entstehen, und es soll sichergestellt werden, dass die Wertschopfungskette der Automobilbranche innovativ bleiben
kann und die mit ihnen verbundenen hochwertigen Arbeitsplitze gesichert werden konnen. Zu den emissionsfreien
schweren Nutzfahrzeugen zihlen derzeit Elektrofahrzeuge, Fahrzeuge mit Brennstoffzellenantrieb oder mit
Wasserstoff betriebene Fahrzeuge, und die technologische Innovation schreitet weiter voran.

Neue, strengere CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue schwere Nutzfahrzeuge ab 2030 sollten festgelegt
werden. Diese Zielwerte sollten auf einem Niveau liegen, das ein starkes Signal setzt, um die Verbreitung
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge auf dem Unionsmarkt zu beschleunigen, zu Innovationen in emissionsfreie
Technologien auf kosteneffiziente Weise anzuregen, das erforderliche Zeichen fiir den beschleunigten Aufbau einer
Lade- und Betankungsinfrastruktur in der gesamten Union zu geben, die langfristige Wettbewerbsfahigkeit der
Industrie der Union auf dem Weltmarkt sicherzustellen sowie zur Senkung der Betriebskosten der Verkehrsunter-
nehmen beizutragen und gleichzeitig dafiir zu sorgen, dass die Union ihre Klimaziele und ihr Ziel zur Verringerung
der Luftverschmutzung erreicht.

Die Luftverschmutzung ist ein besonders akutes Problem in den Stadten und beeintrichtigt die Gesundheit von
Millionen von Unionsbiirgerinnen und Unionsbiirgern. Der Verkehr ist eine der Hauptquellen der Luft-
verschmutzung in den Stddten. Die beschleunigte Einfithrung von emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen durch
verschirfte CO,-Emissionsreduktionsvorgaben diirfte dazu beitragen, das Problem der Luftverschmutzung in den
Stadten zu lindern.

Mit der Mitteilung der Kommission vom 5. Mai 2021 mit dem Titel , Aktualisierung der neuen Industriestrategie von
2020: einen stirkeren Binnenmarkt fiir die Erholung Europas aufbauen wird die gemeinsame Gestaltung von
griinen und digitalen Transformationspfaden im Einvernehmen mit der Industrie, mit Behorden, Sozialpartnern und
anderen Interessentrdgern angestrebt. In diesem Kontext wird derzeit ein Transformationspfad fiir das Okosystem
Mobilitit entwickelt, der den Wandel der Wertschopfungskette der Automobilbranche begleitet. Im Rahmen dieses
Transformationspfads wird den KMU der Automobil-Lieferkette und der Konsultation der Sozialpartner auch durch
Mitgliedstaaten besondere Aufmerksamkeit gewidmet. Um den Privatsektor und andere Interessentrager fur die
Weiterqualifizierung und Umschulung der Arbeitskrifte im Hinblick auf den griinen und den digitalen Ubergang zu
mobilisieren, wird zudem auf der europiischen Kompetenzagenda mit Initiativen wie dem Kompetenzpakt sowie auf

Verordnung (EU) 2019/1242 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2019 zur Festlegung von
CO,Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 595/2009 und
(EU) 2018/956 des Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Richtlinie 96/53/EG des Rates (ABL L 198 vom
25.7.2019, S. 202).
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dem Mechanismus zur Talentforderung im Rahmen der Initiative ,Erschliefung von Talenten in den EU-Regionen*
aufgebaut. Maflnahmen und Anreize auf europdischer und nationaler Ebene, die geeignet sind, emissionsfreie
Fahrzeuge erschwinglicher zu machen, gehen ebenfalls in diesen Transformationspfad ein. Dies konnte beispielsweise
die Moglichkeit fiir die Mitgliedstaaten umfassen, den mit der Verordnung (EU) 2023/955 des Europiischen
Parlaments und des Rates () eingerichteten Klima-Sozialfonds (im Folgenden ,Klima-Sozialfonds) zu nutzen, um
Kleinstunternehmen beim Kauf emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge zu unterstiitzen. Besonderes Augenmerk
sollte auch auf die Auswirkungen gerichtet werden, die dieser Ubergang auf kleine und mittlere Unternehmen (KMU)
entlang der Lieferkette haben diirfte. Mit der Mitteilung der Kommission vom 1. Februar 2023 mit dem Titel ,Ein
Industrieplan zum Griinen Deal fiir das klimaneutrale Zeitalter wird angestrebt, die Wettbewerbsfihigkeit der
klimaneutralen Industrie Europas zu stirken und den raschen Ubergang zur Klimaneutralitit zu unterstiitzen. Mit
diesem Plan soll ein giinstigeres Umfeld fur die Ausweitung der Produktionskapazitit der Union von
Netto-Null-Technologien und -Produkten geschaffen werden, die zur Erreichung der ambitionierten Klimaziele der
Union erforderlich sind. Der Zugang zu Ausbildung und Umschulung in zahlreichen Branchen, die einen
grundlegenden Wandel durchlaufen miissen, einschlieRlich der Branchen fiir schwere Nutzfahrzeuge sowie
Betankung und Aufladung, ist fiir einen sozial gerechten und wirksamen Ubergang unerldsslich. Investitionen in die
Kompetenzen, die fiir einen wirksamen Ubergang erforderlich sind, sind eine kollektive Verantwortung.
Arbeitnehmer und Arbeitsuchende sollten Zugang zu Umschulungs- und Weiterbildungsmaglichkeiten haben und
ihre Teilnahme an diesen Lernaktivititen sollte unterstiitzt werden. Die Mitgliedstaaten werden aufgefordert, die
Investitionen in die Umschulung und Weiterbildung zu erhohen und die prognostizierten Veranderungen auf dem
Arbeitsmarkt zu erfassen und zu analysieren.

Zusammen mit Initiativen zur Beschleunigung der Verlagerung auf nachhaltigere Verkehrstriger werden die
Verschirfung der Anforderungen an die Verringerung der CO,-Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen und der
Aufbau der erforderlichen Lade- und Betankungsinfrastruktur eine Schliisselrolle bei der Verringerung der
Emissionen des Sektors der schweren Nutzfahrzeuge spielen. Die in der vorliegenden Verordnung festgelegten
unionsweiten CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir die Flotte werden durch die Anforderungen an die Lade-
und Betankungsinfrastruktur nach der Verordnung (EU) 2023/1804 des Europdischen Parlaments und des Rates ()
erganzt. Die Unionsfinanzierung spielt beim Aufbau der Infrastruktur auf nationaler Ebene eine wichtige Rolle.
Ebenso wichtig ist der Aufbau der Ladeinfrastruktur fir schwere Nutzfahrzeuge mit Elektroantrieb an privaten
Standorten, die nicht offentlich zugdnglich sind, z. B. in privaten Lagern und in Logistikzentren, um das Aufladen
iiber Nacht und am Zielort sicherzustellen. Die Mitgliedstaaten sollten im Zusammenhang mit der Festlegung ihrer
tiberarbeiteten nationalen Strategierahmen Mafinahmen priifen, mit denen sichergestellt wird, dass die angemessene
Infrastruktur fur das Aufladen iiber Nacht und am Zielort fur schwere Nutzfahrzeuge mit Elektroantrieb
bereitgestellt wird. Es ist aulerdem angezeigt, im Hinblick auf etwaige infrastrukturbedingte Einschrinkungen in
Drittlindern die Auswirkungen dieser Verordnung auf die Moglichkeit, in einem Mitgliedstaat zugelassene neue
schwere Nutzfahrzeuge aufSerhalb der Union zu betreiben, zu beriicksichtigen.

Im Jahr 2015 wurde nach dem Erlass der Richtlinie 2014/94/EU des Europiischen Parlaments und des Rates () von
der Europiischen Kommission das Forum fuir nachhaltigen Verkehr (im Folgenden ,Forum®) eingerichtet. Das Forum
unterstiitzt die Kommission bei der Durchfithrung der Tatigkeiten und Programme der Union zur Forderung des
Aufbaus einer Infrastruktur fiir nachhaltige alternative Kraftstoffe. Nach der Annahme dieser Verordnung wird die
Kommission sicherstellen, dass das Forum den wirksamen und kosteneffizienten Aufbau der Lade- und
Betankungsinfrastruktur unterstiitzt, die erforderlich ist, um die verscharften Anforderungen an die Verringerung
der CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge zu erfiillen, und dass es in die in Artikel 24 Absatz 2 der Verordnung
(EU) 2023/1804 genannte Uberpriifung einfliefen wird, damit die in der genannten Verordnung festgelegten Ziele
mit den Zielen der vorliegenden Verordnung in Einklang stehen.

Der Ubergang zur Klimaneutralitit erfordert eine erhebliche Investition in das Stromnetz, einschlielich erhohter
Kapazitit, Resilienz und Speicherung, sowie in zusitzliche Verbindungen. Angesichts der mit der vorliegenden
Verordnung festgelegten CO -Emissionsreduktionszielvorgaben fiir schwere Nutzfahrzeuge fiir das Jahr 2030
werden der Anteil emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge an der Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge auf der
Strale und der Stromverbrauch in diesem Sektor begrenzt bleiben. Daher werden auch die damit verbundenen
Auswirkungen auf das Stromnetz begrenzt bleiben.

Wihrend die verschirften CO_-Emissionsreduktionszielvorgaben die Einfithrung emissionsfreier schwerer Nutz-
fahrzeuge beschleunigen werden, wird ein erheblicher Teil der Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge auf den
Straen weiterhin Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor bleiben. Damit dieser Teil der Flotte zur Verwirklichung der
Klimaziele der Union beitragen kann, sind weitere Innovationen und eine beschleunigte Einfithrung nachhaltiger
erneuerbarer Kraftstoffe von entscheidender Bedeutung. Die bestehenden politischen Mafnahmen und Rechts-

Verordnung (EU) 2023/955 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mai 2023 zur Einrichtung eines Klima-Sozialfonds
und zur Anderung der Verordnung (EU) 2021/1060 (ABL L 130 vom 16.5.2023, S. 1).

Verordnung (EU) 2023/1804 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. September 2023 iiber den Aufbau der
Infrastruktur fir alternative Kraftstoffe und zur Aufhebung der Richtlinie 2014/94/EU (ABL L 234 vom 22.9.2023, S. 1).
Richtlinie 2014/94/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Oktober 2014 iiber den Aufbau der Infrastruktur fiir
alternative Kraftstoffe (ABL. L 307 vom 28.10.2014, S. 1).
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instrumente der Union, insbesondere die Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates ()
und das mit der Richtlinie 2003/87/EG des Europiischen Parlaments und des Rates (') eingerichtete
EU-Emissionshandelssystem, werden die Dekarbonisierung von Kraftstoffen im Verkehrssektor fordern, mit dem
Ziel, fossile Brennstoffe schrittweise abzuschaffen. Die Kommission sollte einen kohirenten Rahmen fiir Anreize fiir
fortschrittliche Biokraftstoffe, Biogas und erneuerbare Kraftstoffe nicht biogenen Ursprungs weiterentwickeln. Mit
diesem Rahmen sollten Hindernisse fiir die Einfithrung und das Angebot umfassend angegangen werden, wobei die
Nachfrage in allen Wirtschaftszweigen im Zusammenhang mit den Gesamtanstrengungen zur Erreichung der
Klimaziele der Union zu berticksichtigen ist. Aufbauend auf den Zielen fiir Biomethan des REPowerEU-Plans sollte
die Kommission auch priifen, wie der Ausbau der Biomethanproduktion in der Union zur Dekarbonisierung der
Wirtschaft, einschlieRlich des Verkehrssektors, beitragen kann.

Nach Anhérung der Interessentrager wird die Kommission innerhalb eines Jahres nach dem Tag des Inkrafttretens
dieser Verordnung die Rolle einer Methode fiir die Zulassung schwerer Nutzfahrzeuge, die ausschlieSlich mit
CO,-neutralen Kraftstoffen betrieben werden, im Einklang mit dem Unionsrecht und dem Klimaneutralititsziel der
Union bewerten.

Die Hersteller sollten weiterhin ausreichend Flexibilitét fiir die schrittweise Anpassung ihrer Flotten von schweren
Nutzfahrzeugen erhalten, um den Ubergang zu emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen kosteneffizient meistern
zu konnen. Daher ist es zweckmiRig, die Reduktionszielvorgaben weiterhin in 5-Jahres-Schritten zu erhéhen.

Aufgrund der heterogenen Struktur der Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge lisst sich nicht vollstindig
vorhersagen, ob die technologischen Entwicklungen rasch genug erfolgen werden, damit Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen fiir alle Nischenverwendungen zu einer praktikablen Option werden. Dies konnte den Einsatz
von schweren Nutzfahrzeugen fiir kritische Sicherheitsanwendungen betreffen, der durch Antriebstechnologien ohne
Auspuffemissionen nicht geleistet werden kann. Solche Fahrzeuge sollten einen begrenzten Anteil an der
Gesamtflotte der schweren Nutzfahrzeuge ausmachen. Bei ihrer Uberpriifung der Verordnung (EU) 2019/1242 sollte
die Kommission bewerten, ob Maflnahmen zur Verringerung der CO,-Emissionen solcher Fahrzeuge ergriffen
werden konnen.

Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber werden nachdriicklich aufgefordert, bei ihren unter diese Verordnung
fallenden Verfahren zur Vergabe offentlicher Auftrage ein Zuschlagskriterium oder eine technische Spezifikation zu
verwenden, das bzw. die sich auf den Anteil der Produkte von Angeboten aus Lindern bezieht, die nicht
Vertragsparteien des Ubereinkommens der Welthandelsorganisation iiber das offentliche Beschaffungswesen (im
Folgenden ,GPA®) sind und die kein Freihandelsabkommen mit der Union geschlossen haben, das auch Vorschriften
tiber die Vergabe offentlicher Auftrige enthilt. Solche Kriterien diirften eine wichtige Rolle dabei spielen, die
Versorgung mit emissionsfreien Stadtbussen durch die europdische Industrie zu fordern, nachhaltige und resiliente
Lieferketten fiir Stadtbusse sicherzustellen und die Versorgungssicherheit in der Union zu erhohen.

Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber werden dazu angehalten, fiir ihre unter diese Verordnung fallenden
Verfahren zur Vergabe offentlicher Auftrage ein Kriterium der 6kologischen Nachhaltigkeit als Zuschlagskriterium
oder als technische Spezifikation zu verwenden. Unbeschadet der fiir eine bestimmte Technologie geltenden
Gesetzgebungsakte der Union, einschlieflich der Verordnung (EU) 2023/1542 des Europdischen Parlaments und des
Rates (') und der Verordnung (EU) 2024/... des Europiischen Parlaments und des Rates, sollten die offentlichen
Auftraggeber und die Auftraggeber bei der Bewertung der 6kologischen Nachhaltigkeit von Stadtbussen, die auf der
Grundlage der vorliegenden Verordnung beschafft werden, verschiedene Elemente mit Auswirkungen auf das Klima
und die Umwelt beriicksichtigen konnen. Diese Elemente konnen z. B. die Dauerhaftigkeit und Zuverlissigkeit der
Losung, die Reparierbarkeit und Wartungsfreundlichkeit, die einfache und hochwertige Recyclingmaoglichkeit, die
Verwendung von Stoffen, den Verbrauch an Energie, Wasser und anderen Ressourcen iiber einen oder mehrere
Abschnitte des Lebenszyklus des Produkts, den Einbau gebrauchter Bauteile, den 6kologischen Fufabdruck des
Produkts und die Umweltauswirkungen wiahrend seines Lebenszyklus sowie die Menge des erzeugten Abfalls
umfassen.

Aufgrund der strengeren unionsweiten CO -Emissionsreduktionszielvorgaben fiir Flotten ab 2030 miissen die
Hersteller deutlich mehr emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge auf den Unionsmarkt bringen. Der Anreizmecha-
nismus fir emissionsfreie und emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge wiirde daher seinen urspriinglichen Zweck
nicht mehr erfiillen und konnte die Wirksamkeit der Verordnung (EU) 2019/1242 beeintrachtigen. Dieser
Anreizmechanismus sollte daher ab 2030 aufgehoben werden.

Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 zur Forderung der Nutzung von
Energie aus erneuerbaren Quellen (Neufassung) (ABL L 328 vom 21.12.2018, S. 82).

Richtlinie 2003/87/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 2003 iiber ein System fiir den Handel mit
Treibhausgasemissionszertifikaten in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 96/61/EG des Rates (ABL L 275 vom
25.10.2003, S. 32).

Verordnung (EU) 2023/1542 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 12. Juli 2023 iiber Batterien und Altbatterien, zur
Anderung der Richtlinie 2008/98/EG und der Verordnung (EU) 2019/1020 und zur Authebung der Richtlinie 2006/66/EG (ABI.
L 191 vom 28.7.2023, S. 1).
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In Anwendung von Artikel 15 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2019/1242 wurde die Moglichkeit, die Einnahmen aus
der Abgabe wegen CO -Emissionsiiberschreitung einem gesonderten Fonds oder einem einschligigen Programm
zuzuweisen, gepriift und der Schluss gezogen, dass dies den Verwaltungsaufwand deutlich erhohen wiirde, ohne dem
Ubergang des Automobilsektors direkt zugutezukommen. Einnahmen aus der Abgabe wegen CO,-Emissionsiiber-
schreitung sollten daher weiterhin gemif Artikel 8 Absatz 4 der Verordnung (EU) 2019/1242 als Einnahmen fiir
den Gesamthaushalt der Europdischen Union gelten.

Der Gegenstand der Verordnung (EU) 2019/1242 sollte auch die Uberwachungs- und Meldepflichten abdecken, die
durch die vorliegende Verordnung in die Verordnung (EU) 2019/1242 aufgenommen werden.

Die Verordnung (EU) 2019/1242 sollte geindert werden, damit sie denselben Anwendungsbereich wie die
Verordnung (EU) 2018/956 des Europdischen Parlaments und des Rates abdeckt (*2).

Die CO,-Emissionen von Fahrzeugen, die nicht in den Anwendungsbereich der Rechtsvorschriften der Union fiir die
Typgenehmigung von Fahrzeugen fallen, wie land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen, Fahrzeuge, die fiir den
Einsatz zur nationalen Verteidigung, darunter durch die Streitkrifte, konstruiert und gebaut wurden, und
Kettenfahrzeuge, werden nicht ermittelt. Diese Fahrzeuge miissen daher die in dieser Verordnung festgelegten
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben nicht erfiillen.

Damit kein Anreiz geschaffen wird, schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die
Feuerwehr und die fiir die Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder medizinische
Notfalldienste konstruiert und gebaut oder dafiir angepasst werden, nicht mehr freiwillig dem Typgenehmigungs-
verfahren unterziehen zu lassen, was sich nachteilig auf die Sicherheit und die Umwelt auswirken wiirde, sollten
solche Fahrzeuge, die freiwillig dem Typgenehmigungsverfahren unterzogen werden, ebenfalls von der Verpflichtung
befreit werden, die in dieser Verordnung festgelegten CO -Emissionsreduktionszielvorgaben zu erfiillen,, es sei denn,
der Hersteller verlangt ein anderes Vorgehen. Die Mitgliedstaaten sollten ferner berechtigt sein, schwere
Nutzfahrzeuge, die nicht speziell fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr, die fir die
Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder medizinische Notfalldienste konstruiert, aber
dafiir zugelassen wurden, wie normale Reisebusse fur den Transport von Polizei- oder Streitkriften, von der
Verpflichtung zur Erfiillung der in dieser Verordnung festgelegten CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben zu befreien,
indem sie bestdtigen, dass eine solche Befreiung im offentlichen Interesse wire. Die Mitgliedstaaten sollten auch
berechtigt sein, Fahrzeuge, die fiir die Streitkrifte zugelassen sind, vollstindig von dieser Verordnung auszunehmen.

Schwere Nutzfahrzeuge bestimmter Untergruppen, die typgenehmigt sind, aber fiir die CO,-Emissionsreduktion aus
technischen Griinden noch nicht ermittelt werden, miissen die in dieser Verordnung festgelegten CO,-Emissions-
reduktionszielvorgaben nicht erfullen. Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich beispielsweise um Fahrzeuge mit
besonderer Zweckbestimmung wie Mobilkrane, Trigerfahrzeuge fur hydraulische Gerdte oder Fahrzeuge fiir
Schwerlasttransporte, Gelindefahrzeuge wie bestimmte schwere Nutzfahrzeuge fiir Bergbau-, Forst- und Landwirt-
schaftszwecke, sowie andere schwere Nutzfahrzeuge mit nicht dem Standard entsprechenden Achskonfigurationen
wie schwere Nutzfahrzeuge mit mehr als vier Achsen oder mehr als zwei Antriebsachsen, kleine Busse mit einer
technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand (TPMLM) von 7,5 Tonnen oder weniger und kleine
Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder weniger. Die Kommission sollte priifen, ob die Ermittlung der
CO,-Emissionen kleiner Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder weniger gemafd der Verordnung (EU)
2017/2400 der Kommission (**) (Simulationen des Instruments zur Berechnung des Energieverbrauchs von
Fahrzeugen oder VECTO (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool)-Simulationen) — auch unter Beriick-
sichtigung der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission ('¥) — angemessen ist.

Es sollten bestimmte Begriffsbestimmungen eingefihrt werden, um die Terminologie der Verordnung
(EU) 2019/1242 mit der Terminologie der Rechtsvorschriften der Union iiber die Typgenehmigung von Fahrzeugen,
insbesondere der Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates (**) und der Verordnung
(EU) 2017/2400, zu vereinheitlichen.

Verordnung (EU) 2018/956 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 28. Juni 2018 iiber die Uberwachung und Meldung der

CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs neuer schwerer Nutzfahrzeuge (ABL L 173 vom 9.7.2018, S. 1).

Verordnung (EU) 2017/2400 der Kommission vom 12. Dezember 2017 zur Durchfithrung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bestimmung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs von
schweren Nutzfahrzeugen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46[EG des Européischen Parlaments und des Rates sowie der
Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission (ABL L 349 vom 29.12.2017, S. 1).

Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur Ergidnzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des
Europiischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenechmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungs-
informationen, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission sowie zur Aufhebung der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission (ABL. L 175 vom 7.7.2017, S. 1).

Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur
Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABL L 151 vom 14.6.2018, S. 1).
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Fiir die Zwecke der mit dieser Verordnung eingefithrten Ubertragung von schweren Nutzfahrzeugen zwischen
Herstellern und der Einfithrung einer Ausnahmeregelung fiir Hersteller, die wenige schwere Nutzfahrzeuge
herstellen, sollte in die Verordnung (EU) 2019/1242 eine Definition des Begriffs ,Gruppe verbundener Hersteller
aufgenommen werden. Diese Definition sollte im Wesentlichen der in der Verordnung (EU) 2019/631 des
Europdischen Parlaments und des Rates (%) fiir leichte Nutzfahrzeuge verwendeten Terminologie entsprechen.

Im Hinblick auf die Festlegung der Verpflichtungen der einzelnen Hersteller sollten die unionsweiten
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir neue Flotten schwerer Nutzfahrzeuge in spezifische Emissionszielvor-
gaben fiir Fahrzeuguntergruppen umgesetzt werden, die auf der Grundlage der technischen Merkmale der
dazugehorigen schweren Nutzfahrzeuge festgelegt werden sollten.

Da sich die CO_-Emissionen von Anhingern stark auf die CO,-Emissionen und den Energieverbrauch von schweren
Nutzkraftfahrzeugen insgesamt auswirken, sollten auch CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir Anhanger
festgelegt werden.

Die CO,-Emissionen von Arbeitsfahrzeugen wie Miillfahrzeugen, Kippwagen oder Betonmischfahrzeugen werden
bereits im Rahmen von VECTO zertifiziert und von Fahrzeugherstellern und Mitgliedstaaten iiberwacht und
gemeldet. Die CO,-Emissionen von Arbeitsfahrzeugen machen etwa 2% der von schweren Nutzfahrzeugen
erzeugten CO,-Emissionen aus und der Anteil der Arbeitsfahrzeuge an den Verkdufen schwerer Nutzfahrzeuge
betrdgt rund 4 %. Da sie hauptsichlich in Stidten eingesetzt werden, haben Arbeitsfahrzeuge auch einen Einfluss auf
die stadtische Luftqualitit. Arbeitsfahrzeuge sollten deshalb bis 2029 von der Berechnung der durchschnittlichen
spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller ausgenommen werden. Fiir den Zeitraum von 2030 bis 2034 sollten bei
dieser Berechnung nur emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge beriicksichtigt werden. Ab 2035 sollten alle Arbeitsfahrzeuge
bei dieser Berechnung beriicksichtigt werden.

Um die Entwicklung und den umfassenden Einsatz von Anhingern, die mit Technologie zur Verringerung der
CO,-Emissionen ausgeriistet sind, zu ermdglichen, ist es unbedingt erforderlich, den Genehmigungsrahmen fiir
derartige Technologie zu aktualisieren und auszuweiten, insbesondere fiir elektrifizierte Anhinger, indem die
Verordnung (EU) 2018/858 gedndert wird.

Im Jahr 2022 machten emissionsfreie Stadtbusse bereits etwa ein Viertel aller in der Union verkauften Stadtbusse
aus, wobei einige Mitgliedstaaten einen weitaus hoheren Anteil erreichten. Aufgrund der technischen Reife von
Stadtbussen und der Notwendigkeit, die stadtische Luftqualitit zu verbessern, sollte ein verbindlicher Mindestanteil
neuer emissionsfreier Stadtbusse festgelegt werden.

Ein verbindlicher Mindestanteil emissionsfreier Stadtbusse sollte dem gesellschaftlichen Bedarf an erschwinglichen
offentlichen Verkehrsmitteln, auch in lindlichen Gebieten, Rechnung tragen. Das verbesserte Angebot
emissionsfreier Stadtbusse, das sich aus einem solchen verbindlichen Mindestanteil ergibt, sollte sich positiv auf
die Anschaffungskosten auswirken, und zwar sowohl in Bezug auf den Kaufpreis als auch auf die Gesamtbetriebs-
kosten emissionsfreier Stadtbusse, die auf die durch den Betrieb solcher Stadtbusse erzielten Einsparungen bei
fossilen Kraftstoffen zuriickgehen. Die gemeinsame Beschaffung von Stadtbussen auf der Grundlage der Plattform fur
saubere Busse in Europa kann die Anschaffungskosten solcher Busse weiter senken, und der Klima-Sozialfonds
konnte von den Mitgliedstaaten genutzt werden, um schutzbediirftige Biirgerinnen und Biirger mit preisreduzierten
oder kostenlosen Fahrscheinen oder Abonnements fiir 6ffentliche Verkehrsmittel zu unterstiitzen. Regional- und
Fernbusse sowie Reisebusse, auch fiir den Verkehr in ldndlichen Gebieten, unterliegen weiterhin den
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir schwere Nutzfahrzeuge. Mit der Unterstiitzung aus dem Klima-Sozial-
fonds konnte auf die besonderen Bediirfnisse landlicher Gebiete eingegangen und Mobilitdtsarmut im Sinne der
Begriffsbestimmung in Artikel 2 Nummer 2 der Verordnung (EU) 2023/955 verhindert werden, indem der Zugang
zu erschwinglichen offentlichen Verkehrsmitteln sichergestellt wird. Die Kommission sollte auch weitere geeignete
Maflnahmen in Erwdgung ziehen, um die Nachfrage nach emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen durch Behorden
zu erhohen, um die Verwirklichung des Ziels der Klimaneutralitit der Union zu unterstiitzen.

Da in Bezug auf die Einhaltung der Vorschriften eher wirtschaftliche Einheiten als Rechtstrager betrachtet werden
sollten, sollte es wirtschaftlich verbundenen Herstellern innerhalb bestimmter Grenzen gestattet sein, schwere
Nutzfahrzeuge fir die Zwecke der Verbuchung dieser schweren Nutzfahrzeuge gemidfl der Verordnung
(EU) 2019/1242 untereinander zu iibertragen.

Um die Entwicklung neuer emissionsfreier Technologien in spezialisierten kleinen und mittleren Unternehmen zu
fordern, sollte es auferdem mdglich sein, emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge zwischen nicht verbundenen
Unternchmen zu iibertragen.

Verordnung (EU) 2019/631 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 17. April 2019 zur Festsetzung von
CO,-Emissionsnormen fiir neue Personenkraftwagen und fiir neue leichte Nutzfahrzeuge und zur Aufhebung der Verordnungen
(EG) Nr. 443/2009 und (EU) Nr. 510/2011 (ABL L 111 vom 25.4.2019, S. 13).
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Die Nachriistung von Fahrzeugen zu emissionsfreien Fahrzeugen besteht in der Umwandlung eines Verbrennungs-
motors in einen emissionsfreien Verbrennungsmotor bzw. eines Fahrzeugs in ein emissionsfreies Fahrzeug. Sie hat
Vorteile fiir die Umwelt, da die Herstellung neuer Teile und der damit verbundene Materialverbrauch abgewendet
wird. Sie bringt auch wirtschaftliche Vorteile mit sich, die mit der moglichen Verbesserung der Erschwinglichkeit von
Fahrzeugen und der moglichen Schaffung von Arbeitsplitzen verbunden sind. Die Markteinfithrung schwerer
Nutzfahrzeuge, die zu emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen nachgeriistet wurden, wird jedoch durch das Fehlen
harmonisierter technischer und administrativer Vorschriften fur ihre Zulassung behindert. Die Kommission sollte
daher priifen, ob etwaige Initiativen zur Forderung der Entwicklung solcher harmonisierten Vorschriften erforderlich
sind.

Maflnahmen zur Erhohung des Anteils emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im Eigentum grofer
Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast werden, wiirden dazu beitragen, den Absatz emissionsfreier
schwerer Nutzfahrzeuge zu steigern und den Ubergang zu einem emissionsfreien StraRenverkehr zu beschleunigen.
Die Kommission sollte daher den potenziellen Bedarf und die Auswirkungen von Initiativen zur Erhohung des
Anteils emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge analysieren, die sich im Eigentum grofer Flottenbetreiber befinden
oder von ihnen geleast werden.

Um unverhiltnismafSig hohe Befolgungskosten abzuwenden und den Verwaltungsaufwand zu verringern, sollten
Hersteller, die nur wenige schwere Nutzfahrzeuge herstellen, vorbehaltlich der Erfilllung bestimmter rechtlicher
Anforderungen von der Verpflichtung zur Einhaltung der CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben ausgenommen
werden. Da sie weiterhin den Meldepflichten aus der Verordnung (EU) 2019/1242 nachkommen miissen, gibt es fiir
diese Hersteller einen geeigneten Kontrollmechanismus.

Das bestehende System mehrjahriger Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften sollte bis 2039 verlingert
werden, da sich die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben iiber 2030 hinaus bis 2040 weiterhin verschérfen und
zukunftsorientierte technische Entwicklungen der Hersteller in diesem Zeitraum erfordern. Die Hersteller sollten
jedoch alle noch offenen Emissionslastschriften in den Jahren 2029, 2034 und 2039 einlésen. Emissionsgutschriften
sollten automatisch auslaufen, wenn sie nicht innerhalb von sieben Jahren nach ihrem Erwerb verwendet wurden.

In der Verordnung (EU) 2019/1242 sollte fiir jede Fahrzeugklasse die Identitit des Herstellers, dem ein schweres
Nutzfahrzeug zugeordnet werden sollte, eindeutig festgelegt werden, um den unterschiedlichen Konstellationen bei
schweren Nutzfahrzeugen der Klasse M besonders Rechnung zu tragen.

Die Vorschriften fiir die Uberpriifung der gemeldeten Uberwachungsdaten sollten auch die potenzielle nachtrigliche
Berichtigung von Fehlern in diesen Daten und die Art und Weise umfassen, wie die Kommission mit diesen
Berichtigungen bei der Umsetzung der unionsweiten CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir Flotten umgehen
sollte.

Die Bewertung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen sollte geandert werden, um auch die Fahrzeuguntergruppen
einzubezichen, die neu in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2019/1242 aufgenommen wurden.

Die Uberwachung und Meldung durch Hersteller und Mitgliedstaaten ist eine wesentliche Voraussetzung fiir die
Durchfithrung der Verordnung (EU) 2019/1242. Die Aufnahme der Verordnung (EU) 2018/956 in die Verordnung
(EU) 2019/1242 sollte Synergieeffekte schaffen und eine Auslegung der Bestimmungen unter Beriicksichtigung der
Ziele beider Verordnungen ermdoglichen.

Bei der Aufnahme der Uberwachungs- und Meldebestimmungen der Verordnung (EU) 2018/956 in die Verordnung
(EU) 2019/1242 sollte die Gelegenheit genutzt werden, diese Bestimmungen vor dem Hintergrund der Erfahrungen
aus den ersten beiden Berichtszyklen nach der Verordnung (EU) 2018/956 geringfiigig zu dndern.

Da die Bestimmung der CO -Emissionen nicht mehr von den Herstellern allein vorgenommen wird, sollte die Pflicht
zur Meldung der CO,-Emissionen und anderer technischer Daten der schweren Nutzfahrzeuge iiber die Hersteller
hinaus auf diejenigen Stellen ausgeweitet werden, die diese Bestimmung gemifl der Verordnung (EU) 2017/2400
und der Durchfithrungsverordnung (EU) 20221362 der Kommission (’) vornehmen. Die gemeldeten Daten sollten
die Aufzeichnungsdatei des Herstellers umfassen.

Der Kommission sollte erlaubt werden, den technischen Fortschritt, die Entwicklung der Giiterverkehrslogistik wie
insbesondere in einigen Mitgliedstaaten verwendete iiberschwere Fahrzeugkombinationen, die erforderlichen
Anpassungen auf der Grundlage der Anwendung dieser Verordnung und die Anderungen der zugrunde liegenden
Typgenehmigungsrechtsakte zu beriicksichtigen und sicherzustellen, dass die Datenanforderungen sowie die
Uberwachungs- und Meldeverfahren fiir die Beurteilung des Beitrags der Flotte schwerer Nutzfahrzeuge zu den

Durchfithrungsverordnung (EU) 20221362 der Kommission vom 1. August 2022 zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Leistung von schweren Anhingern im Hinblick auf deren
Einfluss auf die CO,-Emissionen, den Kraftstoff- und Energieverbrauch und die emissionsfreie Reichweite von Kraftfahrzeugen und
zur Anderung der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2020/683 (ABL L 205 vom 5.8.2022, S. 145).
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CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben im Zeitverlauf relevant bleiben, dass Daten iiber neue und fortschrittliche
Technologien zur Minderung der CO,-Emissionen und tiber die Ergebnisse der Kontrollpriifungen im Fahrbetrieb auf
der Strafle zur Verfiigung stehen und dass die Spannen der Luftwiderstandswerte fiir Informations- und
Vergleichszwecke weiterhin relevant bleiben, und die Bestimmungen tiber Geldbufen zu erginzen.

(500 Aus den genannten Griinden sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, gemaf$ Artikel 290 des Vertrags
tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union Rechtsakte zu erlassen, um die Kriterien zur Definition von
Fahrzeuguntergruppen, einschlieflich durch Hinzufigung von Untergruppen fiir iiberschwere Fahrzeugkombina-
tionen, und zur Bestimmung von Arbeitsfahrzeugen sowie die Kriterien fiir die Reichweiten verschiedener
Antriebstechnologien, die Liste der Einsatzprofile und der Einsatzprofil-Gewichte, die Nutzlast, die Fahrgastzahlen,
die Fahrgastmassewerte, die technisch zuldssige maximale Nutzlast, die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl,
das Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppen und die jihrliche Kilometerleistung zu dndern und um die in den
Anhingen festgelegten Datenanforderungen und Uberwachungs- und Meldeverfahren im Hinblick auf die Festlegung
der Daten zu dndern, die von den Mitgliedstaaten fiir die Uberwachung der Ergebnisse der Kontrollpriifungen im
Fahrbetrieb auf der Strale zu melden sind, die Spannen des Luftwiderstandswerts zu dndern sowie die Kriterien, die
Berechnung und die Methode der Erhebung der gegen Hersteller verhingten Geldbufen festzulegen. Es ist von
besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstindigen, durchfithrt, die mit den Grundsitzen in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 iiber bessere Rechtsetzung festgelegt wurden. Um
insbesondere fr eine gleichberechtigte Beteiligung an der Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten
das Europiische Parlament und der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstindigen der
Mitgliedstaaten, und ihre Sachverstindigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der Sachverstindigen-
gruppen der Kommission, die mit der Vorbereitung der delegierten Rechtsakte befasst sind.

(51)  Zur Gewihrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfithrung der Verordnung (EU) 2019/1242, sollten der
Kommission Durchfithrungsbefugnisse im Zusammenhang mit den Typengenehmigungsverfahren und im
Zusammenhang mit den gemeinsamen technischen Anforderungen fiir technische und offene Interoperabilitit
zwischen der Lade- und Betankungsinfrastruktur und fir Stadtbusse in Bezug auf physische Verbindungen und den
Informationsaustausch, tibertragen werden. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates (*¥) ausgeiibt werden.

(52)  Die Verordnung (EU) 2018/956 sollte so aufgehoben werden, dass Ubergangsbestimmungen es erméglichen, den
zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Verordnung laufenden Berichtszeitraum nach den zu Beginn dieses
Berichtszeitraums geltenden Vorschriften abzuschliefen, einschliefSlich der gesamten Nachverarbeitung der
erhobenen Daten. Dementsprechend sollte diese Verordnung ab dem Beginn des folgenden Berichtszeitraums gelten.

(53) Da die Ziele dieser Verordnung, namlich durch gednderte unionsweite CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben fiir
Flotten schwerer Nutzfahrzeuge auf kosteneffiziente und wirtschaftlich effiziente Weise auf eine Verringerung von
Treibhausgasemissionen hinzuwirken, und zwar in einer Weise, die der gesamtwirtschaftlichen Zielvorgabe fiir die
Senkung der Nettotreibhausgasemissionen bis 2030 entspricht, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden kénnen, sondern vielmehr wegen ihres Umfangs und ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser
zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europdische Union
verankerten Subsidiarititsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
Verhaltnismafigkeit geht diese Verordnung nicht tiber das fur die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Mafd
hinaus.

(54) Die Verordnungen (EU) 2018/858 und (EU) 2019/1242 sollten daher entsprechend gedndert werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Anderung der Verordnung (EU) 2019/1242

Die Verordnung (EU) 2019/1242 wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 1 erhilt folgende Fassung:

("®)  Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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LArtikel 1

Gegenstand und Ziele

1)

Mit dieser Verordnung werden CO,-Emissionsnormen fiir neue schwere Nutzfahrzeuge festgelegt. Diese

Standards tragen dazu bei, das Unionsziel der Klimaneutralitit und die in der Verordnung (EU) 2021/1119 des
Europdischen Parlaments und des Rates (*) festgelegten Klimazwischenziele der Union, die Zielvorgaben der
Mitgliedstaaten zur Verringerung ihrer Treibhausgasemissionen gemafl der Verordnung (EU) 2023/857 des
Europdischen Parlaments und des Rates (**) und die Ziele des Ubereinkommens von Paris zu verwirklichen und das
reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes sicherzustellen.

)

Diese Verordnung regelt auch die Meldung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs neuer schwerer

Nutzfahrzeuge, die in der Union zugelassen sind.

)

Verordnung (EU) 2021/1119 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Juni 2021 zur Schaffung des

Rahmens fiir die Verwirklichung der Klimaneutralitit und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 401/2009
und (EU) 2018/1999 (Europdisches Klimagesetz’) (ABI. L 243 vom 9.7.2021, S. 1).

(**)  Verordnung (EU) 2023/857 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 19. April 2023 zur Anderung der

Verordnung (EU) 2018/842 zur Festlegung verbindlicher nationaler Jahresziele fur die Reduzierung der
Treibhausgasemissionen im Zeitraum 2021 bis 2030 als Beitrag zu Klimaschutzmafinahmen zwecks Erfullung
der Verpflichtungen aus dem Ubereinkommen von Paris sowie zur Anderung der Verordnung (EU) 2018/1999
(ABL. L 111 vom 26.4.2023, S. 1).

2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Diese Verordnung gilt fiir neue Fahrzeuge, die nach der Verordnung (EU) 2018/858 entweder typgenehmigt
oder einzeln genehmigt wurden oder die unter Artikel 2 Absatz 3 der genannten Verordnung fallen und zu einer der
folgenden Fahrzeugklassen gehéren:

a) M, und M;;
b) N,, N, und N, sofern die Fahrzeuge nicht unter die Verordnung (EU) 2019/631 fallen;
¢) O,und O,.

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die in Unterabsatz 1 Buchstaben a, b und ¢ genannten Fahrzeuge als
schwere Nutzfahrzeuge. Fahrzeuge, die unter Unterabsatz 1 Buchstabe a oder b fallen, werden als schwere
Nutzkraftfahrzeuge bezeichnet.

Die in dieser Verordnung genannten Fahrzeugklassen bezichen sich auf die Fahrzeugklassen gemaf$ Artikel 4 und
Anhang I der Verordnung (EU) 2018/858.¢

Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten schwere Nutzfahrzeuge in einem bestimmten Berichtszeitraum als
neue schwere Nutzfahrzeuge, wenn sie in diesem Berichtszeitraum in der Union erstmals zugelassen werden und
zuvor nicht auflerhalb der Union zugelassen waren.

Eine vorherige Zulassung aufSerhalb der Union, die weniger als drei Monate vor der Zulassung in der Union erteilt
wurde, wird nicht beriicksichtigt.

Diese Verordnung gilt nicht fiir schwere Nutzfahrzeuge, die fiir einen Zeitraum von hochstens einem Monat erstmals
zugelassen werden und die nur zum Zweck der Uberfithrung in ein Land auferhalb der Union zugelassen werden.

3. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:

a)

Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

.1. Bezugswert fiir CO,-Emissionen‘ den gemdfl Anhang I Nummer 3 bestimmten Durchschnitt der spezifischen
CO,-Emissionen aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in jeder Fahrzeuguntergruppe in dem Referenzzeitraum;"
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b) Folgende Nummern werden eingefiigt:
,3a. Berichtszeitraum‘ den Zeitraum vom 1. Juli eines bestimmten Jahres bis zum 30. Juni des Folgejahres;

3b. Referenzzeitraum‘ den Berichtszeitraum eines bestimmten Jahres, in Bezug auf den die regulatorischen
CO -Emissionsreduktionsverpflichtungen fiir eine bestimmte Fahrzeuguntergruppe in dieser Verordnung
festgelegt sind;*

¢) Nummer 5 erhilt folgende Fassung:

»5. Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen’ die jihrlich gemif Anhang I Nummer 4 fiir den
vorangegangenen Berichtszeitraum bestimmte Zielvorgabe fiir CO,-Emissionen eines einzelnen Herstellers;*

d) Nummer 9 erhilt folgende Fassung:

»9. ,Arbeitsfahrzeug' ein schweres Nutzfahrzeug, das fiir bestimmte Zwecke eingesetzt werden soll und nach den
Angaben in seiner Ubereinstimmungsbescheinigung, die von den Mitgliedstaaten gemeldet wurden, die in
Anhang I Nummer 1.2 genannten Kriterien erfullt;*

¢) Nummer 10 erhalt folgende Fassung:

,10. Hersteller die Person oder Stelle, der die in einem bestimmten Zeitraum zugelassenen Fahrzeuge gemifd
Artikel 7a zugeordnet wurden;*

f) Folgende Nummer wird eingefiigt:

,10a. Berichterstatter* eine Stelle, die fiir die Meldung von Daten an die Kommission zustandig ist;"
g) Nummer 11 erhilt folgende Fassung:

,11. ,emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug' eines der folgenden Fahrzeuge:

a) ein schweres Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit einem Verbrennungsmotor mit Emissionen
von nicht mehr als 3 g CO,/(tkm) oder 1 g CO,/(pkm), bestimmt gemifl Artikel 9 der Verordnung
(EU) 2017/2400;

b) ein schweres Kraftfahrzeug ohne Verbrennungsmotor oder mit einem Verbrennungsmotor, dessen nach der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und ihren Durchfithrungsmafnahmen bestimmte Emissionen nicht mehr
als 1 g CO,/kWh oder dessen nach der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und
des Rates (*) und ihren Durchfithrungsmaffnahmen bestimmte Emissionen nicht mehr als 1 g CO,/km
betragen, sofern keine CO,-Emissionen gemaf der Verordnung (EU) 2017/2400 ermittelt wurden;

¢) ein Anhinger mit einer Einrichtung, die seinen Antrieb aktiv unterstiitzt und der keinen Verbrennungs-
motor hat oder dessen Verbrennungsmotor weniger als 1 g CO,[kWh emittiert, wie geméf$ der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 und ihren Durchfithrungsmafinahmen oder gemif$ der UNECE-Verordnung (EG) Nr. 49
ermittelt;

(*)  Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 tber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir
Fahrzeuge (ABL. L 171 vom 29.6.2007, S. 1).“

h) Nummer 12 erhilt folgende Fassung:

,12. emissionsarmes schweres Nutzfahrzeug’ ein schweres Nutzfahrzeug, das kein emissionsfreies Nutzfahrzeug ist
und dessen nach Anhang I Nummer 2.3.4 bestimmte spezifische CO,-Emissionen weniger als die Halfte der
Bezugswerte fiir CO,-Emissionen aller Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe, zu denen das schwere
Nutzfahrzeug gehort, betragen;*
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i) Die folgenden Nummern werden angefuigt:

»16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

(**)

(***

R

Primirfahrzeug’ ein Primirfahrzeug gemdf der Definition in Artike]l 3 Nummer 22 der Verordnung
(EU) 2017/2400;

Primarfahrzeug eines schweren Nutzfahrzeugs' ein Primidrfahrzeug, fur dessen Simulation eine generische
Karosserie zugeordnet wird, die hinsichtlich ihrer Konfiguration in Bezug auf Boden (Hochflur/Niederflur) und
Deck (ein oder zwei Decks) und gegebenenfalls anderer Parameter der tatsichlichen Karosserie des schweren
Nutzfahrzeugs entspricht;

vervollstindigtes Fahrzeug® ein vervollstindigtes Fahrzeug gemif§ der Definition in Artikel 3 Nummer 26 der
Verordnung (EU) 2018/858;

vollstindiges Fahrzeug' ein vollstindiges Fahrzeug gemaf der Definition in Artikel 3 Nummer 27 der
Verordnung (EU) 2018/858;

,Gelindefahrzeug’ ein Geldndefahrzeug gemafs der Definition in Anhang I Teil A Nummer 2.1 der Verordnung
(EU) 2018/858;

JFahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung' ein Fahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung gemifl der
Definition in Artikel 3 Nummer 31 der Verordnung (EU) 2018/858;

,Gelindefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung' ein Gelandefahrzeug mit besonderer Zweckbestimmung
gemif der Definition in Anhang I Teil A Nummer 2.3.1 der Verordnung (EU) 2018/858;

,Ubereinstimmungsbescheinigung* eine Ubereinstimmungsbescheinigung gemif der Definition in Artikel 3
Nummer 5 der Verordnung (EU) 2018/858;

JOffentlicher Auftrag’ im Zusammenhang mit offentlichen Vergabeverfahren, sofern nichts anderes bestimmt
ist, einen offentlichen Auftrag im Sinne von Artikel 2 Absatz 1 Nummer 5 der Richtlinie 2014/24/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates (¥), ,Liefer-, Bau- und Dienstleistungsauftrage’ im Sinne von Artikel 2
Nummer 1 der Richtlinie 2014/25/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (**) sowie ,Konzession' im
Sinne von Artikel 5 Nummer 1 der Richtlinie 2014/23/EU des Europdischen Parlaments und des Rates (***);

jiberschwere Fahrzeugkombination' ein schweres Nutzfahrzeug der Klasse N3, das fiir die Verwendung in einer
Fahrzeugkombination geeignet ist und alle der folgenden Auslegungs- und Konstruktionskriterien erfiillt:

a) mit mindestens drei Achsen;
b) die Nennleistung des Motors betrigt mindestens 400 kW;

¢) konzipiert mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand (TPMLM) der Kombination
von iiber 60 Tonnen;

Richtlinie 2014/24/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 tiber die offentliche

Auftragsvergabe und zur Authebung der Richtlinie 2004/18/EG (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 65).
Richtlinie 2014/25/EU des Europiischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die Vergabe
von Auftrigen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der
Postdienste und zur Aufhebung der Richtlinie 2004/17/EG (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 243).

Richtlinie 2014/23/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 iiber die
Konzessionsvergabe (ABL L 94 vom 28.3.2014, S. 1).“

j) Folgende Absitze werden angefiigt:

SFur

die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck ,Gruppe verbundener Hersteller* einen Hersteller und

seine verbundenen Unternehmen.

Im Zusammenhang mit einem Hersteller bezeichnet der Ausdruck ,verbundenes Unternehmen

a) Unternehmen, bei denen der Hersteller unmittelbar oder mittelbar

i) iiber mehr als die Halfte der Stimmrechte verfugt,
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ii) mehr als die Hilfte der Mitglieder des Aufsichtsrats, des Verwaltungsorgans oder der zur gesetzlichen
Vertretung berufenen Organe bestellen kann oder

iii) das Recht hat, die Geschifte des Unternehmens zu fiihren;

b) Unternchmen, die iber den Hersteller mittelbar oder unmittelbar die unter Buchstabe a genannten Rechte oder
Einflussmoglichkeiten ausiiben;

¢) Unternehmen, in denen ein unter Buchstabe b genanntes Unternehmen mittelbar oder unmittelbar die unter
Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmoglichkeiten hat;

d) Unternehmen, bei denen der Hersteller zusammen mit einem oder mehreren Unternehmen gemdf den
Buchstaben a, b oder ¢ oder bei denen zwei oder mehr der letztgenannten Unternehmen gemeinsam die unter
Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmoglichkeiten hat haben;

) Unternehmen, bei denen die unter Buchstabe a genannten Rechte oder Einflussmaéglichkeiten vom Hersteller
oder einem oder mehreren seiner verbundenen Unternehmen gemif den Buchstaben a bis d und von einem oder
mehreren Dritten gemeinsam ausgeiibt werden.”

4. Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

LArtikel 3a

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben

(1)  Die durchschnittlichen CO, -Emissionen der Unionsflotte neuer schwerer Kraftfahrzeuge mit Ausnahme von
Fahrzeugen mit besonderer Zweckbestimmung, Geldndefahrzeugen und Geldndefahrzeugen mit besonderer Zweck-
bestimmung werden gegeniiber den durchschnittlichen CO,-Emissionen im Berichtszeitraum des Jahres 2019 um

folgende Prozentsitze verringert:

a) um 15% fiir die Fahrzeuguntergruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD und 10-LH in den
Berichtszeitrdumen der Jahre 2025 bis 2029;

b) um 45% fir alle Fahrzeuguntergruppen mit Ausnahme von Arbeitsfahrzeugen in den Berichtszeitrdumen der
Jahre 2030 bis 2034;

¢) um 65 % fir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitraumen der Jahre 2035 bis 2039;
d) um 90 % fiir alle Fahrzeuguntergruppen in den Berichtszeitriumen der Jahre ab 2040.

(2)  Die Fahrzeuguntergruppen leisten gemifl Anhang I Nummer 4.3 einen Beitrag zu den in Absatz 1 genannten
CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben.

(3)  Die mit der Unionsflotte neuer Anhanger verbundenen CO,-Emissionen werden gemafl Anhang I Nummer 4.3
verringert.

(4)  Ungeachtet des Artikels 2 Absatz 3 der Verordnung (EU) 2017/2400 unterliegen zugelassene schwere
Nutzfahrzeuge, die unter Artikel 2 Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2018/858 fallen, nicht
den CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben gemifl den Absitzen 1 bis 3 des vorliegenden Artikels, es sei denn, der
Hersteller beschlief3t, diese schweren Nutzfahrzeuge bei der Meldung des schweren Nutzfahrzeugs gemifl Anhang IV
Teil B der vorliegenden Verordnung in die Berechnung seiner spezifischen CO,-Emissionen und Zielvorgaben
einzubeziehen.

(5)  Andere als die in Absatz 4 genannten schweren Nutzfahrzeuge, die fur den Einsatz durch den Katastrophen-
schutz, die Feuerwehr, die fiir die Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder die
medizinischen Notfalldienste zugelassen wurden, unterliegen nicht den CO -Emissionsreduktionszielvorgaben gemafS
den Absitzen 1 bis 3, wenn ein Mitgliedstaat dies im Zulassungs- und Meldeverfahren angibt und damit in den gemaf§
Anhang IV Teil A gemeldeten Daten bestitigt, dass der Zweck des schweren Nutzfahrzeugs nicht gleichermaflen durch
ein emissionsfreies schweres Nutzfahrzeug erfullt werden kann und dass es daher im offentlichen Interesse liegt, ein
schweres Nutzfahrzeug mit Verbrennungsmotor zur Erfiillung dieses Zwecks zuzulassen.

Schwere Nutzfahrzeuge, die fiir die Nutzung durch die Streitkrifte zugelassen sind, unterliegen nicht den
Anforderungen dieser Verordnung, wenn ein Mitgliedstaat beschlieft, sie nicht gemafl Anhang IV Teil A zu melden.
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Artikel 3b

Zusitzliche Manahmen zur Unterstiitzung des Ubergangs zu emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen auf
dem Unionsmarkt

Die Kommission legt dem Europiischen Parlament und dem Rat bis zum 30. Juni 2025 einen Bericht vor, in dem sie
priift, ob die Einfihrung schwerer Nutzfahrzeuge auf dem Unionsmarkt, die zu emissionsfreien schweren
Nutzfahrzeugen nachgeriistet werden, auf dem Unionsmarkt erleichtert werden muss, unter anderem durch
harmonisierte Vorschriften. Dieser Bericht muss eine Analyse der Optionen und die Auswirkungen dieser Optionen
umfassen. Die Analyse geht gegebenenfalls mit einer Gesetzgebungsinitiative oder einer anderen Mafinahme einher.

Artikel 3¢

Zusiitzliche Mafinahmen zur Unterstiitzung der Nachfrage nach emissionsfreien schweren Nutzfahrzeugen
auf dem Unionsmarkt

Die Kommission legt dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 30. Juni 2027 einen Bericht vor, der eine
Analyse des potenziellen Bedarfs und der potenziellen Auswirkungen von Initiativen zur Erhohung des Anteils
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im Eigentum grofer Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast
werden, enthélt. In diesem Bericht prift die Kommission mogliche Optionen fiir einen verstirkten Einsatz
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die sich im Eigentum grofSer Flottenbetreiber befinden oder von ihnen geleast
werden.

Artikel 3d

Zielvorgabe fiir emissionsfreie schwere Nutzfahrzeuge beziiglich Stadtbussen

(1)  Bei den in Spalte 4 der Tabelle in Anhang I Nummer 4.2 genannten schweren Nutzfahrzeugen (im Folgenden
,Stadtbusse’) miissen die Hersteller die Mindestanteile von 90 % und 100 % emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge an
ihrer Flotte neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemafl Anhang I Nummer 4.3.2 einhalten.

(2)  Die Kommission legt im Wege von Durchfuhrungsrechtsakten die gemeinsamen technischen Spezifikationen,
einschlieflich Normen, fiir die technische und offene Interoperabilitit zwischen der Lade- und Betankungsinfrastruktur
und Stadtbussen in Bezug auf physische Verbindungen und den Informationsaustausch fest.

Diese Durchfithrungsrechtsakte werden gemdff dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif$ Artikel 17 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um diese
Verordnung durch gemeinsame technische Spezifikationen, einschlieflich Normen, fur die sichere gemeinsame
Nutzung und Verwendung der im Zusammenhang mit der Nutzung von Stadtbussen generierten Daten zu ergdnzen.

Artikel 3e

Sicherstellung nachhaltiger und resilienter Lieferketten fiir Stadtbusse durch 6ffentliche Vergabeverfahren

(1)  Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber erteilen den Zuschlag fiir 6ffentliche Lieferauftrige iiber den Kauf,
das Leasing, die Miete oder den Mietkauf von neuen emissionsfreien Stadtbussen sowie fiir offentliche
Dienstleistungsauftriage, deren Hauptgegenstand die Verwendung solcher Stadtbusse ist, auf der Grundlage des
wirtschaftlich giinstigsten Angebots, dessen Bestimmung das beste Preis-Leistungs-Verhéltnis zu beinhalten hat.

(2)  Offentliche Auftraggeber und Auftraggeber verwenden je nach Marktlage und im Einklang mit den Richtlinien
2014/23[EU, 2014/24[EU oder 2014/25/EU und den geltenden sektorspezifischen Rechtsvorschriften sowie mit den
internationalen Verpflichtungen der Union, einschlieRlich des Ubereinkommens der Welthandelsorganisation iiber das
offentliche Beschaffungswesen (im Folgenden ,GPAY) und anderer internationaler Ubereinkiinfte, an die die Union
gebunden ist, mindestens zwei der folgenden Kriterien als technische Spezifikationen oder Zuschlagskriterien, von
denen mindestens eines in Bezug auf den Beitrag des Angebots zur Versorgungssicherheit gemaf§ den Buchstaben a bis
d zu verwenden ist:

a) Anteil der Produkte der Angebote aus Drittlindern, bestimmt im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 952/2013
des Europdischen Parlaments und des Rates (*). Dieses Kriterium ist nur auf Produkte von Angeboten aus Lindern
anzuwenden, die nicht Vertragsparteien des GPA sind und die kein Freihandelsabkommen, das auch Vorschriften
iiber die Vergabe offentlicher Auftrige enthalt, mit der Union geschlossen haben;
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=

aktuelle und geschitzte Verfiigbarkeit wesentlicher Ersatzteile fiir den Betrieb der Ausriistung, die Gegenstand der
Ausschreibung ist;

) Zusage des Bieters, dass sich etwaige Anderungen seiner Lieferkette wihrend der Ausfithrung des Auftrags nicht
nachteilig auf die Ausfithrung des Auftrags auswirken;

d) Bescheinigung oder Dokumentation, aus der hervorgeht, dass die Lieferkette des Bieters so organisiert ist, dass er die
Anforderungen in Bezug auf die Versorgungssicherheit erfullen kann;

e) okologische Nachhaltigkeit, die tiber die in den geltenden Rechtsakten der Union vorgesehenen Mindestan-
forderungen hinausgeht.

Unterabsatz 1 hindert die offentlichen Auftraggeber und die Auftraggeber nicht daran, weitere Kriterien anzuwenden.

(3)  Wird der Beitrag des Angebots zur Versorgungssicherheit als Zuschlagskriterium herangezogen, so wird er in
den Zuschlagskriterien mit 15 bis 40 % gewichtet.

(*)  Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Oktober 2013 zur Festlegung
des Zollkodex der Union (ABL L 269 vom 10.10.2013, S. 1).

5. Artikel 4 Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,Ab dem 1. Juli 2020 und anschlieend in jedem nachfolgenden Berichtszeitraum bestimmt die Kommission fiir jeden
Hersteller die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen fiir den vorangegangenen Berichtszeitraum in g/tkm,
wobei sie Folgendes beriicksichtigt:

a) die gemeldeten Daten zu den neuen schweren Nutzfahrzeugen des Herstellers, die in dem vorangegangenen
Berichtszeitraum zugelassen wurden;

b) den gemif Artikel 5 bestimmten Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge; und

¢) in den Berichtszeitriumen der Jahre 2030 bis 2034 neue emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge, die unter
Anhang I Nummer 1.1.1 fallen.”

6. Artikel 5 wird wie folgt geindert:
a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Ab dem 1. Juli 2020 und anschliefend in jedem nachfolgenden Berichtszeitraum bis zum Berichtszeitraum
des Jahres 2029 bestimmt die Kommission fiir jeden Hersteller den Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge fiir den vorangegangenen Berichtszeitraum.

Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge tragt der Zahl und den CO,-Emissionen aller
emissionsfreien und emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N in der Flotte des Herstellers Rechnung.

b) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3)  Fur die Berichtszeitriume von 2025 bis 2029 wird der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme
Fahrzeuge auf der Grundlage eines Referenzwerts von 2 % gemifs Anhang [ Nummer 2.3.2 bestimmt.”

¢) Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

,(4)  Der Faktor fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge verringert die durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen eines Herstellers um hochstens 3 %. Der Beitrag emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge der
Klasse N, ausgenommen Fahrzeuge der Fahrzeuguntergruppen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD
und 10-LH, zu diesem Faktor verringert die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers um
hochstens 1,5 %.
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7. Artikel 6 erhilt folgende Fassung:

LArtikel 6

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen von Herstellern

Fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 und anschliefend fiir jeden nachfolgenden Berichtszeitraum bestimmt die
Kommission fiir jeden Hersteller eine Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen fiir den vorangegangenen
Berichtszeitraum. Die Zielvorgabe wird gemdfl Anhang I Nummer 4.1 bestimmt.”

8. Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

JArtikel 6a

Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern

(1)  Fir die Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller gemifd
Artikel 4 und Anhang I Nummer 2.2 kénnen einzelne schwere Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern iibertragen werden,
sofern folgende Bedingungen erfillt sind:

a) Bei allen Ubertragungen: Der Antrag wird vom iibertragenden und vom empfangenden Hersteller gemeinsam
eingereicht.

b) Bei der Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge, die keine emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge sind, gehéren der
tibertragende und der empfangende Hersteller einer Gruppe verbundener Hersteller an.

c) Fir die Ubertragung emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge zwischen Herstellern, die nicht einer Gruppe
verbundener Hersteller angehoren, gilt: Die Zahl der emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge, die einem Hersteller
ibertragen werden, iiberschreitet nicht 5 % aller seiner neuen schweren Nutzfahrzeuge, die in einem bestimmten
Berichtszeitraum zugelassen wurden.

Die Hersteller iibermitteln der Kommission die Ubertragungsantrige unter Verwendung der von der Kommission
bereitgestellten elektronischen Instrumente.

(2)  Ist die Kommission der Auffassung, dass die Bedingungen fiir eine Ubertragung erfiillt sind, so beriicksichtigt sie
das tibertragene schwere Nutzfahrzeug nicht bei der Berechnung der einschligigen Werte fiir den iibertragenden
Hersteller, sondern bei der Berechnung der relevanten Werte fiir den empfangenden Hersteller.

Artikel 6b

Ausnahmeregelung fiir Hersteller, die nur wenige schwere Nutzfahrzeuge herstellen

(1)  Lésst ein Hersteller in einem bestimmten Berichtszeitraum weniger als 100 neue schwere Nutzfahrzeuge zu, so
werden die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemif Artikel 4 und Anhang I Nummer 2.7 und die

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO -Emissionen gemifl Artikel 6 und Anhang I Nummer 4.1 in jenem
Berichtszeitraum auf null festgesetzt.

(2) Wenn Absatz 1 dieses Artikels Anwendung findet, werden die Werte der durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen und der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen fiir die betreffenden Hersteller und
Berichtszeitrdume nicht in die Veroffentlichung von Daten gemif Artikel 11 aufgenommen.

(3)  Die Ausnahmeregelung nach Absatz 1 kommt in einem bestimmten Berichtszeitraum in den folgenden Fillen
nicht zur Anwendung:

a) auf Antrag des Herstellers;
b) wenn der Hersteller eine Ubertragung schwerer Nutzfahrzeuge gemif Artikel 6a beantragt;

¢) wenn der Hersteller Teil einer Gruppe verbundener Hersteller ist, auf die in diesem Berichtszeitraum insgesamt mehr
als 100 neu zugelassene schwere Nutzfahrzeuge entfallen, oder einer Gruppe verbundener Hersteller angehort, der
auch ein Hersteller angehort, fiir den Buchstabe a oder b gilt.

(4)  Hersteller, die keiner Gruppe im Sinne von Absatz 3 Buchstabe ¢ angehoren, unterrichten die Kommission, wenn
sie in einem bestimmten Berichtszeitraum weniger als 100 schwere Nutzfahrzeuge zugelassen haben.
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(5)  Hersteller, fir die die Ausnahmeregelung nach Absatz 1 nicht gilt, unterrichten die Kommission in jedem
Berichtszeitraum iiber alle mit ihnen verbundenen Unternehmen, fir die die Ausnahmeregelung gilt.

(6)  Die Hersteller unterrichten die Kommission fur die Zwecke der Absitze 4 und 5 unter Verwendung der von der
Kommission bereitgestellten elektronischen Instrumente.

9. Artikel 7 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 1 Unterabsatz 1 erhélt der Einleitungssatz folgende Fassung:

,Bei der Bestimmung, inwieweit ein Hersteller in den Berichtszeitrdaumen der Jahre 2025 bis 2039 seine
Zielvorgaben fiir die spezifischen CO -Emissionen erfiillt, werden dessen Emissionsgutschriften oder Emissions-
lastschriften, die gemafs Anhang I Nummer 5 bestimmt werden, beriicksichtigt; diese entsprechen der Anzahl neuer
schwerer Nutzfahrzeuge des Herstellers in einem Berichtszeitraum, multipliziert mit*

b) In Absatz 1 Unterabsatz 2 wird ,2029“ durch ,2039“ ersetzt.
¢) Absatz 1 Unterabsatz 3 erhilt folgende Fassung:

,Emissionslastschriften werden in den Berichtszeitriumen der Jahre 2025 bis 2039 erlangt. Die Emissionslastschrift
eines Herstellers darf jedoch insgesamt 5% der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen des Herstellers,
multipliziert mit der Anzahl schwerer Nutzfahrzeuge in diesem Berichtszeitraum, nicht iiberschreiten (,Obergrenze

fir Emissionslastschriften).
d) Absatz 1 Unterabsatz 4 erhilt folgende Fassung:

,In den Berichtszeitraumen der Jahre 2025 bis 2039 erlangte Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften
werden gegebenenfalls von einem Berichtszeitraum auf den folgenden Berichtszeitraum ibertragen. Alle noch
offenen Emissionslastschriften werden jedoch in den Berichtszeitriumen der Jahre 2029, 2034 und 2039 eingeldst.
Emissionsgutschriften werden bei der Feststellung, ob der Hersteller seine Zielvorgabe fiir die spezifischen
CO -Emissionen erfiillt, nur in einem der Berichtszeitraume der sieben auf das Jahr ihrer Erlangung folgenden Jahre

2
berticksichtigt.”

e) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die CO, -Emissionsreduktionskurven werden fiir jeden Hersteller gemifl Anhang I Nummer 5.1.2 festgelegt
und beruht auf den folgenden linearen Verldufen:

a) zwischen den Bezugswerten fiir CO,-Emissionen und der CO_-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des
Jahres 2025 oder 2030 gemaf Artikel 3a Absatz 1 Buchstaben a und b;

b) zwischen der CO,-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 und der CO_-Emissionsziel-
vorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2030 gemafS Artikel 3a Absatz 1 Buchstabe b;

¢) zwischen der CO_-Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2030 und der CO,-Emissionsziel-
vorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2035 gemaf8 Artikel 3a Absatz 1 Buchstabe ¢ und

d) zwischen der CO -Emissionszielvorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2035 und der CO,-Emissionsziel-
vorgabe fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2040 gemafd Artikel 3a Absatz 1 Buchstabe d.”

10. Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

JArtikel 7a
Zuordnung schwerer Nutzfahrzeuge zu einem Hersteller
Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemifs Artikel 4 und der Zielvorgaben fiir die

spezifischen CO,-Emissionen gemifl Artikel 6 werden die in einem bestimmten Berichtszeitraum zugelassenen
schweren Nutzfahrzeuge folgenden Herstellern zugeordnet:

a) fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N dem Fahrzeughersteller im Sinne von Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung
(EU) 2017/2400;
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b) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M dem Primarfahrzeughersteller im Sinne von Artikel 3 Nummer 29 der
Verordnung (EU) 2017/2400;

¢) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O dem Fahrzeughersteller im Sinne von Artikel 2 Nummer 5 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 20221362 der Kommission (¥).

Artikel 7b

Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge der Klasse M
Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M gilt Folgendes:

a) Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen in einer Fahrzeuguntergruppe eines
Herstellers wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M mit seinen spezifischen CO,-Emissionen als ein
vollstindiges oder vervollstindigtes Fahrzeug gemifl Anhang I Nummer 2.2.2 und nicht geméifl Anhang I Nummer
2.2.3 beriicksichtigt.

b) Abweichend von Buchstabe a des vorliegenden Artikels wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M auf
Antrag des Primarfahrzeugherstellers im Sinne von Artikel 7a Buchstabe b an die Kommission und vorbehaltlich der
unter Buchstabe ¢ dieses Artikels genannten Bedingung mit den spezifischen CO,-Emissionen seines Primarfahr-
zeugs gemifl Anhang I Nummer 2.2.3 und nicht gemifl Anhang I Nummer 2.2.2 beriicksichtigt.

¢) Ein Antrag gemifl Buchstabe b dieses Artikels fiir ein neues schweres Nutzfahrzeug der Klasse M ist nicht zuldssig,
wenn der Primarfahrzeughersteller und der Fahrzeughersteller seines vollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeugs
im Sinne von Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung (EU) 2017/2400 verbundene Unternehmen oder Teile
derselben juristischen Person sind; mit einem solchen Antrag erkldrt der Primarfahrzeughersteller, dass sie keine
verbundenen Unternehmen oder Teile derselben juristischen Person sind; er legt der Kommission auf Anfrage
entsprechende Informationen vor.

d) Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur unverziiglich die Instrumente und
Verfahrensleitlinien, die die Hersteller fiir die Ubermittlung solcher unter Buchstabe b genannten Antrdge an die
Kommission bendtigen, in elektronischer Form zur Verfugung.

(*)  Durchfihrungsverordnung (EU) 2022/1362 der Kommission vom 1. August 2022 zur Durchfihrung der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europiischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Leistung von
schweren Anhidngern im Hinblick auf deren Einfluss auf die CO,-Emissionen, den Kraftstoff- und
Energieverbrauch und die emissionsfreie Reichweite von Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Durch-
fuhrungsverordnung (EU) 2020/683 (ABL L 205 vom 5.8.2022, S. 145).

Artikel 8 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1) Wird bei einem Hersteller in einem bestimmten Berichtszeitraum ab dem Jahr 2025 eine CO,-Emissions-
tiberschreitung gemif} Absatz 2 festgestellt, so verhangt die Kommission eine Abgabe wegen CO -Emissionsiiber-
schreitung, die nach folgender Formel berechnet wird: (Abgabe wegen CO,-Emissionsiiberschreitung) =
(CO,-Emissionsiiberschreitung x 4 250 EUR/gCO, [tkm).”

b) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:
»(2)  Bei einem Hersteller wird in folgenden Fillen von einer CO,-Emissionsiiberschreitung ausgegangen:

a) In einem der Berichtszeitriume der Jahre 2025 bis 2028, 2030 bis 2033 oder 2035 bis 2038 iiberschreitet die
Summe der Emissionslastschriften abziiglich der Summe der Emissionsgutschriften die Obergrenze fur
Emissionslastschriften gemafd Artikel 7 Absatz 1 Unterabsatz 3;

b) in den Berichtszeitriumen der Jahre 2029, 2034, 2039 und 2040 ist die Summe der Emissionslastschriften
abziiglich der Summe der Emissionsgutschriften positiv;

c) ab dem Berichtszeitraum des Jahres 2041 iiberschreiten die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen des
Herstellers dessen Zielvorgabe fiir die spezifischen CO -Emissionen.

Die CO,-Emissionsiiberschreitung in einem bestimmten Berichtszeitraum wird gemaf Anhang I Nummer 6
berechnet.”
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12. Artikel 9 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1) Die Typgenchmigungsbehorden melden der Kommission unverziiglich die folgenden Abweichungen von den
gemeldeten Daten:

a) Abweichungen der CO,-Emissionswerte in Betrieb befindlicher schwerer Nutzfahrzeuge von den in den
Ubereinstimmungsbescheinigungen oder den Kundeninformationen gemaf$ Artikel 9 Absatz 4 der Verordnung
(EU) 2017/2400 angegebenen Werten, die als Ergebnis der nach dem Verfahren gemif Artikel 13 der
vorliegenden Verordnung vorgenommenen Uberpriifungen festgestellt werden;

b) festgestellte Fehler aufgrund falscher Eingabedaten oder anderer Ursachen bei der Durchfithrung der Bestimmung
der CO,-Emissionen;

¢) festgestellte Fehler bei der Durchfithrung der Uberwachung und Meldung der CO,-Emissionen;
d) alle anderen Abweichungen als die unter den Buchstaben a, b oder ¢ genannten.”
b) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die Kommission beriicksichtigt die in Absatz 1 genannten Abweichungen bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers und der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen. Die
Kommission dndert gegebenenfalls die in Artikel 11 Absatz 1 genannte Liste. Die Kommission ist nicht verpflichtet,
Abweichungen zu beriicksichtigen, wenn die Neuberechnung der durchschnittlichen spezifischen CO -Emissionen
eines Herstellers oder der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen eine Abweichung von weniger als 0,1 % ergibt.”

13. Artikel 10 erhilt folgende Fassung:

LArtikel 10

Bewertung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen

(1) Damit die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen von Fahrzeuguntergruppen, fiir die ein Berichtszeitraum ab dem Jahr
2024 oder einem spiteren Jahr als Referenzzeitraum gemifs Anhang I Nummer 3.2 gilt, stichhaltig und reprisentativ
sind, bewertet die Kommission die Anwendung der Bedingungen, unter denen die Bezugswerte fiir CO -Emissionen
ermittelt wurden, und stellt fest, ob diese Emissionen unangemessen erhoht wurden und, falls zutreffend, wie sie zu
korrigieren sind.

(2) Kommt die Kommission zu dem Schluss, dass die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen ganz oder teilweise
korrigiert werden miissen, so erldsst sie einen Durchfithrungsrechtsakt nach dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten
Priifverfahren, um jene Korrekturen vorzunehmen.”

14. Artikel 11 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

»d) im Zeitraum vom 1. Juli 2020 bis 30. Juni 2041 fiir jeden Hersteller dessen CO,-Emissionsreduktionskurve und
Emissionsgutschriften und vom 1. Juli 2026 bis 30. Juni 2041 dessen Emissionslastschriften im
vorangegangenen Berichtszeitraum gemif Artikel 7;¢

b) Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe e erhalt folgende Fassung:

() ab dem 1. Juli 2026 fiir jeden Hersteller dessen CO,-Emissionsiiberschreitung im vorangegangenen
Berichtszeitraum gemaf$ Artikel 8 Absatz 2;*

¢) Absatz 1 Unterabsatz 2 erhilt folgende Fassung:

,Die Liste, die bis zum 30. April des Jahres zu veroffentlichen ist, das auf ein Jahr folgt, in dem ein Referenzzeitraum
endete, enthilt die in Zusammenhang mit diesem Referenzzeitraum ermittelten Bezugswerte fiir CO_-Emissionen.*

d) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Die Kommission erldsst Durchfithrungsrechtsakte zur Anderung der Liste gemif Absatz 1, wenn

18/67 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj



ABL L vom 6.6.2024

DE

15.

16.

a) die Typgenehmigungsverfahren gemifl der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 so gedndert werden, dass die
CO,-Emissionen der gemafl Absatz 3 bestimmten reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge um mehr als 5 g
CO,/km angehoben oder gesenkt werden — es sei denn, es handelt sich um Anderungen in Bezug auf die
Nutzlast und die Fahrgastzahl, die fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen verwendet wurden —; in diesen
Fillen werden angepasste Bezugswerte fiir Emissionen gemifs Anhang I Nummer 1 berechnet und neue Werte
als Ergdnzung zu fritheren Werten veroffentlicht, wobei der Berichtszeitraum anzugeben ist, in dem sie zum
ersten Mal gelten;

b) die Anhinge gemdfs Artikel 14 Absatz 1 Buchstaben a bis f gedndert wurden; in diesen Fillen werden die zuvor
veroffentlichten Bezugswerte fiir CO_-Emissionen gemifl Anhang I neu berechnet, wobei die gemaf Artikel 14
Absatz 1 Buchstaben a bis f gednderten Parameter zu beriicksichtigen sind, und die neu berechneten Bezugswerte
fiir CO,-Emissionen veréffentlicht und ersetzen die fritheren Werte ab dem Berichtszeitraum, in dem die gemafd
Artikel 14 Absatz 1 Buchstaben a bis f gednderten Parameter erstmals gelten.”

e) Folgender Absatz wird angefiigt:

,(3)  Werden die in der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 genannten Typgenehmigungsverfahren gemafl Absatz 2
Buchstabe a des vorliegenden Artikels gedndert, so wird in den in Absatz 2 des vorliegenden Artikels genannten
Durchfithrungsrechtsakten eine Methode fiir die Bestimmung eines oder mehrerer reprisentativer Fahrzeuge einer
Fahrzeuguntergruppe, einschlieflich der zur Bestimmung der CO,-Emissionen zu verwendenden statistischen
Gewichtung, Nutzlast und Fahrgastzahl, definiert oder festgelegt. Diese Methode ist die Grundlage fur die
Berechnung der in Absatz 2 Buchstabe a Ziffer i des vorliegenden Artikels genannte Anpassung unter
Beriicksichtigung der gemif der vorliegenden Verordnung gemeldeten Uberwachungsdaten und der in Artikel 12
Absatz 1 der Verordnung (EU) 2017/2400 genannten technischen Eigenschaften. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden nach dem Priifverfahren gemif$ Artikel 16 Absatz 2 der vorliegenden Verordnung erlassen.”

Artikel 13 Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3)  Wenn infolge der gemifl Absatz 2 durchgefithrten Uberpriifungen eine mangelnde Ubereinstimmung der
CO,-Emissions- und Kraftstoffverbrauchswerte, die nicht auf eine Fehlfunktion des Simulationsinstruments zuriick-
zufithren ist, oder das Vorhandensein von Strategien, mit denen die Leistung eines Fahrzeugs kiinstlich verbessert wird,
festgestellt wird, ergreift die verantwortliche Typgenehmigungsbehérde nicht nur die in Kapitel XI der Verordnung (EU)
2018/858 vorgesehenen Maflnahmen, sondern sorgt auch dafiir, dass die Kundeninformationen, die Uberein-
stimmungsbescheinigungen und bzw. oder die Einzelgenehmigungsbogen korrigiert werden. Falls die Daten in den
Kundeninformationen, den Ubereinstimmungsbescheinigungen und den Einzelgenehmigungsbdgen nicht gemi® der
Verordnung (EU) 2018/858 berichtigt werden konnen, stellt die zustindige Typgenehmigungsbehorde eine
berichtigende Erklirung mit den zutreffenden Daten aus. Sie tibermittelt diese Erklirung an die Kommission und
die Beteiligten.”

Die folgenden Artikel werden eingefiigt:

LArtikel 13a
Uberwachung und Meldung durch die Mitgliedstaaten

(1)  Ab dem Berichtszeitraum des Jahres 2023 iiberwachen die Mitgliedstaaten die Daten gemafs Anhang IV Teil A in
Bezug auf neue, in der Union erstmals zugelassene schwere Nutzfahrzeuge.

Ab 2020 melden die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten jedes Jahr bis zum 30. September diese Daten fiir den
vorangegangenen Berichtszeitraum vom 1. Juli bis zum 30. Juni nach dem in Anhang V dargelegten Meldeverfahren an
die Kommission.

(2)  Fir die Uberwachung und Meldung der Daten gemdR der vorliegenden Verordnung sind die Behdrden zustindig,
die von den Mitgliedstaaten gemifl Artikel 7 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2019/631 bestimmt wurden.

(3)  Fir schwere Nutzfahrzeuge, die fur den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr oder die fiir die
Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustindigen Krifte konstruiert und gebaut oder dafiir angepasst wurden,
gilt dieser Artikel.

(4)  Fur schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr, die fiir die
Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zustindigen Krifte oder die medizinischen Notfalldienste zugelassen sind,
gilt dieser Artikel, unabhingig davon, ob sie von Artikel 3a ausgenommen sind.
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Artikel 13b
Berichterstattung durch Hersteller oder andere fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen eines schweren
Nutzfahrzeugs zustindige Stellen

(1) Hersteller oder andere fiir die Bestimmung der CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs zustindige
Stellen, die Artikel 9 der Verordnung (EU) 20172400 oder Artikel 8 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362
unterliegen, melden die Daten fiir neue schwere Nutzfahrzeuge gemifl Anhang IV Teil B der vorliegenden Verordnung.

Sie melden diese Daten der Kommission jedes Jahr bis zum 30. September nach dem in Anhang V dargelegten
Meldeverfahren fir jedes neue schwere Nutzfahrzeug, dessen Festsetzungs- oder Bewertungsdatum in den am 30. Juni
endenden Berichtszeitraum fallt.

Dieser Absatz gilt nicht fiir schwere Nutzfahrzeuge, fir die gemidfl Artikel 6b eine Ausnahmeregelung besteht.

(2)  Jeder Hersteller oder jede andere Stelle im Sinne von Absatz 1 benennt eine Kontaktstelle fiir die Meldung von
Daten gemif dieser Verordnung.

(3)  Die Meldepflichten nach Artikel 13a Absitze 3 und 4 gelten fiir Hersteller und andere Stellen im Sinne von
Absatz 1 des vorliegenden Artikels.

Artikel 13c

Zentrales Datenregister fiir schwere Nutzfahrzeuge

(1)  Die Kommission fiihrt ein zentrales Datenregister fiir schwere Nutzfahrzeuge (im Folgenden ,zentrales Register’)
mit den aufgrund der Artikel 13a und 13b gemeldeten Daten.

Das zentrale Register ist der Offentlichkeit zuginglich, mit Ausnahme der in Anhang V Nummer 3.2 aufgefiihrten
Dateneintrage.

Der Wert fiir den Luftwiderstand wird der Offentlichkeit als Spanne geméf Anhang IV Teil C zugénglich gemacht.
(2)  Die Europdischen Umweltagentur verwaltet das zentrale Register im Namen der Kommission.

Artikel 13d

Uberwachung der Ergebnisse von Kontrollpriifungen im Fahrbetrieb auf der Strale

(1)  Die Kommission iiberwacht — soweit verfiigbar — die Ergebnisse von Priifungen im Fahrbetrieb auf der Strafe,
die im Rahmen der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 durchgefithrt werden, um die CO,-Emissionen und den
Kraftstoffverbrauch neuer schwerer Nutzfahrzeuge zu tiberpriifen.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis zum Erlass von delegierten Rechtsakten gemif$ Artikel 17 tibertragen, um die
vorliegende Verordnung durch die Angabe der Daten zu erginzen, die von den zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten fiir die Zwecke des Absatzes 1 des vorliegenden Artikels zu melden sind.

Artikel 13e
Datenqualitiit

(1)  Die zustidndigen Behorden und die Hersteller sind fur die Richtigkeit und die Qualitit der von ihnen gemifd den
Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten verantwortlich. Sie unterrichten die Kommission unverziiglich iiber alle in den
gemeldeten Daten entdeckten Fehler.

(2)  Die Kommission fiihrt eine eigene Uberpriifung der Qualitit der gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldeten
Daten durch.

(3)  Wird die Kommission iiber Fehler in den geméf$ Absatz 1 gemeldeten Daten unterrichtet oder stellt sie nach der
von ihr gemifd Absatz 2 durchgefiihrten Uberpriifung Abweichungen im Datensatz fest, so ergreift sie gegebenenfalls
die erforderlichen Mafnahmen zur Berichtigung der Daten, die in dem zentralen Register veroffentlicht werden.

(4 Die Kommission kann die in den Absdtzen 2 und 3 des vorliegenden Artikels genannten Uberpriifungs- und
Berichtigungsmafinahmen im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten festlegen. Diese Durchfithrungsrechtsakte werden
gemifl dem in Artikel 16 genannten Priifverfahren erlassen.
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Artikel 13f
Geldbuf3en

(1)  Die Kommission kann in den folgenden Fillen Geldbuflen verhangen:

a) Wenn sie feststellt, dass die vom Hersteller gemaf8 Artikel 13b der vorliegenden Verordnung gemeldeten Daten von
den Daten abweichen, die aus dem Datenprotokoll des Herstellers oder dem im Rahmen der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 ausgestellten Typgenehmigungsbogen fiir den Motor hervorgehen, und die Abweichung absichtlich
oder aufgrund schwerwiegender Nachlissigkeit entstanden ist;

b) wenn die Daten nicht innerhalb der in Artikel 13b Unterabsatz 2 genannten Frist iibermittelt werden und die
Verspatung nicht hinreichend begriindet werden kann.

Die Kommission konsultiert zur Uberpriifung der unter Buchstabe a genannten Daten die zustindigen
Typgenchmigungsbehorden.

Die GeldbufSen miissen wirksam, verhaltnismafig und abschreckend sein; sie diirfen nicht mehr als 30 000 EUR fiir
jedes schwere Nutzfahrzeug, dessen Daten gemdf den Buchstaben a und b abweichen oder verspdtet tibermittelt
werden, betragen.

(2)  Die Kommission erldsst gemafd Artikel 17 delegierte Rechtsakte zur Ergdnzung dieser Verordnung, in denen sie
das Verfahren und die Methoden fiir die Berechnung und Erhebung der in Absatz 1 des vorliegenden Artikels
genannten GeldbufSen festlegt.

Fir diese delegierten Rechtsakte gelten folgende Grundsitze:

a) Bei dem Verfahren ist das Recht auf gute Verwaltung, insbesondere das Recht auf Gehér und das Recht auf
Aktenzugang, unter Wahrung des berechtigten Interesses der Vertraulichkeit sowie der Geschiftsgeheimnisse zu
achten;

b) bei der Berechnung der angemessenen GeldbufSen lasst sich die Kommission von den Grundsitzen der Wirksamkeit,
Verhaltnismafigkeit und Abschreckung leiten und beriicksichtigt gegebenenfalls die Schwere und die Auswirkungen
der Abweichung oder Verspdtung, die Anzahl der von der Abweichung oder Verspitung betroffenen schweren
Nutzfahrzeuge, das gutgliubige Handeln des Herstellers, den Grad an Sorgfalt und Kooperation des Herstellers, die
Wiederholung, Haufigkeit und Dauer der Abweichung oder Verspitung sowie jegliche frithere, gegen denselben
Hersteller verhidngte Sanktionen;

¢) Geldbufen werden unverziiglich durch Festlegung einer Zahlungsfrist eingezogen, wobei gegebenenfalls auch die
Moglichkeit geboten wird, die Zahlungen auf mehrere Raten und Schritte aufzuteilen.

(3)  Die Betrige der Geldbufsen werden im Gesamthaushalt der Europiischen Union als Einnahmen verbucht.”
Artikel 14 erhilt folgende Fassung:

JArtikel 14
Anderungen der Anhinge I, IV und V

(1)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemafl Artikel 17 der vorliegenden Verordnung delegierte
Rechtsakte zur Anderung der folgenden Elemente in Anhang I der vorliegenden Verordnung zu erlassen, um dem
technischen Fortschritt, der Entwicklung der Giiterverkehrslogistik, den erforderlichen Anpassungen auf der Grundlage
der Anwendung dieser Verordnung und den Anderungen der zugrunde liegenden Typgenehmigungsrechtsakten,
insbesondere der Verordnungen (EU) 2018/858 und (EG) Nr. 595/2009, Rechnung zu tragen:

a) die Kriterien fiir die Definition von Fahrzeuguntergruppen gemaff Nummer 1.1 — einschlieflich der Hinzuftigung
gesonderter Fahrzeuguntergruppen fiir iiberschwere Fahrzeugkombinationen;

b) die Kriterien fiir die Definition von Arbeitsfahrzeugen gemafs Nummer 1.2;
¢) die Kriterien fiir die Reichweiten verschiedener Antriebstechnologien gemaff Nummer 1.3;
d) die Liste der Einsatzprofile gemafs Nummer 1.4;

e) die Einsatzprofil-Gewichte gemaff den Nummern 2.1.1, 2.1.2 und 2.1.3;
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f) die Nutzlast, die Fahrgastzahlen, die Fahrgastmassewerte, die technisch zuldssige maximale Nutzlast, die technisch
zuldssige maximale Fahrgastzahl und das Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppen gemaff Nummer 2.5;

g) die jahrlichen Kilometerleistungen gemaf den Nummern 2.6.1, 2.6.2 und 2.6.3.

(2)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, geméfl Artikel 17 delegierte Rechtsakte zur Anderung der
folgenden Elemente des Anhangs IV zu erlassen:

a) die in Teil A und Teil B festgelegten Datenanforderungen zur Beriicksichtigung des technischen Fortschritts, der
erforderlichen Anpassungen auf der Grundlage der Anwendung dieser Verordnung und der Anderungen der
zugrunde liegenden Typgenchmigungsrechtsakte, insbesondere der Verordnungen (EU) 2018/858 und (EG)
Nr. 595/2009:

b) die Aktualisierung oder Anpassung der in Teil C festgelegten Spannen des Luftwiderstandswerts, um Anderungen
der Bauart schwerer Nutzfahrzeuge Rechnung zu tragen und sicherzustellen, dass jene Spannen fiir Informations-
und Vergleichszwecke relevant bleiben.

(3)  Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemaf Artikel 17 delegierte Rechtsakte zur Anderung der
folgenden Elemente des Anhangs V zu erlassen:

a) dasin Anhang V festgelegte Meldeverfahren, um den bei der Anwendung der vorliegenden Verordnung gewonnenen
Erfahrungen Rechnung zu tragen und dieses Verfahren an den technischen Fortschritt anzupassen;

b) Nummer 3.2 durch Hinzufiigung von Dateneintrigen, die dem zentralen Register hinzugefiigt wurden.”
18. Artikel 15 erhalt folgende Fassung:

,Artikel 15
Uberpriifung

(1) Bis zum 31. Dezember 2027 fiithrt die Kommission eine Uberpriifung der Wirksamkeit und der Auswirkungen
dieser Verordnung durch, insbesondere im Hinblick auf das Ziel der Verwirklichung der Klimaneutralitit bis spatestens
2050, und legt dem Europiischen Parlament und dem Rat einen Bericht mit den Ergebnissen dieser Uberpriifung vor.

In diesem Bericht bewertet die Kommission insbesondere:
a) die Zahl der Zulassungen emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge in den Mitgliedstaaten;

b) die Fortschritte beim Aufbau einer offentlichen und privaten Infrastruktur fiir das Aufladen und Betanken mit
alternativen Kraftstoffen fiir schwere Nutzfahrzeuge, die unter diese Verordnung fallen, sowie das Vorhandensein
von infrastrukturbedingten Einschrinkungen in Drittlindern fur den Betrieb von neu in der EU zugelassenen
schweren Nutzfahrzeugen auferhalb der Union;

¢) die Auswirkung auf die Beschiftigung, insbesondere in Kleinstunternehmen sowie kleinen und mittleren
Unternehmen (KMU), die Wirksamkeit von Maflnahmen zur Unterstiitzung der Umschulung und Héherqualifizie-
rung von Arbeitskriften sowie die Bedeutung eines wirtschaftlich tragfihigen und sozial gerechten Ubergangs zu
einer emissionsfreien Straflenmobilitit; besonderes Augenmerk wird auf die Auswirkungen auf Mitgliedstaaten in
Randlage und auf die Auswirkungen auf den Transport verderblicher Giiter gelegt;

d) ob die Beibehaltung der in Artikel 6b vorgesehenen Ausnahme fiir Hersteller, die nur wenige Fahrzeuge herstellen,
nach wie vor gerechtfertigt ist;

¢) die Auswirkung der Festlegung von Mindestschwellen fiir die Energieeffizienz neuer emissionsfreier schwerer
Nutzfahrzeuge, die in der Union in Verkehr gebracht werden;

f) die Hohe der Abgabe wegen CO,-Emissionsiiberschreitung, um sicherzustellen, dass diese hoher ist als die
durchschnittlichen Grenzkosten der zur Erreichung der CO,-Emissionsreduktionsziele erforderlichen Technologien;

g) die Aufnahme der folgenden schweren Nutzfahrzeuge, die derzeit nicht in den Anwendungsbereich der Verordnung
(EU) 2017/2400 fallen, in die CO,-Emissionsreduktionsziele:

i) kleine Lastkraftwagen mit einer TPMLM von 5 Tonnen oder weniger, nach einer Untersuchung der
Angemessenheit der Bestimmung der CO,-Emissionen solcher schweren Nutzfahrzeuge, gemift der Verordnung
(EU) 2017/2400 (VECTO-Simulationen) unter Beriicksichtigung der Verordnung (EU) 2017/1151, und

22/67 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj



ABL L vom 6.6.2024

DE

19.

20.

21.

ii) Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung, Gelindefahrzeuge und Gelindefahrzeuge mit besonderer
Zweckbestimmung;

h) etwaige besondere Sachzwinge bei der Einhaltung von Artikel 3d, die aufgrund soziookonomischer Kosten-
Nutzen-Rechnungen angesichts bestimmter territorialer Morphologien und bestimmter Wetterbedingungen sowie
von den Behorden bereits getitigter, kiirzlich erfolgter Investitionen in Biomethan bestehen;

i) die Rolle eines CO -Korrekturfaktors beim Ubergang zu emissionsfreier Mobilitit im Sektor schwerer
Nutzfahrzeuge;

j) die Rolle einer Methode fiir die Registrierung schwerer Nutzfahrzeuge, die ausschlieflich mit CO,-neutralen
Kraftstoffen betriecben werden, im Einklang mit dem Unionsrecht und dem Ziel der Klimaneutralitdt der Union;

k) ob die Bildung neuer Fahrzeuguntergruppen fur iiberschwere Fahrzeugkombinationen zu einer unangemessenen
Erhohung der Motor-Nennleistungen gefithrt hat;

I) die Moglichkeit, eine gemeinsame Unionsmethode zu entwickeln, nach der die CO,-Emissionen von neuen
schweren Nutzfahrzeugen, die in der Union auf den Markt gebracht werden, tiber den gesamten Lebenszyklus
bewertet und auf einheitliche Weise gemeldet werden;

m) die Optionen fiir die Beriicksichtigung emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, die aus der Nachriistung bereits
zugelassener konventioneller schwerer Nutzfahrzeuge entstanden sind, fiir die Zwecke der Konformititsbewertung
im Rahmen dieser Verordnung.

Jenem Bericht wird gegebenenfalls ein Gesetzgebungsvorschlag zur Anderung der vorliegenden Verordnung beigefiigt.

(2)  Die Kommission bewertet die Rolle nachhaltiger erneuerbarer Kraftstoffe beim Ubergang zur Klimaneutralitit,
auch im Wirtschaftszweig schwerer Nutzfahrzeuge. Unabhingig von der in Absatz 1 genannten Uberpriifung und im
Rahmen einer umfassenderen Strategie fiir den Einsatz solcher Kraftstoffe legt die Kommission dem Europiischen
Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember 2025 einen Bericht mit einer umfassenden Analyse der Notwendigkeit,
weitere Anreize fiir die Einfuhrung von fortschrittlichen Biokraftstoffen, Biogas und erneuerbaren Kraftstoffen nicht
biogenen Ursprungs in dem Wirtschaftszweig schwerer Nutzfahrzeuge zu schaffen, sowie mit einem geeigneten
Rahmen fiir Manahmen, einschlieflich finanzieller Anreize, um diesen Einsatz zu erreichen, vor. Auf der Grundlage
dieser Analyse unterbreitet die Kommission den Mitgliedstaaten gegebenenfalls zusitzliche Gesetzgebungsvorschlige
oder Empfehlungen.”

Artikel 17 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemaf8 Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2,
Artikel 13d Absatz 2, Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von funf Jahren ab dem 26. Juni 2024 tibertragen.”

b) Absatz 3 Satz 1 erhilt folgende Fassung:

,Die Befugnisiibertragung gemafS Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 kann vom Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit
widerrufen werden.”

¢) In Absatz 6 erhilt der erste Satz folgende Fassung:

,Ein delegierter Rechtsakt, der gemdfl Artikel 3d Absatz 3, Artikel 13 Absatz 4 Unterabsatz 2, Artikel 13d Absatz 2,
Artikel 13f Absatz 2 und Artikel 14 Absitze 1, 2 und 3 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten ab Ubermittlung dieses Rechtsakts an
das Europiische Parlament und den Rat Einwdnde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europiische
Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwidnde erheben werden.”

Die Anhinge I und II der Verordnung (EU) 2019/1242 erhalten die Fassung des Anhangs I der vorliegenden
Verordnung.

Der Wortlaut des Anhangs II der vorliegenden Verordnung wird der Verordnung (EU) 2019/1242 als Anhinge I1I, IV,
V und VI angefuigt.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

23/67



DE ABL L vom 6.6.2024

Artikel 2
Anderungen der Verordnung (EU) 2018/858
Die Verordnung (EU) 2018/858 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 33 erhilt folgende Fassung:

»33. Sattelanhdnger’ einen Anhinger, dessen Achse(n) (bei gleichmifSiger Beladung) hinter dem Massenschwerpunkt
des Fahrzeugs angeordnet ist (sind) und der mit einer Verbindungseinrichtung ausgeriistet ist, die die
Ubertragung horizontaler und vertikaler Krafte zum Zugfahrzeug ermdoglicht;

b) Die folgende Nummer wird angefiigt:

,59. E-Anhinger' jeden Anhinger, der durch Nutzung des eigenen Elektroantriebs zum Antrieb der Fahrzeug-
kombination beitragen kann und der auf 6ffentlichen Straflen nur eingesetzt werden kann, wenn er von einem
Kraftfahrzeug gezogen wird;*

2. In Anhang I Teil B Nummer 6.1.1 Buchstabe d wird die folgende Ziffer iii angefiigt:
Liii) Ausfithrung und Bau der wesentlichen Bestandteile des Antriebs- und Energiespeichersystems, falls es sich um
E-Anhinger handelt;”
Artikel 3
Aufhebung der Verordnung (EU) 2018/956
Die Verordnung (EU) 2018/956 wird mit Wirkung vom 1. Juli 2024 aufgehoben.

Bezugnahmen auf die Verordnung (EU) 2018/956 gelten als Bezugnahmen auf die Verordnung (EU) 2019/1242 und sind
nach Maflgabe der in Anhang II der Verordnung (EU) 2019/1242 enthaltenen Entsprechungstabelle in Anhang VI zu lesen.
Artikel 4
Ubergangsbestimmungen
Unbeschadet des Artikels 3 gelten fiir Berichtszeitraume vor dem 1. Juli 2024 weiterhin die Verordnung (EU) 2019/1242 in
der am 30. Juni 2024 geltenden Fassung und die Verordnung (EU) 2018956 in der am 30. Juni 2024 geltenden Fassung.
Artikel 5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Juli 2024.
Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am 14. Mai 2024.

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Die Présidentin Die Présidentin
R. METSOLA H. LAHBIB
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ANHANG I

Anhinge I und II der Verordnung (EU) 2019/1242 werden wie folgt geindert:

1. Anhang I erhilt folgende Fassung:

LANHANG I
Durchschnittliche spezifische CO -Emissionen, Zielvorgaben fiir die spezifischen CO ,-Emissionen und CO,-Emissionsiiber-
schreitungen
1. Fahrzeuguntergruppen
1.1. Fiir die Zwecke dieser Verordnung wird fiir jedes neue schwere Nutzfahrzeug eine Fahrzeuguntergruppe sg
definiert.

1.1.1.  Fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N wird die Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt definiert:

. Fir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
Fahrzﬁ?l%]gal;luml)edegre et Reichweite (operational zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (g) (')
Vi 8 Fithrerhaustyp Motorleistung P
erordnung range, OR) And b 1

(EU) 2017/2400 ri\fl:::itl:s ?aﬁfs‘;ﬁ;: s Arbeitsfahrzeuge
53 und emissionsfreie | Alle 53 53v
schwere
Nutzfahrzeuge in 51
54 und emissionsfreie | Alle 54 —
schwere
Nutzfahrzeuge in 52
Is Alle 1s Isv
1 Alle 1 1v
2 Alle 2 2v
3 Alle 3 3v
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Fahrzeuggruppe gemafy
Anhang I der

Reichweite (operational

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg) (*)

Verordnung Fithrerhaustyp Motorleistung range, OR) T 1
EU) 2017/2400 ndere rahrzeuge als .
(EV) / Arbeitsfahrzeuge Arbeitsfahrzeuge

4 Alle <170 kW Alle 4-UD 4v
Normales > 170 kW Alle 4-RD
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit > 170 kW und
Liegeplatz <265 kW
Fithrerhaus mit > 265 kW < 350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit > 265 kW > 350 km 4-LH
Liegeplatz

9 Normales Alle Alle 9-RD 9v
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit Alle < 350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit Alle > 350 km 9-LH
Liegeplatz

5 Normales Alle Alle 5-RD 5v
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit <265 kW
Liegeplatz
Fithrerhaus mit > 265 kW < 350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit > 265 kW > 350 km 5-LH
Liegeplatz
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Fahrzeuggruppe gemafy
Anhang I der

Reichweite (operational

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg) (*)

Verordnung Fithrerhaustyp Motorleistung range, OR) T :
EU) 2017/2400 ndere Fahrzeuge als .
(EV) / Arbeitsfahrzeuge Arbeitsfahrzeuge
10 Normales Alle Alle 10-RD 10v
Fithrerhaus
Fithrerhaus mit Alle <350 km
Liegeplatz
Fithrerhaus mit Alle > 350 km 10-LH
Liegeplatz
11 Alle 11 11v
12 Alle 12 12v
16 Alle 16 16v

(*)  Fir die Berechnung der Fahrzeuganteile und der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen der Hersteller fiir die Berichtszeitraume der Jahre
2030 bis 2034 gemidfl den Nummern 2.4 bzw. 2.7 werden emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge der Klasse N wie folgt zugeordnet:

Emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge in Fahrzeuguntergruppe Zugeordnet in Fahrzeuguntergruppe
53v 53
1sv 1s
1v 1
2v 2
3v 3
4v 4-UD
5v 5-RD
9v 9-RD
10v 10-RD
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Emissionsfreie Arbeitsfahrzeuge in Fahrzeuguntergruppe

Zugeordnet in Fahrzeuguntergruppe

11v 11
12v 12
16v 16

Jihrerhaus mit Liegeplatz ist ein Fithrerhaustyp, bei dem sich hinter dem Fahrersitz ein zum Schlafen
bestimmter Raum befindet, was gemdfl den Artikeln 13a und 13b gemeldet wird.

,Normales Fithrerhaus' ist ein Fithrerhaustyp ohne Liegeplatz.

Wird ein neues schweres Nutzfahrzeug der Fahrzeuguntergruppe 4-UD zugeordnet, aber fur die unter
Nummer 1.4 definierten Einsatzprofile UDL oder UDR liegen noch keine Daten zu den CO,-Emissionen in
g/km vor, so wird das neue schwere Nutzfahrzeug der Fahrzeuguntergruppe 4-RD zugeordnet.

Reichweite’ bezeichnet die Entfernung, die ein schweres Nutzfahrzeug im Fernverkehr ohne Aufladen oder

Betanken gemifl Nummer 1.3 zuriicklegen kann.

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M wird die Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppe gemifl Anhang I der Verordnung
(EU) 2017/2400

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

31a, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢, 32d 32-C3
32¢, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
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1.2.

Fahrzeuggruppe gemifl Anhang I der Verordnung
(EU) 2017/2400

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung zugeordnete
Fahrzeuguntergruppe (sg)

33c¢, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38Db, 40a, 40b 34-C2
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, 40c, 40d 34-C3
34e, 34f, 36¢, 36f, 38¢, 38f, 40e, 40f 34-DD
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39c 39-FE

Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O wird die Fahrzeuguntergruppe sg wie folgt definiert:

Fahrzeuggruppen gemaff Anhang I der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362

Fiir die Zwecke der vorliegenden Verordnung
zugeordnete Fahrzeuguntergruppe (sg)

Alle Gruppen in Tabelle 1 mit einer, zwei oder drei
Achsen

Alle Gruppen in Tabelle 4 mit zwei oder drei Achsen

Alle Gruppen in Tabelle 6

Gemif$ der Spalte Fahrzeuggruppe® der Tabellen in
Anhang I der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2022/1362

Arbeitsfahrzeuge werden durch folgende Kriterien definiert:

Fahrzeugklasse Fahrgestellkonfiguration

Kriterien fiir Arbeitsfahrzeuge

N Lastkraftwagen

Der in Eintrag 38 der Ubereinstimmungsbescheinigung
angegebene Code fur den Aufbau wird durch eine der folgenden
Ziffern gemifl Anhang I Anlage 2 der Verordnung

(EU) 2018/858 erginzt:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28 oder 31;

Sattelzugmaschine

Hochstgeschwindigkeit nicht iiber 79 km/h

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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1.3.

1.4.

Die Reichweiten werden fir die Zwecke dieser Verordnung wie folgt festgelegt:

Antriebstechnik

Reichweite (operational range, OR)

Schwere Nutzfahrzeuge, die fiir den mechanischen
Antrieb Energie ausschlieflich aus einer
Speichereinrichtung fiir elektrische Energie/Leistung
beziehen

OR = tatsdchliche Reichweite bei Entladung gemifS
Anhang IV Teil I Nummer 2.4.1 der Verordnung
(EU) 2017/2400 fir das Einsatzprofil LHR

Sonstige Technologien

OR > 350 km

Definition der Einsatzprofile

RDL Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

RDR Verteilerverkehr, reprisentative Nutzlast

LHL Fernverkehr, geringe Nutzlast

LHR Fernverkehr, reprisentative Nutzlast

UDL Stadtischer Verteilerverkehr, geringe Nutzlast

UDR Stadtischer Verteilerverkehr, reprasentative Nutzlast

REL Verteilerverkehr (EMS), geringe Nutzlast

RER Verteilerverkehr (EMS), reprisentative Nutzlast

LEL Fernverkehr (EMS), geringe Nutzlast

LER Fernverkehr (EMS), reprisentative Nutzlast

MUL Verkehr kommunaler Versorger, geringe Nutzlast

MUR Verkehr kommunaler Versorger, reprasentative Nutzlast

COL Baufahrzeuge, geringe Nutzlast

COR Baufahrzeuge, reprisentative Nutzlast

HPL Schwere Nutzfahrzeuge fiir die stadtische Personenbeforderung, geringe Ladung
HPR Schwere Nutzfahrzeuge fiir die stadtische Personenbeforderung, reprisentative Ladung
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UPL Stadtische Personenbeférderung, geringe Ladung

UPR Stadtische Personenbef6rderung, reprasentative Ladung

SPL Vorortverkehr, Personenbeforderung, geringe Ladung

SPR Vorortverkehr, Personenbeforderung, reprisentative Ladung

IPL Uberlandverkehr, Personenbeforderung, geringe Ladung

IPR Uberlandverkehr, Personenbeférderung, reprisentative Ladung

CPL Reisebus, Personenbeforderung, geringe Ladung

CPR Reisebus, Personenbeforderung, reprisentative Ladung
2. Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers
2.1. Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs

Die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v, das einer Fahrzeugunter-
gruppe sg zugeordnet wurde, oder seines Primérfahrzeugs werden wie folgt berechnet:

Dabei gilt:

)y

mp
8
w
sgmp,

CO2

v,mp

COo2p

v,mp

o2, = 2 Wygmp X CO2ump
mp

CO2p, = Z Wag mp X CO2Pomy

mp

ist die Summe aller in Nummer 1.4 aufgefiihrten Einsatzprofile (mission profiles) mp;

ist die Fahrzeuguntergruppe, der das neue schwere Nutzfahrzeug v gemdfl Nummer 1 dieses
Anhangs zugeordnet wurde;

ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefithrte Einsatzprofil-Gewicht;

sind die CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in glkm, die fir ein
Einsatzprofil mp bestimmt, gemaf den Artikeln 13a und 13b gemeldet und gemidfl Anhang III
normalisiert wurden;

sind die CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des neuen schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die
fiir ein Einsatzprofil mp und fiir die Fahrgestellkonfiguration (Nieder-/Hochflur, Zahl der Decks)
seiner Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt, gemdfl den Artikeln 13a und 13b gemeldet und
gemdll Anhang III normalisiert wurden.

Bei emissionsfreien schweren Nutzkraftfahrzeugen werden die Werte von CO2, und CO2p, auf O festgesetzt.

2.1.1.  Einsatzprofil-Gewichte (W

mp) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**

unter-

%Z;)P(Ii)e RDL RDR LHL LHR UDL UDR 1?4}}37‘[[1’, IEEE’ MUL MUR COL COR
53, 53v 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0
1s, 1sv 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
1, 1v 0,1 0,3 0 0 0,18 0,42 0 0 0 0 0
2, 2v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
3, 3v 0,125 0,375 0 0 0,15 0,35 0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
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Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**)
unter-
%g)p(li)e RDL RDR LHL LHR UDL UDR 1}4}}33[[1 IEEE’ MUL MUR COL COR
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11v 0 0 0 0 0 0 0 0,1 0,23 0,3 0,37
12 0,3 0,7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
16, 16v |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.1.2.  Einsatzprofil-Gewichte (Wegmp) fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M
Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**)
untergruppe
(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
31-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
31-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
31-L2 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
31-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
32-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
32-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
32-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
33-LF 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj 33/67
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Fahrzeug- Einsatzprofil (mp) (**)
untergruppe
(sg) () HPL HPR UPL UPR SPL SPR IPL IPR CPL CPR
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 0,28 0 0 0 0
33-12 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 0,13 0,24 0,21 0 0
33-DD 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 0,12 0 0 0 0
34-C2 0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 0,04 0,06
34-C3 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,30 0,60
34-DD 0 0 0 0 0 0 0,05 0,05 0,35 0,55
35-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
39-FE 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 0,11 0 0 0 0
(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.1.3.  Einsatzprofil-Gewichte (W, ) firr schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O
Einsatzprofil (mp) (**)
Fahrzeuguntergruppe
() RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL MO LEL
111, 111V,112, 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
112V, 113
121, 121V, 122, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
122V, 123, 123V,
124, 124V, 125, 126
131, 131v, 132, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
132v, 133
421, 421v, 422, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
422v, 423
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Einsatzprofil (mp) (**)
Fahrzeuguntergruppe
0 RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE’ LEL,
431, 431v, 432, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
432v, 433
611, 612 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
611v, 612v 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
621, 623 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
621V, 622, 622V, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
623V, 624, 624V,
625
631, 631v, 632, 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
632v, 633
(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.
2.2. Durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeugunter-

gruppe fiir einen Hersteller

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum werden die durchschnittlichen spezifischen CO -Emissionen
avgCO2_ aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe sg oder gegebenenfafls von deren
Priméirfeighrzeugen wie folgt berechnet:

2.2.1.  Fir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O:

2 C02,

X PLgg

avgCO2,, = 7
sg

(in g/tkm)
2.2.2.  Fiir jedes vollstindige bzw. vervollstindigte Fahrzeug der Klasse M:

2, €02,

co2,, = i

2.2.3.  Fiir Primérfahrzeuge der Klasse M von schweren Nutzfahrzeugen:

2y CO2p,
avgCO2p,, = in g/pk
g pSg vasg X Png (ln g/p m)
Dabei gilt:
z ist die Summe aller neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg

gemdfd Artikel 7b;

€02, sind die gemd Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO,-Emissionen des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v;
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CO2p, sind die gemaf Nummer 2.1 bestimmten spezifischen CO, -Emissionen des Primarfahrzeugs des
neuen schweren Nutzfahrzeugs v;

ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg;

Vpv,, ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb der Untergruppe sg, die gemif§
Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemafd
Nummer 2.2.3 mit den CO,-Emissionen ihrer Primarfahrzeuge beriicksichtigt werden;

PL, ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg,
die gemifl Nummer 2.5 bestimmt wird;

PN, ist die durchschnittliche Fahrgastzahl der Fahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemaf§
Nummer 2.5 bestimmt wird.

2.3. Berechnung des Faktors fiir emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge gemifs Artikel 5

2.3.1  Berichtszeitraume 2019-2024
Fur jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum von 2019 bis 2024 wird der in Artikel 5 genannte Faktor fiir

emissionsfreie und emissionsarme Fahrzeuge (zero- and low-emission vehicles, ZLEV) wie folgt berechnet:

ZLEV =V [ (V_ +V, ) mit einem Mindestwert von 0,97

cony

Dabei gilt:
\ ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in den Fahrzeuguntergruppen
sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

. ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in den Fahrzeuguntergruppen
sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH ohne emissionsfreie und
emissionsarme schwere Nutzfahrzeuge;

Vi ist die Summe aus V, und V_
Dabei gilt:
V. ist X, (1+ (1 — CO2,/LET))

wobei ¥ | die Summe aller neuen emissionsfreien und emissionsarmen schweren Nutzfahrzeuge in den
Fahrzeuguntergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH ist;

CO2 sind die spezifischen CO

v

-Emissionen in g/km eines emissionsfreien bzw. emissionsarmen
schweren Nutzfahrzeugs v, die gemafl Nummer 2.1 bestimmt werden;

LET ist der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg, zu der das schwere
Nutzfahrzeug v gehort, gemafl Nummer 2.3.4;

V., ist die Gesamtzahl der emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge der Klasse N, die nicht den fiir
V., definierten Fahrzeuguntergruppen angehdren, mit einem Anteil von hochstens 1,5 % V.

conv’

2.3.2  Berichtszeitrdume 2025-2029
Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der in Artikel 5 genannte Faktor fiir emissionsfreie und

emissionsarme Fahrzeuge (zero- and low-emission vehicles, ZLEV) wie folgt berechnet:

ZLEV=1-(y-x) es sei denn, diese Summe ist grofSer als 1 oder kleiner als 0,97; in diesem Fall wird der
ZLEV-Faktor jeweils auf 1 bzw. 0,97 festgesetzt.
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2.4.

Dabei gilt:

X ist 0,02

y ist die Summe aus V, und V_, geteilt durch V_; dabei gilt:

V., ist die Gesamtzahl der neu zugelassenen emissionsfreien oder emissionsarmen schweren Nutzfahr-

zeuge der Fahrzeuguntergruppen sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH,
wobei jedes von ihnen gemafs der folgenden Formel als ZLEV__ _ beriicksichtigt wird:

Dabei gilt:

o2,

LET

R4

out

total

Ist V. /V,

tota

specific

ZLEV, . =1-(CO2,/ LET)

specific

sind die spezifischen CO,-Emissionen in g/km eines emissionsfreien bzw. emissionsarmen
schweren Nutzfahrzeugs v, die gemafs Nummer 2.1 bestimmt werden;

ist der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg, zu der das schwere
Nutzfahrzeug v gehort, gemdfl Nummer 2.3.4;

ist die Gesamtzahl der in Klasse N neu zugelassenen emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge,
die nicht den fiir V. definierten Fahrzeuguntergruppen angehoren, mit einem Anteil von
héchstens 0,035 V

total”

ist die Gesamtzahl der in diesem Berichtszeitraum in Klasse N neu zugelassenen schweren
Nutzfahrzeuge des Herstellers.

, kleiner als 0,0075, wird der ZLEV-Faktor mit 1 angesetzt.

Berichtszeitriume ab 2030

ZLEV =1

Berechnung des Schwellenwerts fiir niedrige Emissionen

Der Schwellenwert fiir niedrige Emissionen LET  der Fahrzeuguntergruppe sg wird wie folgt definiert:
s

Dabei gilt:

rCO2
sg

PL

LET = (rCO2_ x PL) /2
sg sg g

sind die Bezugswerte fiir CO_-Emissionen der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemafl Nummer 3
bestimmt werden;

ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg,
die gemafl Nummer 2.5 bestimmt wird;

Berechnung der Fahrzeuganteile

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil der neuen schweren Nutzfahrzeuge in einer
Fahrzeuguntergruppe sg (share ) wie folgt berechnet:

Ysg

share,, = —
gy

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil der emissionsfreien neuen schweren
Nutzfahrzeuge in einer Fahrzeuguntergruppe zev  wie folgt berechnet:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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2.5.

Vzevs,

Vsg

zevg, =

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum wird der Anteil neuer schwerer Nutzfahrzeuge innerhalb der
Fahrzeuguntergruppe sg, die gemifl Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen
CO,-Emissionen nach Nummer 2.2 mit den CO,-Emissionen ihrer Primérfahrzeuge beriicksichtigt werden, wie
folgt berechnet:

— Vpvsg
sg —
Vsg

Dabei gilt:

Vzev, ist die Zahl der neuen emissionsfreien schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in einer
Fahrzeuguntergruppe sg;

Vpv,, ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge innerhalb der Fahrzeuguntergruppe sg, die

) gemifd Artikel 7b bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen nach
Nummer 2.2 mit den CO,-Emissionen ihrer Primarfahrzeuge beriicksichtigt werden;
; ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in einer Untergruppe sg;
\% ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers.

Nutzlastwerte, Fahrgastzahlen und Ladevolumina

Der durchschnittliche Nutzlastwert PL~eines schweren Nutzfahrzeugs der Klasse N oder O in einer
Fahrzeuguntergruppe sg wird wie folgt berechnet:

Die durchschnittliche Fahrgastzahl PN eines schweren Nutzfahrzeugs der Klasse M in einer Fahrzeugunter-
gruppe sg wird wie folgt berechnet:

PN, = Z Wagmp X PNogmp
mp

Dabei gilt:
DI ist die Summe aller Einsatzprofile mp;
W ist das unter den Nummern 2.1.1 bis 2.1.3 aufgefithrte Einsatzprofil-Gewicht;
PLMp ist der Nutzlastwert, der den schweren Nutzfahrzeugen der Klassen N und O in der
) Fahrzeuguntergruppe sg fir das Einsatzprofil mp gemidf den Nummern 2.5.1 und 2.5.3
zugeordnet wird;
wmp ist die Fahrgastzahl, die den schweren Nutzfahrzeugen der Klasse M in der Fahrzeugunter-

gruppe sg fiir das Einsatzprofil mp gemafl Nummer 2.5.2 zugeordnet wird.

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N

Die Nutzlastwerte PL, , (in Tonnen) werden wie folgt bestimmt:
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Fahrzeug- Einsatzprofil mp (**)
unter-
gruppe
sg (*) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR
53 Wie unter Num- | Entfillt Wie unter Num- | Entfillt
mer 3.1.1 be- mer 3.1.1 be-
stimmt stimmt
53v
54
1s
1sv
1
1v
2 Wie unter Num-
mer 3.1.1 be-
stimmt
2v
3 Entfallt
3v
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 3,5 26,5 0,6 3,0 0,9 4,4
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 Entfallt | Entfillt |2,6 12,9
5-LH
5v
ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1610/oj 39/67
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Fahrzeug- Einsatzprofil mp (*%)

unter-

gz;}()*}))e RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER MUL MUR COL COR
9-RD 1.4 7.1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1.4 7.1

9-LH

v

10-RD |26 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 Entfillt |Entfillt |2,6 12,9
10-LH

10v

11 1,4 7.1 2,6 19,3 1,4 7.1 3,5 17,5 3,5 26,5 1,2 6,0 1,4 7.1

11v

12 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5 Entfillt | Entfillt | 2,6 12,9
12v

16 Entfallt 2,6 12,9
16v

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.

Die Werte der technisch zuldssigen maximalen Nutzlasten maxPL, und Ladevolumina CV_ werden gemif
Nummer 3.1.1 bestimmt.

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M

Die Fahrgastzahlen PN . die Fahrgastmassewerte PM_ ~ und die technisch zuldssigen maximalen
Fahrgastzahlen maxPN__ fiir die Fahrzeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp werden gemafd Nummer 3.1.1
bestimmt. )

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O

Die Nutzlastwerte PL_ . (in Tonnen) werden wie folgt bestimmt:
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Einsatzprofil (mp) (**)

Fahrzeuguntergruppe
(2 ) RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, IEEE LEL,

111, 111V,112, 1,5 7,5 1,5 11,2 Entfillt Entfillt Entfillt
112V, 113

121, 121V, 123, 2,2 11,2 2,2 16,8 Entfillt Entfillt Entfillt
123V, 125

122, 122V, 124, 2,4 12,2 2,4 18,3 Entfillt Entfillt Entfillt
124V, 126

131, 131v, 132, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
132v, 133

421, 421v, 422, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
422v, 423

431, 431v, 432, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
432v, 433

611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 Entfillt Entfillt Entfillt
611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 Entfillt Entfillt Entfillt
621, 621v, 623, 1,3 6,3 1,3 9,5 Entfillt Entfillt Entfillt
623v

622, 622V, 624, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
624V, 625

631, 631v, 632, 2,6 12,9 2,6 19,3 Entfillt Entfillt Entfillt
632v, 633

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
(**)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.4.

Die Werte der technisch zuldssigen maximalen Nutzlasten maxPL  und Ladevolumina CV_ werden gemif
Nummer 3.1.1 bestimmt.

2.6.  Berechnung des Gewichtungsfaktors fiir Kilometerleistung und Nutzlast oder Fahrgastzahl

Der Gewichtungsfaktor fiir die Kilometerleistung und Nutzlast (Fahrgastzahl) (MPW ) einer Fahrzeugunter-
gruppe sg ist definiert als das Produkt der unter Nummer 2.6.1 aufgefiihrten jéhrlichen Kilometerleistung und
der unter den Nummern 2.5.1, 2.5.2 und 2.5.3 aufgefithrten Werte der Nutzlast und der Fahrgastzahl der
Fahrzeuguntergruppe sg fiir die Fahrzeugklassen N, M bzw. O, normalisiert auf den jeweiligen Wert fiir die
Fahrzeuguntergruppe 5-LH, und wird wie folgt berechnet:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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_ (AMyg X PLyy)
9 (AMs_py X PLs_1p)
(AMSg X PNSg)

MPW,

(fir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O)

(fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)

MEWsg = (AMs_py X PLs_1py)

Dabei gilt:

AM, ist die jahrliche Kilometerleistung, die unter den Nummern 2.6.1, 2.6.2 und 2.6.3 fiir die
schweren Nutzfahrzeuge in der jeweiligen Fahrzeuguntergruppe angegeben ist;

AM, ist die jahrliche Kilometerleistung, die unter Nummer 2.6.1 fiir die Fahrzeuguntergruppe 5-LH
angegeben ist;

PL, wird gemdfl den Nummern 2.5.1 und 2.5.3 bestimmt;

PN, wird gemdfl Nummer 2.5.2 bestimmt;

PL,,, ist der durchschnittliche Nutzlastwert in der Fahrzeuguntergruppe 5-LH, der gemifl

Nummer 2.5.1 bestimmt wird.

2.6.1.  Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N
Fahrzeui;’(tf;gmppe Jahrliche Kilometerleistung AM,_ (in km)
53, 53v 58000
54 58 000
1s, 1sv 58 000
1, 1v 58000
2, 2v 60000
3, 3v 60000
4-UD 60 000
4-RD 78000
4-LH 98000
4v 60000
5-RD 78000
5-LH 116 000
5v 60000
9-RD 73000
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Fahrzeui;; (tf)rgruppe Jahrliche Kilometerleistung AM_ (in km)
9-LH 108 000
9v 60000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65000
11v 60 000
12 67 000
12v 60 000
16, 16v 60 000

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

2.6.2. Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M

Fahrzeu(gsz)n(t;rgmppe Jahrliche Kilometerleistung AM__ (in km)
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60000

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j
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Fahrzeuguntergruppe
(sg) ()

Jahrliche Kilometerleistung AM_ (in km)

33-DD 60000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60000
39-FE 60 000

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.

2.6.3. Jahrliche Kilometerleistung fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O

Fahrzeuguntergruppe
(sg) ()

Jahrliche Kilometerleistung AM_ (in km)

111, 111V,112, 112V, 113 52000
121, 121V, 122, 122V, 123, 123V, 124, 124V, 125, 126, 77 000
131, 131v, 132, 132v, 133

421, 421v, 422, 422v, 423, 431, 431v, 432, 432v, 433 68 000
611, 612, 611v, 612v, 621, 623, 621v, 623v 40 000
622, 622V, 624, 624V, 625, 631, 631v, 632, 632v, 633 68 000

(*)  Siehe Definitionen unter Nummer 1.1.
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2.7. Durchschnittliche spezifische CO -Emissionen der Hersteller gemaf Artikel 4

Fiir jeden Hersteller werden die folgenden durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen berechnet:

2.7.1.  Fir die Berichtszeitrdume der Jahre 2019 bis 2029:

C02(2025) = ZLEV x 3 Sg sharesg x MPW  x avgCO2

2.7.2. Fiir die Berichtszeitraume ab 2025:

CO2(NO) = ng sharexg x MPW_ x avgCO2,
CO2(MCO2) = ng sharesg x MPW _ x [avgCO2 x (1 —pv ) + avgCO2p  x pv, ]
CO2(MZE) = ng sharesg x MPW_ x (1 - zev ) x rCO2,,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Dabei gilt:
DI ist die Summe diejenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der betreffenden
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemdfl Nummer 4.2 einbezogen werden;
ZLEV wird gemdfl Nummer 2.3 bestimmt;
share,, wird gemdfl Nummer 2.4 bestimmt;
zev,, wird gemifl Nummer 2.4 bestimmt;
PV, wird gemdfl Nummer 2.4 bestimmt;
MPW wird gemaff Nummer 2.6 bestimmt;
avgCoO2 wird gemdfl Nummer 2.2 bestimmt;
avgCO2p,, wird gemdfl Nummer 2.2 bestimmt;
rco2, wird gemdff Nummer 3.1.2 bestimmt.
3. Berechnung der Bezugswerte
3.1. Bezugswerte

Die folgenden Bezugswerte werden auf der Grundlage aller neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller fiir
den Referenzzeitraum der Fahrzeuguntergruppe sg gemifl Nummer 3.2 berechnet.

3.1.1. Fiir jede Fahrzeuguntergruppe sg werden die Nutzlast PL_ . die Fahrgastzahl PN . der Fahrgast-
massewert PM_ . die technisch zuldssige maximale Nutzlast maxPL,, die technisch zﬁTeissige maximale
Fahrgastzahl maxPN_, und das Ladevolumen CV,, wie folgt berechnet:

PL

PN,

_ 2o P Lymp (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N)*
sgmp Ty
sg
_ Zv P Nv,mp (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)*
gmp TVSg
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PM _ 2o P Mv.mp (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)*
SgmP Ty,
sg
— Y, maxPL, (fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N)
maxPLgy = —————
TVsg
Y., maxPN, .
maxP ng _&v v (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)
rVsg
— 2 CVy (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O)

(*nur fiir Fahrzeuguntergruppen, fiir die unter Nummer 2.5. nicht explizit Werte fiir PL_oder PN
angegeben sind) )

P

3.1.2. Die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2, geméf Artikel 3 werden wie folgt berechnet:

rC02,, =

rC02, =

rCO2ps4 =

Dabei gilt:

)

v

o2,

Co2p,

PL

v,mp

PN

v,mp

PM

v,mp

ZV(COZU/ P LSQ ) (fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O)
Vg

ZV(COZU/ PN sg ) (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)
Vg

_ 2,(CO2p, /P NSQ ) (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)
Vg

ist die Summe aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die im
Referenzzeitraum gemifs Nummer 3.2 fir sg zugelassen wurden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des neuen schweren Nutzfahrzeugs v, die gemifd
Nummer 2.1 bestimmt und gegebenenfalls gemidff Anhang II angepasst wurden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primérfahrzeugs des neuen schweren
Nutzfahrzeugs v, die gemdfl Nummer 2.1 bestimmt und gegebenenfalls gemdfl Anhang II
angepasst wurden;

ist die Anzahl aller neuen schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeuguntergruppe sg, die im
Referenzzeitraum gemafl Nummer 3.2 fiir sg zugelassen wurden;

ist die durchschnittliche Nutzlast der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeugunter-
gruppe sg, die gemafl Nummer 2.5 bestimmt wird;

ist die durchschnittliche Fahrgastzahl der schweren Nutzfahrzeuge in der Fahrzeugunter-
gruppe sg, die gemdfl Nummer 2.5 bestimmt wird;

ist die Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, die anhand der gemaf
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

ist die Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, die anhand der
gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

ist der Fahrgastmassewert des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, der anhand
der gemdfs den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;
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3.2.

maxPL ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand
der gemaf$ den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v, die
anhand der gemdf den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

CV. ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemdf den

Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird.

Referenzzeitraume fiir Fahrzeuguntergruppen

Die folgenden Berichtszeitraume gelten als Referenzzeitraume fiir Fahrzeuguntergruppen:

Fahrzeuguntergruppe sg Berichtszeitraum des Jahres, der als Referenzzeitraum gilt
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 2019
10-LH
1,2,3,11,12, 16 2021
Alle Sonstigen 2025

3.2.1. Betragt die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller in einer Fahrzeuguntergruppe sg im
Referenzzeitraum gemall Nummer 3.2 weniger als 50, so gelten folgende Regeln:

Die durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen avgCO2,_ und avgCO2p  gemdfl Nummer 2.2 sowie die
Bezugswerte fiir CO -Emissionen rCO2_und rCO2p_ gemifd Nummer 3.1.2 werden fiir alle Hersteller in der
Fahrzeuguntergruppe sg bei der Berecghnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemaf
Nummer 2.7 sowie der Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen gemiff Nummer 4.1 fiir die

Berichtszeitraume der Jahre <Y + 5 mit 0 angesetzt. Hier ist Y das Jahr des ersten Berichtszeitraums, in dem die
Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge aller Hersteller in der Fahrzeuguntergruppe sg mindestens 50 betragt.

Zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2 und rCO2p,, zur Berechnung der Zielvorgabe fiir
die spezifischen CO,-Emissionen geméié Nummer 4 werden die entsprechenden Werte aus Nummer 3.1.2
zuerst nicht fir den Berichtszeitraum der Fahrzeuguntergruppe sg gemdfl Nummer 3.2, sondern fur den
Berichtszeitraum des Jahres Y berechnet.

Anschlieend werden die resultierenden Werte dividiert durch

— den Zielfaktor RET , gemdf Nummer 5.1.1 zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,,
— den Zielfaktor RETp,,, gemdf Nummer 5.1.1 zur Ermittlung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2p,.
Berechnung der Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen eines Herstellers gemaf® Artikel 6

Zielvorgaben fiir die spezifischen CO,-Emissionen

Fiir jeden Hersteller wird die folgende Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen T wie folgt berechnet:
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre von 2025 bis 2029:
T(2025) = X Sg sharesg x MPW = (1 - rfsg) x €02,
Fiir die Berichtszeitriume ab dem Jahr 2030
T(NO)= X " sharesg x MPW_ x (1 - rfsg) x €02,

T(MCO2) = %, « Sharesg x MPW < [(1-pv ) x (1 = rfsg) xrC02, +pv, x (I - 1ﬁ)sg) x1C02p, |

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

47/67



DE

ABL L vom 6.6.2024

T(MZE) = %, sharesg x MPW (1 - zevM, ) x rCO2,,

g

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)

4.2.

Dabei gilt:

DI ist die Summe derjenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der jeweiligen
Zielvorgabe fiir die spezifischen CO -Emissionen gemafl Nummer 4.2 einbezogen werden;

share,, wird geméfl Nummer 2.4 bestimmt;

MPW_ wird gemdff Nummer 2.6 bestimmt;

UM ist die CO,-Emissionsreduktionszielvorgabe, die gemifl Nummer 4.3 in dem spezifischen
Berichtszeitraum auf neue schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg anzuwenden ist;

1fp ist die CO,-Emissionsreduktionszielvorgabe, die gemdf Nummer 4.3 in dem spezifischen

sg 2

Berichtszeitraum auf die Primérfahrzeuge von neuen schweren Nutzfahrzeugen der Fahrzeug-
untergruppe sg anzuwenden ist;

zeM, ist die Vorgabe fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen, die gemdf Nummer 4.3
in dem spezifischen Berichtszeitraum auf schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg
anzuwenden ist;

rcoz, wird gemdfl Nummer 3.1.2 bestimmt;

rCO2p,, wird gemdfl Nummer 3.1.2 bestimmt;

Y, wird gemdfl Nummer 2.4 bestimmt.

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen und der Zielvorgaben fiir die

spezifischen CO -Emissionen der Hersteller beriicksichtigte Fahrzeuguntergruppen

Bei der Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen CO,(X), der Zielvorgaben fiir die spezifischen
CO,-Emissionen T(X) und der CO,-Emissionsreduktionskurve ET(X), werden die folgenden Fahrzeugunter-

gruppen sg beriicksichtigt:

X =2025

X =MCO2

X= MZE

Fahrzeuguntergruppen, die
CO,-Emissionsreduktions-
zielvorgaben gemafd Arti-
kel 3a Absatz 1
Buchstabe a unterliegen

Fahrzeuguntergruppen
von Fahrzeugen fur die
Beforderung von Giitern,
die CO,-Emissionsreduk-
tionszielvorgaben gemaf
Artikel 3a Absatz 1
Buchstaben b, ¢ und d
sowie Artikel 3a Absatz 3
unterliegen

Fahrzeuguntergruppen
von Fahrzeugen fur die
Beforderung von Perso-
nen, die CO,-Emissions-
reduktionszielvorgaben
gemdfd Artikel 3a Ab-
satz 1 Buchstaben b, ¢
und d unterliegen (Reise-
busse und Niederflurbus-
se Klasse II)

Fahrzeuguntergruppen
von Fahrzeugen fiir die
Bef6rderung von Personen,
die Zielvorgaben fir die
Emissionsfreiheit von
schweren Nutzfahrzeugen
gemifl Artikel 3d unter-
liegen

(Stadtbusse)

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH

Alle unter den Num-
mern 1.1.1 und 1.1.3
genannten Fahrzeugun-
tergruppen. In den Be-
richtszeitraumen der
Jahre vor 2035 werden
jedoch keine Untergrup-
pen von Arbeitsfahrzeu-
gen beriicksichtigt.

32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2

31-LF, 31-L1, 31-DD,
33-LF, 33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE

4867
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4.3.
4.3.1.

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben und Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen

Die folgenden CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben 1f ~und rfp  gemif Artikel 3a gelten fiir schwere
Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg fir verschiedene Berichtszeitriume:

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rf_und rfp
sg 5g

Fahrzeuguntergruppen sg

Berichtszeitraume der Jahre

2025 — 2029 | 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040

Mittelschwere Lastkraftwa- |53, 54 0 43 % 64 % 90 %
gen
Schwere Lastkraftwagen > 1s, 1,2, 3 0 43 % 64 % 90 %
7,4t
Schwere Lastkraftwagen > 4-UD, 4-RD, 15% 43 % 64 % 90 %
16 t mit 4x2- und 6x4-Ach- | 4-LH, 5-RD,
skonfigurationen 5-LH, 9-RD,

9-LH, 10-RD,

10-LH
Schwere Lastkraftwagen > |11, 12, 16 0 43 % 64 % 90 %
16 t mit besonderen Ach-
skonfigurationen
Arbeitsfahrzeuge 53v, 1sv, 1v, 0 0 64 % 90 %

2v, 3v, 4v, 5v,

9v, 10v, 11y,

12v, 16v
Reise- und Uberlandbusse 32-C2, 32-C3, 0 43% 64 % 90 %
() 32-DD,

g

34-C2, 34-C3,

34-DD,

31-L2, 33-L2
Primarfahrzeuge von Reise- | 32-C2, 32-C3, 0 43 % 64 % 90 %
und Uberlandbussen (ifp,) | 32-DD,

) 34-C2, 34-C3,

34-DD,

31-L2, 33-L2
Anhinger 111, 111V, 0 7,5 % 7,5 % 7,5%

112, 112V,

113, 121,

121V, 122,

122V, 123,

123V, 124,

124V, 125,

126, 131,

131V, 132,

132V, 133
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5.1.

5.1.1.

CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben rf und rfp

Berichtszeitriume der Jahre

Fahrzeuguntergruppen sg
2025 — 2029 | 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040

Sattelanhadnger 0 10 % 10 % 10 % Fiir die Berich-

421, 421v, 422, 422v, 423, tszeitréume der

Jahre vor 2025
431, 431v, 432, 432v, 433, betragen all
611, 612, 611V, 612V, 621,

623, 621V, 622, 622V, oo ks

623V, 624, 624V, 625, 631, zielvorgaben

631v, 632, 632v, 633 of und 1. 0.
s¢ s¢

Fir schwere Nutzfahrzeuge der Fahrzeuguntergruppe sg gelten gemidfl Artikel 3b fiir verschiedene
Berichtszeitrdume die folgenden Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen zevM_:

Vorgaben fiir die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen zevM,

Berichtszeitriume der Jahre

Fahrzeuguntergruppen sg

vor 2030 2030 — 2034 | 2035 — 2039 ab 2040
Stadtbusse 31-LF, 31-L1, 0 90 % 100 % 100 %
31-DD, 33-LF,
33-L1,
33-DD,
35-FE, 39-FE

Emissionsgutschriften und -lastschriften gemaf8 Artikel 7
CO,-Emissionsreduktionskurven

Zielfaktoren

Fiir jede Fahrzeuguntergruppe sg und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y werden die Zielfaktoren wie folgt
definiert:

RETS&Y = (1-1f, g’uY)+(1j; gt if. g,lY)x (uY — Y)/(uy - 1Y)

RETpSg'Y =( 1"ﬁ7sg,uy)+(’ﬁjsg,uy - tfpxgyly)x (uY — Y)/(uy - 1Y)

ZET , = ( I-ZeVng,uY)+(ZeVMsg,uY - zevagyn,)>< (Y — Y)/[(uy - 1Y)

Dabei gilt:

lY, uy sind die Werte fiir das untere und das obere Jahr in der Menge {rY, 2025, 2030, 2035,
2040} fir die Fahrzeuguntergruppen, die in der Spalte X = 2025 in der Tabelle unter
Nummer 4.2 angegeben sind,
in der Menge {rY, 2030, 2035, 2040} fur alle anderen Fahrzeuguntergruppen sg, die dem
kleinsten Intervall entsprechen, fiir das die Bedingung 1Y < Y < uY gilg;

1Y ist das Jahr des fir die Fahrzeuguntergruppe sg geltenden Referenzzeitraums gemaifs
Nummer 3.2;

W gy sind die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben der Fahrzeuguntergruppe sg fiir neue

schwere Nutzfahrzeuge der Jahre IY und uY gemafs Nummer 4.3;
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5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.2.

L/ sind die CO,-Emissionsreduktionszielvorgaben der Fahrzeuguntergruppe sg fiir Primar-
) ) fahrzeuge von neuen schweren Nutzfahrzeugen der Jahre 1Y und uY gemiaf Nummer 4.3;

zeM_ ., zevM sind die Vorgaben fur die Emissionsfreiheit von schweren Nutzfahrzeugen fur neue

w schwere Nutzfahrzeuge der Jahre IY und uY gemafs Nummer 4.3;

Fiir Berichtsjahre Y < rY werden die Werte von RET_,, RETp,, und ZET_, mit 1 angesetzt, sodass die

3 B Y
Fahrzeuguntergruppe sg nicht zur COZ—Emissionsreduktionskurvegbeitréigt.

CO,-Emissionsreduktionskurven

Fir jede Fahrzeuguntergruppe sg und fiir jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y werden die folgenden
CO,-Emissionsreduktionskurven bestimmt:

ET , =RET  xrCO2
sgY sg.Y sg

ETp , = RETp, x rCO2p,

sgY

ETz = ZET *xrCO2
sgY sg.Y sg

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y zwischen 2019 und 2024 werden die folgenden
CO,-Emissionsreduktionskurven bestimmt:

ET(2025), = X Se sharesg x MPW, = ET

sgY

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum eines Jahres Y zwischen 2025 und 2040 werden die folgenden
CO,-Emissionsreduktionskurven bestimmt:

ET(NO), = X Sg sharesg x MPW_ x ET_,

ET(MCO2), = X " sharesg x MPW_ x [(1-pv ) x ET_, +pv x ETp_.]
ET(MZE), = ng shm’exg x MPW _ x ETz
ET(M), = ET(MCO2), + ET(MZE),
Dabei gilt:
DI ist die Summe derjenigen Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der jeweiligen
CO -Emissionsreduktionskurve gemafl Nummer 4.2 einbezogen werden;
share,, ist der Anteil der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers in der Fahrzeuguntergruppe sg,
) der gemafl Nummer 2.4 bestimmt wird;
MPW, wird gemdff Nummer 2.6 bestimmt;
rcoz, wird geméfl Nummer 3.1.2 bestimmt;
rCO2p,, wird gemdff Nummer 3.1.2 bestimmt;
PV, ist der Anteil neuer schwerer Nutzfahrzeuge des Herstellers innerhalb der Fahrzeuguntergruppe

sg, die gemaf Artikel 7b mit den CO,-Emissionen ihrer Priméirfahrzeuge bei der Berechnung der
durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen gemifl Nummer 2.2 beriicksichtigt werden.

Berechnung der Emissionsgutschriften und der Emissionslastschriften in jedem Berichtszeitraum

Fir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum der Jahre Y von 2019 bis 2040 entsprechen die
Emissionsgutschriften ¢CO2(X), und die Emissionslastschriften dCO2(X), (X = NO, M) den folgenden Werten
oder 0 (d. h., Emissionsgutschriften und Emissionslastschriften konnen nicht negativ sein), je nachdem welcher
Wert hoher ist:

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2024/1610/0j

51/67



DE ABL L vom 6.6.2024

2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040
cCO2(NO), |[ET(2025), - C02(2025),]x |[ET(NO), -~ CO2(NO),]x V, |[ET(NO), = CO2(NO),]xV,
\4
dCco2(No), |0 [€02(2025), - T(2025),]* V, | [CO2(NO), - T(NO),]x V,
cco™m), o [ET(M), - CO2(M),]x V, [ET(M), - CO2(M),]x V,
dCo2(M), 0 0 [CO2(M), = T(M),]x V,
Dabei gilt:
ET(X), ist die CO,-Emissionsreduktionskurve des Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y, die
gemifl Nummer 5.1 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);
CO2(X), sind die durchschnittlichen spezifischen CO -Emissionen des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y, die gemdfl Nummer 2.7 bestimmt werden (X = 2025, NO, M);
T(X), ist die Zielvorgabe fiir die spezifischen CO,-Emissionen des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y, die gemdfl Nummer 4 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);
v, ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres Y.
5.3. Obergrenze fir Emissionslastschriften

Fiir jeden Hersteller werden die Obergrenzen fiir die Emissionslastschriften limCO2(X), im Berichtszeitraum des
Jahres Y wie folgt bestimmt:

limCO2(NO), = T(2025), x 0,05 = V(2025), fur die Berichtszeitriume der Jahre Y < 2030;
limCO2(NO), = T(NO), x 0,05 x V(NO), fur die Berichtszeitrdume der Jahre Y > 2030;
limCO2(M), = T(M), x 0,05 x V(M), fir die Berichtszeitrdume der Jahre Y > 2030.

Dabei gilt:

T(X), ist die Zielvorgabe fiir die spezifischen Emissionen des Herstellers im Berichtszeitraum des

Jahres Y, die gemdl Nummer 4 bestimmt wird (X = 2025, NO, M);

V(X), ist die Anzahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y in den Fahrzeuguntergruppen, die in die Berechnung der spezifischen CO,-Emissionen
CO(X) gemifl Nummer 4.2 einbezogen werden (X = 2025, NO, M).

5.4.  Emissionsgutschriften fiir frithere Jahre

Von den fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025 erhaltenen Emissionslastschriften wird eine Anzahl
abgezogen, die den vor diesem Berichtszeitraum erlangten Emissionsgutschriften entspricht und fiir jeden
Hersteller wie folgt bestimmt wird:

redCO2 = min(dCO2(NO) 225 ; Y2254 14 cCO2(NO)y)

Dabei gilt:
min ist der kleinere der beiden in Klammern genannten Werte;
12,(;22%19 ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2019 bis 2024;
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dCO2(NO),  sind die Emissionslastschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemafl Nummer 5.2
bestimmt werden;

cCO2(NO),  sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemaff Nummer 5.2
bestimmt werden.

6. Bestimmung der CO,-Emissionsiiberschreitung eines Herstellers gemaf} Artikel 8 Absatz 2

Fiir jeden Hersteller und jeden Berichtszeitraum des Jahres Y ab dem Jahr 2025 wird der Wert der
fahrzeugklassenspezifischen CO -Emissionsiiberschreitung exeCO2(X), wie folgt berechnet, wenn der Wert
positiv ist (X = NO, M).

Fiir den Berichtszeitraum des Jahres 2025:
exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO) 2025 - ¥.525619 cCO2(NO)y - limCO2(NO) 2025
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2026 bis 2028, von 2030 bis 2033 und von 2035 bis 2038:

exeCO2(NO)y =¥ _pops (ACO2(NO);- ccCO2(NO);y) -

Y3025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2030 bis 2033 und von 2035 bis 2038:

exeCO2(]W)y - ZIYIZOZS (dCOZ(M[' CCCOz(MLY) -

<2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
Fiir die Berichtszeitrdume der Jahre Y = 2029, 2034 und 2039:
exeCO2(NO)y = ¥=2025 (ACO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - ¥y =3025 exeCO2(NO),- redCO2
Fiir den Berichtszeitraum der Jahre Y = 2034 und 2039:
exeCO2(M)y = X{—z025 (ACO2(M)i- ccCO2(M)1y) - X} Z3030 exeCO2(M),
Fiir die Berichtszeitriume des Jahres 2040:

exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) % Voo +
2038 5 (dCO2(NO)1- ccCO2(NO)1y) - 2;23325 exeCO2(NO) ;- redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040 — T(M)2040 ) * V2040 +

393825 (dCO2(M)1- ccCO2M)1y) - £3%8030 exeCO2(M),

Fiir die Berichtszeitriume der Jahre Y > 2040:
exeCO2(NO), = (CO2(NO), — T(NO),) x V,
exeCO2(M), = (CO2(M), — T(M),) x V,

Ergeben die vorstehend genannten Berechnungen einen negativen Wert fiir exeCO2(X),, so wird dieser mit 0
angesetzt.
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Dabei gilt:

2024
Y=2019

2024
Y=2019

Y-1
J=2025

2039
[=2025

Y-1
21722030

dCo2(X),
cCO2(X),
ccCOZ(X)LY
limCO2(X),

redCO2(X)

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre Y von 2019 bis 2024;

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre I von 2025 bis zum Jahr Y;

ist die Summe der Berichtszeitriume der Jahre ] von 2025 bis zum Jahr (Y-1);
ist die Summe der Berichtszeitriume der Jahre I von 2025 bis 2039;

ist die Summe der Berichtszeitrdume der Jahre ] von 2030 bis zum Jahr (Y-1);

sind die Emissionslastschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemaff Nummer 5.2
bestimmt werden (X = NO, M);

sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres Y, die gemdfs Nummer 5.2
bestimmt werden (X = NO, M);

sind die Emissionsgutschriften fiir den Berichtszeitraum des Jahres I, berichtigt in Bezug auf den
nach 7 Jahren ausgelaufenen Teil, die gemadff Nummer 6.1 bestimmt werden (X = NO, M);

ist die Obergrenze fiir die Emissionslastschriften, die gemafs Nummer 5.3 bestimmt wird (X =
NO, M);

ist der Abzug von Emissionslastschriften des Berichtszeitraums des Jahres 2025, der gemafd
Nummer 5.4 bestimmt wird (X = NO, M).

In allen anderen Fillen wird der Wert der Emissionsiiberschreitung exeCO2(X), mit 0 angesetzt (X = NO, M).

Die CO,-Emissionsiiberschreitung im Berichtszeitraum des Jahres Y gemafl Artikel 8 Absatz 2 betrigt:

exeCO2, = exeCO2(NO), + exeCO2(M),

6.1. Bestimmung von «cCO2(X), ,
«cCO2(X),, = cCO2(X), furY <1+ 7

«CO2(X),, = min(cCO2(X);

B o5 dCO2(X)k - ¥ 005 ccCO2(X)k ) fir Y > 1+ 7;°

2. Anhang II erhalt folgende Fassung:

~ANHANG II

Anpassungsverfahren gemif$ Artikel 11

1. Anpassung der Bezugswerte fiir CO,-Emissionen infolge einer Anderung der Typgenehmigungsverfahren gemif
Artikel 11 Absatz 2

Nach einer Anderung der Typgenehmigungsverfahren gemifl Artikel 11 Absatz 2 werden die Bezugswerte fiir
CO,-Emissionen gemifl Anhang I Nummer 3.1.2 neu berechnet.

Zu diesem Zweck werden die fiir ein Einsatzprofil mp gemdfl Anhang I Nummer 2.1 in g/km ermittelten
CO -Emissionen neuer schwerer Nutzfahrzeuge v und ihrer Primarfahrzeuge fiir den Referenzzeitraum wie folgt

angepasst:

L

oz, = COZ(RP)WP X s o COZTVMP)/ Z, s, CO2(RP) )

rmp:

COvaymp = COZp(RP)VymP (X s

ronsg

-C02p, )/ (s, - CO2p(RP), )

ronsg r,mp’
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Dabei gilt:

x,

58

158

CO2(RP)

v,mp

CO2(RP)

rmp

co2

nmp

CO2p(RP)

v,mp

CO2p(RP)

nmp

CO2p

nmp

ist die Summe aller reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge r fiir die Fahrzeuguntergruppe sg;
ist die Fahrzeuguntergruppe, zu der das schwere Nutzfahrzeug v gehort;

ist das statistische Gewicht des reprasentativen schweren Nutzfahrzeugs r in der Fahrzeug-
untergruppe sg;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in glkm, die fiir ein
Einsatzprofil mp bestimmt wurden und auf den Uberwachungsdaten fiir den Referenzzeitraum
beruhen;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des reprasentativen schweren Nutzfahrzeugs r in g/km,
die gemifs der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfithrungsmafnahmen in der
wiahrend des Referenzzeitraums geltenden Fassung fuir ein Einsatzprofil mp bestimmt werden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des reprasentativen schweren Nutzfahrzeugs r, die
gemdf der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durchfithrungsmaffnahmen mit den in
Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a der vorliegenden Verordnung genannten Anderungen fiir ein
Einsatzprofil mp bestimmt werden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des schweren Nutzfahrzeugs v in
g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt wurden und auf den Uberwachungsdaten fiir den
Referenzzeitraum beruhen;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primarfahrzugs des reprasentativen schweren
Nutzfahrzeugs r in g/km, die gemif der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren
Durchfithrungsmafinahmen in der wihrend des Referenzzeitraums geltenden Fassung
bestimmt werden;

sind die spezifischen CO,-Emissionen des Primarfahrzeugs des reprisentativen schweren
Nutzfahrzeugs r, die gemdf der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und deren Durch-
fihrungsmaffnahmen mit den in Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a der vorliegenden
Verordnung genannten Anderungen fiir ein Einsatzprofil mp bestimmt werden.

Die spezifischen CO,-Emissionen werden gemif Anhang III unter Verwendung der im Berichtszeitraum geméf§
Artikel 11 Absatz 2 Buchstabe a geltenden Werte fur die in Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe f genannten Parameter

normalisiert.

Die reprasentativen schweren Nutzfahrzeuge werden nach dem Verfahren gemaf Artikel 11 Absatz 3 bestimmt.

2. Anwendung der angepassten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen gemafl Artikel 11 Absatz 2

Wenn die spezifischen CO -Emissionen einiger neuer schwerer Nutzfahrzeuge eines Herstellers im Berichtszeit-
raum des Jahres Y mit den in Artikel 11 Absatz 2 genannten Anderungen bestimmt wurden, werden die gemaf§
Anhang I Nummern 4 und 5.1 verwendeten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen rCO2,_ der Fahrzeuguntergruppe sg
wie folgt berechnet: )

Dabei gilt:

Y,

hl

rCOZSg = Zyi ng’i/VSg X rCOZSgHi

ist die Summe

— fiir i = 0: der nicht gednderten Verfahren zur Bestimmung der CO -Emissionen, fiir das die
urspriinglichen Bezugswerte fiir CO,-Emissionen ohne Anpassungen gelten, und

— fiir i > 1: aller spateren Anderungen gemifd Artikel 11 Absatz 2;

ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des
Jahres Y in der Fahrzeuguntergruppe sg;
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.y ist die Zahl der neuen schweren Nutzfahrzeuge des Herstellers im Berichtszeitraum des Jahres
) Y in der Fahrzeuguntergruppe sg, deren spezifische CO,-Emissionen gemafl der Anderung i

bestimmt werden;
rCO2_ . sind:
sg.i
— fiir i = 0: die nicht angepassten Bezugswerte fiir CO,-Emissionen,

— fiir i > 1: die Bezugswerte fiir CO,-Emissionen, die fiir die Fahrzeuguntergruppe sg gemafs
der Anderung i bestimmt werden.”
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ANHANG 11

~ANHANG III

Normalisierung der spezifischen CO,-Emissionen neuer schwerer Nutzfahrzeuge gemifd Artikel 4

1. Normalisierung spezifischer CO_-Emissionen

Fiir die Berechnung gemédf Anhang I Nummer 2.1 werden die Werte der CO,-Emissionen CO2,  von schweren
Nutzfahrzeugen wie folgt normalisiert:

m = PL

sgmp

m = PM

sg.mp

CO2  =reportCO2 ~+ ACO2 (m)+ ACO2cv
v,mp v,mp v,mp v,mp

—PL _+cCW,  (fur schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und O)

v,mp

- PM, +cCW, (fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M)

Die Werte der CO,-Emissionen CO2p, —~ von Primirfahrzeugen werden nach demselben Verfahren unter
Verwendung der Parameter fiir Primdrfahrzeuge normalisiert.

Dabei gilt:

coz, . sind die fiir ein Einsatzprofil mp bestimmten normalisierten CO,-Emissionen des schweren
Nutzfahrzeugs v, die bei der Berechnung gemifl Anhang I Nummer 2.1 zu beriicksichtigen sind;

reportCO2, ~ sind die CO,-Emissionen eines neuen schweren Nutzfahrzeugs v in g/km, die fiir ein Einsatzprofil mp
bestimmt und gemaf$ den Artikeln 13a und 13b gemeldet wurden;

ACO2, (m) wird gemdf Nummer 3 bestimmt;

ACO2e, —~ wird gemdR Nummer 4 bestimmt;

PL, ist die Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, die anhand der gemdfl den
Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

PL,,. ist die Nutzlast fur die Fahrzeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp gemdfl Anhang I Nummer 2.5;

PM, ist der Fahrgastmassewert des schweren Nutzfahrzeugs v im Einsatzprofil mp, der anhand der gemif§
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

PM, . ist der Fahrgastmassewert fiir die Fahrzeuguntergruppe sg und das Einsatzprofil mp gemif§

) Anhang [ Nummer 2.5;
cCW, ist die gemifl Nummer 2 angewendete Korrektur des Leergewichts des schweren Nutzfahrzeugs v.
2. Normalisierung des Leergewichts

Da der Transportnutzwert eines schweren Nutzfahrzeugs mit seiner technisch zuldssigen maximalen Nutzlast oder
Fahrgastzahl steigt, aber aus technischen Griinden hohere Werte fiir diese Parameter mit hoheren Leergewichten und
damit hoheren CO,-Emissionen einhergehen, wird die folgende Korrektur des Leergewichts eines schweren
Nutzfahrzeugs v in der Fahrzeuguntergruppe sg zur Normalisierung seiner spezifischen CO,-Emissionen gemaf
Nummer 1 vorgenommen:

W, =a_- (maxPL , — maxPL) fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N;

«CWv =0 fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O;

oW, = a, - (maxPN,, — maxPN) fur schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M;

Dabei gilt:

a
8

ist ein linearer Koeffizient, der gemafl Nummer 2.1 fur den Berichtszeitraum des Jahres, in dem das
schwere Nutzfahrzeug v zugelassen wurde, bestimmt wird;
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maxPL ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemif§
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der
gemif den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPL ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemifl An-
) hang I Nummer 2.5 bestimmt wird;

maxPN ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl der Fahrzeuguntergruppe sg, die gemaf§
Anhang I Nummer 2.5 bestimmt wird.

2.1.  Bestimmung der Normalisierungsparameter

Fiir jeden Berichtszeitraum werden die Parameter a und b mit einer linearen Regressionsanalyse der Korrelation
der Werte von CW, mit den Werten von maxPL {schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N) und maxPN, (schwere
Nutzfahrzeuge der Klasse M) unter Beriicksichtigung aller neu zugelassenen schweren Nutzfahrzeuge v der
Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt:

CWv = a_ maxPL +b, fir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse N;
CW, = a, maxPN, +b_ fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klasse M.
Dabei gilt:
w, ist das Leergewicht des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemif§ den Artikeln 13a und 13b

gemeldeten Daten bestimmt wird; ist kein genauer Wert verfiigbar, so kann anhand der korrigierten
tatsachlichen Masse des schweren Nutzfahrzeugs v eine Anndhrung vorgenommen werden;

maxPL, ist die technisch zuldssige maximale Nutzlast des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der gemaf§
den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

maxPN, ist die technisch zuldssige maximale Fahrgastzahl des schweren Nutzfahrzeugs v, die anhand der
gemdfl den Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird.

3. Anderung der CO,-Emissionen durch Anderung der Gesamtfahrzeugmasse

Die nachtrigliche Anderung der CO,-Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs v, die fiir ein Einsatzprofil mp
aufgrund einer nachtriglichen Anderung der dem schweren Nutzfahrzeug bei der Bestimmung der CO_-Emissionen
zuzuordnenden Gesamtmasse zu ermitteln ist, wird durch die folgende lineare Anndherung bestimmt:

ACO2, (m) =m (CO2, —CO2,) [ (Mr—Mi)

Dabei gilt:

m ist die Anderung der dem schweren Nutzfahrzeug v bei der Bestimmung seiner CO,-Emissionen
zugeordneten Gesamtmasse;

o2, sind die CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in g/lkm ohne die Masseninderung, die fiir
dasselbe Einsatzprofil mp bei reprisentativer Beladung bestimmt werden;

coz2, sind die CO,-Emissionen des schweren Nutzfahrzeugs v in g/lkm ohne die Masseninderung, die fiir
dasselbe Einsatzprofil mp bei geringer Beladung bestimmt werden;

Mr ist die simulierte Gesamtfahrzeugmasse ohne die Massendnderung fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei
reprasentativer Beladung;

Ml ist die simulierte Gesamtfahrzeugmasse ohne die Masseninderung fiir dasselbe Einsatzprofil mp bei
geringer Beladung.

4. Normalisierung fiir unterschiedliche Ladevolumina

Schwere Nutzfahrzeuge der Klasse O haben innerhalb derselben Fahrzeuguntergruppe unterschiedliche
Ladevolumina. Da der Transportnutzwert eines schweren Nutzfahrzeugs mit seinem Ladevolumen steigt, aber
eine solche Zunahme aus technischen Griinden mit hoheren CO,-Emissionen einhergeht, wird die folgende
Korrektur der CO -Emissionen eines schweren Nutzfahrzeugs v in der Fahrzeuguntergruppe sg vorgenommen:

ACO2cv.  =a_
v,mp sg,mp

C‘].\g - CVV)
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4.1.

Dabei gilt:
- ist ein linearer Koeffizient, der gemifl Nummer 4.1 fiir den Berichtszeitraum des Jahres, in dem das
) schwere Nutzfahrzeug v zugelassen wurde, bestimmt wird;
Cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemaf$ den Artikeln 13a und 13b
gemeldeten Daten bestimmt wird;
a% ist das gemdfl Anhang I Nummer 2.5 bestimmte Ladevolumen der Fahrzeuguntergruppe sg.

s
Fiir schwere Nutzfahrzeuge der Klassen N und M betrégt die Korrektur der CO,-Emissionen ACO2cv, 0.

Bestimmung der Normalisierungsparameter

Fir jeden Berichtszeitraum und jedes Einsatzprofil werden die Parameter a  ~und b mit einer linearen

Regressionsanalyse der Korrelation der Werte von [reportCO2v,mp + ACO2, (mg)] mit den Werten von CV, unter

Beriicksichtigung aller neu zugelassenen schwere Nutzfahrzeuge v der Fahrzeuguntergruppe sg bestimmt:
reportCO2v,mp + ACO2, (m)=a, -CV, +Db

sg,mp v sg,mp

Dabei gilt:

Cv, ist das Ladevolumen des schweren Nutzfahrzeugs v, das anhand der gemifs den
Artikeln 13a und 13b gemeldeten Daten bestimmt wird;

reportCO2, . ACO2, (m) sind unter Nummer 1 definiert.

v,mp
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ANHANG IV

Vorschriften iiber die gemifd den Artikeln 13a und 13b zu iiberwachenden und zu meldenden Daten

TEIL A: VON DEN MITGLIEDSTAATEN ZU UBERWACHENDE UND ZU MELDENDE DATEN

a) Fahrzeug-Identifizierungsnummern aller neuen schweren Nutzfahrzeuge gemifl Artikel 2, die im Hoheitsgebiet des
betreffenden Mitgliedstaats zugelassen sind;

b) Name des Herstellers;
¢) Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers);

d) Code fiir den Aufbau gemif FEintrag 38 der Ubereinstimmungsbescheinigung, gegebenenfalls einschlieRlich der
erginzenden Ziffern gemifl Anhang I Anlage 2 der Verordnung (EU) 2018/858;

e) im Falle der in Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a oder b genannten schweren Nutzfahrzeuge: Angaben zum Antrieb gemafs
den Eintrdgen 23, 23.1 und 26 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

f) Hochstgeschwindigkeit des schweren Nutzfahrzeugs gemif Eintrag 29 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

g) Fertigungsstufe, die in dem gewahlten Muster der Ubereinstimmungsbescheinigung gemif Anhang VIII Nummer 2 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission (') angegeben ist;

h) Fahrzeugklasse gemif Eintrag 0.4 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
i) Anzahl der Achsen gemif Eintrag 1 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
j)  TPMLM gemiR Eintrag 16.1 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

k) Abdruck des kryptografischen Hashs des Hersteller-Datenprotokolls gemif Eintrag 49.1 der Ubereinstimmungs-
bescheinigung; fiir bis zum 30. Juni 2025 zugelassene schweren Nutzfahrzeuge konnen sich die Mitgliedstaaten auf die
ersten 8 Zeichen des kryptografischen Hashs beschranken;

) die spezifischen CO,-Emissionen gemif Eintrag 49.5 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
m) durchschnittlicher Nutzlastwert gemd® Eintrag 49.6 der Ubereinstimmungsbescheinigung;
n) Datum der Zulassung;

0) TPMLM der Kombination fiir ein schweres Nutzfahrzeug der Klasse N3 in einer iiberschweren Fahrzeugkombination im
Sinne von Artikel 3 Nummer 25 gemafl Eintrag 16.4 der Ubereinstimmungsbescheinigung oder des Einzel-
genehmigungsbogens;

p) fiir Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung ihre Bezeichnung gemdf Eintrag 51 der Ubereinstimmungs-
bescheinigung;

q) Anzahl der Antriebsachsen gemaf Eintrag 3 der Ubereinstimmungsbescheinigung;

1) bei schweren Nutzfahrzeugen, die nach Artikel 2 Absatz 3 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2018/858 genehmigt
wurden, die Angabe, dass das schwere Nutzfahrzeug fur den Einsatz durch den Katastrophenschutz, die Feuerwehr und
die fiir die Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung zustdndigen Dienste konstruiert und gebaut wurde oder dafiir
angepasst wurde;

s) bei schweren Nutzfahrzeugen, die fiir den Einsatz durch die Katastrophenschutzdienste, die Feuerwehr oder die fur die
Aufrechterhaltung der offentlichen Ordnung verantwortlichen Einsatzkrifte zugelassen sind, die Bestitigung, dass das
Fahrzeug zur Verwendung durch die Katastrophenschutzdienste, die Feuerwehr oder die fiir die Aufrechterhaltung der
offentlichen Ordnung zustindigen Einsatzkrifte zugelassen ist und dass es die Bedingungen des Artikels 3a Absatz 5 der
vorliegenden Verordnung erfiillt. Bei allen schweren Nutzfahrzeugen, einschlieflich einzeln genehmigter schwerer
Nutzfahrzeuge, sind die entsprechenden Informationen die Angaben, die in der EU-Ubereinstimmungsbescheinigung
oder dem EU-Einzelgenehmigungsbogen oder dem nationalen Einzelgenehmigungsbogen gemif den Mustern in der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 anzugeben sind, ungeachtet etwaiger nationaler Ausnahmen gemaif§
Artikel 45 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/858.

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission vom 15. April 2020 zur Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/858
des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der administrativen Anforderungen fiir die Genehmigung und
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABL L 163 vom 26.5.2020, S. 1).
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TEIL B: VON HERSTELLERN UND ANDEREN UNTERNEHMEN ZU MELDENDE DATEN

Gemif Artikel 13b dieser Verordnung meldet jeder Berichterstatter die folgenden Daten fiir die schweren Nutzfahrzeuge,
fir die er gemidfl der Verordnung (EU) 2017/2400 und der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362eine Auf-
zeichnungsdatei des Herstellers (MRF) oder eine Fahrzeuginformationsdatei (VIF) erstellen muss.

Fiir die in Anhang IV Teil A Buchstaben p und q genannten schweren Nutzfahrzeuge unterrichtet der in Artikel 7a genannte
Hersteller die Kommission gemafd Artikel 2 Absitze 4 und 5 auch dann, wenn das schwere Nutzfahrzeug, das andernfalls
von den Verpflichtungen nach Artikel 3a ausgenommen wire, nicht von diesen Verpflichtungen ausgenommen ist.

Berichterstatter
Fahrzeugklassen/
“untergruppen Primarfahrzeughersteller (') Zmﬁz&;ﬁﬁzﬁrg ug- Fahrzeughersteller (%) (%) Benam;)teizerntsetc(lg)n ischer
N/alle Entfallt Entfallt — MREF (%) Entfallt
— Zusitzliche
Angaben (¥)
M/alle — VIF() Entfallt — VIF() Entfallt
— MREF (%) — MREF (%)
— Zusitzliche — Zusitzliche
Angaben (¥) Angaben (¥)
des Primarfahrzeugs. des vollstindigen bzw.
vervollstindigten
Fahrzeugs.
Olalle Entfallt Entfallt — MRE () — MREF ()
— Zusitzliche — Zusitzliche Angaben (¥)
Angaben (¥)

IS

SRS SRS

=

Artikel 3 Nummer 29 der Verordnung (EU) 2017/2400
Artikel 3 Absatz 31 der Verordnung (EU) 2017/2400
Artikel 3 Nummer 4a der Verordnung (EU) 2017/2400
Aufzeichnungsdatei des Herstellers (MRF), Artikel 3 Nummer 23 der Verordnung (EU) 2017/2400
Fahrzeuginformationsdatei (VIF), Artikel 3 Nummer 25 der Verordnung (EU) 2017/2400
Artikel 2 Nummer 5 der Verordnung (EU) 2022/1362

Aufzeichnungsdatei des Herstellers (MRF), Artikel 2 Nummer 9 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362
Artikel 8 Absitze 6 und 7 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2022/1362
Zusitzliche Angaben:

Nein

Uberwachungsparameter

Quelle

fahrzeugklassen, fiir die der
Uberwachungsparameter gilt

15 Fabrikmarke (Firmenname des Alle
Herstellers)
24 Name und Anschrift des Nummer 0.4 des Musters einer | Klasse N;

Getriebeherstellers

Bescheinigung fiir ein Bauteil,
eine selbststandige technische
Einheit oder ein System in
Anhang VI Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400

Klasse M: nur Primérfahrzeug;
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. . Fahrzeugklassen, fiir die der
Nein Uberwachungsparameter Quelle Uberwachungsparameter gilt
25 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 0.1 des Musters einer |Klasse N;
Getriebeherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, Klasse M: Primirfah ]
eine selbststindige technische asse M ur frimartairzeug;
Einheit oder ein System in
Anhang VI Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
32 Name und Anschrift des Nummer 0.4 des Musters einer |Klasse N;
Achsherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, K : Primirfah ]
eine selbststandige technische asse M: nur Primérfahrzeug;
Einheit oder ein System in Klasse O:
Anhang VII Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
33 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 0.1 des Musters einer |Klasse N;
Achsherstellers) Bescheinigung fiir ein Bauteil, | ] irfah ]
eine selbststindige technische Klasse M: nur Primarfahrzeug;
Einheit oder ein System in Klasse O:
Anhang VII Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
39 Name und Anschrift des Nummer 1 des Musters einer Klasse N;
Reifenherstellers Bescheinigung fiir ein Bauteil, I : virfah ]
eine selbststindige technische Klasse M: nur Primdrfahrzeug;
Einheit oder ein System in Klasse O;
Anhang X Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
40 Fabrikmarke (Firmenname des | Nummer 3 des Musters einer Klasse N;
Reifenherstellers) Bescheinigung fiir ein Bauteil, Klasse M: Primirfah )
eine selbststindige technische asse M- nur Frimariahrzeug,
Einheit oder ein System in Klasse O:
Anhang X Anlage 1 der
Verordnung (EU) 2017/2400
72 Nummer der Lizenz zum Einsatz Alle
des Simulationsinstruments
75 CO,-Emissionsmasse des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHTC-Zyklus (8) (g/kWh) |Nr. 582/2011 der .
Kommission (3, Nummer 1.4.2 Klasse M: nur Primérfahrzeug;
des Beiblatts zu Anlage 5 oder
Nummer 1.4.2 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist

()  Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission vom 25. Mai 2011 zur Durchfithrung und Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 595/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und
zur Anderung der Anhinge I und III der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 167 vom
25.6.2011, S. 1).
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Nein

Uberwachungsparameter

Quelle

fahrzeugklassen, fiir die der
Uberwachungsparameter gilt

76 Kraftstoffverbrauch des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHTC-Zyklus (g/kWh) Nr. 582/2011, Nummer 1.4.2 ] Lo ]
des Beiblatts zu Anlage 5 oder Klasse M: nur Primérfahrzeug;
Nummer 1.4.2 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist
77 CO,-Emissionsmasse des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHSC-Zyklus (9) (g/kWh) Nr. 582/2011, Nummer 1.4.1 : Lo ]
des Beiblatts zu Anlage 5 oder Klasse M: nur Primérfahrzeug;
Nummer 1.4.1 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist
78 Kraftstoffverbrauch des Motors | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
im WHSC-Zyklus (g/kWh) Nr. 582/2011, Nummer 1.4.1 : Lo )
des Beiblatts zu Anlage 5 oder Klasse M: nur Primarfahrzeug;
Nummer 1.4.1 des Beiblatts zu
Anlage 7, je nachdem, was
zutreffend ist
101 Fiir schwere Nutzfahrzeuge mit | Anhang I der Verordnung (EU) |Klasse N;
Simulationsdatum ab dem 1. Juli | Nr. 582/2011, Nummer 1.2.1 I : < vicfah ]
2020 die Nummer der des Beiblatts zur Anlage 5, 6 Klasse M: nur Primdrfahrzeug;
Typgenehmigung des Motors oder 7, je nachdem, was
zutreffend ist
102 Fiir schwere Nutzfahrzeuge mit | Von dem Simulationsinstrument | alle

Simulationsdatum ab dem 1. Juli
2021 die Datei im
CSV-Dateiformat (comma
separated values), die denselben
Namen wie die Job-Datei und die
Dateierweiterung.vsum aufweist
und aggregierte Ergebnisse fiir
jedes simulierte Einsatzprofil
und jeden simulierten
Beladezustand enthalt

gemif Artikel 5 Absatz 1
Buchstabe a der Verordnung
(EU) 2017/2400 in seiner
Version mit grafischer
Nutzerschnittstelle (GUI)
erzeugte Datei

TEIL C: SPANNEN DES LUFTWIEDERSTANDSWERTS (CDXA) FUR DIE ZWECKE DER VEROFFENTLICHUNG GEMAR

ARTIKEL 13c¢

Um den in Eintrag 23 angegebenen CdxA-Wert gemdR Artikel 13c fiir die Offentlichkeit zugénglich zu machen, verwendet

die Kommission die Spannen, die in der folgenden Tabelle fir jeden CdxA-Wert angegeben sind:

CdxA-Wert [m?]

Spanne
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
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CdxA-Wert [m?]

spanne Min CdxA (CdxA = min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxa)
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 422
A9 422 443
A10 443 oo
All 4,65 4,88
A12 4,88 >12
Al3 512 >
Al4 5,38 265
Al5 5,65 293
A6 5,93 6,23
Al7 6,23 o
Al8 6,54 6.87
A19 6,87 T
A20 7,21 7
A21 7,57 7195
A22 7,95 .
A23 8,35 o
A24 8,77 "2
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1.1.

2.2.

3.2

ANHANG V

Datenmeldung und -verwaltung gemif§ den Artikeln 13a bis 13c

MELDUNG DURCH DIE MITGLIEDSTAATEN

Die in Anhang IV Teil A genannten Daten werden gemaf8 Artikel 13a von der Kontaktstelle der zustandigen Behorde
elektronisch an die Europiische Umweltagentur éibermittelt.

Die Kontaktstelle unterrichtet die Kommission und die Européische Umweltagentur von der erfolgten Dateniiber-
tragung per E-Mail an folgende Adressen:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
und
HDV-monitoring@eea.europa.eu.

MELDUNG DURCH DIE HERSTELLER

Die Hersteller teilen der Kommission unverziiglich folgende Informationen mit:
a) Name des Herstellers in der Ubereinstimmungsbescheinigung oder im Einzelgenehmigungsbogen;

b) Welt-Herstellernummer (WMI) gemif der Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission (') zur Verwendung in
den Fahrzeug-Identifizierungsnummern neuer schwerer Nutzfahrzeuge, die in Verkehr gebracht werden sollen;

¢) fir das Hochladen der Daten zur Europdischen Umweltagentur zustindige Kontaktstelle.
Sie teilen der Kommission unverziiglich jede Anderung dieser Angaben mit.
Die Mitteilungen sind an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen zu tibermitteln.

Die in Anhang I Teil B Nummer 2 genannten Daten werden gemafs Artikel 13b von der Kontaktstelle des Herstellers
elektronisch an die Europiische Umweltagentur tibermittelt.

Die Kontaktstelle unterrichtet die Kommission und die Europaische Umweltagentur von der Dateniibertragung per
E-Mail an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen.

DATENVERARBEITUNG

Die Européische Umweltagentur verarbeitet die gemifl den Nummern 1.1 und 2.2 iibermittelten Daten und erfasst
die verarbeiteten Daten im Register.

Die im Register erfassten Daten iiber die im vorangegangenen Berichtszeitraum zugelassenen schweren
Nutzfahrzeuge werden mit Ausnahme der folgenden Angaben bis zum 30. April jedes Jahres veréftentlicht:

3.2.1. Fahrzeug-Identifizierungsnummer;

3.2.2. Name und Anschrift des Getriebeherstellers;
3.2.3. Fabrikmarke (Firmenname des Getriebeherstellers);
3.2.4. Name und Anschrift des Achsherstellers;

3.2.5. Fabrikmarke (Firmenname des Achsherstellers);
3.2.6. Name und Anschrift des Reifenherstellers;

3.2.7. Fabrikmarke (Firmenname des Reifenherstellers);
3.2.8. Motormodell;

3.2.9. Getriebemodell;

3.2.10. Retardermodell;

Verordnung (EU) Nr. 19/2011 der Kommission vom 11. Januar 2011 tiber die Typgenchmigung des gesetzlich vorgeschriebenen
Fabrikschilds und der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger zur Durchfithrung der
Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen,
Kraftfahrzeuganhingern und von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit (ABL L 8 vom 12.1.2011, S. 1).
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3.3.

3.4.

3.5.

3.2.11.
3.2.12.
3.2.13.
3.2.14.
3.2.15.

Drehmomentwandler-Modell;
Winkelgetriebe-Modell;
Achsmodell;
Luftwiderstandsmodell;

Datei im CSV-Dateiformat (comma separated values), die denselben Namen wie die Job-Datei und die
Dateierweiterung.vsum aufweist und aggregierte Ergebnisse fuir jedes simulierte Einsatzprofil und jeden
simulierten Beladezustand enthilt.

Stellt eine zustindige Behorde oder ein Hersteller Fehler in den tibermittelten Daten fest, unterrichtet siefer
unverziiglich die Kommission und die Europaische Umweltagentur per Fehlerbenachrichtigung an die Agentur sowie
per E-Mail an die unter Nummer 1.1 genannten Adressen.

Die Kommission iiberpriift die mitgeteilten Fehler im Register mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur
und berichtigt sie gegebenenfalls.

Die Kommission stellt mit Unterstiitzung der Europdischen Umweltagentur rechtzeitig vor Ablauf der Fristen fiir die
Dateniibermittlung elektronische Formate fiir die Ubermittlung der unter den Nummern 1.1 und 2.2 genannten
Daten bereit.

6667
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ANHANG VI
Entsprechungstabelle
Verordnung (EU) 2018/956 Vorliegende Verordnung

Artikel 1 Artikel 1 Absatz 2
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 13a
Artikel 5 Artikel 13b
Artikel 6 Artikel 13c
Artikel 7 Artikel 13d
Artikel 8 Artikel 13e
Artikel 9 Artikel 13f
Artikel 10 —
Artikel 11 Artikel 14
Artikel 12 Artikel 16
Artikel 13 Artikel 17
Artikel 14 —
Anhang 1 Anhang IV
Anhang II Anhang V¢
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Amtsblatt DE
der Europdischen Union Reihe L

20241641 6.6.2024

DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2024/1641 DES RATES
vom 24. Mai 2024

zur Ermichtigung Ruminiens, von Artikel 26 Absatz 1 Buchstabe a und Artikel 168 der Richtlinie
2006/112[EG iiber das gemeinsame Mehrwertsteuersystem abweichende Sondermaf$nahmen
anzuwenden

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2006/112/EG des Rates vom 28. November 2006 iiber das gemeinsame Mehrwertsteuer-
system ('), insbesondere auf Artikel 395 Absatz 1 Unterabsatz 1,

auf Vorschlag der Europidischen Kommission,
in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)  Gemafl Artikel 168 der Richtlinie 2006/112/EG ist der Steuerpflichtige berechtigt, die im entsprechenden
Mitgliedstaat geschuldete oder entrichtete Mehrwertsteuer fiir Gegenstiande und Dienstleistungen, die fiir die Zwecke
seiner besteuerten Umsitze verwendet werden, vom Betrag der von ihm geschuldeten Steuer abzuziehen. GemafS
Artikel 26 Absatz 1 Buchstabe a der genannten Richtlinie ist die Verwendung eines dem Unternehmen zugeordneten
Gegenstands fiir den privaten Bedarf des Steuerpflichtigen, seines Personals oder allgemein fiir unternehmensfremde
Zwecke, wenn dieser Gegenstand zum vollen oder teilweisen Vorsteuerabzug berechtigt hat, der Erbringung einer
Dienstleistung gegen Entgelt gleichgestellt.

) Mit dem Durchfithrungsbeschluss 2012/232/EU des Rates () wurde Rumdnien ermichtigt, den Abzug der
Mehrwertsteuer auf den Kauf, den innergemeinschaftlichen Erwerb, die Einfuhr, auf Miete oder Leasing bestimmter
Kraftfahrzeuge sowie auf mit diesen Fahrzeugen verbundene Ausgaben auf 50 % zu begrenzen, wenn diese
Fahrzeuge nicht ausschlieflich fiir geschiftliche Zwecke verwendet werden, und den Steuerpflichtigen von der
Verpflichtung zu entbinden, die Nutzung solcher Fahrzeuge fur unternehmensfremde Zwecke nach Artikel 26
Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie 2006/112/EG der Erbringung einer Dienstleistung gegen Entgelt gleichzustellen
(im Folgenden ,Sondermaflnahmen®).

(3)  Mit einem am 14. September 2023 bei der Kommission eingetragenen Schreiben hat Rumanien gemafS Artikel 395
Absatz 2 Unterabsatz 1 der Richtlinie 2006/112/EG die Ermichtigung beantragt, die Sondermafnahmen zu
verldngern, um weiter das Recht auf Abzug der Vorsteuer bei Ausgaben fiir bestimmte Strafenkraftfahrzeuge, die
nicht ausschlieflich fir geschiftliche Zwecke genutzt werden, zu beschrinken und Steuerpflichtige von der
Verpflichtung zu entbinden, die Nutzung solcher Fahrzeuge fur private Zwecke der Erbringung einer Dienstleistung
gegen Entgelt gleichzustellen.

(4 Im Einklang mit Artikel 395 Absatz 2 Unterabsatz 2 der Richtlinie 2006/112/EG leitete die Kommission den Antrag
Ruminiens mit Schreiben vom 9. November 2023 an die anderen Mitgliedstaaten weiter. Mit Schreiben vom
10. November 2023 teilte die Kommission Ruménien mit, dass ihr alle zur Beurteilung des Antrags erforderlichen
Informationen vorliegen.

(5)  GemifS Artikel 4 Absatz 2 des Durchfithrungsbeschlusses 2012/232/EU iibermittelte Rumanien der Kommission
mit dem Antrag auf Verlingerung einen Bericht iiber die Anwendung jenes Durchfithrungsbeschlusses. Auf der
Grundlage der derzeit verfiigbaren Informationen tragt Rumanien vor, dass eine Begrenzung auf 50 % nach wie vor
gerechtfertigt und angemessen sei.

(6)  Die mit dem Durchfithrungsbeschluss 2012/232/EU genehmigten Sondermafnahmen sind am 31. Dezember 2023
ausgelaufen. Angesichts der positiven Auswirkungen sowohl fiir Unternehmen als auch fur die Verwaltung sollte
Ruménien erméchtigt werden, die Sondermaffnahmen anzuwenden.

7) Um sicherzustellen, dass die mit den Sondermaflnahmen verfolgten Ziele erreicht werden, einschlieflich der
Gewihrleistung einer ununterbrochenen Anwendung der Sondermafnahmen, und zur Schaffung von Rechts-
sicherheit in Bezug auf den Steuerzeitraum, sollte die Erméchtigung zur Anwendung der Sondermaffnahmen mit
Wirkung vom 1. Januar 2024 erteilt werden. Da Ruminien die Ermichtigung zur Verlingerung der
Sondermafinahmen am 14. September 2023 beantragt hat und die in seinem nationalen Recht festgelegte
rechtliche Regelung auf der Grundlage des Durchfiihrungsbeschlusses 2012/232/EU seit dem 1. Januar 2024 weiter
anwendet, wird den berechtigten Erwartungen der betroffenen Personen gebiihrend Rechnung getragen.

) ABL L 347 vom 11.12.2006, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2006/112/oj.

Durchfiithrungsbeschluss 2012/232/EU des Rates vom 26. April 2012 zur Ermachtigung Rumdniens, eine von Artikel 26 Absatz 1
Buchstabe a und Artikel 168 der Richtlinie 2006/112/EG iiber das gemeinsame Mehrwertsteuersystem abweichende Regelung
anzuwenden (ABL L 117 vom 1.5.2012, S. 7, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2012/232/oj).
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(8) Die Sondermafinahmen sollten auf den Zeitraum begrenzt werden, der notwendig ist, um die Wirksamkeit dieser
Sondermafinahmen und die Angemessenheit des Prozentsatzes fiir die Beschrankung zu bewerten. Ruménien sollte
daher ermichtigt werden, die Sondermaffnahmen bis zum 31. Dezember 2026 anzuwenden.

(9)  Angesichts der angestrebten Ziele — namlich der Vereinfachung der MwSt.-Erhebung und der Verhinderung
bestimmter Arten der Steuerhinterziehung oder -umgehung — sind die Sondermaflnahmen verhaltnismagig, da sie
zeitlich befristet und in ihrer Tragweite beschrankt sind. Dariiber hinaus bergen die Sondermafinahmen nicht die
Gefahr der Verlagerung von Steuerbetrug in andere Sektoren oder Mitgliedstaaten.

(10)  Falls Ruménien der Auffassung ist, dass die Sondermafinahmen iiber das Jahr 2026 hinaus erforderlich sind, sollte es
der Kommission bis zum 31. Mdrz 2026 einen Verlingerungsantrag vorlegen, zusammen mit einem Bericht mit
einer Uberpriifung des Prozentsatzes fiir die Begrenzung des Vorsteuerabzugsrechts.

(11)  Den von Ruminien vorgelegten Informationen zufolge werden die Sondermafnahmen nur unerhebliche
Auswirkungen auf den Gesamtbetrag der auf der Stufe des Endverbrauchs von Rumdnien erhobenen Mehrwertsteuer
und keine nachteiligen Auswirkungen auf die Mehrwertsteuer-Eigenmittel der Union haben —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Ruminien wird ermichtigt, abweichend von Artikel 168 der Richtlinie 2006/112/EG den Abzug der Mehrwertsteuer auf
den Kauf, den innergemeinschaftlichen Erwerb, die Einfuhr, auf Miete oder Leasing bestimmter Strafenkraftfahrzeuge sowie
auf mit diesen Fahrzeugen verbundene Ausgaben auf 50 % zu begrenzen, wenn diese Fahrzeuge nicht ausschlieflich fiir
geschiftliche Zwecke verwendet werden.

Artikel 2

(1)  Artikel 1 gilt nicht fur Straenkraftfahrzeuge mit einer hochstzulissigen Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg oder
mit mehr als neun Sitzplitzen einschlieRlich des Fahrersitzes.

(2)  Artikel 1 gilt nicht fur folgende Straenkraftfahrzeugkategorien:

a) Fahrzeuge, die ausschlieflich fur Notfalleinsitze genutzt werden;

b) Fahrzeuge, die ausschlieflich fiir Sicherheits-, Schutz- und Kurierdienste genutzt werden;

¢) Fahrzeuge, die von Vertriebsagenten oder Einkdufern genutzt werden;

d) Fahrzeuge, die zur Beforderung von Personen gegen Entgelt genutzt werden, einschlieflich Taxidienste;

e) Fahrzeuge, die zur Erbringung von Dienstleistungen gegen Entgelt, einschlieflich Vermietung und Fahrunterricht durch
Fahrschulen, genutzt werden;

f) Fahrzeuge, die fiir Vermietung oder Leasing genutzt werden;

g) Fahrzeuge, die zum Zwecke des Weiterverkaufs erworben werden.

Artikel 3

Ruminien wird abweichend von Artikel 26 Absatz 1 Buchstabe a der Richtlinie 2006/112/EG ermichtigt, die Nutzung
eines Fahrzeugs, fur das die Einschrinkung nach Artikel 1 dieses Beschlusses gilt, fur den privaten Bedarf eines
Steuerpflichtigen, fir den privaten Bedarf seines Personals oder allgemein fiir unternehmensfremde Zwecke nicht als
Dienstleistung gegen Entgelt zu behandeln.

Artikel 4

Ruminien teilt der Kommission die nationalen Mafnahmen zur Durchfithrung der abweichenden Sondermafnahmen
gemif$ den Artikeln 1 und 3 mit.

Artikel 5
(1)  Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Bekanntgabe in Kraft.

(2)  Dieser Beschluss gilt vom 1. Januar 2024 bis zum 31. Dezember 2026.

(3)  Jeder Antrag auf eine Verlingerung der Sondermafinahmen gemaf den Artikeln 1 und 3 wird der Kommission bis
zum 31. Mérz 2026 iibermittelt und wird von einem Bericht begleitet, der eine Uberpriifung des auf Grundlage dieses
Beschlusses angewandten Prozentsatzes fiir die Begrenzung des Vorsteuerabzugsrechts enthalt.

ELL http://data.europa.cu/eli/dec_impl/2024/1641/0j
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Dieser Beschluss ist an Ruménien gerichtet.

Geschehen zu Briissel am 24. Mai 2024.

Artikel 6

Im Namen des Rates
Der Président
J. BROUNS

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2024/1641/oj



Amtsblatt

DE
der Europdischen Union Reihe L

20241642 6.6.2024

Mitteilung iiber den Zeitpunkt des Inkrafttretens des Beteiligungsabkommens zwischen der

Europiischen Union und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber die Beteiligung der

Schweizerischen Eidgenossenschaft an der GSVP-Mission der Europiischen Union in Mali (EUCAP
Sahel Mali)

Das am 13. April 2016 in Briissel unterzeichnete Beteiligungsabkommen zwischen der Europdischen Union und der
Schweizerischen Eidgenossenschaft tiber die Beteiligung der Schweizerischen Eidgenossenschaft an der GSVP-Mission der
Europdischen Union in Mali (EUCAP Sahel Mali) ist gemaf$ Artikel 9 Absatz 1 des Abkommens am 1. Mai 2016 in Kraft

getreten.

ELL http://data.europa.eu/eli/notice/2024/1642/oj
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Mitteilung iiber den Zeitpunkt des Inkrafttretens des Beteiligungsabkommens zwischen der
Europiischen Union und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber die Beteiligung der
Schweizerischen Eidgenossenschaft an der Beratenden Mission der Europiischen Union fiir eine
Reform des zivilen Sicherheitssektors in der Ukraine (EUAM Ukraine)
Das am 13. April 2016 in Briissel unterzeichnete Beteiligungsabkommen zwischen der Europdischen Union und der
Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber die Beteiligung der Schweizerischen Eidgenossenschaft an der Beratenden Mission
der Europdischen Union fiir eine Reform des zivilen Sicherheitssektors in der Ukraine (EUAM Ukraine) ist gemafS Artikel 9
Absatz 1 des Abkommens am 1. Mai 2016 in Kraft getreten.
ELL http://data.europa.eu/eli/notice/2024/1643/oj 11
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BESCHLUSS (EU) 2024/1644 DES RATES
vom 30. Mai 2024

iiber den im Namen der Europiischen Union in der Energiechartakonferenz zu vertretenden
Standpunkt

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union, insbesondere auf Artikel 194 Absatz 2 und
Artikel 207 Absatz 4 Unterabsatz 1 in Verbindung mit Artikel 218 Absatz 9,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,
in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Der Vertrag iiber die Energiecharta (im Folgenden ,Ubereinkunft®) wurde von der Union mit dem Beschluss
98/181/EG, EGKS, Euratom des Rates und der Kommission (") geschlossen und trat am 16. April 1998 in Kraft.

() Da die Ubereinkunft seit den 1990er-Jahren nicht wesentlich aktualisiert wurde, entspricht sie immer weniger den
aktuellen Gegebenheiten.

(3)  Im Jahr 2019 verhandelten die Vertragsparteien der Ubereinkunft (im Folgenden ,Vertragsparteien®) iiber ihre
Modernisierung, um sie mit den Grundsitzen des am 12. Dezember 2015 im Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimainderungen angenommenen Ubereinkommens von Paris, den Erfordernissen einer
nachhaltigen Entwicklung und der Bekimpfung des Klimawandels sowie mit modernen Investitionsschutzstandards
in Einklang zu bringen.

(4  Auf einer Ad-hoc-Konferenz am 24. Juni 2022 erzielten die Vertragsparteien eine grundsitzliche Einigung iiber den
modernisierten Wortlaut der Ubereinkunft und schlossen damit die Verhandlungen ab, unbeschadet der
abschlieSenden Bewertung durch die Vertragsparteien. Das Verhandlungsergebnis sollte auf der 33. Sitzung der
Energiechartakonferenz am 22. November 2022 angenommen werden.

(5) Gemidf Artikel 34 der Ubereinkunft beschlieft die Energiechartakonferenz den Wortlaut von Anderungen der
Ubereinkunft und billigt Modifikationen und technische Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft.

(6)  Die Energiechartakonferenz soll die vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft beschlieRen und i) die
vorgeschlagenen Modifikationen und technischen Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft, ii) die vorgeschla-
genen Anderungen der Beschliisse, Erklarungen und Klarstellungen, und iii) den Beschluss iiber das Inkrafttreten und
die vorldufige Anwendung der Anderungen der Ubereinkunft und der Modifikationen und technischen Anderungen
seiner Anlagen billigen. Es ist zu erwarten, dass die Konferenz die vorgeschlagenen Anderungen im Laufe des Jahres
2024 erneut zur Annahme vorlegen wird.

(7)  Gleichzeitig hat die Kommission einen Vorschlag fiir einen Beschluss des Rates iiber den Riicktritt der Union von der
Ubereinkunft vorgelegt, der zusammen mit dem vorliegenden Vorschlag angenommen werden soll.

(8)  Es ist angezeigt, dass die Union ihr Stimmrecht bei der Abstimmung iiber die vorgeschlagenen Anderungen der
Ubereinkunft in der Energiechartakonferenz nicht ausiibt und dass sie fiir Angelegenheiten, die in die Zustindigkeit
der Union fallen, die von den Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien sind, zu vertretenden Standpunkte festlegt. Dies
gilt unbeschadet der Aufteilung der Zustindigkeiten zwischen der Union und den Mitgliedstaaten sowie jeglicher
kiinftiger Koordinierung nach dem Riicktritt der Union von der Ubereinkuntt.

(99 In den Entwiirfen fiir die Beschliisse der Konferenz zur Modernisierung der Ubereinkunft ist vorgesehen, dass einige
Anderungen der Ubereinkunft sowie die Modifikationen und Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft ab einem
von den Vertragsparteien festzulegenden Zeitpunkt vorldufig gelten, es sei denn, eine Vertragspartei beteiligt sich
nicht, indem sie innerhalb einer bestimmten Frist eine entsprechende Erklirung abgibt. Die Union sollte daher einen
Standpunkt zur vorldufigen Anwendung der modernisierten Ubereinkunft einnehmen. Vorbehaltlich der Annahme
der modernisierten Ubereinkunft durch die Energiechartakonferenz kann der Rat gemif Artikel 218 Absatz 5 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europaischen Union auf Vorschlag der Kommission einen Beschluss iiber die
vorldufige Anwendung erlassen. Liegt zwei Wochen vor Ablauf der Frist fiir die Notifikation einer Nichtbeteiligung
an der vorlaufigen Anwendung kein solcher Beschluss des Rates vor, sollte die Kommission dem Verwahrer der
Ubereinkunft notifizieren, dass die Union und Euratom sich nicht an der vorliufigen Anwendung beteiligen. Dies
beeintrachtigt nicht die Dauer der vorldufigen Anwendung der modernisierten Ubereinkunft durch die Union und
Euratom, falls der Rat einen entsprechenden Beschluss erlasst.

(") Beschluss 98/181/EG, EGKS, Euratom des Rates und der Kommission vom 23. September 1997 iiber den Abschluss des Vertrags
tiber die Energiecharta und des Energiechartaprotokolls iiber Energieeffizienz und damit zusammenhingende Umweltaspekte durch
die Europdischen Gemeinschaften (ABL L 69 vom 9.3.1998, S. 1).

ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2024/1644/oj 1/2
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(10) Die von den vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft erfassten Bereiche fallen weitgehend in die
ausschliefliche Zustandigkeit der Union. Die Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien sind und an der Energiecharta-
konferenz teilnehmen, sollten einen Standpunkt vertreten, mit dem die Annahme der Modernisierung durch die
vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft nicht verhindert wird —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

(1)  GemiR Artikel 36 Absatz 7 des Vertrags iiber die Energiecharta (im Folgenden ,Ubereinkunft®) iibt die Union bei der
Abstimmung iiber die vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft ihr Stimmrecht in der Energiechartakonferenz nicht
aus.

(2)  Die Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien der Ubereinkunft sind und an der Energiechartakonferenz teilnehmen, iiben
ihr Stimmrecht so aus, dass

a) die Annahme der vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft durch die Konferenz nicht verhindert wird,

b) die Billigung der vorgeschlagenen Modifikationen und technischen Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft nicht
verhindert wird,

¢) die Billigung der vorgeschlagenen Anderungen der Beschliisse, Erklarungen und Klarstellungen nicht verhindert wird
und

d) die Billigung eines Beschlusses iiber das Inkrafttreten und die vorldufige Anwendung der Anderungen der Ubereinkunft
und der Modifikationen und technischen Anderungen seiner Anlagen nicht verhindert wird.
Artikel 2

Liegt zwei Wochen vor Ablauf der Frist fiir die Notifikation einer Nichtbeteiligung an der vorliufigen Anwendung kein
Beschluss des Rates iiber die vorlaufige Anwendung der modernisierten Ubereinkunft vor, notifiziert die Kommission dem
Verwahrer der Ubereinkunft, dass die Union und Euratom sich nicht an der vorldufigen Anwendung beteiligen.

Artikel 3

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Annahme in Kraft.
Geschehen zu Briissel am 30. Mai 2024.

Im Namen des Rates
Die Prisidentin

T. VAN DER STRAETEN

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2024/1644/oj
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BESCHLUSS (EURATOM) 2024/1645 DES RATES
vom 30. Mai 2024

iiber den im Namen von Euratom in der Energiechartakonferenz zu vertretenden Standpunkt

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europdischen Atomgemeinschaft, insbesondere auf Artikel 101 Absatz 2,
auf Vorschlag der Europidischen Kommission,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1) Der Vertrag iiber die Energiecharta (im Folgenden ,Ubereinkunft) wurde von der Europiischen Atomgemeinschaft
(im Folgenden ,Euratom®) mit dem Beschluss 98/181/EG, EGKS, Euratom des Rates und der Kommission (')
geschlossen und trat am 16. April 1998 in Kraft.

(2)  Da die Ubereinkunft seit den 1990er-Jahren nicht wesentlich aktualisiert wurde, entspricht sie immer weniger den
aktuellen Gegebenheiten.

(3)  Im Jahr 2019 verhandelten die Vertragsparteien der Ubereinkunft (im Folgenden ,Vertragsparteien®) iiber ihre
Modernisierung, um sie mit den Grundsitzen des am 12. Dezember 2015 im Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen iiber Klimainderungen angenommenen Ubereinkommens von Paris, den Erfordernissen einer
nachhaltigen Entwicklung und der Bekdmpfung des Klimawandels sowie mit modernen Investitionsschutzstandards
in Einklang zu bringen.

(4)  Auf einer Ad-hoc-Konferenz am 24. Juni 2022 erzielten die Vertragsparteien eine grundstzliche Einigung tiber den
modernisierten Wortlaut der Ubereinkunft und schlossen damit die Verhandlungen ab, unbeschadet der
abschliefenden Bewertung durch die Vertragsparteien. Das Verhandlungsergebnis sollte auf der 33. Sitzung der
Energiechartakonferenz am 22. November 2022 angenommen werden.

(5)  GemiR Artikel 34 der Ubereinkunft beschliefit die Energiechartakonferenz den Wortlaut von Anderungen der
Ubereinkunft und billigt Modifikationen und technische Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft.

(6)  Die Energiechartakonferenz soll die vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft beschlieBen und i) die
vorgeschlagenen Modifikationen und technischen Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft, i) die vorgeschla-
genen Anderungen der Beschliisse, Erklarungen und Klarstellungen, und iii) den Beschluss iiber das Inkrafttreten und
die vorldufige Anwendung der Anderungen der Ubereinkunft und der Modifikationen und technischen Anderungen
seiner Anlagen billigen. Es ist zu erwarten, dass die Konferenz die vorgeschlagenen Anderungen im Laufe des Jahres
2024 erneut zur Annahme vorlegen wird.

(7)  Gleichzeitig hat die Kommission einen Vorschlag fiir einen Beschluss des Rates iiber den Riicktritt Euratoms von der
Ubereinkunft vorgelegt, der zusammen mit dem vorliegenden Vorschlag angenommen werden soll.

(8)  Es ist angezeigt, dass Euratom ihr Stimmrecht bei der Abstimmung iiber die vorgeschlagenen Anderungen der
Ubereinkunft in der Energiechartakonferenz nicht ausiibt und dass sie fiir Angelegenheiten, die in die Zustindigkeit
Euratoms fallen, die von den Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien sind, zu vertretenden Standpunkte festlegt. Dies
gilt unbeschadet der Aufteilung der Zustindigkeiten zwischen Euratom und den Mitgliedstaaten sowie jeglicher
kiinftiger Koordinierung nach dem Riicktritt Euratoms von der Ubereinkunft.

(99 In den Entwiirfen fiir die Beschliisse der Konferenz zur Modernisierung der Ubereinkunft ist vorgesehen, dass einige
Anderungen der Ubereinkunft sowie die Modifikationen und Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft ab einem
von den Vertragsparteien festzulegenden Zeitpunkt vorldufig gelten, es sei denn, eine Vertragspartei beteiligt sich
nicht, indem sie innerhalb einer bestimmten Frist eine entsprechende Erklarung abgibt. Euratom sollte daher einen
Standpunkt zur vorldufigen Anwendung der modernisierten Ubereinkunft einnehmen. Vorbehaltlich der Annahme
der modernisierten Ubereinkunft durch die Energiechartakonferenz kann der Rat gemif Artikel 218 Absatz 5 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europaischen Union auf Vorschlag der Kommission einen Beschluss iiber die
vorldufige Anwendung erlassen. Liegt zwei Wochen vor Ablauf der Frist fiir die Notifikation einer Nichtbeteiligung
an der vorldufigen Anwendung kein solcher Beschluss des Rates vor, sollte die Kommission dem Verwahrer der
Ubereinkunft notifizieren, dass die Union und Euratom sich nicht an der vorliufigen Anwendung beteiligen. Dies
beeintrachtigt nicht die Dauer der vorldufigen Anwendung der modernisierten Ubereinkunft durch die Union und
Euratom, falls der Rat einen entsprechenden Beschluss erlasst.

(") Beschluss 98/181/EG, EGKS, Euratom des Rates und der Kommission vom 23. September 1997 iiber den Abschluss des Vertrags
tiber die Energiecharta und des Energiechartaprotokolls iiber Energieeffizienz und damit zusammenhingende Umweltaspekte durch
die Europdischen Gemeinschaften (ABL L 69 vom 9.3.1998, S. 1).

ELL http://data.europa.cu/eli/dec/2024/1645]0j 1/2
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(10) Die von den vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft erfassten Bereiche fallen weitgehend in die
ausschliefliche Zustindigkeit Euratoms. Die Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien sind und an der Energiecharta-
konferenz teilnehmen, sollten einen Standpunkt vertreten, mit dem die Annahme der Modernisierung durch die
vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft nicht verhindert wird —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

(1)  GemiR Artikel 36 Absatz 7 des Vertrags iiber die Energiecharta (im Folgenden ,Ubereinkunft*) iibt Euratom bei der
Abstimmung iiber die vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft ihr Stimmrecht in der Energiechartakonferenz nicht
aus.

(2)  Die Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien der Ubereinkunft sind und an der Energiechartakonferenz teilnehmen, iiben
ihr Stimmrecht so aus, dass

a) die Annahme der vorgeschlagenen Anderungen der Ubereinkunft durch die Konferenz nicht verhindert wird,

b) die Billigung der vorgeschlagenen Modifikationen und technischen Anderungen der Anlagen der Ubereinkunft nicht
verhindert wird,

¢) die Billigung der vorgeschlagenen Anderungen der Beschliisse, Erklarungen und Klarstellungen nicht verhindert wird
und

d) die Billigung eines Beschlusses iiber das Inkrafttreten und die vorldufige Anwendung der Anderungen der Ubereinkunft
und der Modifikationen und technischen Anderungen seiner Anlagen nicht verhindert wird.
Artikel 2

Liegt zwei Wochen vor Ablauf der Frist fiir die Notifikation einer Nichtbeteiligung an der vorliufigen Anwendung kein
Beschluss des Rates iiber die vorlaufige Anwendung der modernisierten Ubereinkunft vor, notifiziert die Kommission dem
Verwahrer der Ubereinkunft, dass die Union und Euratom sich nicht an der vorldufigen Anwendung beteiligen.

Artikel 3

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Annahme in Kraft.
Geschehen zu Briissel am 30. Mai 2024.

Im Namen des Rates
Die Prisidentin

T. VAN DER STRAETEN

ELL http://data.curopa.eu/eli/dec/2024/1645/0j
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Mitteilung iiber den Zeitpunkt des Inkrafttretens des Beteiligungsabkommens zwischen der
Europiischen Union und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber die Beteiligung der
Schweizerischen Eidgenossenschaft an der Mission der Europiischen Union zur Unterstiitzung
des integrierten Grenzmanagements in Libyen (EUBAM Libya)
Das am 4. Juli 2014 in Briissel unterzeichnete Beteiligungsabkommen zwischen der Europiischen Union und der
Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber die Beteiligung der Schweizerischen Eidgenossenschaft an der Mission der
Europdischen Union zur Unterstiitzung des integrierten Grenzmanagements in Libyen (EUBAM Libya), ist gemafS Artikel 9
Absatz 1 des Abkommens am 1. August 2014 in Kraft getreten.
ELL http://data.europa.eu/eli/notice/2024/1646/oj 11
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Mitteilung iiber das Inkrafttreten des Abkommens zwischen der Europdischen Union und Island iiber

zusitzliche Regeln in Bezug auf das Instrument fiir finanzielle Hilfe im Bereich Grenzverwaltung

und Visumpolitik im Rahmen des Fonds fiir integrierte Grenzverwaltung fiir den Zeitraum 2021 bis
2027

Das Abkommen zwischen der Europdischen Union und Island @iber zusitzliche Regeln in Bezug auf das Instrument fiir
finanzielle Hilfe im Bereich Grenzverwaltung und Visumpolitik im Rahmen des Fonds fiir integrierte Grenzverwaltung fiir
den Zeitraum 2021 bis 2027 ist am 1. Mai 2024 in Kraft getreten, nachdem das in Artikel 13 Absatz 2 des Abkommens
vorgesehene Verfahren am 29. April 2024 abgeschlossen worden sind.

ELL: http://data.europa.eu/eli/info/2024/1649/oj 1/1
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Mitteilung iiber das Inkrafttreten des Abkommens zwischen der Europiischen Union und dem

Fiirstentum Liechtenstein iiber zusitzliche Regeln in Bezug auf das Instrument fiir finanzielle Hilfe

im Bereich Grenzverwaltung und Visumpolitik im Rahmen des Fonds fiir integrierte Grenzverwal-
tung fiir den Zeitraum 2021 bis 2027

Das Abkommen zwischen der Europiischen Union und dem Fiirstentum Liechtenstein iiber zusitzliche Regeln in Bezug auf
das Instrument fiir finanzielle Hilfe im Bereich Grenzverwaltung und Visumpolitik im Rahmen des Fonds fiir integrierte
Grenzverwaltung fiir den Zeitraum 2021 bis 2027 ist am 1. Mai 2024 in Kraft getreten, nachdem das in Artikel 13
Absatz 2 des Abkommens vorgesehene Verfahren am 29. April 2024 abgeschlossen worden sind.

ELL http://data.europa.eu/eli/info/2024/1650/oj 11
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/1661 DER KOMMISSION
vom 5. Juni 2024

zur Anderung des Anhangs I der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/594 mit besonderen
MafSnahmen zur Bekimpfung der Afrikanischen Schweinepest

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2016/429 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Marz 2016 zu Tierseuchen
und zur Anderung und Authebung einiger Rechtsakte im Bereich der Tiergesundheit (,Tiergesundheitsrecht) (1),
insbesondere auf Artikel 71 Absatz 3,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)  Die Afrikanische Schweinepest ist eine ansteckende Viruserkrankung, die gehaltene Schweine und Wildschweine
befdllt und schwerwiegende Auswirkungen auf die betroffene Tierpopulation sowie die Rentabilitit der
Landwirtschaft haben kann, was zu Storungen bei Verbringungen von Sendungen dieser Tiere und daraus
gewonnener Erzeugnisse innerhalb der Union sowie bei Ausfuhren in Drittlinder fithren kann.

(2)  Die Delegierte Verordnung 2020/687 der Kommission (%) ergdnzt die Vorschriften fiir die Bekimpfung der gelisteten
Seuchen gemaf Artikel 9 Absatz 1 Buchstaben a, b und ¢ der Verordnung (EU) 2016/429, die in der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2018/1882 der Kommission () als Seuchen der Kategorien A, B und C definiert sind. Insbesondere
sind in den Artikeln 63 bis 66 der Delegierten Verordnung (EU) 2020/687 bestimmte Mafnahmen vorgesehen, die
im Falle einer amtlichen Bestdtigung eines Ausbruchs einer Seuche der Kategorie A bei wild lebenden Tieren,
einschlieflich der Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen, zu ergreifen sind. Diese Bestimmungen sehen
insbesondere die Einrichtung einer infizierten Zone sowie Verbote der Verbringung wild lebender Tiere gelisteter
Arten und daraus gewonnener Erzeugnisse tierischen Ursprungs vor.

(3)  Die Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 der Kommission (*) enthilt besondere Seuchenbekdmpfungs-
maflnahmen in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest, die fiir einen begrenzten Zeitraum von den
Mitgliedstaaten, die in deren Anhingen I und II gelistet sind oder die iiber in den genannten Anhdngen gelistete
Gebiete verfigen (im Folgenden ,betroffene Mitgliedstaaten), anzuwenden sind. Die genannte Durchfithrungs-
verordnung enthalt Vorschriften fiir die Listung auf Unionsebene von Sperrzonen [, Il und III nach Ausbriichen der
Afrikanischen Schweinepest in Anhang I sowie Vorschriften fiir die Listung auf Unionsebene nach einem Ausbruch
dieser Seuche in einem zuvor seuchenfreien Mitgliedstaat oder einer zuvor seuchenfreien Zone in Anhang II der
genannten Verordnung.

(4)  Diein Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 als Sperrzonen [, IT und III gelisteten Gebiete basieren
auf der Seuchenlage in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest in der Union.

(") ABL L 84vom 31.3.2016, S. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2016/429/oj.

() Delegierte Verordnung (EU) 2020/687 der Kommission vom 17. Dezember 2019 zur Erginzung der Verordnung (EU) 2016/429 des
Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich Vorschriften fiir die Préavention und Bekdmpfung bestimmter gelisteter Seuchen,
(ABL L 174 vom 3.6.2020, S. 64, ELL: http://data.europa.cu/eli/reg_del/2020/687/0j).

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1882 der Kommission vom 3. Dezember 2018 iber die Anwendung bestimmter
Bestimmungen zur Seuchenprivention und -bekdmpfung auf Kategorien gelisteter Seuchen und zur Erstellung einer Liste von Arten
und Artengruppen, die ein erhebliches Risiko fiir die Ausbreitung dieser gelisteten Seuchen darstellen (ABL L 308 vom 4.12.2018,
S. 21, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/1882/0j).

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 der Kommission vom 16. Marz 2023 mit besonderen Seuchenbekidmpfungsmafinahmen in
Bezug auf die Afrikanische Schweinepest und zur Aufhebung der Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/605 (ABL L 79 vom
17.3.2023, S. 65, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/594/o0j).
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Nachdem sich die Seuchenlage in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest in Tschechien, Italien und Polen gedndert
hatte, wurde Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 zuletzt durch die Durchfithrungsverordnung
(EU) 2024/1454 der Kommission (°) gedndert. Seit dem Erlass der genannten Durchfithrungsverordnung hat sich
die Seuchenlage in Bezug auf diese Seuche in bestimmten Mitgliedstaaten gedndert.

Jegliche Anderungen der Sperrzonen I, I und IIl in Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 sollten
sich auf die Seuchenlage in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest in den von dieser Seuche betroffenen Gebieten
und die allgemeine Seuchenlage in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest in dem betroffenen Mitgliedstaat, auf
das Risikoniveau hinsichtlich der weiteren Ausbreitung dieser Seuche sowie auf wissenschaftlich fundierte
Grundsidtze und Kriterien fiir die geografische Abgrenzung von Zonen aufgrund der Afrikanischen Schweinepest
gemifl den von der Kommission und den Mitgliedstaaten erarbeiteten Leitlinien in Bezug auf die Afrikanische
Schweinepest stiitzen (). Diese Anderungen sollten auch internationalen Standards wie dem Gesundheitskodex fiir
Landtiere () der Weltorganisation fiir Tiergesundheit (WOAH) und den von den zustindigen Behorden der
betroffenen Mitgliedstaaten vorgelegten Begriindungen fiir die Abgrenzung der Zonen Rechnung tragen.

Seit dem Erlass der Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1454 zur Anderung der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2023/594 ist es zu neuen Ausbriichen der Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen in Tschechien und
Polen gekommen.

Nach diesen jiingsten Ausbriichen der Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen in Tschechien und Polen und
unter Beriicksichtigung der derzeitigen Seuchenlage in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest in der Union wurde
die Abgrenzung der Zonen in diesen Mitgliedstaaten gemifl den Artikeln 5 und 6 der Durchfuhrungsverordnung
(EU) 2023/594 neu bewertet und aktualisiert. Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 enthilt
besondere Vorschriften fiir die Listung von Sperrzonen I im Fall eines Ausbruchs der Afrikanischen Schweinepest
bei gehaltenen Schweinen oder Wildschweinen in einem Gebiet eines Mitgliedstaats, das an ein Gebiet angrenzt, in
dem kein Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest amtlich bestitigt wurde. Artikel 6 der genannten Verordnung
enthilt besondere Vorschriften fiir die Listung von Sperrzonen II oder von infizierten Zonen im Fall eines
Ausbruchs der Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen in einem Mitgliedstaat. Dariiber hinaus wurden die
bestehenden Risikomanagementmafinahmen in den genannten zwei Mitgliedstaaten neu bewertet und aktualisiert.
Diese Anderungen sollten sich auch in Anhang I der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/594 widerspiegeln.

Im Mai 2024 wurde ein Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest bei einem Wildschwein in der Region Liberecky
in Tschechien in einem in Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 derzeit als Sperrzone I
aufgefithrten Gebiet festgestellt. Durch diesen neuen Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest bei einem
Wildschwein erhoht sich das Risiko, was sich in dem genannten Anhang widerspiegeln sollte. Dementsprechend
sollte dieses in dem genannten Anhang derzeit als Sperrzone I aufgefiihrte Gebiet in Tschechien, das von diesem
jingsten Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest betroffen ist, in dem genannten Anhang nun anstatt als
Sperrzone I als Sperrzone II aufgefihrt werden; zudem miissen auch die derzeitigen Grenzen der Sperrzone I neu
festgelegt werden, um diesem jiingsten Ausbruch Rechnung zu tragen.

(10) Dariiber hinaus wurden im Mai 2024 mehrere Ausbriiche der Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen in den

0)

Woiwodschaften Mazowieckie, Opolskie, Podkarpackie und Zachodniopomorskie in Polen in Gebieten festgestellt,
die in Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 derzeit als Sperrzonen II aufgefiihrt sind und sich in
unmittelbarer Nihe von in dem genannten Anhang derzeit als Sperrzonen 1 aufgefithrten Gebieten befinden. Durch
diese neuen Ausbriiche der Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen erhéht sich das Risiko, was sich in dem
genannten Anhang widerspiegeln sollte. Dementsprechend sollten diese in Anhang I der Durchfiithrungsverordnung
(EU) 2023/594 derzeit als Sperrzonen I aufgefithrten Gebiete in Polen, die sich in unmittelbarer Nahe der als
Sperrzonen II aufgefithrten Gebiete befinden, die von diesen jiingsten Ausbriichen betroffen sind, im genannten
Anhang als Sperrzonen II aufgefihrt werden; zudem miissen die derzeitigen Grenzen der Sperrzonen [ neu
festgelegt werden, um diesen jiingsten Ausbriichen Rechnung zu tragen.

Durchfithrungsverordnung (EU) 20241454 der Kommission vom 17. Mai 2024 zur Anderung der Anhiénge I und II der

Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 mit besonderen Mafnahmen zur Bekdmpfung der Afrikanischen Schweinepest und zur
Authebung des Durchfithrungsbeschlusses (EU) 20241310 (ABL L, 2024/1454, 17.5.2024, ELI http://data.europa.eu/elijreg_impl/
2024/1454)0j).

Bekanntmachung der Kommission iiber die Leitlinien fiir die Pravention, Bekdmpfung und Tilgung der Afrikanischen Schweinepest in
der Union (,ASP-Leitlinien”) (ABL. C, C/2023/1504, 18.12.2023, ELL: http://data.europa.cu/eli/C/2023/1504/0j).
OIE-Gesundheitskodex fiir Landtiere, 29. Ausgabe, 2021. Binde I und II, ISBN 978-92-95115-40-8; https://www.woah.org/en/what-
we-do/standards/codes-and-manuals/terrestrial-code-online-access|.
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(11)

(12)

Uberdies wurde im Mai 2024 ein Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest bei einem Wildschwein in der
Woiwodschaft Swigtokrzyskie in Polen in einem in Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 derzeit
als Sperrzone I aufgefiihrten Gebiet festgestellt. Durch diesen neuen Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest bei
einem Wildschwein erhoht sich das Risiko, was sich in dem genannten Anhang widerspiegeln sollte.
Dementsprechend sollte dieses in dem genannten Anhang derzeit als Sperrzone 1 aufgefithrte Gebiet in Polen, das
von diesem jiingsten Ausbruch der Afrikanischen Schweinepest betroffen ist, in dem genannten Anhang nun anstatt
als Sperrzone I als Sperrzone II aufgefithrt werden; zudem miissen auch die derzeitigen Grenzen der Sperrzone I neu
festgelegt werden, um diesem jiingsten Ausbruch Rechnung zu tragen.

Um den jungsten Entwicklungen der Seuchenlage in Bezug auf die Afrikanische Schweinepest in der Union
Rechnung zu tragen und die mit der Ausbreitung dieser Seuche verbundenen Risiken proaktiv anzugehen, sollten in
Tschechien und Polen neue, ausreichend grofSe Sperrzonen abgegrenzt und als Sperrzonen [ und II in Anhang I der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 aufgenommen werden. Da sich die Lage in Bezug auf die Afrikanische
Schweinepest in der Union laufend dndert, wurde bei der Abgrenzung dieser neuen Sperrzonen der Seuchenlage in
den umliegenden Gebieten Rechnung getragen.

Angesichts der Dringlichkeit der Seuchenlage in der Union in Bezug auf die Ausbreitung der Afrikanischen
Schweinepest ist es wichtig, dass die mit der vorliegenden Verordnung an Anhang I der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2023/594 vorzunehmenden Anderungen so bald wie moglich wirksam werden.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des Stiandigen Ausschusses fiir
Pflanzen, Tiere, Lebensmittel und Futtermittel —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/594

Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 erhilt die Fassung des Anhangs der vorliegenden Verordnung.

Artikel 2

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 5. Juni 2024

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN
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Die Anhinge I und Il der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/594 erhalten folgende Fassung:

1. Deutschland

ANHANG

SANHANG I

SPERRZONEN [, I UND III

TEIL I

Die folgenden Sperrzonen I in Deutschland:

Bundesland Brandenburg:

Landkreis Dahme-Spreewald:
— Gemeinde Jamlitz,
— Gemeinde Lieberose,

Landkreis Mirkisch-Oderland:

Gemeinde Bleyen-Genschmar,
Gemeinde Neuhardenberg,
Gemeinde Golzow,

Gemeinde Kiistriner Vorland,
Gemeinde Alt Tucheband,
Gemeinde Reitwein,
Gemeinde Podelzig,
Gemeinde Gusow-Platkow,
Gemeinde Seelow,

Gemeinde Vierlinden,
Gemeinde Lindendorf,
Gemeinde Fichtenhéhe,
Gemeinde Lietzen,

Gemeinde Falkenhagen (Mark),
Gemeinde Zeschdorf,
Gemeinde Treplin,

Gemeinde Lebus,

Gemeinde Miincheberg mit den Gemarkungen Jahnsfelde, Trebnitz, Obersdorf, Miinchehofe und

Hermersdorf,

Gemeinde Mirkische Hohe mit der Gemarkung Ringenwalde,

Gemeinde Bliesdorf mit der Gemarkung Metzdorf und Gemarkung Bliesdorf — 6stlich der B167 und

Kunersdorf — dstlich der B167,
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— Gemeinde Bad Freienwalde mit den Gemarkungen Altglietzen, Altranft, Bad Freienwalde, Bralitz,
Hohenwutzen, Schiffmiihle, Hohensaaten und Neuenhagen,

— Gemeinde Falkenberg mit der Gemarkung Falkenberg 6stlich der L35,
— Gemeinde Oderaue,

— Gemeinde Wriezen mit den Gemarkungen Altwriezen, Jickelsbruch, Neugaul, Beauregard, Eichwerder,
Rathsdorf — 6stlich der B167 und Wriezen — 6stlich der B167,

— Gemeinde Neulewin,
— Gemeinde Neutrebbin,
— Gemeinde Letschin,
— Gemeinde Zechin,
— Landkreis Barnim:
— Gemeinde Lunow-Stolzenhagen,
— Gemeinde Parsteinsee,
— Gemeinde Oderberg,
— Gemeinde Liepe,
— Gemeinde Hohenfinow (nérdlich der B167),
— Gemeinde Niederfinow,

— Gemeinde (Stadt) Eberswalde mit den Gemarkungen Eberswalde nordlich der B167 und 6stlich der L200,
Sommerfelde und Tornow nordlich der B167,

— Gemeinde Chorin mit den Gemarkungen Brodowin, Chorin 6stlich der L200, Serwest, Neuehiitte,
Buchholz, Sandkrug 6stlich der L200,

— Gemeinde Ziethen,
— Landkreis Uckermark:

— Stadt Schwedt/Oder mit den Gemarkungen Briest, Passow, Schonow, Griinow, Schonermark, Landin
nordlich der B2,

— Gemeinde Angermiinde mit den Gemarkungen Frauenhagen, Miirow, Angermiinde nordlich und
nordwestlich der B2, Dobberzin nérdlich der B2, Kerkow, Welsow, Bruchhagen, Greiffenberg, Giinterberg,
Biesenbrow, Gorlsdorf, Wolletz und Altkiinkendorf,

— Gemeinde Zichow,

— Gemeinde Casekow mit den Gemarkungen Blumberg, Wartin, Luckow-Petershagen und den Gemarkungen
Biesendahlshof und Casekow westlich der L272 und nordlich der L27,

— Gemeinde Hohenselchow-Grof$ Pinnow mit der Gemarkung Hohenselchow nordlich der L27,
— Gemeinde Tantow,

— Gemeinde Mescherin mit der Gemarkung Radekow, der Gemarkung Rosow siidlich der K 7311 und der
Gemarkung Neurochlitz westlich der B2,
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— Gemeinde Gartz (Oder) mit der Gemarkung Geesow westlich der B2 sowie den Gemarkungen Gartz und
Hohenreinkendorf nordlich der L27 und der B2 bis zur Kastanienallee, dort links abbiegend dem
Schiilerweg folgend bis Hohe Bahnhof, von hier in ostlicher Richtung den Salveybach kreuzend bis zum
Tantower Weg, diesen in nordlicher Richtung bis zu Stettiner StrafSe, diese weiter folgend bis zur B2, dieser
in nordlicher Richtung folgend,

— Gemeinde Pinnow nordlich und westlich der B2,
Landkreis Oder-Spree:
— Gemeinde Berkenbriick mit Teilen der Gemarkung Berkenbriick (nordlich der BAB12),

— Gemeinde Briesen (Mark) mit den Gemarkungen Alt Madlitz, Biegen, Briesen, Falkenberg b. Briesen, Teile
der Gemarkung Kersdorf (nordlich der BAB12), Madlitz Forst, Teile der Gemarkung Neubriick Forst
(ostlich des ASP-Schutzzauns), Wilmersdorf b. Briesen,

— Gemeinde Brieskow-Finkenheerd,

— Stadt Eisenhiittentsadt mit der Gemarkungen Diehlo,

— Stadt Friedland mit den Gemarkungen Chossewitz, Groff Muckrow, Klein Muckrow,

— Stadt Fiirstenwalde/Spree mit Teilen der Gemarkung Fiirstenwalde/Spree (stlich der B168 und L36),
— Gemeinde Grof Lindow,

— Gemeinde Grunow-Dammendorf,

— Gemeinde Jacobsdorf,

— Gemeinde Langewahl mit Teilen der Gemarkung Langewahl (nérdlich der A12),

— Gemeinde Lawitz,

— Gemeinde Mixdorf,

— Gemeinde Miillrose mit Teilen der Gemarkung Miillrose (nérdlich des Oder-Spree-Kanals),

— Gemeinde Neiflemiinde,

— Gemeinde Neuzelle,

— Gemeinde Rietz-Neuendorf mit Teilen der Gemarkung Neubriick (6stlich des ASP-Schutzzauns),
— Gemeinde Schlaubetal,

— Gemeinde Siehdichum,

— Gemeinde Steinhofel mit den Gemarkungen Arensdorf, Demnitz, Teile der Gemarkung Hasenfelde (9stlich
der L36), Teile der Gemarkung Heinersdorf (ostlich der L36), Teile der Gemarkung Neuendorf im Sande
(stidlich der L36), Teile der Gemarkung Steinhofel (0stlich der L36),

— Gemeinde Vogelsang,
— Gemeinde Wiesenau,
— Gemeinde Ziltendorf,

kreisfreie Stadt Frankfurt/Oder,
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— Landkreis Spree-NeifSe:

Gemeinde Turnow-Preilack mit der Gemarkung Turnow,

Gemeinde Drachhausen,

Gemeinde Schmogrow-Fehrow,

Gemeinde Drehnow,

Gemeinde Guhrow,

Gemeinde Werben,

Gemeinde Dissen-Striesow,

Gemeinde Briesen,

Gemeinde Kolkwitz mit den Gemarkungen Babow, Eichow und Milkersdorf,

Gemeinde Burg (Spreewald),

— Landkreis Oberspreewald-Lausitz:

Gemeinde Lauchhammer,
Gemeinde Schwarzheide westlich der BAB 13,

Gemeinde Schipkau mit den Gemarkungen Annahiitte, Drochow und den Gemarkungen Klettwitz und
Schipkau westlich der BAB 13,

Gemeinde Grofrischen mit den Gemarkungen Wormlage, Saalhausen, Barzig, Freienhufen, Grofrischen,

Gemeinde Vetschau/Spreewald mit den Gemarkungen: Naundorf, Fleildorf, Suschow, Stradow, Goéritz,
KoRwig, Vetschau, Repten, Tornitz, Missen und Orgosen,

Gemeinde Calau mit den Gemarkungen: Kalkwitz, Mlode, Saflleben, Reuden, Bolschwitz, Siritz, Calau,
Kemmen, Werchow und Gollmitz,

Gemeinde Luckaitztal,
Gemeinde Bronkow,
Gemeinde Altdobern mit der Gemarkung Altdobern westlich der Bahnlinie,

Gemeinde Tettau,

— Landkreis Elbe-Elster:

Gemeinde Sallgast mit den Gemarkungen Dollenchen, Ziirchel und Sallgast,
Gemeinde Lichterfeld-Schacksdorf mit der Gemarkung Bergheide,
Gemeinde Finsterwalde mit der Gemarkung Finsterwalde 6stlich der L60,
Gemeinde GrofSthiemig,

Gemeinde Hirschfeld,

Gemeinde Groden,

Gemeinde Schraden,

Gemeinde Merzdorf,

Gemeinde Roderland mit der Gemarkung Wainsdorf, Prosen, Stolzenhain a.d. Roder,
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— Gemeinde Plessa mit der Gemarkung Plessa,

Bundesland Sachsen:

Landkreis Bautzen:

Gemeinde Arnsdorf,

Gemeinde Burkau, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Cunewalde,

Gemeinde Demitz-Thumitz,

Gemeinde Doberschau-Gaufig,

Gemeinde Frankenthal,

Gemeinde Goda, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Groftharthau,

Gemeinde Groflnaundorf, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Grof8postwitz/O.L.,

Gemeinde Hochkirch, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Kubschiitz, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Laufinitz, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Lichtenberg, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Neukirch, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,
Gemeinde Neukirch/Lausitz,

Gemeinde Obergurig,

Gemeinde Ohorn, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Ottendorf-Okrilla,

Gemeinde Rammenau, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Schmolln-Putzkau,

Gemeinde Schwepnitz, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Sohland a. d. Spree,

Gemeinde Stadt Bautzen, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Stadt Bischofswerda,

Gemeinde Stadt Grofrohrsdorf, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,
Gemeinde Stadt K6nigsbriick, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Stadt Radeberg,

Gemeinde Stadt Schirgiswalde-Kirschau,

Gemeinde Stadt Wilthen,

Gemeinde Steinigtwolmsdorf,

Gemeinde Wachau, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
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— Kreisfreie Dresden:

Stadtgebiet, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Landkreis Gorlitz:

Gemeinde Beiersdorf,

Gemeinde Bertsdorf-Hornitz,

Gemeinde Diirrhennersdorf,

Gemeinde Grof3schonau,

Gemeinde Grofischweidnitz,

Gemeinde Hainewalde,

Gemeinde Kottmar, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Kurort Jonsdorf,

Gemeinde Lawalde,

Gemeinde Leutersdorf,

Gemeinde Mittelherwigsdorf, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

Gemeinde Oderwitz, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,
Gemeinde Olbersdorf, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Oppach,

Gemeinde Oybin, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Schonbach,

Gemeinde Stadt Ebersbach-Neugersdorf,

Gemeinde Stadt Herrnhut, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Stadt Lobau, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Stadt Neusalza-Spremberg,

Gemeinde Stadt Seifhennersdorf,

Gemeinde Stadt Zittau, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,

— Landkreis Meiflen:

Gemeinde Diera-Zehren,

Gemeinde Ebersbach, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Glaubitz,

Gemeinde Hirschstein,

Gemeinde Kibschiitztal,

Gemeinde Klipphausen, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,
Gemeinde Lampertswalde, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,
Gemeinde Niederau, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,

Gemeinde Niinchritz,
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— Gemeinde Priestewitz, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Gemeinde Roderaue,

— Gemeinde Schonfeld, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Gemeinde Stadt Groditz,

— Gemeinde Stadt Groflenhain, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,

— Gemeinde Stadt Lommatzsch,

— Gemeinde Stadt Meiflen, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Gemeinde Stadt Nossen,

— Gemeinde Stadt Radebeul, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Gemeinde Stadt Radeburg, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Gemeinde Stadt Riesa,

— Gemeinde Stadt Strehla,

— Gemeinde Stauchitz,

— Gemeinde Thiendorf, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone II,

— Gemeinde Wiilknitz,

— Gemeinde Zeithain,

— Landkreis Mittelsachsen:

— Gemeinde Groflweitzschen mit den Ortsteilen Ddschiitz, Gadewitz, Niederranschiitz, Redemitz,

— Gemeinde Jahnatal aufSer der Ortsteil Tollschiitz,

— Gemeinde Reinsberg,

— Gemeinde Stadt Dobeln mit den Ortsteilen Beicha, Bormitz, Choren, Dobeln, Dreiffig, Geleitshduser,
Gertitzsch, Godelitz, GrofSsteinbach, Juchhoh, Kleinmockritz, Leschen, Littewitz, Maltitz, Markritz, Meila,
Mochau, Nelkanitz, Oberranschiitz, Petersberg, Pribschiitz, Priifern, Schallhausen, Schweimnitz,
Simselwitz, Theeschiitz, Zschackwitz, Zschischiitz,

— Gemeinde Stadt Groschirma mit den Ortsteilen Obergruna, Siebenlehn,

— Gemeinde Stadt Rofwein mit den Ortsteilen Gleisberg, Hafllau, Klinge, Nauflitz, Neuseifersdorf,
Niederforst, Ossig, RoSwein, Seifersdorf, Wettersdorf, Wetterwitz,

— Gemeinde Striegistal mit den Ortsteilen Gersdorf, Kummersheim, Marbach,
— Landkreis Nordsachsen:
— Gemeinde Arzberg mit den Ortsteilen Stehla, Tauschwitz,
— Gemeinde Cavertitz mit den Ortsteilen Aufig, Cavertitz, Klingenhain, Schirmenitz, Treptitz,
— Gemeinde Liebschiitzberg mit den Ortsteilen Borna, Bornitz, Clanzschwitz, Ganzig, Kleinragewitz, Laas,
Leckwitz, Liebschiitz, Sahlassan, Schonnewitz, Terpitz Ostlich der Querung am Kiferberg, Wadewitz,

Zaullwitz,

— Gemeinde Naundorf mit den Ortsteilen Casabra, Gastewitz, Haage, Hof, Hohenwussen, Kreina, Nasenberg,
Raitzen, Reppen, Salbitz, Stennschiitz, Zeicha,
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— Gemeinde Stadt Belgern-Schildau mit den Ortsteilen Ammelgofwitz, Droschkau, Liebersee ostlich der
B182, Oelzschau, Seydewitz, Staritz, Wohlau,

— Gemeinde Stadt Miigeln mit den Ortsteilen Mahris, Schweta siidlich der K8908, Zschannewitz,

— Gemeinde Stadt Oschatz mit den Ortsteilen Lonnewitz Ostlich des Sandbaches und noérdlich der Bé,
Oschatz 6stlich des Schmorkauer Wegs und nordlich der S28, Rechau, Schmorkau, Zoschau,

— Landkreis Sichsische Schweiz-Osterzgebirge:
— Gemeinde Bannewitz mit den Ortsteilen Boderitz, Cunnersdorf, Eutschiitz, Nothnitz und Rosentitz,

— Gemeinde Stadt Freital mit den Ortsteilen Birkigt, Dohlen, GroRburgk, Kleinburgk, Kleinnaundorf,
Kohlsdorf, Niederhermsdorf, Niederpesterwitz, Oberpesterwitz, Potschappel, Saalhausen, Unterweifig,
Weillig, Wurgwitz, Zauckerode und Zschiedge,

— Gemeinde Stadt Tharandt mit den Ortsteilen Fordergersdorf, Groopitz, Hintergersdorf und Pohrsdorf,
— Gemeinde Stadt Wilsdruft, sofern nicht bereits Teil der Sperrzone I,
Bundesland Mecklenburg-Vorpommern:
— Landkreis Vorpommern Greifswald
— Gemeinde Penkun,
— Gemeinde Nadrensee,
— Gemeinde Krackow,
— Gemeinde Glasow,
— Gemeinde Grambow

— Gemeinde Ramin mit der Gemarkung Bismark ostlich der B113 bis Ortslage Linken, nordwestlich der
Ortslage Linken nordlich der B104 (Flur 6) und nordlich Flur 6 in 500m Abstand zur deutsch-polnischen
Grenze auf Flur 102 sowie 103 bis Gemeindegrenze Ramin-Blankensee,

— Gemeinde Blankensee mit der Gemarkung Blankensee nordlich der Gemeindegrenze Ramin-Blankensee
in 1000 m Abstand zur deutsch-polnischen Grenze tiber die Fluren 5, 6 und 3 bis einschliefSlich Ortslage
Blankensee sowie nordlich der Ortslage Blankensee zwischen der deutsch-polnischen Grenze bis 10 m
westlich der Kreisstrae K81 bis Gemarkungsgrenze Blankensee-Pampow und der Gemarkung Pampow
nordlich der Gemarkungsgrenze Blankensee-Pampow von der deutsch-polnischen Grenze bis 10 m
westlich der Kreisstrafle K81 bis einschlieSlich Ortslage Pampow sowie nordwestlich der Ortslage Pampow
nordlich der Kreisstrafse K80 mit den Fluren 8, 9, 101, 102, 103, 104, 106 sowie 7 (Ost),

— Gemeinde Hintersee mit der Gemarkung Hintersee mit den Fluren 1, 4 und 10,

— Gemeinde Luckow mit der Gemarkung Luckow mit den Fluren 2 und 6, mit der Gemarkung Rieth mit den
Fluren 1, 2 und 3 sowie mit der Gemarkung Riether Werder mit der Flur 1,

— Gemeinde Altwarp-Fischerdorf mit der Gemarkung Altwarp mit den Fluren 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 und 10,

— Gemeinde Vogelsang-Warsin mit der Gemarkung Vogelsang mit den Fluren 1, 2, 3 und 5.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1661/0j 11/58



DE

ABL L vom 6.6.2024

Estland
Die folgenden Sperrzonen I in Estland:

— Hiiu maakond.

Lettland
Die folgenden Sperrzonen I in Lettland:

— Dienvidkurzemes novada, Nicas pagasta dala uz ziemeliem no apdzivotas vietas Bernati, autocela V1232, A11,
V1222, Bartas upes, Otanku pagasts,

— Ropazu novada Stopinu pagasta dala, kas atrodas uz rietumiem no autocela V36, P4 un P5, Acones ielas,
Daugulupes ielas un Daugulupites.

Ungarn
Die folgenden Sperrzonen I in Ungarn:

— Békés megye 950150, 950250, 950350, 950450, 950550, 950650, 950660, 950750, 950850, 950860,
950950, 950960, 950970, 951050, 951150, 951250, 951260, 951350, 951950, 952050, 952150,
952250, 952550, 952750, 952850, 952950, 953050, 953150, 953250, 953260, 953270, 953350,
953450, 953550, 953560, 953650, 953660, 953750, 953850, 953950, 953960, 954050, 954060,
954150, 954250, 954260, 954350, 954450, 954550, 954650, 954750, 954850, 954860, 954950,
955050, 955150, 955250, 955260, 955270, 955350, 955450, 955510, 955650, 955750, 955760,
955850, 955950, 956050, 956060, 956150, 956160, 956250, 956450, 956550, 956650 és 956750
kddszami vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Bécs-Kiskun megye 600150, 600850 kddszdmii vadgazddlkoddsi egységeinek teljes teriilete,
— Budapest 1 kédszdmd, vadgazdalkodasi tevékenységre nem alkalmas teriilete,

— Fejér megye 400150, 400250, 400351, 400352, 400450, 400550, 401150, 401250, 401350, 402050,
402350, 402360, 402850, 402950, 403050, 403450, 403550, 403650, 403750, 403950, 403960,
403970, 404650, 404750, 404850, 404950, 404960, 405050, 405750, 405850, 405950,

— 406050, 406150, 406550, 406650 és 406750 kodszamu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Gyé6r-Moson-Sopron megye 100550, 100650, 100950, 101050, 101350, 101450, 101550, 101560
és 102150 kbdszdma vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750150, 750160, 750260, 750350, 750450, 750460, 751250, 751260,
751350, 751360, 751750, 751850, 751950, 753650, 753750, 753850, 753950, 753960, 754050,
754360, 754450, 754550, 754560, 754570, 754650, 754750, 754850 és 755450 kodszdma
vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Komdrom-Esztergom megye 250150, 250250, 250450, 250460, 250550, 250650, 250750, 251050,
251150, 251250, 251350, 251360, 251650, 251750, 251850, 252250, kédszdmi vadgazdilkodasi
egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 571550, 572150, 572250, 572350, 572550, 572650, 572750, 572850, 572950, 573150,
573250, 573260, 573350, 573360, 573450, 573850, 573950, 573960, 574050, 574150, 574350,
574360, 574550, 574650, 574750, 574850, 574860, 574950, 575050, 575150, 575250, 575350,
575550, 575650, 575750, 575850, 575950, 576050, 576150, 576250, 576350, 576450, 576650,
576750, 576850, 576950, 577050, 577150, 577250, 577350, 577450, 577650, 577850, 577950,
578050, 578150, 578250, 578350, 578360, 578450, 578550, 578560, 578650, 578850, 578950,
579050, 579150, 579250, 579350, 579450, 579460, 579550, 579650, 579750, 580250 és 580450
kédszdmi vadgazdélkodési egységeinek teljes teriilete.
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5. Polen

Die folgenden Sperrzonen I in Polen:

w wojewoddztwie kujawsko - pomorskim:

— gminy Bobrowo, Brzozie, Jablonowo Pomorskie, Zbiczno w powiecie brodnickim,
—  cz¢$¢ powiatu grudzigdzkiego niewymieniona w czgsci 1l zalgcznika I,

— powiat miejski Grudziadz,

— gmina Ksigzki w powiecie wabrzeskim

— gminy Dragacz, cz¢$¢ gminy Warlubie polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez autostrade Al, czesé
gminy Nowe polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez autostradg A1 w powiecie Swieckim,

w wojewodztwie warmifisko-mazurskim:

— gmina Rozogi w powiecie szczyciefiskim,

— gminy Lidzbark i fowo — Osada w powiecie dzialdowskim,
— gminy Kurzetnik i Grodziczno w powiecie nowomiejskim,
w wojewddztwie podlaskim:

— powiat wysokomazowiecki,

— powiat fomzynski,

— powiat kolnenski,

— powiat zambrowski,

— powiat miejski Lomza,

— gminy Grodzisk, Perlejewo w powiecie siemiatyckim,

— gminy Branisk, miasto Bransk, Rudka, Wyszki w powiecie bielskim,

— gminy Choroszcz, Lapy, Juchnowiec Koscielny, Suraz, Po$wigtne, Tykocin, Turo$n KosScielna, Zawady w
powiecie bialostockim,

w wojewodztwie mazowieckim:

— powiat ostrotecki,

— powiat miejski Ostroleka,

— powiat ciechanowski,

— powiat plonski,

— powiat puttuski,

— powiat sochaczewski,

— powiat nowodworski,

—  cze$¢ powiatu zyrardowskiego niewymieniona w czesci Il zalgcznika I,
—  czg$¢ powiatu grodziskiego niewymieniona w czesci II zalacznika I,
— gminy Baran6w i Jaktoréw w powiecie grodziskim

— powiat Zuromifiski,
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—  cz¢$¢ powiatu ostrowskiego niewymieniona w czesci Il zalacznika I,

— gminy Dziezgowo, Lipowiec KoScielny, Mlawa, Radzan6w, Strzegowo, Stupsk, Szrenisk, Szydtowo, Wisniewo w
powiecie mtawskim,

— gmina Nowe Miasto nad Pilic3 w powiecie gréjeckim,

— powiat przysuski,

— czg$¢ powiatu przasnyskiego niewymieniona w czesci I zalgcznika [,
—  cze$¢ powiatu makowskiego niewymieniona w czesci Il zalacznika I,
—  czg$¢ powiatu wyszkowskiego niewymieniona w czedci II zalacznika I,
—  cz¢8¢ powiatu wegrowskiego niewymieniona w czesci Il zalgeznika I,
—  cze$¢ powiatu wolominskiego niewymieniona w czesci II zalgcznika I,
— cze§¢ powiatu siedleckiego niewymieniona w czesci I zalgcznika I,

— powiat miejski Siedlce,

—  czg$¢ powiatu mifiskiego niewymieniona w czesci II zalgcznika I,

— gminy Bielany, Ceran6w, Jablonna Lacka, Koséw Lacki, Repki, Sabnie, Stedryn, gmina wiejska Sokotéw Podlaski
w powiecie sokotowskim,

— gminy Ciepieléw, Lipsko, Rzeczniéw, Sienno w powiecie lipskim,

— gminy Policzna, Tczéw, Zwolen w powiecie zwolenskim,

— gminy Borowie, Gérzno, Miastkéw Koscielny, Zelechéw w powiecie garwolifiskim,

w wojewodztwie podkarpackim:

— gminy Brzyska, Kotaczyce, Tarnowiec, czgs¢ gminy Nowy Zmigréd potozona na pétnoc od linii wyznaczonej
j;;rszi::zlzs lilif;)gg nr 993, cze$¢ gminy wiejskiej Jasto potozona na potudniowy wschéd od miasta Jasto w powiecie

— gmina Grodzisko Dolne w powiecie lezajskim,

— gmina Ostréw, cz¢$¢ gminy Sedziszow Malopolski polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr A4
w powiecie ropczycko — sedziszowskim,

— gminy Chlopice, Pawlosiow, Jarostaw z miastem Jarostaw w powiecie jarostawskim,

— gminy Fredropol, Krasiczyn, Krzywcza, Przemysl, czg$¢ gminy Orty polozona na zachéd od linii wyznaczonej
przez droge nr 77, cze$¢ gminy Zurawica na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 77 w powiecie
przemyskim,

— powiat miejski Przemys],

— gminy Adamoéwka, Sieniawa, Trynicza, Przeworsk z miastem Przeworsk, cze$¢ gminy Zarzecze polozona na
péinoc od linii wyznaczonej przez rzeke Mleczka w powiecie przeworskim,

— gminy Rakszawa, Zolynia w powiecie taficuckim,

— gminy Trzebownisko, Glogéw Matopolski, Sokotéw Matopolski, czes¢ gminy Swilcza potozona na péoc od
linii wyznaczonej przez droge nr 94 w powiecie rzeszowskim,

— powiat kolbuszowski,
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— cze$¢ gminy Czarna potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr A4, cze$é gminy Zyrakéw
potozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr A4, cze$¢ gminy wiejskiej Debica polozona na
péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr A4 w powiecie debickim,

— gminy Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Kroscienko Wyzne gminy w powiecie kro$niefiskim,

— powiat miejski Krosno,

— gminy Bukowsko, Zagérz, cz¢$¢ gminy Zarszyn polozona na pdélnoc od linii wynaczonej przez lini¢ kolejows
biegnacg od zachodniej do wschodniej granicy gminy, cze$¢ gminy wiejskiej Sanok potozona na zachdd od linii
wyznaczonej przez droge nr 886 biegnaca od péinocnej granicy gminy do granicy gminy miejskiej Sanok oraz
na potudnie od granicy miasta Sanok, cz¢$¢ gminy Komancza polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez

lini¢ kolejowg biegnaca od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 889 oraz na pétnoc od drogi
nr 889 biegnacej od tego skrzyzowania do pétnocnej granicy gminy w powiecie sanockim,

— gmina Cisna w powiecie leskim,
— gminy Lutowiska, Czarna, Ustrzyki Dolne w powiecie bieszczadzkim,

— gmina Haczéw, czg$¢ gminy Brzozéw polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 886 biegnaca
od péinocnej do potudniowej granicy gminy w powiecie brzozowskim,

— gminy Radomysl Wielki, Wadowice Gérne w powiecie mieleckim,

w wojewodztwie Swigtokrzyskim:

— gmina Pacanéw w powiecie buskim,

— powiat skarzyski,

— cz¢$¢ powiatu opatowskiego niewymieniona w czgéci Il zalgcznika I,

— cz¢$¢ powiatu sandomierskiego niewymieniona w cze¢sci Il zalacznika I,
— gminy Bogoria, Lubnice, Ole$nica, Polaniec, Rytwiany, Staszé6w w powiecie staszowskim,
— cz¢8¢ powiatu ostrowieckiego niewymieniona w czgsci Il zalacznika I,
— gminy Bieliny, Bodzentyn, Gérno, Nowa Stupia w powiecie kieleckim,
— gminy Gowarczéw, Konskie, Staporkéw w powiecie koneckim,

w wojewodztwie 1odzkim:

— gmina Kowiesy w powiecie skierniewickim,

— gminy Biala Rawska, Regnéw i Sadkowice w powiecie rawskim,

w wojew6dztwie pomorskim:

— cz¢$¢ powiatu nowodworskiego niewymieniona w czesci Il zalacznika I,
— cze$¢ powiatu malborskiego niewymienioina w czesci Il zalgcznika [,
— gminy Gniew, Morzeszczyn, Pelplin, Subkowy w powiecie tczewskim,
w wojewddztwie lubuskim:

— gmina Lubiszyn w powiecie gorzowskim,

— powiat strzelecko — drezdenecki,
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w wojewodztwie dolnoslaskim:

— gminy Miedzyborz, Sycéw, Twardogéra, cze$¢ gminy wiejskiej Olesnica polozona na péilnoc od linii
wyznaczonej przez droge nr S8, cz¢$¢ gminy Dobroszyce polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez linig
kolejowg biegnaca od pétnocnej do potudniowej granicy gminy w powiecie olesnickim,

— gminy Jordanéw Slaski, Sobétka, czes¢ gminy Zoérawina potozona na zachéd od linii wyznaczonej przez
autostrade A4 w powiecie wroctawskim,

—  cz¢$¢ gminy Domaniéow potozona na potudniowy zachdd od linii wyznaczonej przez autostradg A4 w powiecie
olawskim,

— gminy Boréw i Wigzéw w powiecie strzelifiskim,

— cz¢8¢ gminy Pielgrzymka polozona na wschdéd od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci
Uniejowice — Wojcieszyn Pielgrzymka — Proboszczéw — Sokolowiec , miasto Ztotoryja, czg$¢ gminy wiejskiej
Zlotoryja polozona na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od pdlnocnej granicy gminy w
miejscowosci Nowa Wies Zlotoryjska do granicy miasta Ztotoryja oraz na poludnie od linii wyznaczonej przez
droge nr 382 biegnacg od granicy miasta Ztotoryja do wschodniej granicy gminy w powiecie zlotoryjskim,

— gminy Janowice Wielkie, Myslakowice, Stara Kamienica, Szklarska Porgba w powiecie karkonoskim,

— czg$¢ powiatu miejskiego Jelenia Géra potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 366,

— gminy Bolkéw, Paszowice, czg$¢ gminy Mecinka polozona na potudnie od drogi nr 382 w powiecie jaworskim,
— gminy Dobromierz i Marcinowice w powiecie $widnickim,

— gminy Dzierzoniow, Pieszyce, miasto Bielawa, miasto Dzierzoniéw w powiecie dzierzoniowskim,

— gminy Gluszyca, Mieroszow w powiecie watbrzyskim,

— gmina Nowa Ruda i miasto Nowa Ruda w powiecie klodzkim,

— gminy Kamienna Géra, Marciszéw i miasto Kamienna Géra w powiecie kamiennogérskim,

w wojewodztwie wielkopolskim:

— gminy Kozmin Wielkopolski, Rozdrazew w powiecie krotoszynskim,

— gminy Ksiaz Wielkopolski, cz¢$¢ gminy Dolsk polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 434
biegnaca od péinocnej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 437, a nastgpnie na wschod od drogi nr 437
biegnacej od skrzyzowania z droga nr 434 do potudniowej granicy gminy, w powiecie Sremskim,

— gminy Borek Wielkopolski, Piaski, Pogorzela, w powiecie gostyfiskim,

— gminy Kleszczewo, Kostrzyn, Pobiedziska, w powiecie poznanskim,

— gmina Kiszkowo i czg$¢ gminy Klecko potozona na zachdd od rzeki Mala Welna w powiecie gnieznieskim,
— powiat czarnkowsko-trzcianecki,

— cz¢$¢ gminy Wronki polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez rzeke Warte biegngca od zachodniej
granicy gminy do przecigcia z droga nr 182, a nastepnie na wschod od linii wyznaczonej przez drogi nr 182
oraz 184 biegnacg od skrzyzowania z drogg nr 182 do potudniowej granicy gminy w powiecie szamotulskim,

— gmina Budzyn w powiecie chodzieskim,
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— gminy MieScisko, Wagrowiec z miastem Wagrowiec, cz¢$¢ gminy Skoki polozna na wschéd od linii
wyznaczonej przez droge 197 biegnaca od poludniowej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 196,
nastepnie na wschod od linii wyznaczonej przez droge nr 196 biegnaca od tego skrzyzowania do miejscowosci
Skoki i dalej na wschéd od linii wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Skoki — Roscinno - Grzybowo
biegnacg od skrzyzowania z drogg nr 196 do zachodniej granicy gminy w powiecie wagrowieckim,

— gmina Dobrzyca w powiecie pleszewskim,

— gminy Odolanéw, Przygodzice, Raszkow, Sosnie, miasto Ostréw Wielkopolski, cz¢s¢ gminy wiejskiej Ostréw
Wielkopolski polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Sulistaw — Lakociny
— Wierzbno i na zachdéd od miasta Ostréw Wielkopolski oraz czg$¢ gminy wiejskiej Ostréw Wielkopolski
polozona na wschdd od miasta Ostréw Wielkopolski w powiecie ostrowskim,

— gmina Kobyla Géra w powiecie ostrzeszowskim,

— gminy Barandw, Bralin, Perzéw, Leka Opatowska w powiecie kepifiskim,

— cze$¢ powiatu Sredzkiego niewymieniona w czesci Il zalgcznika I,

w wojewddztwie opolskim:

— gmina Byczyna w powiecie kluczborskim

— gminy Praszka, Gorzéw élqski, Radléw, Olesno, Z¢bowice, Rudniki w powiecie oleskim,

— czg$¢ gminy Grodkéw polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie brzeskim,

— gminy tambinowice, Pakoslawice, Skoroszyce, cz¢$¢ gminy Korfantéw polozona na pélnoc od linii
wyznaczonej przez droge nr 407 w powiecie nyskim,

— czg$¢ gminy Biala polozona na péinoc od linii wyznaczonej przez droge nr 407 biegnaca od zachodniej granicy
gminy do skrzyzowania z drogg nr 414 i dalej na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 414 biegnacej od
tego skrzyzowania do skrzyzowania z drogg nr 409, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez droge
nr 409 biegnacg od tego skrzyzowania do wschodniej granicy gminy w powiecie prudnickim,

— gminy Chrzastowice, Ozimek, Komprachcice, Proszkéw, czgs¢ gminy Lubniany polozona na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Swierkle — Maséw, ulice Lesng w miejscowosci Maséw oraz na
potudnie od ulicy Kolanowskiej biegnacej do wschodniej granicy gminy, cze$¢ gminy Turawa polozona na
potudnie od linii wyznaczonej przez ulice Powstaficéw Slaskich -Kolanowska -Opolskg — Kotorska w
miejscowoséci Wegry i dalej na poludnie od drogi taczacej miejscowosci Wegry- Kotérz Maly — Turawa —
Rzedow — Kadlub Turawski — Zakrzéw Turawski biegnaca do wschodniej granicy gminy w powiecie opolskim,

— powiat miejski Opole,
w wojewddztwie zachodniopomorskim:

— gminy Nowogrddek Pomorski, Barlinek, czg¢$¢ gminy Mysliborz polozona na wschéd od linii wyznaczonej
przez droge nr 23 biegnacej od potudniowej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 26, nastgpnie na
wschéd od drogi nr 26 biegnacej od tego skrzyzowania do skrzyzowania z droga nr 119 i dalej na wschéd od
drogi nr 119 biegnacej od skrzyzowania z drogg nr 26 do péinocnej granicy gminy, cze$¢ gminy Debno
polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 126 biegngcg od zachodniej granicy gminy do
skrzyzowania z drogg nr 23 w miejscowosci Debno, nastepnie na wschéd od linii wyznaczonej przez droge
nr 23 do skrzyzowania z ul. Jana Pawla II w miejscowosci Cychry, nastgpnie na pétnoc od ul. Jana Pawta II do
skrzyzowania z ul. Ogrodows i dalej na péinoc od linii wyznaczonej przez ul. Ogrodows, ktérej przedluzenie
biegnie do wschodniej granicy gminy w powiecie mysliborskim,
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— gminy Lipiany, Przelewice, Pyrzyce, Warnice w powiecie pyrzyckim,
— gminy Bierzwnik, Krzecin, Pelczyce w powiecie choszczeniskim,

— gminy Przybiemdw, Osina, czg$¢ gminy Maszewo polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 106
w powiecie goleniowskim,

— gminy Wolin, Miedzyzdroje w powiecie kamienskim,
—  powiat miejski Swinoujscie,

— miasto Stargard, cz¢$¢ gminy wiejskiej Stargard polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez rzeke Ine i na
pétnocny zachdd od linii wyznaczonej przez linig kolejowa taczacy Stargard — Chociwel oraz na poludniowy
zachdd od linii wyznaczonej przez potudniowg i zachodnig granice miasta Stargard cze$¢ gminy Stara
Dabrowa polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 106 w powiecie stargardzkim,

w wojewddztwie matopolskim:

— gminy Bobowa, Moszczenica, Luzna, Ropa, cze$¢ gminy wiejskiej Gorlice polozona na péinoc od linii
wyznaczonej przez lini¢ kolejowa biegnaca od wschodniej do zachodniej granicy gminy, cze$¢ gminy Biecz
potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 28 w powiecie gorlickim,

— powiat nowosgdecki,

— gminy Czorsztyn, Kroicienko nad Dunajcem, Ochotnica Dolna, Szczawnica w powiecie nowotarskim,
— powiat miejski Nowy Sacz,

— gmina Szczucin w powiecie dgbrowskim,

— gmina Szerzyny w powiecie tarnowskim,

w wojewddztwie lubelskim:

—  cz¢$¢ powiatu tukowskiego nie wymieniona w czesci I zalacznika I,

Slowakei
Die folgenden Sperrzonen I in der Slowakei:

— in the district of Nové Zamky, Sikenicka, Pavlovd, Bifla, Kamenin, Kamenny Most, Mald nad Hronom, Beld,
Lubd, Sarkan, Gbelce, Bruty, MuZla, Obid, Stirovo, Ndna, Kamenica nad Hronom, Chlaba, Lela, Bajtava, Salka,
Malé Kosihy, Velky Kyr, Cernik, Michal nad Zitavou, Kmetovo, Mana, Travnica

— in the district of Velky Krtis, the municipalities of Ipel'ské Predmostie, Velkd nad Iplom, HruSov, Klefany,
Secianky,

— in the district of Levice, the municipalities of Ket, Cata, Pohronsky Ruskov, Hronovce, Zeliezovce, Zalaba, Malé
Ludince, Salov, Sikenica, Pastovce, Bielovce, Ipel'sky Sokolec, Lontov, Kubéfiovo, Sazdice, Demandice, Dolné
Semerovce, Vyskovce nad Iplom, Preselany nad Iplom, Hrkovce, Tupd, Horné Semerovce, Hokovce, Slatina,
Horné Turovce, Velké Turovce, Sahy, Tesmak, Plastovce, Ipelské Ulany, Tehla, Lula, Besa, Jesenské, Ina, Lok,
Velky Dur, Horny Pial, Horn4 Se¢, Dolné Se, Levice, Krskany, Brhlovce, Bory, Santovka, Domadice, Hontianske
Trstany, Mytne Ludany, Hontianska Vrbica, Zbrojniky, Kukucinov, Jur nad Hronom, Sarovce, Turd, Tekovsky
Hradok, Vysné nad Hronom, Zemliare, Stary Hradok,

— in the district of Krupina, the municipalities of Dudince, Terany, Hontianske Moravce, Sudince, Stidovce, LiSov,

— the whole district of RuZomberok except municipalities included in zone I
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— in the district of Martin, municipalties of Blatnica, FolkuSovd, Necpaly, Beld-Dulice, Danovi, Karlovd, Laskar,
Rakovo, Pribovce, Kostany nad Turcom, Socovce, Tur¢iansky Dur, Kldstor pod Znievom, Slovany, Leziachov,
Benice, Vricko,

— in the district of Dolny Kubin, the municipalities of Kralovany, Zaskov, Jasenovd, Vy$ny Kubin, Oravsk4 Poruba,
Lestiny, Osddka, Malatind, Chlebnice, Kriv4,

— in the district of Tvrdosin, the municipalities of Oravsky Biely Potok, Habovka, Zuberec,

— in the district of Prievidza, the municipalities of Handlovd, Cigel, Podhradie, Lehota pod Vti¢nikom, Rézto¢no,
Kla¢no, Tuzina, Nitrianske Pravno, Poluvsie, Malinovd, Pravenec, NedoZery-Brezany, Lazany, Prievidza, Mald
Causa, Velkd Causa, Lipnik, Chrenovec-Brusno, Jalovec, Novéky, Zemianske, Kostolany, Nitrianske Sucany,
Nitrica, Horné Vestenice, Dolné Vestenice,

— the whole district of Partizdnske, except municipalities included in zone II,

— in the district of Topol¢any, the municipalities of Koniarovce, Hruovany, Belince, Preselany, Kamanovd, Mytna
Nové ves, Dvorany nad Nitrou, Ludanice, Chrabrany, Topol¢any, Krusovce, Dolné Chlebany, Horné Chlebany,
Rajéany, Cermany, Horné Obdokovce, Obsolovce, Horné Stitire, Urmince, Velké Dvorany, Nemcice,
Topol¢any, Tovarniky, Kuzmice, Jacovce, Velké Bedzany, Malé Bedzany, Norovce, Sol¢ianky,

— in the district of Nitra, the municipalities of Horné Lefantovce, Dolné Lefantovce, Badice, Jelenec, Zirany,
Podhorany, Nitrianske Hrnciarovce, Stitdre, Cechynce, Maly Cetin, Velky Cetin, Vinodol, Bran¢, Ivinka pri Nitre,

— in the district of Bdnovce nad Bebravou, the municipalities of NedaSovce, Pravotice, Vysocany, Chudé Lehota.

7. Italien

Die folgenden Sperrzonen I in Italien:
Piedmont Region:

— in the province of Alessandria the following Municipalities: Balzola, Cella Monte, Frassinello Monferrato,
Olivola, Ozzano Monferrato, Rosignano Monferrato, Terruggia, Villanova Monferrato, Castelletto Monferrato,
Quargnento, Casale Monferrato, Lu e Cuccaro Monferrato, Fubine, Conzano, Vignale Monferrato, Camagna
Monferrato, Altavilla Monferrato, San Giorgio Monferrato

— in the province of Asti the following Municipalities: Antignano, Celle Enomondo, Revigliasco d’Asti, San
Martino Alfieri, Asti, Coazzolo, Costigliole D’asti, Castagnole delle Lanze, Refrancore, Azzano d'Asti, Isola
d’Asti, Scurzolengo, Portacomaro, Montemagno, Mongardino, Castagnole Monferrato, Vigliano d’Asti, Viarigi,

— in the province of Cuneo the following Municipalities: Govone, Levice, Castelletto Uzzone, Castino, Cossano
Belbo, Rocchetta Belbo, Gottasecca, Monesiglio, Sale delle Langhe, Camerana, Castelnuovo di Ceva, Priero,
Prunetto, Montezemolo, Perlo, Bosia, Torre Bormida, Mango, Paroldo, Gorzegno, Mombarcaro, Borgomale,
Cravanzana, Lequio Berria, Cerreto Langhe, Neive, Trezzo Tinella, Feisoglio, Ceva, Arguello, Neviglie, Nucetto,
Sale San Giovanni, Bergolo,

— In the Province of Vercelli, the following Municipality: Caresana, Pezzana, Stroppiana,

— In the Province of Novara, the following Municiplities: Cerano, Sozzago, Tornaco, Terdobbiate, Vespolate,
Borgolavezzaro, Nibbiola, Granozzo Con Monticello, Casalino, Trecate, Vinzaglio, Garbagna Novarese

Liguria Region:

— in the province of Genova, the following Municipalities: Castiglione Chiavarese, Moneglia,
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— In the Province of La Spezia, the following Municipalities: Carro, Carrodano, Deiva Marina, Calice al
Cornoviglio, Beverino, Pignone, Zignago, Borghetto di Vara, Brugnato, Levanto, Rocchetta di Vara, Framura,

— in the province of Savona the following Municipalities: Bergeggi, Spotorno, Vezzi Portio, Noli, Orco Feglino,
Bormida, Calice Ligure, Rialto, Osiglia, Murialdo,

Emilia-Romagna Region:

— in the Province of Piacenza, the following Municipalities: Besenzone, Caorso, San Pietro in Cerro,
Cortemaggiore,

— in the Province of Parma, the following Municipalities: Lesignano de’ Bagni, Soragna, Montechiarugolo,
Fontanellato, Parma, Fidenza, Fontevivo, Langhirano, San Secondo Parmense, Traversetolo, Tizzano Val Parma,
Palanzano, Neviano degli Arduini, Monchio delle Corti, Corniglio, Busseto

Toscana Region:

— In the Province of Massa Carrara, the following Municipalities: Mulazzo, Filattiera, Villafranca in Lunigiana,
Tresana, Bagnone,

Lombardia Region:
— in the Province of Pavia, all Municipalities not included in part IL.

— In the Province of Milan, the following Municipalities: San Colombano al Lambro, Gudo Visconti, Albairate,
Rosate, Vermezzo con Zelo, Basiglio, Binasco, Gaggiano, Lacchiarella, Noviglio, Pieve Emanuele, Rozzano,
Zibido San Giacomo, Robecco sul Naviglio, Cassinetta di Lugagnano, Buccinasco, Assago, Trezzano sul
Naviglio, Opera, Locate di Triulzi, Carpiano,

— In the Province of Lodi, the following Municipalities: Valera Fratta, Borgo San Giovanni, Lodi Vecchio, Pieve
Fissiraga, Casaletto Lodigiano, Borghetto Lodigiano, Castiraga Vidardo, Sant’Angelo Lodigiano, Villanova del
Sillaro, Graffignana, Marudo, Salerano sul Lambro, Caselle Lurani, Orio Litta, Senna Lodigiana, San Rocco al
Porto, Somaglia, Ospedaletto Lodigiano, Guardamiglio, Corno Giovine, Santo Stefano Lodigiano, Caselle Landi,

Lazio Region:
— in the province of Rome,

North: the following Municipalities: Riano, Castelnuovo di Porto, Capena, Fiano Romano, Morlupo, Sacrofano,
Magliano Romano, Formello, Campagnano di Roma, Anguillara Sabazia,

West: the municipality of Fiumicino,

— South: Municipality of Rome between the limits of Zone 2 (North), the boundaries of Municipality of Fiumicino
(West), the Tiber River up to the intersection with the Grande Raccordo Anulare, the Grande Raccordo Anulare
up to the intersection with A24 Highway, A24 Highway up to the intersection with Viale del Tecnopolo, viale
del Tecnopolo up to the intersection with the boundaries of the municipality of Guidonia Montecelio,

East: the following Municipalities: Guidonia Montecelio, Montelibretti, Palombara Sabina, Monterotondo,
Mentana, Sant’Angelo Romano, Fonte Nuova.

Sardinia Region:
— in the Province of Sud Sardinia, the following Municipalities: Seui, Seulo,

— in the Province of Nuoro the following Municipalities: Dorgali, Elini, Gairo, Girasole, Ilbono, Lanusei, Loceri,
Lotzorai, Oliena, Tortoli, Aritzo, Belvi, Fonni, Gadoni, Gavoi, Lodine, Ollolai, Ovodda, Sarule, Tiana, Tonara,
Ussassai, Nuoro, Orani, Mamoiada,
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Calabria Region:

— In Reggio Calabria Province the following Municipalities: Taurianova, Locri, Cittanova, Gerace, Rizziconi,
Canolo, Antonimina, Portigliola, Gioia Tauro, Sant’ilario dello Ionio, Agnana Calabra, Mammola, Melicucco,
Polistena, Rosarno, San Ferdinando, San Giorgio Morgeto, Siderno, Placanica, Riace, San Giovanni di Gerace,
Martone, Stilo, Marina di Gioiosa Jonica, Roccella Jonica, Maropati, Laureana di Borrello, Candidoni, Camini,
Grotteria, Monasterace, Giffone, Pazzano, Gioiosa Ionica, Bivongi, Galatro, Stignano, San Pietro di Carida,
Serrata, Feroleto della Chiesa, Caulonia, Cinquefrondi, Anoia.

In Basilicata Region

— In Potenza Province the following Municipalities: Marsico Nuovo, Marsicovetere, Montemurro, Lauria, Rivello,
Viggiano, Castelsaraceno, Sarconi, Spinoso, Nemoli, Armento, Sasso di Castalda, Trecchina, San Martino d’Agri,
Maratea, Corleto Perticara, Laurenzana, Carbone, Latronico, Calvello, Brienza, San Chirico Raparo, Castelluccio
Superiore, Abriola

In Campania Region

— In Salerno Province the following Municipalities: Piaggine, Morigerati, Monte San Giacomo, Tortorella,
Teggiano, Sala Consilina, Rofrano, Valle Dell'angelo, Torre Orsaia, San Giovanni a Piro, Vibonati, San Rufo,
Roccagloriosa, Laurito, Roscigno, Futani, Sapri, Polla, Ispani, Montano Antilia, Novi Velia, Laurino,
Cannalonga, Celle di Bulgheria, Cuccaro Vetere, Corleto Monforte, Campora, San Pietro al Tanagro, Sacco,
Torraca, Sant'angelo a Fasanella, Santa Marina, Sant’Arsenio, Atena Lucana, Bellosguardo, Alfano.

8. Tschechien

Die folgenden Sperrzonen I in Tschechien:
Liberecky kraj:

— v okrese Liberec katastraln{ tizem{ obci Machnin, Nové Pavlovice, Riizodol I, Frantiskov u Liberce, Liberec, Horni
Rézodol, Rochlice u Liberce, Vratislavice nad Nisou, Andélskd Hora u Chrastavy, Ceskd Ves v Podjestédi,
Druzcov, Chrastava II, Chrastnd, Jablonné v Podjestédi, Janovice v Podjestédi, Jantiv Dtl, Krystofovo Udoli,
K¥izany, Laizné Kundratice, Markvartice v Podjestédi, Novina u Liberce, Ose¢nd, Panenskd Hurka, Postfelnd,
Zdislava, Zibfidice, Minkovice, Vesec u Liberce, Jantiv Dl u Liberce, Karlinky, Ostasov u Liberce, Horni Suchd u
Liberce, Hlubokd u Liberce, Pilinkov, Doubi u Liberce, Rozstdni pod Jestédem, Svétld pod Jestédem, Dolni
Hanychov, Horni Hanychov, Hefmanice v Podjestédi, Bild u Ceského Dubu, Dlouhy Most, Hodkovice nad
Mobhelkou, Javornik u Ceského Dubu, Javornik u Dlouhého Mostu, Jefmanice, Jilové u Hodkovic nad Mohelkou,
Pacefice, Petrasovice, Prose¢ pod Jestédem, Radoniovice, Radostin u Sychrova, Rasovka, Simonovice, Vlcetin u
Bil¢, Zaskali, Zd4rek u Sychrova,

— v okrese Ceskd Lipa katastralni tzemi obci Brnisté, Bfevnisté pod Ralskem, Dubnice pod Ralskem, Hamr na
Jezefe, Hlemyzdi, Kamenice u Zakup, Luhov u Mimoné, Noviny pod Ralskem, Strdz pod Ralskem, Velenice u
Zakup, Velky Grunov, Velky Valtinov, Matenicky, Mafenice, Krompach, Horni Svétld pod Luzi, Dolni Svétld pod
Luzi, Svor, Nadéje, Cvikov, Kunratice u Cvikova, Travnik u Cvikova, Drnovec, Lindava,

— v okrese Jablonec nad Nisou katastralni tizemi obci Harrachov, Al3ovice, Bezdé¢in u Jablonce nad Nisou,
Bohdalovice, Bratifkov, Bzi u Zelezného Brodu, Dalesice u Jablonce nad Nisou, Desnd II, Drzkov, Frydstejn,
Haratice, Horska Kamenice, Hrubd Horka, Hut, Chlistov u Zelezného Brodu, JeniSovice u Jablonce nad Nisou,
Jilové u Drzkova, Jitkov u Zelezného Brodu, Jistebsko, Kokonin, Lhotka u Zlaté Olesnice, Liny, LouZnice,
Mar3ovice u Jablonce nad Nisou, Mukatov u Jablonce nad Nisou, Nova Ves nad Nisou, Odolenovice u JeniSovic,
Ondiikovice, Pelikovice, Plavy, Pfichovice u Kofenova, Pule¢ny, Rad¢ice, Rddlo, Rejdice, Rychnov u Jablonce nad
Nisou, Skuhrov u Zelezného Brodu, Snéhov, Stanovy, Stfevelnd, Sumburk nad Desnou, Velké Hamry, Vastibot
u Zelezného Brodu, Vranové I, Vranové II, Vrat, Vrkoslavice, Zasada, Zlata Olesnice Navarovskd, Zlatd Olesnice
Semilskd, Zelezny Brod,
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— v okrese Semily katastrdln{ tzemi obci Bufany, Dolni Rokytnice, Frantiskov v Krkonosich, Horni Rokytnice nad
Jizerou, Jablonec nad Jizerou, Jesenny, Paseky nad Jizerou, Rokytno v Krkonosich, Roztoky u Semil, Sklenafice,
Stard Ves u Vysokého nad Jizerou, Tii¢, Vysoké nad Jizerou,

Griechenland
Die folgenden Sperrzonen I in Griechenland:
— in the regional unit of Drama:

— the community department of Skaloti and part of the community department of Sidironero and the
municipal departments of Drama, Livadero, Makriplagio, Monastiraki, Milopotamos and Ksiropotamos (in
Drama municipality),

— the municipal department of Paranesti (in Paranesti municipality),

— the municipal departments of Grammeni, Kali Vrisi, Kokkinogeia, Mikropoli, Panorama, Petrousa,
Prosotsani, Pyrgoi, Perichora Anthochori, Kallithea, Argyroupoli, Megalokampos, Mikrokampos, Sitagra
and Charitomeni (Prosotsani municipality),

— in the regional unit of Kavala:

— the community department of Kechrokampos (in Nestos Municipality),

— the municipal departments of Orfano, Podochori, Mesoropi and Platanotopos (Paggeo municipality),
— in the regional unit of Xanthi:

— the municipal departments of Paschalia, Kimmerion, Stavroupoli, Gerakas, Dafnonas, Komnina, Kariofyto
and Neochori (in Xanthi municipality),

— the community departments of Satres, Thermes, Kotyli, and the municipal departments of Myki, Echinos
and Oraio (in Myki municipality),

— the community department of Selero and the municipal department of Sounio (in Avdira municipality),
— in the regional unit of Rodopi:

— the municipal departments of Komotini, Anthochorio, Gratini, Thrylorio, Kalhas, Karydia, Kikidio, Kosmio,
Pandrosos, Aigeiros, Kallisti, Meleti, Neo Sidirochori and Mega Doukato (in Komotini municipality),

— the municipal departments of Ipio, Arriana, Darmeni, Archontika, Fillyra, Ano Drosini, Aratos and the
Community Departments Kehros and Organi (in Arriana municipality),

— the municipal departments of Iasmos, Sostis, Asomatoi, Polyanthos and Amvrosia and the community
department of Amaxades (in lasmos municipality),

— the municipal department of Amaranta (in Maroneia Sapon municipality),
— in the regional unit of Evros:

— the municipal departments of Kyriaki, Mandra, Mavrokklisi, Mikro Dereio, Protokklisi, Roussa, Goniko,
Geriko, Sidirochori, Megalo Derio, Sidiro, Giannouli, Agriani and Petrolofos (in Soufli municipality),

— the municipal departments of Dikaia, Arzos, Elaia, Therapio, Komara, Marasia, Ormenio, Pentalofos,
Petrota, Plati, Ptelea, Kyprinos, Zoni, Fulakio, Spilaio, Nea Vyssa, Kavili, Kastanies, Rizia, Sterna,
Ampelakia, Valtos, Megali Doxipara, Neochori and Chandras (in Orestiada municipality),
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— the municipal departments of Asvestades, Ellinochori, Karoti, Koufovouno, Kiani, Mani, Sitochori,
Alepochori, Asproneri, Metaxades, Vrysika, Doksa, Elafoxori, Ladi, Paliouri and Poimeniko (in
Didymoteixo municipality).

— in the regional unit of Serres:

— the municipal departments of Amfipoli, Mesolakia, Paleokomi, Nea Mpafra, Aggisti, Krinida, Proti, Mikro
Souli and Rodolivos (Amfipoli Municipality),

— the municipal departments of Dafnoudi, Pethelino, (Emmanouil Pappas Municipality),

— the municipal departments of Agiochori, Alistrati, Lefkothea, Mandili, Skopia, Stathmos Agkistis, Agios
Christoforos, Agriani, Anastasia, Gazoros, Dimitra, Draviskos, Tholo, Mavrolofos, Mesorachi, Mirkino,
Mirini, Nea Zichni and Nea Petra (Nea Zichni Municipality),

— in the regional unit of Kilkis:

— the municipal departments of Megali Vrisi, Megali Sterna, Kastaneon, Iliolousto, Gallikos, Kampani,
Mandres, Nea Santa, Pedino, Chrisopetra, Vaptistis, Kristoni Chorigio, Mavroneri, Neo Ginekokatsro,
Akritas, Xilokeratea and Mesiano (Kilkis Municipality),

— the municipal departments of Eiriniko, Euzonoi, Vafiochori, Mikro Dasos, Peukodasos, Polikastro,
Pontoirakleia, Axioupoli, Gorgopi, Idomeni, Plagia, Rizia, Fanos, Goumenissa, Grivas, Karpi, Stathis, Agios
Petros, Evropos, Mesias, Polipetro, Aspro, Filiria and Toumpa (Peonia Municipality),

— in the regional unit of Thessaloniki:

— the municipal departments of Assiros, Krithia, Exalofos, Lofiskos, Analipsi, Irakleio, Kolchiko, Lagadas,
Perivolaki, Chrisavgi, Adam, Zagkliveri, Kalamoto, Petrokerasa, Sarakina, Agios Vasilios, Ardameri,
Vasiloudi, Gerakarou, Lagkadikia, Kavalari and Lagina (Lagadas Municipality),

— the municipal departments of Panorama, Asvestochori, Exohi, Filiro and Chortiatis (Pilaia-Chortiatis
Municipality),

— the municipal department of Koufalia (Chalkidona Municipality),
— the municipal departments of Evagelismos, Scholari, Nikomidino and Stivos (Volvi Municipality),
— the municipal departments of Vasilika, Livadi, Peristera, Thermi and Nea Redestos (Thermi municipality),
— the municipal departments of Drimos, Mesaio, Melissochori and Liti (Oreokastro Municipality),
— in the regional unit of Chalkidiki:

— the municipal departments of Gomati, Megali Panagia, Pirgadikia, Ierisos, Stratoniki and Stratoni
(Aristotelis Municipality),

— the municipal departments of Vavdos, Galarinos, Galatista, Doumpia, Geroplatanos, Palaiochora, Riza,
Metamorfosi, Ormilia, Agios Prodromos, Vrastama, Palaiokastro, Poligiros, Taxiarhis and Sana (Poligiros
Municipality),

— the municipal department of Metagkitsi (Sithonia Municipality),
— in the regional unit of Pella:

— the municipal departments of Apsalos, Loutraki, Likostomo, Megaplatanos, Xifiani, Piperia, Polikarpi,
Promachoi, Tsaki, Sarakini and Orma (Almopia Municipality),
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— the municipal departments of Grammatiko, Agras, Vrita, Karidia, Mesimeri, Nisi, Platani, Sotira, Agios
Athanasios, Panagitsa, Arnissa, Perea, Edessa, Rizari and Flamouria (Edessa Municipality),

— the municipal departments of Skidra, Profitis Ilias, Anidro, Kali, Kallipoli, Arseni, Aspro, Kalivia, Petrea and
Dafni (Skidra Municipality),

— the municipal departments of Achladochori, Aravissos, Plagiari, Ampelia, Giannitsa, Melissi, Agios Loukas,
Akrolimni, Esovalta, Kria Vrisi, Axos, Agios Georgios, Galatades, Kariotisa, Liparo, Palaifito, Paleos
Milotopos, Agrosikia, Athira, Ditiko, Nea Pella, Pella, Rachona, Trifilli and Drosero (Pella Municipality),

in the regional unit of Imathia:

— the municipal departments of Episkopi Naousis, Marina and Irinoupoli (Naousa municipality),
in the regional unit of Kozani:

— the municipal departments of Komnina, Mesovouno and Pirgi (Eordea Municipality),

in the regional unit of Florina:

— the municipal departments of Agrapidies, Aetos, Anargiri, Valtonera, Limnochori, Pedino, Sklithro,
Aminteo, Xino Nero, Rodonas, Fanos, Antigonos, Vegora, Levea, Kella, Kleidi, Petres, Agios Panteleimon,
Farangi, Maniaki, Pelargos, Filotas and the community department of Nimfeo (Aminteo Municipality),

— the municipal departments of Agios Achillios, Agios Germanos, Antartiko, Vrontero, Kallithea, Karies,
Lemos, Lefkonas, Mikrolimni, Pisoderi, Plati, Prasino, Psarades and the community departments of
Vatochori, Kristallopigi and Kotas (Prespes Municipality),

— the municipal departments of Agia Paraskevi, Akritas, Ano Kalliniki, Ano Klines, Ethniko, Kato Kalliniki,
Kato Klines, Kladorrachi, Krateros, Neos Kafkasos, Niki, Parorio, Skopos, Poliplatano, Agios Vartholomeos,
Ammochori, Ano Idroussa, Achlada, Meliti, Lofi, Vevi, Sitaria, Palaistra, Neochoraki, Tripotamos, Itea,
Pappagiannis, Marina, Mesochori, Mesokampos, Atrapos, Drosopigi, Kolchiki, Leptokaries, Perasma,
Polipotamo, Triantafillia, Tropeouchos, Idroussa, Flampouro, Alona, Armenochori, Korifi, Mesonisi, Proti,
Skopia, Trivouno and Florina (Florina Municipality),

in the regional unit of Kastoria:

— the municipal departments of Avgi, Koromilia, Lefki, Maniaki, Omorfoklissia, Pentavriso, Tsakoni,
Chiliodenro, Agia Kiriaki, Kalochori, Mesopotamia, Inoi, Pteria, Vitsi, Kastoria, Agios Antonios, Gavros,
Kranionas, Makrochori, Mavrokampos, Melas, Chalara, Dispilio and the community departments of
Dendrochori and leropigi (Kastoria Municipality),

— the municipal departments of Akrites, Polianemo, Kotili, Kipseli, Nestorio, Ptelea and the community
deprtments of Eptachori, Chrisi and Gramos (Nestorio Municipality),

— the municipal departments of Argos Orestiko, Vrachos, Kastanofito, Lagka, Lakkomata, Melanthio and
Spilea (Orestidos Municipality).

in the regional unit of loannina:

— the municipal departments of Agios Minas, Aristi, Elafotopos, Mesovouni, Monodendri, Vradeto,
Vrisochori, Kapesovo, Koukouli, Tsepelovo and the community department of Papigko (Zagori
Municipality),
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the municipal departments of Vatatades, Vlachatano, Vasilopoulo, Evrymenes, Raiko, Zitsa, Lithino,
Aectopetra Dodonis, Vereniki, Voutsaras, Vrisoula, Gkrimpovo, Granitsopoula, Despotiko, Ekklisochori,
Kalochori, Rizo and Fotino (Zitsa Municipality),

the municipal departments of Agia Varvara, Agia Paraskevi, Aetopetra Konitsas, Aidonochori, Amarantos,
Ganadio, Elefthero, Exochi, Iliorachi, Kavasila, Kallithea, Klidonia, Konitsa, Mazi, Melissopetra, Molista,
Molivdoskepastos, Monastiri, Nikanoras, Pades, Paleoselli, Pigi, Pournia, Pirgos, Asimochori, Vourmpiani,
Gorgopotamos, Drosopigi, Kastanea, Kefalochori, Lagkada, Oxia, Plagia, Plikati, Pirsogianni. Chionades
and the community departments of Aetomilitsa and Fourka (Konitsa Municipality),

the municipal departments of Areti, Vrontismeni, leromnimi, Katarraktis, Kouklii, Mazaraki, Mavronoros,
Parakalamos, Repetista, Riachovo, Sitaria, Agios Kosmas, Vasiliko, Kakolakkos, Kato Meropi, Kefalovriso,
Meropi, Paleopirgos, Roupsia, Oreokastro, Agia Marina, Argirochori, Vissani, Delvinaki, Kastaniani,
Kerasovo, Krioneri, Ktismata, Limni, Mavropoulo, Orinos Xirovaltos, Peristeri, Pontikates, Stratinista,
Teriachi, Faraggi, Charavgi, Ano Ravenia, Geroplatanos, Doliana, Kalpaki, Kato Ravenia, Mavrovouni,
Negrades, Chrisorrachi and the community departments of Dimokori, Lavdani, Dolo, Drimades, Pogoniani
and Stavroskiadi (Pogoni Municipality).

— in the regional unit of Thesprotia:

the municipal departments of Agios Vlasios, Grekochori, Igoumenitsa, Kastri, Kriovrisi, Ladochori,
Mavroudi, Nea Selefkia, Geroplatanos, Drimitsa, Parapotamos and Plataria (Igoumenitsa Municipality),

the municipal departments of Pente EkKlisies, Plakoti and Polidroso (Souli Municipality)

the municipal departments of Asprokklisi, Kestrini, Ragio, Sagiada, Smertos, Agios Nikolaos, Agii Pantes,
Aetos, Ampelonas, Anavrito, Achladia, Vavouri, Vrisella, Gardiki, Giromeri, Gola, Kallithea Filiaton, Kato
Xechoro, Keramitsa, Kerasochori, Kefalochori, Kokkinia, Kokkinolithari, Kouremadi, Krioneri, Kiparisso,
Leptokaria, Lia, Lista, Malouni, Milea, Xechoro, Paleokklisi, Paleochori, Palampas, Pigadoulia, Plaisio,
Platanos, Raveni, Rizo, Sideri, Trikorifo, Tsamantas, Faneromeni, Filiates, Finiki and Charavgi (Filiates
Municipality)

10. Kroatien

Die folgenden Sperrzonen I in Kroatien:

Karlovacka Zupanija:

— op¢ina Josipdol

Cerovnik, Isto¢ni Trojvrh, Munjava, Munjava Modruska, Sabljaki Modruski, Salopeki Modruski, Skradnik,
Trojvrh, Vojnovac, Carevo Polje, Vajin Vrh,

— op¢ina Krnjak

Bijeli Klanac, Brebornica, Budacka Rijeka, Buri¢ Selo, Catrnja, Dvoriste, Gornji Budacki, Gornji Skrad,
Grabovac Vojnicki, Hrvatsko Zariste, Jasni¢ Brdo, Keserov Potok, Mala Crkvina, Perici, Podgorje Krnjacko,
Poljana Vojnicka, Ponorac, Suhodol Budacki, Trupinjak, Velika Crkvina, Vojnovi¢ Brdo, Zagorje,

— op¢ina Tounj

Kamenica Skradnicka, Potok Tounjski, Rebroviéi, Zdenac,

— opéina Slunj

Bukovac Perjasicki, Donja Viso¢ka, Donji Poloj, Gornja Visocka, Sparednjak, Tocak, Veljunski Ponorac,
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— opéina Plaski
— Kunié, Mededak,
— opéina Barilovi¢

— Gornji Poloj, Koranska Strana, Koransko Selo, Mala Kosa, MiloSevac, Mreznica, Novi Dol, Novo Selo
Perjasicko, Orijevac, Perjasica, Potplaninsko, Srednji Poloj, Stirkovac, To¢ak Perjasicki, Zinajevac,

— op¢ina Vojni¢
— Dizaperovac, Gejkovac, Gornja Brusovaca, Johovo, Jurga, Klupica, Kolari¢, Krstinja, Kupljensko, Lisine,
Miholjsko, Mracelj, Prisjeka, Radmanovac, Radonja, Raji¢ Brdo, Selakova Poljana, Svinica Krstinjska,
Stakorovica, Vojnic,
Licko-senjska Zupanija:

— op¢ina Plitvicka jezera

— Cujiéa Kréevina, Jezerce, Kapela Korenicka, Koncarev Kraj, Novo Selo Korenicko, Prijeboj, Zeljava, Donji
Vaganac, Gornji Vaganac, Korana, Licko Petrovo Selo, Plitvica Selo, Plitvicka Jezera, Plitvicki Ljeskovac,
Poljanak, Rastovaca, Reetar, Serti¢ Poljana, Smoljanac, Zaklopaca,

— op¢ina Vrhovine
— Donji Babin Potok, Gornji Babin Potok, Rudopolje, Gornje Vrhovine, Vrhovine, ZaluZznica,
— opcina Brinje
— Glibodol, Lipice, Stajnica,
— grad Otocac,
— Skare, Dabar, Doljani,
Sisacko-moslavacka Zupanija:
— op¢ina Dvor
— Cavlovica, Donji Zirovac, Gornji Zirovac, Kobiljak, Komora, Ostojidi,
— grad Glina,

— Bijele Vode, Brezovo Polje, Brnjeuska, Brubno, Buzeta, Dabrina, Dolnjaki, Donji Klasni¢, Dragotina,
Drenovac Banski, Gornji Klasni¢, Kozaperovica, Maja, Majske Poljane, Majski Trtnik, Novo Selo Glinsko,
Prijeka, Ravno Rasce, Roviska, Svracica, Trtnik Glinski, Vlahovi¢, Balinac, Bojna, Borovita, Hajti¢, Mali
Obljaj, Skela, Saseva, Veliki Obljaj,

— op¢ina Hrvatska Dubica
— Badin, Donji Cerovljani, Gornji Cerovljani, Hrvatska Dubica,
— opcina Jasenovac
— Drenov Bok,
— grad Petrinja,
— Cepelis, Cunti¢, Deanovici, Donja Bacuga, Donja Budicina, Donja Mlinoga, Dragotinci, Gornja Bacuga,

Grabovac Banski, Hrastovica, Hrvatski Cunti¢, Klinac, Kraljev¢ani, Lus¢ani, Mo3¢enica, Mostanica, Pecki,
Petkovac, Petrinja, Prnjavor Cunticki, Strasnik, Strazbenica, Taboriste,
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— grad Sisak,

— Staro Selo, Blinjski Kut, Bukovsko, Crnac, Cigo¢, Donje Komarevo, Gornje Komarevo, Gusée, Klobucak,
Kratecko, Letovanci, Lonja, Lukavec Posavski, Madzari, Muzilov¢ica, Novo Pra¢no, Novo Selo, Prelosica,
Suvoj,

— op¢ina Sunja

— Bestrma, Bistra¢, Blinjska Greda, Bobovac, Brdani Cesta, Brdani Kosa, Crkveni Bok, Donja Letina, Gornja
Letina, Gradusa Posavska, Greda Sunjska, Ivanjski Bok, Kinjacka, Krivaj Sunjski, Novoselci, Petrinjci, Selisce
Sunjsko, Strmen, Sunja, Vedro Polje, Zreme,

— op¢ina Topusko

— Crni Potok, Pecka, Perna, Gredani, Hrvatsko Selo, Katinovac, Mala Vranovina, Ponikvari, Staro Selo
Topusko, Topusko, Velika Vranovina, Vorkapi¢,

Brodsko-posavska Zupanija:
— op¢ina Donji Andrijevci
— op¢ina Garcin
— op¢ina Klakar
— opéina Gornja Vrba
Osjecko-baranjska Zupanija:
— grad Osijek
— opdina Antunovac, naselje Antunovac
— opcina Bizovac
— opdina Drenje
— opéina Erdut
— op¢ina Koska
— opc¢ina Petrijevci
— opdina Podgora¢, naselja Bijela Loza, Podgora¢, Kelesinka, Krsinci, Ostrosinci, Razbojiste i Stipanovci
— op¢ina Satnica Dakovacka, naselje Gasinci
— op¢ina Trnava
— opéina Levanjska Varo$
11.  Schweden
Die folgende Sperrzone I in Schweden:
County of Vastmanland:
— 99,7 % of the municipality of Fagersta, except the 34 % included in RZII,

— 68 % of the southern parts of the municipality of Norberg, except the 9% included in RZIL
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12.

Litauen

Die folgenden Sperrzonen I in Litauen:

— ]9ni§kio rajono savivaldybés: Gaizaiciy, Gatauciy, Joniskio, Kriukiy, Rudiskiy, Satkiiny, Saugélaukio, Skaistgirio,

Zagarés seniiinijos,

— Ignalinos rajono savivaldybés: Ceikiniy, Diiksto, Ignalinos, Ignalinos miesto, Kazitiskio sen. rytiné dalis nuo 102
kelio, Linkmeny, Naujojo Daugéliskio, Mielagény, Rimsés, Tvereciaus, Vidiskiy senitinijos.

Bulgarien

Die folgenden Sperrzonen II in Bulgarien:
— the whole region of Haskovo,

— the whole region of Yambol,

— the whole region of Stara Zagora,
— the whole region of Pernik,

— the whole region of Kyustendil,

— the whole region of Plovdiv,

— the whole region of Pazardzhik,
— the whole region of Smolyan,

— the whole region of Dobrich,

— the whole region of Sofia city,

— the whole region of Sofia Province,
— the whole region of Blagoevgrad,
— the whole region of Razgrad,

— the whole region of Kardzhali,

— the whole region of Burgas,

— the whole region of Varna,

— the whole region of Silistra,

— the whole region of Ruse,

— the whole region of Veliko Tarnovo,
— the whole region of Pleven,

— the whole region of Targovishte,
— the whole region of Shumen,

— the whole region of Sliven,

— the whole region of Vidin,

— the whole region of Gabrovo,

28/58

ELI

: http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2024/1661/oj



ABL. L vom 6.6.2024

DE

— the whole region of Lovech,
— the whole region of Montana,
— the whole region of Vratza.
2. Deutschland
Die folgenden Sperrzonen II in Deutschland:
Bundesland Brandenburg:
— Landkreis Spree-NeifSe:
— Gemeinde Schenkendébern,
— Gemeinde Guben,
— Gemeinde Janschwalde,
— Gemeinde Tauer,
— Gemeinde Peitz,
— Gemeinde Turnow-Preilack mit der Gemarkung Preilack,
— Gemeinde Teichland,
— Gemeinde Heinersbriick,
— Gemeinde Forst,
— Gemeinde Grof} Schacksdorf-Simmersdorf,
— Gemeinde Neile-Malxetal,
— Gemeinde Jamlitz-Klein Diiben,
— Gemeinde Tschernitz,
— Gemeinde Dobern,
— Gemeinde Felixsee,
— Gemeinde Wiesengrund,
— Gemeinde Spremberg mit den Gemarkungen Wolkenberg, Stradow, Jessen, Pulsberg und Perpe,
—  Gemeinde Welzow,
— Gemeinde Neuhausen/Spree mit der Gemarkung Gablenz,
— Gemeinde Drebkau mit den Gemarkungen Greifenhain und Kausche,
— Landkreis Uckermark:

— Gemeinde Angermiinde mit den Gemarkungen Crussow, Stolpe, Gellmersdorf, Neukiinkendorf,
Bolkendorf, Herzsprung, Schmargendorf und den Gemarkungen Angermiinde siidlich und stidostlich der
B2 und Dobberzin siidlich der B2,

— Stadt Schwedt/Oder mit den Gemarkungen Criewen, Ziitzen, Schwedt, Stendell, Kummerow, Kunow,
Vierraden, Blumenhagen, Oderbruchwiesen, Enkelsee, Gatow, Hohenfelde, Schoneberg, Flemsdorf und der
Gemarkung Felchow 6stlich der B2, Berkholz-Meyenburg, Landin siidlich der B2 und Jamikow,
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— Gemeinde Pinnow siidlich und 6stlich der B2,

— Gemeinde Casekow mit der Gemarkung Woltersdorf und den Gemarkungen Biesendahlshof und Casekow
Ostlich der L272 und siidlich der L27,

— Gemeinde Hohenselchow-Grofs Pinnow mit der Gemarkung Grof Pinnow und der Gemarkung
Hohenselchow siidlich der L27,

— Gemeinde Gartz (Oder) mit der Gemarkung Friedrichsthal und den Gemarkungen Gartz und
Hohenreinkendorf siidlich der L27 und der B2 bis Kastanienallee, dort links abbiegend dem Schiilerweg
folgend bis Hohe Bahnhof, von hier in ostlicher Richtung den Salveybach kreuzend bis zum Tantower
Weg, diesen in nordlicher Richtung bis zu Stettiner Strafe, diese weiter folgend bis zur B2, dieser in
nordlicher Richtung folgend,

— Gemeinde Mescherin mit der Gemarkung Mescherin, der Gemarkung Neurochlitz 6stlich der B2 und der
Gemarkung Rosow nordlich der K 7311,

— Landkreis Oberspreewald-Lausitz:
— Gemeinde Vetschau mit den Gemarkungen Wiistenhain und Laasow,

— Gemeinde Altdobern mit den Gemarkungen Reddern, Ranzow, Pritzen, Altdobern ostlich der Bahnstrecke
Altdébern —Grofrischen,

— Gemeinde Grofrischen mit den Gemarkungen Woschkow, Dorrwalde, Allmosen,
— Gemeinde Neu-Seeland,

— Gemeinde Neupetershain,

— Gemeinde Senftenberg,

— Gemeinde Schipkau mit den Gemarkungen Hoérlitz, Meuro und den Gemarkungen Schipkau und Klettwitz
Ostlich der BAB 13,

— Gemeinde Schwarzheide ostlich der BAB 13,
— Gemeinde Hohenbocka,
— Gemeinde Griinewald,
— Gemeinde Hermsdorf,
— Gemeinde Kroppen,
— Gemeinde Ortrand,
— Gemeinde Grof3kmehlen,
— Gemeinde Lindenau,
— Gemeinde Frauendorf,
— Gemeinde Ruhland,
— Gemeinde Guteborn,
—  Gemeinde Schwarzbach,
Bundesland Sachsen:
— Landkreis Bautzen,
— Gemeinde Burkau nordlich der BAB4,
— Gemeinde Crostwitz,

— Gemeinde Elsterheide,
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— Gemeinde Goda nordlich der BAB4,

— Gemeinde Grof3dubrau,

— Gemeinde Gronaundorf ostlich der K9253,
— Gemeinde Haselbachtal,

— Gemeinde Hochkirch nordlich der B6,

— Gemeinde Konigswartha,

— Gemeinde Kubschiitz nordlich der B6,

— Gemeinde Laufnitz ostlich des Strafenverlaufes der K9274 nach Siiden folgend, dann S56 bis Abzweig
K9253, dann K9253,

— Gemeinde Lichtenberg nordlich der BAB4,

— Gemeinde Lohsa,

— Gemeinde Malschwitz,

— Gemeinde Nebelschiitz,

— Gemeinde Neukirch 6stlich der B97,

— Gemeinde Neschwitz,

— Gemeinde Ohorn nérdlich der BAB4,

— Gemeinde Ofling,

— Gemeinde Panschwitz-Kuckau,

— Gemeinde Puschwitz,

— Gemeinde Rickelwitz,

— Gemeinde Radibor,

— Gemeinde Ralbitz-Rosenthal,

— Gemeinde Rammenau nordlich der BAB4,

— Gemeinde Schwepnitz 6stlich des Straffenveraufes von der Landesgrenze Lipsiaer Strafie nach Siiden
folgend bis Cosel, Am Wald, K9273, Miihlweg, Kirchsteig bis Schwepnitz, Zum Triemig, dann Ortrander
Strafe, SchulstrafSe, dann B97,

— Gemeinde Spreetal,

— Gemeinde Stadt Bautzen nordlich der BAB4 bis zur AS Bautzen-Ost, dann in Richtung Siiden ostlich des
StraBenverlaufs der B156 bis Abzweig B6, dann nordlich des Verlaufs der B6 bis zur 6stlichen
Gemeindegrenze,

— Gemeinde Stadt Bernsdorf,

— Gemeinde Stadt Elstra,

— Gemeinde Stadt Grof3rohrsdorf nordlich der BAB4,

— Gemeinde Stadt Hoyerswerda,

— Gemeinde Stadt Kamenz,

— Gemeinde Stadt Konigsbriick ostlich des Strafenverlaufes der B97 nach Siiden folgend bis Abzeig K9274,
dann K9274,

— Gemeinde Stadt Lauta,
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— Gemeinde Stadt Pulsnitz,
— Gemeinde Stadt Weilenberg,
— Gemeinde Stadt Wittichenau,

— Gemeinde Steina,

— Gemeinde Wachau 6stlich des Strafenverlaufes der K9253 nach Siiden folgend bis zur K9252, dann K9252
bis Lomnitz bis zum Abzweig K9253, dann weiter 6stlich der K9253 in Richtung Siiden bis zur BAB4,

dann nordlich der BAB4 in 6stliche Richtung,
Kreisfreie Stadt Dresden:
— Stadtgebiet nordlich der BAB4 sowie westlich der BAB13
Landkreis Gorlitz,
— Gemeinde Boxberg/O.L.,
— Gemeinde Gablenz,
— Gemeinde Grof Diiben,
— Gemeinde Hihnichen,
— Gemeinde Hohendubrau,
— Gemeinde Horka,
— Gemeinde Kodersdorf,
— Gemeinde Konigshain,
— Gemeinde Kottmar 6stlich der B178,
— Gemeinde Krauschwitz i. d. O.L,,
— Gemeinde Kreba-Neudorf,

— Gemeinde Markersdorf,

— Gemeinde Mittelherwigsdorf 6stlich des Straenverlaufes der B178 nach Siiden folgend bis Abzweig S132,

dann 6stlich der S132,
— Gemeinde Miicka,

— Gemeinde Neifdeaue,

— Gemeinde Oderwitz nordlich des Strafenverlaufes der B178 nach Osten folgend bis zum Abzweig der

$128, dann nordlich der S128 in Richtung Norden,

— Gemeinde Olbersdorf 6stlich der S133,

— Gemeinde Oybin 6stlich des Stralenverlaufes der S133 nach Siiden folgend bis zur Landesgrenze bei

Kammloch,
— Gemeinde Quitzdorf am See,
— Gemeinde Rietschen,
— Gemeinde Rosenbach,
— Gemeinde Schleife,
— Gemeinde Schonau-Berzdorf a. d. Eigen,

— Gemeinde Schopstal,
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Gemeinde Stadt Bad Muskau,
Gemeinde Stadt Bernstadt a. d. Eigen,
Gemeinde Stadt Gorlitz,

Gemeinde Stadt Herrnhut 6stlich des Straenverlaufes der B178 sowie nordlich der S126 von der
Gemeindegrenze bis zum Abzweig der B178, dann 6stlich der B178 in Richtung Siiden,

Gemeinde Stadt Lobau nordlich des Straflenverlaufes der B6 bis zum Abzweig der B178, dann 6stlich der
B178 nach Siiden folgend bis zur Gemeindegrenze,

Gemeinde Stadt Niesky,

Gemeinde Stadt Ostritz,

Gemeinde Stadt Reichenbach/O.L.,

Gemeinde Stadt Rothenburg/O.L.,

Gemeinde Stadt Weilwasser/O.L.,

Gemeinde Stadt Zittau 6stlich des StrafSenverlaufes der S132 nach Siiden folgend bis Abzweig B96, dann
ostlich der B96 in Richtung Westen iiber Theaterring, Topferberg bis zum Abzweig der S133, dann ostlich
der $133 in Richtung Siiden,

Gemeinde Trebendorf,

Gemeinde Vierkirchen,

Gemeinde Waldhufen,

Gemeinde Weilkeifel,

— Landkreis Meiflen:

Gemeinde Ebersbach westlich der BAB13,

Gemeinde Klipphausen 6stlich der S177 sowie nordlich der BAB4,
Gemeinde Lampertswalde siidlich der B98,

Gemeinde Moritzburg,

Gemeinde Niederau ostlich der B101,

Gemeinde Priestewitz ostlich der B101,

Gemeinde Schonfeld siidlich der B98 sowie westlich der BAB1 3,
Gemeinde Stadt Coswig,

Gemeinde Stadt Grofenhain 6stlich der B101 in Richtung Norden bis zum Abzweig der B98, dann siidlich
der B98 in Richtung Osten,

Gemeinde Stadt Meifen ostlich des Straffenverlaufs der B101 nach Siiden folgend iiber die Elbtalbriicke bis
zum Abzweig der B6, dann Ostlich der B6 bis zum Abzweig der S177, dann ostlich der S177 in Richtung
Siiden,

Gemeinde Stadt Radebeul nordlich der BAB4,

Gemeinde Stadt Radeburg westlich der BAB13,

Gemeinde Thiendorf westlich der BAB13 in Richtung Norden bis zur AS Thiendorf und Abzweig der B98
in Richtung Westen, dann siidlich der B98,

Gemeinde Weinbohla,
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— Landkreis Sachsische Schweiz-Osterzgebirge:

— Gemeinde Stadt Wilsdruff nordlich der BAB4 zwischen den Abfahrten Wilsdruff und Dreieck Dresden-

West.

Estland
Die folgenden Sperrzonen Il in Estland:

— Eesti Vabariik (vilja arvatud Hiiu maakond).
Lettland
Die folgenden Sperrzonen Il in Lettland:

Aizkraukles novads,

Aliksnes novads,

Augsdaugavas novads,

Adazu novads,
Balvu novads,
Bauskas novads,

Césu novads,

Dienvidkurzemes novada Aizputes, Ciravas, Lazas, Durbes, Dunalkas, Tadaiku, Vecpils, Bartas, Sakas, Bunkas,
Priekules, Gramzdas, Kalétu, Virgas, Dunikas, Vainodes, Gaviezes, Grobinas, Rucavas, Vérgales, Medzes,
Embiites, Kalvenes, Kazdangas pagasts, Nicas pagasta dala uz dienvidiem no apdzivotas vietas Bernati, autocela
V1232, A11, V1222, Bartas upes, Aizputes, Durbes, Pavilostas, Priekules, Grobinas pilséta,

Dobeles novads,
Gulbenes novads,
Jelgavas novads,
Jekabpils novads,
Kraslavas novads,
Kuldigas novads,
Kekavas novads,
LimbaZzu novads,
Livanu novads,
Ludzas novads,
Madonas novads,
Marupes novads,
Ogres novads,
Olaines novads,
Preilu novads,

Rézeknes novads,
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RopaZzu novada Garkalnes, RopaZu pagasts, Stopinu pagasta dala, kas atrodas uz austrumiem no autocela V36,
P4 un P5, Acones ielas, Daugulupes ielas un Daugulupites, VangaZu pilséta,

Salaspils novads,

Saldus novads,

Saulkrastu novads,

Siguldas novads,

Smiltenes novads,

Talsu novads,

Tukuma novads,

Valkas novads,

Valmieras novads,

Varaklanu novads,

Ventspils novads,

Daugavpils valstspilsétas pasvaldiba,
Jelgavas valstspilsétas pasvaldiba,
Jarmalas valstspilsétas pasvaldiba,

Rézeknes valstspilsétas pasvaldiba.

5. Litauen

Die folgenden Sperrzonen Il in Litauen:

Alytaus miesto savivaldybé,
Alytaus rajono savivaldybé,
Anyksciy rajono savivaldybe,
Akmenés rajono savivaldybe,
Bir§tono savivaldybé,

BirZy miesto savivaldybé,
BirZy rajono savivaldybé,
Druskininky savivaldybe,

Elektrény savivaldybe,

Ignalinos rajono savivaldybés: DidZiasalio senifinija,

Jonavos rajono savivaldybe,

Joniskio rajono savivaldybés: Kepaliy senitinija,

Jurbarko rajono savivaldybe,
Kaisiadoriy rajono savivaldybg,
Kauno miesto savivaldybeé,

Kauno rajono savivaldybe,
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Kazly riidos savivaldybé,
Kelmés rajono savivaldybé,
Kédainiy rajono savivaldybe,
Klaipédos rajono savivaldybe,
Kupiskio rajono savivaldybe,
Kretingos rajono savivaldybé,
Lazdijy rajono savivaldybeé,
Mazeikiy rajono savivaldybg,
Moléty rajono savivaldybe,
Marijampolés savivaldybés: Sasnavos senifinija,
Pagégiy savivaldybe,

Pakruojo rajono savivaldybe,
PanevéZio rajono savivaldybe,
PanevéZio miesto savivaldybeé,
Palangos miesto savivaldybe,
Pasvalio rajono savivaldybe,
Radviligkio rajono savivaldybe,
Rietavo savivaldybe,

Prieny rajono savivaldybe,
Plungés rajono savivaldybe,
Raseiniy rajono savivaldybé,
Rokiskio rajono savivaldybe,
Skuodo rajono savivaldybe,
Sakiy rajono savivaldybé,
Sal¢ininky rajono savivaldybe,
Siauliy miesto savivaldybé,
Siauliy rajono savivaldybe,
Silutés rajono savivaldybe,
Sirvinty rajono savivaldybe,
Silalés rajono savivaldybe,
Svencioniy rajono savivaldybé,
Tauragés rajono savivaldybe,
Telsiy rajono savivaldybé,
Traky rajono savivaldybe,

Ukmergeés rajono savivaldybe,
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— Utenos rajono savivaldybé,
— Varénos rajono savivaldybe,
— Vilkaviskio rajono savivaldybés: Klausuciy ir Pilviskiy senifinijos,
— Vilniaus miesto savivaldybg,
— Vilniaus rajono savivaldybeg,
— Visagino savivaldybé,
— Sirvinty rajono savivaldybe,
— Zarasy rajono savivaldybé.
6. Ungarn
Die folgenden Sperrzonen II in Ungarn:

— Békés megye 951450, 951460, 951550, 951650, 951750, 952350, 952450, 952650 és 956350 kddszdmii
vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Borsod-Abatj-Zemplén megye valamennyi vadgazdalkodasi egységének teljes teriilete,

— Fejér megye 403150, 403160, 403250, 403260, 403350, 404250, 404550, 404560, 404570, 405450,
405550, 405650, 406450 és 407050 kbdszama vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Hajdd-Bihar megye valamennyi vadgazddlkoddsi egységének teljes teriilete,

— Heves megye valamennyi vadgazdalkoddsi egységének teljes teriilete,

— Jasz-Nagykun-Szolnok megye 750250, 750550, 750650, 750750, 750850, 750970, 750980, 751050,
751150, 751160, 751450, 751460, 751470, 751550, 751650, 752150, 752250, 752350, 752450,
752460, 752550, 752560, 752650, 752750, 752850, 752950, 753060, 753070, 753150, 753250,
753310, 753450, 753550, 753660, 754150, 754250, 754370, 755550, 755650 és 755750 kédszamu
vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Komdrom-Esztergom megye 250350, 250850, 250950, 251450, 251550, 251950, 252050, 252150,
252350, 252450, 252460, 252550, 252650, 252750, 252850, 252860, 252950, 252960, 253050,
253150, 253250, 253350, 253450 és 253550 kédszdmii vadgazdélkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Nobgrad megye valamennyi vadgazdalkodasi egységeinek teljes teriilete,

— Pest megye 570150, 570250, 570350, 570450, 570550, 570650, 570750, 570850, 570950, 571050,
571150, 571250, 571350, 571650, 571750, 571760, 571850, 571950, 572050, 573550, 573650,
574250, 580050 és 580150 kddszdmu vadgazdalkoddsi egységeinek teljes teriilete,

— Szabolcs-Szatmdr-Bereg megye valamennyi vadgazdalkodési egységének teljes teriilete.

7. Polen
Die folgenden Sperrzonen Il in Polen:

w wojewodztwie kujawsko - pomorskim:

— gminy Lasin, Rogdzno, cze§¢ gminy wiejskiej Grudziadz polozona na pdétnoc od granicy powiatu miejskiego
Grudzigdz w powiecie grudziadzkim,

w wojewddztwie warmifisko-mazurskim:
— gminy Kalinowo, Stare Juchy, Prostki oraz gmina wiejska Etk w powiecie efckim,

— powiat elblaski,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1661/0j 37/58



DE

ABL L vom 6.6.2024

powiat miejski Elblag,

cze$¢ powiatu goldapskiego niewymieniona w czeséi III zalgcznika I,
powiat piski,

powiat bartoszycki,

powiat olecki,

cze$¢ powiatu gizyckiego niewymieniona w czesci IIl zalacznika I,
powiat braniewski,

powiat ketrzynski,

powiat lidzbarski,

gminy Diwierzuty Jedwabno, Pasym, Swigtajno, Wielbark, Szczytno i miasto Szczytno w powiecie

szczycieniskim,

powiat mragowski,

cze§¢ powiatu wegorzewskiego niewymieniona w czgsci Il zalacznika [,

powiat olsztynski,
powiat miejski Olsztyn,
powiat nidzicki,

powiat ostrodzki,
powiat itawski,

cze$¢ powiatu dziatldowskiego niewymieniona w czedci II zalacznika I,

cze$¢ powiatu nowomiejskiego niewymieniona w czgsci Il zalgcznika I,

w wojewddztwie podlaskim:

cz¢$¢ powiatu bielskiego niewymieniona w czg¢sci I zalgcznika I,
powiat grajewski,

powiat moniecki,

powiat sejnefiski,

cze$¢ powiatu siemiatyckiego niewymieniona w czesci I zalacznika I,
powiat hajnowski,

czes¢ powiatu biatostockiego niewymieniona w czesci I zalacznika I,
powiat suwalski,

powiat miejski Suwatki,

powiat augustowski,

powiat sokolski,

powiat miejski Biatystok

w wojewodztwie mazowieckim:

— gminy Korczew, Mordy, Paprotnia, Przesmyki w powiecie siedleckim,
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— powiat tosicki,

— gminya Kazandw, Przylek w powiecie zwoleriskim,

— powiat kozienicki,

— gminy Chotcza i Solec nad Wisla w powiecie lipskim,

— powiat radomski,

— powiat miejski Radom,

— powiat szydlowiecki,

— gminy Czerwonka, Krasnosielc, Ploniawy-Bramura, Rzewnie, Szelkéw, Sypniewo w powiecie makowskim,

— gmina Wieczfnia Ko$cielna w powicie mlawskim,

— gminy Radzymin, Wolomin, miasto Kobylka, miasto Marki, miasto Zgbki, miasto Zielonka, cz¢$¢ gminy
Tluszcz polozona na péinoc od linii kolejowej taczacej miejscowosci Lochéw — Wolomin, czgs$¢ gminy Jadéw
polozona na pétnoc od linii kolejowej biegnacej od wschodniej do zachodniej granicy gminy, cze$¢ gminy
Dabréwka potozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr S8 w powiecie wotominskim,

— cze$¢ powiatu garwolinskiego niewymieniona w czgsci I zalgcznika I,

— gmina Brok, cze$¢ gminy Wasewo poltozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge nr 60, czg$¢ gminy
wiejskiej Ostrow Mazowiecka polozona na poludnie od miasta Ostréw Mazowiecka i na potudnie od linii
wyznaczonej przez droge 60 biegnaca od zachodniej granicy miasta Ostrow Mazowiecka do zachodniej
granicy gminy w powiecie ostrowskim,

— cze$¢ gminy Sadowne polozona na pétnocny- zachéd od linii wyznaczonej przez lini¢ kolejows, czgs$¢ gminy
Lochéw potozona na pétnocny — zachdd od linii wyznaczonej przez linig kolejowa w powiecie wegrowskim,

— gminy Brafszczyk, Dlugosiodlo, Rzgsnik, Wyszkéw, cze$¢ gminy Zabrodzie potozona na wschéd od linii
wyznaczonej przez droge nr S8 w powiecie wyszkowskim,

— gmina Sulejowek w powiecie mifiskim,

— powiat otwocki,

—  cz¢§¢ powiatu warszawskiego zachodniego niewymieniona w czesci [ zalacznika I,
— powiat warszawski zachodni,

— powiat legionowski,

— powiat piaseczynski,

— powiat pruszkowski,

— czg8¢ powiatu gréjeckiego niewymieniona w czesci I zalgcznika I,

— gminy Grodzisk Mazowiecki, Zabia Wola, miasto Milanéwek, miasto Podkowa Le$na w powiecie grodziskim,
— gmina Mszczondéw w powiecie zyrardowskim,

— powiat bialobrzeski,

— powiat miejski Warszawa,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1661/0j 39/58



DE

ABL L vom 6.6.2024

— gminy Chorzele, Jednorozec, cz¢$¢ gminy wiejskiej Przasnysz polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez
droge nr 57 biegngca od pélnocnej granicy granicy miasta Przasnysz oraz na wschod od linii wyznaczonej
przez droge biegnaca od poludniowej granicy miasta Przasnysz do potudniowej granicy gminy i laczacej
miejscowosci Przasnysz — Leszno — Gostkowo w powiecie przasnyskim,

w wojewddztwie lubelskim:

— cze$¢ powiatu bialskiego niewymieniona w czesci Il zalgcznika I,

— powiat miejski Biala Podlaska,

— powiat janowski,

— powiat pulawski,

— powiat rycki,

— gminy Adaméw, Krzywda, Serkomla, Wojcieszkéw w powiecie tukowskim,

— powiat lubelski,

— powiat miejski Lublin,

— gminy Abramoéw, Firlej, Jeziorzany, Kamionka, Kock, Lubartéw z miastem Lubartéw, Michéw, Ostrowek, w
powiecie lubartowskim,

— powiat feczynski,

— powiat $widnicki,

— powiat bilgorajski,

— powiat hrubieszowski,

— powiat krasnostawski,

— powiat chelmski,

— powiat miejski Chelm,

— powiat tomaszowski,

— powiat krasnicki,

— cze$¢ powiatu parczewskiego niewymieniona w czesci Il zalacznika I,
— powiat opolski,

— powiat wlodawski,

— cz¢8¢ powiatu radzynskiego niewymieniona w czesci Il zalacznika I,
— powiat miejski Zamos¢,

— powiat zamojski,

w wojewodztwie podkarpackim:

— powiat stalowowolski,

— powiat lubaczowski,

— gminy Medyka, Stubno, czgé¢ gminy Orly potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 77, czgs¢
gminy Zurawica na wschod od linii wyznaczonej przez droge nr 77 w powiecie przemyskim,

— gmina Laszki, Wigzownica, Radymno z miastem Radymno w powiecie jarostawskim,
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— gmina Kamien w powiecie rzeszowskim,

— cze$¢ powiatu lezajskiego niewymieniona w czesci I zalacznika I,

— powiat nizanski,

— powiat tarnobrzeski,

— powiat miejski Tarnobrzeg,

— cz¢$¢ powiatu mieleckiego niewymieniona w czesci [ zalacznika I,

— gminy Dgbowiec, Krempna, Osiek Jasielski, Skolyszyn, miasto Jasto, czgs¢ gminy wiejskiej Jasto potozona na
poludnie od miasta Jasto, cz¢$¢ gminy Nowy Zmigrdd polozona na potudnie od linii wyznaczonej przez droge
nr 993 w powiecie jasielskim,

— gminy Jasliska, Rymandw, Iwonicz Zdréj, Dukla w powiecie kro$nieniskim,

— gmina Besko, czg¢$¢ gminy Zarszyn polozona na potudnie od linii wynaczonej prze lini¢ kolejowa biegnaca od
zachodniej do wschodniej granicy gminy, cz¢s¢ gminy Komaricza polozona na zachdd od linii wyznaczonej

przez lini¢ kolejowg biegnacg od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 889 oraz na potudnie
od drogi nr 889 biegnacej od tego skrzyzowania do péinocnej granicy gminy w powiecie sanockim,

w wojewodztwie malopolskim:

— gminy Lipinki, Sekowa, Uscie Gorlickie, miasto Gorlice, cz¢$¢ gminy wiejskiej Gorlice potozona na potudnie od
linii wyznaczonej przez lini¢ kolejowg biegnaca od wschodniej do zachodniej granicy gminy, czg$¢ gminy Biecz
potozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 28 w powiecie gorlickim,

w wojewodztwie pomorskim:

— powiat sztumski,

— powiat kwidzynski,

— gminy Stare Pole, Malbork, miasto Malbork, cz¢$¢ gminy Nowy Staw polozona na wschdd od linii wyznaczonej
przez droge nr 55 w powiecie malborskim,

— cze$¢ gminy Nowy Dwor Gdanski polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge nr 502 biegnacg od
poInocnej granicy gminy do skrzyzowania z droga S7, a nastepnie na pélnocny -wschéod od linii wyznaczonej
przez droge S7 biegnaca od skrzyzowania z droga nr 502 do skrzyzowania z drogg nr 55 i dalej od tego
skrzyzowania na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 55 do potudniowej granicy gminy w powiecie
nowodworskim,

w wojewodztwie Swigtokrzyskim:

— gminy Tarléw i Ozaréw w powiecie opatowskim,

— gminy Dwikozy, Lonioéw, Wilczyce, Zawichost w powiecie sandomierskim,
— powiat starachowicki,

— gminy Baltéw, Kunéw, czes¢ gminy Cmieléw potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez droge nr 755 w
powiecie ostrowieckim,

— gmina Osiek w powiecie staszowskim,
w wojewddztwie lubuskim:
— gminy Bogdaniec, Deszczno, Ktodawa, Kostrzyn nad Odra, Santok, Witnica w powiecie gorzowskim,

— powiat miejski Gorzéw Wielkopolski,
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— powiat Zarski,

— powiat stubicki,

— powiat zaganski,

— powiat krodniefiski,

— powiat zielonogorski

— powiat miejski Zielona Gora,
— powiat nowosolski,

— powiat sulgcinski,

— powiat migdzyrzecki,

— powiat $wiebodzinski,

— powiat wschowski,

w wojewddztwie dolnoslaskim:
— powiat zgorzelecki,

— powiat polkowicki,

— powiat wolowski,

— gmina Jez6w Sudecki w powiecie karkonoskim,
— powiat lubinski,

— powiat $redzki,

— gmina Msciwojow, Wadroze Wielkie, miasto Jawor, cz¢$¢ gminy Mecinka polozona na pétnoc od drogi nr 382
w powiecie jaworskim,

— powiat miejski Legnica,
— powiat legnicki,

— powiat trzebnicki,

— powiat lubariski,

— powiat miejski Wroclaw,

— gminy Czernica, Dlugoleka, Siechnice, Mietkéw, Katy Wroclawskie, Kobierzyce, czgs¢ gminy Zoérawina
polozona na wschdd od linii wyznaczonej przez autostradg A4 w powiecie wroclawskim,

— gminy Jelcz - Laskowice, Otawa z miastem Olawa i cz¢$¢ gminy Domaniéw potozona na péinocny wschéd od
linii wyznaczonej przez autostradg A4 w powiecie ofawskim,

— gmina Bierutéw, Dziadowa Kloda, miasto Olesnica, cz¢$¢ gminy wiejskiej Olesnica polozona na potudnie od
linii wyznaczonej przez droge nr S8, czg$¢ gminy Dobroszyce polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez
lini¢ kolejows biegnaca od péinocnej do poludniowej granicy gminy w powiecie ole$nickim,

— powiat bolestawiecki,

— powiat milicki,

— powiat gorowski,

— powiat glogowski,
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— cz¢$¢ gminy Pielgrzymka polozona na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci
Uniejowice — Wojcieszyn — Pielgrzymka — Proboszczoéw - Sokotowiec, gmina Swierzawa, Wojcieszow,
Zagrodno, czg$¢ gminy wiejskiej Ztotoryja potozona na wschdd od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od
poinocnej granicy gminy w miejscowosci Nowa Wie$ Zlotoryjska do granicy miasta Zlotoryja oraz na pétnoc
od linii wyznaczonej przez droge nr 382 biegnacg od granicy miasta Zlotoryja do wschodniej granicy gminy w
powiecie zlotoryjskim,

— powiat lwowecki,

— gminy Czarny Boér, Stare Bogaczowice, Walim, miasto Boguszow - Gorce, miasto Jedlina — Zdrdj, miasto
Szczawno — Zdréj w powiecie walbrzyskim,

— powiat miejski Waltbrzych,

— cz¢$¢ powiatu $widnickiego niewymieniona w czesci I zalacznika I,

w wojewodztwie wielkopolskim:

— powiat wolsztyniski,

— powiat grodziski,

— powiat koScianski,

— gminy Brodnica, Srem, czes¢ gminy Dolsk polozona na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 434
biegnaca od pétnocnej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 437, a nastepnie na zachéd od drogi nr 437
biegnacej od skrzyzowania z drogg nr 434 do poludniowej granicy gminy w powiecie $remskim,

— gmina Zaniemy$l w powiecie $redzkim,

— gminy Rychtal, Trzcinica w powiecie kepinskim,

— powiat miedzychodzki,

— powiat nowotomyski,

— cz¢$¢ powiatu obornickiego niewymieniona w czgsci IIl zalacznika I,

— cze$¢ gminy Polajewo na polozona na poludnie od drogi laczacej miejscowosci Chraplewo, Tarnéwko-
Boruszyn, Krosin, Jakubowo, Polajewo - ul. Ryczywolska do péinocno-wschodniej granicy gminy w powiecie
czarnkowsko-trzcianeckim,

— powiat miejski Poznan,

— gminy Buk, Dopiewo, Komorniki, Kérnik, Mosina, Stgszew, Swarzedz, Tarnowo Podgérne, miasto Lubon,
miasto Puszczykowo, Rokietnica w powiecie poznafiskim,

— powiat rawicki,

— gminy Duszniki, Kazmierz, Ostrordg, Pniewy, Szamotuly, Obrzycko z miastem Obrzycko, cz¢$¢ gminy Wronki
niewymieniona w czgsci [ zalacznika I w powiecie szamotulskim,

— czg$¢ powiatu gostyriskiego niewymieniona w czesci I zalacznika [,
— gminy Kobylin, Zduny, Krotoszyn, miasto Sulmierzyce w powiecie krotoszyriskim,

— cze$¢ gminy wiejskiej Ostrow Wielkopolski potozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge laczaca
miejscowosci Sulistaw — Lakociny — Wierzbno w powiecie ostrowskim,

— powiat leszczynski,
— powiat miejski Leszno,

w wojewo6dztwie zachodniopomorskim:
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— gmina Boleszkowice, czg§¢ gminy Mysliborz polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 23
biegnacej od potudniowej granicy gminy do skrzyzowania z drogg nr 26, nastepnie na zachdd od drogi nr 26
biegnacej od tego skrzyzowania do skrzyzowania z droga nr 119 i dalej na zachdéd od drogi nr 119 biegnacej
od skrzyzowania z drogg nr 26 do péinocnej granicy gminy, cze$¢ gminy Debno potozona na zachéd od linii
wyznaczonej przez droge nr 126 biegnacg od zachodniej granicy gminy do skrzyzowania z droga nr 23 w
miejscowosci Debno, nastepnie na zachéd od linii wyznaczonej przez droge nr 23 do skrzyzowania z ul. Jana
Pawla I w miejscowosci Cychry, nastepnie na potudnie od ul. Jana Pawla I do skrzyzowania z ul. Ogrodows i
dalej na potudnie od linii wyznaczonej przez ul. Ogrodowa, ktérej przedtuzenie biegnie do wschodniej granicy
gminy w powiecie mysliborskim,

— gminy Bielice, Kozielice w powiecie pyrzyckim,

— powiat gryfinski,

— powiat policki,

— powiat miejski Szczecin,

— gminy Goleniéw i Stepnica w powiecie goleniowskim,

— gmina Kobylanka, czg$¢ gminy wiejskiej Stargard polozona na zachdd od linii wyznaczonej przez rzeke Ing od
polInocnej granicy miasta Stargard w powiecie stargardzkim,

w wojewddztwie opolskim:

— gminy Brzeg, Lubsza, Lewin Brzeski, Olszanka, Skarbimierz, cz¢§¢ gminy Grodkéw potozona na wschéd od linii
wyznaczonej przez lini¢ kolejowa w powiecie brzeskim,

— gminy Dagbrowa, Dobrzefi Wielki, Popiel6w, Muréw, Niemodlin, Tutowice, cz¢d¢ gminy tubniany potozona na
péinoc od linii wyznaczonej przez droge taczaca miejscowosci Swierkle — Masow, ulice Le$ng w miejscowosci
Maséw oraz na pétnoc od ulicy Kolanowskiej biegnacej do wschodniej granicy gminy, czgs¢ gminy Turawa
potozona na pétnoc od linii wyznaczonej przez ulice Powstanicow Slaskich -Kolanowska -Opolska — Kotorska
w miejscowo$ci Wegry i dalej na péinoc od drogi faczacej miejscowosci Wegry- Kotérz Maly — Turawa —
Rzedéw — Kadlub Turawski — Zakrzéw Turawski biegnaca do wschodniej granicy gminy w powiecie opolskim,

— gminy Kluczbork, Lasowice Wielkie, Wolczyn w powiecie kluczborskim,

— powiat namystowski.

Slowakei

Die folgenden Sperrzonen Il in der Slowakei:

— the whole district of Gelnica,

— the whole district of Poprad

— the whole district of Spisskd Nové Ves,

— the whole district of Levoca,

— the whole district of KeZmarok,

— the whole district of Michalovce,

— the whole district of Medzilaborce

— the whole district of Kosice-okolie,

— the whole district of RoZnava,

— the whole city of Kosice,
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— the whole district of Sobrance,

— the whole district of Vranov nad Toplou,
— the whole district of Humenné,

— the whole district of Snina,

— the whole district of Presov,

— the whole district of Sabinov,

— the whole district of Svidnik,

— the whole district of Stropkov,

— the whole district of Bardejov,

— the whole district of Stard Luboviia,

— the whole district of Reviica,

— the whole district of Rimavskd Sobota,
— in the district of Velky Krti§, the whole municipalities not included in part I,
— the whole district of Lucenec,

— the whole district of Poltdr,

— the whole district of Zvolen,

— the whole district of Detva,

— the whole district of Krupina, except municipalities included in zone I,
— the whole district of Banska Stiavnica,
— the whole district of Zarnovica,

— the whole district of Banska Bystica,

— the whole district of Brezno,

— the whole district of Liptovsky Mikulds,

— in the district of RuZomberok, municipalties of RuZomberok, Liptovskd Stiavnica, Stiavnicka, Ludrovd, Sliace,
Likavka, Martincek, Liskovd, Turik, Ivachnovd, Liptovskd Tepld, Liptovsky Michal, Beseriovd, Kalameny, Lucky,

— the whole district of TrebiSov’,

— the whole district of Zlaté Moravce,

— in the district of Levice the municipality of Kozdrovce, Kalnd nad Hronom, Novy Tekov, Malé Kozmélovce, Velké
Kozmalovce, Tlmace, Rybnik, HronskévKosihy, Cajkov, Nova Dedina, Devicany, Batovce, Pecenice, Jablofiovce,
Bohunice, Pukanec, Uhliskd, Drzenice, Zemberovce, Hronské Klacany, Stary Tekov, Podluzany,

— the whole district Tur¢ianske Teplice,

— the whole district Ziar nad Hronom,

— in the district of Prievidza, municipalties of Kamenec pod Vti¢nikom, Bystricany, Cerefiany, Oslany, Hornd Ves,
Radobica,

— in the district of Partizdnske, the municipalities of Velké Uherce, Pazit, Kolacno, Velky Kliz, Jeskova Ves, Kldtova
Nova Ves, Malé Krstetiany, Velké Krstefiany, Malé Uherce, Partzanske, Brodzany, Krasno, Turc¢ianky, Nednovce,
Bosany,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1661/0j 45/58



DE ABL L vom 6.6.2024

— in the district of Nitra, the municipalities of Pohranice, Hostovd, Koliflany, Maly Lapds, Dolné Obdokovce,
Celadice, Velky Lapas, Babindol, Malé Chyndice, Golianovo, Klasov, Velké Chyndice, Nova Ves nad Zitavou,
Pania, Vrable, Tajnd, Li¢nica nad Zitavou, Zitavce, Melek, Telince, Cifére,

— in the district of Topol¢any, the municipalities of Krnéa, Prazdnovce, Solcany, Nitrianska Streda, Celadince,
Kovarce, Stlovce, Oponice,

9. Italien

Die folgenden Sperrzonen Il in Italien:
Piedmont Region:

— in the Province of Alessandria the following Municipalities: Mirabello Monferrato, Occimiano, Borgo San
Martino, Alessandria, Tortona, Carbonara Scrivia, Frugarolo, Paderna, Spineto Scrivia, Castellazzo Bormida,
Bosco Marengo, Castelspina, Casal Cermelli, Alice Bel Colle, Terzo, Bistagno, Cavatore, Castelnuovo Bormida,
Cabella Ligure, Carrega Ligure, Francavilla Bisio, Carpeneto, Costa Vescovato, Grognardo, Orsara Bormida,
Pasturana, Melazzo, Mornese, Ovada, Predosa, Lerma, Fraconalto, Rivalta Bormida, Fresonara, Malvicino,
Ponzone, San Cristoforo, Sezzadio, Rocca Grimalda, Garbagna, Tassarolo, Mongiardino Ligure, Morsasco,
Montaldo Bormida, Prasco, Montaldeo, Belforte Monferrato, Albera Ligure, Bosio, Cantalupo Ligure, Castelletto
D’orba, Cartosio, Acqui Terme, Arquata Scrivia, Parodi Ligure, Ricaldone, Gavi, Cremolino, Brignano-Frascata,
Novi Ligure, Molare, Cassinelle, Morbello, Avolasca, Carezzano, Basaluzzo, Dernice, Trisobbio, Strevi,
Sant’Agata Fossili, Pareto, Visone, Voltaggio, Tagliolo Monferrato, Casaleggio Boiro, Capriata D’orba, Castellania
Coppi, Carrosio, Cassine, Vignole Borbera, Serravalle Scrivia, Silvano D’orba, Villalvernia, Roccaforte Ligure,
Rocchetta Ligure, Sardigliano, Stazzano, Borghetto Di Borbera, Grondona, Cassano Spinola, Montacuto,
Gremiasco, San Sebastiano Curone, Fabbrica Curone, Spigno Monferrato, Montechiaro d’Acqui, Castelletto
d’Erro, Ponti, Denice, Pozzolo Formigaro, Cerreto Grue, Casasco, Montegioco, Montemarzino, Momperone,
Merana, Pozzol Groppo, Villaromagnano, Sarezzano, Monleale, Volpedo, Casalnoceto, Alluvioni Piovera,
Alzano Scrivia, Bassignana, Berzano di Tortona, Bozzole, Castellar Guidobono, Castelnuovo Scrivia, Frassineto
Po, Giarole, Guazzora, Isola Sant’antonio, Molino dei Torti, Montecastello, Pecetto di Valenza, Pietra Marazzi,
Pomaro Monferrato, Pontecurone, Rivarone, Sale, San Salvatore Monferrato, Ticineto, Valenza, Valmacca,
Viguzzolo, Volpeglino, Gamalero, Bergamasco, Borgoratto Alessandrino, Carentino, Frascaro, Masio, Oviglio,
Felizzano, Quattordio, Solero,

— in the province of Asti the following Municipalities: Moasca, Montaldo Scarampi, Castelnuovo Calcea, Calosso,
Montegrosso d’Asti, Agliano Terme, Mombaldone, Castel Rocchero, Montabone, Sessame, Monastero Bormida,
Roccaverano, Vesime, Cessole, Loazzolo, San Giorgio Scarampi, Olmo Gentile, Bubbio, Rocchetta Palafea,
Cassinasco, Castel Boglione, Serole, Calamandrana, Castelletto Molina, Fontanile, Maranzana, Mombaruzzo,
Quaranti, Bruno, Canelli, Castelnuovo Belbo, Cortiglione, Incisa Scapaccino, Nizza Monferrato, San Marzano
Oliveto, Vaglio Serra, Belveglio, Castello di Annone, Cerro Tanaro, Mombercelli, Rocca d’Arazzo, Rocchetta
Tanaro, Vinchio,

— In the Province of Cuneo, the following Municipalities: Castiglione Tinella, Saliceto, Cortemilia, Perletto, Pezzolo
Valle Uzzone, Santo Stefano Belbo,

— In the Province of Vercelli, the following Municipalities: Motta de’ Conti,
Liguria Region:

— in the province of Genova the following Municipalities: Bogliasco, Arenzano, Ceranesi, Ronco Scrivia, Mele,
Isola Del Cantone, Lumarzo, Genova, Masone, Serra Ricco, Campo Ligure, Mignanego, Busalla, Bargagli,
Savignone, Torriglia, Rossiglione, Sant'Olcese, Valbrevenna, Sori, Tiglieto, Campomorone, Cogoleto, Pieve
Ligure, Davagna, Casella, Montoggio, Crocefieschi, Vobbia, Fascia, Gorreto, Propata, Rondanina, Neirone,
Montebruno, Uscio, Avegno, Recco, Tribogna, Moconesi, Favale Di Malvaro, Cicagna, Lorsica, Rapallo,
Rezzoaglio, Fontanigorda, Rovegno, Coreglia Ligure, Mezzanego, Borzonasca, Orero, Ne, San Colombano
Certenoli, Carasco, Santo Stefano D’aveto, Cogorno, Chiavari, Leivi, Camogli, Sestri Levante, Casarza Ligure,
Lavagna, Zoagli, Santa Margherita Ligure, Portofino,
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— in the province of Savona the following Municipalities: Savona, Cairo Montenotte, Quiliano, Altare, Albisola
Superiore, Celle Ligure, Stella, Pontinvrea, Varazze, Urbe, Sassello, Mioglia, Giusvalla, Dego, Vado Ligure,
Albissola Marina, Carcare, Plodio, Cosseria, Piana Crixia, Mallare, Pallare, Roccavignale, Millesimo, Cengio,

— In the Province of La Spezia the following Municipality: Varese Ligure, Maissana, Sesta Godano,

Lombardia Region:

— In the Province of Pavia the following Municipalities: Candia Lomellina, Castello D’Agogna, Cergnago, Cozzo,
Langosco, Olevano di Lomellina, Valle Lomellina, Zeme, Albuzzano, Belgioioso, Copiano, Costa de’Nobili, Cura
Carpignano, Filighera, Gerenzago, Inverno e Monteleone, Lardirago, Linarolo, Magherno, Marzano, Roncaro,
Sant’Alessio con Vialone, San Zenone al Po, Torre d’Arse, Torre de’ Negri, Villanterio, Vistarino, Corteleona e
Genzone, Ponte Nizza, Bagnaria, Brallo di Pregola, Menconico, Zavattarello, Romagnese, Varzi, Val di Nizza,
Santa Margherita di Staffora, Cecima, Colli Verdi, Godiasco, Breme, Casei Gerola, Frascarolo, Gambarana, Mede,
Sartirana Lomellina, Semiana, Suardi, Torre Beretti e Castellaro, Velezzo Lomellina, Villa Biscossi, Rocca de’
Giorgi, Dorno, Lomello, Montalto Pavese, Montesegale, Pieve del Cairo, Alagna, Borgo Priolo, Bressana
Bottarone, Barbianello, Ferrera Erbognone, Rivanazzano, Zinasco, Silvano Pietra, Torrazza Coste, Retorbido,
Villanova d’Ardenghi, Sannazzaro de’ Burgondi, Scaldasole, Calvignano, Carbonara al Ticino, Cava Manara,
Codevilla, Cervesina, Galliavola, Gropello Cairoli, Corvino San Quirico, Corana, Mornico Losana, Casatisma,
Bastida Pancarana, Castelletto di Branduzzo, Borgoratto Mormorolo, Casteggio, Fortunago, Rocca Susella,
Redavalle, Lungavilla, Robecco Pavese, Garlasco, Mezzana Rabattone, Pinarolo Po, San Martino Siccomario,
Pizzale, Torricella Verzate, Mezzana Bigli, Montebello della Battaglia, Oliva Gessi, Pieve Albignola, Pancarana,
Pietra de’ Giorgi, Santa Giuletta, Verretto, Sommo, Valeggio, Voghera, Cornale e Bastida, Zerbolo, Battuda,
Bereguardo Borgarello, Borgo San Siro, Certosa di Pavia, Marcignago, Pavia, Rognano, Torre d’isola, Trivolzio,
Trovo, Vellezzo Bellini, Gambolo, Tromello, Vigevano, Ottobiano, San Giorgio di Lomellina, Rea, Travacd
Siccomario, San Genesio ed Uniti, Verrua Po, Montescano, Canneto Pavese, Casanova Lonati, Bosnasco, Santa
Maria della Versa, Valle Salimbene, Stradella, Lirio, Albaredo Arnaboldi, Cigognola, Campospinoso, Castana,
Arena Po, Broni, Golferenzo, Montli Beccaria, Mezzanino, Montecalvo Versiggia, Portalbera, Zenevredo,
Rovescala, San Damiano al Colle, Volpara, San Cipriano Po, Cassolnovo, Spessa, Casorate Primo, Cerreto
Lomellina, Mortara, Cilavegna, Gravellona Lomellina, Sant‘Angelo Lomellina, Nicorvo, Parona, Albonese,
Castelnovetto,In the Province of Milan, the following Municipalities: Motta Visconti, Besate, Ozzero,
Morimondo, Abbiategrasso, Vernate, Casarile, Calvignasco, Bubbiano,

Emilia-Romagna Region:

— in the province of Piacenza, the following Municipalities: Vernasca, Ottone, Zerba, Cerignale, Corte Brugnatella,
Ferriere, Agazzano, Gropparello, Bettola, Bobbio, Coli, Farini, Gazzola, Pianello Val Tidone, Piozzano, Ponte
dell'Olio, Rivergaro, Travo, Vigolzone, Alta Val Tidone, Borgonovo Val Tidone, Castel San Giovanni,
Gossolengo, Gragnano Trebbiense, Lugagnano Val d’Arda, Morfasso, Podenzano, Rottofreno, San Giorgio
Piacentino, Sarmato, Ziano Piacentino, Calendasco, CastellArquato, Alseno, Fiorenzuola D’Arda, Pontenure,
Cadeo, Carpaneto Piacentino, Piacenza,

— In the Province of Parma, the following Municipalities: Sala Baganza, Fornovo di Taro, Terenzo, Collecchio,
Solignano, Varano de’ Melegari, Noceto, Medesano, Felino, Salsomaggiore Terme, Pellegrino Parmense,
Calestano, Bore, Tornolo, Bedonia, Compiano, Albareto, Bardi, Borgo Val di Taro, Varsi, Valmozzola, Berceto,

Toscana Region

— In the Province of Massa Carrara, the following Municipalities: Zeri, Pontremoli,

Lazio Region:
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— the Area of Rome Municipality within the administrative boundaries of the Local Heatlh Unit “ASL RM1”,
Calabria Region:

— In Reggio Calabria Province the following Municipalities: Cardeto, Motta San Giovanni, Montebello Ionico,
Sant'eufemia D’aspromonte, Sant’Alessio in Aspromonte, Sinopoli, San Roberto, San Lorenzo, San Procopio,
Palmi, Melito di Porto Salvo, Laganadi, Calanna, Melicucca, Santo Stefano in Aspromonte, Seminara, Reggio
Calabria, Scilla, Condofuri, Bagaladi, Bagnara Calabra, Fiumara, Bova Marina, Villa San Giovanni, Campo
Calabro,

In Basilicata Region
— In Potenza Province the following Municipalities: Moliterno, Lagonegro, Grumento Nova, Paterno, Tramutola,
In Campania Region:

— In Salerno Province the following Municipalities: Sassano, Casaletto Spartano, Montesano sulla Marcellana,
Casalbuono, Buonabitacolo, Sanza, Padula, Caselle in Pittari.

10. Tschechien

Die folgenden Sperrzonen II in Tschechien:
Liberecky kraj:

— v okrese Liberec katastralni tizemi obci Arnoltice u Bulovky, Hajni$té pod Smrkem, Nové Mésto pod Smrkem,
Détiichovec, Bulovka, Horni Rasnice, Dolni Pertoltice, Krdsny Les u Frydlantu, Jindfichovice pod Smrkem,
Horni Pertoltice, Dolni Rasnice, Raspenava, Dolni Oldfis, Ludvikov pod Smrkem, Lazné Libverda, H4j u
Habartic, Habartice u Frydlantu, Kunratice u Frydlantu, Viska u Frydlantu, Poustka u Frydlantu, Vistiovd u
Frydlantu, Pfedldnce, Cernousy, Boleslav, Ves, Andélka, Frydlant, Srbskd, Hejnice, Bily Potok pod Smrkem,
Horn{ Vitkov, Dolni Vitkov, Vaclavice u Hradku nad Nisou, Mni$ek u Liberce, Mlynice, Nova Ves u Chrastavy,
Dolni Chrastava, Horni Chrastava, Chrastava I, Oldfichov v Hdjich, Albrechtice u Frydlantu, Détfichov u
Frydlantu, Hefmanice u Frydlantu, Kristidnov, Polesi u Rynoltic, Lou¢nd, Hradek nad Nisou, Bily Kostel nad
Nisou, Petrovice v Luzickych hordch, Rynoltice, Grabstejn, Lvova, Jitrava, Donin u Hrddku nad Nisou,
Oldtichov na Hranicich, Knézice v Luzickych hordch, Chotyné, Dolni Suchd u Chotyné, Dolni Sedlo, Fojtka,
Katefinky u Liberce, Krasnd Studdnka, Kunratice u Liberce, Rad¢ice u Krdsné Studanky, Rudolfov, Ruprechtice,
Staré Pavlovice, Stary Harcov, StrdZ nad Nisou, Svarov u Liberce,

— v okrese Jablonec nad Nisou katastrdlni tzemi obci Albrechtice v Jizerskych hordch, Antoninov, Bedfichov u
Jablonce nad Nisou, Desnd I, Desna I1I, Dolni Maxov, Horni Maxov, Hrani¢nd nad Nisou, Jablonec nad Nisou,
Jablonecké Paseky, Janov nad Nisou, Jindfichov nad Nisou, Jifetin pod Bukovou, Jizerka, Josefiiv Diil u Jablonce
nad Nisou, Karlov u Josefova Dolu, Lou¢nd nad Nisou, Lu¢any nad Nisou, Lukd$ov, MSeno nad Nisou, Polubny,
Prose¢ nad Nisou, Rynovice, Smrzovka, Tanvald.

11. Kroatien

Die folgenden Sperrzonen II in Kroatien:
Karlovacka Zupanija:
— op¢ina Rakovica

— grad Slunj
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Arapovac, Bandino Selo, Blagaj, Crno Vrelo, Cvijanovi¢ Brdo, Cvitovi¢, Camerovac, Donja Glina, Donje
Primislje, Donje Taboriste, Donji Cerovac, Donji Furjan, Donji Kremen, Donji Ladevac, Donji Niksi¢, Donji
Popovac, Dubrave, Glinsko Vrelo, Gornja Glina, Gornje Primislje, Gornje Taboriste, Gornji Cerovac, Gornji
Furjan, Gornji Kremen, Gornji Ladevac, Gornji Niksi¢, Gornji Popovac, Grobnik, Jame, Klanac Perjasicki,
Kosa, Kosijer Selo, Kutanja, Kuzma Perjasicka, Ladevacko Seliste, Lapovac, Lumbardenik, Mali Vukovic,
Marindolsko Brdo, Miljevac, Mjesto Primislje, Novo Selo, Pavlovac, Podmelnica, Polje, Rabinja, Rastoke,
Salopek Luke, Sastavak, Slunj, Slunjcica, Snos, Stojmeri¢, Slivnjak, Trzi¢ Primisljanski, Veljun, Veljunska
Glina, Videki¢ Selo, Zapoljak, Zecev Varos,

— op¢ina Cetingrad

— op¢ina Plaski

Janja Gora, Jezero I Dio, Lapat, Latin, Plaski, Pothum Plag¢anski,

— op¢ina Saborsko

— op¢ina Tounj

Trzi¢ Tounjski

— op¢ina Vojni¢

Donja Brusovaca, Dunjak, Jagrovac, Kestenovac, Kloko¢, Kusaja, Lipovac Krstinjski, Mracaj Krstinjski,
Petrova Poljana, Siroka Rijeka,

Sisacko-moslavacka Zupanija:

— op¢ina Dvor

Bansko Vrpolje, Buinja, Buinjski Rijecani, Core, Divusa, Donja Oraovica, Donja Stupnica, Donji Javoranj,
Dragkovac, Dvor, Gage, Glavi¢ani, Golubovac Divuski, Goricka, Gornja Oraovica, Gornja Stupnica, Gornji
Javoranj, Grabovica, Grmusani, Gvozdansko, Hrti¢, Javnica, Javornik, Jovac, Kepéije, Kosna, Kozibrod,
Kuljani, Lotine, Ljeskovac, Ljubina, Majdan, Matijevi¢i, Paukovac, Pedalj, Rogulje, RudeZi, Rujevac,
Socanica, Struga Banska, §akanlije, Segestin, Svrakarica, Trgovi, Udetin, Uncani, Vani¢i, Volinja, Zakopa,
Zamlaca, Zrin, Zrinska Draga, Zrinski Brdani, Zut, Kotarani, Donji Dobretin, Gornji Dobretin, Stani¢ Polje,

— op¢ina Donji Kukuruzari

— opcina Majur

— op¢ina Hrvatska Dubica

naselje Slabinja, naselje Zivaja,

— grad Hrvatska Kostajnica,

— grad Glina,

naselje Brestik, naselje Momcilovi¢ Kosa, naselje Trnovac Glinski, naselje Martinovidi, naselje Mali Gradac,
naselje Veliki Gradac,

— grad Petrinja

naselje Tremusnjak, naselje Veliki Sugnjar, naselje Donja Pastusa, naselje Gornja Pastusa, naselje Mackovo
Selo, naselje Begovidi, naselje Blinja, naselje Dodosi, naselje Mio¢inoviéi, naselje Bijelnik, naselje Jabukovac,
naselje JoSavica, naselje Gornja Mlinoga,

— op¢ina Sunja
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— naselje Radonja Luka, naselje Capljani, naselje Drljaca, naselje Kladari, naselje Vukosevac, naselje Sas, naselje
Slovinci, naselje Cetvrtkovac, naselje Jasenovcani, naselje Papici, naselie Mala Gradusa, naselje Velika
Gradusa, naselje Timarci, naselje Mala Paukova, naselje Staza, naselje Kostresi Saski, naselje Pobrdani,
naselje Sjeverovac, naselje Donji Hrastovac.

12.  Schweden

Die folgenden Sperrzonen II in Schweden:

County of Vistmanland:

— 34 % of the municipality of Fagersta, north of road 66 and east of road 68/69,

— 9 % of the south parts of the municipality of Norberg, east of road 68/69 and south of road 256,
13.  Griechenland

Die folgenden Sperrzonen II in Griechenland:

— in the regional unit of Serres:

— the municipal departments of Ligaria and Sisamia (Visaltia Municipality),

— the municipal departments of Agio Pnevma, Emmanouil Pappas, Metalla, Neo Souli, Pentapoli, Toumba,
Chryso, Valtotopi, Mesokomi, Monovrisi, Neos Skopos, Neochori Serron, Paralimni and Psichiko
(Emmanouil Pappas Municipality)

— the municipal departments of Melenikitsi, Nea Tiroloi, Palaiokastro and Skotousa (Irakleia Municipality)

— the municipal departments of Kala Dendra, Lefkonas, Christos, Elaionas, Eptamila, Oinousa, Serres, Agia
Eleni, Adelfiko, Vamvakousa, Kato Kamila, Kouvouklia, Koumaria, Konstantinato, Peponia, Skoutari, Ano
Vrontou, Ano Kamila, Mitrousi, Monoklisia and community department of Orini (Serres Municipality),

— the municipal departments of Vamvakofito and Sidirokastro and the community departments of Agkistro,
Achladochori and Kapnofito (Sintiki Municipality)

— in the regional unit of Drama:

— the municipal departments of Vathitopos, Granitis, Dasoto, Exohi, Katafito, Kato Vrontou, Ochiro and
Perithorio (Kato Nevrokopi Municipality) in the regional unit of Pella:

— the municipal departments of Vorino, Garefio, Dorothea, Notia, Periklia, Archaggelos, Foustani,
Thiriopetra, Filoteia, Neromili, Ida, Konstantia, Milea, Sosandra, Aloros, Aridaia, Theodorakio, Chrisi and
Exaplatanos (in Almopia Municipality).

— the municipal departments of Lakka and Milotopos (Pella Municipality)

— the municipal departments of Kranea and Mandalo (Skidra Municipality)

— in the regional unit of Kilkis:

— the municipal departments of Axioupoli, Goumenissa, Polykastro, Evropos, and the community
departments of Gorgopi, Idomeni, Plagies, Rizia, Fanos, Grivas, Karpi, Pentalofos, Stathis, Filiria, Mesia,
Polypetro, Toumpa, Aspro, Vafiochori, Iriniko, Evzoni, Korona, Limnotopos, Mikro Dasos, Pefkodasos,
Pontoirakleia Skra, Kastaneri and Livadia (Peonia Municipality)

— the community departments of Akritas, Vaptistis, Kastanies, Kristoni, Megali Vrisi, Mesiano, Chorigi,
lliolousto and Megali Sterna (Kilkis Municipality)

— in the regional unit of Kastoria:
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the community departments of Vissinea, Macrochori and Melas (Kastoria Municipality)

— in the regional unit of Florina:

— the

community departments of Aetos, Agios Panteleimonas, Kelli, Kleidi, Xino Nero, Petres, Fanos and

municipal department of Amyntaio (Amyntaio Municipality)

the community departments of Vatochori, Krystallopigi, Kottas, Agios Achillios, Agios Germanos,
Antartiko, Vrontero, Kallithea, Karies, Lemos, Lefkonas, Mikrolimni, Pissoderi, Plati, Prasino and Psarades
(Prespes Municipality)

the community departments of Agia Paraskevi, Akritas, Ano Kalliniki, Ano Kleines, Ethniko, Kato Kalliniki,
Kato Kleines, Kladorrachi, Kratero, Marini, Mesokampos, Mesochori, Neos Kafkasos, Niki, Paroreio,
Polyplatanos, Achlada, Vevi, Itea, Lofoi, Meliti Neochoraki, Palaistra, Papagiannis, Sitaria, Skopos,
Tripotamos, Agios Vartholomaios, Ammochori, Ano Idroussa, Atrapos, Kolchiki, Leptokaries, Perasma,
Polipotamos, Triantafyllia, Tropaiouchos, Idroussa, Flampouro, Alona, Armenochori, Korifi, Mesonisi,
Proti, Skopia, Trivouno and municipal department of Florina (Florina Municipality)

— in the regional unit of Pella:

1. Italien

the community departments of Aloros, Apsalos, Voreino, Garefi, Dorothea, Loutraki, Lykostomo,
Megaplatanos, Xifiani, Orma, Piperies, Polikarpi, Promachi, Sarakinoi, Sosandra, Tsaki, Archagellos,
Exaplatanos, Theodoraki, Thiriopetra, Ida, Konstantia, Milea, Neromili, Notia, Periklia, Filoteia, Foustani,
Chrisi and municipal department of Aridea (Almopia Municipality)

the community departments of Agios Athanasios, Arnissa, Panagitsa, Perea, Agras, Vrita, Karydia,
Mesimeri, Nisi, Platani, Rizari, Sotiras and municipal department of Edessa (Edessa Municipality)

the community departments of Ampelies, Melissi, Agios Loukas, Esovalta, Axos, Aravissos, Achladchori,
Lakka, Paleos Milotopos, Plagiari, Agios Georgios, Drosero, Kariotissa, Liparo, Palefito, Trifilli and the
municipal departments of Giannitsa, Milotopos and Galatades (Pella Municipality)

the community departments of Anidro, Kalli, Kallipoli, Kranea, Mandalos, Profitis Ilias, Arseni, Aspro,
Dafni, Kalivia, Lipochori, Mavrovouni, Nea Zoi, Petrea, Rizo, Sevastiana and municipal departments of
Skidra (Skidra Municipality)

TEIL III

Die folgenden Sperrzonen IIl in Italien:

Sardinia Region:

— In the Province of Nuoro the following Municipalities: Arzana, Baunei, Desulo, Orgosolo, Talana, Triei, Urzulei,
Villagrande Strisaili.

Calabria Region:

— In Reggio Calabria Province, Municipalities of: Cosoleto, Delianuova, Varapodio, Oppido Mamertina, Molochio,
Terranova Sappo Minulio, Plati, Cimina, Santa Cristina D’aspromonte, Scido, Ardore, Benestare, Careri,
Casignana, Bianco, Bovalino, Sant’agata del Bianco, Samo, Africo, Brancaleone, Palizzi, Staiti, Ferruzzano, Bova,
Caraffa del Bianco, Bruzzano Zeffirio, San Luca, Roghudi, Roccaforte del Greco.
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Litauen

Die folgenden Sperrzonen III in Litauen:

— Marijampolés savivaldybés: Gudeliy, Igliaukos, Liudvinavo, Marijampolés, Sunsky, Marijampolés miesto
senitinijos,

— Kalvarijos savivaldybg,

— Vilkaviskio rajono savivaldybés: Bartniky, Gizy, Graziskiy, Keturvalakiy, Kybarty, Pajevonio, Seimenos,
Vilkaviskio miesto, Virbalio, Visty¢io senitinijos,

Polen

Die folgenden Sperrzonen III in Polen:
w wojewodztwie warmifisko-mazurskim:
— gmina Banie Mazurskie w powiecie godlapskim,

— gmina Budry, cz¢$¢ gminy Pozezdrze polozona na wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 63, czg$¢ gminy
Wegorzewo polozona na wschod od linii wyznaczonej przez droge nr 650 biegnaca od wschodniej granicy
gminy do skrzyzowania z droga nr 63 w miejscowosci Wegorzewo, a nastepnie od tego skrzyzowania na
wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 63 biegnacg do poludniowej granicy gminy w powiecie
wegorzewskim,

— cze$¢ gminy Kruklanki polozna na pdlnoc od linii wyznaczonej przez droge biegnaca od wschodniej do
polnocnej granicy gminy i laczacej miejscowosci Lesny Zakatek — Podlesne — Jeziorowskie — Jasieniec —
Jakunéwko w powiecie gizyckim,

w wojewodztwie wielkopolskim:

— czg$¢ gminy Oborniki potozona na péinocny — wschéd od linii wyznaczonej przez droge nr 178 biegnaca od
polnocnej granicy gminy do przecigcia z ul. Staszica w miejscowosci Oborniki, nastepnie na wschdd od linii
wyznaczonej przez te ulice do skrzyzowania z ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego i dalej na wschdd od linii
wyznaczonej przez ul. Marszalka Jézefa Pilsudskiego przechodzaca w ul. Armii Poznan, i dalej do
skrzyzowania z ul. Objezierska, nastgpnie na wschéd od linii wyznaczonej przez ulice Objeziersky taczacy
miejscowosci Oborniki — Objezierze do skrzyzowania z droga laczaca miejscowosci Objezierze - Kowalewko,
nastepnie na wschoéd od linii wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci Objezierze - Kowalewko -
Zielatkowo do poludniowej granicy gminy, cze$¢ gminy RogoZno potozona na potudnie od linii wyznaczonej
przez drogi laczace miejscowosci Roznowo — Szczytno — Boguniewo — Studzieniec — Budziszewko —
Budziszewice w powiecie obornickim,

— gminy Czerwonak, Murowana Goslina, Suchy Las w powiecie poznanskim,

— czg$¢ gminy Skoki polozna na zachéd od linii wyznaczonej przez droge 197 biegnaca od poludniowej granicy
gminy do skrzyzowania z droga nr 196, nastepnie na zachdéd od linii wyznaczonej przez droge nr 196
biegnacg od tego skrzyzowania do miejscowosci Skoki i dalej na zachdd od linii wyznaczonej przez droge
faczaca miejscowosci Skoki — Roscinno - Grzybowo biegnaca od skrzyzowania z drogg nr 196 do zachodniej
granicy gminy w powiecie wagrowieckim,

w wojewodztwie lubelskim:

— gmina Milanéw, Jablon, Parczew, Siemien, cz¢$¢ gminy Debowa Kloda polozona na zachéd od linii
wyznaczonej przez droge laczaca miejscowosci Przewloka-Debowa Kloda biegngca od péinocnej granicy
gminy do miejscowosci Dgbowa Kloda, a nastepnie na zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 819
biegngca od miejscowosci Debowa Kloda do potudniowej granicy gminy w powiecie parczewskim,
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gmina Wohyn, Komaréwka Podlaska, czg$¢ gminy Radzyn Podlaski potozona na wschéd od linii wyznaczonej
przez droge nr 19 biegnaca od péinocnej granicy gminy do granicy miasta Radzyn Podlaski oraz na wschéd od
miasta Radzyn Podlaski w powiecie radzynskim,

cz¢$¢ gminy Dreléw polozona na poludnie od kanatu Wieprz — Krzna, czg$¢ gminy Wisznice polozona na
zachdd od linii wyznaczonej przez droge nr 812 w powiecie bialskim,

gminy NiedZwiada, Ostrow Lubelski, Serniki, Usciméw w powiecie lubartowskim.

4. Ruminien

Die folgenden Sperrzonen III in Ruménien:

Zona orasului Bucuresti,
Judetul Constanta,
Judetul Satu Mare,
Judetul Tulcea,
Judetul Baciu,
Judetul Bihor,
Judetul Bistrita Nisdud,
Judetul Briila,
Judetul Buziu,
Judetul Cildrasi,
Judetul Dambovita,
Judetul Galati,
Judetul Giurgiu,
Judetul Talomita,
Judetul Tifov,
Judetul Prahova,
Judetul Silaj,
Judetul Suceava
Judetul Vaslui,
Judetul Vrancea,
Judetul Teleorman,
Judetul Mehedinti,
Judetul Gorj,
Judetul Arges,
Judetul Olt,
Judetul Dolj,

Judetul Arad,
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— Judetul Timis,

— Judetul Covasna,

— Judetul Brasov,

— Judetul Botosani,

— Judetul Valcea,

— Judetul Tasi,

— Judetul Hunedoara,

— Judetul Alba,

— Judetul Sibiu,

— Judetul Caras-Severin,
— Judetul Neamt,

— Judetul Harghita,

— Judetul Mures,

— Judetul Cluj,

— Judetul Maramures.
Deutschland

Die folgenden Sperrzonen III in Deutschland:
Bundesland Brandenburg:
— Kreisfreie Stadt Cottbus,

— Landkreis Spree-NeifSe:

— Gemeinde Kolkwitz mit den Gemarkungen Hinchen, Klein Gaglow, Kolkwitz, Gulben, Papitz, Glinzig,

Limberg und Krieschow,

— Gemeinde Drebkau mit den Gemarkungen Jehserig, Domsdorf, Drebkau, Laubst, Leuthen, Siewisch, Casel

und der Gemarkung Schorbus bis zur L521,

— Gemeinde Neuhausen/Spree mit den Gemarkungen Grofl Ofnig, Klein Débbern, Groff Débbern, Haasow,
Kathlow, Frauendorf, Koppatz, Roggosen, Sergen, Komptendorf, Laubsdorf, Neuhausen, Drieschnitz,

Kahsel und Bagenz,

— Gemeinde Spremberg mit den Gemarkungen Sellessen, Bithlow, Groff Buckow, Klein Buckow, Spremberg,

Radeweise und Strauldorf.

Griechenland
Die folgenden Sperrzonen III in Griechenland:

— in the regional unit of Drama

— the municipal departments of Achladea, Mikrokleisoura, Pagoneri, Potamoi, Volakas, Kato Nevrokopi,

Lefkogeia, Mikromilea and Chrysokefalo (Kato Nevrokopi Municipality),

— part of the community department of Sidironero (Drama Municipality),
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— in the regional unit of Serres:

— the municipal departments of Irakleia, Valtero, Dasochori, Karperi, Koimisi, Lithotopos, Limnochori,
Pontismeno, Chrysochorafa, Ammoudia, Gefiroudi, Triada, Cheimaros, Zeugolatio, Kalokastro,
Livadochori and Strimoniko (Irakleia Municipality),

— the municipal departments of Kamaroto, Kerkini, Livadia, Makrynitsa, Neochori Sintikis, Platanakia,
Kastanousi, Rodopoli, Ano Poroia, Kato Poroia, Akritochori, Neo Petritsi, Vyroneia, Megalochori,
Mandraki, Strymonochori, Charopo, Chortero and Gonimo, part of the municipal department of
Sidirokastro and the community department of Promahonas (Sintiki Municipality),

— the municipal departments of Anagennisi, Vamvakia and Provatas (Serres Municipality),

— the municipal departments of Ampeloi, Vergi, Dimitritsi, Nikokleia, Triantafilia, Agios Dimitrios,
Aidonochori, Eukarpia, Ivira, Mavrothalasa, Tragilos, Achinos, Dafni, Zervochori, Lefkotopos, Patrikios,
Sitochori, Choumniko, Agia Paraskevi, Anthi, Therma, Nigrita, Terpni, Flampouro and Kastanochori
(Visaltia Municipality),

— the municipal department of Nea Kerdilia (Amfipoli Municipality),
— in the regional unit of Kilkis:

— the municipal departments of Vathi, Agios Markos, Pontokerasea, Drosato, Amaranta, Antigoneia,
Gerakario, Kokkinia, Tripotamos, Fyska, Myriofyto, Kentriko, Mouries, Agia Paraskevi, Stathmos Mourion,
Kato Theodoraki, Melanthio, Anavrito, Elliniko, Eptalofos, Eukarpia, Theodosia, Isoma, Koiladi,
Koronouda, Kilkis, Lipsidrio, Stavrochori, Plagia, Cherso and Terpillos (Kilkis Municipality),

— in the regional unit of Thessaloniki:

— the municipal departments of Vertiskos, Ossa, Karteres, Lahanas, Leukochori, Nikopoli, Xilopoli, Krioneri,
Askos and Sochos (Lagadas Municipality),

— the municipal departments of Arethousa, Mavrouda, Skepasto, Stefanina, Asprovalta, Vrasna, Melisourgos,
Nea Apolonia, Peristeronas, Nimfopetra, Profitis, Apolonia, Modi, Nea Maditos, Ano Stauros, Volvi,
Stauros and Philadelphio (Volvi Municipality),

— in the regional unit of Chalkidiki:

— the municipal departments of Arnaia, Varvara, Neochori, Palaiochori, Stanos, Olimpiada and Stagira
(Aristotelis Municipality),

— the municipal departments of Krimni and Marathousa (Poligiros Municipality).

7. Kroatien
Die folgenden Sperrzonen III in Kroatien:
Vukovarsko srijemska Zupanija:
— op¢ina Drenovci
— op¢ina Gunja
— op¢ina Privlaka
— op¢ina Babina Greda
— grad Zupanja

— grad Otok
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grad Vinkovci
op¢ina Vrbanja
op¢ina Nijemci
op¢ina Bosnjaci
op¢ina Cerna
opcina Stitar
op¢ina Gradiste
op¢ina Stari Jankovci
op¢ina Andrijasevci
op¢ina Tompojevci
op¢ina Bogdanovci
op¢ina Vodinci
op¢ina Nustar
op¢ina Ivankovo
op¢ina Tovarnik
op¢ina Jarmina
op¢ina Stari Mikanovci
op¢ina Markusica
opcina Borovo
opcina Lovas
op¢ina Negoslavci
grad Ilok

grad Vukovar
op¢ina Tordinci

op¢ina Trpinja

Brodsko-posavska Zupanija

opéina Sikirevci

op¢ina Gundinci
opcina Slavonski Samac
op¢ina Velika Kopanica
opcina Oprisavci

op¢ina Vrpolje

Osjecko-baranjska Zupanija

op¢ina Semeljci

op¢ina Viskovci
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— opdina Strizivojna

— op¢ina Vuka

— grad Dakovo

— op¢ina Gorjani

— opéina Sodolovci

— op¢ina Vladislavci

— op¢ina Antunovac, naselje Ivanovac
— op¢ina Ernestinovo

— op¢ina Punitovci

— opéina Satnica Dakovacka, naselje Satnica Dakovacka

— opéina Cepin

— op¢ina Podgorac, naselja Poganovci i Budimci
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ANHANG II

AUF UNIONSEBENE ALS INFIZIERTE ZONEN ODER ALS SCHUTZ- UND UBERWACHUNGSZONEN
UMFASSENDE SPERRZONEN AUSGEWIESENE GEBIETE

(gemaf Artikel 6 Absatz 2 und Artikel 7 Absatz 2)

Teil A - In einem zuvor seuchenfreien Mitgliedstaat oder einer zuvor seuchenfreien Zone nach einem Ausbruch der
Afrikanischen Schweinepest bei Wildschweinen als infizierte Zonen ausgewiesene Gebiete:

Mitgliedstaat: Polen

Gemif$ Artikel 1 in Polen als infizierte Zone ausgewiesene Gebiete Giiltig bis

w wojewodztwie pomorskim:

— gminy, Kolbudy, Pruszcz Gdariski w powiecie gdaniskim;

— gminy Przodkowo i w powiecie kartuskim;

— gmina Kosakowo w powiecie puckim;

— gminy Reda, Rumia, Szemud i Wejherowo w powiecie wejherowskim;

— powiat miejski Sopot;

— powiat miejski Gdynia;

—  cze$¢ powiatu miejskiego Gdanisk z wylaczeniem obszaru dzielnicy Nowy Port 24.7.2024
oraz Wyspy Portowej ograniczonej wodami Zatoki Gdariskiej, Martwej Wisly i
Wisty Smialej oraz obszaru potozonego na péinoc od linii wyznaczonej przez
ulice: Przemystowa, biegnaca od Kanalu Portowego do skrzyzowania z ul.
Ignacego Krasickiego, a nastgpnie na péinoc od linii wyznaczonej przez ulicg
Ignacego Krasickiego biegnacej od tego skrzyzowania do skrzyzowania z ul.
Zdrojowq i dalej na wschdd od linii wyznaczonej przez ul Zdrojowa biegnaca
od skrzyzowania z ul L. Krasickiego do linii brzegowej Zatoki Gdafiskiej;

Teil B — In einem zuvor seuchenfreien Mitgliedstaat oder einer zuvor seuchenfreien Zone nach einem Ausbruch der
Afrikanischen Schweinepest bei gehaltenen Schweinen als Sperrzonen ausgewiesene Gebiete, die Schutz- und
Uberwachungszonen umfassen:

Mitgliedstaat: Bulgarien

Gemif Artikel 1 in Bulgarien als Sperrzone ausgewiesene Gebiete Giiltig bis

Schutzzone:
Plovdiv region: 25. Juni 2024

municipality of Saedinenie — Saedinenie village

Uberwachungszone:
The Plovdiv region:

Municipality of Saedinenie, the following villages -Malak Chardak, Golyam
Chardak, Nedelevo, Pravishte, Tsarimir; 25. Juni 2024

in the municipality of Maritsa, the following villages: Kostievo, Radinovo,
Benkovski, Voisil, Stroevo, Tsaratsovo

in the municipality of Rodopi, the following villages: Tsalapitsa
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B Amtsblatt DE
RS der Europdischen Union Reihe L

2024[1671 6.6.2024

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/1671 DER KOMMISSION
vom 6. Juni 2024

zur Festlegung der Modalititen fiir die Uberwachung der in Artikel 4 Absatz 7 der Verordnung
(EU) 2024/1392 genannten Einfuhrmengen

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf Artikel 207 Absatz 2,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2024/1392 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. Mai 2024 iber
voriibergehende Mafnahmen zur Liberalisierung des Handels in Ergdnzung der Handelszugestindnisse fur ukrainische
Waren im Rahmen des Assoziierungsabkommens zwischen der Europiischen Union und der Europiischen
Atomgemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und der Ukraine andererseits ('), insbesondere auf Artikel 4
Absatz 7,

nach Anhorung des Ausschusses fiir Schutzmaffnahmen und fiir die gemeinsame Ausfuhrregelung gemifl dem Beratungs-
verfahren nach Artikel 4 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates (%),

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)  Infolge des am 24. Februar 2022 begonnenen unprovozierten und ungerechtfertigten Angriffskriegs Russlands
gegen die Ukraine hat die Europdische Union zur Unterstiitzung der ukrainischen Wirtschaft mit der Verordnung
(EU) 2022/870 des Europdischen Parlaments und des Rates () Mafnahmen zur Liberalisierung des Handels in
Ergianzung der Handelszugestindnisse fiir ukrainische Waren im Rahmen des Assoziierungsabkommens zwischen
der Europdischen Union und der Europdischen Atomgemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und der
Ukraine andererseits () (im Folgenden ,Assoziierungsabkommen®) eingefithrt. Diese Maflnahmen zur
Liberalisierung des Handels wurden durch die Verordnung (EU) 2023/1077 des Europdischen Parlaments und des
Rates ) und die Verordnung (EU) 2024/1392 verlingert. Insbesondere sicht Artikel 1 der Verordnung
(EU) 2024/1392 (im Folgenden ,Verordnung“) unter anderem die Aussetzung aller in Anhang I-A des Assoziierungs-
abkommens festgelegten Zollkontingente vor. Er sieht ferner vor, dass die unter diese Kontingente fallenden Waren
zollfrei zur Einfuhr aus der Ukraine in die Union zugelassen werden.

(2)  Die Unterstiitzung der EU fir die Ukraine wurde durch die Verlingerung der Mafnahmen zur Liberalisierung des
Handels um ein weiteres Jahr bestitigt. Gleichzeitig ist die Lage der Unionsmirkte fuir Gefliigel, Eier, Zucker, Hafer,
Mais, Grobgrieff und Honig (im Folgenden ,Waren*“) besonders prekir, sodass die landwirtschaftlichen Erzeuger in
der Union durch steigende Einfuhren aus der Ukraine geschadigt werden konnen.

(3)  Dementsprechend wurde mit Artikel 4 Absatz 7 der Verordnung eine automatische Schutzmafnahme fiir diese
Waren eingefiihrt, die die Wiedereinfithrung des gemaf Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe b der Verordnung
ausgesetzten Zollkontingents bei Uberschreitung bestimmter Einfuhrmengen vorsieht.

() ABLL, 2024/1392,29.5.2024.

(% Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen
Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfithrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

() Verordnung (EU) 2022/870 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2022 iiber voriibergehende Manahmen zur
Liberalisierung des Handels in Ergdnzung der Handelszugestindnisse fiir ukrainische Waren im Rahmen des Assoziierungsabkommens
zwischen der Europaischen Union und der Europdischen Atomgemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und der Ukraine
andererseits (ABL. L 152 vom 3.6.2022, S. 103).

() ABLL 161 vom 29.5.2014,S. 3.

() Verordnung (EU) 2023/1077 des Européischen Parlaments und des Rates vom 31. Mai 2023 iiber voriibergehende Mafinahmen zur
Liberalisierung des Handels in Ergdnzung der Handelszugestindnisse fiir ukrainische Waren im Rahmen des Assoziierungsabkommens
zwischen der Europdischen Union und der Europdischen Atomgemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und der Ukraine
andererseits (ABI. L 144 vom 5.6.2023, S. 1).
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(4)  Um diese Einfuhrmengen zu iiberwachen, wurde der Kommission mit Artikel 4 Absatz 7 der Verordnung die
Befugnis iibertragen, einen Durchfithrungsrechtsakt zur Festlegung der erforderlichen Modalititen zu erlassen.

(5)  Um eine angemessene und zeitnahe, leicht zugingliche und transparente Uberwachung der Einfuhrmengen fiir die
Wirtschaftsakteure zu ermdéglichen, sollte die Kommission die Einfuhren dieser Waren der Zollfsrmlichkeit gemafS
Artikel 49 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/2447 der Kommission (°) unterstellen. Insbesondere die
Angabe einer laufenden Nummer wire obligatorisch.

(6)  Aus Griinden der Transparenz sind im Anhang dieser Durchfithrungsverordnung die in Artikel 4 Absatz 7 der
Verordnung genannten betreffenden arithmetischen Mittel der Einfuhrmengen festgelegt.

(7)  Diese Durchfithrungsverordnung wurde gemafs Artikel 5 Absatz 4 der Verordnung erlassen —
HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Einfuhr der im Anhang dieser Verordnung aufgefihrten Waren mit Ursprung in der Ukraine unterliegt der
Zollférmlichkeit gemaf Artikel 49 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/2447.

Artikel 2
Die in Artikel 4 Absatz 7 der Verordnung genannten betreffenden arithmetischen Mittel der Einfuhrmengen sind im
Anhang dieser Verordnung aufgefiihrt.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung gilt ab dem Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union bis zum 5. Juni 2025.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 6. Juni 2024

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/2447 der Kommission vom 24. November 2015 mit Einzelheiten zur Umsetzung von
Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 952/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Oktober 2013 zur Festlegung
des Zollkodex der Union (ABL. L 343 vom 29.12.2015, S. 558).

2[5 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1671/oj



ABL. L vom 6.6.2024

DE

ANHANG

Laufende
Nummer

Warenbezeichnung

Warencodes

In Anhang I-A des
Assoziierungsab-
kommens
festgelegte
Zollkontingente in
Tonnen

Arithmetisches
Mittel der zwischen
dem 1. Juli und
31. Dezember 2021,
im Jahr 2022 und
im Jahr 2023
verzeichneten
Einfuhrmengen in
Tonnen

5/12 des
arithmetischen Mittels
der zwischen dem
1. Juli und
31. Dezember 2021,
im Jahr 2022 und im
Jahr 2023
verzeichneten
Einfuhrmengen in
Tonnen

Gefliigel 09.6740

020711 30
02071190
020712
02071310
02071320
02071330
02071350
0207 1360
02071370
02071399
02071410
02071420
020714 30
0207 14 50
0207 14 60
02071470
0207 1499
0207 24
0207 25
02072610
0207 26 20
0207 26 30
0207 26 50
0207 26 60
02072670
0207 26 80
020726 99
02072710
0207 2720
0207 27 30
0207 27 50
0207 27 60
02072770
0207 27 80
02072799
0207 41 30
0207 41 80
0207 42
0207 4410
0207 44 21
0207 44 31
0207 44 41
0207 44 51
0207 44 61
0207 4471
0207 44 81
0207 4499
0207 4510
0207 45 21
0207 45 31
0207 45 41
0207 45 51
0207 45 61
0207 45 81

2 Zollkontin-
gente:
70000 + 20 000

137 042,80

57 101,17
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0207 4599
02075110
0207 5190
0207 5290
0207 5410
0207 54 21
0207 54 31
0207 54 41
0207 54 51
0207 54 61
0207 5471
0207 54 81
0207 5499
0207 5510
0207 5521
0207 55 31
0207 55 41
0207 5551
0207 55 61
0207 55 81
0207 5599
0207 60 05
0207 6010
ex 0207 60 21
0207 602110
0207 60 31
0207 60 41
0207 6051
0207 60 61
0207 60 81
0207 6099
021099 39
1602 31
1602 32
1602 39 21

Eier und Albu-
mine

09.6741

0407 2100
0407 2910
04079010
040811 80
040819 81
040819 89
040891 80
040899 80
35021190
35021990
350220091
35022099

2 Zollkontin-
gente:

3 000 Tonnen
ausgedriickt in
Schaleneierdqui-
valent und

3 000 Tonnen
ausgedriickt als
Eigengewicht

23188,96

9662,07

Zucker

09.6742

170112

1701 91

170199
17022010
170290 30
170290 50
17029071
17029075
17029079
170290 80
17029095

20070

262 652,68

109 438,62

Honig

096743

0409

6000

44 417,56

18 507,32
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Mais

09.6744

1005 90
11022010
11022090
11031310
11031390
1103 20 40
1104 23 40
11042398

650000

11155 449,04

4648 103,77

Hafer

09.6745

1004

4000

2440,56

1016,90

Grobgriefs, Pellets,
Getreide usw.

09.6746

ex110319 20
1103192010
11031990
11032090
11041910
11041950
11041961
110419 69
1104 29 04
1104 2905
11042908
ex11042917
1104291790
ex 1104 29 30
110429 3090
110429 51
1104 29 59
1104 29 81
1104 29 89
1104 30

7 800

20 648,24

8603,43
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