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1 Zusammenfassung

Der Bericht beschreibt die Entwicklung des Kurzstreckenseeverkehrs deutscher Seehéfen

im Jahr 2022. Wesentliche Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Die Entwicklung des Guterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseever-
kehr wurde im Jahr 2022 maf3geblich durch den Ukraine-Krieg beeinflusst. Die
gegen die Russische Fdderation getroffenen Sanktionen hatten ebenso wie an-
dere MafRnahmen zur Handelsbeschrankung und nicht sanktioniertes Verhalten
von Marktteilnehmerinnen und -teilnehmern hohe Umschlagsriickgénge im See-
verkehr mit der Russischen Fdderation zur Folge. Anhaltende Friktionen in den
globalen Lieferketten sowie Produktionsriickgénge in energieintensiven Branchen
hemmten den Seegiterumschlag ebenfalls. Insgesamt sank der Glterumschlag
deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2022 im Vergleich zum Jahr
2021 um rund 8,3 Prozent auf rund 165,5 Mio. t (ohne Eigengewichte der Ladungs-
trager). Dies war der niedrigste Wert der letzten zehn Jahre. Der Anteil des Kurz-
streckenseeverkehrs am gesamten Seeguterumschlag deutscher Hafen, der im
Vergleichszeitraum um rund 3,2 Prozent auf rund 279,2 Mio. t abnahm, fiel auf
rund 59,3 Prozent. MaRgeblich waren vor allem Umschlagsriickgénge u.a. im Ver-
kehr mit der Russischen Foderation (-49,8 Prozent), Finnland (-11,3 Prozent),
Schweden (-4,5 Prozent) und dem Vereinigten Konigreich (-3,8 Prozent), die durch
Zuwachse u.a. im innerdeutschen Verkehr (+16,8 Prozent) sowie auf den Relatio-
nen mit Norwegen (+12,5 Prozent), den Niederlanden (+10,6 Prozent) und Déne-
mark (+8,8 Prozent) nur zum Teil kompensiert wurden.

¢ Nicht identifizierbare Guter in Containern und Wechselbehéltern bildeten im Jahr
2022 mit rund 56,5 Mio. t — wie in den Vorjahren — die wichtigste Giterabteilung
im Kurzstreckenseeverkehr deutscher Hafen. Im Vorjahresvergleich nahm der
Umschlag um rund 5,8 Mio. t bzw. rund 9,2 Prozent ab. Der Umschlag der zweit-
wichtigsten Guterabteilung ,Kohle, rohes Erdél und Erdgas® sank um rund 5,5 Pro-
zent auf rund 21,2 Mio. t. Bei den volumentrachtigen Guterabteilungen ,Kokerei-
und Mineraldlerzeugnisse® (-13,1 Prozent), ,Chemische Erzeugnisse etc.“ (-10,3
Prozent) und ,Erze, Steine und Erden u.d.“ (-5,4 Prozent) kam es ebenfalls zu
Umschlagsriickgéngen; Umschlagszuwéchse gab es u.a. bei Fahrzeugen (+4,8
Prozent).

e Samtliche Ladungsarten wiesen im Jahr 2022 im Kurzstreckenseeverkehr ein ge-
ringeres Umschlagsvolumen als im Vorjahr auf. Feste Massengiter verzeichneten
ein Minus von rund 10,5 Prozent auf rund 36,1 Mio. t, flissige Massengiiter von
rund 6,8 Prozent auf rund 35,9 Mio. t; der Containerumschlag sank um rund 14,4
Prozent auf rund 44,9 Mio. t. Der Umschlag von Stiickgutern (-0,7 Prozent), selbst-
fahrenden Einheiten (-0,6 Prozent) und nichtselbstfahrenden Einheiten (-7,1 Pro-

zent) nahm im Vorjahresvergleich ebenfalls ab.

Guterumschlag deut-
scher Seehéafen

Glterabteilungen

Ladungsarten
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. Mit rund 40,6 Mio. t entfiel im Jahr 2022 weiterhin der groRte Teil des Gesamtgii- ~ Hafen
terumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg; auf den
weiteren Platzen folgten die Bremischen Hafen mit rund 31,2 Mio. t, Rostock mit
rund 17,3 Mio. t und Libeck mit rund 16,4 Mio. t. Insgesamt entfielen im Jahr 2022
rund 63,7 Prozent des gesamten Giterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr auf
die vorstehend genannten Hafen. Wahrend in diesen Seehéafen eine relativ groRe
Bandbreite an Gutern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen wird, haben sich
andere Hafen auf bestimmte Gulterarten spezialisiert. Beispielsweise werden in
Wilhelmshaven in hohem MaRe petrochemische Erzeugnisse umgeschlagen, in
Stade Uberwiegend mineralische chemische Grundstoffe.

e Der Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr nahm im Jahr 2022 im Ver-  Containerverkehre
gleich zum Vorjahr um rund 11,5 Prozent auf rund 5,15 Mio. TEU (Twenty-foot
Equivalent Unit) ab. Dies war der niedrigste Wert der letzten zehn Jahre. Der Anteil
des Kurzstreckenseeverkehrs am gesamten Containerumschlag deutscher See-
hafen, der im Vergleichszeitraum um rund 6,3 Prozent auf rund 13,9 Mio. t ab-
nahm, fiel auf rund 37,1 Prozent. Wesentlichen Einfluss auf das Umschlagsergeb-
nis nahmen die stark rticklaufigen Containerverkehre mit der Russischen Fédera-
tion infolge der EU-Sanktionen und anderer Handelsbeschrankungen. Sie gingen
im Vergleich zum Jahr 2021 um rund 74,0 Prozent zurtick; ebenfalls stark rticklau-
fig entwickelten sich die Containerumschlage mit dem Vereinigten Koénigreich
(- 28,7 Prozent) und der Turkei (-15,9 Prozent). Umschlagszuwachse zeigten sich
hingegen u.a. auf den Relationen mit Polen (+6,7 Prozent), Danemark (+3,2 Pro-
zent), Finnland (+1,0 Prozent) und Schweden (+ 0,8 Prozent) sowie im innerdeut-
schen Verkehr (+17,0 Prozent). Die bereits im Jahr 2021 zu beobachtenden Frik-
tionen in den globalen Lieferketten setzten sich im Jahr 2022 fort. So kam es im
Jahresverlauf u.a. aufgrund pandemiebedingter Abfertigungsengpasse in sudchi-
nesischen Hafen sowie Personalmangel in US-amerikanischen Seehafen, die zu
langeren Warte- und Umlaufzeiten von Containerschiffen flhrten, zu teils massi-
ven Verspatungen von Containerschiffen in den Hafen der Nord-Range.

e Die Fahrzeugumschlége im RoRo-Verkehr sanken im Jahr 2022 im Vergleich zum  RoRo-Verkehre
Jahr 2021 um rund 1,3 Prozent auf rund 2,27 Mio. Einheiten. Wichtigstes Partner-
land mit einem Anteil von rund 39,7 Prozent am gesamten Fahrzeugumschlag
deutscher Seehéafen im RoRo-Verkehr blieb im Jahr 2022 Schweden. Auf den wei-
teren Platzen folgten Dénemark (36,3 Prozent), Finnland (15,2 Prozent) und Li-
tauen (4,1 Prozent). Wie in den Vorjahren wurden im RoRo-Verkehr mit DAnemark
Uberwiegend Lkw (einschlie3lich Anhanger) und mit Finnland in hohem Mafl3e un-
begleitete Anhanger und Sattelauflieger umgeschlagen. Mit rund 742 Tsd. Einhei-
ten erfolgten die meisten Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr im Jahr 2022 im
Seehafen Libeck, gefolgt von Puttgarden (581 Tsd. Einheiten), Rostock (571 Tsd.
Einheiten) und Kiel (189 Tsd. Einheiten).
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2 Gesamtentwicklung

2.1 Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Der Seegiterumschlag deutscher Hafen war im Jahr 2022 riicklaufig. Nach Angaben des
Statistischen Bundesamtes fiel der Seegiterumschlag deutscher Hafen (ohne Eigenge-
wichte der Ladungstréger) im Jahr 2022 im Vergleich zum Jahr 2021 um rund 9,3 Mio. t
bzw. rund 3,2 Prozent auf insgesamt rund 279,2 Mio. t (siehe Abbildung 1). Dies war der
niedrigste Wert der letzten zehn Jahre. Im Kurzstreckenseeverkehr! nahm der Seegliter-
umschlag Gberproportional ab. Die Menge der im Kurzstreckenseeverkehr ein- und ausge-
ladenen Giiter reduzierte sich von rund 180,3 Mio. tim Jahr 2021 um rund 8,3 Prozent auf
rund 165,5 Mio. t im Jahr 2022. Der Anteil des Kurzstreckenseeverkehrs am gesamten
Seegiterumschlag deutscher Hafen sank damit von rund 62,5 Prozent im Jahr 2021 auf
rund 59,3 Prozent im Jahr 2022. Dies war ebenfalls der niedrigste Wert der letzten zehn
Jahre. Wesentlich fur die deutlichen Abnahmen im Kurzstreckenseeverkehr waren vor al-
lem die hohen Umschlagsriickgange im Verkehr mit der Russischen Fdderation. Ursach-
lich waren die infolge des Krieges in der Ukraine gegen die Russische Foderation getroffe-
nen Sanktionen, andere MalRhahmen zur Handelsbeschrankung und nicht sanktioniertes
Verhalten von Marktteiinehmerinnen und -teilnehmern. Ausgenommen von den Beschran-
kungen waren Nahrungsmittel sowie medizinische und humanitare Lieferungen. Die Be-
férderungen von Rohstoffen von russischen zu deutschen Seehafen nahmen im Jahr 2022
im Vergleich zum Vorjahr deutlich ab. Russisches Erdgas zur Verstromung wurde in gro-
Berem Umfang durch Kohle und Erdol substituiert. Die Seegiterumschlage mit den Verei-
nigten Staaten von Amerika (+13,4 Prozent), Kanada (+17,1 Prozent) und Sudafrika (+29,6
Prozent) legten daher im Vorjahresvergleich deutlich zu. Insgesamt stiegen die Deep-Sea-
Verkehre im Jahr 2022 um rund 5,2 Prozent. Der zwischenzeitlich starke Anstieg der Ener-
giepreise wirkte sich ddmpfend auf die deutsche Industrieproduktion und die konjunkturelle
Entwicklung aus. Die Seeverkehre von deutschen zu russischen Hafen entwickelten sich
ebenfalls stark riicklaufig. Viele Reedereien setzten im Jahr 2022 Buchungen fir Giiterbe-
férderungen nach Russland aus. Die bereits im Jahr 2021 zu beobachtenden Friktionen in
den globalen Lieferketten, die sich u.a. in teils massiven Schiffsverspatungen und daraus
resultierenden langeren Verweildauern von Containern bzw. Containerstaus in den Termi-
nals in den Seehafen widerspiegelten, setzten sich im Jahr 2022 fort. So kam es im Jah-
resverlauf u.a. aufgrund pandemiebedingter Abfertigungsengpéasse in sidchinesischen
Hafen sowie Personalmangel in US-amerikanischen Seehéfen, die zu langeren Warte- und

Umlaufzeiten von Containerschiffen fihrten, zu teils massiven Verspatungen von Contai-

! Der Begriff ,Kurzstreckenseeverkehr* bezeichnet im Folgenden Beférderungen zwi-
schen deutschen Seehéafen und Héfen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum
sowie am Schwarzen Meer. Neben den EU-Mitgliedstaaten wurden im Einzelnen fol-
gende Staaten/Gebiete einbezogen: Agypten, Albanien, Algerien, Bosnien-Herzego-
wina, Farder, Georgien, Gibraltar, Israel, Island, Libanon, Libyen, Marokko, Moldau,
Montenegro, Norwegen, besetzte palastinensische Gebiete, Russland, Syrien, Tune-
sien, Turkei, Ukraine, Vereinigtes Konigreich.

Guterumschlag deut-
scher Seehéafen
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nerschiffen in den Hafen der Nord-Range. Zusatzlich verscharft wurden die Verzégerun-
gen bei der Schiffsabfertigung im Sommer 2022 durch zeitweilige Arbeitsniederlegungen
in den grofRen norddeutschen Héafen im Zuge der Tarifverhandlungen zwischen ver.di und

dem Zentralverband der deutschen Seehafenbetriebe e.V. (ZDS).

Abbildung 1: Seegiterumschlag deutscher Seehéfen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr im
Zeitraum von 2013 bis 2022 in Mio. t, Anteile in Prozent

K e DR EEER - 79%

2959 3023 9944 204, 8 297,8 2047 2935 288.4
300 274, . r 76%
250 L 73%
200 L 70%
150 L 67%
200 === === mm o o oo L 64%
62,0% 61,7% 621% e ’

60,3%. oM 0 o137

) “5%%__“_3___.___' I I___I___Sgg%___ m
o L . I I I

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

=== %-Anteil SSS ==@== Sceverkehr insgesamt ==@== Kurzstreckenseeverkehr

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Tabelle 1 differenziert den Kurzstreckenseeverkehr deutscher Seehafen nach Fahrtgebie-
ten. Entgegen der ricklaufigen Gesamtentwicklung nahmen die innerdeutschen Seever-
kehre von rund 7,3 Mio. t im Jahr 2021 um rund 16,8 Prozent auf rund 8,6 Mio. t im Jahr
2022 zu. Der Guterumschlag mit anderen Mitgliedstaaten der Europaischen Union ging im
Vergleichszeitraum um rund 3,4 Prozent auf rund 95,9 Mio. t. zuriick. Die aufkommens-
starksten EU-Partnerlander im Kurzstreckenseeverkehr deutscher Seehéfen waren im
Jahr 2022 weiterhin Schweden (24,4 Mio. t), Finnland (13,9 Mio. t), Ddénemark (13,5 Mio. t)
und die Niederlande (11,8 Mio. t). Der Warenaustausch mit européischen Nicht-EU-Lan-
dern ging von rund 64,9 Mio. t im Jahr 2021 um rund 18,4 Prozent auf rund 52,9 Mio. t im
Jahr 2022 zurtick — vor allem aufgrund des hohen Riickgangs der Gluterumschlage mit der
Russischen Fdderation, die sich mit rund 13,4 Mio. tim Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr
nahezu halbierten. Im Zuge der Substitution von Rohstoffen, die zuvor aus der Russischen
Foderation bezogen wurden, stieg der Seeguterumschlag deutscher Hafen mit Norwegen,
das so im Jahr 2022 mit einem Gesamtumschlagsvolumen von rund 22,7 Mio. t auf Rang
2 der aufkommensstarksten Partnerlander im Kurzstreckenseeverkehr deutscher Hafen
kletterte. Im Vergleich zum Jahr 2021 bedeutete dies ein Plus von rund 12,5 Prozent. Da-
gegen nahmen die Giterumschlage mit dem Vereinigten Konigreich (-3,8 Prozent) und der
Turkei (-6,1 Prozent) erneut ab. Mit einem Minus von rund 8,8 Prozent auf rund 8,1 Mio. t
wiesen Kurzstreckenseeverkehre mit Staaten auf3erhalb Europas im Jahr 2022 im Ver-
gleich zum Vorjahr ebenfalls Riickgange auf. Aufkommenstrachtigste Handelspartner wa-
ren hierbei im Jahr 2022 Marokko (3,5 Mio. t), Agypten (2,3 Mio. t) und Algerien (1,0 Mio. t).

Kurzstreckenseeverkehr
nach Fahrtgebieten
- Deutsche Seehafen
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Tabelle 1: Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten
Gesamtumschlag Empfang Versand
2022 | 2021 | A | 2022 | 2021 A | 2022 | 2021 A
in Mio. t in % in Mio. t in % in Mio. t in %
Verkehr innerhalb Deutschlands® 8,6 7,3 16,8 4,3 37 168 43 37 16,8
Verkehr m. Hafen auRerh. Deutschlands 156,9 173,0 -9.3 97,5 1051 -7,2 594 679 -125
Europa 148,8 164,2 -93 944 1030 -83 544 61,2 -11,1
Europaische Union* 959 993 -34 525 529 -0,7 434 46,3 -6,4
darunter:
Schweden 244 256 -45 132 138 -44 11,3 118 -4,6
Finnland 13,9 157 -11,.3 88 106 -16,7 51 51 -0,2
Dénemark 135 124 88 59 5,6 51 76 68 11,8
Niederlande 11,8 10,6 10,6 7,8 54 448 4,0 5,3 -24,1
Belgien 6,7 6,9 -3,7 2,5 2,1 21,2 4,2 49 -14,1
Polen 59 5,5 6,5 3,6 3,5 1,7 2,3 2,0 14,9
Litauen 4,0 54 -25,6 2,3 33 -309 1,7 21 -17,2
Lettland 3,8 36 76 2,5 2,5 00 13 11 25,2
Spanien 3,5 45 -224 1,9 22 -155 16 23 -29,0
Frankreich 2,5 26 -6,8 1,4 1,4 0,5 1,1 1,3 -14,9
Estland 2,0 2,0 1,2 1,3 1,4 -6,2 0,7 0,6 17,4
Griechenland 1,3 1,2 46 0,3 03 157 10 10 18
Portugal 11 12 -6,7 0,7 06 156 05 06 -271
Italien 0,9 1,2 -223 0,3 02 456 06 10 -385
Irland 0,4 05 -135 0,1 01 619 03 04 -304
Ubrige européische Lander 529 649 -184 419 50,0 -16,3 11,1 149 -25,7
darunter:
Norwegen 22,7 20,2 125 196 17,0 15,7 3,1 3,2 -4,5
Russische Foderation 134 26,7 -498 125 238 -473 09 29 -698
Vereinigtes Konigreich 124 129 -38 7,5 68 102 49 6,1 -19,7
Turkei 3,8 41 -6,1 1,8 16 131 2,0 2,4 -18,7
Ubrige Lander 8,1 89 -88 31 21 432 50 67 -254
darunter:
Marokko 3,5 34 3,2 0,9 0,7 247 2,6 2,7 -2,7
Agypten 2,3 1,8 26,9 1,0 06 570 13 1.2 10,8
Algerien 1,0 2,1 -514 0,6 01 3396 04 19 -804
Insgesamt 165,5 180,3 -8,3 101,7 108,7 -6,4 63,7 71,6 -11,0

1 1m Seeverkehr wird fur innerdeutsche Verkehre aktuell das sogenannte Einstromverfahren vom Statistischen
Bundesamt angewendet. Dabei wird der Empfang im Léschhafen als Versand im Ladehafen gutgeschrieben.
Diese methodische Anderung ist in den Genesis-Quadern riickwirkend ab dem Jahr 2011 umgesetzt worden.

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Den starken Rickgang des Seeguterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseever-
kehr mit der Russischen Féderation im Jahr 2022 veranschaulicht Abbildung 2. War die
Russische Fdderation im Jahr 2021 mit einem Umschlagsvolumen von rund 26,7 Mio. t
noch das wichtigste Partnerland der deutschen Seehé&fen im Kurzstreckenseeverkehr, so
fiel sie im Jahr 2022 mit rund 13,4 Mio. t auf Rang 5 zuriick. Der Guterumschlag im see-
seitigen Empfang, auf den im Jahr 2022 rund 93,4 Prozent des Gesamtumschlags mit der
Russischen Fdderation entfielen, nahm im Vergleich zum Jahr 2021 um rund 11,3 Mio. t
bzw. 47,3 Prozent auf rund 12,5 Mio. t ab; der seeseitige Versand reduzierte sich von rund
2,9 Mio. t auf rund 0,9 Mio. t.

Kurzstreckenseeverkehr
Russische Féderation
- Flussrichtung
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Abbildung 2: Seegilterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr mit der
Russischen Fdderation insgesamt und nach Flussrichtung in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im Kurzstreckenseeverkehr zwischen der Russischen Foderation und Deutschland wurden - Giterabteilung
zuletzt vorrangig Rohstoffe, containerisierte Giter und Fahrzeuge beférdert (siehe Abbil-
dung 3). Insgesamt wurden im Jahr 2022 kumuliert rund 10,1 Mio. t Kohle, Erdél und flis-
sige Mineralblerzeugnisse aus der Russischen Foderation auf dem Seeweg nach Deutsch-
land transportiert, rund 7,9 Mio. t weniger als im Vorjahr (siehe Abbildung 3). Urséchlich fur
die Ruckgange waren die 0.g. Sanktionen gegen die Russische Fdderation, die jedoch erst
im Laufe des Jahres 2022 zum Tragen kamen. Der (brige Wareneingang bestand vor al-
lem aus containerisierten Waren, die u.a. in der Giterabteilung ,Gutart unbekannt® (0,7
Mio. t) aufgehen, chemischen Erzeugnissen (0,4 Mio. t), Holzwaren (0,3 Mio. t) und Metall-
erzeugnissen (0,3 Mio. t). Im Seeverkehr von deutschen zu russischen Hafen entfiel knapp
die Halfte des Umschlagsvolumens auf die Guterabteilung ,Gutart unbekannt®; danach
folgten Fahrzeuge, landwirtschaftliche und chemische Erzeugnisse sowie Nahrungs- und

Genussmittel.
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Abbildung 3: Seegiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr mit der Russi-
schen Foderation nach Giterabteilungen und Verkehrsbeziehungen (linke Abb. Emp-
fang, rechte Abb. Versand) in Mio. t

25,0 p----mmmmmmm-m - 300 f-----mmmmmm -

= Holzwaren = Nahrungs- u.
225 femmmmeeos ——. 2,75 p---=mmo- - Genussmittel

250 p--------- ---

m Metallerzeug- '
200 F--------- - nisse g m m Chemische
175 Ll ) o 02"~ Erzeugnisse

' u Chemlsc_he 200 bommmmmmmm 03 --- etc.
Erzeugnisse 4

15,0 f---===---- 54 __. 175 boomeooo . Landw.

m Gutart ’ Erzeugnisse

125 [-mma---- - unbekannt 1,50

sonstige Guter 1.25 Fahrzeuge
Erdol 1,00

0,75 sonstige Guter
Kohle 0.50
s 0,25 m Gutart

= Flussige unbekannt

Mineralélerz. 0,00
2022 2021 2022 2021

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Aufgrund ihrer geographischen Néhe stehen die deutschen Seehéfen insbesondere mit
den belgischen, franzdsischen, niederlandischen und polnischen Hafen im Wettbewerb.
Tabelle 2 differenziert den Seegiterumschlag der vorstehend genannten Lander nach
Fahrtgebieten. Danach erzielten die belgischen, niederléndischen und franzdsischen See-
hafen im Jahr 2022 weiterhin ihre hdchsten Umschlagsleistungen mit Hafen des Vereinig-
ten Konigreichs. Nicht zuletzt durch den EU-Austritt des Vereinigten Kdnigreichs entfallen
zum Teil hohe Anteile des Seeguterumschlags der o0.g. Staaten im Kurzstreckenseever-
kehr auf Nicht-EU-Staaten; neben dem Vereinigten Konigreich kommt dabei regelmafig
Norwegen und der Russischen Foderation hohe Bedeutung zu. Insgesamt erfolgten im
Jahr 2022 rund 59,4 Prozent des gesamten Seeguterumschlags niederlandischer Hafen
im Kurzstreckenseeverkehr mit europaischen Nicht-EU-Staaten; bezogen auf Belgien und
Frankreich lagen die entsprechenden Anteilswerte bei rund 43,7 Prozent bzw. rund 41,4
Prozent. Deutschland erreichte diesbeziiglich einen Anteilswert von rund 32,0 Prozent.
Polnische und deutsche Seehéfen erzielten im Jahr 2022 hingegen den Uberwiegenden
Teil ihrer Umschlagsleistungen im Kurzstreckenseeverkehr mit Hafen anderer EU-Staaten
(59,9 Prozent bzw. 58,0 Prozent). Die Russische Foderation gehdrte im Jahr 2022 bei allen
oben genannten Landern zu den 5 Handelspartnern mit den héchsten Giuterumschlagen,
bei keinem erreichte sie noch Rang 1. Aufgrund des Zugangs zum Mittelmeer und der
geographischen Nahe zu Nordafrika ist fur die franzésischen Hafen der Warenaustausch
mit Algerien, Agypten und Marokko vergleichsweise bedeutsam. Insgesamt entfielen im
Jahr 2022 rund 17,6 Mio. t bzw. rund 15,1 Prozent des gesamten Seegiterumschlags fran-

z6sischer Hafen auf Kurzstreckenseeverkehre mit Staaten auf3erhalb Europas.

Glterumschlag ausge-
wahlter EU-Staaten
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Tabelle 2: Guterumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polnischer
Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2022 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen
in tglni-n in tgri-n in tglni-n in tglni-n in tglni-n
Mio. t % Mio. t % Mio. t % Mio. t % Mio. t %
Insgesamt 165,5 100 152,0 100 291,0 100 116,5 100 83,7 100
Europa 148,8 90,0 138,7 91,2 269,1 925 988 849 73,0 87,2
Européische Union 959 580 723 475 9,2 331 506 435 501 599
darunter:
Schweden 244 148 10,4 6,8 8,0 2,7 0,9 0,8 114 13,6
Finnland 13,9 8,4 6,7 44 10,1 3,5 0,5 0,4 34 4,1
Déanemark 13,5 8,2 2,8 1,8 3,7 1,3 0,5 0,4 1,9 2,3
Niederlande 11,8 7,1 4,0 2,6 2,0 0,7 9,0 7,8 6,6 7,9
Deutschland 8,6 5,2 4,1 2,7 8,0 2,7 15 1,3 8,2 9,8
Belgien 6,7 4,0 4,8 3,2 4,9 1,7 5,9 51 6,0 7,2
Polen 5,9 3,6 3,5 2,3 5,6 1,9 0,9 0,8 3,2 3,8
Litauen 4,0 2,4 2,1 1,4 2,6 0,9 0,4 0,4 1,2 1,4
Lettland 3,8 2,3 15 1,0 3,8 1,3 0,2 0,2 2,9 3,5
Spanien 3,5 2,1 9,1 6,0 14,2 4,9 8,0 6,9 2,6 31
Frankreich 2,5 15 8,3 55 10,6 3,7 13,7 11,7 11 1,3
Estland 2,0 1,2 1,3 0,8 3,3 1,1 0,4 0,3 0,5 0,6
Griechenland 1,3 0,8 3,0 2,0 1,7 0,6 0,8 0,7 0,1 0,2
Portugal 11 0,7 2,1 1,4 5,3 1,8 1,3 1,2 0,4 0,4
Italien 0,9 0,6 2,8 1,8 2,5 0,9 31 2,7 0,3 0,3
Irland 04 0,3 4,5 2,9 6,3 2,2 2,4 2,0 0,1 0,1
Ubrige européische Lander 529 32,0 66,4 43,7 1729 594 482 414 229 274
darunter:
Norwegen 22,7 13,7 5,0 33 322 111 3,0 2,6 6,6 7,9
Russische Fdderation 13,4 81 19,2 126 523 18,0 129 11,1 88 10,6
Vereinigtes Konigreich 12,4 75 272 179 746 256 27,3 235 6,3 7,5
Turkei 3,8 2,3 134 8,8 6,9 2,4 4,0 3,5 0,9 1,1
Ubrige Lander 8,1 49 13,3 88 219 75 176 151 10,7 12,8
darunter:
Marokko 3,5 2,1 3,3 2,1 2,6 0,9 50 43 1,1 1,3
Agypten 2,3 14 3,7 2,4 8,8 3,0 3,7 3,2 85 10,2
Algerien 1,0 06 2,6 1,7 4,9 1,7 5,9 51 0,8 0,9

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Giiterumschlag eingefarbt.

Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 05.07.2023). Eigene Berechnungen. Ei-

gene Darstellung.

Aktuell liegen vollstandige Angaben zum Seeglterumschlag der Haupthéafen der EU-Mit-

gliedstaaten im Kurzstreckenseeverkehr nur bis zum Jahr 2021 vor. In diesem Jahr wurden

in der EU-27 im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs zu bzw. von wichtigen Hafen Wa-

ren mit einem Gesamtgewicht von knapp 2,3 Mrd. t beférdert.! Dies waren rund 4,3 Prozent

bzw. rund 100 Mio. t mehr als im Jahr 2020. Dabei wurden in den gré3ten 20 Héfen rund

40,6 Prozent aller Guter umgeschlagen, die tiber den Kurzstreckenseeverkehr zu bzw. von

1 Werden Doppelzéahlungen von denselben Waren, die als Abgéange eines Hafens und als Zugange eines ande-
ren Hafens gemeldet wurden, ausgeschlossen, so wurden zwischen den Haupthafen der 27 EU-Mitgliedstaaten
und Hafen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum sowie am Schwarzen Meer im Jahr 2021 insgesamt

rund 1,8 Mrd. t Gliter befordert. Im Vergleich zum Jahr 2020 bedeutete dies ein Plus von rund 6 Prozent.

EU-27 Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2021
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wichtigen EU-Hafen transportiert wurden (siehe Abbildung 4). Rotterdam blieb der mit Ab-
stand gro3te Seehafen in der Europaischen Union. Mit rund 215 Mio.t war das Gewicht der
in Rotterdam im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagenen Giiter mehr als doppelt so hoch
wie im zweitgréf3ten Hafen Antwerpen (rund 99 Mio. t), der wiederum fast das doppelte

Volumen des drittgré3ten Hafens Trieste erreichte (rund 51 Mio. t).

Abbildung 4: Top 20 Héfen der EU im Kurzstreckenseeverkehr 2021, in Mio. t
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Quelle: Eurostat (Stand: 05.07.2023). Eigene Darstellung.

Nachdem die Seeguterumschlage in den Haupthéfen der Europdischen Union im Jahr
2020 im Zuge der Corona-Pandemie in allen Meeresregionen ricklaufig waren, zeigten
sich im Jahr 2021 im Zuge der allgemeinen konjunkturellen Erholung, von der auch der
deutsche Auflenhandel profitierte, in den meisten Meeresregionen Umschlagszuwéachse
(siehe Abbildung 5). Ausnahmen bildeten der Nordsee- und der Schwarzmeerraum. In der
Regel blieben die Seegtiterumschlage jedoch hinter den 2019er Werten zurlick. Mit insge-
samt rund 628 Mio. t entfielen im Jahr 2021 rund 32,3 Prozent des gesamten Seeglterum-
schlags im EU-Kurzstreckenseeverkehr auf den Mittelmeerraum; im Vergleich zum Jahr
2020 entsprach dies einer Zunahme um rund 6,7 Prozent bzw. rund 40 Mio. t. Danach
folgten im Jahr 2021 der Nordseeraum mit rund 429 Mio. t (2020: 430 Mio. t), das Ostsee-
gebiet mit rund 421 Mio. t (2020: 390 Mio. t) und der Nordostatlantik mit rund 212 Mio. t
(2020: 208 Mio. t).

Entwicklung des EU-27
Kurzstreckenseeverkehrs
nach Meeresregion
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Abbildung 5: Seegiterumschlag der Haupthafen der EU-Mitgliedstaaten im Kurzstreckenseeverkehr
nach Meeresregionen im Zeitraum von 2010 bis 2021 in Mio. t
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Anmerkung: Das Vereinigte Konigreich ist im Jahr 2020 aus der Européischen Union ausgeschieden. Hinsichtlich
eines besseren Vergleichs der Jahresergebnisse ist der Seegiterumschlag des Vereinigten Konigreichs fiir samt-
liche Jahre nicht mehr mit einbezogen worden.

Quelle: Eurostat (Stand: 05.07.2023). Eigene Darstellung.

Abbildung 6 stellt den Seeguterumschlag polnischer, niederlandischer, franzésischer,
deutscher und belgischer Haupthafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 nach Mee-
resregionen gegenuber. Aufgrund der geographischen Nahe sind der Nord- und Ostsee-
raum fir Deutschland und Polen von grol3er Bedeutung. Kumuliert entfielen rund 78,5 Pro-
zent bzw. rund 74,2 Prozent des gesamten Glterumschlags deutscher und polnischer See-
hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf diese beiden Meeresregionen. Die belgischen und
niederlandischen Haupthéfen wiesen diesbezliglich etwas geringere Anteilswerte in Héhe
von rund 50,5 Prozent bzw. rund 55,6 Prozent auf. Kurzstreckenseeverkehre franzdsischer
Hafen fanden im Jahr 2021 vorrangig mit Hafen im Mittelmeerraum (31,5 Prozent) und im
Nordostatlantik (27,1 Prozent) statt.

Seeguterumschlag ausge-
wahlter EU-Staaten nach
Meeresregion
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Abbildung 6: Seegiterumschlag polnischer, niederlandischer, franzésischer, deutscher und belgi-
scher Haupthafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 nach Meeresregionen, An-
teile in %
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Anmerkung: Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt.
Quelle: Eurostat (Stand: 05.07.2023). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.2 Kurzstreckenseeverkehr nach Giiterabteilungen

Von den Umschlagsriickgdngen im Kurzstreckenseeverkehr war im Jahr 2022 ein Grof3teil
der Glterabteilungen betroffen (siehe Tabelle 3). Unter den aufkommenstrachtigeren Gu-
terabteilungen wiesen lediglich Fahrzeuge im Vergleich zum Vorjahr Umschlagszuwéachse
auf und zwar um rund 4,8 Prozent auf rund 5,6 Mio. t. Dabei legten insbesondere die Ver-
sandmengen nach Belgien (+27,0 Prozent) und ins Vereinigte Kdnigreich (+18,3 Prozent)
zu. Rund 56,5 Mio. t bzw. rund 34,2 Prozent des Gesamtguterumschlags deutscher Hafen
im Kurzstreckenseeverkehr entfielen im Jahr 2022 auf nicht identifizierbare Guter in Con-
tainern und Wechselbehéltern; im Vergleich zum Vorjahr war dies ein Minus von rund 9,2
Prozent bzw. 5,8 Mio. t. In der zweitwichtigsten Guterabteilung ,Kohle, rohes Erdél und
Erdgas” gingen die Glterumschlage von rund 22,5 Mio. tim Jahr 2021 um rund 5,5 Prozent
aufrund 21,2 Mio. tim Jahr 2022 zurtick. Davon entfielen rund 20,6 Mio. t auf den Empfang
und rund 0,7 Mio. t auf den Versand. MaRgeblich fur die Abnahme waren im Vorjahrsver-
gleich vor allem starke Umschlagsriickgdnge bei russischer Importkohle (-44,5 Prozent)
und russischem Erdél (-63,6 Prozent), die durch héhere Umschlagsmengen von Erddl
(+109,9 Prozent) und Kohle (+19,1 Prozent) aus Norwegen nur teilweise kompensiert wur-
den. Ebenfalls ricklaufig entwickelte sich im Jahr der Seegiiterumschlag in der Giterab-
teilung ,Erze, Steine und Erden u.d.“. Er ging von rund 20,1 Mio. t im Jahr 2021 auf rund
19,0 Mio. tim Jahr 2022 zuriick, davon entfielen rund 16,4 Mio. t auf den seeseitigen Emp-
fang. Die hohe Inflation, der Fachkraftemangel und die stark gestiegenen Kosten fir Ener-
gie und Baumaterialien lieRen die Preise fur Bauleistungen im Jahr 2022 deutlich anstei-

gen. Hinzu kamen steigende Zinsen fur Immobilienkredite, die den Erwerb eines Eigen-

Kurzstreckenseeverkehr
nach Guterabteilungen
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heims verteuerten. Infrastruktur- und Wohnungsbauvorhaben wurden daher teilweise zu-
riickgestellt. Produktionsriickgange in energieintensiven Branchen wie der chemischen In-
dustrie sowie der Metallerzeugung und -verarbeitung dampften ebenfalls die Umschlags-
entwicklung. Insgesamt sank der Umschlag chemischer Erzeugnisse im Kurzstreckensee-
verkehr von rund 12,0 Mio. t im Jahr 2021 auf rund 10,8 Mio. tim Jahr 2022; der Umschlag

von Metallen und Metallerzeugnissen nahm von rund 4,9 Mio. t auf rund 4,2 Mio. t ab.

Tabelle 3: Guterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Giterabteilungen
und Verkehrsbeziehungen

Giterumschlag

davon:

Insgesamt
Empfang Versand

2022 2021 2022 2021 2022 2021

In Mio. t
Landwirtschaftliche u. verw. Erzeugnisse 8,8 9,6 4,8 4,6 4,0 5,0
Kohle, rohes Erdél und Erdgas 21,2 22,5 20,6 21,7 0,7 0,8
Erze, Steine u. Erden u.a. 19,0 20,1 16,4 17,5 2,6 2,6
Nahrungs- und Genussmittel 7,2 7,2 3,4 3,0 3,8 4,2
Textilien, Bekleidung, Leder u.&. 0,4 0,4 0,2 0,1 0,3 0,3
Holzw., Papier, Pappe, Druckerzeugnisse 8,0 9,3 6,1 6,9 1,9 2,3
Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse 14,5 16,6 9,0 9,9 54 6,7
Chemische Erzeugnisse etc. 10,8 12,0 4,7 51 6,1 6,9
Sonst. Mineralerzeugnisse 2,1 2,5 0,6 0,7 15 1,8
Metalle und Metallerzeugnisse 4,2 4,9 1,7 1,8 2,5 3,1
Maschinen u. Ausriistungen u.&. 1,9 2,3 0,8 0,8 1,1 1,4
Fahrzeuge 5,6 53 1,8 15 3,8 3,8
Méobel, Musikinstrumente u.a. 0,4 0,5 0,2 0,2 0,2 0,3
Sekundarrohstoffe, Abfélle 2,5 2,6 1,4 15 1,0 1,2
Post, Pakete 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gerate u. Material zur Giiterbef. 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0
Umzugsgut, nicht marktbestimmte Giiter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sammelgut 1,9 1,8 1,1 1,0 0,8 0,8
Nicht identifizierbare Giter 56,5 62,3 28,7 32,0 27,8 30,3
Sonstige Giter a.n.g. 0,4 0,3 0,2 0,2 0,1 0,1
Insgesamt 165,5 180,3 101,7 108,7 63,7 71,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Im Jahr 2022 entfielen kumuliert rund 73,4 Prozent des gesamten empfangsseitigen G-
terumschlags deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr auf die vier umschlag-
starksten Guterabteilungen ,Nicht identifizierbare Guter®, ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas®,
.Erze, Steine und Erden u.a.“ und ,Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse®. Die Bedeutung
einzelner Fahrtgebiete fir diese vier Giterabteilungen veranschaulicht Abbildung 7. Her-
vorzuheben ist die abnehmende Bedeutung der Russischen Foderation als Lieferantin fos-
siler Energietrager infolge des Ukraine-Krieges zugunsten Norwegens, das bei anderen
Guterabteilungen im Vergleich zum Jahr 2021 ebenfalls anteilsmafiig zulegte. Als Quelle
von Gutern der Abteilung ,Erze, Steine und Erden u.&.“ kam Norwegen im Jahr 2022 von

allen Landern weiterhin die hdchste Bedeutung zu. Im Vergleich zum Vorjahr nahm sein

Empfangsseitiger Um-
schlag nach ausgewahl-
ten Giiterabteilungen und
Fahrtgebieten
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diesbeziiglicher Anteil auf rund 62,3 Prozent zu; mit deutlichem Abstand folgten das Ver-
einigte Konigreich (9,8 Prozent) und die Niederlande (6,1 Prozent). Der Anteil Norwegens
am gesamten empfangsseitigen Umschlang von Gitern der Abteilung ,Kohle, rohes Erdél
und Erdgas“ hat sich im Vergleichszeitraum auf rund 28,1 Prozent mehr als verdoppelt,
wahrend sich der diesbezigliche Anteil der Russischen Fdderation von rund 55,8 Prozent
im Jahr 2021 auf rund 27,5 Prozent im Jahr 2022 mehr als halbierte. Auf den weiteren
Platzen folgten im Jahr 2022 das Vereinigte Konigreich (15,7 Prozent) und die Niederlande
(11,8 Prozent), deren Anteile im Vergleich zum Jahr 2021 ebenfalls stiegen.

Abbildung 7:  Empfangsseitiger Giterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung nach ausgewahlten Giterabteilungen im Jahr 2022 (4uRRe-
rer Ring) und im Jahr 2021 (innerer Ring), Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Die Russische Foderation blieb im Jahr 2022 im Kurzstreckenseeverkehr trotz Rickgan-
gen das mit Abstand wichtigste Partnerland deutscher Seehéfen fiir Kokerei- und Mineral-
Olerzeugnisse. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass die 0.g. Sanktionen gegen die Russi-
sche Foderation erst im Laufe des Jahres 2022 zum Tragen kamen. Insgesamt sank der
Anteil am gesamten empfangsseitigen Umschlag von Gitern dieser Abteilung im Vergleich
zum Jahr 2021 um rund 10,3 Prozentpunkte auf rund 50,1 Prozent. Auf Rang 2 lag die
Niederlande mit einem Anteil von rund 12,1 Prozent (2021: 10,3 Prozent). Die im seeseiti-
gen Empfang umgeschlagenen, nicht naher identifizierbaren Guter in Containern und
Wechselbehalter stammten im Jahr 2022 weiterhin vorrangig aus Schweden; ihr Anteil er-
hohte sich im Vergleich zum Jahr 2021 um rund 1,4 Prozentpunkte auf rund 29,2 Prozent.
Weitere wichtige Handelspartner deutscher Seehéafen waren Danemark (14,6 Prozent) und
Finnland (13,7 Prozent).

Im seeseitigen Versand deutscher Hafen entfielen im Jahr 2022 kumuliert rund 68,0 Pro-
zent des gesamten Guterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr auf die vier umschlags-
starksten Giterabteilungen ,Chemische Erzeugnisse®, ,Landwirtschaftliche Erzeugnisse,
Fischerei®, ,Kokerei und Mineralélerzeugnisse®, sowie ,Nicht identifizierbare Guter“. Die
Bedeutung einzelner Fahrtgebiete fir diese vier Glterabteilungen veranschaulicht Abbil-
dung 8. Wie beim seeseitigen Empfang wird demnach ein hoher Anteil der nicht néaher
identifizierbaren Guiter in Containern und Wechselbehéltern mit skandinavischen Landern
umgeschlagen. Die héchsten Anteile entfielen im Jahr 2022 weiterhin auf Schweden (27,7
Prozent), Danemark (17,7 Prozent) und Finnland (10,2 Prozent). Chemische Erzeugnisse
wurden im Jahr 2022 vorrangig in Richtung Schweden (12,6 Prozent), Niederlande (10,6
Prozent), Vereinigtes Konigreich (8,6 Prozent), Danemark (8,0 Prozent), Belgien (7,8 Pro-
zent), Polen (7,1 Prozent) und Frankreich (6,8 Prozent) verschifft. Im Vorjahresvergleich
Ioste Schweden die Niederlande an der Spitze ab. GroRere Anteilsverschiebungen zeigten
sich im Jahr 2022 beim versandseitigen Umschlag von Gultern der Abteilung ,Landwirt-
schaftliche Erzeugnisse, Fischerei“. Wahrend der Anteil Marokkos an den Verschiffungen
im Vergleich zum Jahr 2021 um rund 9,5 Prozentpunkte auf rund 14,4 Prozent anstieg,
sank er im Falle Algeriens um von rund 37,1 Prozent auf rund 7,5 Prozent. Weitere wichtige
Handelspartner deutscher Seehafen waren im Jahr 2022 das Vereinigte Konigreich (9,9
Prozent), Danemark (8,7 Prozent), Norwegen (7,5 Prozent) und Schweden (5,3 Prozent).
Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse wurden im Jahr 2022 weiterhin in hohem Mafe von
deutschen Seehéfen in die Niederlande versandt; ihr Anteil am gesamten seeseitigen Ver-
sand nahm im Vergleich zum Jahr 2021 allerdings um rund 1,8 Prozentpunkte auf rund
39,8 Prozent ab. Mit deutlichem Abstand folgten Belgien (13,0 Prozent), das Vereinigte
Kdnigreich (10,2 Prozent) und Schweden (7,9 Prozent).

Versandseitiger Um-
schlag nach ausgewahl-
ten Giiterabteilungen und
Fahrtgebieten
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Abbildung 8:  Versandseitiger Guterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr in
regionaler Gliederung nach ausgewahlten Guterabteilungen im Jahr 2022 (aul3erer
Ring) und im Jahr 2021 (innerer Ring), Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
2.3 Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Die deutschen Seehéafen wiesen im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr in Bezug auf alle
Ladungsarten Umschlagsriickgédnge im Kurzstreckenseeverkehr auf. Der Umschlag von
Massengiitern wie Getreide, Kohle oder Mineral6l nahm von rund 78,8 Mio. t im Jahr 2021
um rund 8,7 Prozent auf rund 72,0 Mio. t im Jahr 2022 ab (siehe Tabelle 4). Dabei fiel der
Umschlagsriickgang bei den festen Massengutern im Vergleichszeitraum mit rund 10,5
Prozent héher aus als bei den fliissigen Massengiitern mit rund 6,8 Prozent. Im seeseitigen
Empfang reduzierten sich die Umschlagsvolumina der Massenguter von rund 58,8 Mio. t
im Jahr 2021 auf rund 53,2 Mio. t, im seeseitigen Versand von rund 21,9 Mio. t auf rund
18,8 Mio. t. Der Umschlag von Stuckgutern, die ohne Ladungstrager mit dem Seeschiff

beférdert werden, nahm im Vergleichszeitraum um rund 0,1 Mio. t bzw. rund 0,7 Prozent

Entwicklung nach
Ladungsarten
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auf rund 16,9 Mio. t ab. Dabei legten die Stiickgutumschlage im seeseitigen Empfang im
Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um rund 0,5 Mio. t auf rund 8,7 Mio. t zu, im seeseitigen
Versand sanken sie um rund 0,6 Mio. t auf rund 8,2 Mio. t. Mit einem Minus von rund 14,4
Prozent auf rund 44,9 Mio. t wiesen die Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr
im Jahr 2022 im Vorjahresvergleich eine besonders hohe Abnahme auf. Uberdurchschnitt-
liche Umschlagsrickgéange zeigten sich dabei im seeseitigen Versand (-17,3 Prozent); im
seeseitigen Empfang fielen sie etwas moderater aus (-11,7 Prozent). Der Umschlag selbst-
fahrender und nicht selbstfahrender Einheiten im Kurzstreckenseeverkehr sank im Jahr
2022 im Vergleich zum Jahr 2021 kumuliert um rund 1,0 Mio. t auf rund 31,8 Mio. t. Der
Umschlag von Lkw (einschlieBBlich Anhénger) verringerte sich dabei um rund 0,6 Prozent
auf rund 19,3 Mio. t, von denen rund 10,1 Mio. t auf den seeseitigen Versand entfielen.
Das Umschlagsvolumen nicht selbstfahrender Einheiten sank um rund 7,1 Prozent auf
rund 12,5 Mio. t. Innerhalb der letztgenannten Gruppe entfiel im Jahr 2022 ein Umschlags-
volumen von rund 10,3 Mio. t auf unbegleiteter Lkw-Anhanger bzw. Sattelauflieger; im Ver-

gleich zum Jahr 2021 war dies ein Riickgang von rund 0,2 Mio. t.

Tabelle 4:  Giterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Giterumschlag

davon:

Insgesamt
Empfang Versand

2022 2021 2022 2021 2022 2021

In Mio. t
Massengut 72,0 78,8 53,2 58,8 18,8 21,9
flissiges Massengut 35,9 38,5 27,7 27,9 8,2 10,6
festes Massengut 36,1 40,3 25,5 28,9 10,5 11,3
Stiickgut 16,9 17,0 8,7 8,2 8,2 8,8
Container 44,9 52,4 24,2 27,4 20,7 25,0
Selbstfahrende Einheiten 19,3 19,4 9,2 9,2 10,1 10,2
Lkw (einschl. Anhanger) 19,3 19,4 9,2 9,2 10,1 10,2
Pkw (einschl. Anhénger) u. Kraftrader 0,0 0,0 0 0 0,0 0
Nicht selbstfahrende Einheiten 12,5 13,4 6,4 7,2 6,0 6,3
Anhénger/Sattelauflieger fur Lkw 10,3 10,5 51 53 5,2 52
Rolltrailer 1,4 1,6 0,9 1,0 0,5 0,7
Eisenbahngiterwagen 0,7 1,0 0,4 0,6 0,3 0,4
Ubrige nicht selbstfahrende Einheiten 0,0 0,3 0,0 0,3 0,0 0
Insgesamt 165,5 180,3 101,7 108,7 63,7 71,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs fir den
Seegiterumschlag von flissigen und festen Massengitern sowie Stiickgitern veran-
schaulicht Abbildung 9. Auf die Entwicklung des Containerumschlags und des RoRo-Ver-
kehrs deutscher Seehafen wird in nachstehenden Abschnitten noch genauer eingegangen.
Rund 19,4 Prozent des gesamten Umschlags flissiger Massengtiter — hierzu zahlen haupt-
séachlich Erdol, Mineraldlerzeugnisse und Flussiggas — entfielen im Jahr 2022 auf den Kurz-

streckenseeverkehr mit Norwegen; im Jahr 2021 lag dessen Anteilswert noch beirund 11,4

Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung
nach Ladungsarten
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Prozent. Auf Rang 2 folgte die Niederlande, deren Anteil mit rund 19,3 Prozent im Vorjah-
resvergleich nahezu unverandert blieb. Die Russische Fdderation fiel im Jahr 2022 auf
Rang 3 zuriick; ihr Anteilswert lag mit rund 18,3 Prozent um rund 12,1 Prozentpunkte unter
dem Vorjahreswert. Auf den weiteren Pléatzen folgten im Jahr 2022 das Vereinigte Konig-
reich und Belgien mit Anteilen von rund 12,8 Prozent bzw. rund 5,1 Prozent am Gesamt-
umschlag. Bei den festen Massengitern — u.a. Erze, Kohle und Getreide — entfiel im Jahr
2022 kumuliert etwas weniger als die Halfte des gesamten Giterumschlags im Kurzstre-
ckenseeverkehr auf Norwegen (32,2 Prozent) und die Russische Foderation (12,2 Pro-
zent). Wahrend der Anteilswert Norwegens im Vergleich zum Vorjahr zulegte, sank der
Anteil der Russischen Fdderation um rund 6,0 Prozentpunkte. Weitere wichtige Handels-
partner waren im Jahr 2022 das Vereinigte Konigreich (8,2 Prozent) und Danemark
(5,5 Prozent).

Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten
und Fahrtgebieten im Jahr 2022 (AuRRerer Ring) und im Jahr 2021 (innerer Ring),
Anteile in Prozent (Basis: t)

A

Massengut

Abbildung 9:

Massengut
fest

mey

flissig

= Norwegen = Niederlande = Norwegen = Russische Forderation
= Russland Vereinigtes Konigreich = Vereinigtes Konigreich Deutschland
= Belgien = sonstige Fahrtgebiete = Danemark = sonstige Fahrtgebiete
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tes Stickgut g

10,9%
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= Schweden = Vereinigtes Konigreich
= Belgien Finnland
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@ Kfz als Han-
delsguter
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v /

= Vereinigtes Konigreich = Belgien
= Schweden Finnland
= Spanien = sonstige Fahrtgebiete

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Beim Umschlag unverpackter oder konventionell verpackter Stiickguter entfielen die groR3-
ten Mengen im Jahr 2022 auf Schweden (15,7 Prozent), das Vereinigte Koénigreich
(13,9 Prozent), Belgien (11,2 Prozent) und Finnland (10,9 Prozent). Im Vorjahresvergleich
ricklaufigen Anteilswerten von Finnland standen dabei zunehmende Anteilswerte auf Sei-
ten Schwedens, des Vereinigten Konigreichs und Belgiens gegenuber. Beim Umschlag
von Kraftfahrzeugen, die als Handelsgut deklariert waren, entfielen die grof3ten Mengen im
Jahr 2022 weiterhin auf das Vereinigte Kénigreich (30,5 Prozent) und Belgien (25,9 Pro-
zent). Beide Lander wiesen im Vorjahresvergleich steigende Anteile am Gesamtumschlag
auf. Auf den weiteren Platzen folgten unverandert Schweden (9,7 Prozent), Finnland

(7,1 Prozent) und Spanien (4,8 Prozent) — allesamt mit ricklaufigen Anteilswerten.

2.4 Kurzstreckenseeverkehr nach Hafen

Der groRdte Teil des gesamten Seeguterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckensee-
verkehr entfiel im Jahr 2022 mit rund 40,6 Mio. t weiterhin auf Hamburg (siehe Abbildung
10). Danach folgten die Bremischen Hafen mit einem Gesamtgiterumschlag von rund 31,2
Mio. t und Rostock mit rund 17,3 Mio. t. Die drei genannten Hafen vereinten damit im Jahr
2022 rund 53,8 Prozent des gesamten Giterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr (2021:
56,6 Prozent). Auf den weiteren Platzen folgten die Seehé&fen Lubeck (16,4 Mio. t), Wil-
helmshaven (16,3 Mio. t) und Brunsbdittel (7,7 Mio. t).

Abbildung 10: Gesamtgiterumschlag ausgewahlter Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr
2022 in Mio. t

40 == m e mm e
40,0
35,0
30,0
25,0
20,0
15,0
10,0

5,0

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Gilterumschlag nach
Hafen
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Abbildung 11 differenziert den Guterumschlag fir die beiden umschlagsstarksten deut-
schen Hafen im Kurzstreckenseeverkehr — Hamburg und Bremen/Bremerhaven — fiir die
Jahre 2021 und 2022 nach Fahrtgebieten. Angesichts der infolge des Krieges in der Ukra-
ine gegen die Russische Foderation getroffenen Sanktionen, anderer MafRnahmen zur
Handelsbeschrankung und nicht sanktioniertem Verhalten von Marktteilnehmerinnen und
-teilnehmern sank in Hamburg der Anteil der Russischen Fdderation am Gesamtumschlag
im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um rund 7,4 Prozent-
punkte auf rund 14,4 Prozent. Trotz des starken Riickgangs blieb die Russische Féderation
im Jahr 2022 wichtigster Handelspartner Hamburgs im Kurzstreckenseeverkehr. Der An-
teilswert von Norwegen bewegte sich mit rund 10,9 Prozent um rund 2,0 Prozentpunkte
Uber dem Vorjahresniveau. Weitere wichtige Handelspartner fur Hamburg waren im Jahr
2022 Schweden (6,9 Prozent), Polen (6,8 Prozent), das Vereinigte Konigreich (6,5 Pro-
zent), die Niederlande (6,5 Prozent), Danemark (6,3 Prozent) und Finnland (5,5 Prozent).
Der Anteil Marokkos am Guterumschlag Hamburgs im Kurzstreckenseeverkehr legte von
rund 2,3 Prozent im Jahr 2021 auf rund 4,1 Prozent im Jahr 2022 zu. In den Bremischen
Hafen blieb Norwegen, das im Jahr zuvor die Russische Féderation von Rang 1 verdrangt
hatte, im Jahr 2022 wichtigster Handelspartner im Kurzstreckenseeverkehr. Sein Anteils-
wert stieg von rund 15,2 Prozent im Jahr 2021 auf rund 16,3 Prozent im Jahr 2022. Der
Anteilswert der Russischen Foderation ging weiter von rund 11,3 Prozent im Jahr 2021 auf
rund 4,5 Prozent im Jahr 2022 zuriick. Die Russische Fdderation fiel damit im Jahr 2022
noch hinter Belgien, Schweden, die Niederlande, Finnland, Polen, das Vereinigte Konig-
reich und Spanien zurick.

Abbildung 11: Guterumschlag der Hafen Hamburg und Bremen/Bremerhaven im Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2022 (&duR3erer Ring) und im Jahr 2021 (innerer Ring) nach Fahrtge-
bieten, Anteile in Prozent (Basis t)
Sonstige ]
Fahrtgebiete Sonstige NO
Fahrtgebiete
NO
DK BE
DE /- ‘ @' @
- —
BE 4 0% Hamburg TR 2 9% Bremische
/ ‘ 4 Héafen
g o R

ESI

NL
Fl

WS

DK

Abkirzungen: BE — Belgien, DK — Danemark, ES — Spanien, Fl — Finnland, GB — Vereinigtes Konigreich, DE —
Deutschland, MA— Marokko, NL — Niederlande, NO — Norwegen, PL — Polen, RU — Russische Foderation, SE —
Schweden, TR - Tirkei.

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Hamburg,
Bremen/Bremerhaven
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Wahrend in den Seehafen Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Rostock und Liibeck eine ver-
gleichsweise groRRe Bandbreite an Gitern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen wird,
weisen andere deutsche Héfen zum Teil hohe Spezialisierungsgrade in Bezug auf den
Umschlag einzelner Glter bzw. Gutergruppen auf. Beispielsweise werden im einzigen
deutschen Tiefwasserhafen Wilhelmshaven hauptséchlich Guter fur die petrochemische,
chemische und stromerzeugende Industrie umgeschlagen. Somit leistet dieser Hafen ei-
nen wesentlichen Beitrag fir die Sicherung der Energieversorgung in Deutschland. Die
kumulierten Anteile der beiden Giterabteilungen ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas” sowie
.Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse“ am Gesamtumschlag erreichten in Wilhelmshaven im
Jahr 2022 rund 92,8 Prozent, im Vergleich zum Jahr 2021 sank dieser Anteil um rund 1,7
Prozentpunkte (siehe Abbildung 12). Im Hafen Bitzfleth in Stade werden dagegen uber-
wiegend chemische Erzeugnisse im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen. Deren An-
teile am Gesamtumschlag gingen jingst allerdings von rund 80,4 Prozent im Jahr 2021 auf
rund 75,0 Prozent im Jahr 2022 zurtick. Im Gegenzug stieg der Anteil der Glterabteilung
,Erze, Steine und Erden u.a.” am Gesamtumschlag im Vergleich zum Jahr 2021 um rund
4,0 Prozentpunkte auf rund 22,3 Prozent. In Brake entfallen hohe Anteile des Glterum-
schlags im Kurzstreckenseeverkehr auf die zusammengefassten Giterabteilungen ,Kon-
sumgiiter zum kurzfristigen Gebrauch einschlieRlich Holzwaren* (insbesondere Ole und
Fette sowie Papier, Pappe und Waren daraus) sowie ,Land- und Forstwirtschaft, Fischerei*
(u.a. Getreide). Die kumulierten Anteilswerte dieser beiden zusammengefassten Giiterab-
teilungen erhéhten sich von rund 78,5 Prozent im Jahr 2021 auf rund 80,2 Prozent im Jahr
2022. Im Gegenzug ging der Umschlagsanteil der Guterabteilung ,Metalle und Metaller-
zeugnisse“ leicht zurlick. Im Hafen von Brunsbiittel stieg der Anteil der Guterabteilung
.Kohle, rohes Erddl und Erdgas” am Gesamtumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr
2022 auf rund 50,9 Prozent. Ebenfalls bedeutsam war dort der Umschlag von Kokerei- und
Mineraldlerzeugnissen (16,4 Prozent), chemischen und mineralischen Erzeugnissen (ku-
muliert rund 16,1 Prozent) sowie Erzen, Steinen, Erden und sonstigen Bergbauerzeugnis-
sen (15,7 Prozent), deren Anteilswerte im Vergleich zum Jahr 2021 allesamt leicht riick-
laufig waren. In Emden stieg der Anteil der Guterabteilung ,Maschinen und Ausristungen
einschliefllich langlebige Gebrauchsguter am Gesamtumschlag von rund 33,1 Prozent im
Jahr 2021 auf rund 35,9 Prozent im Jahr 2022. Erze, Steine, Erden und sonstige Bergbau-
erzeugnisse erreichten im Jahr 2022 einen Umschlagsanteil von rund 32,5 Prozent, Se-

kundarrohstoffe und Abfélle von rund 18,1 Prozent.

Guterumschlag nach
Hafen und Guter-
abteilungen
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Abbildung 12: Gesamtumschlag ausgewahlter Hafen im Kurzstreckenseeverkehr nach ausgewahl-
ten Giterabteilungen in den Jahren 2021 und 2022
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

3 Containerverkehre

3.1 Containerverkehre nach Fahrtgebieten

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes schlugen deutsche Seehéafen im Jahr 2022
im Kurzstreckenseeverkehr insgesamt rund 5,1 Mio. TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) um
—rund 11,5 Prozent bzw. rund 0,7 Mio. TEU weniger als im Jahr 2021. Der Containerum-
schlag im Kurzstreckenseeverkehr entwickelte sich im Vergleichszeitraum damit schwa-
cher als der Gesamtcontainerumschlag deutscher Hafen, der um rund 0,9 Mio. TEU bzw.
rund 6,3 Prozent auf rund 13,9 Mio. TEU abnahm. Beide Umschlagswerte fielen auf den
niedrigsten Stand der letzten zehn Jahre (siehe Abbildung 13). Ein wesentlicher Grund war
der hohe Umschlagsriickgang mit europaischen Nicht-EU-Staaten (-37,3 Prozent), hier ins-
besondere mit der Russischen Foderation (-74,0 Prozent) infolge der getroffenen Sanktio-
nen der Europdischen Union und anderer MalRnahmen zur Handelsbeschréankung. Der
Containerumschlag deutscher Seehafen mit anderen EU-Staaten legte im Jahr 2022 im
Vergleich zum Jahr 2021 hingen um rund 1,7 Prozent auf Gber 3,2 Mio. t zu. Insgesamt
sank der Anteil des Kurzstreckenseeverkehrs am gesamten Containerumschlag der deut-
schen Seehéfen um rund 2,3 Prozentpunkte auf rund 37,1 Prozent. Dies war ebenfalls der
niedrigste Wert der letzten zehn Jahre. Aufgrund des hohen Riuickgangs im Verkehr mit der

Russischen Fdderation avancierten Polen und Schweden im Jahr 2022 mit jeweils rund

Containerumschlag
deutscher Seehéfen
- insgesamt
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0,54 Mio. TEU zu den wichtigsten Handelspartnern, gefolgt von Finnland (0,49 Mio. TEU),
dem Vereinigten Koénigreich (0,42 Mio. TEU) und Danemark (0,35 Mio. TEU). Der inner-
deutsche Seeverkehr legte im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um rund 17,0 Prozent
auf rund 0,28 Mio. TEU zu. Die bereits im Jahr 2021 zu beobachtenden Friktionen in den
globalen Lieferketten, die sich u.a. in teils massiven Schiffsverspatungen und daraus re-
sultierenden langeren Verweildauern von Containern bzw. Containerstaus in den Termi-
nals in den Seehafen widerspiegelten, setzten sich im Jahr 2022 fort. So kam es im Jah-
resverlauf u.a. aufgrund pandemiebedingter Abfertigungsengpasse in stdchinesischen
Hafen sowie Personalmangel in US-amerikanischen Seehéfen, die zu langeren Warte- und
Umlaufzeiten von Containerschiffen fuhrten, zu teils massiven Verspatungen von Contai-
nerschiffen in den Hafen der Nord-Range. In der Spitze steckten zeitweise knapp 14 Pro-
zent aller in Containern verschifften Waren im Stau fest. Betroffen waren u.a. der Spielwa-
renhandel, Baumarkte und Fahrradhéndler sowie Handler von elektronischen Produkten,
Nahrungs- und Genussmitteln. Erst zum Jahresende hin begann sich die Situation in den

norddeutschen Containerhafen zu entscharfen.

Abbildung 13: Containerumschlag deutscher Seehéfen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2013 bis 2022 in Mio. TEU, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im seeseitigen Empfang ging der Containerumschlag deutscher Seehifen im Jahr 2022 im - Empfang
Vergleich zum Vorjahr um rund 0,3 Mio. TEU bzw. rund 9,6 Prozent auf rund
2,77 Mio. TEU zuruck (siehe Tabelle 5). MaRRgeblich hierfir waren vor allem geringere Um-
schlagsvolumina im grenziiberschreitenden Empfang mit europaischen Nicht-EU-Staaten,
die insgesamt um fast ein Drittel abnahmen. Hohe Riickgénge zeigten sich im Vergleichs-
zeitraum empfangsseitig insbesondere im Verkehr mit der Russischen Fdderation (-73,8
Prozent) und dem Vereinigten Kénigreich (-22,6 Prozent), das im Jahr 2022 mit rund 0,34

Mio. TEU im Kurzstreckenseeverkehr dennoch der wichtigste Handelspartner im seeseiti-
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gen Empfang von Containern blieb. Die Containerumschlage deutscher Hafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr mit au3ereuropéischen Landern reichten im Jahr 2022 ebenfalls nicht an
ihre Vorjahreswerte heran (-8,5 Prozent). Im innerdeutschen Verkehr legten die Container-
umschlage hingegen zu (+17,0 Prozent). Gleiches galt fir den grenziiberschreitenden
Empfang aus anderen EU-Mitgliedstaaten, der im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um
rund 3,5 Prozent auf rund 1,75 Mio. TEU anstieg.

Tabelle 5: Containerumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebie-
ten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2022 | 2021 A 2022 | 2021 A 2022 | 2021 A

inMio. TEU | in% | inMio. TEU | in% | in Mio. TEU | in%
Verkehr innerhalb Deutschlands? 0,28 0,24 17,0 0,24 0,12 170 0,14 0,22 17,0

4,87 558 -12,7 2,63 295 -10,7 224 263 -151
439 5,02 -126 248 2,78 -10,8 191 225 -149
3,24 3,18 1,7 1,75 1,69 35 149 150 -04

Verkehr m. Hafen auBerh. Deutschlands
Europa

Europaische Union

darunter:
Polen 0,54 0,51 6,7 0,33 0,32 33 021 0,19 123
Schweden 0,54 0,53 08 029 030 -38 0,25 0,23 6,6
Finnland 0,49 0,48 10 031 031 -04 018 0,18 3,3
Danemark 0,35 0,34 32 018 0,16 129 0,17 0,18 -55
Belgien 0,27 0,23 179 0,09 0,07 325 018 0,16 115
Niederlande 0,26 0,17 543 0,18 0,10 87,6 0,08 0,07 7,9
Litauen 0,19 024 -220 0,09 0,13 -282 0,10 0,12 -129
Lettland 0,12 0,14 -143 0,06 0,09 -304 0,06 0,06 11,8
Estland 0,12 0,12 4,2 0,06 0,06 1,3 0,06 0,06 7,3
Frankreich 0,11 0,10 148 0,06 0,04 520 0,05 0,06 -82
Spanien 0,10 0,15 -369 0,05 0,08 -40,0 0,05 0,08 -339
Griechenland 0,09 0,10 -31 0,02 0,02 -26 0,07 0,07 -33
Portugal 0,03 0,04 -180 0,02 0,01 1126 0,02 0,03 -494

A u 1,15 1,84 -373 0,73 109 -329 042 0,75 -438
Uibrige europdaische Lénder

darunter:
Vereinigtes Konigreich 0,42 0,59 -28,7 0,34 044 -226 0,08 0,15 -46/4
Norwegen 0,30 0,29 1,8 0,15 0,14 1,2 0,15 0,15 2,3
Tarkei 0,24 028 -159 014 015 -46 009 0,13 -28,6
Russische Foderation 0,17 0,65 -740 0,09 035 -738 0,08 0,31 -74,2

Ubrige Lander 048 056 -139 015 017 -85 032 0,39 -16,3

darunter:
Marokko 0,27 029 -53 0,09 0,08 162 0,18 0,21 -13,0
Agypten 0,12 0,15 -155 0,05 0,06 -20,8 0,08 0,09 -119
Israel 0,07 0,11 -358 0,02 0,03 -453 0,05 0,08 -32,2
Insgesamt 515 582 -115 2,77 3,07 -9,6 2,37 2,75 -13,7

1 1m Seeverkehr wird fur innerdeutsche Verkehre aktuell das sogenannte Einstromverfahren vom Statistischen
Bundesamt angewendet. Dabei wird der Empfang im Ldschhafen als Versand im Ladehafen gutgeschrieben.
Diese methodische Anderung ist in den Genesis-Quadern riickwirkend ab dem Jahr 2011 umgesetzt worden.

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Noch etwas hoher als im seeseitigen Empfang fielen die Umschlagsriickgéange im Versand - Versand
aus. Der versandseitige Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr sank von rund

2,75 Mio. TEU im Jahr 2021 um rund 13,7 Prozent auf rund 2,37 Mio. TEU im Jahr 2022.

Wie im seeseitigen Empfang waren hierfir vor allem geringere Umschlagsvolumina mit
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europaischen Nicht-EU-Staaten (-43,8 Prozent), vorrangig mit der Russischen Fdderation
(-74,2 Prozent) und dem Vereinigten Konigreich (-46,4 Prozent), maf3geblich. Ebenfalls
rucklaufig entwickelten sich im Vergleichszeitraum die Containerumschlage mit aul3ereu-
ropaischen Landern (-16,3 Prozent), insbesondere mit Marokko und Israel, und den ande-
ren EU-Staaten (-0,4 Prozent). Umschlagszuwéchsen u.a. mit Polen (+12,3 Prozent),
Schweden (+6,6 Prozent), Belgien (+11,5 Prozent) und den Niederlanden (+7,9 Prozent)
standen dabei Rickgange u.a. mit Spanien (-33,9 Prozent), Litauen (-12,9 Prozent) und

Danemark (-5,5 Prozent) gegenuber.

Tabelle 6 differenziert den Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, nie-
derlandischer und polnischer Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2022 nach
Fahrtgebieten. Es zeigen sich mehr oder minder stark ausgepragte Uberschneidungen bei
den bedienten Fahrtgebieten deutscher und benachbarter Hafenstandorte. Containerver-
kehre mit dem Vereinigten Kdnigreich zéhlten im Jahr 2022 bei allen oben aufgefiihrten
Hafennationen weiterhin zu den umschlagsstarksten. Mit rund 0,88 Mio. TEU erzielten die
niederlandischen Hafen im Jahr 2022 den grof3ten Umschlag mit dem Vereinigten Konig-
reich; dies entsprach rund 31,4 Prozent des gesamten Containerumschlags der niederlan-
dischen Héafen im Kurzstreckenseeverkehr. Die Umschlagsvolumina der belgischen und
deutschen Containerhafen mit dem Vereinigten Konigreich lagen im Jahr 2022 bei rund
0,51 Mio. TEU bzw. rund 0,42 Mio. TEU. Im Gegensatz zu den Vorjahren spielten Contai-
nerumschlage mit der Russischen Fdderation bei allen betrachteten Hafennationen im Jahr
2022 nur noch eine nachrangige Rolle. Fir belgische Containerhafen war die Turkei mit
rund 0,71 Mio. TEU im Jahr 2022 das wichtigste Partnerland im Kurzstreckenseeverkehr.
In Frankreich kommt inlandischen Verkehren eine vergleichsweise hohe Bedeutung zu; mit
einem Volumen von rund 0,50 Mio TEU fanden im Jahr 2022 rund 29,2 Prozent aller Con-
tainerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr innerhalb Frankreichs statt. Fur die polni-
schen Seehéafen war Deutschland im Jahr 2022 mit einem Umschlagsvolumen von rund
0,83 Mio. TEU bzw. einem Anteil von rund 37,4 Prozent am gesamten Containerumschlag
mit Abstand der wichtigste Handelspartner im Kurzstreckenseeverkehr. Insgesamt entfie-
len rund 80,4 Prozent des gesamten polnischen Containerumschlags im Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2022 auf EU-Lander; aul3ereuropdische Lander spielten praktisch keine
Rolle.

Containerumschlage aus-
gewahlter EU-Staaten
- nach Fahrtgebieten
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Tabelle 6: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polni-
scher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2022 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen

in An- in An- in An- in An- in An-
Mio. | teilin | Mio. | teil in | Mio. | teil in | Mio. | teilin | Mio. | teil in
TEU % TEU % TEU % TEU % TEU %

Insgesamt 515 100 4,55 100 2,80 100 1,71 100 2,22 100
4,67 90,7 4,01 881 262 935 154 900 222 999
351 683 251 551 125 44,7 113 664 1,79 804

Europa

Europaische Union

darunter:
Polen 0,54 105 0,15 3,3 0,08 2,9 0,03 1,7 0,01 0,7
Schweden 054 104 026 57 008 29 000 01 0,08 36
Finnland 0,49 9,5 0,26 56 0,13 4,6 0,00 0,1 0,13 5,7
Dénemark 03 69 012 27 001 03 000 00 000 01
Deutschland 0,28 54 0,20 4.4 0,07 2,4 0,06 36 083 37,3
Belgien 027 53 022 48 006 22 017 101 0,35 157
Niederlande 026 50 012 26 000 01 008 50 013 58
Litauen 019 37 016 35 0,04 14 001 08 012 54
Lettland 012 24 007 16 0,04 15 000 02 009 4,0
Estland 012 23 005 10 0,03 1,1 000 01 000 01
Frankreich 011 22 020 43 006 21 050 291 0,01 06
Spanien 0,10 19 o018 39 013 48 010 58 002 10
Griechenland 0,09 18 015 33 0,03 1,1 o001 07 001 03
Portugal 003 06 009 20 013 45 003 19 0,00 00

tibrige europaische Lander 1,15 224 150 330 1,37 488 043 254 043 195

darunter:
Vereinigtes Konigreich 0,42 81 051 112 0,88 314 0,27 158 0,35 158
Norwegen 03 58 007 16 022 7,7 000 00 0,02 09
Turkei 024 46 071 156 007 25 013 76 0,00 0,0
Russische Fdderation 0,17 33 020 44 0,08 2,9 0,00 0,2 0,06 2,8

Ubrige Lander 0,48 93 054 119 0,18 65 017 100 0,00 O1

darunter:
Marokko 0,27 53 0,22 4,8 0,06 2,0 0,07 4,3 0,00 0,0
Agypten 0,12 24 0,14 3,1 0,08 2,7 0,02 1,3 0,00 0,1
Israel 0,07 1,4 0,14 3,2 0,04 1,5 0,04 2,4 0,00 0,0

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Containerumschlag eingeféarbt.
Quelle: Eurostat (Stand: 20.07.2023). Eigene Berechnungen.

Abbildung 14 fasst die Entwicklung des Containerumschlags deutscher, belgischer, fran-
z@sischer, niederlandischer und polnischer Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr im Zeit-
raum von 2013 bis 2022 zusammen. Demnach fanden im gesamten Betrachtungszeitraum
die meisten Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr in deutschen Seehéfen statt;
allerdings wurde im Jahr 2022 mit rund 5,15 Mio. TEU das geringste Umschlagsvolumen
im gesamten Betrachtungszeitraum erreicht. Auf den weiteren Platzen folgten die Seehé-
fen in Belgien (4,55 Mio. TEU), den Niederlanden (2,80 Mio. TEU), Polen (2,22 Mio. TEU)
und Frankreich (1,71 Mio. TEU). Mit Ausnahme der polnischen Héafen, deren Umschlags-
entwicklung im Vergleich zum Vorjahr anndhernd stagnierte, verzeichneten alle genannten

Hafennationen im Vorjahresvergleich deutliche Ruckgéange ihres Containerumschlags.

- Zeitraum von 2013-2022
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Diese beliefen sich in Frankreich auf rund 21,9 Prozent, in Belgien und den Niederlanden

auf rund 8,1 Prozent bzw. rund 9,7 Prozent.

Abbildung 14: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und pol-
nischer Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr von 2013 bis 2022 in Mio. TEU
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Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 20.07.2023). Eigene Berechnungen.

3.2 Containerverkehre des Seehafens Hamburg und der Bremischen Hafen

Die beiden gréf3ten deutschen Containerhafen — Hamburg und Bremerhaven — verzeich-
neten im Jahr 2022 Riickgange im Kurzstreckenseeverkehr. In Hamburg nahmen die Con-
tainerumschléage von rund 2,72 Mio. TEU im Jahr 2021 um rund 10,5 Prozent auf rund 2,43
Mio. TEU im Jahr 2022 ab. Infolge der EU-Sanktionen und weiterer Handelsbeschrankun-
gen sanken die Containerumschlage mit der Russischen Fdderation, die im Jahr 2021
diesbeziglich noch wichtigster Handelspartner Hamburgs im Kurzstreckenseeverkehr war,
im Jahr 2022 um rund 77,5 Prozent auf rund 0,08 Mio. TEU. Gro3ere Umschlagsriickgange
zeigten sich zudem mit weiteren europaischen Nicht-EU-Staaten wie dem Vereinigten Ko-
nigreich (-14,2 Prozent) und der Turkei (-12,3 Prozent). Die Containerumschlage mit an-
deren Mitgliedstaaten der Européischen Union wiesen mit einem Plus von rund 4,3 Prozent
auf rund 1,58 Mio. TEU im Jahr 2022 hingegen ein Wachstum auf. Umschlagszuwéchsen
Hamburgs u.a. mit Polen (+21,2 Prozent) und Finnland (+23,7 Prozent) standen dabei
Ruckgange u.a. mit Schweden (-1,6 Prozent) und Litauen (-5,2 Prozent) gegeniiber. Die
Containerumschlage Hamburgs im Kurzstreckenseeverkehr mit Landern aufRerhalb Euro-
pas sanken im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um rund 10,8 Prozent auf rund
0,25 Mio. TEU, u.a. aufgrund von Riickgangen im Verkehr mit Israel und Agypten. Die
Containerumschlage im innerdeutschen Verkehr legten ausgehend von einem niedrigen
Niveau erneut deutlich zu. Die aufkommensstarksten Partnerlander Hamburgs waren im

Jahr 2022 im Kurzstreckenseeverkehr Polen, Schweden und Finnland.

Riickgange in Hamburg...



BALM — Marktbeobachtung 28 Kurzstreckenseeverkehr 2022

Tabelle 7: Containerumschlag des Seehafens Hamburg und der Bremischen Hafen im Kurzstre-

ckenseeverkehr in den Jahren 2021 und 2022 nach Fahrtgebieten
Hamburg Bremen/Bremerhaven
2022 2021 A 2022 2021 A
in Mio. TEU in % in Mio. TEU in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 0,08 0,06 31,2 0,09 0,06 37,2
Verkehr m. Hafen auRerh. Deutschlands 2,36 2,66 114 1.85 2,16 -14.6
Europa 2,13 2,41 -11,5 1,68 1,95 -13,6
Européische Union 1,58 1,52 4,3 1,20 1,24 -3,0
darunter:
Polen 0,30 0,25 21,2 0,19 0,23 -15,7
Schweden 0,29 0,30 -1,6 0,17 0,14 14,6
Finnland 0,21 0,17 23,7 0,18 0,20 -6,5
Dénemark 0,20 0,20 -2,4 0,15 0,13 10,2
Litauen 0,11 0,12 -5,2 0,07 0,10 -28,3
Belgien 0,11 0,10 10,3 0,11 0,08 34,8
Griechenland 0,07 0,06 16,3 0,02 0,02 1,8
Lettland 0,07 0,07 -0,7 0,05 0,06 -25,0
Estland 0,07 0,07 1,4 0,05 0,04 3,9
Niederlande 0,06 0,06 6,0 0,10 0,08 36,1
Frankreich 0,04 0,05 -33,3 0,02 0,02 -15,7
Spanien 0,03 0,04 -25,7 0,07 0,09 -23,0
Portugal 0,01 0,01 -17,8 0,02 0,03 -18,1
librige europaische Lander 0,55 089 38,2 0,48 071 82,2
darunter:
Vereinigtes Kdnigreich 0,20 0,24 -14,2 0,14 0,22 -37,6
Turkei 0,14 0,16 -12,3 0,09 0,12 -21,2
Norwegen 0,12 0,12 -0,1 0,17 0,16 52
Russische Fdderation 0,08 0,37 -77,5 0,06 0,19 -70,2
Ubrige Lander 0,22 0,25 -10,8 0,16 0,22 -23,8
darunter:
Marokko 0,11 0,09 21,7 0,08 0,11 -29,8
Agypten 0,06 0,08 -21,1 0,06 0,07 -12,5
Israel 0,05 0,08 -40,0 0,03 0,03 -26,4
Insgesamt 2,43 2,72 -10,5 1,93 2,22 -13,2

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

In den Bremischen Hafen nahmen die Containerumschlage von rund 2,22 Mio. TEU im
Jahr 2021 um rund 13,2 Prozent auf rund 1,93 Mio. TEU im Jahr 2022 ab. Ursachlich wa-
ren — wie in Hamburg — vorrangig hohe Umschlagsruckgange im Verkehr mit européischen
Nicht-EU-Staaten, insbesondere der Russischen Foderation (-70,2 Prozent), dem Verei-
nigten Konigreich (-37,6 Prozent) und der Turkei (-21,2 Prozent). Umschlagsriickgange in
Hoéhe von rund 23,8 Prozent zeigten sich im Vergleichszeitraum in Summe zudem im Ver-
kehr mit auRereuropaischen Staaten; sowohl mit Marokko als auch mit Agypten und Israel
entwickelten sich die Containerumschlage im Vergleich zum Jahr 2021 stark riicklaufig.
Die Containerumschlage mit anderen EU-Staaten nahmen im Vergleichszeitraum um rund
3,0 Prozent auf rund 1,20 Mio. TEU ab. Zuwéachse u.a. mit Schweden (+14,6 Prozent),

Danemark (+10,2 Prozent) und Belgien (+34,8 Prozent) konnten Abnahmen auf anderen

... und Bremischen
Hafen
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Relationen u.a. mit Polen (-15,7 Prozent), Finnland (-6,5 Prozent) und Litauen (-28,3 Pro-
zent) nicht ausgleichen. Ahnlich wie in Hamburg spielen innerdeutsche Containerum-
schlage, die im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um rund 37,2 Prozent auf rund 0,09
Mio. TEU anstiegen, in den Bremischen Hafen mengenmalig nur eine untergeordnete
Rolle.

4 RoRo-Verkehre
4.1 RoRo-Verkehre nach Fahrtgebieten

In den deutschen Seehé&fen wurden im Jahr 2022 rund 2,27 Mio. Ladungstrager im RoRo-
Verkehr umgeschlagen, davon rund 1,62 Mio. Lkw (einschlieRlich Anhanger) und rund 0,65
Mio. unbegleitete Anhéanger bzw. Sattelauflieger. Im Vergleich zum Jahr 2021 bedeutete
dies eine Abnahme um insgesamt rund 29 Tsd. Einheiten bzw. rund 1,3 Prozent (siehe
Abbildung 15). Dennoch war dies das zweithochste Umschlagsergebnis der letzten flnf
Jahre. Mit rund 2,08 Mio. Einheiten entfiel im Jahr 2022 der Grof3teil des gesamten Fahr-
zeugumschlags im RoRo-Verkehr auf die deutschen Ostseehéafen. Im Vergleich zum Jahr
2021 nahmen dort die Fahrzeugumschlage um rund 43 Tsd. Einheiten bzw. rund 2,0 Pro-
zent ab. Nach Ruckgangen im Jahr 2021 nahm in den deutschen Nordseehéafen der Fahr-
zeugumschlag im RoRo-Verkehr im Jahr 2022 im Vorjahresvergleich um rund 8,6 Prozent
auf rund 186 Tsd. Einheiten zu. Dies war die hdchste Umschlagsleistung der letzten vier

Jahre.

Abbildung 15: Entwicklung des Fahrzeugumschlags im RoRo Verkehr nach Seeregion
(linke Abb.) und Fahrzeugart (rechte Abb.) von 2018 bis 2022, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS8 R5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellungen.

Unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger werden nahezu ausschlie3lich in den deut-

schen Ostseehdfen umgeschlagen (siehe Abbildung 16). Von den insgesamt rund

RoRo-Verkehre nach
Seeregion und Fahrzeu-
gart

Entwicklung des Fahr-
zeugumschlags im
RoRo-Verkehr
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653 Tsd. Anhangern bzw. Sattelaufliegern, die im Jahr 2022 in deutschen Seehéfen um-
geschlagen wurden, entfielen rund 648 Tsd. auf den Ostseeraum. Im Gegensatz zu den
deutschen Ostseehé&fen werden in den deutschen Nordseehéfen im Rahmen von RoRo-
Verkehren nahezu ausschlie3lich Lkw (einschlielich Anhé&nger) umgeschlagen. Insge-
samt wurden dort im Jahr 2022 knapp 181 Tsd. Lkw (einschlief3lich Anhanger) umgeschla-
gen; im Vorjahr waren es knapp 165 Tsd. Einheiten. In den deutschen Ostseehéfen belief
sich der Umschlag selbstfahrender Einheiten im Jahr 2022 auf rund 1,44 Mio. Einheiten;

im Vergleich zum Vorjahr bedeutete dies eine Abnahme um rund 0,8 Prozent.

Abbildung 16: Entwicklung des Umschlags von unbegleiteten Anhangern bzw. Sattelaufliegern
(linke Abb.) sowie Lkw (einschl. Anhanger) (rechte Abb.) nach Seeregionen und Ver-
kehrsbeziehung von 2018 bis 2022, Anzahl in 1.000

® Anhénger Sattelauflieger (Versand) LKW einschl. Anhénger (Versand)

® Anhénger Sattelauflieger (Empfang) m LKW einschl. Anhénger (Empfang)

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS8 R5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellungen.

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes wurden in den Ostseehéfen Kiel, Lubeck,
Puttgarden, Rostock und Sassnitz im Jahr 2022 im RoRo-Verkehr kumuliert knapp 2,1 Mio.
Ladungstrager umgeschlagen, davon uber 1,4 Mio. Lkw (einschlieBlich Anh&nger) und
Uber 0,6 Mio. unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger (siehe Tabelle 8). Im Vergleich
zum Vorjahr bedeutete dies insgesamt eine Abnahme um rund 2,0 Prozent. Wahrend der
Umschlag von Lkw (einschlie3lich Anhénger) im Vergleichszeitraum um rund 0,8 Prozent
abnahm, verzeichnete der Umschlag von unbegleiteten Anhdngern bzw. Sattelaufliegern
mit einem Minus von rund 4,7 Prozent einen Gberdurchschnittlichen Riickgang. Wichtigste
Partnerlander im RoRo-Verkehr der deutschen Ostseehafen waren im Jahr 2022 weiterhin
Schweden mit einem Fahrzeugumschlag von rund 826 Tsd. Einheiten, Danemark
(756 Tsd. Einheiten) und Finnland (318 Tsd. Einheiten). Auf sie entfielen im Jahr 2022 ku-
muliert rund 91,2 Prozent des gesamten Fahrzeugumschlags der deutschen Ostseehéfen.
Wahrend im RoRo-Verkehr mit Ddnemark Uberwiegend Lkw (einschlie3lich Anhanger) um-

geschlagen werden, weisen die RoRo-Verkehre mit Finnland ein hohes Maf3 an unbeglei-

Umschlagsentwicklung in
deutschen Ostseehafen
von Lkw, Anhangern bzw.
Sattelaufliegern
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teten Anhangern bzw. Sattelaufliegern auf. Insgesamt wurden im Jahr 2022 im RoRo-Ver-
kehr mit Danemark rund 751 Tsd. Lkw (einschlieBlich Anhanger) umgeschlagen, mit
Schweden und Litauen rund 573 Tsd. bzw. rund 38 Tsd. Lkw (einschlie3lich Anhanger).
Der Umschlag unbegleiteter Anhénger bzw. Sattelauflieger im RoRo-Verkehr mit Finnland
belief sich im Jahr 2022 auf rund 289 Tsd. Einheiten; auf den weiteren Platzen folgten
Schweden mit rund 253 Tsd. Einheiten und Litauen mit rund 47 Tsd. Einheiten.! Der Fahr-
zeugumschlag mit der Russischen Foderation ging im Jahr 2022 im Vergleich zum Jahr
2021 um rund 79,6 Prozent auf rund 0,9 Tsd. Einheiten zurtick. Aufgrund der EU-Sanktio-
nen wurde die Fahrverbindung von Liibeck nach Sankt Peterburg im Laufe des Jahres

2022 bis auf Weiteres ausgesetzt.

Tabelle 8: Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart

Insgesamt Lkw (einschl. Anhéanger) | Anhanger, Sattelauflieger
2022 2021 A 2022 | 2021 A 2022 2021 A

in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 2.0829 21264 -20 1.4354 14472 -0,8 647,5 679,3 -47
darunter:

Schweden 826,0 869,3 -50 573,0 611,2 -6,2 253,0 258,2 -2,0

Danemark 756,4 719,8 51 750,6 709,1 5,9 5,8 10,7 -45,8

Finnland 317,6 3425 -7.3 28,6 34,7 -17,7 289,0 3078 -6,1

Litauen 85,3 110,4 -22,7 38,2 54,8 -30,3 47,1 55,6 -15,2

Lettland 52,5 42,7 231 32,4 29,6 9,5 20,1 13,1 539

Norwegen 35,7 299 194 12,2 6,8 784 23,6 23,1 2,0

Estland 7,6 7,2 6,9 0,3 0,4 -275 7,4 6,8 8,9

Russ. Foderation 0,9 4,3 -79,6 0,1 0,3 -68,0 0,8 4,1 -80,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigne Darstellung.

Abbildung 17 stellt die Entwicklung der Anteile der einzelnen Lander an den RoRo-Verkeh-
ren der deutschen Ostseehéafen im Zeitraum von 2018 bis 2022 dar. Danach wurden im
gesamten Betrachtungszeitraum jedes Jahr die meisten Fahrzeuge im RoRo-Verkehr mit
Schweden umgeschlagen. Mit Ausnahme der Jahre 2018 und 2022 lag der Anteil Schwe-
dens am gesamten Fahrzeugumschlag deutscher Seehéfen im RoRo-Verkehr stets tber
40 Prozent, zuletzt erreichte er im Jahr 2022 rund 39,7 Prozent (2021: 40,9 Prozent). Der
Anteil des zweitwichtigsten Partnerlandes Danemark am gesamten Fahrzeugumschlag er-
hoéhte sich von rund 33,8 Prozent im Jahr 2021 auf rund 36,3 Prozent im Jahr 2022. Dage-
gen nahmen die Anteile Finnlands und Litauens an den RoRo-Verkehren der deutschen
Ostseehéfen im Vergleichszeitraum jeweils um rund 0,9 Prozentpunkte auf rund 15,2 Pro-
zent bzw. 4,1 Prozent ab. Die Ubrigen Destinationen vereinten im Jahr 2022 einen Anteil

von rund 4,7 Prozent.

1 Eine differenzierte Ausweisung des Fahrzeugumschlags der Seehéafen Kiel, Lubeck,
Puttgarden, Rostock und Sassnitz im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrs-
richtung enthalt Anhang A.

Anteilsentwicklung



BALM — Marktbeobachtung 32 Kurzstreckenseeverkehr 2022

Abbildung 17: Anteile der wichtigsten Partnerlander im RoRo-Verkehr mit deutschen Ostseehéfen
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke, die Danemark mit Schweden verbindet, stiegen
von rund 640 Tsd. Einheiten im Jahr 2021 um rund 11,0 Prozent auf rund 710 Tsd. Einhei-
ten im Jahr 2022. Aufgrund einer Ausweitung der in dieser Zahl bertcksichtigten Fahr-
zeuge sind die Ergebnisse fir die Jahre ab 2019 mit den Daten friiherer Jahre nicht direkt
vergleichbar (siehe Abbildung 18).

Abbildung 18: Zahl der Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke seit 2009
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* Abweichend von der vorherigen Praxis werden seit dem 1.1.2019 in der Kategorie ,Lastkraftwagen” zusatzlich
die fur den Giterverkehr bestimmten Transporter mit einer Lange von 6 bis 9 Metern erfasst. Eine direkte Ver-
gleichbarkeit des Wertes ab dem Jahr 2019 mit den Vorjahren ist damit nicht gegeben.

Quelle: @resundsbron. Eigene Darstellung.

4.2 RoRo-Verkehre nach Hafen

Abbildung 19 stellt den Fahrzeugumschlag im RoRo-Verkehr im Ostseeraum im Zeitraum

von 2018 bis 2022 differenziert fur die vier gro3ten deutschen Fahrhafen dar. Der Seehafen

Danemark,
Oresundbriicke

Fahrzeugumschlag in
den groRen Ostseehéfen
- Lubeck
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Libeck wies demnach wahrend des gesamten Betrachtungszeitraums den héchsten Fahr-
zeugumschlag aller Hafen auf. Im Jahr 2022 wurden dort rund 742 Tsd. Fahrzeuge im
RoRo-Verkehr umgeschlagen; ein Ruckgang von rund 50 Tsd. Einheiten bzw. rund
6,2 Prozent im Vergleich zum Vorjahr. Im Jahr 2022 war Schweden mit einem Fahrzeug-
umschlag von rund 417Tsd. Einheiten weiterhin das wichtigste Partnerland, gefolgt von
Finnland mit rund 262 Tsd. Einheiten. Kumuliert entfielen im Jahr 2022 rund 91,5 Prozent
des gesamten Fahrzeugumschlags Liibecks im RoRo-Verkehr auf diese beiden Lander.

Der Seehafen Puttgarden befindet sich im Norden der Ostseeinsel Fehmarn in Sichtweite - Puttgarden
zu Danemark. Insgesamt wurden auf der Relation Puttgarden-Rgdby im Jahr 2022 ber
581 Tsd. Lkw (einschlieR3lich Anhanger) beférdert, rund 24 Tsd. Einheiten bzw. rund 4,3
Prozent mehr als im Jahr 2021. Dies war das hdchste Umschlagsergebnis der letzten funf

Jahre.

Im Seehafen Rostock werden die meisten Fahrzeuge im RoRo-Verkehr mit Schweden um- - Rostock
geschlagen. Von den insgesamt rund 571 Tsd. Fahrzeugumschlagen in Rostock im Jahr
2022 entfielen rund 341 Tsd. Einheiten bzw. rund 59,6 Prozent auf Schweden. Weitere
wichtige Partnerlander Rostocks im RoRo-Verkehre waren — wie die Jahre zuvor — Dane-
mark (175 Tsd. Einheiten) und Finnland (55 Tsd. Einheiten). Insgesamt stieg der Fahr-
zeugumschlag im RoRo-Verkehr in Rostock im Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um
rund 2 Tsd. Einheiten bzw. rund 0,4 Prozent. Wie Puttgarden erzielte Rostock damit im

Jahr 2022 sein hochstes Umschlagsergebnis der letzten funf Jahre

Im Seehafen Kiel sank die Anzahl der im RoRo-Verkehr umgeschlagenen Fahrzeuge im - Kiel
Jahr 2022 im Vergleich zum Vorjahr um rund 9,9 Prozent auf knapp 189 Tsd. Einheiten.
Wie in den Vorjahren fanden RoRo-Verkehre ausschlieRlich mit Litauen (84 Tsd. Einhei-
ten), Schweden (69 Tsd. Einheiten) und Norwegen (36 Tsd. Einheiten) statt. Riicklaufigen
Fahrzeugumschlagen mit Litauen und Schweden standen im Vergleich zum Jahr 2021 Zu-

wachse mit Norwegen gegeniber.
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Abbildung 19: Fahrzeugumschlag der wichtigsten deutschen Ostseehafen im RoRo-Verkehr nach
Fahrtgebieten seit 2018, Anzahl in Tausend
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr mit den deutschen Nordseehéfen sind im Ver-

gleich zu den Ostseehéfen von geringerer Bedeutung. Abbildung 20 stellt dahingehend die

Entwicklung des Fahrzeugumschlags in den aufkommensstarken Nordseehé&fen Dagebdll
und Norddeich fur den Zeitraum von 2018 bis 2022 dar. In Dagebduill wurden im Jahr 2022

knapp 39 Tsd. Fahrzeuge umgeschlagen, in Norddeich rund 36 Tsd. Fahrzeuge. Beide

Seehéfen Ubertrafen damit ihre Umschlagsergebnisse des Vorjahres. Im Falle beider Ha-

fen erfolgten die Fahrzeugumschlage im Rahmen innerdeutscher RoRo-Verkehre, soge-

nannter Inselverkehre.

Nordseehéafen
Dagebdill und Norddeich
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Abbildung 20: Fahrzeugumschlag der wichtigsten deutschen Nordseehafen im RoRo-Verkehr nach
Fahrtgebieten seit 2018, Anzahl in Tausend
Dagebdill Norddeich
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Anhang A

Tabelle A: Fahrzeugumschlag der Seehéafen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrsrichtung

Gesamtumschlag Empfang Versand
2022 2021 A 2022 2021 A 2022 2021 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %
Insgesamt 2.082,9 21264 -2,0 10104 1.0333 -2,2 1.072,5 1.093,1 -1,9
darunter:
Schweden 826,0 869,3 -5,0 403,0 419,9 -4,0 423,0 449,5 -5,9
Danemark 756,4 719,8 51 367,3 346,4 6,0 389,1 373,4 4,2
Finnland 317,6 342,5 -7,3 149,4 168,0 -111 168,2 1745 -3,6
Litauen 85,3 110,4 -22,7 41,1 56,1 -26,7 442 54,3 -18,6
Lettland 52,5 42,7 231 26,8 21,5 24,6 25,7 21,1 21,7
Norwegen 35,7 29,9 195 18,1 14,9 21,6 17,6 15,0 17,4
Estland 7,6 7,2 6,9 3,9 3,9 -0,3 3,8 33 154
Russ. Foderation 0,9 43 -79,6 0,5 23 -793 0,4 2,0 -80,0

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung)

. Eigene Berechnungen.



Impressum

Herausgeber:

Druck:

Bundesamt fur Logistik und Mobilitat
Werderstral3e 34
50672 KoIn

Tel.: 0221-5776-0
Fax: 0221-5776-1777

Postfach 19 01 80
50498 Koln

E-Mail: poststelle@balm.bund.de
Internet: www.balm.bund.de

Druckerei des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr
Bundesamt flir Logistik und Mobilitat

Stand des Berichtes: August 2023

Dieser Bericht ist Teil der Offentlichkeitsarbeit des Bundesamtes fiir Logistik und
Mobilitat. Er wird kostenlos abgegeben und ist nicht zum Verkauf bestimmt.
Vervielfaltigung und Verbreitung, auch auszugsweise, mit Quellenangabe gestattet.


mailto:poststelle@balm.bund.de
http://www.balm.bund.de/

... aktiv fur den L[4 Gl .

www.balm.bund.de



