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1 Zusammenfassung

Seit dem Jahr 2009 wurde in Duren zunachst an der Schoellerstral’e, dann in der Eus-
kirchener Stralde die Luftqualitat gemessen. Dabei ergaben sich in der Vergangenheit
teils erhebliche Uberschreitungen des zuléssigen Jahresmittelwert fir den Luftschad-
stoff Stickstoffdioxid (NO2). Dies fuhrte zur ersten Aufstellung des Luftreinhalteplanes
fur Daren im Jahr 2013. Dieser konnte die zu diesem Zeitpunkt noch in der Planung
befindliche Umgehungsstralle B 56n (sog. Ostumgehung Duren) noch nicht in die
Maflnahmenplanung einbeziehen. Nachdem Ende April 2021 die Freigabe der kom-
pletten Umgehungsstralie erfolgt ist, ist der Zeitpunkt gekommen, die planerischen
Festlegungen zu aktualisieren und die zwischenzeitlich erstmals 2019 erreichte Grenz-

werteinhaltung zu sichern.

Daruber hinaus haben sich das Land NRW mit der planaufstellenden Behdrde Bezirks-
regierung Koln und die Stadt Duren in einem Vergleich vor dem Oberverwaltungsge-
richt NRW am 28.02.2020 in Mlnster zur Aufstellung eines aktualisierten Luftreinhal-

teplans fur Duren verpflichtet.

Die in den weiteren Jahren nach Inkrafttreten des Luftreinhalteplans Duren an der
Messstelle Euskirchener Stralle gemessenen Jahresmittelwerte sind in der nachfol-

genden Tabelle aufgelistet:

Tab 1/1: Gemessener NO2z-Jahresmittelwert in Diren an der Messstelle Euskirchener Strale (DNES)

seit 2013
Jahr Jahresmittelwert fiir NO2z in pg/m?
2013 67
2014 64
2015 61
2016 61
2017 58
2018 54
2019 40
2020 34
2021 33
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2019 wurde der Grenzwert also erstmals eingehalten, 2020 und 2021 deutlich unter-

schritten.

Der Jahresmittelwert von 40 ug/m3 fir Feinstaub (PM1o/guiltig seit 01.01.2005) und die
Zahl der zuléssigen Uberschreitungstage (35) wurden dagegen bereits zu Beginn der
Messungen eingehalten. In Duren bestand von Anfang an lediglich ein Problem mit
der NO2-Belastung.

2 Grundlagen

2.1 Anlass der Fortschreibung

Vor dem Hintergrund einer auch nach dem Jahr 2016 (2015 war das Prognosejahr des
bisher geltenden Luftreinhalteplans) noch andauernden Uberschreitung des Jahres-
mittelwertes fur Stickstoffdioxid (NO2) bestand das Erfordernis, den am 01.07.2013 in

Kraft getretenen Luftreinhalteplan (LRP) flr Diren fortzuschreiben.

Die aus Sicht der Behorde erfolgversprechendste Mallhahme, die sog. ,Konigsmal3-
nahme® Ostumgehung uber die B 56n, war im bisher gultigen Luftreinhalteplan (LRP)
mit Stand vom 01.07.2013 zwar als Mallnhahme M 2 aufgenommen und inhaltlich als
Minderungsmalinahme begruf3t worden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung war eine Aufnahme dieser MalRnahme eben-
falls mehrfach vorgeschlagen worden.

Allerdings konnten diese Mallhahme und entsprechende FolgemalRnahmen etwa in
der Verkehrsfihrung durch Dlren aus rechtlichen Grinden (§ 47 Abs. 6 Satz 2 BIm-
SchG) als planungsrechtliche Vorgaben allein durch eine Aufnahme in den Luftrein-
halteplan nicht verbindlich festgesetzt werden.

Nach Realisierung der Umgehungsstral’e und der vollstandigen Freigabe Ende April
2021 bestehen diese Hindernisse aber nicht mehr und der LRP kann fortgeschrieben
werden. Hinzu kommt, dass das Land NRW und die Stadt Duren sich dazu in einem
am 28.02.2020 vor dem Oberverwaltungsgericht Munster geschlossen gerichtlichen
Vergleich zur Aufnahme verschiedener Ma3nahmen aus dem dort vereinbarten Mal3-
nahmenpaket sowie bisher planunabhangigen Malinhahmen bei der anstehenden Fort-

schreibung des fur Duren geltenden Luftreinhalteplans verpflichtet haben.
6
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2.2 Verpflichtung zur Plananderung
Nach § 47 BImSchG hat die zustandige Behérde bei Uberschreitung der festgelegten

Immissionsgrenzwerte fur luftverunreinigende Stoffe einen Luftreinhalteplan aufzustel-
len oder fortzuschreiben. Da in Diren an der vom Land betriebenen Messstellen der
festgelegte Jahresmittelwert fur Stickstoffdioxid zuletzt 2018 Gberschritten worden ist,
besteht die Verpflichtung, den Luftreinhalteplan zu andern und ggf. weitere Malinah-
men zu ergreifen.Ziel ist die Sicherstellung der langfristigen Grenzwerteinhaltung. Die
Maflnahmen des LRP sollen vor allem dafir sorgen, dass die neue Umgehungsstralle
auch entsprechend genutzt wird und nicht weiterhin der Durchgangsverkehr den kur-
zen Weg durch die Stadt wahlt.

Die Mallnahmen (§ 45 Abs. 2 BImSchG)
e mussen einen integrierten Ansatz zum Schutz von Luft, Wasser und Boden ver-
folgen,
e durfen nicht gegen die Vorschriften zum Schutz von Gesundheit und Sicherheit
von Arbeitnehmern am Arbeitsplatz verstof3en und
o durfen keine erheblichen Beeintrachtigungen der Umwelt in anderen Mitglied-

staaten der EU verursachen.

Ziel ist es, die festgelegten Grenzwerte fur Luftschadstoffe zu einem bestimmten Zeit-

punkt nicht mehr zu Uberschreiten bzw. dauerhaft zu unterschreiten.

Muss auf Grund der Belastung ein Luftreinhalteplan erstellt oder geandert werden, sind
die MalRnahmen entsprechend dem Verursacheranteil und unter Beachtung des
Grundsatzes der VerhaltnisméaRigkeit gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uber-

schreiten der Immissionsgrenzwerte beitragen (§ 47 Abs. 4 S. 1 BImSchG).

Bei der Erstellung wie bei der Fortschreibung eines Plans sind alle potenziell betroffe-
nen Behdrden und Einrichtungen einzubeziehen (z.B. Stra3enverkehrsbehodrden,
StralRenbaulasttrager, Polizei, Landesbetrieb Strallenbau NRW etc.). Da diese Fach-
behorden fur die Umsetzung und Kontrolle der Manahmen zustandig sind, ist eine
enge Abstimmung des Planinhaltes erforderlich. MalRnahmen, die den Strallenverkehr
betreffen, sind im Einvernehmen mit den Stralenbau- und Stral3enverkehrsbehérden

festzulegen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG).
7
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Bei der Planaufstellung wie bei der Fortschreibung ist die Offentlichkeit zu beteiligen,
wobei ihr die Entwlrfe und Plane zuganglich gemacht werden mussen (§ 47 Abs. 5,
5a BImSchG).

Planaufstellende Behorde ist in NRW die jeweilige Bezirksregierung (§ 1 Abs. 1i.V.m.
Nr. 10.6 des Anhangs 2 der Zusténdigkeitsverordnung Umweltschutz — ZustVU)'.
Sie ist zustandig fur

e die Gebietsabgrenzung der Plane,

o die Koordination der Tatigkeit der verschiedenen Behorden einschlieRlich der

Herstellung des Einvernehmens der Behorden,

 die Beteiligung der Offentlichkeit,

e die Festschreibung der zu treffenden Malinahmen

e die Prufung der VerhaltnismaRigkeit der MalRnahmen und letztlich

e die Verdffentlichung des Luftreinhalteplanes.

Zur Durchfuhrung dieser Aufgabe beteiligt die Bezirksregierung regelmafig auch fach-
lich betroffene Interessensvertreter und Umweltverbande, aber auch Behorden und
sonstige Stellen, die begleitend bei der Erstellung des Luftreinhalteplans mitwirken

(siehe dazu auch Nr. 8.1 in dieser Fortschreibung).

Bei der Planaufstellung wie bei der Anderung eines solchen Planes ist auf der Grund-
lage des Umweltvertraglichkeitspriifungsgesetzes (UVPG)? zu untersuchen, ob eine
.otrategische Umweltprtfung" (SUP) durchgefihrt werden muss.
§ 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG sieht eine Strategische Umweltprifung bei Planen und Pro-
grammen vor, die

e entweder in der Anlage 3 Nr. 1 aufgefuhrt sind oder

e inder Anlage 3 Nr. 2 aufgefthrt sind und fur Entscheidungen Uber die Zulassig-

keit von in der Anlage 1 aufgefuhrten Vorhaben oder von Vorhaben, die nach

1Zuste’a’ndigkeitsverordnung Umweltschutz (ZustVYU NRW) vom 11.12.2007 (GV. NRW. 2007 S. 662, ber. 2008 S. 155), in der
aktuellen Fassung (SGV NRW 282)
2Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 18. Marz 2021 (BGBI | S. 540),

in der aktuellen Fassung
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Landesrecht einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder Vorprifung des Einzel-
falls bedurfen, einen Rahmen setzen.
Plane und Programme setzen nach § 14b Abs. 3 UVPG einen Rahmen fur die Ent-
scheidung Uber die Zulassigkeit von Vorhaben, wenn sie Festlegungen mit Bedeutung
fur spatere Zulassungsentscheidungen enthalten. Diese betreffen insbesondere Be-
darf, GroRe, Standort, Beschaffenheit, Betriebsbedingungen von Vorhaben oder die

Inanspruchnahme von Ressourcen.

Der Luftreinhalteplan Duren enthalt jedoch, auch in Form der hier vorliegenden ersten
Fortschreibung, keine planungsrechtlichen Vorgaben fur Vorhaben nach Anlage 1 zum
UVPG. Ebenfalls werden keine anderen rechtlichen Vorgaben durch den Luftreinhal-
teplan gesetzt, die zwingend Auswirkungen auf Vorhaben in der Anlage 1 zum UVPG
haben.

Der Luftreinhalteplan enthalt vielmehr lediglich EinzelmalRnahmen zur Verbesserung
der Luftqualitat in verschiedenen Bereichen. Festlegungen mit Bedeutung fur spatere
Zulassungsentscheidungen werden nicht getroffen.

Somit besteht keine Verpflichtung zur Durchflihrung einer Strategischen Umweltpru-

fung bei der Aufstellung dieses Luftreinhalteplans.

Schlieflich sind die Plane durch 6ffentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der zustan-

digen Bezirksregierung in Kraft zu setzen (§ 47 Abs. 5a Satz 2, 5 BImSchG).

Anschliellend werden die Malinahmen durch die zustandigen Behdrden (Stadt, Kreis,
Bezirksregierung, Landesbetrieb Strallenbau NRW) umgesetzt (§ 47 Abs. 6 Blm-
SchG). Sie miussen auch die Umsetzung einschliel3lich der Einhaltung des hierfur fest-
gelegten Zeitrahmens Uberwachen und deren Finanzierung sicherstellen. Bei der
Uberwachung straRenverkehrlicher MaRnahmen werden sie von der Polizei unter-

statzt.

Der festgelegte Zeitrahmen ist so bemessen, dass in seinen Grenzen die angestrebten
Ziele erreicht werden konnen. Die EU-Kommission behalt sich vor, die Ergebnisse zu

Uberprifen.
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Das LANUV stellt durch Uberpriifung der Belastungssituation fest, ob die Ziele des
Luftreinhalteplans erreicht worden sind. Damit wird auch die Wirksamkeit der getroffe-
nen MalRnahmen kontrolliert, um ggf. eine Anpassung des MalRnhahmenkataloges vor-

nehmen zu kénnen (siehe auch Nr. 5.7— Erfolgskontrolle).

2.3 Gesundheitliche Bewertung des Luftschadstoffes Stickstoffdi-
oxid (NO-)

Stickstoffdioxid (NOz2) ist ein Reizgas und wirkt als sehr reaktive Verbindung besonders
an den unteren Atemwegen. Die Inhalation ist der einzig relevante Aufnahmeweg. Der
uberwiegende Anteil des eingeatmeten NO2gelangt in tiefere Bereiche des Atemtrakts,
wo es Zellschaden und entzindliche Prozesse auslésen kann.

Stickstoffdioxid kann die menschliche Gesundheit nachhaltig schadigen. Zu den ge-
sundheitsschadlichen Wirkungen nach inhalativer Aufnahme von Stickstoffdioxid lie-
gen eine Vielzahl von einzelnen Untersuchungen und eine ganze Reihe von Uber-
sichtsarbeiten® 4 5 6. 7. 8yor. Die Erkenntnisse zu den Kurz- und Langzeitwirkungen
durch Stickstoffdioxid wurden anhand von Tierversuchen, humanexperimentellen Un-
tersuchungen sowie aus umweltepidemiologischen Studien gewonnen.

Hinsichtlich Kurzzeitwirkungen konnten in Studien Zusammenhange zwischen einer
Erhohung der NO2-Belastung und einer Zunahme der Gesamtsterblichkeit sowie der

Sterblichkeit aufgrund von Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Erkrankungen gezeigt wer-

3 United States Environmental Protection Agency (EPA) (2016): Integrated Science Assessment for Oxides of Nitrogen — Health
Criteria. EPA/600/R-15/068, January 2016. www.epa.gov/isa.

4 Hoek, G. et al. (2013): Long-term air pollution exposure and cardio-respiratory mortality: A Review. Environ Health 12, No. 1
(2013): 43.

5 Kutlar Joss, M., Dyntar, D. und Rapp, R. (2015): Gesundheitliche Wirkungen der NO2-Belastung auf den Menschen. Synthese
der neueren Literatur auf Grundlage des WHO-REVIHAAP Berichts. Schweizerisches Tropen- und Public Health-Institut. Im Auf-
trag des Bundesamtes fiir Umwelt (BAFU). Mai 2015.

6 Health Canada (2016): Human Health Risk Assessment for Ambient Nitrogen Dioxide.

7 Wichmann, H. E.: Gesundheitliche Risiken von Stickstoffdioxid im Vergleich zu Feinstaub und anderen verkehrsabhangigen
Luftschadstoffen. Umwelt — Hygiene — Arbeitsmed 23 (2), 57-71 (2018).

8 World Health Organization (WHO) (2013): Review of evidence on health aspects of air pollution - REVIHAAP. Technical Report.
WHO Regional Office for Europe, Copenhagen.
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den. Ebenso ist ein Anstieg der Krankenhausaufnahmen aufgrund von Atemwegser-
krankungen (z. B. Asthma) als auch Herzinfarkten mit NO2 verknUpft. Zudem traten bei
erhéhten NO2-Werten vermehrt Herz und Lunge betreffende Notfalle auf °.

In Langzeitstudien konnte ein Zusammenhang zwischen der langfristigen NO2-Belas-
tung und der Sterblichkeit (Gesamtsterblichkeit, Atemwegs- und Herz-Kreislauf-Er-
krankungen, Lungenkrebs), der Haufigkeit von Lungenkrebs-Erkrankungen sowie der
Entstehung chronischer Atemwegsbeschwerden (z. B. Asthmaentstehung) bei Er-
wachsenen und Kindern festgestellt werden. Zudem zeigte sich eine beeintrachtigte
Lungenfunktion bei Erwachsenen bzw. ein beeintrachtigtes Lungenwachstum bei Kin-
dern in Assoziation mit einer NO2-Exposition. Weiterhin verdichten sich die Hinweise
auf einen Zusammenhang von hoher NO2-Belastung und niedrigerem Geburtsgewicht.

Gleiches gilt auch fiir den Zusammenhang mit Diabetes Typ 2 '°.

Far NO2 konnte bisher kein Schwellenwert ermittelt werden, bei dessen Unterschreiten
langfristige Wirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden kdnnen. Die beo-
bachteten gesundheitsschadlichen Effekte wurden in umweltepidemiologischen Stu-
dien festgestellt, in denen die NO2-Konzentrationen oftmals unterhalb der bestehen-
den Grenzwerte lagen. Die beobachteten Wirkungen konnten nicht in jedem Fall NO2
allein zugeschrieben werden. NO2wird auch als Leitsubstanz flr Verkehrsemissionen
betrachtet. Es ist aber davon auszugehen, dass NO2 einen wesentlichen Beitrag zu
den schadlichen Gesundheitseffekten beim Menschen leistet. Daher tragen auch ver-
gleichsweise geringfugige Reduzierungen der Belastung zu einer Verbesserung des

Gesundheitsschutzes bei.

9 Umweltbundesamt (UBA) (2018): Quantifizierung von umweltbedingten Krankheitslasten aufgrund der Stickstoffdioxid-Exposi-
tion in Deutschland. Umwelt & Gesundheit 01/2018. Umweltforschungsplan des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit. Forschungskennzahl 3715 61 201 0 UBA-FB 002600. Abschlussbericht, Uberarbeitete Version (Feb-
ruar 2018).

10 Umweltbundesamt (UBA) (2018): Quantifizierung von umweltbedingten Krankheitslasten aufgrund der Stickstoffdioxid-Exposi-
tion in Deutschland. Umwelt & Gesundheit 01/2018. Umweltforschungsplan des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit. Forschungskennzahl 3715 61 201 0 UBA-FB 002600. Abschlussbericht, Uberarbeitete Version (Feb-
ruar 2018).
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Da Stickstoffdioxid als ein gesundheitlicher Indikator flr verkehrsbedingte Emissionen
gilt, werden durch Verminderung der NO2-Eintrage in die Umwelt auch andere wir-
kungsrelevante Schadstoffe aus dem Stralenverkehr verringert.

NO:z: ist eine wesentliche Komponente bei der atmospharischen Bildung von bodenna-
hem Ozon und Feinstaub, welche als gesundheitsschadliche Luftschadstoffe einge-
stuft sind.

2.4 Ausgangssituation in der Stadt Diren

Zu Beginn der Messungen im Jahr 2009 an der Euskirchener Stral’e betrug der Jah-
resmittelwert 74 ug/m® NO2. In den Jahren nach Inkrafttreten des LRP Diren nahm
der an der Messstelle Euskirchener Stral3e gemessene Jahresmittelwert stetig ab. Die
Messwerte der letzten sechs Jahre an dieser Messstelle sind in Tab.2.5.2/1 aufgelistet:

Der Jahresmittelwert von 40 ug/m3fiir Feinstaub (PM10/ glltig seit 01.01.2005) und die
Zahl der zulassigen Uberschreitungstage (35) wurden bei Beginn der Messungen 2009
bereits eingehalten und werden daher in der Luftreinhalteplanung nicht weiter betrach-
tet.

2.5 Beschreibung des betrachteten Gebiets

2.5.1 Messstandorte und Messverfahren

Im LUQS-Messnetz NRW werden sowohl kontinuierliche als auch laborbasierte Ver-
fahren zur Bestimmung der Stickstoffdioxidbelastung eingesetzt. Neben den kontinu-
ierlich arbeitenden NOx-Analysatoren kommen auch Passivsammler, sogenannte Pal-

mes-Rohrchen, zum Einsatz.

Das kontinuierliche NOx-Messverfahren arbeitet nach dem Prinzip der Chemolumi-
neszenz und ist als Referenzverfahren anerkannt. Die Anforderungen der EU an die
Datenqualitat fur ortsfeste, kontinuierliche Messungen werden auch eingehalten, wenn
sie mit Passivsammlern ermittelt wurden. Die mit Passivsammlern gewonnenen NO2-

Messergebnisse werden daher auch im Rahmen der Luftreinhalteplanung in NRW ver-

12
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wendet. In Ddren wurde bis Oktober 2022 eine LANUV-Messstation, an der NO2 ge-
messen wurde, betrieben. Bei dieser Messstation in der Euskirchener Stral’e (DNES)
handelte es sich um einen Passivsammler.

Informationen zum Passivsammlermessverfahren finden sich im Internet unter folgen-

dem Link:  www.lanuv.nrw.de/luft/pdf/passivsammler.pdf.

Die Abbildung 2.5.1/1 zeigt den Standort der Messstelle in Duren.

13
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© Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschuiz Mordrhein-Westfalen i 1/ &
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Abb. 2.5.1/1: Messstelle des LANUV NRW bis Oktober 2022 in Diren.
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2.5.2 Entwicklung der Belastungssituation

Der ab dem Jahr 2010 gultige Grenzwert fur Stickstoffdioxid (40 pg/m?® als Jahresmit-
telwert) wurde im Jahr 2019 an der Messstelle des Landes NRW in Duren erstmalig
eingehalten. Fir die Jahre 2020 und 2021 ist ein weiterer Rlickgang des Jahresmittel-
wertes festzustellen. Aufgrund einer Baustelle wurde die Messstelle an der Euskirche-
ner Str. am 12. 10. 2022 abgebaut.

Die Belastungssituation fur die amtliche Messstelle des LANUV NRW in Duren ist in
Tab. 2.5.2/1 dargestelit.

Tab. 2.5.2/1: LANUV-Messwerte der Jahre 2016 bis 2021. Uberschreitungen des NO2-Jahresgrenz-

wertes sind fett markiert.

LANUV Messwert NO; [ug/m?]
2016 2017 2018 2019 2020 2021

Messstation Standort

Euskirchener
DNES 61 58 54 40 34 33
Stralle

In der Abb. 2.5.2/2 ist der Trend der Jahresmittelwerte fur Stickstoffdioxid (NOz2) fur
den bis zum Oktober 2022 betriebenen Messstandort ab dem Jahr 2016 dargestellt.
Im dargestellten Zeitraum ist ein abnehmender Trend der Stickstoffdioxidbelastung er-
kennbar.
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Trend der NO,-Belastung an der LANUV-Messstelle in Diiren
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Abb. 2.5.2/2: Entwicklung des NOz-Jahresmittelwertes an der Messstelle des LANUV NRW in den Jah-
ren 2016 bis 2021.

2.5.3 Beschreibung der stadtebaulichen, topografischen und klima-

tischen Randbedingungen

2.5.3.1 Abschatzung der GroRe des lufthygienisch besonders belasteten Ge-
bietes und der Anzahl der betroffenen Personen

Duren ist mit etwa 93.000 Einwohnern eine gro3e Mittelstadt zwischen Aachen und
Koéln. Sie ist Verwaltungssitz des gleichnamigen Kreises. Die Stadt liegt zwischen
Rhein und Maas am Nordrand der Eifel und somit glinstig sowohl zum Nationalpark

Eifel als auch zu grélieren Stadten wie Kdln, Disseldorf und Aachen.

Die Stadt Duren ist (nach auerordentlich schweren Zerstérungen im Zweiten Welt-
krieg) wieder wirtschaftlicher Mittelpunkt, Verwaltungszentrum und Versorgungs-
schwerpunkt flr ca. 150.000 Menschen. Das heif’t, die infrastrukturelle Bedeutung
geht Uber ihre Stadtgrenzen hinaus, weshalb die Stadt Diren als ein so genanntes
,Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums® zu definieren ist. Die Oberzentren

Koln, Dusseldorf und Aachen sind verkehrlich Gber Autobahn und Schienenverkehr
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gut zu erreichen. Duren ist ein bedeutender Wirtschaftsstandort in der Region. Papier-
erzeugung, Metallverarbeitung und Maschinenbau pragen die ortsansassige Wirt-
schaft. Die Stadt ist auch ein wichtiger Handels- und Dienstleistungsstandort.

Das Stadtgebiet erstreckt sich auf einer Flache von 85 km?. Die Ausdehnung in Nord-

Sud-Richtung betragt maximal 12,5 km, in Ost-West-Richtung maximal 10 km.

Pendlerverhalten:

Die hohe Bedeutung, die Duren als Wirtschaftsstandort und Kreisstadt besitzt, wird
auch durch die bestehenden Pendlerverflechtungen belegt. Die Stadt weist hohe po-
sitive Pendlersalden auf, das heif3t auf einen Berufsauspendler, der Duren aufgrund
einer auswartigen Arbeitsstelle verlasst, kommen etwa zwei Berufseinpendler, die in
Duren ihren Arbeitsplatz aufsuchen. Rund 44 Prozent der erwerbstatigen Diurener pen-
deln zu einer Arbeitsstatte aulRerhalb der Stadt. Damit hat Diuren eine der niedrigsten
Auspendlerquoten im Vergleich der Stadte und Gemeinden Nordrhein-Westfalens. Die
Einpendlerquote liegt mit ca. 59 Prozent im oberen Mittelfeld. Der Uberwiegende Anteil
der Pendlerwege geht in die Ubrigen Stadte und Gemeinden im Kreis Duren, weitere

relevante Anteile nach Aachen und Koln.

Die Grenzwertiberschreitung wurde an zwei (rund um den zentralen Verteilerkreis
Friedrich-Ebert-Platz) an der die Stadt von Nord nach Sid durchschneidenden Bun-
desstralde 56 gelegenen Straldenabschnitten im Zentrum der Stadt Duren festgestellt.
Die aul3erhalb liegenden Stadtteile sind von der Grenzwertuberschreitung nicht unmit-

telbar betroffen.

2.5.3.2 Klimatologie

Diiren liegt in der gemaRigten Klimazone, die hier vom atlantischen Golfstrom im Uber-
gang zwischen ozeanischem und kontinentalem Klima gepragt wird. Es herrschen
hauptsachlich westliche Windrichtungen vor. Die jahrliche Niederschlagsmenge be-

tragt etwa 617 mm.
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2.5.3.3 Topographie

Die fruchtbare Julicher Bérde als Teil der Niederrheinischen Bucht grenzt im Norden
an die Stadt Duren. Sudwestlich liegt die Rureifel mit dem Nationalpark Eifel. Stadt-
pragend ist die Rur, die das Stadtgebiet Duren mittig von Stiden nach Norden auf einer
Lange von ca. 11 km durchfliel3t. Durens hochster Punkt liegt mit 225 m G. NN auf der
Abraumhalde Beythal an der Bundesstralde 399 der niedrigste Punkt mit 105 m 4. NN

an der Rur bei Merken.

2.5.4 Raumliche Grenze des Luftreinhalteplans

Die Grenze eines Luftreinhalteplans umfasst ein genau zu umschreibendes Gebiet,
das sogenannte Plangebiet. Bei Luftreinhalteplanen, die sich auf die unmittelbare Um-
gebung eines Belastungsschwerpunkts (einer Uberschreitungssituation) beziehen,
setzt sich das Plangebiet aus dem Uberschreitungsgebiet des jeweiligen Luftschad-

stoffs und dem Verursachergebiet zusammen.

Das Uberschreitungsgebiet ist das Gebiet, fir das aufgrund der Immissionsbelastung
von einer Uberschreitung des Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert und To-

leranzmarge auszugehen ist.

Das Verursachergebiet ist das Gebiet, in dem die Verursacher fur die Grenzwert- bzw.
Summenwertlberschreitung lokalisiert sind. Im Regelfall ist das auch der Bereich, in

dem Minderungsmalnahmen zur Einhaltung der Grenzwerte durchgefihrt werden.

Es wurde bereits bei Aufstellung des LRPs einvernehmlich festgelegt, dass sich der
vorliegende Luftreinhalteplan auf das gesamte Gebiet der Stadt Duren erstreckt.

Das Verursachergebiet geht jedoch Uber die Stadtgrenzen hinaus, da zur Ermittlung
der Verursacheranteile auch relevante Quellen bertcksichtigt wurden, die aul3erhalb

der Stadt Duren liegen.
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3 Ursachen fur die Grenzwertuberschreitung

Aus Untersuchungen fur den urspringlichen Luftreinhalteplan Duren wurde der Stra-
Renverkehr und hiervon der sehr hohe Anteil an schweren Nutzfahrzeugen in der Eus-
kirchener Stral3e als Hauptquelle der Stickstoffoxidbelastung identifiziert. Infolgedes-
sen wurden Malinahmen (vgl. Kapitel 5.2) ergriffen, die insbesondere auf die Redu-
zierung des Anteils an schweren Nutzfahrzeugen abzielten.

Verkehrszahlungen in der Euskirchener Stralle im Herbst 2019 (Tab. 3/1) bestatigten
die Wirksamkeit dieser MalRnahmen. Es zeigte sich ein starker Riickgang der schwe-
ren Nutzfahrzeuge im Vergleich zur Situation im Jahr 2009. Gleichzeitig nahm das
Verkehrsaufkommen insgesamt zu. Die parallel dazu beobachtete Abnahme in der ge-
messenen Immissionsbelastung, die ab dem Jahr 2019 auch unterhalb des Grenzwer-
tes liegt, ist eine Folge der Flottenentwicklung und der starken Reduzierung der Anzahl

schwerer Nutzfahrzeuge, auf Grund der getroffenen Mal3nahmen.

In Folge der beobachteten Entwicklung wurde daher auf die erneute Durchfihrung ei-

ner Verursacheranalyse verzichtet.

Tab. 3/1: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV [Kfz/24h]) mit den prozentualen Anteilen der ver-
schiedenen Fahrzeuggruppen fiir die Euskirchener Strafde vor und nach Umsetzung der Mal}-

nahmen zur Reduktion der schweren Nutzfahrzeuge.

Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
2009 2019

Fahrzeug- Kfz/24h % Kfz/24h %
gruppe
Pkw 14.444 78,8 19.643 91,1
Leichte  Nutz-
fahrzeuge (INfz) 885 48 1278 >9
Busse 21 0,1 123 0,6
Krader 567 3,1 271 1,3
Schwere Nutz-
fahrzeuge ohne 2422 13,2 247 1,1
Busse (sNoB)
Kfz 18.339 100 21.562 100
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4 Voraussichtliche Entwicklung der Belastungssituation

Die in Tab. 2.5.2/1 dargestellte Entwicklung der Belastungssituation am Belastungs-
punkt Euskirchener Stralle zeigt in der mehrjahrigen Entwicklung eine sukzessive Ab-
nahme, die insbesondere auch die Wirkung der getroffenen Malihahmen zur Reduzie-
rung des Anteils der schweren Nutzfahrzeuge (vgl. Kapitel 5.2) widerspiegeln. Diese
fuhrten seit 2019 erstmals zu einer Grenzwerteinhaltung an diesem Belastungspunkt.
FUr das Jahr 2020 war ein weiterer Riuckgang des Messwertes zu beobachten, der
sich 2021 fortgesetzt hat.

Da die MaRnahmen zu einer signifikanten Verkehrsverlagerung fuhren und der Grenz-
wert seit 2019 eingehalten wird, kann bei konsequenter Fortflihrung der Malinahmen
auch fur die Zukunft von einer Grenzwerteinhaltung auszugegangen werden. Daher

konnte hier auf detaillierte Prognoserechnungen verzichtet werden.
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5 Mafnahmen der Luftreinhalteplanung
5.1 Grundlagen

Bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans hat die zustandige Behorde die erforderli-
chen MalRnahmen zur dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen festzule-
gen (§ 47 Abs. 1 BImSchG). Nach § 47 Abs. 4 BImSchG sind die MaRnahmen ent-
sprechend des Verursacheranteils und unter Beachtung des Grundsatzes der Verhalt-
nismaRigkeit zu wahlen und gegen alle Emittenten zu richten, die zum Uberschreiten
der Immissionsgrenzwerte oder in einem Untersuchungsgebiet im Sinne des § 44

Abs. 2 BImSchG zu sonstigen schadlichen Umwelteinwirkungen beitragen.

Zur Erfullung der Ziele eines wirksamen Luftreinhalteplans sind der zustandigen Be-
zirksregierung in zwei Bereichen hoheitlich durchsetzbare Instrumente an die Hand
gegeben:

Dies sind zum einen denkbare Anordnungen gegenuber industriellen Verursachern,
soweit die Zustandigkeit der staatlichen Uberwachungsbehérde reicht (§§ 17, 20 und
24 BImSchG), und zum anderen ausfuhrbare Verkehrsbeschrankungen (§ 40 Abs. 1
BImSchG i. V. m. der Stralenverkehrsordnung - StVO).

In Daren hatte sich aus Untersuchungen fur den vorhergehenden Luftreinhalteplan der
StraRenverkehr als Hauptverursacher der NO2-Belastung herauskristallisiert.

StraRenverkehrliche MaRnahmen

Zur Festlegung stralenverkehrlicher MaRnahmen im Luftreinhalteplan muss die Be-
zirksregierung das Einvernehmen der zustandigen Stralenbau- bzw. Strallenver-
kehrsbehdrde einholen (§ 47 Abs. 4 S. 2 BImSchG). Eine Weigerung, das Einverneh-
men zu erteilen, kann ausschliefdlich aus fachlichen (stralenbau- bzw. stral3enver-
kehrlichen) Grunden erfolgen; 6konomische Gesichtspunkte oder kommunal-entwick-
lungspolitische Grunde sind hierbei unbeachtlich. Schliellich sind die zustandigen
Strallenverkehrsbehdrden zur Durchsetzung der MaRnahmen entsprechend den Vor-
gaben des Luftreinhalteplanes verpflichtet. Zustandige Behdrden fur die Durchfihrung
der geplanten baulichen Mallhahmen sind der Landesbetrieb Strallen NRW und die
Stadt Duren. Die Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher Mal3inahmen erfolgt durch die
Stadt Duren (StraRenverkehrsbehorde).
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Neben hoheitlich durchsetzbaren Mallnahmen kénnen weitere Mittel zur Luftqualitats-
verbesserung eingesetzt werden. Die von nachgewiesener Luftschadstoffbelastung
betroffene Stadt Duren ist damit nicht frei in ihrer Entscheidung, ob sie Schadstoff min-
dernde Mal3inahmen ergreift oder nicht. Vielmehr ist sie im Rahmen ihrer kommunalen
Maglichkeiten verpflichtet, alle geeigneten MalRnahmen zu ergreifen, die zu einer Ein-
haltung der gesetzlichen Grenzwerte fihren und zwar unabhangig von der Existenz
eines Luftreinhalteplans. Unterlasst es die Kommune, dieser Verpflichtung nachzu-
kommen, entsteht fur betroffene Burgerinnen und Blrger bei gesundheitsrelevanten
Grenzwertlberschreitungen ein gerichtlich durchsetzbarer Rechtsanspruch auf das
Eingreifen der Kommune. Sie muss dann unter mehreren rechtlich moglichen — geeig-

neten und verhaltnismaRigen — Mallnahmen eine Auswahl treffen.

5.2 MaBRnahmen

Ziel der Stadt Duren war es bereits zur Zeit der ersten Aufstellung des Luftreinhalte-
plans, durch mehrere MaRnahmen die Luftbelastung positiv zu beeinflussen. Im Vor-
dergrund stand und steht die Entlastung der als Durchgangsstralde stark frequentierten

Schoellerstralle und Euskirchener Stral3e.

Zu diesem Zweck wurde Anfang 2020 ein MaBnahmenpaket zusammengestellt (mit
dem Stand Februar 2020), das sich wie folgt gliedert:

UmgehungsstraBe B 56n (Ostumgehung Diiren) und
Entlastungspaket Euskirchener Stralle

(siehe dazu Mallnahme M 2.1)

Umriustung des kommunalen Fuhrparks (siehe dazu Manahme M 2.2)

Verbesserung des OPNV

Einfuhrung eines einheitlichen Stadttarifes — City-Ticket-XL Diiren
(siehe dazu Mallnahme M 2.3)

Umsetzung des neuen Nahverkehrsplans ab dem 01.01.2020
(siehe dazu MalBnahme M 2.4)
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Modernisierung der Busflotten fiir die Diirener Kreisbahn (DKB)/Rurtalbus
(siehe dazu Mallnahme M 2.5)

Einflihrung eines Jobtickets fiir stadtische Bedienstete
(siehe dazu MalBnahme M 2.6)

Reaktivierung der Bordebahn (siehe dazu MalBhahme M 2.7)

Dynamische Fahrgastinformation (siehe dazu MalRnahme M 2.8)

MaRnahmen im Bereich Elektromobilitat

eMIND - electricmobility Integration Diiren (siehe dazu MalRnahme M 2.9)
Offentliche Ladeinfrastruktur (siehe dazu MaBnahme M 2.10)

Kostenfreies Parken fiir Elektrofahrzeuge (siehe dazu MalBnahme M 2.11)

Verbesserung des Radverkehrs

Allgemeine InfrastrukturmaBnahmen fiir den Radverkehr
(siehe dazu MalRnahme M 2.12)

Bau der Radstation Duren (siehe dazu MaBnahme M 2.13)

Verkehrsversuch Protected-Bike-Lane in der Veldener StraRe
(siehe dazu MalRnahme M 2.14)

MaRnahmen im Bereich Mobilitatsmanagement

Das Klimaschutzteilkonzept wird kontinuierlich weiter umgesetzt.
(siehe dazu MalBnahme M 2.15)

Einflihrung eines Carsharing-Systems (siehe dazu Malnahme M 2.16)

Betriebliches und Schulisches Mobilitaitsmanagement
(siehe dazu MalBnahme M 2.17)
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5.2.1 Festlegung der MaBnahmen und bisheriger Umsetzungsstand

Nachfolgend werden die einzelnen MalRnahmen festgelegt und detailliert vorgestellt,
darUber hinaus die jeweilige Zielgruppe, die angesprochenen Akteure sowie einige
Rahmendaten benannt.

Die Benennung der Malinahmen erfolgt dabei so, dass Malihahme M 2.X mit der ,.2"
die aktuelle Fortschreibung meint und mit X die numerische Aufzahlung. Die Malnah-
men aus dem ursprunglichen Luftreinhalteplan mussen als in M1.X umgedacht wer-

den.

5.21.1 M 2.1 - UmgehungsstralRe B 56n (Ostumgehung Diiren) und

Entlastungspaket Euskirchener StraRe

Die hohe Zentralitat und die gute Erreichbarkeit der Stadt Duren sind gekennzeichnet
durch die Verknupfung der B 56, der B 264 und der B 399 im Stadtgebiet, was jedoch
in der Innenstadt zu einem extrem hohen Durchgangsverkehr und zu unvertraglichen
Verkehrsbelastungen gefuhrt hatte. Daher hatte die Umsetzung der Planung zum Bau
einer B 56n als Ostumgehung zur Entlastung der Innenstadt bei gleichzeitiger Gewahr-
leistung der guten Erreichbarkeit besondere Dringlichkeit und war als Malinahme M 2
bereits im Luftreinhalteplan 2013 fur DUren enthalten, bei damals noch unklaren Ver-

wirklichungsaussichten.

Es war damals bereits klar, dass durch den Bau der B 56n - Ostumgehung Duren - der
Emissionsbelastung und der Verkehrsbelastung im Stadtgebiet Duren wirkungsvoll be-
gegnet werden kann. Durch ihre Lage und ihre Verknupfungen mit dem stadtischen
Hauptverkehrsstrallennetz wurde diese Ortsumgehung einen nachweisbaren volks-
wirtschaftlichen Vorteil durch beschleunigten Verkehrsfluss fur den Uberregionalen
Verkehr mit sich bringen und die gesamte Stadt Duren 6kologisch und ékonomisch
positiv beeinflussen, da sich die Emissionsbelastung und die Reisezeit innerhalb des

Stadtgebietes von Duren verringern werden.

Aus oben genannten Grinden wurde schon zum Zeitpunkt der Planaufstellung die
schnellstmogliche Realisierung der B 56n - Ostumgehung Duren - als ,Kénigsmal3-
nahme* zur effektiven Verbesserung der Luftschadstoffsituation und zur Verbesserung

der Verkehrssituation der Direner Innenstadt gesehen.
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Die vor Freigabe der Ortsumgehung an der Euskirchener Stral3e festgestellten erhoh-
ten NO2-Belastungen waren im Wesentlichen auf den Durchgangsverkehr in Nord-
Sud-Richtung zwischen der Autobahn A 4 (Belgien / NL — Aachen — Koln — Ruhrgebiet
/ Rhein-Main) und den Industrie- und Gewerbestandorten im Sidraum des Kreises
Duren bzw. der Nordeifel zurlickzuflhren. Fur die im Suden Durens sowie im Sudraum
des Kreises Duren gelegenen Industrie- und Gewerbebetriebe stellte die B 56 bis zur
Freigabe der Ostumgehung die mal3gebliche Verkehrsachse zur Bundesautobahn A 4

dar.

Der Planfeststellungsbeschluss fur die Ortsumgehung Duren stammt vom 30.09.2010;
der erste Spatenstich erfolgte im Jahr 2013. Im Sommer 2018 wurde der Sud-Abschnitt
der Ortsumgehung fertiggestellt.

Im Vorfeld der Freigabe der Ortsumgehung und ergéanzend im Nachgang wurden und
werden gestuft MaRnahmen zur Verkehrsreduzierung im Bereich Euskirchener Stralle
umgesetzt. Im Vergleich mit der DUH wurde diese MalRnahme angesichts der anste-
henden Vollendung der Ortsumgehung in 4 Stufen betrachtet:

1. Stufe: Freigabe des Sudabschnittes der B 56n

2. Stufe: Lkw-Fahrverbot mit verkehrslenkenden MalRnahmen

3. Stufe: Spurverringerung von 4 auf 2 Fahrstreifen

mit Uberwachung des Lkw-Fahrverbotes
4. Stufe: Komplette Freigabe der B 56n

1. Stufe — Freigabe des Siidabschnitts der B 56n im Sommer 2018

Die Inbetriebnahme des sudlichen Abschnittes der Ostumgehung erfolgte Ende Juli
2018. Durch die Freigabe des Sudabschnittes war die Umgehungsstralle zwischen der
Nordeifel und der Kolner LandstralRe (und weiter auf die Autobahn Richtung Koln tUber
die im Zuge der Sltdverlegung der BAB 4 neu geschaffene Anschlussstelle Merzenich)
nutzbar und konnte bereits zu einer spurbaren Entlastung der Euskirchener StralRe
beitragen.

Da hiermit erstmals eine Umfahrung des Hotspots an der Euskirchener Stral3e fur den
Schwerlastverkehr geschaffen wurde, bildet diese MalRinahme die Grundlage fur die
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Sperrung der Euskirchener Stralde flr den Lkw-Verkehr (2. Stufe) mit zugehdrigen ver-
kehrslenkenden Malnahmen und die Umgestaltung des betroffenen Bereichs
(3. Stufe).

Die 1. Stufe ist bereits mit der Eréffnung dieses Abschnittes im Sommer 2018 erfullt
worden.

Die Freigabe des Sudabschnittes der B 56n zeigte allein noch nicht die erhoffte Ent-
lastungwirkung, da sie als Alternativroute fur viele Fahrzeuge mit einem Umweg ver-
bunden, fir auswartige Fahrer zudem unbekannt und in vielen Navigationssystemen
noch nicht eingespeist war. Daher hat die Stadt weitere Ma3nahmen ergriffen, um die

Verkehrsverlagerung zu unterstutzen:

2. Stufe — LKW-Fahrverbot mit dazugehorigen verkehrslenkenden MaBRnahmen
im Herbst 2018

Die Euskirchener Stra’e wurde im betroffenen Streckenabschnitt zwischen Kreisver-
kehr und OststralRe fur den LKW-Verkehr gesperrt. Die Umsetzung der LKW-Sperrung
erfolgte nach Fertigstellung des Stdabschnittes der B 56n im Herbst 2018. Damit ver-
bunden sind verkehrslenkende MalRnahmen durch gro3raumige Anpassung der Weg-
weisung und Signalsteuerung, um den Verkehr gezielt auf die Umgehungsstral’e zu
lenken und die Verkehrsmenge auf der Euskirchener Stralle zu reduzieren. Zudem
wurden die Umgehung und Streckensperrung fur LKW an die gangigen Hersteller fr
Navigationssysteme weitergeleitet.

Das alsbald nach Eroffnung des Sudabschnitts der Umgehungsstral’e in Kraft getre-
tene Durchfahrverbot fur LKW wurde anfanglich haufig missachtet. Kontrollen konnten
im vierspurigen Streckenabschnitt lediglich handisch und somit sehr personalintensiv
durch das stadtische Amt fur Recht und Ordnung in Zusammenarbeit mit der Kreispo-

lizeibehdrde Duren durchgefuhrt werden.
Die 2. Stufe wurde im Herbst 2018 umgesetzt.

3. Stufe — Spurverringerung der Euskirchener StraRe von vier auf zwei Fahrspu-
ren im April 2019 sowie konsequente Uberwachung

Da sich die vollstandige Fertigstellung der Ostumgehung B 56n bis voraussichtlich

Ende 2020 verzogerte, wurde durch die Stadt Duren mittels einer Fahrbahnmarkierung

und Anpassung der Signalsteuerung eine kurzfristige MaRnahme zur Reduzierung der
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Verkehrsbelastung im Bereich des Hotspots Euskirchener Stral3e (zwischen Friedrich-
Ebert-Platz und der Stralle Am Krausberg) durchgefuhrt.

Neben der Reduktion der Fahrspuren wurden im besagten Streckenabschnitt zudem
beidseitig Tempo 30 angeordnet und eine verkehrstechnische Pfoértnerung an der
Lichtsignalanlage Euskirchener Stral3e/Oststrale eingefuhrt, mit dem Ziel, den stadt-
einwarts fahrenden Verkehr im Bereich des Hotspots zu reduzieren.

Die Wirkung dieser Stufe zeigt sich deutlich in den Monatsmesswerten ab April 2019.
Der Mittelwert der Monate April bis November liegt mit 37 ug/m® deutlich unter dem

Grenzwert.

Die 3. Stufe wurde umgesetzt und laufend weitergefuhrt seit April 2019.

Diese Malinahmen zielten vor allem auf den Schwerlastanteil im Durchgangsverkehr.
Der Anteil der LKW sank hier tatsachlich von 13,2 % auf 1,1 % an den taglichen Ver-
kehrszahlen fur die Kraftfahrzeuge, vgl. Tabelle 3/2. Durch die Reduktion der Fahrspu-
ren konnte zudem die Kontrolle des LKW-Durchfahrtverbotes durch den stadtischen

Radarwagen automatisiert und konsequent umgesetzt werden.

4. Stufe — Freigabe der kompletten Ostumgehung B 56n nach Fertigstellung des
Nordabschnittes

Die volle Wirkung der OstumgehungstralRe wird mit der kompletten Fertigstellung nach
Freigabe auch des Nordabschnitts (tatséchlich erfolgt Ende April 2021) erwartet.

Die Verkehrsprognosen fur die B 56n gingen von einer Reduzierung der Verkehrs-
menge auf der Euskirchener Stral3e um mehr als 43 % aus.

Nach vollstandiger Freigabe der B 56n ist eine Evaluation des ,Entlastungspaketes
Euskirchener Stral3e“ vorgesehen. Soweit eine dauerhafte und sichere Einhaltung der
NO2-Grenzwerte auf der Euskirchener Stralle sichergestellt werden kann, kdnnen die

Stufen 2 und 3 angepasst werden.

Die 4. Stufe ist mit der Freigabe der vollstandigen Ortsumgehung Ende April 2021
umgesetzt.

Durch den Ausbau der B 56n als dstliche Ortsumgehung soll — wie ausgeflhrt - der
Verkehr in der Ortsdurchfahrt der B 56 verringert werden. Mit gezielten, sich an den
Bau der B 56n anschlieRenden, Malinahmen an der Euskirchener Strale ist geplant,
die Menge der Verkehre durch die Innenstadt weiter zu reduzieren und die Situation

fur Fulliganger und Radfahrer zu verbessern. Hierflr wird die zunachst provisorisch
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durchgefuhrte MaRnahme zum Ruckbau der Euskirchener Strale (3. Stufe des Ent-
lastungspaketes Euskirchener Stral’e) zwischen dem Kreisverkehr Friedrich-Ebert-
Platz und der OststralRe in 2022/23 auch baulich umgesetzt. Damit verbunden ist die
dauerhafte Reduzierung auf zwei Fahrspuren, die Anlage von baulich vom Verkehr
getrennten Radwegen und die Begrinung des Strallenraums.

Weiterhin hat die Stadt Duren im Herbst 2022 die Reduzierung der Fahrspuren auch
auf die Schoellerstralle zwischen dem Friedrich-Ebert-Platz und der Einmundung
Arnoldsweilerstral3e als ndrdlichen Teil der ehemaligen Ortsdurchfahrt der B 56 aus-
gedehnt. Diese MalRnahme wurde im Hinblick auf die hohen Umbaukosten mittels Mar-

kierung und Beschilderung umgesetzt.

5.21.2 M 2.2 - Umrustung des kommunalen Fuhrparks

Fir den kommunalen Fuhrpark liegt ein Grundsatzbeschluss zur Zentralisierung und
gleichzeitig Elektrifizierung der PKW-Flotte vor. Diese Mallnahme ist seit Sommer
2021 umgesetzt. Die zugehdrige Ladeinfrastruktur wurde im Rahmen des eMIND-Pro-
jektes gefordert.

Auf Grundlage eines Forderbescheides vom BMVI aus dem Sofortprogramm Saubere
Luft hat die Stadt Duren insgesamt 22 Elektrofahrzeuge beschafft.

Verbesserung des OPNV

Die Stadt Diiren ist nicht Aufgabentrager des Offentlichen Personennahverkehrs und
hat in diesem Zusammenhang nur eine eingeschrankte Entscheidungsbefugnis. Den-
noch konnten in diesem Bereich in Zusammenarbeit mit dem Kreis Duren als zustan-
digen Aufgabentrager, dem Aachener Verkehrsverbund und den Verkehrsunterneh-
men erfolgreiche Mallnahmen fur stadtische Luftreinhaltung und kommunalen Klima-
schutz umgesetzt werden.

Mit begleitenden Mallinahmen im Bereich des offentlichen Personennahverkehrs
soll die Hintergrundbelastung weiter gesenkt werden.

Um nicht nur die Luftbelastung, sondern auch die Larmbelastung im Stadtgebiet zu
reduzieren, wurde in den vergangenen Jahren eine Vielzahl von Malinahmen im Stadt-

gebiet Duren bereits umgesetzt oder in die Wege geleitet.
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5.21.3 M 2.3 - Einfuhrung eines Einheitlichen Stadttarifes
City-Ticket-XL Duren

Zur Attraktivitatssteigerung des Offentlichen Personennahverkehrs wurde ab Mai 2017
ein abgesenkter, stadtweit gultiger und einheitlicher Stadttarif, das sogenannte City-
Ticket-XL Duren, eingefuhrt. Stadtweite Fahrten im Einzelfahrtsegment konnten durch
eine vertragliche Regelung mit den zustandigen Verbinden und Verkehrsunterneh-
men von 2,70 Euro (Regeltarif AVV bis 2018) auf 1,90 Euro abgesenkt werden.
Aufgrund der sehr positiven Fahrgastentwicklung wurde der Tarif ab dem 01.01.2019
nochmals von 1,90 Euro auf 1,50 Euro gesenkt, wohingegen der Regeltarif des zu-
standigen Aachener Verkehrsverbunds von 2,70 Euro auf 2,80 Euro angehoben
wurde. Durch die nochmalige Tarifabsenkung wird in der Stadt Diren das gunstigste
stadtweite Ticket im gesamten Aachener Verkehrsverbund angeboten. Der stadtische
Tarifausgleich fur die Mindereinnahmen an die Verkehrsunternehmen wird als Mal}-
nahme flur Luftreinhaltung und Klimaschutz mit jahrlich 430.000 Euro im stadtischen
Haushalt bereitgestellt (Vertragslaufzeit aktuell bis 31.12.2022).

Die MalRnahme wird 2023 zunachst fortgefuhrt. Eine Subventionierung des einheitli-
chen Stadsttarifs wird 2023 jedoch nochmals im Hinblick auf die Einfihrung des Klima-
Tickets (49 Euro Ticket) und die Moglichkeiten einer Subventionierung des neu einge-
fihrten e-Tarifs politisch diskutiert. Da im Bereich des OPNV der Ubergang auf den e-
Tarif ansteht, hat die Stadt Duren ein Gutachten vergeben, um die Moglichkeiten einer
Subventionierung des klassischen Stadttarifs und des e-Tarifs untersuchen zu lassen.
Die seit November 2022 vorliegenden Ergebnisse werden 2023 in die politische Dis-

kussion einflieRen.

5.21.4 M 2.4 - Umsetzung des neuen Nahverkehrsplanes ab dem 01.01.2020

Durch die Umsetzung des neuen Nahverkehrsplans wird das Angebot des Busver-
kehrs im Kreis Duren weitreichend ausgebaut. Neben umfangreichen Fahrplanande-
rungen wurden auch neue Angebote und Verbindungen geschaffen. Von bisher rund
sieben Millionen Kilometern steigt die Summe auf jahrlich etwa acht Millionen Buskilo-
meter. In Zahlen gesprochen fahrt das neu aus der Rurtalbahn, DKB und RATH-
Gruppe formierte Unternehmen Rurtalbus im nachsten Jahr somit 100 Linien, weit

mehr, als beispielsweise in KOIn oder Aachen gefahren werden.
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Besonders zu beachten ist das deutlich ausgebaute Ruf- und Schnellbusangebot, wel-
ches die Rurtalbus fur den Kreis Duren — und auch Uber dessen Grenzen hinaus —
bereithalt.

Die Stadt Duren wird sich gegentber dem Kreis Dlren und gegenuber dem Aachener
Verkehrsverbund (AVV) fiir eine weitere Verbesserung des OPNV (z. B. Fortsetzung

des einheitlichen Stadttarifs, Ausbau des Liniennetzes) einsetzen

Die Betriebsaufnahme des Nahverkehrsplanes erfolgte planmafig zum 01.01.2020.

5.2.1.5 M 2.5 - Modernisierung der Busflotten der Rurtalbus

FUr die Modernisierung der Busflotten liegt die Zustandigkeit beim Kreis Dlren als Auf-
gabentrager und bei den entsprechenden Verkehrsunternehmen.

Als MalRnahme war zunachst die Nachristung der Bestandsflotte mit SCR-Katalysa-
toren vorgesehen. Die UmrUstung aller wirtschaftlich nachristbaren Fahrzeuge hat bis
Dezember 2019 stattgefunden. Dabei wurden 15 Fahrzeuge auf EURO VI nachgeris-
tet.

Der Aufsichtsrat der DKB/Rurtalbus hat den Beschluss gefasst, die Busflotte innerhalb
der nachsten 10 Jahre vollstandig auf emissionsfreie Antriebssysteme umzustellen.
Ebenfalls Uber die Vereinbarungen im Vergleichsvertrag hinaus geht die geplante An-
schaffung von funf Elektrobussen. Diese sind seit August 2020 in der Innenstadt Diren
in Betrieb gegangen.

Mittelfristig soll die weitere Umstellung Uber Brennstoffzellen-Busse sichergestellt wer-
den.

Uber die Vereinbarungen im Vergleichsvertrag hinausgehend ist die vollstandige Um-
stellung auf emissionsfreie Antriebssysteme innerhalb von 10 Jahren geplant.

Der Kreistag hat am 26.03.2020 den Generalbeschluss (103/20) zur sukzessiven Er-
neuerung der Busflotte gefasst: Pro Jahr werden 5 Busse mit Wasserstoff-Antrieb be-

schafft, um die Fahrzeugflotte zu modernisieren.

5.2.1.6 M 2.6 - Einfuhrung eines Jobtickets fiir stadtische Bedienstete

Die Einfiihrung eines Jobtickets férdert die Nutzung des Offentlichen Personennahver-
kehrs und fuhrt somit auch zu einer verkehrsbedingten Entlastung der Innenstadt. Ne-
ben den direkten Emissionseinsparungen und den verbesserten Mobilitatsbedingun-
gen fur die eigenen Beschaftigten dient die Einfuhrung eines Jobtickets fur die Stadt-

verwaltung Duren auch der Vorbildfunktion gegenuber anderen Betrieben. Aufgrund
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des vom Aachener Verkehrsverbund festgeschriebenen solidarischen Finanzierungs-
modells konnen die entstehenden Kosten nur anteilig durch die teilnehmenden Mitar-
beiter finanziert werden. Der jahrliche Saldo von ca. 120.000 Euro wird als MaRnahme
fur Luftreinhaltung und Klimaschutz im stadtischen Haushalt bereitgestellt. Durch die
Einfihrung des Jobtickets konnte die Nutzung des OPNV fiir den Arbeitsweg in der
Belegschaft bisher von 15 % auf 20 % gesteigert werden.

Das Jobticket fur stadtische Beschaftigte wurde zum 1.10.2018 eingefuhrt.
Zum 01.09.2020 erfolgte eine Ausweitung des Geltungsbereichs, um sechs weitere

Standorte einbinden zu kénnen.

5.2.1.7 M 2.7 - Reaktivierung der Bordebahn

Diese Malinahme soll den Umstieg vor allem der Pendler vom motorisierten Individu-
alverkehr auf eine Bahnverbindung zwischen dem Aachen-Durener Raum und Euskir-
chen ermoglichen.

Als planerische MalRnahme konnte sie nicht verbindlich in den LRP aufgenommen,

sondern in diesem Rahmen lediglich beflrwortet und begruf3t werden.

Aulerhalb der Umsetzung des LRP wurden die Bemihungen um die Reaktivierung
der Bahnstrecke trotzdem weiter fortgesetzt. Der Burgerverein |G Rurtalbahn hatte
sich zunachst um den Betrieb gekimmert. Danach hat die Rurtalbahn den kompletten
Betrieb Ubernommen. Im Vorfeld wurden u.a. 6,5 Kilometer Gleise ertlichtigt und Bahn-
steige erneuert. Nach 36 Jahren Unterbrechung stellt die Bordebahn seit Mitte Dezem-
ber 2019 wieder eine tagliche Verbindung zwischen den Kreisstadten Duren und Eus-

kirchen auf der Schiene her.

Seit dem 08.01.2023 verkehrt die Bérdebahn, RB 28, taglich im Stundentakt. Die Ein-
fuhrung wurde wegen technischer Probleme, u.a. im Stellwerk Euskirchen, Ofter ver-
schoben. Die Fahrzeit zwischen den Eisenbahnknoten Duren und Euskirchen konnte
durch technische Sicherung von Bahnubergangen auf 39 Minuten gekurzt werden. So-
wohl in Duren als auch in Euskirchen bestehen schlanke Anschlisse in den Taktkno-

ten; u.a. nach Koln, Aachen, Julich, Kall und Bonn.

5.2.1.8 M 2.8 - Dynamische Fahrgastinformation an vier Standorten in Diiren

Die Dynamische Fahrgastinformation wurde n Abstimmung mit dem zustandigen Ver-

kehrsunternehmen und den stadtisch initiierten laufenden Projekten aus dem Master-

plan Innenstadt zunachst an vier Standorten in Diren aufgestellt. Die Bushaltestellen
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am Kreishaus, Stadtcenter, Kaiserplatz und am Zentralen Omnibusbahnhof verfiigen

daher seit 2021 Uber eine dynamische Fahrgastinformation.

MaRnahmen im Bereich Elektromobilitat

Im Rahmen des Sofortprogrammes Saubere Luft wurde das vorhandene Klimaschutz-
teilkonzept Klimafreundliche Mobilitat durch den Green City Masterplan im Jahr 2018
um das Schwerpunktthema Elektromobilitat erganzt. Durch die Umsetzung des For-
dervorhabens electricmobility Integration Duren (eMIND) befindet sich ein Hauptbe-

standteil des Masterplans seit dem 01.01.2019 bereits in Umsetzung.

5.2.1.9 M 2.9 - eMIND - electric Mobility Integration Diiren
Die Stadt Duren unterstitzt die Elektromobilitat mit dem Projekt eMIND durch die kos-

tenlose Bereitstellung von Ladeinfrastruktur und errichtet Gber das Férderprogramm
Ladeinfrastruktur bei Unternehmen in Duren.

Die Bereitstellung der Ladeinfrastruktur erfolgt bedarfsgerecht und netzoptimiert nach
einer eingehenden individuellen Mobilitatsberatung der Unternehmen. Hierbei werden
sowohl die Potentiale aufgrund der Pendelbeziehungen der Mitarbeiter betrachtet als
auch die Mdoglichkeiten, die betriebliche Fahrzeugflotte (Nutzfahrzeuge, Pool- und
Dienstfahrzeuge) kurz- und mittelfristig zu elektrifizieren sowie die Ladeinfrastruktur
auch offentlich zuganglich zu machen. Das Projekt wird Uber das Bundesministerium
fur Wirtschaft und Energie im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft mit einem
Volumen von ca. 3.300.000 Euro zu 100 % gefordert. Ursprunglich war die Einrichtung
von 310 Ladepunkten bei 38 Unternehmen bis September 2022 vorgesehen. Der Stadt
Duren wurde jedoch im Hinblick auf den eingeschrankten Betrieb wahrend der Corona
Pandemie eine Projektzeitverlangerung bis zum 31.12.2023 gewahrt. Nach erfolgter
Mobilitatsberatung und durchgefuhrter Bedarfsanalyse ist der Aufbau von insgesamt
rd. 200 Ladepunkten bei insgesamt 30 Unternehmen geplant. Insgesamt wurden be-
reits rd.180 Ladepunkte umgesetzt. Der Aufbau der restlichen Ladepunkte wird 2023

abgeschlossen.

5.2.1.10 M 2.10 - Offentliche Ladeinfrastruktur

Seit 2011 wird in Kooperation mit den Stadtwerken Duren der Ausbau der &ffentlichen
Ladeinfrastruktur vorangetrieben. Seit April 2019 stehen im Stadtgebiet neun &ffentli-

che Elektro-Ladesaulen mit insgesamt 17 Ladepunkten zur Verfugung. Erganzt wird
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das offentliche Angebot Uber halboffentliche Ladeinfrastruktur bei Supermarkten und
Unternehmen. Im Rahmen des Fordervorhabens eMIND haben die Stadtwerke Duren
nach Abschluss eines erfolgreichen Vergabeverfahrens insgesamt 40 Ladepunkte im
offentlichen Strallenraum installiert. Diese befinden sich seit September 2022 in Be-
trieb. In 2023 folgt der Aufbau von 20 weiteren o6ffentlichen Ladepunkten. Die Stand-
orte wurden bereits politisch beschlossen. Der Auftrag wurde im Oktober 2022 verge-
ben. Mit den weiteren offentlichen Ladesaulen der Stadtwerke Duren und weiteren An-

bietern kann im Stadtgebiet an rd. 90 Ladepunkten geladen werden.

5.2.1.11 M 2.11 - Kostenfreies Parken fiir Elektrofahrzeuge

Umgesetzt seit November 2018.

Seit Ende November 2018 sind elektrisch betriebene Fahrzeuge, welche mit einem
entsprechenden ,E-Kennzeichen“ ausgestattet sind, auf allen bewirtschafteten Fla-
chen im offentlichen StralRenraum von den Parkgebuhren befreit. Ziel der MalRnahme

ist es, einen Anreiz zur Nutzung der Elektromobilitat zu schaffen.

Verbesserung des Radverkehrs

Seit Uber 30 Jahren wird der Radverkehr in Duren als nachhaltige Mobilitdtsform durch
zahlreiche MalRnahmen gefordert.

Aktuelle MaRnahmen fir eine Steigerung des Radverkehrsanteils in Dlren sind:

5.21.12 M 2.12 - Allgemeine InfrastrukturmaBnahmen fiir den Radverkehr

Zur Schliefdung von Lucken im Radwegenetz und zur Verbesserung der Abstellmdg-
lichkeiten fur den Radverkehr steht im stadtischen Haushalt jahrlich ein Eigenanteil
von 150.000 Euro bereit. Die stadtischen Mallnahmen zur Verbesserung der Radwe-
geinfrastruktur werden seit 2016 im Rahmen der Kommunalrichtlinie vom Bundesmi-
nisterium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit — BMUB — (heute: Bun-
desministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit — BMU) anteilig ge-
fordert.

Aktuelle MalRnahmen sind:

In 2020 wurde die Offnung aller EinbahnstraRen, die die rechtlichen Voraussetzungen
erfullen, fur den Radverkehr in Gegenrichtung umgesetzt. Ferner wurden insgesamt

2,3 km Schutzstreifen im Stadtgebiet markiert.
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2021 konnte ein Radwegellckenschluss in ca. 1 km Lange zwischen den Stralen Roé-
merstralde und Im Rossfeld umgesetzt werden. Durch den Luckenschluss werden fur
den Radverkehr attraktive Radwegeverbindungen aus Richtung Osten in die Innen-
stadt geschaffen... Die Markierungen von Schutzstreifen im Gewerbegebiet im Grof3en
Tal, in der Neusser Stral3e im Ortsteil Arnoldsweiler sowie am Martinusplatz und Im
Reuter im Ortsteil Derichsweiler konnten im Juni 2022 abgeschlossen werden. Die ge-
planten zentralen und z.T. Uberdachten Fahrradabstellanlagen am Haus der Stadt und

am Schlof3 Burgau wurden im September 2022 eingerichtet.

Neben dem in Duren vorhandenen Rad-Grundnetz wurde zur starkeren Forderung des
Fahrradverkehrs ein Konzept zur Erstellung eines Rad-Vorrang-Routen-Netzes fur ein
sicheres, komfortables und zlgiges Radfahren erarbeitet. Das Rad-Vorrang-Routen-
Netz soll dabei helfen, dass deutlich mehr Fahrten mit dem Fahrrad statt mit dem Pkw
zuruckgelegt werden und der Radverkehrsanteil in Diren deutlich gesteigert wird. Das
Rad-Vorrang-Routen Konzept bildet die Grundlage fur die weitergehende Radver-
kehrsplanung in Duren. Erarbeitet wurde das Konzept in Zusammenarbeit mit dem
Stadt- und Verkehrsplanungsbiro Kaulen (SVK) und durch das Ministerium fir Ver-
kehr des Landes Nordrhein-Westfalen Uber die Forderrichtlinie ,Vernetzte Mobilitat

und Mobilitatmanagement” zu 80 % gefordert.

Die Umsetzung des erarbeiteten Konzeptes fur Rad-Vorrang-Routen in der Stadt Du-
ren wurde mit dem Ratsbeschluss im Juni 2022 grundsatzlich beschlossen. Die erste
Teilkonzeption und planerische Ausarbeitung der Rad-Vorrang-Route Il zwischen der
Aachener Stral3e und dem Ortsteil Lendersdorf wurde vom Fachamt bereits vergeben
Mit dem Grundsatzbeschluss vom Juni 2022 wird das Rad-Vorrang-Routen-Konzept
zukUnftig die Grundlage flr die weitergehende Radverkehrsplanung in Duren darstel-
len. Dadurch wird zuklnftig eine spurbare Verbesserung der Routenfiihrung und —qua-

litat erreicht werden.

5.2.1.13 M 2.13 - Bau der Radstation Diiren mit 700 Fahrradabstellplatzen bis
2022

Im Rahmen der Umsetzung der stadtebaulichen Neuordnung ,Sudlich Bahn® sind der
Abriss des bestehenden Fahrradparkhauses (360 Stellplatze) und der Neubau einer
Radstation vorgesehen. Die Stadt Duren plant aktuell den Bau einer groReren Radsta-
tion mit mindestens 700 Fahrradabstellplatzen, die die bisherige mit immerhin schon
halb so groRer Kapazitat ersetzen soll. Neben den Abstellmdglichkeiten werden in der
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zweigeschossigen Radstation Werkstatt, Fahrradverkauf und Fahrradverleih zur Ver-

fugung stehen.

Am 04.12.2018 hat der Rat der Stadt Duren den Bau der Radstation beschlossen. Die
Planung wurde durch ein beauftragtes Architekturblro durchgefuhrt. Zum Zeitpunkt
der Aufstellung der Fortschreibung lauft das Baugenehmigungsverfahren. Nach Vor-
liegen der Baugenehmigung wird der Forderantrag gestellt bzw. ein vorzeitiger zuwen-
dungsunschadlicher Baubeginn beim Fordermittelgeber beantragt. Nach den aktuell

vorliegenden Planungen ist eine Fertigstellung der Anlage 2024 vorgesehen.

5.2.1.14 M 2.14 - Protected-Bike-Lane in der Veldener Strae

Geschutzte Radfahrstreifen (sog. Protected-Bike-Lanes) werden direkt auf der Fahr-
bahn angelegt. Sie nehmen in der Regel die Breite einer ganzen Kfz-Fahrspur ein und
sind durch Trennelemente (z. B. Baken, Poller, Blumenkubel) sowie durch markierte
Schutzzonen von den Fahr- und Parkspuren der Autos klar getrennt. Auf diese Weise
erhalten Radfahrende einen eigenen geschutzten Raum, der den Komfort und das Si-
cherheitsempfinden deutlich verbessert. Das Fahren, Halten und Parken von Autos
auf den Radfahrstreifen wird verhindert. Zudem tragen die breiten Schutzzonen im Kfz-
Verkehr zur Einhaltung des Sicherheitsabstandes bei. Vom FulRverkehr sind sie meist
durch die Bordsteinkante getrennt.

In Deutschland gibt es, bis auf einige wenige Ausnahmen, noch keine Erfahrungen mit
den Anwendungsmaglichkeiten von Geschutzten Radfahrstreifen. In einigen Stadten,
darunter Berlin, KoIn, Osnabruck und Dusseldorf, sollen diese aber in Modellprojekten
erprobt werden bzw. werden schon erprobt.

Von der Stadt Diren wurde, die neue Radverkehrsfihrungsform in Form eines Ver-
kehrsversuches in der Veldener Stral’e erprobt. Am 09.06.2020 konnten die Arbeiten
fur den ersten Geschutzen Radfahrstreifen (sog. Protected-Bike-Lane) fertiggestellt
werden. Der sich Uber eine Strecke von ca. 400 m erstreckende Verkehrsversuch
diente dazu, verschiedene Trennelemente und Montagemaglichkeiten zu testen.
Daruber hinaus konnten Erfahrungswerte zu Auswirkungen auf die Strallenentwasse-
rung, die Stralenreinigung und den Winterdienst gesammelt werden. Durch die
Schneefélle Anfang 2021 konnten weitergehende Erkenntnisse bezuglich des Winter-
dienstes gewonnen werden. Der Regelquerschnitt des Radfahrstreifens betragt

2,10 m. Durch die Uberfahrbarkeit der Rinne (0,30 cm) sowie der Sperrflache zu den
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Trennelementen wird der Einsatz flir Spezialfahrzeuge der Kanal- und Stra3enunter-
haltung ermdglicht. Die Trennelemente werden in einen Abstand von 2,25 m installiert.
An markanten Punkten wie bspw. vor und hinter Einmindungen o0.a. werden die Trenn-
elemente durch héhere Baken erganzt, um eine Sichtbarkeit fir den Winterdienst si-
cherzustellen.

Auf Grundlage der Ergebnisse aus dem Verkehrsversuch wurde die Umsetzung einer
Protected-Bike-Lane in beiden Fahrtrichtungen der Veldener Stral3e zwischen Fritz-
Erler-Strale und Neue Julicher Stralde im Mai 2021 politisch beschlossen. Aufgrund
dringender Kanalsanierungsarbeiten in einem erheblichen Teil der Strecke wurde die
Umsetzung bis zum Abschluss der Arbeiten voraussichtlich im Sommer 2023 zurtck-
gestellt. Fur die Umsetzung der Malinahme wird einer Forderung im Rahmen der For-
derrichtlinie Nahmobilitat und Aufstockung durch das Sonderprogramm ,Stadt und

Land“ des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur beantragt.

MaRnahmen im Bereich Mobilitatsmanagement

In den Jahren 2014/2015 wurde das Klimaschutzteilkonzept ,Klimafreundliche Mobili-
tat in Daren“ erstellt. Wesentliche Funktion des Klimaschutzteilkonzeptes ist es, die
Verkehrsplanung der Stadt Diaren unter dem Gesichtspunkt des Klimaschutzes weiter-
zuentwickeln und MalRnahmen zu initiieren, die die Burgerinnen und Burger zu einer
klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl motivieren.

Die Umsetzung des Klimaschutzteilkonzeptes ,Klimafreundliche Mobilitat“ in der Stadt
Duren wurde im Februar 2016 einstimmig im Rat der Stadt Diren beschlossen. Auf
Grundlage des Klimaschutzteilkonzeptes wurde von der Verwaltung beim Bundesmi-
nisterium fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) (heute: Bun-
desministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit — BMU) ein Antrag
zur Foérderung einer Stelle fur Klimaschutzmanagement gestellt. Der Anfang 2017 ein-
gestellte Klimaschutz- und Mobilitatsmanager ist die strategische Anlaufstelle fur alle
Fragen der nachhaltigen Mobilitatsentwicklung und Mobilitdtsmanagement in der Kom-
mune: Er bereitet die Umsetzung der im Konzept erarbeiteten Mallnahmen vor, be-
gleitet diese, organisiert den Beteiligungsprozess aller relevanten Akteure und initiiert
die Weiterentwicklung. Nach Ende des Foérderzeitraumes wurde die Stelle seit Marz

2019 dauerhaft in den Stellenplan der Stadt Duren integriert.
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5.2.1.15 M 2.15 - Kontinuierliche Umsetzung des Klimaschutzteilkonzepts
»Klimafreundliche Mobilitat*

Von diesem Konzept befinden sich verschiedene Mallnahmen zum Zeitpunkt der

Planaufstellung im Stadium der Umsetzung: u.a.

- Teilnahme an der Klimakampagne Stadtradeln seit 2017,
eine Teilnahme ist auch in 2023 vorgesehen

- Die Einrichtung eines Meldeportals flr den Bedarf von Fahrradblgeln erfolgte im
Frahjahr 2021. Die Plattform bot den Burgerinnen und Burgern der Stadt Duren
bis September 2021 die Mdoglichkeit, Ideen und Anregungen hinsichtlich des
Fahrradparkens in Planungsprozesse einzubringen. Aufbauend auf diesen Er-
gebnissen wird das Fahrradblgelprogramm im Bereich Innenstadt in den nachs-
ten Jahren sukzessive umgesetzt.

- Aufbau von Fahrradabstellanlagen an Schulen

- Teilnahme an der Europaischen Mobilitatswoche 2023

Das Klimaschutzteilkonzept wird kontinuierlich weiter umgesetzt.

5.2.1.16 M 2.16 - Einfuhrung eines Carsharing-Systems (4 Stationen)

Durch die Einflhrung eines Carsharing-Systems soll eine Senkung der Fahrzeug-
besitzquote erreicht werden. Hierdurch kdnnen auf Dauer der Parkdruck in der Stadt
gesenkt werden und entsprechend mehr Flachen zur Verfugung stehen. Carsharing
fuhrt dazu, dass Menschen gezielter und damit seltener ein Auto nutzen. Zur Einflh-
rung eines entsprechenden Modells wurden durch die Stadtverwaltung der stadtische
Fuhrpark um zwei Fahrzeuge reduziert und in der Startphase (2016 bis 2018) dem
regionalen Kooperationspartner ein Mindestumsatz garantiert.

Inzwischen sind in der Innenstadt drei Carsharing-Stationen mit insgesamt sechs Leih-
fahrzeugen eingerichtet worden.

Am 03.06.2020 wurde die vierte Carsharing-Station vor dem Finanzamt eroffnet.
Mit Unterstutzung von Kreis und Stadt Duren konnte somit seit 2016 ein kleines Car-

sharing-Netz von mittlerweile acht Fahrzeugen in Duren aufgebaut werden.
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5.21.17 M 2.17 - Weiterfihrung des betrieblichen und schulischen Mobili-

tatsmanagements fiir stadtische Bedienstete

Unternehmen und Schulen haben uUber den Klimaschutz- und Mobilitatsmanager die
Moglichkeit, sich in Sachen Mobilitdtsmanagement und nachhaltiger Verkehrsmittel-
wahl beraten zu lassen.

Mit finf Modellbetrieben wurde auf Initiative der Stadt ein Arbeitskreis gebildet, wel-
cher sich mit den aktuellen Themen im Bereich Mobilitat auseinandersetzt. Aktuell wird
durch die Stadt und die WIN.DN zudem ein Arbeitskreis in Sachen Betriebliches Mo-
bilitatsmanagement im Gewerbegebiet ,Im Grol3en Tal* aufgebaut.

Im Bereich Schulisches Mobilitatsmanagement wird im Jahr 2020 an funf Modell-
Grundschulen ein Pilotprojekt initiiert. Um sichere und eigenstandige Mobilitat von

Grundschulkindern zu fordern, werden hierzu folgende Bausteine umgesetzt:

. Verbesserung der Schulwegsicherheit

. Motivation der Kinder zu eigenstandiger Mobilitat

. Einrichtung von Hol- und Bringzonen, Elterntaxihaltestellen
. Einrichtung von Walking-Bussen

Durch die Mitgliedschaft der Stadt Duren im Zukunftsnetz Mobilitat NRW (seit 2016)
ist zudem ein interkommunaler Austausch im Bereich Mobilitatsmanagement und

nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung sichergestellt.

Nach einer ersten pandemiebedingten Pause hat am 26.08.2020 der Auftakttermin
zum Schulischen Mobilitatsmanagement mit dem Buro bueffee und funf Modellschulen
stattgefunden.

Nach Auswertung der durchgefuhrten Befragungen und Wohnortanalysen wurde das
Pilotprojekt nach einer zweiten pandemiebedingten Unterbrechung im ersten Halbjahr
2021 fortgefuhrt. Die (baulichen) Malinahmen zur Verbesserung der Schulwegsicher-
heit fur die ersten drei Modellschulen umfassen Malinahmen wie die Herstellung von
FuRgangeriberwegen, die Markierung von Elternhaltestellen und kleinere Beschilde-
rungsmafnahmen sowie Markierungen zur Freihaltung von Sichtfeldern. Die Malinah-
menumsetzung erfolgte 2022. Die Detailplanung der Mal3nahmen an den weiteren
Grundschulen ist in Bearbeitung.

Parallel zu den baulichen MaRnahmen werden die Grundschulen seit September 2021
durch das sog. Verkehrszahmerprogramm unterstltzt und begleitet, welches die
Selbststandigkeit der Schulkinder im Stra3enverkehr fordern soll und die Kinder moti-

viert die Schulwege (teilweise) zu Ful zurtck zu legen.
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5.2.2 Sonstige MaBRnahmen

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmen generiert.

5.3 Hinweis zu immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfah-
ren

Aufgrund der Umsetzung der Ende 2021 novellierten Technischen Anleitung (TA) Luft
steht in absehbarer Zeit eine Verringerung vor allem auch der Stickstoffdioxid-Emissi-
onen bei einer Vielzahl von Anlagen zu erwarten. Das betrifft neu zu genehmigende
und bestehende Anlagen (Altanlagensanierung). Gleiches gilt fur die im Juli 2021 no-
vellierte und ebenfalls verscharfte Grol3feuerungsanlagenverordnung (13. BImSchV)
und eine Vielzahl anderer immissionsschutzrechtlicher Vorschriften, die teils bereits —
wie die 44. BImSchV - sich in Umsetzung befinden.

Diese werden zu weiteren Reduzierungen der Stickoxid-Emissionen aus industriellen
Anlagen fuhren und damit die Hintergrundbelastung weiter reduzieren.

Zudem befindet sich zum Zeitpunkt der Inkraftsetzung dieser Fortschreibung die mal}-
gebliche Industrie-Emissions-Richtlinie der EU (IED) in der Uberarbeitung. Daraus sind

u.a. weitere Verscharfungen der zulassigen Emissionen zu erwarten.

5.4 Abwagung der MaBRnahmen

Bei der Abwagung zwischen den in Frage kommenden MalRnahmen sind der Verursa-
cheranteil und der Grundsatz der Verhaltnismalligkeit zu bertcksichtigen. Vor allem
MalRnahmen, die in die Rechte Dritter eingreifen und in den LRP aufgenommen wer-
den, mussen entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nachfolgende Kriterien erful-
len.
Sie mussen

1. zu einer dauerhaften Verminderung von Luftverunreinigungen fuhren,

2. entsprechend ihrem Anteil gegen die relevanten Verursacher gerichtet sein und

3. insgesamt verhaltnismalig, also geeignet, erforderlich und angemessen sein.
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5.5 Auswirkungen der MaBnahmen auf die Larmbelastung

Nach einem Erlass des damaligen MKULNYV sollen Ma3nahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat auch die Auswirkungen auf den Larm im Sinne einer qualitativen Betrach-
tung berucksichtigen. Eine Verbesserung der Luftqualitat darf nicht mit einer Ver-
schlechterung des Larmschutzes einhergehen.

Nach einer qualitativen Abschatzung der beschriebenen Mallnahmen wird die Larmsi-

tuation im Plangebiet nicht negativ beeinflusst.

Malnahmen, die zur Verkehrsvermeidung, insbesondere zur Verringerung des
Schwerlastanteils am Verkehrsaufkommen dienen, werden sich auch Larm mindernd
auswirken. Eine Verstetigung des Verkehrsflusses hat ebenfalls keine negativen Aus-

wirkungen auf die Larmsituation.

5.6 Vorgesehener Zeitplan

a) Beteiligung der Projektgruppe
Die Einhaltung der Grenzwerte Iasst sich nur in Zusammenarbeit mit verschiedenen
Partnern erreichen. Aufgrund der staatlichen Aufgabenverteilung, der Interessenlagen
und der umweltpolitischen Mdoglichkeiten ist zur Realisierung des Luftreinhalteplans
die Mitarbeit der

- Stadt Duren,

- StralRen NRW

- Polizei,

- Verkehrsbetriebe,

- Vertreter der Industrie und des Handwerks, betroffener Branchen-, Berufs-

und Fachorganisationen aus der Wirtschaft sowie

- Interessensverbande der Bereiche Verkehr und Umwelt
erforderlich.
Die Projektgruppe wurde Uber den Abschluss des Vergleichs sowie die Aufstellung der
Fortschreibung des Luftreinhalteplans Duren informiert und erhielt Gelegenheit, Vor-
schlage zum Planentwurf zu machen.
Zudem wurde der Planentwurf nach Abstimmung mit der Stadt Daren und dem LANUV

an die Mitglieder der Projektgruppe versandt.
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b) Nach Abstimmung des Planentwurfs und Vorstellung in den politischen Gremien der
Stadt Diiren wird dieser umgehend gemaR § 47 Abs. 5 BImSchG in die Offentlichkeits-
beteiligung gegeben und soll nach deren Durchfuhrung zlgig in Kraft gesetzt werden.

Dies hatte sich im vorliegenden Fall aus technischen Grinden leider verzogert.

5.7 Erfolgskontrolle

Die kontinuierliche Uberpriifung der Wirksamkeit der Manahmen erfolgt in einem ab-
gestimmten Zeitrahmen durch die nach EU-Richtlinien festgelegte Uberpriifung der

Immissionskonzentration

Erfolgskontrolle setzt sich aus einer Kontrolle der Umsetzung der Mal3nahmen und
einer Kontrolle der Auswirkungen dieser MalRnahmen zusammen. Mit einer periodisch
durchgefuhrten Erfolgskontrolle soll Uberpruft werden, ob die von verschiedenen Part-
nern in eigener Verantwortung umzusetzenden Malinahmen tatsachlich realisiert
(= Umsetzungskontrolle) und inwieweit die gesteckten Ziele erreicht worden sind
(= Wirkungskontrolle).

Umsetzungskontrolle

Die Standortbestimmung bei der Umsetzung der Mal3nahmen auf der Vollzugsebene
bedingt eine periodische Uberpriifung des Umsetzungs- und Vollzugsstandes.

Da sich die Rahmenbedingungen und Einflussfaktoren bei der Umsetzung von Mal}-
nahmen verandern kdnnen, ist im Rahmen der mallnahmenorientierten Wirkungskon-
trolle die Mdglichkeit von flexiblen Anpassungen offen zu halten. Dies kann beispiels-
weise eine Intensivierung der Anstrengungen, eine Anderung des Umsetzungszeit-
plans oder auch der Verzicht auf die WeiterfiUhrung einer MalRnahme bedeuten. We-
sentlich ist dabei, dass die Erkenntnisse der wirkungsorientierten Erfolgskontrolle mog-
lichst rasch und vollstandig fur eine Neubeurteilung des Handlungsbedarfs in den ver-
schiedenen Aktionsfeldern zur Verfugung stehen.

Die Bezirksregierung Koln wird daher die Umsetzung der MaRnahmen des Luftreinhal-

teplans Dlren begleiten und Uberprifen sowie gegebenenfalls eine Arbeitsgruppe ein-

berufen.
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Wirkungskontrolle

Das Messen und Beurteilen von Emissionen und Immissionen stellt die wesentliche
Grundlage dar, um den Erreichungsgrad der NO2-Reduzierung zu Uberprufen.

Damit ist es moglich, den Erfolg der getroffenen MalRhahmen zu kontrollieren oder
gegebenenfalls die Mallnahmen anzupassen.

Die Wirkungskontrolle besteht somit hauptsachlich in einer laufenden Beobachtung
der Auswirkungen der verschiedenen MalRnahmen auf die Luftqualitat.

Die Kontrolle der Wirksamkeit wird durch Erhebung der aktuellen Immissionssituation
und deren Beurteilung hinsichtlich der Einhaltung der geltenden Grenzwerte vorge-
nommen.

Die Datenerhebung erfolgt durch Immissionsmessungen und/oder Modellierungen.

Zunachst werden die fortlaufenden Messungen des LANUV zur Wirkungsbetrachtung
herangezogen. Dabei mussen die Messstationen berucksichtigt werden, die zur Er-
mittlung der Hintergrundbelastung dienen, um meteorologische Einflisse berticksich-
tigen zu kdnnen.

Modellrechnungen liefern ebenso geeignete Beurteilungskriterien um die Messungen

zu erganzen oder Gebiete zu beurteilen, an denen keine Messwerte vorliegen.

Als erfolgreich gilt eine Mallnhahme, wenn eine Reduzierung der Schadstoffbelastung
in der Luft festgestellt wird. Die Malnahme muss flur eine aussagekraftige Erfolgskon-
trolle ihre volle Wirksamkeit mindestens Uber ein volles Kalenderjahr entfaltet haben,
damit die Messungen des LANUV EU-Richtlinien konform und die Ergebnisse direkt
mit den Ausgangsdaten aus dem Referenzjahr des Luftreinhalteplans vergleichbar

sind.

Das LANUV wird deshalb in regelmaRigen Abstanden die Immissionssituation zur Er-

folgskontrolle beurteilen und die Ergebnisse an die EU-Kommission berichten.
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6 Prognose der immissionsseitigen Wirkungen

Die gemessene Entwicklung der Belastungssituation (vgl. Tab. 2.5.2/1), zeigt fur die
Euskirchener Stralde bereits fur das Jahr 2019 eine Grenzwerteinhaltung und fur die
Jahre 2020 und 2021 einen weiteren Ruckgang des gemessenen Jahresmittelwertes.
Da die meisten Malinahmen bereits deutlich vor der Veroffentlichung des LRP umge-
setzt wurden, konnte deren Wirkung bereits durch die Messungen beobachtet werden.
Da die Verkehrsverlagerungen durch die Malnahmen des LRP auch fur die Zukunft
sichergestellt werden kdnnen, kann auch die Wirksamkeit der Malinahmen flr die Zu-
kunft angenommen werden. Daher ist hier keine Prognose fur die geplanten Mal3nah-
men aus dem MaRRnahmenpaket 1 (MalRnahmen M 2.1 bis M 2.7) notwendig.
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7 Beurteilung, Auswahl und Festlegung von MaBRnahmen

Eine gesonderte Betrachtung der einzelnen Malinahmen des MalRnahmenpakets 1
(MaRnahmen M 2.1 bis M 2.7) ist entbehrlich, da das Malkinahmenpaket bereits weit-

gehend umgesetzt wurde bzw. sich zumindest in der Umsetzung befindet.

Dariiber hinaus werden die aus der Projektgruppe / aus der Offentlichkeitsbeteiligung

gewonnenen Erkenntnisse und weiteren eingegangenen Vorschlage wie folgt beurteilt:

Aus Sicht der in der Projektgruppe beteiligten ADFC-Ortsgruppe Duren und der Bur-
gerinitiative ProRad Duren bei der Erstellung des Entwurfs zur Ersten Fortschreibung
des Luftreinhalteplans Duren waren bereits verschiedene Vorschlage und Forderun-
gen in die Projektgruppe eingebracht worden. Diese Eingaben wurden im Rahmen der
Offenlage in einer Mail vom 13.07.2021 von einer Vertreterin der Burgerinitiative noch-
mals eingebracht und konkretisiert.

Dabei betonten die Einwendenden, dass die Wirksamkeit von MaRnahmen der Rad-
verkehrsforderung in Bezug auf die Luftreinhaltung aus ihrer Sicht unterschatzt war-
den, was sich an den ergriffenen MalRnahmen und deren Umsetzungsstand in Verbin-
dung mit den NO2-Messwerten ganz klar zeige. So habe eine MaRnahme zur Férde-
rung des Radverkehrs, namlich die Spurverringerung der Euskirchener Strale von vier
auf zwei Fahrspuren im April 2019 zu Gunsten des Radverkehrs ihrer Ansicht nach
maldgeblich dafur gesorgt, dass der Grenzwert nach vielen Jahren erstmals eingehal-
ten werden konnte.
Dennoch kritisiert die Burgerinitiative das Anfang 2020 im Rahmen des Vergleichs zwi-
schen dem Verein ,Deutsche Umwelthilfe, dem Land Nordrhein-Westfalen und der
Stadt Ddren abgestimmte Malnahmenpaket als “nicht besonders ambitioniert®.
Zwar seien in dem offengelegten Fortschreibungs-Entwurf, Stand 21.05.2021, jetzt
weitere MaRnahmen aufgenommen worden, man habe sich aber im Wesentlichen auf
einfach umzusetzende MalRinahmen fokussiert, die nicht geeignet seien, zu einer nen-
nenswerten Erhdhung des Radverkehrsanteils (und einhergehend zu einer Reduzie-
rung des MIV und — damit verbunden - von Schadstoffen) beizutragen.
Gleichzeitig wurde das seinerzeit in Planung befindlichen Radvorrangroutenkonzept
insgesamt und wegen zuzureichender Bertcksichtigung von Winschen aus der Bur-
gerbeteiligung kritisiert.
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Ferner wurde die angeblich fehlende Bertcksichtigung des Radverkehrs beim Neubau

der Durener Ostumgehung (B56n), die fur eine Reduzierung der NO2-Belastung in der

Innenstadt sorgen soll, als ein erheblicher Ruckschritt fur den Radverkehr angesehen,

um dessen Forderung es doch eigentlich hatte gehen sollen, um die Ziele des Luft-

reinhalteplans zu erreichen und Erreichtes aufrecht zu erhalten.

Von daher wurden im Rahmen der Offenlage folgende Forderungen den Radverkehr

betreffend eingebracht:

1.

2.

B

o

10.

Aufstockung der finanziellen Mittel fir den Radverkehr und konsequente Inanspruch-
nahme von Forderprogrammen.
Einbeziehung des Bereichs der Innenstadt in das in Planung befindliche Radvor-
rangroutenkonzept.
Konsequente Berticksichtigung der Burgerwiinsche in dem in Planung befindlichen
Radvorrangroutenkonzept.
Wiederherstellung der durch die B56n unterbrochenen Radroute Diren — Girbelsrath.
Anhérung der Radverkehrsvertreter von ADFC, VCD und ProRad Diren zum Thema
Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr. Es wurden zwar
in den letzten Monaten etliche Einbahnstral3en freigegeben, aus Sicht der Radver-
kehrsvertreter ist aber noch ,Luft nach oben®.
Erstellung und Umsetzung eines Konzepts zum Parkraummanagement.
Verzicht auf Schutzstreifen zu Gunsten von (geschutzten) Radfahrstreifen/baulichen
Radwegen.
Herstellung von gesicherten Uberleitungen Uberall dort, wo (bauliche) Radwegen auf
die Fahrbahn geleitet werden (Beispiel: Aachener Stralle, stadteinwarts hinter der
Rurbriicke).
Deutlich konsequentere Umsetzung des Klimaschutz-Teilkonzepts Klimafreundliche
Mobilitat, insbesondere:
- Mitgliedschaft in der AGFS
- Berucksichtigung der besonderen Anspriiche von E-Bikes (und Lastenradern)
bei allen anstehenden Verbesserungen und zukinftigen Planungen fir den
Radverkehr.
- Einrichtung von Fahrradstralien
- Verbessertes Baustellenmanagement
- Beseitigung stérender Hindernisse
- Absenkung der Bordsteine
- Herrichtung fahrradfreundlicher Oberflachenbelage
- Konsequente Ahndung des illegal ruhenden Verkehrs
- Realisierung von Radschnellwegen (Konkrete Streckenfihrungen werden im
Klimaschutz-Teilkonzept auf Seiten 94 ff. vorgestellt)
- Angebot eines Leihradsystems
Und — zu guter Letzt: Es missen groRere Anstrengungen unternommen werden, um
das Tempo, mit dem MalRnahmen, die in Duren pro Luftreinhaltung, pro Verkehrs-
wende, pro Klimaschutz geplant, diskutiert und vor Allem umgesetzt werden, zu erhé-
hen. Ergebnisse lassen sonst viel zu lange auf sich warten.
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Bewertung:
Soweit hier das seinerzeit in Planung befindlichen Radvorrangroutenkonzept insge-

samt und wegen zuzureichender Berucksichtigung von Wunschen aus der dortigen
Blrgerbeteiligung kritisiert wurde, sind diese Punkte Gegenstand eines besonderen
Verfahrens unter kommunaler Tragerschaft und damit auRerhalb des Luftreinhalte-
plans der Bezirksregierung. Ansonsten gilt, dass vorgeschlagene MalRnahmen vor ih-
rer Aufnahme in einen solchen Plan auf ihnre Wirksamkeit gepruft werden mussen und
u.a. dem VerhaltnismaRigkeitsgrundsatz unterliegen. Schliel3lich waren die Malinah-
men, die in den Luftreinhalteplan am Ende aufgenommen werden, nach § 47 Abs. 6
BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der Trager offentlicher
Verwaltung nach diesem Gesetz oder anderen Vorschriften durchzusetzen.

Mogen auch viele der vorgeschlagenen Punkte in die aus der Sicht der Luftreinhalte-
planung richtige Richtung weisen, also geeignet sein, zur Férderung des Radverkehrs
beizutragen und damit Emissionen aus dem Individualverkehr zu vermindern, so ist
doch zu beachten, dass angesichts der derzeitigen Einhaltung der Grenzwerte weiter-
gehende Mallnahmen oder Verscharfungen bereits aufgenommener MalRnahmen
nicht erforderlich sind. Zudem bedingen viele Vorschlage politische Entscheidungen
oder Beschaffung von Finanzmitteln und konnen nicht auf dem Weg uber einem Luft-
reinhalteplan vorweggenommen oder Uberhaupt erst ermoglicht werden.

Auch greifen die vorgeschlagenen MalRnahmen teils in Rechte Dritter ein und sind von
daher ganz besonders auf eine Abwagung mit diesen Rechten angewiesen.

Als Forderungskatalog und mdogliche Grundlage weiterer Uberlegungen in einer zu-
kunftigen Fortschreibung ist die Stellungnahme jedoch im Wortlaut in diesen Luftrein-
halteplan umfanglich aufgenommen worden, auch wenn die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen derzeit nicht als verbindliche Malinahmen in einen Luftreinhalteplan mit Bin-

dungswirkung fur die Trager offentlicher Verwaltung aufgenommen werden (konnen).
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8 Ablauf und Ergebnis des Beteiligungsverfahrens
8.1 Beteiligung von Interessensvertretern

Zur Ausarbeitung und erstmaligen Aufstellung des Luftreinhalteplanes Duren war be-
reits im Mai 2010 eine Projektgruppe unter Leitung der Bezirksregierung Koln gebildet
worden. Sie bestand im Kern aus Vertretern der Bezirksregierung Koéln, des LANUV
und der Stadt Duren. Die Zusammensetzung der Projektgruppe wurde im Rahmen des
Fortschreibungsprozesses aktualisiert und erganzt.

Aus Anlass der Fortschreibung wurde von der Bezirksregierung Koln die Projektgruppe
Uber den Beginn der Arbeiten und das Ziel der Fortschreibung informiert und fir die
Mitglieder der Projektgruppe Gelegenheit gegeben, Erfahrungen und Anregungen in
den Luftreinhalteplan einflieen zu lassen.

Angeschrieben und beteiligt wurden u.a. Vertreter der folgenden Einrichtungen, Ver-

bande, Firmen und Interessenvertretungen:

- Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
Leibnizstr. 10
45659 Recklinghausen

- Stadt Duren
Kaiserplatz 2 — 4
52349 Diren

- Ddurener Service Betrieb
Paradiesstr. 17
52349 Diiren

- Kreis Duren
Bismarckstr. 16
52351 Diren

- Strallen NRW
Julicher Ring 101 — 103
53879 Euskirchen

- Strallen NRW
Wildenbruchstr. 1
45888 Gelsenkirchen

- Rurtalbus GmbH

Kolner Landstr. 271
52351 Diren
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- Rurtalbahn
Kolner Landstr. 271
52351 Diren

- Industrie- und Handelskammer Aachen
Tivolistr. 76
52349 Diiren

- Kreishandwerkerschaft Rureifel
Hauptstralde 15
52372 Kreuzau

- Kreispolizeibehorde Duren
Aachener Str. 28
52349 Diren

- Industrie-Wasser-Umweltschutz e.V. (IWU)
Tivolistr. 66
52349 Duren

- Verband Verkehrswirtschaft und Logistik NRW e.V. (VVWL)
Erkrather Str. 141
40233 Dusseldorf

- Verkehrsclub Deutschland (VCD)
Kreisverband Aachen Duren
An der Schanz 1
52064 Aachen

- Interessengemeinschaft ProRad Duren
Kramergasse 27
52349 Duren

Wegen der Corona-Pandemie 2020/2021 fanden im Rahmen der Fortschreibung keine
Prasenzsitzungen statt, sondern die Information und Beteiligung erfolgte ausschlief3-

lich auf elektronischem Wege.

Die Bezirksregierung Koln bedankt sich an dieser Stelle bei allen Beteiligten flr ihre

engagierte und konstruktive Mitarbeit.
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8.2 Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Aufstellung von Luftreinhaltepldnen ist die Beteiligung der Offentlich-
keit durch verschiedene gesetzliche Vorgaben sichergestellt. Das Beteiligungsgebot
betrifft sowohl das Aufstellungs- bzw. Anderungsverfahren in der Entwurfsphase als

auch die rechtsverbindliche Einfihrung.

Nach § 47 Absatz 5 BImSchG sind die Aufstellung oder Anderung eines Luftreinhalte-
plans sowie Informationen Uber das Beteiligungsverfahren im amtlichen Veroffentli-
chungsblatt und auf andere geeignete Weise (u. a. Uber die Homepage der Bezirksre-

gierung Koéln und der Stadt Daren) 6ffentlich bekannt zu machen.

Danach ist der Entwurf des Luftreinhalteplans einen Monat zur Einsicht auszulegen.
Bis zwei Wochen nach Ende der Auslegungsfrist kann jeder schriftlich oder elektro-
nisch zu dem Entwurf Stellung nehmen (§ 47 Absatz 5a Satze 1 — 3 BImSchG).

Fristgemal ist hier eine Stellungnahme aus der Birgerinitiative ProRad Duren einge-

gangen.

Die fristgemal} eingegangenen Stellungnahmen sind bei der Entscheidung Uber die
Annahme des Plans zu bewerten und angemessen zu berucksichtigen. Der endgultige
Plan muss anschlie3end ebenfalls im amtlichen Veroffentlichungsblatt und auf andere
geeignete Weise offentlich bekannt gemacht und zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt
werden (§ 47 Abs. 5a Satze 4 - 7 BImSchG). Die Bekanntmachung muss das uber-
plante Gebiet und eine Ubersicht zu den wesentlichen MaRnahmen enthalten.

Eine Darstellung des Ablaufs des Beteiligungsverfahrens sowie die Grunde und Erwa-
gungen, auf denen die getroffenen Entscheidungen beruhen, sind mit der Auslegung

des Plans 6ffentlich zuganglich zu machen.

Sowohl der Entwurf als auch die Schlussfassung des Luftreinhalteplans werden im
Amtsblatt der Bezirksregierung Koln offentlich bekannt gemacht. Gleichzeitig wird
durch Pressemitteilungen und Verdéffentlichungen auf der Homepage der Bezirksregie-

rung Koln und der Stadt Diren auf die Auslegungen hingewiesen.
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Von der Homepage der Bezirksregierung Koln kann der Planentwurf wahrend der Aus-
legungsfristen und die Schlussfassung des Plans nach Inkrafttreten dauerhaft als
Download abgerufen werden.

Mit der Auslegung der Schlussfassung wird auch den gesetzlichen Forderungen Uber
den Ablauf des Beteiligungsverfahrens sowie uber die Grunde und Erwagungen, auf
denen die getroffene Entscheidung beruht, entsprochen.

Neben dem unmittelbar aus dem BImSchG wirkenden Beteiligungsgebot hat die Of-
fentlichkeit auch nach den Vorschriften des Umweltinformationsgesetzes des Landes
(UIG NRW)"" Anspruch auf eine umfassende Darstellung der Luftreinhalteplanung und
der vorgesehenen und getroffenen Malkinahmen.

Auf der Grundlage des § 2 UIG NRW i. V. m. § 10 des Umweltinformationsgesetzes
des Bundes (UIG)'2 mussen die Bezirksregierungen die Offentlichkeit u. a. liber Plane
mit Bezug zur Umwelt in angemessenem Umfang aktiv und systematisch unterrichten
(§ 10 Abs. 1 u. 2 Nr. 2 UIG). Die Umweltinformationen sollen in verstandlicher Darstel-
lung, leicht zuganglichen Formaten und maglichst unter Verwendung elektronischer
Kommunikationsmittel verbreitet werden (§ 10 Abs. 3 u. 4 UIG). Dem Informationsan-
spruch wird auch durch Verknupfung zu fachlichen Internet-Seiten Genuge getan.
Diese Anforderungen erflllt die Bezirksregierung Kdln regelmafig sowohl durch das
Einstellen der Entwurfs- / Schlussfassung des Luftreinhalteplans auf ihnrer Homepage

als auch durch die dazu herausgegebenen Pressemitteilungen.

Unabhangig davon hat aber auch jede Person fur sich allein grundsatzlich Anspruch
auf freien Zugang zu allen, auch weitergehenden und detaillierteren Umweltinformati-
onen, daher auch zu Informationen im Zusammenhang mit der Aufstellung von Luft-
reinhalteplanen.

Ein besonderes rechtliches Interesse muss nicht dargelegt werden (§ 2 UIG NRW).
Allerdings muss die Herausgabe der Umweltinformationen beantragt werden und ist

ggfs. kostenpflichtig (vgl. Tarifstelle 15¢ des Aligemeinen Gebulhrentarifs).

" Umweltinformationsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 29. Marz 2007 (GV. NRW. 2007 S. 142 ber. S. 658 / SGV. NRW. 2129

12 Umweltinformationsgesetz v. 22. Dezember 2004 (BGBI | S. 3704) in der aktuellen Fassung
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Im daran anschlielenden Verfahren ist die Verwaltung an eine bestimmte Form und
Fristen gebunden (§ 4 UIG). Dieses Verwaltungsverfahren stellt auch erforderlichen-
falls fur den Antragsteller, z.B. bei Ablehnung des Antrags, die Grundlage fur ein mog-

liches Klageverfahren im férmlichen Verwaltungsrechtsweg dar (§ 6 UIG).

Schliel3lich gewahrt auch das nordrhein-westfalische Informationsfreiheitsgesetz (IFG
NRW)"3jedem Menschen den grundsatzlichen Anspruch auf Zugang zu vorhandenen
amtlichen Informationen. Hierzu zahlen auch Informationen Uber die Luftreinhaltepla-
nung, soweit sie nicht bereits als Umweltinformation durch das - insoweit speziellere -
UIG (s.o.) erfasst wird. Dieser Informationsanspruch kann durch Antrag in einem Ver-
waltungsverfahren geltend gemacht werden und ist ebenfalls ggf. kostenpflichtig (vgl.
Verwaltungsgebiihrenordnung zum IFG NRW)'4.

Die offentliche Auslegung des Planentwurfs erfolgte — pandemiebedingt in elektroni-
scher Form - vom 12. Juli 2021 bis 12. August 2021 auf den Internet-Seiten der Be-
zirksregierung Koln und der Stadt Duren. Zum Ablauf des Beteiligungsverfahrens vgl.

ferner Kapitel 5.7.

9 Inkrafttreten / AuBerkrafttreten

Die erste Fortschreibung des Luftreinhalteplans Duren tritt am 01.03.2023 in Kraft.

13 Gesetz iiber die Freiheit des Zugangs zu Informationen fiir das Land Nordrhein-Westfalen v. 27. November 2001 (GV. NRW.

2001 S. 806 / SGV. NRW. 2010), geadndert durch Art. 7 d. Gesetzes v. 8. Dezember 2009 (GV. NRW. 2009 S. 765 / SGV.
NRW. 2010)

14 Verwaltungsgebiihrenordnung zum Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-Westfalen v. 19. Februar 2002 (GV. NRW. 2002

S. 88/ SGV. NRW. 2011), gedndert durch Art. 1 d. VO v. 10. November 2009 (GV. NRW. 2009 S. 582 / SGV. NRW. 2011)
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Anhang 3: Glossar

Aktionsplane (AP)  waren bis August 2010 gemal der bis dahin geltenden Fassung
des § 47 Abs. 2 BImSchG von der zustandigen Behorde zu er-
stellen, bei Uberschreitung einer Alarmschwelle oder der Gefahr
der Uberschreitung einer Alarmschwelle oder bei der Gefahr der
Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten. Die hierin beschrie-
benen MalRnahmen waren kurzfristig zu ergreifen mit dem Ziel,
die Uberschreitung von Grenzwerten zu verhindern bzw. die
Dauer der Uberschreitung so kurz wie moglich zu halten. Der Be-
griff ,Aktionsplan“ wurde durch das 8. Anderungsgesetz zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz ersetzt durch die Formulierung

.Plan fur kurzfristig zu ergreifende Mallnahmen®.

Alarmschwelle in einer Richtlinie festgelegter Wert, bei dessen Uberschreitung
bei kurzfristiger Exposition eine Gefahr fur die menschliche Ge-
sundheit besteht und bei dem die Mitgliedstaaten umgehend

MalRnahmen gemal dieser Richtlinie ergreifen.

Anlagen alle ortsfesten Einrichtungen wie Fabriken, Lagerhallen, sonstige
Gebaude und andere mit dem Grund und Boden auf Dauer fest
verbundene Gegenstande. Dazu gehodren ferner alle ortsveran-
derlichen technischen Einrichtungen wie Maschinen, Gerate und

Fahrzeuge sowie Grundstlicke ohne besondere Einrichtungen,
3
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sofern dort Stoffe gelagert oder Arbeiten durchgefuhrt werden,
die Emissionen verursachen konnen; ausgenommen sind jedoch

offentliche Verkehrswege.
alles vom Menschen Beeinflusste, Verursachte oder Hergestellte

Konzentration, die in dem Jahr zu erwarten ist, in dem der Grenz-
wert in Kraft tritt sofern aul3er bereits vereinbarten oder aufgrund
bestehender Rechtsvorschriften erforderlichen MalRnahmen

keine zusatzlichen Mallnahmen ergriffen werden.

alle Verfahren zur Messung, Berechnung, Vorhersage oder
Schatzung der Schadstoffwerte in der Luft.

luftverunreinigende Stoffe, Gerausche, Licht, Strahlen, Warme,
Erschitterungen und ahnliche Erscheinungen, die von einer An-
lage (z.B. Kraftwerk, Mullverbrennungsanlage, Hochofen) aus-
gehen oder von Produkten (z.B. Treibstoffe, Kraftstoffzusatze)

an die Umwelt abgegeben werden.

Erklarung der Betreiber genehmigungsbedurftiger Anlagen gem.
der 4. BImSchV Uber aktuelle Emissionsdaten an die zustandige

Uberwachungsbehérde; erfolgt im Vierjahresrhythmus

raumliche Erfassung bestimmter Schadstoffquellen (Anlagen
und Fahrzeuge). Das Emissionskataster enthalt Angaben Uber
Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung und die Ausbrei-
tungsbedingungen von Luftverunreinigungen. Hierdurch wird si-
chergestellt, dass die fir die Luftverunreinigung bedeutsamen
Stoffe erfasst werden. Regelungen hierzu enthalt die 5. Allge-

meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG.

im Bereich der Luftreinhaltung in der TA Luft festgesetzte Werte,
deren Uberschreitung nach dem Stand der Technik vermeidbar
ist; sie dienen der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkun-
gen durch dem Stand der Technik entsprechende Emissionsbe-

grenzungen. Von den Emissionsbegrenzungen kommen in der
4
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Praxis im Wesentlichen in Frage: zulassige Massenkonzentrati-
onen und —strome sowie zulassige Emissionsgrade und einzu-

haltende Geruchsminderungsgrade.

Angaben uber Art, Menge, raumliche und zeitliche Verteilung von

Emissionen aus einer Anlage

Untersuchung der Faktoren, die zu Gesundheit und Krankheit

von Individuen und Populationen beitragen

EU-Baseline-Szenario Beschreibung der Immissionssituation im Hinblick auf die

EURAD

Exposition

Feinstaub

Gesamthintergrund

Menge von Schadstoffen, wie sie fur die Jahre 2000, 2010 und
2020 unter der Annahme erwartet werden, dass keine weiteren
spezifischen MaRnahmen uUber die auf Gemeinschaftsebene und
in den Mitgliedsstaaten derzeit in Kraft oder in Vorbereitung be-
findlichen gesetzlichen, administrativen und freiwilligen MalRnah-
men hinaus getroffen werden. In diesem Szenario wird davon
ausgegangen, dass die bestehenden und kunftigen Richtlinien

umgesetzt werden.

Europaisches Ausbreitungs- und Depositionsmodell des Rheini-

schen Institutes fur Umweltforschung an der Universitat zu Koln.

Ausgesetztsein von lebenden Organismen oder Gegenstanden

gegenuber Umwelteinflissen

(Particulate Matter- PM) Luftgetragene Partikel definierter
Grolde. Sie werden nur bedingt von den Schleimhauten in Nase
und Mund zurtckgehalten und kdnnen je nach GrolRe bis in die

Hauptbronchien oder Lungenblaschen vordringen. S. auch PM1o

Immissionssituation, die sich bei der Abwesenheit lokaler Quel-
len ergibt (bei hohen Kaminen innerhalb von ungefahr 5 km, bei
niedrigen Quellen innerhalb von etwa 0,3 km; diese Entfernung

kann — z. B. in Gebieten mit Wohnraumbeheizung - kleiner oder
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— z. B. bei Stahlmuhlen — groRer sein). Bei dem Gesamthinter-
grundniveau ist das regionale Hintergrundniveau einbezogen. In
der Stadt ist der Gesamthintergrund der stadtische Hintergrund,
d.h. der Wert, der in Abwesenheit signifikanter Quellen in nachs-
ter Umgebung ermittelt wurde. In landlichen Gebieten entspricht
der Gesamthintergrund in etwa dem regionalen Hintergrundni-

veau.

Genehmigungs-

bedurftige Anlagen Anlagen, die in besonderem Male geeignet sind, schadliche
Umwelteinwirkungen oder sonstige Gefahren, erhebliche Nach-
teile oder erhebliche Belastigungen flr die Nachbarschaft oder

die Allgemeinheit herbeizuflhren.

Grenzwert Wert, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse festgelegt
wird, um schadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesund-
heit und/oder die Umwelt insgesamt zu vermeiden, zu verhiten
oder zu verringern, und der innerhalb eines bestimmten Zeit-
raums erreicht werden muss und danach nicht tberschritten wer-
den darf.

Hintergrund s. auch ,Hintergrundniveau®

Hintergrundniveau  Schadstoffkonzentration in einem gréfieren Malistab als dem

Uberschreitungsgebiet.

Hintergrundstation Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes) die
Aufgrund ihres Standortes Messwerte liefert, die reprasentativ

fur die Bestimmung des Hintergrundniveaus sind.

Hochwert Bestandteil der Koordinaten im Gaul-Krlger-Koordinatensys-

tem. Er gibt die Entfernung des Punktes zum Aquator an.

IMmiSluft landesweites kommunales Luftschadstoffscreening in NRW
nach aktuellen EU-Richtlinien. Das Screeningmodell ist ein Com-
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puterprogramm, das in der Lage ist, die Konzentration von Stick-
stoffdioxid und Feinstaub mit relativ geringem Aufwand rechne-

risch zu ermitteln.

auf Menschen (Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Atmosphare so-
wie Sachguter) einwirkende Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschutterungen, Licht, Warme, Strahlen. Messgrolie ist die
Konzentration eines Schadstoffes in der Luft, bei Staub auch die
Menge, die sich auf einer bestimmten Flache pro Tag nieder-
schlagt.

raumliche Darstellung der Immissionen innerhalb eines bestimm-
ten Gebietes, unterteilt nach Spitzen- und Dauerbelastungen.
Das Immissionskataster bildet eine wichtige Grundlage fur Luft-

reinhalteplane und andere Luftreinhaltemalinahmen.

Mal der Belastung der Atemluft mit Schadstoffen

Immissionsgrenzwerts. Grenzwert

Infektionsresistenz

Interpolation

Jahresmittelwert

Langzeit-Exposition

Luft

Luftreinhalteplan

Widerstandskraft eines Organismus gegen aul3ere Einflisse.

Bestimmung von Werten aufgrund einer Reihe bekannter Zah-

lenwerte.

Ist der arithmetische Mittelwert des Messwertekollektives eines
Jahres.

Aussetzung des Korpers gegenuber Umwelteinfliissen uber ei-

nen langeren Zeitraum.

(Gebrauch in Luftreinhalteplédnen) Luft der Troposphare mit Aus-

nahme der Luft an Arbeitsplatzen.

ist gemal § 47 Abs. 1 BImSchG von den zustandigen Behorden
zu erstellen, wenn die Immissionsbelastung die Summe aus
Grenzwert und Toleranzmarge Uberschreitet. Ziel ist — mit zu-

meist langfristigen MalRinahmen — die Grenzwerte ab den in der
7
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39. BImSchV angegebene Zeitpunkten nicht mehr zu Gberschrei-
ten und dauerhaft einzuhalten (gemal § 47 Abs. 2 BImSchG).

Luftverunreinigung Veranderung der naturlichen Zusammensetzung der Luft, insbe-
sondere durch Rauch, Rul}, Staub, Gase, Aerosole, Dampfe,
Geruchsstoffe 0.a.; kann bei Menschen Belastungen sowie akute
und chronische Gesundheitsschadigungen hervorrufen, den Be-
stand von Tieren und Pflanzen gefahrden und zu Schaden an
Materialen fuhren. Luftverunreinigungen werden vor allem durch
industrielle und gewerbliche Anlagen, den Strallenverkehr und

durch Feuerungsanlagen verursacht.

LUQS LUQS, das Luftqualitatsiberwachungssystem des Landes Nord-
rhein-Westfalen, erfasst und untersucht die Konzentration ver-
schiedener Schadstoffe in der Luft. Das Messsystem integriert
kontinuierliche und diskontinuierliche Messungen und bietet eine

umfassende Darstellung der Luftqualitatsdaten.

Makroklimatisch Kontinentale und globale Klima Zusammenhange
MEO-Region Medium Earth Orbit, wird u.a. fur Navigationssatelliten genutzt
Mesoskalig In der Meteorologie wurden zwecks einer besseren theoreti-

schen Handhabung verschiedene Skalenbereiche bzw. Grolien-
ordnungen definiert, auf denen atmospharische Phanomene be-
trachtet werden. Mesoskalige atmospharische Phanomene ha-
ben dabei eine horizontale Erstreckung zwischen 2 und 2000 Ki-

lometern.

Mesoklimatisch Lokale und gelandebezogene Klima Zusammenhange

Nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen Anlagen, die nicht in der 4. BImSchV aufgefuhrt sind oder fur die
in der 4. BImSchV bestimmt ist, dass fur sie eine Genehmigung

nicht erforderlich ist.
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Stickstoffdioxid, in hdheren Konzentrationen stechend-stickig rie-
chendes Reizgas

s. Grenzwert
Mitteilung/Anzeige an die EU

Verkehr auf nicht offentlichen Stralen, z. B. Baumaschinen,
Land- und Forstwirtschaft, Gartenpflege und Hobby, Militar.

Kooperationsprojekt zwischen Kommune und Wirtschaft. Modu-
lar aufgebautes Beratungs- und Qualifizierungsprogramm, das
Betriebe jeder Art und Grofde bei der Einfuhrung und Verbesse-

rung des betrieblichen Umweltmanagements unterstitzt.

Kleine Réhrchen, die ohne jede Energieversorgung Schadstoffe
aus der Luft aufnehmen und anreichern. Sie werden in kleinen

Schutzgehausen mit einer Aufhangevorrichtung montiert

neue Formulierung fur den bisherigen Begriff ,Aktionsplan® (s.o.)

setzt sich zusammen aus dem Uberschreitungsgebiet und dem

Verursachergebiet.

Feinstaub; Staubpartikel, die einen grof3enselektierenden Luf-
teinlass passieren, der fur einen aerodynamischen Durchmes-
sen von 10 ym eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist.
Der Feinstaubanteil im GroRen-bereich zwischen 0,1 und 10 uym
ist gesundheitlich von besonderer Bedeutung, weil Partikel die-
ser Grolke mit vergleichsweise hoher Wahrscheinlichkeit vom
Menschen eingeatmet und in die tieferen Atemwege transportiert

werden.

Rasterquadratdarstellung Darstellungsform zur Visualisierung von ermittelten Ver-

brauchs- und Emissionsdaten

9
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Bestandteil der Koordinaten im Gaul3-Kruger-Koordinatensys-
tem. Er gibt die Entfernung des Punktes vom nachsten Mittelme-

ridian an.

Bezugsjahr

Immissionsniveau, vom dem in Abwesenheit von Quellen inner-
halb eines Abstands von 30 km ausgegangen wird. Bei Standor-
ten in einer Stadt wird beispielsweise ein Hintergrundniveau an-

genommen, das sich ergabe, wenn keine Stadt vorhanden ware.

Respiratorische Effekte  die Atmung betreffende Wirkung

Rufd

Schadstoff

Staub

Stand der Technik

feine Kohlenstoffteilchen oder Teilchen mit hohem Kohlenstoff-

gehalt, die bei unvollstandiger Verbrennung entstehen.

jeder vom Menschen direkt oder indirekt in die Luft emittierte
Stoff, der schadliche Auswirkungen auf die menschliche Ge-

sundheit und/oder die Umwelt insgesamt haben kann.

feste Teilchen, die abhangig von ihrer GroRe nach Grob- und
Feinstaub unterteilt werden. Wahrend die Grobstaube nur kurze
Zeit in der Luft verbleiben und dann als Stabniederschlag zu Bo-
den fallen, kdnnen Feinstaube langere Zeit in der Atmosphare
verweilen und dort Uber groRe Strecken transportiert werden.
Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal der Partikel ist die Teil-
chengroRe. Schwebstaub hat eine TeilchengroRe von etwa
0,001 bis 15 ym. Unter 10 ym Teilchendurchmesser wird er als
PMu1o, unter 2,5 ym als PM2,5 und unter 1 pm als PM1 bezeichnet.
Staub stammt sowohl aus natlrlichen wie auch aus von Men-
schen beeinflussten Quellen. Staub ist abhangig von der Grolke
und der ihm anhaftenden Stoffe mehr oder weniger gesundheits-
gefahrdend.

Entwicklungsstand fortschrittlicher Verfahren, Einrichtungen o-

der Betriebsweisen, der die praktische Eignung einer Mal3nahme
10
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zur Begrenzung von Emissionen gesichert erscheinen lasst. Bei
der Bestimmung des Standes der Technik sind insbesondere
vergleichbare Verfahren, Einrichtungen oder Betriebsweisen

heranzuziehen, die im Betrieb mit Erfolg erprobt worden sind.

Stick(stoff)oxide die Summe von Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid, ermittelt
durch die Addition als Teile auf 1 Mrd. Teile und ausgedrtickt als

Stickstoffdioxid in ug/m3.

Strategische Umwelt-
prufung Systematisches Prifungsverfahren mit dem Umweltaspekte bei

strategischen Planungen untersucht werden.

TA Luft normkonkretisierende und ermessenslenkende Verwaltungsvor-
schrift der Bundesregierung zum BImSchG; gilt fur genehmi-
gungsbedurftige Anlagen und enthalt Anforderungen zum Schutz
vor und zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen.
Fir die zustandigen Behorden ist sie in Genehmigungsverfah-
ren, bei nachtraglichen Anordnungen nach § 17 sowie bei Ermitt-
lungsanordnungen nach §§ 26, 28 und 29 BImSchG bindend;
eine Abweichung ist nur zulassig, wenn ein atypischer Sachver-
halt vorliegt oder wenn der Inhalt offensichtlich nicht (mehr) den
gesetzlichen Anforderungen entspricht (z. B. bei einer unbestreit-
baren Fortentwicklung des Standes der Technik). Bei behdrdli-
chen Entscheidungen nach anderen Rechtsvorschriften, insbe-
sondere bei Anordnungen gegenuber nicht genehmigungsbe-
durftigen Anlagen, konnen die Regelungen der TA Luft entspre-
chend herangezogen werden, wenn vergleichbare Fragen zu be-

antworten sind.

Toleranzmarge Prozentsatz des Grenzwerts, um den dieser unter den in der
Richtlinie EG-RL 2008/50/EG festgelegten Bedingungen Uber-

schritten werden darf.

Topographie Erfassung und Beschreibung der Gelandeverhaltnisse.
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Toxikologische

Untersuchungen Untersuchung der Wirkung von Stoffen auf lebende Organismen

Uberschreitungsgebiet ~ Gebiet, fiir das wegen der messtechnischen Erhebung der
Immissionsbelastung und/oder der technischen Bestimmung
(Prognoseberechnung in die Flache) von einer Uberschreitung
des Grenzwertes bzw. der Summe aus Grenzwert + Toleranz-

marge auszugehen ist.

Umweltzone definiertes Gebiet, in dem zum Schutz von Umwelt und Gesund-
heit nur Kfz fahren dirfen, die eine bestimmte Schadstoffklasse

gemal Kennzeichnungsverordnung (35. BImSchV) einhalten.

Verkehrsstation Messstation (in NRW Messstation des LUQS-Messnetzes) an ei-
nem Standort, dessen Immissionssituation hauptsachlich durch

den Verkehr gepragt ist.

Verursachergebiet Gebiet, in dem die Ursachen fur die Grenzwert- bzw. Summen-
wertliberschreitung im Uberschreitungsgebiet gesehen werden.
Es bestimmt sich nach der Ursachenanalyse und aus der Fest-
stellung, welche Verursacher fur die Belastung im Sinne von § 47
Abs. 1 BImSchG mitverantwortlich sind und zu Minderungsmal3-

nahmen verpflichtet werden kdnnen.

Wert die Konzentration des Schadstoffs in der Luft oder die Ablage-
rung eines Schadstoffs auf bestimmten Flachen in einem defi-

nierten Zeitraum.
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Anhang 4: Abkurzungsverzeichnis

Abb. Abbildung

AP (friiherer) Aktionsplan

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BlmSchV Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions
schutzgesetzes

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

EG/EU Europaische Gemeinschaft/Europaische Union

EMEP European Monitoring and Evaluation Programme

Kfz Kraftfahrzeug

[IASA International Institute for Applied Systems Analysis

INfz leichte Nutzfahrzeuge

LRP Luftreinhalteplan

LANUV Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW

LUA (fritheres) Landesumweltamt NRW

LUQS Luftqualitats-Uberwachungs-System

MULNV Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrau-

cherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen
OPNV Offentlicher Personen-Nahverkehr

PM1o Partikel (Particulate Matter) mit einem KorngroRendurchmes-

ser von maximal 10 ym

sNOB schwere Nutzfahrzeuge ohne Busse

Tab. Tabelle

TA Luft Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
UBA Umweltbundesamt

LASAT Lagrange - Simulation von Aerosol-Transport
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Richtlinie Uber nationale Emissionshochstmengen fur be-

stimmte Luftschadstoffe

Anhang 5: Stoffe, Einheiten und MessgrofRen

NO
NO,
NO

X

ug/m?3
kg/a
t/a
kt/a

Anhang 6: Verzeichnis der Messstellen

Stickstoffmonoxid
Stickstoffdioxid

Stickstoffoxide

Mikrogramm (1 Millionstel Gramm) pro m3; 10-6 g/m?3

Kilogramm (Tausend Gramm) pro Jahr

Tonnen (Million Gramm) pro Jahr

Kilotonnen (Milliarde Gramm) pro Jahr

Tab 9.4/1 Messstandort des LANUV in Diiren

Kiarzel | UTM UTM Standort Umgebung | Stationsart EU-Code
Ost Nord
Euskirchener | 52351 stadtisches
DNES | 323467 | 5631040 Verkehr DENW266
Stralle 16 Diren Gebiet
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