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Appell an den Bund: Finanzielle Férderung der Antriebswende fortsetzen

Die Kélner Verkehrs-Betriebe (KVB) haben im
Marz die erste von zwei Baustufen ihres neu-
en Elektro-Busbetriebshofs Porz in Betrieb ge-
nommen. Damit ist das Unternehmen in seinem
Programm ,Smart City KVB" einen bedeuten-
den Schritt vorangekommen. Bis 2030 stellt das
Verkehrsunternehmen seinen gesamten Busbe-
trieb auf alternative Antriebe um. Landesver-
kehrsminister Oliver Krischer eréffnete vor Ort
zusammen mit Stefanie Haaks, Vorstandsvor-
sitzende der KVB, Ascan Egerer, Beigeordneter
fUr Mobilitat der Stadt Kéln, und der Porzer Be-
zirksbUrgermeisterin Sabine Stiller die Anlage.
Haaks dankte dabei dem Land NRW fir dessen
Engagement in der Antriebswende: ,Die KVB
investiert in den neuen Elektro-Busbetriebshof
rund 35 Millionen Euro. Etwa 12,2 Millionen Euro
hiervon steuert das Land bei. Ohne diese Unter-
stUtzung kénnten wir den Wandel hin zu alter-
nativen Antrieben nicht bewdltigen. Gemeinsam
schaffen wir die Basis fUr den Klimaschutz in
der Mobilitat.”

Unterstitzung notig. Die Inbetriebnahme des
neuen Elektro-Busbetriebshofes Porz fdallt in
eine Zeit, in der sich der Bund aus der finan-
ziellen Férderung der Antriebswende im Of-
fentlichen Personennahverkehr verabschieden
mochte. Wegen der durch das Bundesverfas-
sungsgericht festgestellten Verfassungswid-
rigkeit des Sondervermégens ,Klimafond” ent-
stand ein Fehlbedarf im Bundeshaushalt in
H&he von rund 60 Milliarden Euro. In der Folge
hat der Bund angekindigt, die Hochlaufférde-
rung zur Beschaffung von Bussen mit alterna-
tiven Antrieben auslaufen zu lassen. Die KVB
konnte ihr Programm ,Smart City KVB" bisher
jedoch nur durch die nennenswerte Unterstit-
zung von Bund und Land gestalten. Bisher hat
das Land rund 18,5 Millionen Euro zum Erwerb
von E-Bussen beigetragen, weitere rund 26
stehen aus. Der Bund beteiligte sich mit etwa
26,3 Millionen Euro. Zudem ist das Land bei der
Umstellung der Busbetriebshéfe und der Lade-
infrastruktur im Stadtgebiet aktiv.

Mobil in ganz Deutschland

Studierende kénnen jetzt das Deutschlandsemesterticket nutzen

Seit Beginn des Sommersemes- meiner Studierendenausschuss ,Heimvorteil” bleibt bestehen.

ters kdnnen Studierende nunauch  (AStA) fUr dieses Ticket entschei- Das

Deutschlandsemester-

das Deutschlandsemesterticket det, das dann fUr alle verpflich- ticket wird Uber einen Bar-

nutzen und sind in ganz Deutsch-
land mit den Bussen und Bah-
nen des OPNV mobil. Es kostet
176,40 Euro je Semester be-
ziehungsweise 29,40 Euro pro
Monat. Voraussetzung dafir
ist, dass sich die entsprechende
Hochschule oder deren Allge-

tend ist. In KéIn gehért zum Bei-
spiel die Universitdt zu den ersten
Hochschulen, die das klassische
SemesterTicket umgestellt ha-
ben. Weitere Hochschulen befin-
den sich in Gesprdchen Uber eine
Umstellung auf das Deutschland-
semesterticket.

Die Universitdt K6In hat das bisherige Semesterticket umgestellt

code des Branchenverbandes
VDV heruntergeladen. Den-
noch geht damit der ,Heim-
vorteil” der KVB nicht verloren,
wenn die KVB Vertragspart-
ner der Hochschule bleibt. Mit
dem Heimvorteil kann zum
Beispiel das KVB-Rad bis zu
30 Minuten je Fahrt kosten-
frei genutzt werden. Uber ihre
E-Mail-Adresse der Universi-
tdt registrieren sich die Stu-
dierenden bei nextbike, dem
Kooperationspartner der KVB
im Leihrad-Angebot, und das
KVB-Rad bleibt unverandert im
persénlichen Mobilitatsmix. Vor
dem  Deutschlandsemesterti-
cket hat die KVB in den vergan-
genen zwolf Monaten zeitnah
und mit groBem Aufwand wei-
tere Formen des Deutschland-
tickets eingefUhrt. Es bleibt ab-
zuwarten, ob sich der Bund und
die Lander auf die dauerhafte
Co-Finanzierung einigen.

Gemeinsame Aufgabe. Ohne die gemeinsame
Gestaltung der Antriebswende droht diese zu
scheitern. Dabei wirkt die Europdische Union auf
den grundlegenden Wandel im 6ffentlichen Ver-
kehr durch die aktive finanzielle Beteiligung der
offentlichen Hande hin. In ihrer ,Clean Vehicles
Directive” (EU-Richtlinie 2009/33/EG) beharrt
sie in ihrer Erwdgung Nr. 22 darauf, dass die
Mehrkosten der Umstellung auf alternative An-
triebe nicht zu héheren Ticketpreisen fUhren sol-
len. Aber genau das wird die Folge sein, wenn die
Verkehrsunternehmen und Bundesldnder die fi-
nanziellen Herausforderungen allein tragen mis-
sen. Stefanie Haaks: ,Ich erwarte, dass der Bund
einen konstruktiven Ausweg findet und auch,
dass die ndchste Verkehrsministerkonferenz auf
eine baldige Lésung dréangt. Die Verkehrsunter-
nehmen bendtigen diese Férdermittel zur Errei-
chung der Klimaschutzziele. Klimaschutz ist eine
volkswirtschaftliche Aufgabe und kann daher
nicht ausschlieBlich auf die Unternehmen abge-
walzt werden." (Siehe auch Artikel Seite 4.)

Aus fur
E-Scooter

Aufgrund von Brandgefahren ist
die Mitnahme privater E-Scooter
(E-Tretroller) in den Bussen und
Stadtbahnen der KVB seit dem
1. Mdrz ausgeschlossen. Hin-
tergrund dafUr ist eine erhéhte
Brandgefahr, die zum Beispiel
dann entsteht, wenn die Um-
mantelung der Batterie bescha-
digt ist und somit Sauerstoff an
eine sich erhitzende Batterie ge-
langen kann. Die Sicherheitsan-
forderung an die Batterien der
E-Tretroller sind deutlich gerin-
ger, als die bei Batterien ande-
rer Fahrzeuge. Nach Vorfdllen
im In- und Ausland wurde die
Gefahr gutachterlich bewertet.
Zahlreiche Verkehrsunterneh-
men in Deutschland - darunter
die KVB - haben sich in der Folge
auf Empfehlung des Verbandes
Deutscher  Verkehrsunterneh-
men fiur den Ausschluss dieser
Verkehrsmittel entschieden.
Die Leihfahrzeuge der verschie-
denen Anbieter waren bisher
bereits von einer Mitnahme
ausgeschlossen.
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Recruiting

KVB-Karrierebus
wieder unterwegs

Auch in 2024 ist der KVB-Karrierebus
wieder in Kéln auf Tour. Neben der
Méglichkeit fur ein persénliches Ken-
nenlerngesprdch kénnen sich Interes-
senten auBerdem direkt mit Mitarbei-
tenden aus dem Fahrdienst Uber ihre
Erfahrungen austauschen. Nach einem
erfolgreichen Auftakt im vergangenen
Jahr geht die KVB mit ihrem innovati-
ven ,Karrierebus" in die zweite Runde.
Das speziell gestaltete Fahrzeug hat
sich als Erfolgskonzept erwiesen und
wird erneut dazu beitragen, qualifizier-
tes Personal fUr das #TeamHerzschlag
Zu gewinnen.

Wir mochten mit diesem Eventformat
ein Angebot fir Bewerberinnen und
Bewerber schaffen, das einfach und
unkompliziert ein Kennenlernen der
KVB als Arbeitgeberin erméglicht. Wir
wollen damit insbesondere Querein-
steiger fUr den Fahrdienst begeistern’,
betont Pamela Winkelmann, Bereichs-
leiterin Personalmanagement.

Neben dem Karrierebus bietet die KVB
weitere Bewerberevents an. So finden
regelmdBig Bewerbertage auf unseren
Betriebshofen oder in unseren Werk-
statten statt. Alle aktuellen Termine
werden regelmdBig unter www.kvb.
koeln/bewerberevent  verdffentlicht.
Den Karrierebus-Tourplan fur 2024 fin-
den Interessenten online.
www.kvb.koeln/karrierebus

Aktionstag im Museum

Sicherim
Alter unterwegs

Am Samstag, 27. April, werden Se-
niorinnen und Senioren herzlich im
StraBenbahn-Museum  Thielenbruch
empfangen. Dort findet von 11 Uhr
bis 15 Uhr der Aktionstag ,Unterwegs
im Alter — aber sicher!” statt, den die
Stadt Kéln zusammen mit der Poli-
zei Koln, der KVB und weiteren Part-
nern durchfihrt. Wie gelingt es uns,
moglichst lange eigenstdndig und
eigenverantwortlich zu bleiben? Der
Aktionstag ladt ein, Antworten auf
diese Frage zu finden und Anregungen
zu erhalten. Unter anderem wird ein
Training in der Stadtbahn mit Rollator
und Elektro-Rollstihlen durchgefihrt.
Uberdies findet ein Reaktionstest mit
einem Pedelec (E-Bike) statt, und es
kommt ein Helmtest-Simulator zum
Einsatz. Geboten werden aber auch
zahlreiche Informationen zum Schutz
vor Kriminalitdt und vor Erkrankungen.
Der Eintritt ist frei.

Das StraBenbahn-Museum ist sehr
gut mit den Stadtbahnen der Linien
3 und 18 zu erreichen. Letztere fahrt
aber, bedingt durch die Baustelle auf
der Milheimer Bricke, lediglich ab Hal-
testelle ,Milheim Wiener Platz". Gaste
aus dem linksrheinischen Stadtgebiet
Uberqueren den Rhein am besten mit
den Linien 3, 4, 14 und 118 (Ersatzbus).
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235,8 Millionen Menschen waren — trotz schwieriger Rahmenbedingungen -
mit den Bussen und Bahnen der KVB unterwegs

Die Fahrgastzahlen bei der KVB sind 2023 trotz
schwieriger Rahmenbedingungen im Vergleich
zum Vorjahr nahezu konstant geblieben. Im
vorigen Jahr waren 235,8 Millionen Menschen
mit den Bussen und Bahnen der KVB unterwegs,
das waren O,1 Prozent weniger als 2022
(2361 Millionen). Trotz der Verteuerung vom
9-Euro-Ticket zum Deutschland-Ticket und dem
angepassten Fahrplanangebot im Bus- und
Stadtbahnbereich konnte die KVB ihre Fahrgast-
zahlen beinah stabil halten.

Ernevte Herausforderung. ,2023 war erneut ein
herausforderndes Jahr fir uns”, so KVB-Vor-
standsvorsitzende Stefanie Haaks. ,Die Rahmen-
bedingungen waren schwierig und haben dazu ge-
fUhrt, dass unsere Betriebsqualitat weder fir die
Fahrgdste noch fUr uns zufriedenstellend war. Wir
arbeiten mit Hochdruck an den Stellschrauben, die
wir beeinflussen kénnen, um die Mobilitatswende
in Kéln und der Region voranzutreiben. Und wir
bedanken uns bei allen Fahrgdsten, die uns trotz
aller Beeintrachtigungen die Treue gehalten ha-
ben." Die stabilen Fahrgastzahlen sind auch ein

R B e NS VOB N Testlauf zur Anschauung

Kapazitatserweiterung auf der Ost-West-Achse: 90 Meter lange Stadtbahnen fuhren Mitte
des Monats in der Innenstadt von ,,Deutz/Messe" bis zum ,,Neumarkt"

Am Sonntag, 14. April, gab es mehrere Ereignisse,
die die Kdlner Bevélkerung in die zentrale Innen-
stadt um den Neumarkt lockten: Neben einem
verkaufsoffenen Sonntag gastierte Roncalli auf
der Platzflache und nebenan wurde auf den Gleis-
anlagen der KVB ein zuvor angekindigter und von
vielen Menschen mit Spannung erwarteter Test
mit 90 Meter langen Stadtbahnen durchgefihrt.
Anlass fur den Test, der auf Antrag der Fraktionen
von CDU und Volt und einen entsprechenden Be-
schluss des Verkehrsausschusses zustande kam,
sind die Planungen zum Ausbau der Ost-West-Ach-
se (weitere Infos s. Text unten). Die KVB realisierte
den Versuch, indem sie — statt der sonst Ublichen
60 Meter langen Zige - insgesamt vier ,Dreifach-
traktionen” mit 90 Metern Ldnge einsetzte.

Ohne Fahrgdste. In dem gewdhlten Streckenab-
schnitt zwischen ,Neumarkt" und ,Deutz/Messe"
verkehren die drei Linien 1, 7 und 9, die am Sonn-
tag in einem 15-Minuten-Takt fahren. Zusdtz-
lich wurden insgesamt 18 weitere Fahrten ohne
Fahrgastbeférderung mit den 90-Meter-Zigen
durchgefUhrt. Die enge Taktfolge eines normalen

Werktages, an dem alle zwei Minuten eine Bahn in
jede Richtung fahrt, wdre mit diesen zusdtzlichen
Bahnen nicht 1:1 abbildbar gewesen.

Zundchst keine
unmittelbar ableitbaren

Nur zur Anschauung. Der urspringlichen Erwar-
tung der Antragsteller, ndmlich ,die Auswirkun-
gen auf den gesamten innerstddtischen Verkehr
(Radfahrerinnen und Radfahrer, FuBgdngerinnen
und FuBgdanger, MIV und des Ubrigen OPNV sowie
der Querverkehre) darzustellen und auf normale
Verkehrszeiten hochzurechnen”, mussten Stadt
und KVB daher leider von vornherein eine Absa-
ge erteilen. Begrindung: ,Der Testlauf findet
zur Schwachverkehrszeit, ohne Fahrgdste und
ohne Umprogrammierung der Lichtsignalanlagen
statt. Das innerstdadtische Verkehrsaufkommen
ist gering und nicht reprdsentativ fUr einen durch-
schnittlichen Tag... Eine Ubertragbarkeit jedwe-

der Zahl- oder Messdaten auf eine Realsituation
ist aus Sicht der Verwaltung nicht méglich. Der
Testbetrieb kann lediglich der Anschauung dienen,
wie die oberirdisch gefUhrten Langzige im Stra-
Benbild und in den Haltestellen optisch wirken."”

Eine erste Bilanz. Dies entspricht dem vorl&dufigen
Fazit, das KVB-Vorstandsvorsitzende Stefanie
Haaks, die selbst den ersten Langzug fuhr, zieht:
+Es ist alles gut und ohne gréBere Zwischenfdlle
abgelaufen. HierUber hinaus sind zundchst keine
unmittelbar ableitbaren Schlisse zu ziehen. Na-
tirlich werden wir uns im Nachgang aber noch
ndher mit dem Thema befassen und schauen,
was es moglicherweise an Knackpunkten gibt,
die es in der weiteren Planung zu bericksichtigen
gilt." Mobilitdtsdezernent Ascan Egerer betonte
seinerseits angesichts der zum Teil hitzigen De-
batten dariber, ob die Zige der Linie 1in der In-
nenstadt kinftig ober- oder unterirdisch fahren
sollen: ,Jeder konnte sich nun ein eigenes Bild da-
von machen, wie 90-Meter-Bahnen im Stadtbild
wirken. Es war wichtig, das heute zu zeigen und
zu ermoglichen.”

Zeichen dafir, dass der 6ffentliche Nahverkehr
trotz schwieriger Gesamtlage mit Personal, Be-
schaffung und Lieferung nach den schwierigen
Corona-Jahren wieder an Attraktivitdt gewinnt.

Fahrplan 2025 wird in
Stadt abgestimmt

Deutlich mehr Stammkunden. So erhdhte sich
die Zahl der Stammkunden, die mit einem Zeit-
ticket unterwegs sind, bei der KVB um acht Pro-
zent: lhre Zahl stieg von 275.500 im Jahr 2022 auf
298.100 im vorigen Jahr. Dieser Anstieg ist vor al-
lem darauf zurickzufUhren, dass viele Fahrgdste
vom Bartarif oder anderen Abo-Angeboten auf
das im Mai eingefUhrte Deutschlandticket um-
gestiegen sind. Im Dezember 2023 nutzten rund
222.200 Kunden das Deutschlandticket. Fir die
zweite Jahreshdlfte 2024 zeichnet sich auch dank
der WeiterfUhrung der intensiven Recruiting-Ak-

tivitdten und des Ausbaus der Fahrschul-Kapazi-
tdten eine bedingte Entspannung bei der Perso-
nalsituation im Fahrdienst ab. Im vierten Quartal
kénnten im Bus- und im Stadtbahnbereich weitere
Fahrerinnen und Fahrer zur Verfigung stehen, um
den aktuellen Fahrplan zuverldssig bedienen zu
kénnen. Voraussetzung ist, dass die getroffenen
Annahmen fUr die weitere Personalentwicklung
auch greifen.

Mehr Zuverldssigkeit. Stefanie Haaks: ,Wie ein
Fahrplan fUr das Jahr 2025 aussehen wird, dari-
ber werden wir uns im Sommer mit der Stadt Kdln
abstimmen. Auch wenn sich die Personalsituation
aller Voraussicht nach verbessern wird, bleiben die
Lieferprobleme bei Fahrzeugen und Ersatzteilen
bestehen. Das gilt vor allem im Stadtbahnbereich
fUr die Niederflurfahrzeuge. Ziel ist es, schnellst-
moglich die Fahrplananpassungen auf den Hoch-
flur-Linien — also vor allem auf der Linie 18 - zu-
rickzunehmen. Aber vor der Fahrplanausweitung
steht fUr uns die zuverldssige Betriebsqualitdt im
Mittelpunkt. Wir missen zuverldssiger werden!
Daran arbeiten wir auf allen Ebenen.”

Bauwerk aus
statischen Grinden
verfullt

Wichtige Vorarbeiten fir die
Sanierung des Gleiswechsels
am Waidmarkt abgeschlossen

Aus bautechnischen Griinden musste auf der Baustelle am Kélner Waidmarkt auch in der
Nacht gearbeitet werden

In den vergangenen Monaten konn-
ten mehrere wichtige Vorarbeiten fUr
die Sanierung des Gleiswechsels am
Waidmarkt erfolgreich abgeschlos-
sen werden: Aus statischen Grinden
musste das dreigeschossige Bauwerk
weitgehend verfullt werden, damit
die Wdnde der Baugrubenumschlie-
Bung - sogenannte Schlitzwdnde
- bei spdater notwendigen Arbeits-
schritten dem von auBen wirkenden
Wasser- und Erddruck standhalten.

Beton aus drei Werken. Nachdem
der groBte Teil der unteren Ebene zu-
ndchst mit Kies gefullt worden war,
wurden im November 2023 die rest-
lichen drei Meter bis zu einer dariber
liegenden Zwischendecke mit rund
1.360 Kubikmetern Beton verschlos-
sen. AnschlieBend wurde der Vorgang
ab Anfang 2024 in der mittleren Ge-
bdudeebene wiederholt: Die Menge
des hier Uber der Kiesaufschittung
einzubringenden Betons lag mit rund
2.100 Kubikmetern noch einmal deut-
lich hdher. FUr die Anlieferung bei die-
ser zweiten GroBbetonage, die am
8. Marz startete, wurden etwa 300
Betonmischfahrzeuge bendétigt, die
das Material auch diesmal aus drei
Betonwerken in Pulheim, Eschweiler
und HUrth zur Baustelle am Waid-
markt brachten.

Nachtarbeit notwendig. Aus bau-
technischen Grinden musste der

Beton ohne Unterbrechung verar-
beitet werden, weshalb auch nachts
gearbeitet werden musste. Von den
Mischfahrzeugen aus wurde das Ma-
terial Uber mehrere Betonpumpen
eingebracht. Die Arbeiten wurden
von insgesamt rund 50 Mitarbeiten-
den und Tauchern durchgefihrt, ver-
liefen beide Male reibungslos und in-
nerhalb der vorgesehenen Zeit. Auch
an dieser Stelle méchten sich die Arge
Los Sud und die KVB noch einmal bei
den Anwohnerinnen und Anwohnern
bedanken, fUr die die ndchtlichen Ar-
beiten leider mit nicht vermeidbaren
Larmbelastungen verbunden waren.

Herstellung der Vorsatzschale. Di-
rekt im Anschluss an die Verfillung
konnte in der obersten Bauwerkse-
bene, die nach oben hin offen ist und
nicht mehr im Grundwasser liegt, mit
der Herstellung einer sogenannten
Vorsatzschale begonnen werden. Es
handelt sich um eine 80 Zentimeter
starke Betonschicht, die umlaufend
innen auf die Schlitzwdnde montiert
wird, wodurch die einzelnen Wandab-
schnitte stdrker miteinander verbun-
den werden. Auch dies hat statische
Grinde. In einem ersten Schritt wur-
den rund 1.000 Anschlusseisen mit
einem Epoxidharzmaértel in vorberei-
tete Bohrldcher eingeklebt. Wo dies
erfolgt ist, kann nun bereits mit der
Herstellung der Schalung begonnen
werden.

Bei geringem Sonntagsverkehr kein Problem: Zwei der 90-Meter-Ziige passieren zeitgleich die Haltestelle ,Neumarkt"

Ohne Langzige geht es nicht

Weitere Taktverdichtungen auf der Ost-West-Achse sind ausgeschlossen

Die KVB hat sich von Beginn an fur
einen Tunnel ausgesprochen, sofern
dieser finanzierbar ist. Das hat wich-
tige betriebliche Grinde: Eine unter-
irdische FUhrung wirde den Betrieb
insgesamt sicherer machen. Es gabe
weniger Unfdlle, weniger Verletzte
und weniger Stérungen durch Ein-
sdtze von Rettungswagen, Feuer-
wehr, Polizei oder PKW im Gleis. Die
Trennwirkung der Bahn zwischen In-
nen- und SUdstadt wirde reduziert
und mehr Platz fUr eine attraktive
Nutzung der Oberfldche geschaffen.

Férderfdhigkeit gegeben. Eine vor-
laufige Nutzen-Kosten-Untersu-
chung (NKU) ergab, dass sowohl die
oberirdische als auch die Tunnell-
sung finanziert werden kann. 90 Pro-
zent der foérderfdahigen Kosten wir-
den von Bund und Land getragen.
Die Gelder werden projektbezogen
bewilligt. Der Ausbau der Ost-West-
Achse schlieBt also die Umsetzung
anderer verkehrlicher AusbaumaB-
nahmen keinesfalls aus.

Kapazitdtsgrenze erreicht. Ob ober-
oder unterirdisch: An 90-Meter-

Bahnen geht in der Zukunft kein Weg
vorbei. Die 60-Meter-Zige haben
in den Spitzenstunden ihre Kapa-
zitdtsgrenze erreicht. Sie fahren in
diesen Zeiten schon heute in einem
Zwei-Minuten-Abstand. Betrach-
tet man beide Richtungen, rollt
sogar jede Minute eine Bahn Uber
die Gleise. Kleinste Stérungen wir-
ken sich sofort aus. Daran dndert
sich auch nichts, wenn es am Neu-
markt vier Bahnsteigkanten (zwei je
Richtung) gibt.

Bahnen ausgebremst. Selbst wenn
Tunnelgegner das Gegenteil be-
haupten: Taktverdichtungen fuh-
ren auf den zwei Gleisen zwischen
Neu- und Heumarkt unweigerlich zu
Bahnstaus und zur Trennung aller
querenden Verkehre - da sind sich
alle Fachleute von Stadt und KVB
einig. Die bendtigte Grinphase fur
FuBgdnger betrdagt zwischen 53 und
59 Sekunden. Diese Zeiten werden
bereits heute ausgeschépft. Fahren
mehr Bahnen, kommt es automa-
tisch zu einem ,Wartezeiteingriff"
- FuBgdanger erhalten eine Freiga-
be, die Bahnen missen stehen blei-

ben. Langzige kénnen Ubrigens auch
schon dann eingesetzt werden, wenn
der Tunnel noch nicht fertigist. W&h-
rend der Bauzeit werden ohnehin
provisorische Haltstellen eingerich-

-~ r -

Ob ober- oder unterirdisch: Langziige auf der Stadtbahnlinie 1 sind kiinftig unvermeidbar

tet, die deren Einsatz ermdoglichen.
Mehr Infos gibt es im KVB-Blog:

https://blog.kvb-koeln.de/
ohne-langzuege-geht-es-nicht

Oben oder unten?

Entscheidung
des Stadtrates

Die Stadtbahnen der Linie 1sind in den
StoBzeiten hoffnungslos Uberfillt. Soll
die Verkehrswende gelingen, werden
dringend mehr Kapazitéten benétigt.
Da sich die Linie 1 die Strecke zwi-
schen Neumarkt und Heumarkt mit
den Linien 7 und 9 teilen muss, fahrt
dort schon heute je Richtung alle zwei
Minuten eine Bahn. Kirrzere Taktzeiten
sind nicht drin. Die Losung: 90 statt
60 Meter lange Stadtbahnen einset-
zen und so 50 Prozent mehr Fahrgdste
beférdern. Das hat der Rat der Stadt
Koln daher bereits vor mehr als sechs
Jahren beschlossen. Doch dafir mus-
sen die meisten muUssen die meisten
Bahnsteige zwischen Weiden West
und Bensberg verldngert werden.

Ob die Bahnen zwischen MoltkestraBe
und Deutzer Briicke ober- oder unter-
irdisch fahren, soll im Juni der Rat der
Stadt KdIn entscheiden. Unabhdngig
hiervon ist fur die MobilitGtswende
absolut notwendig, dass es eine Ent-
scheidung gibt und diese so zeitnah wie
moglich umgesetzt wird.

Aktuell erarbeitet die Verwaltung die
entsprechende Vorlage, die Ende Mai
vorliegen soll. Vorlaufend wurden die
Entscheidungstrdger ab dem 28. April
2022 in neun Sitzungen Uber die Pla-
nungen in den verschiedenen Baube-
reichen, die Beurteilungskriterien fur
die jeweiligen Ausbauvarianten, die
Bauabldufe, die mdgliche Oberfla-
chengestaltung, die Finanzierung und
anderes mehr im ,Politischen Begleit-
gremium" informiert. Parallel erfolgte
eine ebensolche Information der ver-
schiedenen Interessengruppen in den
sogenannten Fachgesprdchen.

Neuer Webauftritt

Aktueller Stand
der Planungen

hort zu den groBten und dringlichs-
ten Verkehrsprojekten der Stadt Kéin
und der Kolner Verkehrs-Betriebe AG
(KVB). Um alle Kélnerinnen und Kélner
umfassend Uber das Projekt zu infor-
mieren, wurden diesbezigliche The-
men bisher auf der stddtischen Web-
site kommuniziert. Im Mdarz haben
Stadt Kéln und KVB nun einen neuen
Webauftritt an den Start gebracht:
www.ostwestachse.de.

Birgerinnen und Birger erhalten hier
einen nutzerfreundlichen Uberblick
zum aktuellen Stand der Planungen.
Es konnen alle Unterlagen zu den Gre-
miensitzungen mit den politischen
Vertreterinnen und Vertretern sowie
den Stakeholdern aus der Wirtschaft,
dem Mobilitdtssektor und aus der
organisierten Stadtgesellschaft auf-
rufen werden. Zudem gibt es einen
umfangreichen Frage-Antwort-Kata-
log mit umfassenden Erlduterungen
rund um die Kapazitdtserweiterung.
Im Downloadbereich werden alle re-
levanten Dokumente zum Thema zur
Verfigung gestellt. Eine Stichwort-
Suche und Kategorisierung hilft dabei,
gewinschte Dokumente schnell und
einfach zu finden. Auf YouTube findet
sich ein Film zum 90-Meter-Test:

https://youtu.be/zI95U-Owivc
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Strahlende Gesichter bei der Eréffnung des Betriebshofs

Sieben Monate auf anderen Wegen

2016 Neuland betreten

Bereits zahlreiche
Linien umgestellt

Zeitgleich mit der Inbetriebnahme des
Betriebshofes Porz wurden die Porzer
Bus-Linien 160, 161,162,165 und 166 vom
Dieselbusbetrieb auf den Betrieb mit E-
Bussen umgestellt. Der Einsatz dieser
Fahrzeuge wird mehr und mehr zum
gewohnten Anblick im Kélner Stadtge-
biet. Mit der Umstellung der Linie 133
im Dezember 2016 hat die KVB europa-
weit Neuland betreten. Erstmals wurde
eine bestehende Innenstadtlinie auf
den Betrieb mit Batteriegelenkbussen
umgestellt. Nach der Linie 133 folgten
die Linien 126 (,Mull-Linie"), 141, 145
und 149 (im linksrheinischen Stadtge-
biet) sowie die Linien 150, 153, 159 und
196 (im rechtsrheinischen Stadtgebiet).
Mit dem Aufbau von Ladeinfrastruktur
an den Endhaltestellen werden in ei-
nem der ndchsten Schritte auch sehr
lange Linien umgestellt, etwa die Linien
142,151 und 152.

Steter Zuwachs

81 E-Busse
schon im Einsatz

Fir den Betrieb von E-Bussen hat
die KVB in mehreren Beschaffungen
Batteriebusse erworben. Bisher sind
81 E-Busse im Einsatz, weitere zwolf
E-Busse befinden sich im Zulassungs-
prozess und 24 E-Busse befinden sich
in der Herstellung oder kurz vor der
Auslieferung. Aktuell findet das Ver-
gabeverfahren fir weitere 46 E-Busse
statt. Die gesamte Busflotte der KVB
(einschlieBlich SOV) umfasst derzeit
407 Fahrzeuge. Mehr und mehr prégen
E-Busse das Bild der KVB. Bis 2030
sollen alle Bus-Linien im Netz umge-
stellt werden.

Mit Okostrom
Ladung der Busse

Selbstverstdndlich erfolgt die Ladung
der E-Busse mit Okostrom. Auch der
Betriebshof selbst ist - trotz der groB3-
flachigen Versiegelung - als ,griner
Betriebshof" angelegt und so ein akti-
ves Element des Klima- und Umwelt-
schutzes. Ddcher (gesamt 3.735 Qua-
dratmeter) und Fassaden (zusammen
540 Quadratmeter) sind oder werden
begrint, Uber Photovoltaik wird Strom
gewonnen (neun Anlagen mit zusam-
men bis zu 440 kW in der Spitze) und
der Energieverbrauch zum Beispiel fur
Wdrme wird sehr niedrig gehalten. In
den Randbereichen des Betriebshofes
werden zudem Bdume gepflanzt. Dies
dient genauso der optischen Auflocke-
rung wie der Biodiversitdt. Auch ist ein
Biotop fUr Mauereidechsen auf einer
Fldche von 900 Quadratmetern an-
gelegt worden. Das Regenwasser wird
Uber eine Neigung in der versiegelten
Flache in Rigolen gelenkt. Es kann dann
versickern und wird nicht Uber eine Ka-
nalisation abgefihrt. Die Kanalisation
nimmt nur Schmutzwasser zum Bei-
spiel aus den Sanitdranlagen auf.

KVB ist Vorrelter

mit

grunem Betriebshof”

Auf dem ehemaligen Dielektra-Areal werden nach dem Vollausbau rund
350 Arbeitsplatze angesiedelt sein

Der neue Betriebshof Porz der KVB, auf dem
nur Elektrobusse ihre Heimat finden, wurde am
15. Marz feierlich eréffnet und zwei Tage spdter
reibungslos in Betrieb genommen. Umrahmt von
Kldngen des KVB-Orchesters wirdigte Landes-
verkehrsminister Oliver Krischer das Ereignis. ,Es
ist gut, dass die KVB mit gutem Beispiel voran-
geht. Die Elektrifizierung mit Okostrom ist eine
Voraussetzung der Verkehrswende."”

Dank an das Land NRW. Ascan Egerer, Beigeord-
neter fUr Mobilitat der Stadt Kéln, unterstrich dies:
.Die Mobilitdt ist eine der groBen Herausforderun-
gen im Klimaschutz. Es gilt, die Fahrzeugflotten
insgesamt - Pkw, Lkw — auf alternative Antriebe
umzustellen. Und deshalb ist es gut, dass die KVB
zeigt: Es ist moglich!" Egerer dankte dem Land
Nordrhein-Westfalen. Mit Uber zwdlf Millionen
Euro beteiligt sich NRW am neuen Betriebshof. Nur
mit der UnterstUtzung aus 6ffentlichen Kassen las-
se sich die Antriebswende erfolgreich gestalten.

Schénes Beispiel. Sabine Stiller, Bezirksbirger-
meisterin des Stadtbezirkes Porz, hob hervor:
+Wir haben uns erfolgreich fiUr einen ,grinen Be-
triebshof' eingesetzt. Sie kdnnen es zum Beispiel
an den Photovoltaik-Platten auf den Traversen er-
kennen." FUr sie sei der neue Betriebshof Porz ein
Beispiel fUr die gelungene Zusammenarbeit von
BUrgerschaft, Politik vor Ort, Stadtverwaltung
und Bauherren.

Neun FuBlballfelder. Die neue Anlage befindet sich
an der KaiserstraBBe in Porz. Das 63.000 Qua-

dratmeter groBBe Areal - entsprechend etwa neun
FuBballfeldern - ist das HerzstUck des bisherigen
Dielektra-Geldndes und lag rund 20 Jahre brach.
Im neuen Betriebshof werden nach dessen Voll-
ausbau rund 350 Arbeitspldtze angesiedelt sein
— im Fahrdienst, in der Werkstatt und im Fahr-
dienstmanagement. Neben den klassischen Ab-
stellflachen umfasst der Elektro-Busbetriebshof
vor allem die Ladeinfrastruktur fUr E-Busse, eine
Werkstatt und eine Waschanlage sowie ein Fahr-
dienstgebdude. Zudem baut die Rheinische Netz-
gesellschaft (RNG) dort ein Umspannwerk.

Gelungene Zusammenarbeit
von Biirgerschaft, Politik,

Verwaltung und Bauherren

Individueller Mobilitdtsmix. Die E-Busse stehen un-
ter freiem Himmel und werden dort Uber die Lade-
infrastruktur geladen. In der Werkstatt finden
Inspektion, Wartung und Reparaturen statt. In
diesem Gebdude befinden sich zudem die Sozial-
rgume fir die Mitarbeitenden. In der benachbar-
ten Waschanlage erhalten die Busse ihre duBBere
Reinigung. Im Fahrdienstgebdude finden die Dis-
position von Fahrerinnen und Fahrern sowie Fahr-
zeugen sowie die Steuerung des Betriebs statt.
FUr den individuellen Mobilitdtsmix der Mitarbei-
tenden stehen Pkw-Parkpldtze und Zweiradstell-
platze zur Verfigung. Hinzu kommt eine Energie-
zentrale, in der unter anderem die Heizung der
Gebdude und die Bereitstellung von Warmwasser
sowie die Léschwasserpumpen gesteuert werden.

Das Herzstick. Die Ladeinfrastruktur ist das Herz-
stUck eines Elektro-Busbetriebshofes. Aktuell lie-

fert die Konzernschwester RheinEnergie Uber zwei
10 kV-Leitungen (kV = Kilovolt) den bendtigten
Wechsel-Strom. Dieser wird in der Ubergabesta-
tion registriert und auf den ,Eigenbedarf” des
Betriebshofes (Werkstatt, Fahrdienstgebdude
etc.) sowie die Ladeinfrastruktur des Busbetriebs
aufgeteilt. In zwei Trafogeb&uden wird der 10 kV-
Wechselstrom auf 750 V (V = Volt) transformiert,
auf Ladegerdte aufgeteilt und durch diese in
Gleichstrom umgewandelt. Die Stromflisse wer-
den dann Uber Leitungen entlang der Traversen
auf die Ladehauben verteilt, wobei jedes Ladege-
rat je zwei Ladehauben ansteuern kann.

Der Ladevorgang. Fdhrt ein E-Bus auf einen der
Stellpldtze, bewegt der Fahrer oder die Fahrerin
Uber einen Knopfdruck den Stromabnehmer des
E-Busses in Richtung der dariUber liegenden Lade-
haube. Pantograf und Ladehaube geraten in Kon-
takt, und die Technik tauscht die relevanten Daten
aus. Der E-Bus fordert — in Abhdngigkeit des be-
stehenden Ladevolumens seiner Batterie — der fur
die Ladung zur Verfigung stehenden Zeit und des
im Betriebssystem vorgesehenen ndchsten Linie-
neinsatzes, die notwendige Strommenge an.
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Bei der Er6ffnung sprach unter anderem NRW-Verkehrsminister Oliver Krischer (I. oben) - Das KVB-Orchester begleitete die Eréffnungsfeier musikalisch (r. oben) -
Gastgeberin Stefanie Haaks im Gesprdch mit den Gdsten (I. unten) - Die Ladeinfrastruktur ist das Herzstiick des Elektro-Betriebshofs (r. unten)

Instandsetzung der MUlheimer Bricke erfordert Trennung der Linien 13 und 18

Die Stadt Kéln unterzieht die MiUlheimer Bricke einer
Generalinstandsetzung. Nach Ostern begann eine
neue Phase des Projektes, in der die Fahrbahndeck-
bleche und Tragplatten unterhalb der KVB-Gleise
ausgetauscht werden. Die KVB nutzt die stadtischen
Arbeiten auf der Milheimer Bricke, um die Schienen-
infrastruktur zwischen den Haltestellen ,Slabystra-
Be" und ,MUlheim Wiener Platz" zu erneuvern.

Betriebliche Anderungen. Derzeit sind deshalb die
beiden Stadtbahn-Linien 13 und 18 zwischen den Hal-
testellen ,SlabystraBe” in Riehl und ,MUlheim Wiener
Platz" getrennt. Die Trennung, die umfangreiche be-
triebliche Anderungen erfordert, dauert sieben Mo-
nate. Um den getrennten Abschnitt im Liniennetz zu
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umgehen, wurden eine Ersatzbus-Linie 118 sowie die
provisorische Stadtbahn-Linie 14 eingesetzt. Zudem
entlastet die provisorische Stadtbahn-Linie 19 am
Morgen die Linie 18. Deren Fahrten, die in Klettenberg
beginnen, entfallen. Wahrend der Trennung fahren die
Bahnen der Linie 13 im linksrheinischen Stadtgebiet
lediglich zwischen der Endhaltestelle ,SUlzgUrtel” und
der Haltestelle ,SlabystraBe”. Im rechtsrheinischen
Stadtgebiet fahrt die Linie 13 nicht.

Méglichkeiten zum Umsteigen. Die Bahnen der Linie
18 fahren wdhrend der Trennung im linksrheinischen
Stadtgebiet aus Bonn beziehungsweise Brihl kom-
mend nur bis zur Haltestelle ,SlabystraBe” und von
dort zurUck. Im rechtsrheinischen Stadtgebiet fahren

Die provisorische Stadtbahn-Linie 14 verkehrt in den kommenden Monaten zwischen ,,Ebertplatz" und ,,Milheim Wiener Platz"
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die Bahnen der Linie 18 im Streckenabschnitt zwischen
den Haltestellen ,MUlheim Wiener Platz" und der End-
haltestelle ,Thielenbruch”. Die Stadtbahn-Linie 3 wird
ganztdgig bis Thielenbruch verldngert. Die Fahrgdste
haben verschiedene Umsteigemdglichkeiten zwischen
den einzelnen Linien.

Busse im Rundkurs. Die Busse der Linie 118 fahren in
einem Rundkurs von der Haltestelle ,MUlheim Wiener
Platz" zur Haltestelle ,Stegerwaldsiedlung”, Uber die
Zoobricke zur Haltestelle ,Zoo/Flora" und zur Halte-
stelle ,Neusser StraBe/Gurtel". Von hier aus fahren sie
weiter Uber die Haltestellen ,Amsterdamer StraBe/
Gurtel” und ,BoltensternstraBe” wieder zur Haltestel-
le ,Zoo/Flora" und zuriick zur Haltestelle ,Milheim
Wiener Platz". Die provisorische Stadtbahn-Linie 14
fahrt von der Haltestelle ,KeupstraBe" Uber die Halte-
stelle ,Neumarkt" bis zur Haltestelle ,Ebertplatz” und
dann zurick in Richtung Milheim. Die Linie 14 fdahrt
Uber den gesamten Tag in einem Zehn-Minuten-Takt,
abends im 15-Minuten-Takt und im Nachtverkehr im
30-Minuten-Takt.

Genlgend Kapazitdten. Um ausreichend Kapazitét in
der morgendlichen Verkehrsspitze anzubieten, wurde
die provisorische Linie 19 eingesetzt, die zwischen den
Haltestellen ,Klettenbergpark” und ,Ebertplatz” Gber
die Ringstrecke verkehrt. Die Bahnen fahren bis zur
Haltestelle ,Barbarossaplatz” auf dem Linienweg der
Linie 18 und wechseln dann bis zur Haltestelle ,Ebert-
platz" auf den Linienweg der Linien 12 und 15. Mobili-
tdtseingeschrdnkte Fahrgdste sollten beachten, dass
in Fahrtrichtung Ebertplatz die Haltestelle ,Eifelwall/
Stadtarchiv” die letzte barrierefreie Haltestelle ist; die
Haltestellen auf der Ringstrecke sind nicht barriere-
frei. Die Linie 19 fahrt montags bis freitags von 6 Uhr
bis 9 Uhr im Zehn-Minuten-Takt. Alle Informationen
gibt es online.

www.kvb.koeln/bruecke

(13] 18

Miilheim
Berliner StrA

Von-Sparr-Str.
Miilheim

Wiener Platz

O//Buchforst

O
Buchhei

O
Buchforst Waldec

e

<&
\\0\ (

C
2 &Q’ & z\\
&S 0 R
o A3
R ¥ NI

Suevenstr.

Severinsbriicke

£
Drehbriicke @

©
Poller Kirchweg

Raiffeisenstr.
Poll Salmstr.
Poll
Baumschulenweg

Westhoven
Kolner Str.

- Westhoven
= Berliner Str.

Ensen Gilgaustr.

Ensen Kloster

B
£l

Porz Steinstr.
Porz Markt

Siegstr. Rosenhii

B
<
N)

Siirth Bf

Die Demontage

Bauwerk gerdumt

Die KVB hat ihre ersten Arbeiten auf der
Mulheimer Bricke durchgefihrt. Seit
dem 2. April entfernte das Team der
Fahrleitung den Fahrdraht sowie diver-
se Trag- und Querseile von den 25 Mast-
paaren der Oberleitungsanlage. Ab dem
5. April folgten dann die Gleisbauer, die
die Schienenbefestigungen geldst, die
Schienen zertrennt und abtranspor-
tiert haben. Zugleich wurden Signale
und weitere Techniken abgebaut. Am
10. April konnte der Staffelstab planma-
Big wieder an die Stadt Kéln Gbergeben
werden, die nun die Schutzbleche und
Tragplatten unter der Schienentrasse
bearbeitet. Die Entfernung der Gleisin-
frastruktur war notwendig, damit die
Generalinstandsetzung unter der KVB-
Trasse fortgesetzt werden kann. Die
enge Terminlage funktioniert nur, weil
alle Beteiligten Hand in Hand arbeiten.

Die Erneuerung

Neuaufbau ab
September

Zum Ende der Bauphase 2b wird ab An-
fang September 2024 die Schienenin-
frastruktur neu aufgebaut. Insgesamt
werden Uber 4.500 Meter neue Schiene
verlegt. Dabei werden auch 3.120 neue
Gleisauflager (,Bockchen™) auf der
Flut- und Strombricke genutzt. Weite-
re werden an den links- und rechtsrhei-
nischen Brickenrdndern in die Schwel-
len auf der festen Fahrbahn integriert.
Des Weiteren werden zwei Weichen und
eine Gleiskreuzung zur Verzweigung der
Linien 13 und 18 im linksrheinischen Be-
reich erneuert. Durch den Einbau einer
kontinuierlich-elastischen ~ Schienenla-
gerung (KES) und die vorzunehmende
Gleisoptimierung im Weichenbereich
wird der Ldarmschutz verbessert. Im
Bereich der Deichbricke bis zur rechts-
rheinischen Rampe missen alle Signale
und Gleiseinbauten wieder eingebaut
werden. Fur die neue Oberleitungsanla-
ge ersetzt die Stadt Uberdies alle Maste
durch neue.

Die Finanzierung

Bund und Land
fordern das Projekt

Die KVB kalkuliert ihre Projektkosten
mit zirka 18,6 Millionen Euro. Hiervon
entfallen etwa 20 Prozent (ca. 3,7 Milli-
onen Euro) auf die Planung, der groBte
Anteil von etwa 80 Prozent auf Mate-
rial und Arbeitsleistung. Von den KVB-
Kosten tragen der Bund 50 Prozent
und das Land Nordrhein-Westfalen
zehn Prozent der zuwendungsfdhigen
Kosten. Dies betrifft nur die OPNV-
Infrastruktur auf der Bricke. Das Ge-
samtprojekt der Stadt ist mit erheb-
lich hoheren Kosten verbunden. Die
Internetseite der Stadt Koln informiert
umfassend Uber die Generalinstand-
setzung der Milheimer Bricke.
www.stadt-koeln.de/
muelheimerbruecke
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VRS eezy.nrw-App

Millionste Fahrt
auf der Luftlinie

-

Einfach per App einchecken, losfah-
ren und sich keine Gedanken um den
richtigen Tarif oder die Bezahlung ma-
chen: Diese komfortable Nutzung des
OPNV bietet eezy.nrw. Der innovative
elektronische Tarif auf Luftlinienbasis
erfreut sich bei den Fahrgéasten im Ver-
kehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) groBer
Beliebtheit. Nun wurde die millions-
te Fahrt mit der VRS eezy.nrw-App
absolviert.

.Der Trend zu den digitalen Angebo-
ten ist ungebrochen, wie das Erreichen
dieser Fahrtenzahl eindrucksvoll be-
weist”, erklart VRS-Geschdftsfuhrer
Michael Vogel (Foto, I.). ,eezy ist rund-
um eine Erfolgsgeschichte.” Die App
wird von der KVB verantwortet. Daher
freut sich auch Vorstandsvorsitzende
Stefanie Haaks Uber die hohe Akzep-
tanz von eezy: ,Ein einfacher, unkom-
plizierter Zugang zum OPNV ist eine
der wesentlichen Voraussetzungen,
um den Umstieg auf Bus oder Bahn
attraktiv zu machen. Die VRS eezy.
nrw-App leistet dazu einen ganz ent-
scheidenden Beitrag.”

Die Fahrgdste bendtigen keinerlei Ta-
rifkenntnisse mehr, die Abrechnung
erfolgt auf Basis der kirzesten Verbin-
dung zwischen Start- und Zielpunkt:
der Luftlinie. Auch Stephan Schleiner
weil3 die Vorteile von eezy zu schatzen:
.Die Nutzung ist nicht nur einfach, son-
dern fr mich auch preislich attraktiv.
DarUber hinaus bietet eezy durch den
Monatspreisdeckel  Planungssicher-
heit: Man ist nie teurer unterwegs als
mit dem Deutschlandticket.” VRS und
KVB haben dem Kalner anldsslich der
millionsten Fahrt mit der VRS eezy.
nrw-App ein Geschenk Uberreicht: Er
darf sich Uber drei Monate Freifahrt
mit eezy freuen.
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6 Infrastruktur

Auf einer Gleis-Strecke von 1.800 Metern tauschen Arbeiter in den kom
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menden Monaten die Schieneninfrastruktur

Stadtbahn-Linie 4 muss fir knapp drei Monate getrennt werden

KoInTakt

FuUr ein respektvolles Miteinander

KVB und Cat Ballou starten Kampagne ,Seid lieb zueinander”

.Es war fUr uns eine Herzensangelegenheit, die
Schirmherrschaft Uber diese Initiative zu Ubernehmen
und gemeinsam mit der KVB zu einem respektvollen
Umgang aufzurufen — nicht ausschlieBlich, aber vor
allem in Bussen und Bahnen." So beschreiben die Mu-
siker von Cat Ballou ihre Motivation, mit der KVB die
Initiative unter dem Motto ,Seid lieb zueinander” zu
starten. Sie soll ein Appell sein fUr mehr Freundlich-
keit und gegenseitige Achtung - in Bus und Bahn und
Uberall sonst. Sie zielt sowohl auf das Verhalten der
Fahrgdste untereinander als auch gegeniber den
KVB-Mitarbeitenden ab. Die Menschen sollen dafir
sensibilisiert werden, dass gegenseitiger Respekt das
Leben fur alle angenehmer macht. Die Botschaften
werden auf unterhaltsame und authentische Art und
Weise unter anderem Uber Social Media und Plakate
verbreitet, auf Stadtbahnen und mit Videoclips.

Glaubwiirdiger Partner. KVB-Vorstandsvorsitzende
Stefanie Haaks: ,Wir stellen schon seit ldngerer Zeit
fest, dass in vielen Bereichen der Gesellschaft der Res-
pekt abnimmt: gegenlber Polizisten und Polizistinnen,
gegeniber Feuerwehrleuten und Hilfskraften - und
eben leider auch gegeniber unseren Mitarbeitenden.
Wir freuen uns daher sehr, dass wir mit Cat Ballou ei-
nen prominenten und glaubwirdigen Partner gefun-
den haben, mit dem wir fir ein respektvolles Miteinan-
der aller Menschen im Alltag werben kénnen.”

?'espckt inty
der Bahn wir

J ein feiner Zug
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Die Mitarbeitenden der KVB zeigen auf Plakaten ebenfalls Flagge im Rahmen der Initiative

Ein wichtiges Anliegen. Cat-Ballou-Sdnger und
-Frontmann Oliver Niesen erganzt: ,Wenn viele
Menschen auf sehr engem Raum zusammenkom-
men - zum Beispiel in Bus und Bahn oder auch auf
den Bahnsteigen — dann ist es besonders wichtig,
dass alle Leute freundlich, ricksichtsvoll und vor
allem zugleich respektvoll miteinander umgehen.
Das gilt natirlich gleichermaBen fur das Verhal-
ten unter den Fahrgdsten, aber ebenso gegen-
Uber dem Personal der KVB. Deshalb wollen wir
das ganze Jahr hindurch gemeinsam mit der KVB
immer wieder darauf aufmerksam machen: Seid
lieb zueinander.”

Weitere Aktionen. Die Kampagne ist gestartet mit
einem Motiv, das die Band zeigt mit dem Appell
.Seid lieb zueinander”, mit dem Cat Ballou-Front-
mann Oliver Niesen nach den Konzerten stets sein
Publikum entlasst. Inzwischen sind auch Mitarbei-
tende der KVB zu sehen, die auf Plakaten fUr mehr
Respekt werben — mit Sprichen wie ,Respekt sollte
nie auf der Strecke bleiben” oder ,Mehr Respekt in
der Bahn wadre ein feiner Zug". Weitere gemeinsame
Aktionen sind fur das Jahr geplant. Alle Informatio-
nen zur Kampagne finden sich online.

www.kvb.koeln/liebsein
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Die KVB erneuert die Infrastruktur entlang der
Stadtbahn-Linie 4 in DUnnwald. Von Samstag,
25. Mai, bis Sonntag, 18. August, werden auf einer
Gleisldnge von 1.800 Metern die Schienen aus-
getauscht. Dabei werden auch nicht weniger als
5.000 Schwellen durch neue ersetzt. Insgesamt
4.000 Kubikmeter Schotter werden bewegt - der

Drei Bahnibergénge
werden saniert

alte Schotter des Gleisbettes kommt raus, der
neue Schotter wird aufgefillt. Spannend wird der
Austausch von drei Weichen. Die neuen Weichen
mUssen wieder an die Entwdsserung und Stromver-
sorgung angeschlossen werden und ihre Funktions-
tests bestehen. AuBerdem werden drei BahnUber-
gdnge — an der LeuchterstraBe, Odenthaler StraBe
und in Schlebusch - saniert. Der StraBBenverkehr
muss Umleitungen akzeptieren. Gearbeitet wird im
Zwei- und auch im Dreischichtbetrieb. Das bedeu-

Neue Haltestelle

fUr Schlebusch

Kapazitatserweiterung auf den Linien 4,
13 und 18 fur 70-Meter-Bahnen

Die Stadtbahnhaltestelle ,Schle- gebaut. Der 6stliche Bahnsteig wird

tet, dass auch in der Nacht nicht immer Stille herr-
schen wird. Dafur bittet die KVB die Anwohnerinnen
und Anwohner um Verstdndnis. Aber die Baustelle
wandert, das heiBt der Larm kommt und geht.

In Sinne der Anwohner. Der lange Bauzeitraum
rihrt daher, dass die KVB ldngere Abschnitte in ei-
nem Zug bearbeiten moéchte. Friher wurden kleine-
re Sticke in Angriff genommen, und die Bautrupps
kamen hdufiger. Nun stellt die Strategie darauf
ab, einmal kraftig einzugreifen, um der Anwohner-
schaft und den Fahrgdsten dann ldngere Zeit Ruhe
zu geben. Die ErneuerungsmafBnahme in Dinnwald
ist das erste Projekt dieser Art. Und es gibt noch
eine weitere BaumaBnahme: FUr den Einsatz lan-
gerer Stadtbahnen werden an der Endhaltestelle
.Schlebusch” die beiden Bahnsteige verldngert.
Und direkt nebenan wird auch die Technik eines Un-
terwerks und eines Hauses mit Steuerungstechnik
neu aufgebaut (s. Beitrag unten).

Ersatzbusse im Einsatz. Deshalb muss die Stadt-
bahn-Linie 4 von Samstag, 25. Mai, bis Sonntag,

18. August, getrennt werden. Die Bahnen der Linie
4 fahren dann, von Bocklemind kommend, lediglich
bis zur Haltestelle ,Im Weidenbruch” und wieder zu-
rick in den Kélner Westen. Auf dem Abschnitt von
der Haltestelle ,LeuchterstraBe” bis zur Endhalte-
stelle ,,Schlebusch” fahren dann statt der Stadt-
bahnen Ersatzbusse mit der Linienkennung , 104"
Diese starten bereits an der Haltestelle ,MUlheim
Berliner StraBBe”. Dort kénnen die Fahrgdste auch
am besten von der Stadtbahn-Linie 4 in die Ersatz-
busse der Linie 104 umsteigen. Die Busse fahren
sieben Haltestellen an und bendtigen fur den Weg
von etwa 5,7 Kilometer je Fahrtrichtung etwa 14 Mi-
nuten. Die Ersatzbus-Haltestellen befinden sich in
unmittelbarer Ndhe der reguldren Stadtbahn-Hal-
testellen. Ab Montag, 19. August, verkirzt sich der
Einsatzweg der Ersatzbusse. Der Gleisbau auf der
Strecke ist dann vorbei, aber an der Endhaltestelle
.Schlebusch” wird im Rahmen der Bahnsteigver-
ldngerung noch kraftig gearbeitet. Den Fahrgdsten
wird empfohlen, die Informationen auf der Website
der KVB, auf in den Fahrzeugen ausliegenden Falt-
blattern und an den Haltestellen zu beachten.

busch” ist in die Jahre gekommen
und kann baulich nicht mehr erhal-
ten werden. Im Rahmen des Projek-
tes ,Kapazitdtserweiterung auf den
Linien 4, 13 und 18" wird die Station
.Schlebusch” deshalb abgerissen und
mit einem Seiten- und einem Mittel-
bahnsteig, Gleisen, Zugdngen und
Betriebsanlagen komplett neu er-
richtet. Im 6stlichen Bereich der Hal-
testelle entstehen ein neues Technik-
gebdude und ein neues Unterwerk fir
die Bahnstromversorgung.

Start im Dezember 2023. Die Arbeiten
wurden mit dem Neubau eines Tech-
nikgebdudes im Dezember 2023 ge-
startet. Am 25. Mai beginnen nun die
MaBnahmen an der Haltestelle selbst
(betriebliche Anderungen siehe Artikel
oben). Der Neubau beider Bahnsteige
mit einer Hohe von 90 Zentimetern soll
in weitgehend gleicher Lage erfolgen.
Im Westen wird der Seitenbahnsteig
mit einer Nutzldnge von 60 Metern und
einer Breite von drei Metern neu auf-

durch einen Mittelbahnsteig mit einer
Nutzldnge von ebenso 60 Metern und
einer Breite von 4,7 Metern ersetzt und
mit einer Pflasteroberflédche versehen.

Zugang Uber Rampen. Der Zugang
zu den Bahnsteigen wird am nérdli-
chen Ende Uber Rampen ermdglicht.
Im Regelbetrieb soll der Mittelbahn-
steig genutzt werden, sodass Fahr-
gdste sich beim Einstieg nicht zwi-
schen zwei Bahnsteigen entscheiden
missen. Bei UnregelmdfBigkeiten im
Betrieb steht ergdnzend der Seiten-
bahnsteig zur Verfigung. Fir eine
mogliche Streckenerweiterung Rich-
tung Leverkusen kénnten zudem
der Seitenbahnsteig und der Mit-
telbahnsteig genutzt werden. Der
Bau erfolgt zeitgleich mit der Gleis-
sanierung der Strecke zwischen der
Haltestelle Odenthaler StraBe und
Schlebusch.

Ldngere Zige. Das Projekt ,Kapa-
zitdtserweiterung auf den Linien 4,

An der Stadtbahn-Haltestelle ,,Schlebusch” wird sich jede Menge tun - unter
anderem entstehen dort ein Technikgebdude und ein Unterwerk

13 und 18" sieht eine ErtUchtigung
dieser Stadtbahnlinien fUr den Ein-
satz von 70 Meter langen Zigen vor.
Bisher fahren im Streckennetz der
KVB lediglich 60 Meter lange Bah-
nen. In bestimmten Zeiten und auf
bestimmten Strecken reichen die
verfUgbaren Kapazitdten der aktu-
ell im Einsatz befindlichen Fahrzeu-

ge jedoch nicht mehr aus. Zige und
Bahnstege werden daher bedarfs-
gerecht verldngert. Weitere Infos
zum Projekt erhalten Interessierte
auf der Internetseite der KVB unter
www.kvb.koeln/unternehmen/pres-
se/publikationen/broschueren.html
in der aktuellen Broschire ,Ausbau
des OPNV-Netzes".

Eine

Initiative von

CATBALLOU [0
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zueinander.

Die erfolgreiche Band Cat Ballou engagiert sich im Rahmen der Kampagne fiir einen respektvollen Umgang untereinander

KVB

Viele Sonderfahrten Uber den Rhein

Seilbahn mit exklusiven Angeboten in die neue Saison gestartet -
Fahrpreise bleiben in diesem Jahr stabil

Die Kélner Seilbahn ist Mitte Marz
in die Saison 2024 gestartet. Seit-
dem kdénnen die Fahrgdste wieder
tdaglich von 10 Uhr bis 17:45 Uhr in
den Seilbahn-Stationen ,Zoo" und
«Rheinpark” in eine der 44 nostalgi-
schen Gondeln einsteigen. Aus bis
zu 50 Metern Hohe Idsst sich die
Aussicht auf den Rhein, Rheinpark,
MUlheimer Hafen und die Kélner Alt-
stadt genieBBen. Die einfache Strecke
Uber den Rhein wird in rund sechs
Minuten zurUckgelegt.

Beliebte Termine. Zu den H6hepunk-
ten der Saison gehéren erneut die
beliebten Nachtfahrten: Am 22. Juni
|adt die Koélner Seilbahn zur ,Mitt-
sommernacht”, bei der bis 1 Uhr ge-
fahren wird (letzter Einstieg jeweils
eine Viertelstunde vorher). Am 13.
Juli findet die ,Sternschnuppen-
fahrt" statt. Auch in dieser Nacht
schweben die Gondeln bis 1 Uhr. In
der ,Kdélner Nacht der Seilbahn” am
17. August endet der Betrieb um 24
Uhr, ebenso am 7. September zu ,In-
dian Summer" und zur ,Herbstnacht-
fahrt" am 12. Oktober. Hinzu kommt
eine Nachtfahrt zur ,Museumsnacht

KodIn" am 2. November. Dann schwe-
ben die Gondeln sogar bis 2.15 Uhr
Uber den Rhein und schlieBen somit
eine Weglicke zwischen den diversen
Museen und Ausstellungen Kélns.

Kulinarischer Genuss. Zusammen
mit ihrem langjdhrigen Partner Kir-
berg Catering bietet die Kélner Seil-
bahn erneut das ,Dinner in the Air"
an. Im vergangenen Jahr wurde mit
dieser hochwertigen kulinarischen
Veranstaltung eine neue Attraktion
mit bester Aussicht geschaffen. Wei-
tere Attraktionen bieten Koopera-
tionen der Kdlner Seilbahn mit dem
Betreiber des Kdlner Riesenrads, mit
den Claudius Thermen, der Koélner
Citytour und Wolters-Zooexpress.

Guinstiges Vergnigen. Die normalen
Fahrpreise der Seilbahn bleiben in
der Saison 2024 stabil. Erwachse-
ne zahlen fUr die Hinfahrt weiterhin
funf Euro, fUr die Hin- und RUckfahrt
neun Euro. Fur Kinder- und Jugend-
liche von 4 bis 12 Jahre betragen die
Fahrpreise weiterhin drei Euro fUr die
Hinfahrt und 4,50 Euro fUr die Hin-
und RUckfahrt.

MaBnahmen zur Sicherheit. In dieser
Saison gilt wieder die Hochstgrenze
fUr den Betrieb bei Wind, der mit ei-
ner Geschwindigkeit von bis zu zwdlf
Meter je Sekunde moglich ist. Auch
wenn im Hochsommer die Tempera-
turen zu hoch sein sollten und dieser
Umstand die Fahrgdste in den Gon-
deln beeintrdchtigen kdénnte, muss

der Seilbahn-Betrieb unterbrochen
werden. Bei zeitweiligen Betriebs-
einstellungen informiert die Seilbahn
Uber einen aktuellen Ticker auf ihrer
Internetseite sowie in ihren Statio-
nen. Weitere Informationen finden
sich ebenfalls online.

www.koelner-seilbahn.de

Die Fahrt iber den Rhein bietet eine spektakuldre Aussicht

Projekt ,,Ohrenauf!"

Attraktive Bahn
zum Geburtstag

Auf besondere Weise hat die KVB dem
Gurzenich-Orchester zu einem Jubild-
um gratuliert: Das Projekt ,,Ohrenauf!’,
das Musikvermittlungsprogramm des
Orchesters, feiert in diesem Jahr sein
25-jahriges Bestehen. Aus diesem An-
lass hat die KVB eine Stadtbahn ge-
staltet. KVB-Vorstandsvorsitzende
Stefanie Haaks (Foto oben r.) und Ste-
fan Englert, Geschdftsfihrender Direk-
tor des GuUrzenich-Orchesters, stellten
die Bahn mit einem kleinen musikali-
schen Programm auf dem Neumarkt
vor. ,Wir freuen uns sehr, mit dieser
Bahn einen attraktiven Beitrag zum
Jubildum leisten zu kénnen"”, so Stefa-
nie Haaks. ,Das Gurzenich-Orchester
als Orchester der Stadt Koln ist ein
Orchester fur alle”, so Stefan Englert.
.Wir sind nicht nur in der Philharmonie
zu erleben, sondern gehen bewusst zu
den Menschen, um jeden fur klassische
Musik zu begeistern - egal ob mit oder
ohne Vorkenntnisse."

TimeRide

Mit ,,Finchen"
auf Zeitreise

Die virtuelle Zeitreise TimeRide konnte
im Januar ihren millionsten Besucher
begriBen. Aus diesem Anlass hatten
TimeRide und KVB gemeinsam ein Ge-
winnspiel gestartet. Der Preis: eine
Fahrt mit dem historischen ,Finchen".
Die 25 Gewinner mit ihren Begleitun-
gen genossen kirzlich die Fahrt in der
StraBenbahn aus dem Jahr 1911. Die
musikalische Begleitung wdhrend der
Fahrt musste leider vom Band kommen,
da der kolsche Musiker Bjorn Heuser
wegen einer Erkrankung kurzfristig ab-
sagen musste. Peter Densborn, Mitglied
des Vorstands und Arbeitsdirektor, wies
wdhrend der Fahrt auf die traditions-
reiche Geschichte der KVB hin, die auch
im TimeRide-Senseum am Alter Markt
seit 2017 ein wichtiger Bestandteil der
dortigen Zeitreise ist. Ebenso sprach er
einen Dank an die Mitarbeitenden des
StraBenbahn-Museums in Thielenbruch
aus, die sich um den Erhalt und die Fahr-
tuchtigkeit des Finchens und ebenso an-
derer historischer Fahrzeuge kimmern.
www.timeride.de

Personliche Geschichten

Neuer Wettbewerb

Nach dem erfolgreichen Auftakt geht
der bundesweite Wettbewerb ,Lieb-
lingsbusfahrerin in die ndchste Runde.
Bis zum 17. Mai 2024 konnen Fahrgds-
te bundesweit online ihre persénliche
Bus-Geschichte erzdhlen und lhren
Lieblingsbusfahrer/in nominieren. Der
Wettbewerb  ,Lieblingsbusfahrerin”
ist eine Initiative von Fahrgastverband
PRO BAHN, DB Regio, dem Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen und
dem Bundesverband Deutscher Omni-
busunternehmen. Eine Jury wahlt aus
die bewegendsten und schonsten Er-
lebnisberichte aus und kirt die Sieger.
www.lieblingsbusfahrerin.de
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Sicherheitskrdfte der KVB bei einem Kontrollgang in der Haltestelle ,Friesenplatz"

Mehr Service,

.
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KVB setzt zusdtzliche Bestreifung am Ebertplatz und am Neumarkt fort -
Das Verkehrsunternehmen geht finanziell in Vorleistung

»Unhaltbare Zustdnde" vor allem an zentralen Hal-
testellen beklagen zahlreiche Fahrgdste, Anwoh-
ner und auch KVB-Mitarbeitende in zunehmendem
MaRB. Problematisch sind vor allem Drogendealer,
-konsumenten und wohnungslose Personen, die die
Stationen zweckentfremden. Eltern mochten ihre
Kinder nicht mehr unbegleitet zur Schule fahren las-
sen. Selbst Erwachsene scheuen die Nutzung eini-
ger Haltestellen vor allem abends und nachts.

Inakzeptable Situationen. Die KVB reagierte auf die
Entwicklung, indem sie eine SofortmafBnahme am
Ebertplatz und am Neumarkt umsetzte: Wegen der
inakzeptablen Situationen wurden die Stationen ab
dem 27. Dezember 2023 rund um die Uhr von Teams
mit jeweils vier Einsatzkrdften eines durch die KVB
beauftragten externen Sicherheitsdienstleisters
und einem KVB-Servicemitarbeitenden bestreift.
Der Einsatz stellte eine Sofortmafnahme dar. Er
wurde zundchst zeitlich auf drei Monate begrenzt
und auf eigene Kosten der KVB umgesetzt.

Sofortige Wirkung. Der erhéhte Personaleinsatz
verlief duBerst erfolgreich und zeigte sofortige

Wirkung: Die Dealer zogen sich aus den Halte-
stellen in angrenzende Bereiche auBerhalb des
Einflussbereichs des Sicherheitsteams zuriuck. Die
Obdachlosen, die sich in den Stationen angesie-
delt hatten und sie erheblich verunreinigten, wur-
den aufgefordert, diese zu verlassen. Der Erfolg
der Einsdtze war jedoch lokal auf die Haltestellen
begrenzt und fihrte in der Folge dazu, dass es in
den nahegelegenen Stationen - beispielsweise am
Appellhofplatz und am Hansaring - zu einer Ver-
scharfung des Problems kam.

Berechtigte Beschwerden. Schon zuvor hatte die
KVB im November vergangenen Jahres ein im Rah-
men der Haushaltsbegleitbeschlisse in 2022 von
der Politik gefordertes Konzept fir mehr Sicher-
heit und Sauberkeit in ihren Fahrzeugen und an
den wesentlichen Haltestellen der Stadt bei der
Verwaltung eingereicht. ,Das von uns entwickelte
und vorgeschlagene Konzept bezieht sich auf das
gesamte Netz des Kélner OPNV, wurde bisher aber
noch nicht in den entsprechenden Gremien bera-
ten”, erlgutert Stefanie Haaks, Vorstandsvorsit-
zende der Kdlner Verkehrs-Betriebe AG. ,,Aufgrund

der inakzeptablen Zustdnde und der berechtigten
Beschwerden und Forderungen unserer Fahrgds-
te hat der Vorstand der KVB daher beschlossen,
am Ebertplatz und am Neumarkt zundchst weiter
in Vorleistung zu gehen und die Bestreifung fort-
zusetzen. Die Probleme, mit denen wir es hier zu
tun haben, sind ein gesamtgesellschaftliches
Thema, das nur gemeinsam und in enger Zusam-
menarbeit mit den Ordnungskrdften der Stadt,
der Polizei sowie der Sozialarbeit gelést werden
kann. Daher sind wir froh Uber die bestehenden
Ordnungspartnerschaften.”

Finanzmittel erforderlich. Das neue, erweiter-
te Sicherheitskonzept der KVB mit dem Arbeits-
titel ,SOS" (Service, Ordnung, Sicherheit) sieht
unter anderem eine quantitative und qualitati-
ve Verstdrkung der zustdndigen Abteilung durch
38 zusatzliche Mitarbeitende vor. Es sollen Bezirks-
teams gegrindet werden, die kleinere Einsatzradi-
en abdecken und in einigen Bereichen rund um die
Uhr vertreten sind. Zur Realisierung des Vorhabens
sind pro Jahr jedoch finanzielle Mittel in Hohe von
2,5 Millionen Euro erforderlich.

KVB Inside

24/7-Bestreifung
wird fortgesetzt

Aufgrund der Winsche und Forderungen
aller Betroffenen hat der KVB-Vorstand
beschlossen, die erfolgreich durchge-
fUhrte, erhdhte Sicherheitsbestreifung
am Neumarkt und am Ebertplatz fortzu-
setzen. Bis die erneute Auftragsvergabe
fUr die benétigten externen Dienstleister
erfolgt ist, werden KVB-Mitarbeitende
aus dem Bereich Fahrgastsicherheit und
-service die Bestreifungen im Rahmen
der vorhandenen personellen Kapazi-
tdten punktuell fortsetzen. Die Wieder-
aufnahme der 24-Stunden-Bestreifung
kann mithilfe der externen Fachkrafte
voraussichtlich bereits ab dem 22. April
2024 wieder aufgenommen werden.

Unterstitzung
beschlossen

In der Sitzung am 15. April 2024 wurde
ein Dringlichkeitsantrag der Fraktio-
nen BiUndnis 90/Die Grinen, CDU und
Volt im Hauptausschuss der Stadt Koln
angenommen. Der gefasste Beschluss
sieht vor, das von der KVB ausgearbeite-
te Konzept ,KVB SOS" zur Erhéhung der
Sicherheit an den Haltstellen und in den
Bahnen und Bussen zu unterstUtzen. In
Ergdnzung hierzu soll ein regelmdaBiger
Austausch mit Trdgern aus der Sozial-
arbeit beziehungsweise Streetworker/
innen erfolgen. Fur die kurzfristige Um-
setzung sollen bislang nicht verausgabte
Mittel aus der Haushaltsposition ,Abbau
von Angstrdumen” in Hohe von 1,5 Milli-
onen Euro herangezogen werden. Zudem
wurde festgelegt, dass KVB und Verwal-
tung erdrtern sollen, wie eine Finanzie-
rung Uber 2024 hinaus dargestellt werden
kann. Die KVB begriBt den Beschluss,
macht jedoch deutlich, dass Personal erst
dann eingestellt werden kann, wenn die
Finanzierung des Vorhabens und der Stel-
len Uber 2024 hinaus gesichert ist.

Gewinnen
mit Sudoku

Unsere Preise: FUnf Body Bags
(Foto), zehn Sicherheits-Dreiecks-
Reflektoren und zehn Kélschgldser.

Einsendeschluss: Einsendungen

bis zum 31. Mai 2024 an die
KVB-Unternehmenskommunikation,
Stichwort ,Sudoku”, Scheidtweilerstr. 38,
50933 Kéln, oder schnell Gber das Internet.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Sudoku lésen auch im Internet.
Nutzen Sie das E-Magazin unter
www.kvb-koeln.de/koelntakt.
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Gewinner des Sudoku aus der KéInTakt 3-2023: Rudiger Bernhardt, Britta Breidbach, Monika Decker, Evelin Drogsler, Elisabeth Franke, Heidrun Handke, Barbara Hassert, Karl Heinz Henseler, Bruno Hollenstein, Helge Jeschke,
Norbert Joos, Oliver Kaboth, R. Langwald, Paul Longerich, Jaqueline Mader, O. Meinig, Ursula Middendorf, Margot Mies, Adam Niebrigge, Rudi Pfeiffer, Wolfgang Podschus, Karin Rick, Rosemarie Rygol, Erich Schulte, Lukas
Schwienbacher, Ginter & Hildegard Séntgerath, H.-F. Weissborn, M. Willweber, Werner Wurda, Ursula Zernack




