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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2024/1107 DER KOMMISSION
vom 13. Mirz 2024

zur Erginzung der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates durch

Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten und die
Erteilung von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Titigkeiten ausfiithren

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 20181139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)

Nr.

376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europiischen Parlaments und des Rates, und zur

Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und
der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (!), insbesondere auf Artikel 58 Absatz 1 Buchstaben a, b, c und d,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1)

In Anhang IX der Verordnung (EU) 2018/1139 sind die grundlegenden Anforderungen an die Instandhaltung
unbemannter Luftfahrzeuge festgelegt, insbesondere derjenigen, die einer Zulassung nach Artikel 56 Absatz 1 der
genannten Verordnung unterliegen kénnen.

Artikel 40 der Delegierten Verordnung (EU) 2019/945 der Kommission () sieht vor, dass unbemannte
Luftfahrzeugsysteme (UAS), die fur den Betrieb in der in Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947
der Kommission (}) genannten ,speziellen* Kategorie bestimmt sind und bei denen das Betriebsrisiko nicht
angemessen abgemildert werden kann, zulassungspflichtig sind und detaillierten Anforderungen an die
Aufrechterhaltung ihrer Lufttiichtigkeit geniigen miissen.

Angesichts der Besonderheiten von unbemannten Luftfahrzeugsystemen ist es erforderlich, fiir diese unbemannten
Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten sowie fiir die an Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit beteiligten Organisationen und das an Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
beteiligte Personal spezielle Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit detailliert festzulegen.

Nach Artikel 4 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2018/1139 sollten die detaillierten Anforderungen an unbemannte
Luftfahrzeugsysteme in einem angemessenen Verhiltnis zum Risiko des betreffenden Betriebs oder der Art des
betreffenden Betriebs stehen, die in der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 fiir den Betrieb mit hohem
Risiko in der ,speziellen” Kategorie vorgeschrieben ist.

Diese detaillierten Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von unbemannten Luftfahrzeug-
systemen sollten auf den in der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission (*) festgelegten detaillierten
Anforderungen an leichte Luftfahrzeuge in der bemannten Luftfahrt beruhen und mit thnen harmonisiert werden;
diese detaillierten Anforderungen an unbemannte Luftfahrzeugsysteme sollten jedoch so angepasst werden, dass sie
den Besonderheiten von unbemannten Luftfahrzeugsystemen Rechnung tragen und in einem angemessenen
Verhiltnis zu den mit ihrem Betrieb verbundenen Risiken stehen.

ABL L 212 vom 22.8.2018, S. 1, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/oj.

Delegierte Verordnung (EU) 2019/945 der Kommission vom 12. Mirz 2019 iiber unbemannte Luftfahrzeugsysteme und Drittland-
betreiber unbemannter Luftfahrzeugsysteme (ABL L 152 vom 11.6.2019, S. 1, ELI: http://data.europa.eu/elijreg_del/2019/945/0j).
Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 iiber die Vorschriften und Verfahren fir den Betrieb
unbemannter Luftfahrzeuge (ABL. L 152 vom 11.6.2019, S. 45, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/947/0j).

Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir
Organisationen und Personen, die diese Titigkeiten ausfithren (ABL. L 362 vom 17.12.2014, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2014/1321/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/1107oj
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(6) Liegt kein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis vor und wird einem unbemannten Luftfahrzeugsystem eine
Fluggenehmigung erteilt, sollten nicht diese detaillierten Anforderungen gelten, sondern stattdessen die
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit Anwendung finden, die in den gemaf Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission () genehmigten Flugbedingungen festgelegt wurden.

(7)  Es muss fiir einen reibungslosen Ubergang zu dem mit der vorliegenden Verordnung geschaffenen neuen
Rechtsrahmen gesorgt werden. Daher muss den Interessentrigern und den Verwaltungen der Mitgliedstaaten
ausreichend Zeit eingerdumt werden, um sich an diesen neuen Rechtsrahmen anzupassen und seine Einhaltung
sicherzustellen.

(8)  Die fiir Organisationen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit festgelegten Anforderungen an den Schutz von
Informations- und Kommunikationssystemen und -daten sollten bis zum Beginn der Anwendung der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 der Kommission (%) aufgeschoben werden.

(9) Die Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit hat der Kommission gemif Artikel 75 Absatz 2
Buchstaben b und ¢ der Verordnung (EU) 2018/1139 und Artikel 76 Absatz 1 der genannten Verordnung die
Stellungnahme Nr. 03/2023 (') vorgelegt —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit dieser Verordnung werden gemeinsame technische Anforderungen und Verwaltungsverfahren festgelegt, um die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit unbemannter Luftfahrzeugsysteme (UAS), einschlielich der Komponenten fiir den
Einbau in diese Luftfahrzeuge, firr den Fall zu gewihrleisten, dass das unbemannte Luftfahrzeug in einem Mitgliedstaat
eingetragen ist oder werden wird, fiir den Betrieb in der gemaf8 Artikel 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947
festgelegten ,speziellen” Kategorie bestimmt ist und fur das unbemannte Luftfahrzeug ein Lufttiichtigkeitszeugnis oder ein
eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis ausgestellt wurde oder ausgestellt wird.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1. ,unbemanntes Luftfahrzeugsystem* (unmanned aircraft system): ein unbemanntes Luftfahrzeug im Sinne des
Artikels 3 Nummer 30 der Verordnung (EU) 2018/1139 sowie dessen Steuerungs- und Uberwachungsgerit;

2. ,Steuerungs- und Uberwachungsgerit* (control and monitoring unit): Gerit zur Fernsteuerung von unbemannten
Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 3 Nummer 32 der Verordnung (EU) 2018/1139;

3. freigabeberechtigtes Personal“ (certifying staff): das Personal, das fur die Bescheinigung der Instandhaltung nach
deren Abschluss zustindig ist;

4. ,Komponente" (component): ein Motor, ein Propeller oder ein Teil des unbemannten Luftfahrzeugs oder ein Element
des Steuerungs- und Uberwachungsgerits;

() Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen fiir die
Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen fiir Luftfahrzeuge und zugehorige Produkte, Bau- und Ausriistungsteile sowie
fir die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABL L 224 vom 21.8.2012, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/
2012/748]0j).

() Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 der Kommission vom 27. Oktober 2022 zur Festlegung von Vorschriften fiir die
Anwendung der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an das
Management von Informationssicherheitsrisiken mit potenziellen Auswirkungen auf die Flugsicherheit fiir Organisationen, die unter
die Verordnungen (EU) Nr. 1321/2014, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 1178/2011, (EU) 2015/340 der Kommission, die Durchfithrungs-
verordnungen (EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission fallen, sowie fiir zustindige Behorden, die unter die Verordnungen
(EU) Nr. 748/2012, (EU) Nr. 1321/2014, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 11782011, (EU) 2015/340 und (EU) Nr. 139/2014 der
Kommission und die Durchfithrungsverordnungen (EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission fallen, sowie zur Anderung
der Verordnungen (EU) Nr. 1178/2011, (EU) Nr. 748/2012, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 139/2014, (EU) Nr. 13212014,
(EU) 2015/340 der Kommission und der Durchfithrungsverordnungen (EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission
(ABL L 31 vom 2.2.2023, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/203/oj).

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions.

2/37 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107oj
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5. ,Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit“ (continuing airworthiness): alle Prozesse, durch die sichergestellt wird, dass
das unbemannte Luftfahrzeug wihrend der gesamten Betriebsdauer die geltenden Anforderungen an die
Lufttiichtigkeit erfullt und sicher betrieben werden kann;

6.  ,Instandhaltung” (maintenance): eine oder eine Kombination der folgenden Titigkeiten: Uberholung, Reparatur,
Inspektion, Austausch, Modifikation oder Fehlerbehebung bei einem unbemannten Luftfahrzeugsystem oder einer
Komponente, mit Ausnahme der Vorflugkontrolle;

7. ,Organisation” (organisation): eine natiirliche Person, eine juristische Person oder ein Teil einer juristischen Person,
die an mehr als einem Ort niedergelassen ist, unabhingig davon, ob sich dieser Ort im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats befindet;

8. ,Vorflugkontrolle“ (pre-flight inspection): die vor einem Flug durchgefiihrte Inspektion, mit der sichergestellt wird,
dass das unbemannte Luftfahrzeug fiir den beabsichtigten Flug tauglich ist;

9. ,Hauptgeschiftssitz* (principal place of business): der Hauptsitz oder eingetragene Sitz des Unternehmens, von dem
aus die hauptsichlichen Finanzfunktionen und die betriebliche Kontrolle der Tatigkeiten, auf die in dieser
Verordnung Bezug genommen wird, ausgeiibt werden;

10.  kritische Instandhaltungsaufgabe“ (critical maintenance task): eine Aufgabe, bei der der Zusammenbau eines
Systems oder einer Komponente eines unbemannten Luftfahrzeugsystems, Motors oder Propellers oder ein Eingriff
in ein solches erfolgt und bei der die Flugsicherheit im Fall einer fehlerhaften Durchfihrung unmittelbar gefahrdet
werden konnte;

11. ,Einbau des Steuerungs- und Uberwachungsgerites* (control and monitoring unit installation): der Prozess des
Einbaus der Elemente des Steuerungs- und Uberwachungsgerites in eine physische Umgebung, die gemdf den
Einbau- und Testanleitungen dafiir geeignet ist, dass das Steuerungs- und Uberwachungsgerit fiir die Steuerung des
unbemannten Luftfahrzeuges genutzt werden kann.

Artikel 3
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

(1)  Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 genannten unbemannten Luftfahrzeugsystemen und der
Komponenten fiir den Einbau in diese Luftfahrzeugsysteme muss gemifl Anhang I (Teil-ML.UAS) dieser Verordnung
sichergestellt werden.

(2)  Abweichend von Absatz 1 muss die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 genannten unbemannten
Luftfahrzeugsystemen, fir die eine Fluggenehmigung erteilt wurde, auf der Grundlage spezifischer Vorkehrungen fiir die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit sichergestellt werden, die in den genehmigten Flugbedingungen der nach Anhang I
(Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 erteilten Fluggenehmigung festgelegt wurden.

Artikel 4

Erteilung von Genehmigungen fiir an der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von unbemannten
Luftfahrzeugsystemen beteiligte Organisationen

Eine Organisation, die an der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in Artikel 1 genannten unbemannten Luftfahrzeug-
systemen und von Komponenten fiir den Einbau in diese Luftfahrzeugsysteme, einschlieSlich deren Instandhaltung, beteiligt
ist, muss den Bestimmungen von Anhang II (Teil-CAO.UAS) entsprechen und die damit zusammenhingende
Genehmigungsurkunde von der in der Durchfihrungsverordnung (EU) 2024/1109 der Kommission (¥) genannten
zustindigen Behorde einholen.

Artikel 5
Freigabeberechtigtes Personal

Freigabeberechtigtes Personal muss gemafs Anhang II (Teil-CAO.UAS) qualifiziert sein.

(*) Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109 der Kommission vom 10. April 2024 mit Durchfithrungsbestimmungen zur Verordnung
(EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die zustindige Behorde und der
Verwaltungsverfahren fiir die Zulassung, Beaufsichtigung und Durchsetzung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zulassungs-
pflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme und zur Anderung der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 (ABL. L, 2024/1109,
17.5.2024, ELL http:|/data.europa.cu/elijreg_impl/2024/1109/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/1107oj
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Artikel 6
Inkrafttreten und Anwendung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
Sie gilt ab 1. Mai 2025.

Punkt CAO.UAS.102 (Teil-CAO.UAS) in Anhang II gilt jedoch ab dem 22. Februar 2026.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 13. Mirz 2024

Fiir die Kommission
Die Prisidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ML.UAS.1
UNTERABSCHNITT A —
ML.UAS.101
UNTERABSCHNITT B —
ML.UAS.201
UNTERABSCHNITT C —
ML.UAS.301
ML.UAS.302
ML.UAS.303
ML.UAS.304
ML.UAS.305
ML.UAS.307
UNTERABSCHNITT D —
ML.UAS.401
ML.UAS.403
UNTERABSCHNITT E —
ML.UAS.501
ML.UAS.502
ML.UAS.504
ML.UAS.520
UNTERABSCHNITT H —
ML.UAS.801
ML.UAS.802
ML.UAS.803
ML.UAS.804
ML.UAS.805
UNTERABSCHNITT [ —
ML.UAS.901
ML.UAS.902
ML.UAS.903
ML.UAS.905
ML.UAS.906A
ML.UAS.906B
ML.UAS.907

ANHANG I

(TEIL-ML.UAS)

INHALTSVERZEICHNIS

ALLGEMEINES

Geltungsbereich

ZUSTANDIGKEIT

Verantwortlichkeiten

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
UAS-Instandhaltungsprogramm

Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD)

Modifikationen und Reparaturen

System fuir die Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS
Ubergabe der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS
INSTANDHALTUNGSNORMEN

Instandhaltungsunterlagen

Mingel am UAS

KOMPONENTEN

Einbau von UA-Komponenten

Instandhaltung von UA-Komponenten

Trennung von Komponenten

Einbau und Instandhaltung von CMU-Komponenten
FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)

UA-Instandhaltungsbescheinigung

Instandhaltungsbescheinigung fiir UA-Komponenten
CMU-Instandhaltungsbescheinigung

Instandhaltungsbescheinigung fir CMU-Komponenten
CMU-Einbaubescheinigung

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
Priifung der Lufttiichtigkeit des UA — Allgemeines

Giiltigkeit der Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit des UA
Verfahren zur Priifung der Lufttiichtigkeit

Registerwechsel von unbemannten Luftfahrzeugen innerhalb der Union

Priifung der Lufttiichtigkeit von in die Union importierten unbemannten Luftfahrzeugen

Priifung der Lufttiichtigkeit nach Anderungen des UAS-Betriebs

Beanstandungen

Anlage 1 — Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Anlage 2 — Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15d)

Anlage 3 — EASA-Formblatt 1 Hinweise zum Ausfiillen

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/1107oj
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ML.UAS.1

a)

b)

Fiir die Zwecke dieses Anhangs ist die ,zustidndige Behorde* die in Anhang I (Teil-AR.UAS) Punkt AR.UAS.GEN.010(a)
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 20241109 genannte Behorde.

Fir die Zwecke dieses Anhangs gilt die folgende Begriffsbestimmung: ,Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs*
(owner of the UA):

1.

2.

der eingetragene Eigentimer des unbemannten Luftfahrzeugs, bei dem es sich um den UAS-Betreiber selbst
handeln kann,

der UAS-Betreiber als Leasingnehmer des unbemannten Luftfahrzeugs, sofern Punkt ML.UAS.201(b) Anwendung
findet.

UNTERABSCHNITT A

ALLGEMEINES

ML.UAS.101 Geltungsbereich

In diesem Anhang werden die Manahmen festgelegt, die von den beteiligten Personen und Organisationen zu ergreifen
sind, um sicherzustellen, dass das in der ,speziellen Kategorie im Sinne des Artikels 5 der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2019/947 betriebene UAS, fiir das gemifS Artikel 7 Absatz 2 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 ein
Lufttiichtigkeitszeugnis ausgestellt wurde oder ausgestellt wird, lufttiichtig ist. Zudem werden die Bedingungen festgelegt,
die von den an Aufgaben im Zusammenhang mit der Lufttiichtigkeit dieses UAS beteiligten Personen oder Organisationen
zu erfillen sind.

UNTERABSCHNITT B

ZUSTANDIGKEIT

ML.UAS.201 Verantwortlichkeiten

a)

Der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs ist fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS zustidndig
und muss gewéhrleisten, dass Fliige nur stattfinden, wenn alle folgenden Anforderungen erfiillt sind:

1.
2.

3.

Das UAS befindet sich in einem lufttiichtigen Zustand.

Alle in das UAS eingebauten Betriebs- und Notfallausriistungen sind ordnungsgemif$ eingebaut und betriebsbereit
oder, falls sie nicht betriebsbereit sind, eindeutig als solche gekennzeichnet.

Es liegt ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis vor.

Abweichend von Buchstabe a gelten bei geleasten unbemannten Luftfahrzeugen die Zustindigkeiten nach Buchstabe a
fiir den Leasingnehmer, wenn dieser entweder im Eintragungsdokument des unbemannten Luftfahrzeugs angegeben ist
oder eine Ubertragung der Zustindigkeit auf den Leasingnehmer im Leasingvertrag festgehalten wurde.

Die Verantwortung fiir die Durchfithrung der Instandhaltungsaufgaben liegt bei den Personen oder Organisationen, die
unbemannte Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten instand halten.

Der UAS-Betreiber ist fiir die zufriedenstellende Durchfithrung der Vorflugkontrolle verantwortlich. Die Person, die
diese Kontrolle im Auftrag des UAS-Betreibers durchfithrt, muss fiur diese Aufgabe qualifiziert sein. Die
Vorflugkontrolle muss nicht von einer genehmigten Instandhaltungsorganisation oder von freigabeberechtigtem
Personal durchgefithrt werden.

Zusitzlich zu den unter Buchstabe a festgelegten Anforderungen stellt der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs
Folgendes sicher:

1.

Die mit der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS verbundenen Aufgaben werden von einer
Organisation durchgefiihrt, die nach Anhang II (Teil-CAO.UAS) zugelassen ist und ihren Hauptgeschiftssitz in
einem Gebiet hat, auf das die Vertrige Anwendung finden.

Wird eine Teil-CAO.UAS-Organisation vom Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs mit der Durchfithrung
dieser Aufgaben beauftragt, so muss ein schriftlicher Vertrag gemidfl Anlage 1 geschlossen werden. Die
beauftragte Organisation muss die Verantwortung fiir die ordnungsgemifle Durchfihrung dieser Aufgaben
ibernehmen.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1107oj
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2. Sofern nicht anderweitig in Unterabschnitt E festgelegt, wird die Instandhaltung des UAS und der Komponenten
fur den Einbau in dieses UAS von einer Organisation durchgefithrt, die nach Anhang II (Teil-CAO.UAS)
zugelassen ist und ihren Hauptgeschiftssitz in einem Gebiet hat, auf das die Vertrige Anwendung finden.

f) Um festzustellen, ob das UAS die Anforderungen dieses Anhangs erfiillt, muss der Eigentiimer des unbemannten

Luftfahrzeugs sicherstellen, dass jeder von der zustindigen Behorde ermichtigten Person Zugang zum UAS und zu
den UAS-Aufzeichnungen gewahrt wird.

UNTERABSCHNITT C

AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT

ML.UAS.301 Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS und die Betriebstiichtigkeit der Betriebs- und Notfallausriistung miissen
sichergestellt werden durch

a) die Durchfithrung von Vorflugkontrollen des UAS,
b) die Durchfithrung unplanmaRiger Instandhaltungsarbeiten und die Beseitigung von Mangeln (einschlieflich Schiaden)
in Ubereinstimmung mit den unter Punkt ML.UAS.401 bzw. Punkt ML.UAS.304 genannten Unterlagen, unter

Beriicksichtigung der Mindestausriistungsliste (MEL) und der Konfigurationsabweichungsliste (CDL), sofern vorhanden,

¢) die Durchfihrung simtlicher planmifiger Instandhaltungsarbeiten in Einklang mit dem UAS-Instandhaltungs-
programm nach Punkt ML.UAS.302,

d) die Befolgung aller geltenden

1. von der Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit herausgegebenen oder erlassenen Lufttiichtigkeitsan-
weisungen (AD),

2. Dbetrieblichen Anforderungen mit Auswirkungen auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
3. von der Agentur zwingend vorgeschriebenen Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
4. von der zustindigen Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicherheitsproblem erlassenen Mafsnahmen,
e) die Durchfithrung von Modifikationen und Reparaturen in Ubereinstimmung mit Punkt ML.UAS.304,
f) Instandhaltungstestfliige (MCF), falls erforderlich,

g) die Verfugbarkeit des Wigeberichts, der die aktuelle Konfiguration des unbemannten Luftfahrzeugs widerspiegelt,
sofern diese Informationen vom Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs zur Verfigung gestellt werden.

ML.UAS.302 UAS-Instandhaltungsprogramm
a) Die planmiRige Instandhaltung des UAS muss im Einklang mit einem UAS-Instandhaltungsprogramm erfolgen.

b) Das UAS-Instandhaltungsprogramm und alle nachfolgenden Anderungen daran miissen von einer Teil-CAO.UAS-
Organisation genehmigt werden, die fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS zustdndig ist.

¢) Das UAS-Instandhaltungsprogramm muss folgenden Anforderungen entsprechen:

1. den zwingend vorgeschriebenen Angaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, beispielsweise Lufttiichtig-
keitsanweisungen mit Wiederholungsintervallen, dem Abschnitt iber Beschrinkungen der Lufttiichtigkeit (ALS)
der Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA) und den im Datenblatt der Musterzulassung
(TCDS) enthaltenen besonderen Anforderungen an die Instandhaltung,

2. den Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA), die vom Inhaber der Entwurfsgenehmigung
(DAH) herausgegeben wurden.
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d) Unbeschadet Buchstabe ¢ Nummer 1 kann das UAS-Instandhaltungsprogramm abweichend von Buchstabe c
Nummer 2 auf der Grundlage von Daten, die sich aus den nach Buchstabe f durchgefiihrten Priifungen ergeben, von
den Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit abweichen.

e) Das UAS-Instandhaltungsprogramm muss der UAS-Konfiguration sowie der Art und den Besonderheiten des
Flugbetriebs Rechnung tragen.

f)  Zur Bewertung seiner Wirksambkeit unter Beriicksichtigung neuer oder geinderter ICA muss das UAS-Instandhaltungs-
programm mindestens einmal jahrlich iiberpriift werden.

ML.UAS.303 Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD)

Alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen miissen gemifs den Anforderungen dieser Lufttiichtigkeitsanweisung
befolgt werden, sofern von der Agentur nichts anderes vorgegeben wird.

ML.UAS.304 Modifikationen und Reparaturen

a) Jegliche Schiden an einem UAS oder an einer Komponente fiir den Einbau in das UAS miissen vor der Reparatur
bewertet werden.

b) Fir die Durchfihrung von Modifikationen und Reparaturen am UAS oder an seinen Komponenten miissen diese
Modifikationen und Reparaturen entweder

1. von der Agentur genehmigt sein, oder

2. von einer nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 zugelassenen Entwicklungsorganisation
genehmigt sein, oder

3. in den Anforderungen nach Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.90B oder Punkt 21.A.431B der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 enthalten sein.

ML.UAS.305 System fiir die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS

a) Fur jedes durch die Eintragungskennzeichnung des unbemannten Luftfahrzeugs sowie das Muster und die
Seriennummer des Steuerungs- und Uberwachungsgerits (CMU) identifizierbares UAS muss ein System zur
Aufzeichnung der Informationen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS eingerichtet werden. Dieses
System muss von dem Fernpiloten und den an der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS beteiligten Personen
verwendet werden.

b) Im System fir die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von unbemannten Luftfahrzeug-
systemen muss Folgendes erfasst werden:

1. das Datum des Eintrags und die entsprechende Gesamtnutzung in den fiir das UAS relevanten Parametern (z. B.
Flugstunden, Kalenderzeit oder Flugzyklen),

2. Einzelheiten zu den am UAS durchgefiihrten Instandhaltungsarbeiten, insbesondere alle Freigabebescheinigungen
nach Punkt ML.UAS.801 oder ML.UAS.803,

3. Einzelheiten zum Einbau des Steuerungs- und Uberwachungsgerits, insbesondere die nach Punkt ML.UAS.805
erforderliche Freigabebescheinigung (CRS), wenn ein solcher Einbau vom Inhaber der Entwurfsgenchmigung
(DAH) vorgeschrieben ist,

4. der Nachweis tiber die zufriedenstellende Durchfihrung der UA-Vorfluginspektion,

5. Informationen, die fiir notwendig erachtet werden, um die Aufrechterhaltung der Flugsicherheit zu gewahrleisten,
6. der aktuelle Wigebericht, wenn diese Informationen vom UA-Hersteller zur Verfiigung gestellt werden,

7. alle sonstigen Daten, die zum Nachweis der Einhaltung von Buchstabe g erforderlich sind.

¢) In Bezug auf Komponenten, die Lufttiichtigkeitsbeschrinkungen unterliegen, miissen zusitzlich zum genehmigten
Freigabedokument (EASA-Formblatt 1 oder gleichwertig) folgende Informationen in das Aufzeichnungssystem
eingetragen werden:

1. Bezeichnung und Identifizierung der Komponente(n),

2. das Muster, die Seriennummer und, sofern zutreffend, das Eintragungskennzeichen des unbemannten
Luftfahrzeugs, des Steuerungs- und Uberwachungsgerits oder der Komponente, in das/die die betreffende
Komponente eingebaut wurde, zusammen mit dem Verweis auf die fir den Einbau und den Ausbau der
Komponente relevanten Instandhaltungsaufzeichnungen,
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3. das Datum des Eintrags und die kumulierte Gesamtnutzung der entsprechenden Komponente in den fiir die
betreffende Komponente relevanten Parametern.

d) Damit dem Fernpiloten ein aktueller Status vorliegt, muss jeder Eintrag so bald wie moglich nach Abschluss der
Aufgabe vorgenommen werden.

e) Alle Eintrdge in die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS miissen klar und genau
sein. Wenn es erforderlich ist, einen Eintrag zu korrigieren, so muss die Korrektur in einer Weise erfolgen, die den
Originaleintrag deutlich erkennen lasst.

f) Das Aufzeichnungssystem muss Bordbiicher fiir das unbemannte Luftfahrzeug, das Steuerungs- und
Uberwachungsgerdt und gegebenenfalls fir die Komponenten enthalten, die Lufttiichtigkeitsbeschrinkungen

unterliegen.

g) Im System fiir die Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von unbemannten Luftfahrzeug-
systemen muss Folgendes enthalten sein:

1. der aktuelle Stand der von der zustindigen Behorde als unmittelbare Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
erlassenen Mafdnahmen,

2. der aktuelle Stand von Anderungen und Reparaturen,

3. der aktuelle Stand der Einhaltung des UAS-Instandhaltungsprogramms,

4. der aktuelle Status von Komponenten, die Lufttiichtigkeitsbeschrankungen unterliegen,

5. die aktuelle Liste aufgeschobener Instandhaltungsarbeiten.

h) Die Aufzeichnungen miissen fiir die folgenden Zeitrdume aufbewahrt werden:

1. die unter Buchstabe b Nummern 2 und 3 genannten Aufzeichnungen bis zu dem Zeitpunkt, zu dem die in den
Aufzeichnungen enthaltenen Informationen durch neue in Bezug auf Umfang und Detail gleichwertige
Informationen ersetzt werden, mindestens jedoch fiir einen Zeitraum von 36 Monaten nach der Instandhaltung

bzw. der Freigabe des CMU-Einbaus,

2. die unter Buchstabe b Nummern 1 und 7 und unter Buchstabe ¢ genannten Aufzeichnungen fiir einen Zeitraum
von mindestens 12 Monaten, nachdem das UAS oder die Komponente endgiiltig aufler Betrieb genommen wurde,

3. die unter Buchstabe b Nummern 4 bis 6 genannten Aufzeichnungen mindestens fiir einen Zeitraum von
36 Monaten nach der Eingabe in das Aufzeichnungssystem,

4. falls die unter Buchstabe h Nummer 1 genannten Aufzeichnungen nicht ersetzt werden, 12 Monate nachdem das
unbemannte Luftfahrzeug oder das CMU endgiiltig aufler Betrieb genommen wurde.

ML.UAS.307 Ubergabe der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS

a)  Wird ein unbemanntes Luftfahrzeug auf Dauer von einem Eigentiimer an einen anderen iibergeben, so miissen die
relevanten Aufzeichnungen iber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.UAS.305 ebenfalls
iibergeben werden.

b) Der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs muss sicherstellen, dass bei vertraglicher Verpflichtung einer Teil-
CAO.UAS-Organisation die Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.UAS.305
ebenfalls an diese Organisation iibergeben werden.

¢) Die Fristen fur die Aufbewahrung der Aufzeichnungen nach Punkt ML.UAS.305(h) gelten weiterhin fiir den neuen
Eigentiimer oder die Teil-CAO.UAS-Organisation.

UNTERABSCHNITT D
INSTANDHALTUNGSNORMEN

ML.UAS.401 Instandhaltungsunterlagen

a) Fur die Instandhaltung des UAS miissen die anzuwendenden Instandhaltungsunterlagen verwendet und befolgt
werden.
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b) Im Sinne dieses Anhangs gelten als ,anzuwendende Instandhaltungsunterlagen®

1. alle geltenden Anforderungen, Verfahren, Standards oder Informationen, die von der zustindigen Behorde oder
der Agentur herausgegeben werden,

2. alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen,

3. die anzuwendenden Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA) und sonstige Instandhaltungs-
anweisungen, die vom Inhaber der Musterzulassung, vom Inhaber einer erginzenden Musterzulassung und
jeglichen anderen Organisationen herausgegeben wurden, die gemiff Anhang 1 (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 diese Unterlagen veroffentlichen,

4. die vom Komponentenhersteller veroffentlichten und fiir den Inhaber der Entwurfsgenehmigung annehmbaren
Instandhaltungsanweisungen, im Falle von Komponenten, die vom Inhaber der Entwurfsgenehmigung zum
Einbau genehmigt wurden.

ML.UAS.403 Mingel am UAS

a) Mingel am UAS, durch die die Flugsicherheit ernsthaft gefihrdet wird, miissen vor einem weiteren Flug behoben
werden.

b) Folgende Personen konnen entscheiden, ob ein Mangel die Flugsicherheit nicht ernsthaft gefahrdet, und die Behebung
des Mangels zuriickstellen:

1. der Fernpilot oder das freigabeberechtigte Personal in Bezug auf Mingel, die nicht erforderliche UAS-Ausriistung
betreffen,

2. der Fernpilot oder das freigabeberechtigte Personal in Bezug auf Mingel, die erforderliche UAS-Ausriistung
betreffen, wobei die Mindestausriistungsliste oder die Konfigurationsabweichungsliste zu verwenden ist,

3. das freigabeberechtigte Personal in Bezug auf andere als die unter Buchstabe b Nummern 1 und 2 genannten
Mingel.

¢) Mingel am UAS, die die Flugsicherheit nicht ernsthaft gefdhrden, miissen, soweit praktikabel, nach dem Zeitpunkt
ihrer Feststellung und innerhalb der in den Instandhaltungsunterlagen oder der Mindestausriistungsliste festgelegten
Fristen behoben werden.

d) Samtliche vor dem Flug nicht behobenen Mingel miissen in dem unter Punkt ML.UAS.305 genannten System zur
Erfassung der Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS erfasst werden, und dem
Fernpiloten muss eine Aufzeichnung zur Verfiigung gestellt werden.

UNTERABSCHNITT E

KOMPONENTEN

ML.UAS.501 Einbau von UA-Komponenten

a) Sofern in Anhang II (Teil-CAO.UAS) oder in Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.307 der Verordnung (EU) Nr. 748/2012
nicht anderweitig festgelegt, darf eine Komponente nur dann in ein unbemanntes Luftfahrzeug eingebaut werden,
wenn alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. sie befindet sich in einem zufriedenstellenden Zustand,

2. sie wurde gemifl dem in Anhang I (Teil-M) Anlage II der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 festgelegten EASA-
Formblatt 1 oder einem gleichwertigen Dokument freigegeben,

3. sie wurde nach Unterabschnitt Q des Anhangs I (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 gekennzeichnet.

b) Bevor eine Komponente in ein unbemanntes Luftfahrzeug eingebaut wird, muss die Instandhaltungsorganisation unter
Beriicksichtigung der Konfiguration des unbemannten Luftfahrzeugs und aller anzuwendenden Lufttiichtigkeitsan-
weisungen sicherstellen, dass die betreffende Komponente fiir den Einbau geeignet ist.

¢) Standardteile diirfen nur dann in ein unbemanntes Luftfahrzeug oder in eine Komponente eingebaut werden, wenn
diese speziellen Standardteile in den Instandhaltungsunterlagen aufgefiihrt sind, wenn fiir sie ein Konformititsnachweis
mit einem Verweis auf den anwendbaren Standard vorliegt und ihre Herkunft in angemessener Weise nachvollziehbar
ist.
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d)

Roh- und Verbrauchsmaterialien diirfen fiir ein unbemanntes Luftfahrzeug oder eine Komponente nur verwendet

werden, sofern

1. der Hersteller des Luftfahrzeugs oder der Komponente die Verwendung solcher Roh- oder Verbrauchsmaterialien
in den einschligigen Instandhaltungsunterlagen gestattet,

2. diese Materialien die erforderlichen Spezifikationen erfiillen und deren Herkunft in angemessener Weise

nachvollziehbar ist,

3. solche Materialien mit einem Beleg versehen sind, der sich eindeutig auf die jeweiligen Materialien bezieht und der
eine Erklirung hinsichtlich der Konformitit mit den geltenden Spezifikationen sowie eine Angabe der
Herstellungs- und Bezugsquelle enthalt.

ML.UAS.502 Instandhaltung von UA-Komponenten

a)

Die Instandhaltung von UA-Komponenten muss gemif folgender Tabelle bescheinigt werden:

Gemifs dem EASA-Formblatt 1 (nach
Anhang I (Teil-M) Anlage II der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1321/2014)
bescheinigt

Zusammen mit UA-Instandhaltung
nach Punkt ML.UAS.801 bescheinigt
(Ausstellung eines EASA-Formblatts
1 nicht moglich

Gemif§ den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten (vom Komponentenhersteller herausgegebene
Unterlagen) instand gehaltene Komponenten

Andere Instandhaltung als die Uberho-
lung

Fiir Motoren: Instandhaltungsorgani-
sationen mit Berechtigung fiir Moto-
ren

Fiir andere Komponenten: Instand-
haltungsorganisationen mit Berechti-
gung fiir Komponenten

UA-Instandhaltungsorganisationen

Uberholung von anderen Komponen-
ten als Motoren

Instandhaltungsorganisationen mit
Berechtigung fiir Komponenten

Nicht méglich

Uberholung von Motoren

Instandhaltungsorganisationen mit
Berechtigung fiir Motoren

UA-Instandhaltungsorganisationen,
sofern vom Inhaber der Entwurfsge-
nehmigung vorgesehen

Gemif den UA-Instandhaltungsunterlagen (vom UA-Hersteller herausgegebene Unterlagen) instand gehalt-

ene Komponenten

Alle Komponenten und alle Arten von
Instandhaltung

Instandhaltungsorganisationen mit
Berechtigung fiir Motoren (fiir Moto-
ren) oder fir Komponenten (fir
andere Komponenten)

UA-Instandhaltungsorganisationen

In Anhang I (Teil 21) Punkte 21.A.307(b)(3) bis (b)(6) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genannte Komponenten
konnen von jeder Person oder Organisation instand gehalten werden. In diesem Fall muss abweichend von
Buchstabe a die Instandhaltung dieser Komponenten mit einer ,Erklirung iiber den Abschluss der Instandhaltung*
freigegeben werden, die von der Person oder Organisation, die die Instandhaltung durchgefiihrt hat, ausgestellt wird.
Die ,Erklirung tiber den Abschluss der Instandhaltung” muss mindestens grundlegende Angaben zu der
durchgefithrten Instandhaltung, das Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen wurde, und die Angabe der
Organisation oder der Person, die sie ausgestellt hat, enthalten. Sie gilt in Bezug auf die instand gehaltene Komponente
als Instandhaltungsaufzeichnung und dem EASA-Formblatt 1 gleichwertig.

ML.UAS.504 Trennung von Komponenten

a)

b)

Nicht betriebstiichtige und nicht wiederverwendbare Komponenten sind von den betriebstiichtigen Komponenten,
Standardteilen und Materialien zu trennen.

Eine Komponente gilt als nicht betriebstiichtig, wenn einer der folgenden Umstdnde zutrifft:

1. Ablauf der im UAS-Instandhaltungsprogramm festgelegten Verwendungsdauer der Komponente,

2. Nichterfullung der anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen und anderer von der Agentur zwingend
vorgeschriebener Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
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3. Fehlen notwendiger Informationen zur Bestimmung des Lufttiichtigkeitsstatus der Komponente oder ihrer
Eignung fir den Einbau,

4. nachweisliche Mingel oder Fehlfunktionen der Komponente,
5. eine Storung oder ein Unfall, die bzw. der ihre Betriebstiichtigkeit der Komponente beeintrichtigen konnte.

Komponenten, die ihre zugelassene Lebensdauer erreicht haben oder die mit einem/einer nicht reparierbaren Mangel
bzw. Fehlfunktion behaftet sind, miissen als ,nicht wiederverwendbar” ausgewiesen werden und diirfen nicht mehr in
das System fiir die Komponentenzufuhr zuriickflieRen, es sei denn, ihre zugelassene Lebensdauer wurde verldngert
oder eine Losung zu ihrer Reparatur wurde nach Punkt ML.UAS.304 genehmigt.

ML.UAS.520 Einbau und Instandhaltung von CMU-Komponenten

a)

b)

Komponenten diirfen nur dann in ein CMU eingebaut werden, wenn diese Komponenten in den Instandhaltungsun-
terlagen angefiihrt sind und sich in einem zufriedenstellenden Zustand befinden.

Unbeschadet Buchstabe a diirfen kritische CMU-Komponenten, auf die in Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.308(a) der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 Bezug genommen wird, nur dann in das CMU eingebaut werden, wenn ihnen ein
EASA-Formblatt 1 oder ein gleichwertiges Dokument beigefiigt ist und sie gemifl Anhang I (Teil 21) Unterabschnitt Q
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 gekennzeichnet sind.

Unbeschadet Buchstaben a diirfen CMU-Komponenten, die nicht als kritisch eingestuft werden, nur dann in das CMU
eingebaut werden, wenn ihnen eine Erklirung gemif8 Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.308(b) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 oder ein gleichwertiges Dokument beigefiigt ist.

Die Instandhaltung kritischer CMU-Komponenten muss von einer gemaff Anhang II (Teil-CAO.UAS) genehmigten
Instandhaltungsorganisation durchgefithrt und gemiff EASA-Formblatt 1 nach Anhang I (Teil-M) Anlage II der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 bescheinigt werden.

CMU-Komponenten, die nicht als kritisch eingestuft werden, kénnen von jeder Person oder Organisation instand
gehalten werden. Die Instandhaltung dieser Komponenten muss mit einer ,Erklirung tiber den Abschluss der
Instandhaltung” freigegeben werden, die von der Person oder Organisation, die die Instandhaltung durchgefiihrt hat,
ausgestellt wird. Diese Erklirung muss mindestens grundlegende Angaben zu der durchgefiihrten Instandhaltung, das
Datum, an dem die Instandhaltung abgeschlossen wurde, und die Angabe der Organisation oder der Person, die sie
ausgestellt hat, enthalten. Sie gilt in Bezug auf die instand gehaltene Komponente als Instandhaltungsaufzeichnung
und der in Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.308(b) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012.genannten Erklirung
gleichwertig.

Werden in das CMU eingebaute oder voriibergehend aus dem CMU entfernte Komponenten instand gehalten, kann
eine solche Instandhaltung abweichend von den Buchstaben d und e zusammen mit der Instandhaltung des CMU nach
Punkt ML.UAS.803 bescheinigt werden.

UNTERABSCHNITT H

FREIGABEBESCHEINIGUNG (CRS)

ML.UAS.801 UA-Instandhaltungsbescheinigung

a)

Wenn die Instandhaltung an einem UA abgeschlossen ist, muss sie von freigabeberechtigtem Personal auf der
Grundlage einer ,Freigabebescheinigung® (CRS) bescheinigt werden. Die Freigabebescheinigung wird ausgestellt, wenn
das freigabeberechtigte Personal gepriift hat, dass alle in Auftrag gegebenen Instandhaltungsarbeiten ordnungsgemafy
durchgefiihrt wurden, wobei die Verfiigbarkeit und Nutzung der unter Punkt ML.UAS.401 genannten Instandhaltungs-
unterlagen zu beriicksichtigen sind.

Eine Freigabebescheinigung muss mindestens folgende Angaben enthalten:
1. grundlegende Angaben der durchgefithrten UA-Instandhaltung,
2. das Datum, an dem die UA-Instandhaltung bescheinigt wurde,

3. das Aktenzeichen der Genehmigung der Instandhaltungsorganisation und des freigabeberechtigten Personals, das
die Freigabebescheinigung ausgestellt hat,

4. etwaige Beschriankungen der Lufttiichtigkeit oder des Flugbetriebs.
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c) Abweichend von Buchstabe a kann fur den Fall, dass die in Auftrag gegebene Instandhaltung nicht abgeschlossen
werden kann, eine Freigabebescheinigung mit den genehmigten Einschrinkungen fiir das unbemannte Luftfahrzeug
ausgestellt werden. In diesem Fall sind im Rahmen der nach Buchstabe b Nummer 4 erforderlichen Angaben in der
Freigabebescheinigung die unvollstindige Instandhaltung sowie etwaige Einschrankungen der Lufttiichtigkeit oder des
Flugbetriebs zu vermerken.

d) Eine Freigabebescheinigung darf nicht ausgestellt werden, wenn die Nichteinhaltung von Anforderungen dieses
Anhangs bekannt ist, durch die die Flugsicherheit gefahrdet wird.

ML.UAS.802 Instandhaltungsbescheinigung fiir UA-Komponenten

a)  Wenn die Instandhaltung einer UA-Komponente abgeschlossen ist, muss sie von freigabeberechtigtem Personal aufSer
in den Fillen nach Punkt ML.UAS.502(b) bescheinigt werden. Die Bescheinigung wird ausgestellt, wenn das freigabebe-
rechtigte Personal gepriift hat, dass alle in Auftrag gegebenen Instandhaltungsarbeiten ordnungsgemif durchgefiihrt
wurden, wobei die Verfiigbarkeit und Nutzung der unter Punkt ML.UAS.401 genannten Instandhaltungsunterlagen zu
beriicksichtigen sind, und sich die Komponente in einem zufriedenstellenden Zustand befindet.

b) Diese Bescheinigung wird mit dem EASA-Formblatt 1 erteilt, es sei denn, diese Instandhaltung wird zusammen mit
einer UA-Instandhaltung nach Punkt ML.UAS.502(a) bescheinigt.

¢) Das unter Buchstabe b genannte EASA-Formblatt 1 muss gemif den Anweisungen in Anlage 3 ausgefullt werden. Es
kann aus einer elektronischen Datenbank generiert werden.

ML.UAS.803 CMU-Instandhaltungsbescheinigung

a) Nach Abschluss der Instandhaltung eines CMU, die Komponenten umfasst, die nach Festlegung des Inhabers der
Entwurfsgenechmigung fiir den Betrieb des UAS von wesentlicher Bedeutung sind, muss die Instandhaltung von
freigabeberechtigtem Personal auf der Grundlage einer Freigabebescheinigung bescheinigt werden. Die Freigabebe-
scheinigung wird ausgestellt, wenn das freigabeberechtigte Personal gepriift hat, dass alle in Auftrag gegebenen
Instandhaltungsarbeiten ordnungsgemif durchgefithrt wurden, wobei die Verfiigbarkeit und Nutzung der unter Punkt
ML.UAS.401 genannten Instandhaltungsunterlagen zu beriicksichtigen sind.

b) Eine Freigabebescheinigung muss mindestens folgende Angaben enthalten:
1. grundlegende Angaben der durchgefithrten CMU-Instandhaltung,
2. das Datum, an dem die CMU-Instandhaltung bescheinigt wurde,

3. das Aktenzeichen der Genehmigung der Instandhaltungsorganisation und des freigabeberechtigten Personals, das
die Freigabebescheinigung ausgestellt hat,

4. etwaige Beschriankungen der Lufttiichtigkeit oder des Flugbetriebs.

¢) Eine Freigabebescheinigung darf nicht ausgestellt werden, wenn die Nichteinhaltung von Anforderungen dieses
Anhangs bekannt ist, durch die die Flugsicherheit gefahrdet wird.

ML.UAS.804 Instandhaltungsbescheinigung fiir CMU-Komponenten

a) Nach Abschluss der Instandhaltung einer CMU-Komponente nach Punkt ML.UAS.520(d) muss sie von freigabebe-
rechtigtem Personal bescheinigt werden. Die Bescheinigung wird ausgestellt, wenn das freigabeberechtigte Personal
gepriift hat, dass alle in Auftrag gegebenen Instandhaltungsarbeiten ordnungsgemafS durchgefithrt wurden, wobei die
Verfiigbarkeit und Nutzung der unter Punkt ML.UAS.401 genannten Instandhaltungsunterlagen zu beriicksichtigen
sind, und sich die Komponente in einem zufriedenstellenden Zustand befindet.

b) Diese Bescheinigung wird mit dem EASA-Formblatt 1 erteilt, es sei denn, diese Instandhaltung wird zusammen mit
einer CMU-Instandhaltung nach Punkt ML.UAS.520(f) bescheinigt.

¢) Das unter Buchstabe b genannte EASA-Formblatt 1 muss gemaf8 den Anweisungen in Anlage 3 ausgefiillt werden. Es
kann aus einer elektronischen Datenbank generiert werden.

ML.UAS.805 CMU-Einbaubescheinigung

a) Sofern vom Inhaber der Entwurfsgenehmigung vorgeschrieben, muss der Einbau des CMU nach dem Abschluss des
Einbaus von freigabeberechtigtem Personal auf der Grundlage einer ,Freigabebescheinigung” (CRS) bescheinigt
werden. Die Freigabebescheinigung wird ausgestellt, wenn das freigabeberechtigte Personal gepriift hat, dass alle vom
Inhaber der Entwurfsgenehmigung herausgegebenen anwendbaren Einbau- und Testanweisungen ordnungsgemifS
befolgt wurden, wobei die unter Punkt ML.UAS.520 festgelegten Anforderungen an den Einbau von CMU-
Komponenten zu beriicksichtigen sind.
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b) Eine Freigabebescheinigung muss folgende Angaben enthalten:
1. einen Verweis auf die CMU-Einbauanweisungen,
2. das Datum, an dem der CMU-Einbau bescheinigt wurde,

3. das Aktenzeichen der Genehmigung der Instandhaltungsorganisation und des freigabeberechtigten Personals, das
die Freigabebescheinigung ausgestellt hat,

4. etwaige Beschrinkungen der Lufttiichtigkeit oder des Flugbetriebs.

¢) Eine Freigabebescheinigung darf nicht ausgestellt werden, wenn die Nichteinhaltung von Anforderungen dieses
Anhangs bekannt ist, durch die die Flugsicherheit gefihrdet wird.

UNTERABSCHNITT I

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)

ML.UAS.901 Priifung der Lufttiichtigkeit des UA — Allgemeines

Um die Giiltigkeit des Lufttiichtigkeitszeugnisses eines UA zu gewihrleisten, muss das UA regelmifig einer Priifung der
Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.UAS.903 unterzogen werden.

a) Nach Abschluss einer zufriedenstellenden Priifung der Lufttiichtigkeit muss eine Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit entsprechend Anlage 2 (EASA-Formblatt 15d) ausgestellt werden. Die Bescheinigung iiber die Priifung
der Lufttiichtigkeit hat eine Giiltigkeitsdauer von einem Jahr.

b) Die Priifung der Lufttiichtigkeit und die Ausstellung der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit miissen
nach Punkt ML.UAS.903 von folgenden Personen durchgefiihrt werden:

1. entweder vom Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das im Auftrag der zustindigen Behorde handelt, oder

2. vom Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das im Auftrag einer Teil-CAO.UAS-Organisation handelt, die fur die Priiffung
der Lufttiichtigkeit eines solchen UA zugelassen ist.

¢) Die Geltungsdauer einer Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit kann von der Teil-CAO.UAS-Organisation,
die fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS verantwortlich ist, hochstens zweimal
hintereinander um jeweils ein Jahr verldngert werden, sofern folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. das UAS wurde seit der letzten Erstellung oder Verlingerung der Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit fortlaufend von einer oder mehreren Teil-CAO.UAS-Organisationen gefiihrt,

2. das UAS wurde in den vorangegangenen zwolf Monaten von gemif8 Teil-CAO.UAS genehmigten Instandhaltungs-
organisationen instand gehalten,

3. der Teil-CAO.UAS-Organisation liegen keine Nachweise oder Griinde fir die Annahme vor, dass das UAS nicht
lufttiichtig ist.

Die Verlingerung der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit durch die Teil-CAO.UAS-Organisation ist
unabhingig davon moglich, welches Personal oder welche Organisation nach Buchstabe b urspriinglich die
Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausgestellt hat.

d) Abweichend von Buchstabe ¢ kann die Verlingerung der Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit um eine
Hochstdauer von 30 Tagen vorgezogen werden, ohne dass dadurch die Kontinuitit des Priifintervalls beeintrichtigt
wird.

e¢) Fihrt die zustindige Behorde selbst die Priifung der Lufttiichtigkeit durch und stellt sie die Bescheinigung iiber die
Priifung der Lufttiichtigkeit aus, muss der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs auf Verlangen der zustindigen
Behorde erforderlichenfalls Folgendes zur Verfugung stellen:

1. die von der zustindigen Behorde verlangten Unterlagen,
2. geeignete Rdumlichkeiten an dem jeweiligen Ort fiir das Personal der Behorde,

3. die Unterstiitzung durch das entsprechende freigabeberechtigte Personal.

ML.UAS.902 Giiltigkeit der Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit des UA
a) Eine Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit wird ungiiltig, wenn einer der folgenden Umstinde zutrifft:

1. die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit wurde ausgesetzt oder widerrufen,
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b)

2. das Lufttiichtigkeitszeugnis ist ungiiltig,
3. das unbemannte Luftfahrzeug ist nicht in dem Luftfahrzeugregister eines Mitgliedstaats eingetragen,
4. die Musterzulassung, unter der das Lufttiichtigkeitszeugnis ausgestellt wurde, wurde ausgesetzt oder widerrufen.

Der Flug eines unbemannten Luftfahrzeugs ist nicht gestattet, wenn die Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit ungiiltig ist oder wenn einer der folgenden Umstinde zutrifft:

1. die fortdauernde Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugs, des Steuerungs- und Uberwachungsgerits oder
einer in das unbemannte Luftfahrzeugsystem eingebauten Komponente erfiillt nicht die Anforderungen dieses
Anhangs,

2. das unbemannte Luftfahrzeug ist fiir den Betrieb mit einem Steuerungs- und Uberwachungsgerit bestimmt, fiir
das eine Nichtkonformitat in Bezug auf Punkt ML.UAS.903(b) festgestellt und nicht beseitigt wurde,

3. das unbemannte Luftfahrzeug oder das Steuerungs- und Uberwachungsgerit entspricht nicht mehr dem von der
Agentur genehmigten Muster,

4. das unbemannte Luftfahrzeug wurde auferhalb der Betriebsgrenzen im genehmigten Flughandbuch oder
Lufttiichtigkeitszeugnis betrieben, ohne dass entsprechende Mafinahmen eingeleitet wurden,

5. das unbemannte Luftfahrzeug war von einem Unfall oder einer Stérung betroffen, der bzw. die seine
Lufttiichtigkeit beeintrdchtigt, ohne dass anschlieBend geeignete Maflnahmen zur Wiederherstellung seiner
Lufttiichtigkeit getroffen worden sind,

6. eine Modifikation oder Reparatur des UAS oder einer in das UAS eingebauten Komponente geniigt nicht den
Bestimmungen von Punkt ML.UAS.304.

ML.UAS.903 Verfahren zur Priifung der Lufttiichtigkeit

a)

Die Priffung der Lufttiichtigkeit eines unbemannten Luftfahrzeugs muss eine dokumentierte Priifung der
Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugs und eine physische
Priifung des unbemannten Luftfahrzeugs umfassen.

Die Pritfung der Lufttiichtigkeit nach Buchstabe a muss zudem eine dokumentierte Priifung der Aufzeichnungen und
eine physische Priffung des/der fir den Betrieb des unbemannten Luftfahrzeugs verwendeten Steuerungs- und
Uberwachungsgerite(s) umfassen, es sei denn, das entsprechende Steuerungs- und Uberwachungsgerit wurde in den
letzten sechs Monaten bereits in die Priifung der Lufttiichtigkeit eines unbemannten Luftfahrzeugs desselben Musters
einbezogen.

Durch die dokumentierte Priifung der Aufzeichnungen iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
unbemannten Luftfahrzeugs und des Steuerungs- und Uberwachungsgerits wird sichergestellt, dass

1. die nach Punkt ML.UAS.305(b)(1) geforderten Daten ordnungsgemaf$ aufgezeichnet wurden,

2. das Flughandbuch fir die Konfiguration des unbemanntes Luftfahrzeugsystem Giiltigkeit hat und auf dem
neuesten Stand ist,

3. die gesamte fiir das unbemannte Luftfahrzeugsystem fallige Instandhaltung in Ubereinstimmung mit dem UAS-
Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt wurde,

4. alle bekannten Méngel in Ubereinstimmung mit Punkt ML.UAS.403 behoben wurden oder die Behebung
ordnungsgemif zuriickgestellt wurde,

5. alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen durchgefithrt und ordnungsgemifl in die UAS-
Aufzeichnungen aufgenommen wurden,

6. alle an dem unbemannten Luftfahrzeugsystem durchgefithrten Modifikationen und Reparaturen in die UAS-
Aufzeichnungen aufgenommen wurden und Punkt ML.UAS.304 geniigen,

7. alle Komponenten, die Lufttiichtigkeitsbeschrankungen unterliegen und in das unbemannte
Luftfahrzeugsystem eingebaut sind, ordnungsgemdfl identifiziert sind, in die UAS-Aufzeichnungen
aufgenommen wurden und die genehmigten Lufttiichtigkeitsbeschrankungen nicht tiberschritten haben,

8. ab dem Zeitpunkt, zu dem das unbemannte Luftfahrzeug oder das Steuerungs- und Uberwachungsgerit in den
Anwendungsbereich dieser Verordnung fillt, alle Instandhaltungsarbeiten gemaf§ dem entsprechenden Anhang
dieser Verordnung bescheinigt wurden,

9. der aktuelle Wagebericht die Konfiguration des unbemannten Luftfahrzeugs wiedergibt und giiltig ist,
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10.  das unbemannte Luftfahrzeug und das Steuerungs- und Uberwachungsgerat dem aktuell geltenden von der
Agentur genehmigten Anderungsstand ihrer Musterbauart entsprechen,

11.  das Lufttichtigkeitszeugnis giiltig ist, es sei denn, es wurde ein neues Lufttiichtigkeitszeugnis nach Punkt
ML.UAS.906A oder ML.UAS.906B beantragt, das zum Zeitpunkt der Priifung jedoch noch nicht ausgestellt
wurde,

12.  das Lirmzeugnis der Konfiguration des unbemannten Luftfahrzeugs entspricht und giltig ist, sofern ein solches
Zeugnis gemidfl Anhang I (Teil 21) Abschnitt I der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausgestellt wurde.

Durch die physische Priifung des unbemannten Luftfahrzeugs und des Steuerungs- und Uberwachungsgerits wird
sichergestellt, dass

1. alle erforderlichen Markierungen und Hinweisschilder ordnungsgemaf} angebracht sind,

2. das unbemannte Luftfahrzeugsystem seinem genehmigten Flughandbuch entspricht,

3. die Konfiguration des unbemannten Luftfahrzeugsystems mit der genehmigten Dokumentation iibereinstimmt,
4. kein offensichtlicher Mangel festgestellt werden kann, der nicht nach Punkt ML.UAS.403 abgehandelt wurde,

5. keine Nichtiibereinstimmungen zwischen dem unbemannten Luftfahrzeugsystem und der nach Buchstabe ¢
dokumentierten Prifung der Aufzeichnungen festgestellt werden konnen.

In Bezug auf die physische Priifung gemifl Buchstabe d muss das Lufttiichtigkeitspriifpersonal, das nicht als freigabebe-
rechtigtes Personal ordnungsgemif autorisiert ist, von entsprechend freigabeberechtigtem Personal unterstiitzt
werden.

Abweichend von Punkt ML.UAS.901(a) kann die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit um eine
Hochstdauer von 90 Tagen vorgezogen werden, ohne dass dadurch die Kontinuitit des Priifintervalls beeintrichtigt
wird.

Die in Anlage 2 angefiihrte Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15d) darf nur dann
von ordnungsgemdfl autorisiertem Lufttiichtigkeitspriifpersonal ausgestellt werden, wenn die Priifung der
Lufttiichtigkeit vollstindig durchgefithrt wurde und alle Maffnahmen zur Beseitigung der festgestellten
Nichtkonformitdt durchgefithrt wurden.

Fiir ein unbemanntes Luftfahrzeug ausgestellte oder verlingerte Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
miissen innerhalb von zehn Tagen auch an den Mitgliedstaat gesandt werden, in dem das betreffende unbemannte

Luftfahrzeug eingetragen ist.

Aufgaben im Rahmen der Priifung der Lufttiichtigkeit diirfen nicht an Unterauftragnehmer vergeben werden.

ML.UAS.905 Registerwechsel von unbemannten Luftfahrzeugen innerhalb der Union

a)

Wechselt ein unbemanntes Luftfahrzeug das Luftfahrzeugregister innerhalb der Union, muss der Antragsteller:

1. zunichst dem vorherigen Eintragungsmitgliedstaat den Namen des Mitgliedstaats mitteilen, in dem das
unbemannte Luftfahrzeug registriert sein wird,

2. und anschliefend in dem neuen Eintragungsmitgliedstaat einen Antrag auf Ausstellung eines neuen Lufttiichtig-
keitszeugnisses nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 stellen.

Unbeschadet Punkt ML.UAS.902(a)(3) behilt die bisherige Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit bis zu
ihrem Ablaufdatum Giltigkeit.

Unbeschadet Buchstabe b muss eine Priifung der Lufttiichtigkeit in zufriedenstellender Weise nach Punkt ML.UAS.903
durchgefiihrt werden, wenn einer der folgenden Umstinde zutrifft:

1. das unbemannte Luftfahrzeug befand sich im vorherigen Mitgliedstaat in luftuntiichtigem Zustand,

2. die bisherige Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ist ungiiltig oder abgelaufen.
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ML.UAS.906A Priifung der Lufttiichtigkeit von in die Union importierten unbemannten Luftfahrzeugen

a) Wird ein aus einem Drittland oder aus einem Rechtssystem, in dem die Verordnung (EU) 2018/1139 nicht gilt,
importiertes unbemanntes Luftfahrzeug in das Register eines Mitgliedstaats eingetragen, muss der Antragsteller

1. Dbei der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats einen Antrag auf Ausstellung eines neuen Lufttiichtig-
keitszeugnisses nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 stellen,

2. fur unbemannte Luftfahrzeuge, die nicht neu sind, eine zufriedenstellende Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt
ML.UAS.903 durchfiihren lassen,

3. alle Instandhaltungsarbeiten durchfithren lassen, um die Anforderungen des genehmigten UAS-Instandhaltungs-
programms zu erfiillen.

b) Erfillt das unbemannte Luftfahrzeug die einschligigen Anforderungen, muss die zustindige Behorde oder die
Organisation, die die Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.UAS.901(b) durchfiihrt, eine Bescheinigung iber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellen.

¢) Der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs muss sicherstellen, dass der zustindigen Behorde des Eintragungs-
mitgliedstaats zu Inspektionszwecken der Zugang zum unbemannten Luftfahrzeugsystem gewahrt wird.

ML.UAS.906B  Priifung der Lufttiichtigkeit nach Anderungen des UAS-Betriebs

a) Machen Anderungen des UAS-Betriebs in der ,speziellen” Kategorie die Ausstellung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses
gemaf$ Artikel 7 Absatz 2 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 erforderlich, muss der Eigentiimer des
unbemannten Luftfahrzeugs:

1. Dbei der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats einen Antrag auf Ausstellung eines Lufttiichtigkeits-
zeugnisses nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 7482012 stellen,

2. eine zufriedenstellende Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.UAS.903 durchfiihren lassen,

3. alle Instandhaltungsarbeiten durchfithren lassen, um die Anforderungen des genehmigten UAS-Instandhaltungs-
programms zu erfiillen.

b) Erfillt das unbemannte Luftfahrzeug die einschligigen Anforderungen, muss die zustindige Behorde oder die
Organisation, die die Priifung der Lufttiichtigkeit nach Punkt ML.UAS.901(b) durchfiihrt, eine Bescheinigung iber die
Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellen.

¢) Der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs muss sicherstellen, dass der zustindigen Behorde des Eintragungs-
mitgliedstaats zu Inspektionszwecken der Zugang zum unbemannten Luftfahrzeugsystem gewahrt wird.

ML.UAS.907  Beanstandungen

Nach dem Erhalt der Mitteilung {iber Beanstandungen von der zustidndigen Behorde gemdff Anhang I (Teil-AR.UAS) Punkt
AR.UAS.GEN.351 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109 muss die nach Punkt ML.UAS.201 fur die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems zustindige Person oder Organisation,
innerhalb der mit der zustindigen Behorde vereinbarten Frist einen Plan mit Abhilfemaffnahmen (zur Beseitigung der
Beanstandungen und zur Verhinderung ihres erneutes Auftretens) festlegen und der zustindigen Behorde die Umsetzung
dieses Plans nachweisen.
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Anlage 1

Vertrag iiber die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

a) Beauftragt ein Eigentiimer eines unbemannten Luftfahrzeugs eine Teil-CAO.UAS -Organisation nach Punkt
ML.UAS.201 mit der Wahrnehmung von Aufgaben zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, muss der
von beiden Parteien unterzeichnete Vertrag der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats auf Anfrage zur
Verfiigung gestellt werden.

b) Bei der Ausarbeitung des Vertrags miissen die Anforderungen dieses Anhangs beriicksichtigt und die Pflichten der
Unterzeichner beziiglich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems festgelegt werden.

¢) Jeder Vertrag muss mindestens folgende Angaben enthalten:

1. Registrierung, Muster und Seriennummer des unbemannten Luftfahrzeugs sowie Einzelheiten zum Steuerungs-
und Uberwachungsgerit,

2. Name oder Firma, einschlieflich Anschrift, des Eigentiimers oder eingetragenen Leasingnehmers des
unbemannten Luftfahrzeugs,

3. Angaben, einschlieflich Anschrift, zur vertraglich beauftragten Teil-CAO.UAS-Organisation,
4. Art des Flugbetriebs.
d) Der Vertrag muss folgenden Wortlaut enthalten:

,Der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs betraut die Teil-CAO.UAS-Organisation mit der Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems, der Ausarbeitung und Genehmigung
des UAS-Instandhaltungsprogramms und der Organisation der Instandhaltung des unbemannten Luftfahrzeugsystems
gemif$ diesem UAS-Instandhaltungsprogramm.

Gemif dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den jeweiligen Verpflichtungen aus diesem
Vertrag nachzukommen.

Der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs bescheinigt nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle Angaben, die
der Teil-CAO.UAS-Organisation beziiglich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten
Luftfahrzeugsystems gemacht werden, korrekt sind und weiterhin korrekt bleiben werden und an dem unbemannten
Luftfahrzeugsystem keine Reparaturen oder Modifikationen ohne die vorherige Zustimmung der Teil-CAO.UAS-
Organisation vorgenommen werden.

Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrags durch einen der Unterzeichner wird dieser aufgehoben. In einem solchen
Fall iibernimmt der Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs die volle Verantwortung fiir alle Arbeiten in
Verbindung mit der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems, und der Eigentiimer
des unbemannten Luftfahrzeugs ist verpflichtet, die zustdndige(n) Behorde(n) des Eintragungsmitgliedstaats innerhalb
von zwei Wochen von der Authebung des Vertrags zu unterrichten.

€¢) Beauftragt ein Eigentiimer eines unbemannten Luftfahrzeugs eine Teil-CAO.UAS-Organisation vertraglich nach Punkt
ML.UAS.201, werden jeder Partei folgende Pflichten auferlegt:

1. Pflichten der Teil-CAO.UAS-Organisation:

i) das Muster des unbemannten Luftfahrzeugs und des Steuerungs- und Uberwachungsgerits in ihren
Arbeitsumfang aufnehmen,

ii) alle nachstehend aufgefithrten Bedingungen fuir die Filhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
unbemannten Luftfahrzeugsystems einhalten:

A) ein UAS-Instandhaltungsprogramm entwickeln und genehmigen,

B) nach der Genehmigung dem Eigentiimer das UAS-Instandhaltungsprogramm sowie die
Begriindungen fiir etwaige Abweichungen nach Punkt ML.UAS.302(d) zur Verfiigung stellen,

() die zur Gewihrleistung einer angemessenen Uberleitung vom bisherigen UAS-Instandhaltungs-
programm erforderlichen Instandhaltungsarbeiten festlegen und anordnen,

D) dafir sorgen, dass die gesamte Instandhaltung durch eine genehmigte Instandhaltungsorganisation
durchgefiihrt wird,

E) dafiir sorgen, dass alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen befolgt werden,

F) dafir sorgen, dass alle wihrend der Instandhaltungsarbeiten festgestellten Mingel oder vom
Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs gemeldeten Méngel durch eine genehmigte Instandhal-
tungsorganisation behoben werden,

G) die gesamte planmifige Instandhaltung, die Durchfithrung von Lufttiichtigkeitsanweisungen, die
Instandhaltung von Lufttiichtigkeitsbeschrankungen unterliegenden Komponenten und die
Anforderungen an die Inspektion von Komponenten koordinieren,
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vi)

vii)

viii)

ix)

X)

H) den Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs stets informieren, wenn das unbemannte
Luftfahrzeugsystem einer genehmigten Instandhaltungsorganisation zur Verfiigung gestellt werden
muss,

) alle Aufzeichnungen iber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten
Luftfahrzeugsystems verwalten und archivieren,

dafiir sorgen, dass jegliche Modifikationen an dem unbemannten Luftfahrzeugsystem nach Punkt
ML.UAS.304 vor der Durchfithrung der betreffenden Modifikation genehmigt werden,

dafiir sorgen, dass jegliche Reparaturen an dem unbemannten Luftfahrzeugsystem nach Punkt
ML.UAS.304 vor der Durchfithrung der betreffenden Reparatur genehmigt werden,

die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten, wenn das unbemannte
Luftfahrzeugsystem vom Eigentiimer nicht entsprechend der Aufforderung der vertraglich beauftragten
Teil-CAO.UAS-Organisation fiir die Instandhaltung zur Verfiigung gestellt wird,

die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats von der Nichteinhaltung des Vertrags informieren,

dafiir sorgen, dass die Priifung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugs erforderlichenfalls
durchgefiihrt, und die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausgestellt wird,

der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats innerhalb von zehn Tagen die ausgestellte oder
verlidngerte Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit vorlegen,

Ereignisse gemif8 den anzuwendenden Vorschriften melden,

die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten, wenn der Vertrag von einer der beiden
Parteien gekiindigt wird.

2. Pflichten des Eigentiimers des unbemannten Luftfahrzeugs:

i)
i)

iii)

xi)

Xii)

tiber ein allgemeines Verstandnis des UAS-Instandhaltungsprogramms verfiigen,
tiber ein allgemeines Verstiandnis dieses Anhangs verfiigen,

das unbemannte Luftfahrzeugsystem entsprechend der Aufforderung der vertraglich beauftragten Teil-
CAO.UAS-Organisation fiir die Instandhaltung zur Verfiigung stellen,

Anderungen an dem unbemannten Luftfahrzeugsystem nicht ohne vorherige Absprache mit der
vertraglich beauftragten Teil-CAO.UAS-Organisation vornehmen,

die vertraglich beauftragte Teil-CAO.UAS-Organisation iiber jede ausnahmsweise ohne das Wissen und die
Kontrolle dieser Organisation durchgefiihrte Instandhaltung informieren,

der vertraglich beauftragten Teil-CAO.UAS-Organisation auf der Grundlage der Bordbiicher alle wihrend
des Betriebs festgestellten Mangel melden,

die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats unterrichten, wenn der Vertrag von einer der beiden
Parteien gekiindigt wird,

die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats und die vertraglich beauftragte Teil-CAO.UAS-
Organisation unterrichten, wenn das unbemannte Luftfahrzeug verkauft wird,

Ereignisse gemdfd den anzuwendenden Vorschriften melden,

die vertraglich beauftragte Teil-CAO.UAS-Organisation, wie mit dieser vereinbart, regelmifig iiber die
Flugstunden des unbemannten Luftfahrzeugs und alle sonstigen Nutzungsdaten unterrichten,

die Teil-CAO.UAS-Organisation iiber jede Nichteinhaltung betrieblicher Anforderungen informieren, die
sich auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems auswirken
konnte,

die Teil-CAO.UAS-Organisation iiber alle betrieblichen Anforderungen (z. B. besondere Genehmigungen)
informieren, die erfullt werden miissen, damit die erforderliche Konfiguration des unbemannten
Luftfahrzeugsystems aufrechterhalten wird.
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Anlage 2

Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15d)

BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
(fiir unbemannte Luftfahrzeuge (UA), die Teil- ML.UAS geniigen)
AR C-AKLENZEICEN: . .ottt e e e e

Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates bescheinigt
[NAME DER ZUSTANDIGEN BEHORDE]

hiermit,

o an dem nachfolgend aufgefithrten unbemannten Luftfahrzeug

[oder]

o an dem nachfolgend aufgefithrten neuen unbemannten Luftfahrzeug eine Prifung der Lufttiichtigkeit gemaf
Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 der Kommission vorgenommen zu haben:

Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs: .......... Herstellerbezeichnung des unbemannten Luftfahrzeugs: ...........
Eintragungskennzeichen des unbemannten Luftfahrzeugs: ................... Seriennummer des unbemannten Luftfahr-
ZEUZS. .ottt ettt et et e e e e e
(und) dass das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der Prisfung fur lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Giltigkeit: ............c..cooeviiiiiian.
Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Priifungsdatum: ........ ..o
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis (falls zutreffend): ...............coooiii it

[ODER]

[NAME UND ANSCHRIFT DER GENEHMIGTEN ORGANISATION, AKTENZEICHEN DER GENEHMIGUNG] (¥)

bescheinigt hiermit, an dem nachfolgend aufgefihrten unbemannten Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttiichtigkeit
gemifl Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission vorgenommen zu haben:

Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs: .......... Herstellerbezeichnung des unbemannten Luftfahrzeugs: ...........
Eintragungskennzeichen des unbemannten Luftfahrzeugs: ................... Seriennummer des unbemannten Luftfahr-
ZEUZS. .ttt ettt et ettt et e e e e e e e
(und) dass das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der Priifung fiir lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ..., Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: ...............cociiiiii.
Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Pritffungsdatum: ...,
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis (falls zutreffend): ...,

1. Verldngerung: Das unbemannte Luftfahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.901
(c) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: .................cocil.

Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Pritffungsdatum: ...,
Unterschrift: ......o.oovviiiiiii Nr. der Erlaubmis:............ooo
Name der genehmigten Organisation: ......................... Aktenzeichen der Genehmigung: ..................... ...
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2. Verlangerung: Das unbemannte Luftfahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.901
(c) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Giltigkeit: ............c.ccooeviiiiiinn.
Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Priifungsdatum: ........ ..o
Unterschrift: . ......oovviiiiiiii Nr. der Erlaubnis: ...
Name der genehmigten Organisation: . ........................ Aktenzeichen der Genehmigung: ........................

() Der Aussteller des Formblatts kann dieses an seine Bediirfnisse anpassen, indem er den Bescheinigungsvermerk, den Verweis auf
das jeweilige Luftfahrzeug und die Einzelheiten der Ausstellung streicht, die fiir seine Zwecke nicht relevant sind.

EASA-Formblatt 15d — Ausgabe 1
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Anlage 3

EASA-Formblatt 1 — Hinweise zum Ausfiillen

Die vorliegenden Anweisungen gelten ausschlielich fiir die Verwendung des in Anhang I (Teil-M) Anlage IT der Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 enthaltenen EASA-Formblatts 1 fiir UAS-Instandhaltungszwecke.

Es wird auf die Anweisungen in Anhang I (Teil-M) Anlage II der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 verwiesen, die sich auf die
Verwendung des EASA-Formblatts 1 fir Instandhaltungszwecke in der bemannten Luftfahrt beziehen, sowie auf die
Anweisungen in Anhang I (Teil 21) Anlage I zu der Verordnung (EU) Nr. 748/2012, die sich auf die Verwendung des
EASA-Formblatts 1 fur Herstellungszwecke beziehen.

1. ZWECK UND VERWENDUNG

1.1. Hauptzweck der Bescheinigung ist die Erklirung der Lufttiichtigkeit von Instandhaltungsarbeiten an UAS-
Komponenten (im Folgenden ,Artikel®).

1.2, Zwischen der Bescheinigung und den Artikeln muss eine Korrelation hergestellt werden. Der Aussteller muss die
Bescheinigung in einer Form aufbewahren, die eine Uberpriifung der urspriinglichen Daten erlaubt.

1.3.  Die Bescheinigung wird von vielen Luftfahrtbehorden akzeptiert, was jedoch von bilateralen Abkommen und/oder
der Politik der jeweiligen Luftfahrtbeh6rde abhidngen kann.

1.4. Die Bescheinigung ist kein Liefer- oder Versandschein.
1.5. Unbemannte Luftfahrzeuge diirfen mit der Bescheinigung nicht freigegeben werden.

1.6. Die Bescheinigung stellt keine Genehmigung zum Einbau des/der Artikel(s) dar, sondern hilft dem Endverwender
dabei, den Genehmigungsstatus des/der Artikel(s) beziiglich der Lufttiichtigkeit festzustellen.

1.7. Die Freigabe von Artikeln nach Herstellung zusammen mit der Freigabe von Artikeln nach Instandhaltung auf
derselben Bescheinigung ist unzulissig.

2. ALLGEMEINE GESTALTUNG

2.1. Die Bescheinigung muss dem vorgegebenen Gestaltungsmuster entsprechen, einschlieSlich der Nummerierung und
Anordnung der Felder. Die Grofe der Felder kann gegebenenfalls gedndert werden, nicht jedoch in einem Ausmaf,
durch das die Wiedererkennbarkeit der Bescheinigung beeintrichtigt wird.

2.2. Die Bescheinigung muss Querformat haben, die Gesamtgrofie kann jedoch vergroffert oder verringert werden,
solange die Bescheinigung kenntlich und deutlich lesbar bleibt. Im Zweifelsfall ist die zustindige Behorde zu
konsultieren.

2.3. Die Erkldrung zur Verantwortlichkeit des Benutzers/Ausriisters kann auf der Vorder- oder Riickseite des Formblatts
erscheinen.

2.4.  Gedruckter Text muss klar und deutlich lesbar sein.

2.5. Die Bescheinigung kann entweder vorgedruckt oder per EDV generiert werden, in jedem Fall miissen jedoch
gedruckte Linien und Zeichen klar und deutlich lesbar sein und dem festgelegten Gestaltungsmuster entsprechen.

2.6. Fur die Bescheinigung sollten die englische Sprache und gegebenenfalls eine oder mehrere weitere Sprachen
verwendet werden.

2.7. Die Eintragungen in die Bescheinigung konnen entweder mit der Schreibmaschine, per Computer oder
handschriftlich in Grofbuchstaben erfolgen und miissen gut lesbar sein.
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2.8.

2.9.

3.1.

3.2.

3.3.

Die Verwendung von Abkiirzungen ist im Interesse der Klarheit auf ein Mindestmaf$ zu beschrinken.

Der verbleibende Platz auf der Riickseite der Bescheinigung kann vom Aussteller fiir zusitzliche Angaben verwendet
werden, darf jedoch keinerlei Freigabeerklirungen enthalten. Auf eine Verwendung der Riickseite der Bescheinigung
muss in dem entsprechenden Feld auf der Vorderseite der Bescheinigung hingewiesen werden.

FEHLER IN DER BESCHEINIGUNG

Findet ein Benutzer Fehler in einer Bescheinigung, muss er diese dem Aussteller schriftlich mitteilen. Der Aussteller
kann eine neue Bescheinigung nur dann ausstellen, wenn die Fehler iiberpriift und berichtigt werden kénnen.

Die neue Bescheinigung muss eine neue laufende Nummer aufweisen und muss neu unterschrieben und datiert
werden.

Die angeforderte neue Bescheinigung kann ausgestellt werden, ohne dass der Zustand des/der betreffenden Artikel(s)
erneut iiberpriift wird. Die neue Bescheinigung ist keine Feststellung des aktuellen Zustands und sollte in Feld 12 mit
der folgenden Angabe auf die vorherige Bescheinigung verweisen: ,Diese Bescheinigung berichtigt den/die Fehler in
Feld/den Feldern [Angabe der berichtigten Felder] der Bescheinigung [Angabe der laufenden Nummer] vom
[Angabe des urspriinglichen Ausstellungsdatums] und betrifft nicht Konformitit/Zustand/Freigabe.”

Beide Bescheinigungen sollten bis zum Ablauf der Aufbewahrungsfrist fir die erste Bescheinigung aufbewahrt
werden.

AUSFULLEN DER BESCHEINIGUNG DURCH DEN AUSSTELLER

Feld 1: Zustindige Genehmigungsbehdrde/Staat

Angabe des Namens und des Staats der zustindigen Behorde, unter deren Aufsicht die Bescheinigung ausgestellt
wird. Ist die zustdndige Behorde die Agentur, ist lediglich ,EASA“ anzugeben.

Feld 2: Kopfzeile des EASA-Formblatts 1

. FREIGABEBESCHEINIGUNG
EASA-FORMBLATT 1
Feld 3: Laufende Nummer

Angabe der eindeutigen Nummer, die entsprechend dem Nummernsystem/Verfahren der in Feld 4 angegebenen
Organisation zu vergeben ist. Die Nummer kann alphanumerische Zeichen umfassen.

Feld 4: Name und Anschrift der Organisation

Angabe des vollstindigen Namens und der Anschrift der genehmigten Organisation, die die von dieser
Bescheinigung erfassten Arbeiten bescheinigt. Logos usw. sind zuldssig, sofern sie von der Grofe in das Feld passen.

Feld 5: Arbeitsauftrag/Bestellung/Rechnung

Angabe der Nummer des Arbeitsauftrags, der Bestellung, der Rechnung oder einer anderen Referenznummer, um
dem Kunden die Nachverfolgung zu erleichtern.

Feld 6: Position (Pos.)

Bei mehr als einer Zeile sind diese durchzunummerieren. Dieses Feld ermdglicht einfache Querverweise zu
Bemerkungen in Feld 12.

Feld 7: Beschreibung

Angabe des Namens oder der Beschreibung des Artikels. Vorzugsweise sind die Bezeichnungen zu benutzen, die in
den Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (ICA) oder in Instandhaltungsunterlagen (z. B.
illustrierte Teilekataloge, Luftfahrzeug-Instandhaltungshandbiicher, Service Bulletins, Instandhaltungsunterlagen von
Komponenten) verwendet werden.
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Feld 8: Teile-Nr.

Angabe der Teile-Nr., wie sie auf dem Artikel oder dessen Anhinger/Verpackung angegeben ist. Bei einem Motor
oder Propeller kann die Musterbezeichnung verwendet werden.

Feld 9: Menge

Angabe der Menge der Artikel.

Feld 10: Werk-/Los-Nr.

Falls der Artikel nach den geltenden Vorschriften durch eine Werk-/Los- Nr. bezeichnet werden muss, ist diese hier
anzugeben. Zusitzlich kann auch eine nicht durch geltende Vorschriften vorgegebene Werk-/Los-Nr. angegeben
werden. Bei Artikeln ohne Werk-/Los-Nr. ist ,N/A“ einzutragen.

Feld 11: Status/Arbeiten

Die folgenden Eintragungen sind in Feld 11 zulassig. Es ist nur einer der folgenden Begriffe einzutragen. Kénnte mehr
als ein Begriff zutreffen, ist derjenige zu verwenden, der die Mehrheit der durchgefithrten Arbeiten undf/oder den
Status des Artikels am ehesten beschreibt.

i) Uberholt Bedeutet ein Verfahren, durch das sichergestellt wird, dass der
Artikel vollstindig mit allen geltenden, in den Instandhal-
tungsunterlagen genannten Toleranzen fiir den Flugbetrieb
konform ist. Der Artikel wird gemaf$ den oben angegebenen
Daten zumindest zerlegt, gereinigt, inspiziert, erforderlichen-
falls repariert, zusammengesetzt und getestet.

ii) Repariert Beseitigung von Mangeln unter Verwendung eines anwendba-
ren Standards ().

iii) Inspiziert/getestet Priffung, Messung usw. in Ubereinstimmung mit einem
anwendbaren Standard (') (z. B. Sichtpriifung, Funktionsprii-
fung, Priifung auf der Werkbank usw.).

iv) Geidndert Anderung eines Artikels zur Erreichung der Ubereinstimmung
mit einem anwendbaren Standard (').

() ,Anwendbarer Standard“ bedeutet einen Standard, eine Methode, Technik oder Praxis fiir die Herstellung/Konstruktion|
Instandhaltung/Qualitdtssicherung, der/die von der zustindigen Behorde genehmigt oder akzeptiert wird. Der anwendbare
Standard ist in Feld 12 anzugeben.

Feld 12: Anmerkungen

Die in Feld 11 genannten Arbeiten sind zu beschreiben, entweder unmittelbar oder durch Bezugnahme auf
unterstiitzende Unterlagen, die fiir den Benutzer oder Ausriister zur Feststellung des Lufttiichtigkeitsstatus der
Artikel in Bezug auf die bescheinigten Arbeiten erforderlich sind. Nétigenfalls kann ein separates Blatt verwendet
werden, auf das im Hauptformular des EASA-Formblatts 1 Bezug genommen wird. Fiir jede Angabe muss eindeutig
aufgefiihrt sein, auf welche Position in Feld 6 sie sich bezieht.

Beispiele fiir Angaben in Feld 12:

i) verwendete Instandhaltungsunterlagen, einschlieRlich Anderungsstand und Bezugsangaben
ii) Einhaltung von Lufttiichtigkeitsanweisungen (AD) oder Service Bulletins (SB)
ii)  durchgefithrte Reparaturen

iv)  durchgefiihrte Anderungen

V) eingebaute Ersatzteile

vi) Status von lebensdauerbegrenzten Teilen

vii)  Abweichungen vom Arbeitsauftrag des Kunden

viii)  andere als die in Anhang II (Teil -145) Punkt 145.A.50 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 genannten
Freigabebescheinigungen

ix) erforderliche Informationen fiir Sendungen mit fehlenden Teilen oder notigem Zusammenbau nach
Auslieferung.
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Die folgende Freigabeerklarung fiir Komponenten ist beizuftigen:

O ,Bescheinigt hiermit, dass, wenn in diesem Feld nichts anderes festgelegt ist, die in Feld 11 aufgefiihrte und in
diesem Feld beschriebene Arbeit in Ubereinstimmung mit den Anforderungen von Anhang II (Teil-CAO.UAS)
der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 durchgefithrt wurde und dass der Artikel im Hinblick auf diese
Arbeit fiir die Erteilung einer Freigabe geeignet ist.

Werden die Daten ausgehend von einem elektronischen EASA-Formblatt 1 ausgedruckt, sollten entsprechende
Datensitze, die nicht in andere Felder gehoren, in diesem Feld eingetragen werden.

Felder 13a-13e:

Allgemeines zu den Feldern 13a-13e: Wird nicht fur die Instandhaltungsfreigabe verwendet. Die Felder sind zu
schattieren, dunkel zu unterlegen oder auf andere Weise hervorzuheben, um eine versehentliche oder nicht
zuldssige Verwendung zu verhindern.

Feld 14a

Wird das Kistchen ,Andere, in Feld 12 angegebene Vorschrift* markiert, ist die Freigabeerklirung gemif Teil-
CAO.UAS in Feld 12 anzugeben. Wird die Instandhaltung auch von der Organisation gemifl Anhang II (Teil-145)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 bescheinigt, ist auch das Kistchen , Teil-145.A.50 Freigabe“ zu markieren.

Sind mit der Markierung des Kistchens ,Andere, in Feld 12 angegebene Vorschrift“ andere Vorschriften als die in
Teil-CAO.UAS und Teil-145 enthaltenen Bestimmungen gemeint, so sind diese Vorschriften in Feld 12 anzugeben.
Es muss mindestens ein Kdstchen markiert werden, gegebenenfalls konnen beide Kistchen markiert werden.

Die Erklarung ,wenn in diesem Feld nichts anderes festgelegt ist“ ist fur die folgenden Fille vorgesehen:
a) Fille, in denen die Instandhaltung nicht zu Ende gefiihrt werden konnte,
b) Fille, in denen der Abschluss der Instandhaltung von den einschldgigen rechtlichen Vorschriften abweicht,

c) Fille, in denen die Instandhaltung in Ubereinstimmung mit einer anderen Vorschrift als der in Teil-145 oder
Teil-CAO.UAS angegebenen Vorschrift durchgefithrt wurde. In diesem Fall ist in Feld 12 die entsprechende
Vorschrift anzugeben.

Feld 14b: Rechtsgiiltige Unterschrift

Dieses Feld ist fiir die Unterschrift der bevollméchtigten Person vorgesehen. Nur Personen, die nach den Regeln und
Vorschriften der zustindigen Behorde hierzu ausdriicklich bevollméchtigt sind, sind zur Unterzeichnung berechtigt.
Zur besseren Kenntlichmachung kann zusitzlich eine eindeutige Nummer zur Kennzeichnung der bevollmachtigten
Person angegeben werden.

Feld 14c: Nr. der Genehmigung/Zulassung

Angabe der Nummern/Aktenzeichen der Genehmigung/Zulassung. Die Nummer oder das Aktenzeichen werden von
der zustdndigen Behorde erteilt.

Feld 14d: Name

Angabe des Namens der Person, die in Feld 14b unterschrieben hat, in lesbarer Form.

Feld 14e: Datum

Angabe des Datums, an dem die Unterschrift in Feld 14b erfolgt ist; das Datum ist einzutragen im Format TT =
zweistellige Angabe des Tages, MMM = die ersten drei Buchstaben des Monatsnamens, JJJ] = vierstellige Angabe des
Jahres.

Verantwortlichkeiten des Benutzers/ Ausriisters

Der folgende Hinweis muss auf der Bescheinigung erfolgen, um die Benutzer darauf aufmerksam zu machen, dass sie
weiterhin Verantwortung fir den Einbau und die Verwendung von Artikeln tragen, fiir die das Formblatt ausgestellt
wurde:

,Diese Bescheinigung verleiht nicht automatisch die Befugnis zum Einbau der Artikel.

Fithrt der Benutzer|Ausriister Arbeiten in Ubereinstimmung mit den Vorschriften einer anderen Luftfahrtbehorde als
der in Feld 1 angegebenen Luftfahrtbehorde durch, muss der Benutzer/Ausriister sicherstellen, dass seine
Luftfahrtbehorde Artikel der in Feld 1 angegebenen Luftfahrtbehorde akzeptiert.
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Angaben in den Feldern 13a und 14a stellen keine Einbaubescheinigung dar. In jedem Fall miissen die Instandhal-
tungsunterlagen des Luftfahrzeugs eine Einbaubescheinigung enthalten, die in Ubereinstimmung mit den nationalen

Vorschriften vom Benutzer|Ausriister ausgestellt wurde, bevor ein Flug mit dem Luftfahrzeug durchgefithrt werden
darf
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CAO.UAS.1

CAO.UAS.010
CAO.UAS.015
CAO.UAS.017
CAO.UAS.020
CAO.UAS.025
CAO.UAS.030
CAO.UAS.035
CAO.UAS.040
CAO.UAS.045
CAO.UAS.048
CAO.UAS.050
CAO.UAS.055
CAO.UAS.060
CAO.UAS.065
CAO.UAS.070
CAO.UAS.071
CAO.UAS.072
CAO.UAS.075
CAO.UAS.080
CAO.UAS.085
CAO.UAS.086
CAO.UAS.090
CAO.UAS.095
CAO.UAS.100
CAO.UAS.102
CAO.UAS.105
CAO.UAS.110
CAO.UAS.112
CAO.UAS.115
CAO.UAS.120

CAO.UAS.1

ANHANG II

(TEIL-CAO.UAS)

INHALTSVERZEICHNIS
Allgemeines
Geltungsbereich
Antrag
Nachweisverfahren
Arbeitsumfang und Genehmigungsbedingungen
Betriebshandbuch
Einrichtungen und Lagerung
Anforderungen an das Personal
Freigabeberechtigtes Personal
Lufttiichtigkeitspriifpersonal
Personal fur die Ausstellung von Fluggenehmigungen
Komponenten, Ausriistungen und Werkzeuge
Instandhaltungsunterlagen und Arbeitsauftrage
Instandhaltungsnormen
UA-Instandhaltungsbescheinigung
Instandhaltungsbescheinigung fiir Komponenten
CMU-Instandhaltungsbescheinigung
CMU-Einbaubescheinigung
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Unterlagen fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Pritfung der Lufttiichtigkeit
Fluggenehmigung
Fithren von Aufzeichnungen
Rechte der Organisation
Compliance-Uberwachung und Priifung der Organisation
Schutz von Informations- und Kommunikationssystemen und -daten
Anderungen bei der Organisation
Fortdauer der Giiltigkeit einer Genehmigungsurkunde
Zugang
Beanstandungen und Bemerkungen

Meldung von Ereignissen

Allgemeines

Fiir die Zwecke dieses Anhangs gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a) ,zustindige

Behorde“ (competent authority): die in Anhang I (Teil-AR.UAS) Punkt AR.UAS.GEN.010(b) der

Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109 genannte Behorde,

b)
L.

LEigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs“ (owner of the UA): eine der folgenden Personen:

der eingetragene Eigentiimer des unbemannten Luftfahrzeugs, bei dem es sich um den UAS-Betreiber selbst

handeln kann, oder
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2. der UAS-Betreiber als Leasingnehmer des unbemannten Luftfahrzeugs, sofern Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt
ML.UAS.201(b) Anwendung findet.

CAO.UAS.010 Geltungsbereich

In diesem Anhang werden in Bezug auf unbemannte Luftfahrzeugsysteme, die in der ,speziellen” Kategorie im Sinne des
Artikels 5 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 betrieben werden und fiir die gemifs Artikel 7 Absatz 2 der
Verordnung (EU) 2019/947 ein Lufttiichtigkeitszeugnis fiir das unbemannte Luftfahrzeug ausgestellt wurde,
Bestimmungen festgelegt, die eine Organisation fiir die Berechtigung zur Erteilung und die Aufrechterhaltung einer
Genehmigungsurkunde fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit oder die Instandhaltung des
unbemannten Luftfahrzeugsystems und dessen Komponenten oder fir eine Kombination dieser Tatigkeiten erfullen muss.

CAO.UAS.015 Antrag

Die Organisation muss die Erteilung einer Genehmigung nach Teil-CAO.UAS oder die Anderung einer solchen
Genehmigung in der von der zustindigen Behorde festgelegten Form und Weise beantragen.

CAO.UAS.017 Nachweisverfahren

a) Eine Organisation kann zur Feststellung der Einhaltung dieser Verordnung auf alternative Nachweisverfahren
zuriickgreifen.

b) Wenn eine Organisation alternative Nachweisverfahren verwenden maochte, legt sie der zustindigen Behorde vor deren
Anwendung eine vollstindige Beschreibung vor. Die Beschreibung enthalt alle eventuell relevanten Anderungen von
Handbiichern oder Verfahren sowie eine Erlduterung, wie die Einhaltung dieser Verordnung erreicht wird.

Die Organisation kann dieses alternative Nachweisverfahren vorbehaltlich der vorherigen Genehmigung der
zustindigen Behorde anwenden.

CAO.UAS.020 Arbeitsumfang und Genehmigungsbedingungen

a) Die Organisation muss den Arbeitsumfang fur jedes der angestrebten Rechte in ihrem Betriebshandbuch nach Punkt
CAO.UAS.025 angeben. Der Arbeitsumfang muss eine genaue Beschreibung der von der Organisation durchgefithrten
Arbeiten sein.

b) Fiir die Instandhaltung des unbemannten Luftfahrzeugs und des Steuerungs- und Uberwachungsgerits umfasst der
Arbeitsumfang:

1. das Muster oder den Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs und des Steuerungs- und Uberwachungsgerits,

2. die Art und den Umfang der Instandhaltungsarbeiten, gegebenenfalls einschlieBlich spezieller Aufgaben und
Methoden.

¢) Fiir den CMU-Einbau umfasst der Arbeitsumfang die Art oder den Hersteller des Steuerungs- und Uberwachungsgerits.
d) Fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit umfasst der Arbeitsumfang:
1. das Muster oder den Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs und des Steuerungs- und Uberwachungsgerits,

2. die Identifizierung des gefithrten unbemannten Luftfahrzeugs und des gefithrten Steuerungs- und
Uberwachungsgerits,

3. die Spezifikation, welches unbemannte Luftfahrzeug mit welchem Steuerungs- und Uberwachungsgerit
verwendet wird.

) Fir die Priffung der Lufttiichtigkeit und die Fluggenehmigung umfasst der Arbeitsumfang den Typ oder den Hersteller
des unbemannten Luftfahrzeugs.

f) Bei der Instandhaltung von Komponenten, bei denen es sich nicht um vollstindige Motoren handelt, ist der
Arbeitsumfang wie folgt einzustufen:

1. C1: Klimaanlagen und Druckbeaufschlagung des unbemannten Luftfahrzeugs,
C2: automatische Flugsteuerungssysteme des unbemannten Luftfahrzeugs,
C3: Kommunikation und Navigation des unbemannten Luftfahrzeugs,

C4: Tiiren und Luken/Klappen des unbemannten Luftfahrzeugs,

C6: Ausriistung des unbemannten Luftfahrzeugs,

2
3
4
5. C5: Stromversorgung und Beleuchtung des unbemannten Luftfahrzeugs,
6
7 C7: Motor des unbemannten Luftfahrzeugs,

8

C8: Flugsteuerung des unbemannten Luftfahrzeugs,
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9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

C9: Kraftstoffsysteme des unbemannten Luftfahrzeugs,

C10: Rotoren des unbemannten Luftfahrzeugs,

C11: Getriebe des unbemannten Luftfahrzeugs,

C12: Hydrauliksysteme des unbemannten Luftfahrzeugs,

C13: Anzeige- und Aufzeichnungssystem des unbemannten Luftfahrzeugs,
C14: Fahrwerk des unbemannten Luftfahrzeugs,

C15: Sauerstoff des unbemannten Luftfahrzeugs,

C16: Propeller des unbemannten Luftfahrzeugs,

C17: Pneumatik- und Unterdrucksysteme des unbemannten Luftfahrzeugs,
C18: Vereisungs-/Regen-/Brandschutz des unbemannten Luftfahrzeugs,
C19: Fenster des unbemannten Luftfahrzeugs,

C20: Strukturbauteile des unbemannten Luftfahrzeugs,

C21: Wasserballast des unbemannten Luftfahrzeugs,

C22: Antriebssteigerung des unbemannten Luftfahrzeugs,

C23: Sonstige Komponenten des unbemannten Luftfahrzeugs,

C24: Komponenten des Steuerungs- und Uberwachungsgerits.

g) Fir die Instandhaltung vollstindiger Motoren umfasst der Arbeitsumfang das Muster oder den Hersteller der Motoren.

h) Fur die Berechtigung zur Durchfihrung zerstorungsfreier Priffungen (NDT) im Rahmen der Klasse ,spezielle
Leistungen“ muss der Arbeitsumfang die NDT-Methoden umfassen.

i) Die Organisation muss dem Genehmigungsumfang geniigen, der der von der zustindigen Behorde erteilten
Organisationszulassung beigefiigt ist, sowie dem im Betriebshandbuch festgelegten Arbeitsumfang.

CAO.UAS.025 Betriebshandbuch

a) Die Organisation muss ein Handbuch erstellen und pflegen, in dem die erforderlichen Informationen und Verfahren
festgelegt sind, damit ihr Personal seine Aufgaben wahrnehmen kann und die Organisation die Einhaltung der
vorliegenden Verordnung nachweisen kann.

b) Das Handbuch muss folgende Informationen direkt oder mittels Bezugnahme enthalten:

1.

10.
11.

eine vom verantwortlichen Manager unterzeichnete Erklirung zur Bestitigung, dass die Organisation ihre
Titigkeiten zu jedem Zeitpunkt in Ubereinstimmung mit diesem Anhang und dem Betriebshandbuch ausfiihrt,

den genauen Arbeitsumfang der Organisation fiir jedes Recht,

ein Organigramm, aus dem die Titel und Namen der Personen, auf die unter Punkt CAO.UAS.035(a)(b) und (c)
Bezug genommen wird, und die damit verbundene Hierarchie von Zustindigkeiten zwischen diesen Personen
hervorgehen,

eine allgemeine Beschreibung und den Standort der Einrichtungen,

das Verfahren zur Anderung des Handbuchs nach Punkt CAO.UAS.105(b),

und ob die Organisation beabsichtigt, die unter den folgenden Punkten genannten Titigkeiten durchzufiithren:

der Arbeitsumfang und die Verfahren fir Arbeiten, die an einem anderen Ort als den zugelassenen
Einrichtungen ausgefithrt werden,

eine Auflistung des freigabeberechtigten Personals mit Angabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs,
eine Auflistung des fiir die Genehmigung des UAS-Instandhaltungsprogramms zustindigen Personals,
eine Auflistung des Lufttiichtigkeitspriifpersonal mit Angabe des jeweiligen Genehmigungsumfangs,
eine Auflistung des fur die Ausstellung von Fluggenehmigungen zustindigen Personals,

den Umfang der Instandhaltungsarbeiten und die Verfahren fiir die Instandhaltung von unbemannten
Luftfahrzeugen, die tiber das Steuerungs- und Uberwachungsgerit aus der Ferne durchgefiihrt und bescheinigt
werden.
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¢) Die erstmalige Ausgabe des Handbuchs bedarf der Genehmigung durch die zustindige Behorde.

d) Anderungen am Handbuch miissen nach Punkt CAO.UAS.105 vorgenommen werden.

CAO.UAS.030 Einrichtungen und Lagerung

a) Die Organisation muss sicherstellen, dass die zur Nutzung vorgesehenen Einrichtungen, einschlieflich Biirordume, zur
Durchfithrung ihrer geplanten Arbeiten geeignet sind.

b) Umfasst der Genehmigungsumfang der Organisation auch Instandhaltungstitigkeiten, muss die Organisation zudem
sicherstellen, dass

1. spezialisierte Werkstdtten, Hangars und Rdume einen angemessenen Schutz vor Verschmutzungen und
Umwelteinfliissen bieten,

2. fur Komponenten, Ausriistungen, Werkzeuge und Materialien sichere Lagereinrichtungen bereitgestellt werden,
wobei die getrennte Lagerung von Komponenten nach Punkt ML.UAS.504(a) zu gewihrleisten ist.

3. Entsprechende Anweisungen fiir die Lagerung von Komponenten miissen eingehalten werden und der Zugang zu
den Lagereinrichtungen ist auf befugtes Personal zu beschrinken.

CAO.UAS.035 Anforderungen an das Personal

a) Die Organisation muss einen verantwortlichen Manager ernennen, der ermichtigt ist, sicherzustellen, dass alle
Tatigkeiten der Organisation in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung finanziert und ausgefiihrt werden kénnen.

b) Der verantwortliche Manager muss eine Person oder Personengruppe benennen, die dafiir verantwortlich ist,
sicherzustellen, dass die Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im Einklang mit dem Betriebshandbuch
durchgefiihrt werden.

¢) Der verantwortliche Manager muss einen Compliance-Manager benennen, der dafiir zustandig ist, die unter Punkt
CAO.UAS.100 genannte Funktion zur Compliance-Uberwachung zu verwalten.

d) Die gemdf den Buchstaben b und c¢ benannten Personen miissen gegeniiber dem verantwortlichen Manager
verantwortlich sein und direkten Zugang zu ihm haben. Sie miissen nachweisen konnen, dass sie iiber angemessene
Kenntnisse, Ausbildungen und Erfahrungen verfiigen, um ihren Verantwortlichkeiten nachkommen zu kénnen.

e) Die Organisation muss sicherstellen, dass alle an Tatigkeiten zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit beteiligten
Personen iiber angemessene Kenntnisse, Ausbildungen und Erfahrungen verfiigen und ihre Kompetenz fiir die
durchzufithrenden Arbeiten beibehalten.

f) Die Organisation muss iiber ausreichendes und angemessen qualifiziertes Personal verfiigen, um die geplanten
Arbeiten durchfithren zu konnen.

g) Die Organisation muss eine Erstausbildung fiir sein Instandhaltungspersonal anbieten, um sicherzustellen, dass die
vorgeschenen Instandhaltungsarbeiten sicher ausgefithrt werden.

h) Personal, das spezialisierte Aufgaben ausfithrt, wie zum Beispiel Schweiflen oder zerstorungsfreie Tests (NDT),
ausgenommen Priifungen im Zusammenhang mit Farbeindringverfahren, muss gemif einem offiziell anerkannten
Standard qualifiziert sein.

CAO.UAS.040 Freigabeberechtigtes Personal

a) Die Organisation muss fiir die Bescheinigung der Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen, Steuerungs- und
Uberwachungsgeriten und Komponenten oder fur die Bescheinigung des CMU-Einbaus das entsprechende freigabebe-
rechtigte Personal ermichtigen.

b) Freigabeberechtigtes Personal, das dazu bestimmt ist, die Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen und
Steuerungs- und Uberwachungsgeriten oder den CMU-Einbau zu bescheinigen, muss eine auf das jeweilige
unbemannte Luftfahrzeug und das jeweilige Steuerungs- und Uberwachungsgerit ausgerichtete Erstausbildung
erhalten, die in der Genehmigung anzugeben ist. Die Organisation muss sicherstellen, dass das freigabeberechtigte
Personal vor Erhalt der Genehmigungsurkunde mindestens drei Monate praktische Erfahrung in der Instandhaltung
ihnlicher Luftfahrzeuge oder Steuerungs- und Uberwachungsgerite oder sechs Monate praktische Erfahrung in der

Instandhaltung von in Betrieb befindlichen Luftfahrzeugen oder Steuerungs- und Uberwachungsgeriten gesammelt
hat.

¢) Die Organisation muss sicherstellen, dass das freigabeberechtigte Personal regelmifSig ausreichende und angemessene
Fortbildungen erhilt, um zu gewahrleisten, dass es iiber aktuelle Kenntnisse in Bezug auf einschligige Technologien,
Organisationsverfahren und menschliche Faktoren verfugt.
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CAO.UAS.045 Lufttiichtigkeitspriifpersonal

a)

Fir die Durchfithrung von Priifungen der Lufttiichtigkeit muss die Organisation einschligiges Lufttiichtigkeitspriif-
personal zulassen, das alle folgenden Anforderungen erfiillt:

1. es muss mindestens ein Jahr Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben,

2. es muss als freigabeberechtigtes Personal zugelassen sein oder zusitzlich zu der unter Nummer 1 genannten
Erfahrung mindestens zwei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben,

3. es muss eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben.

Bevor die Organisation einer Person eine Berechtigung zur Priifung der Lufttiichtigkeit erteilt, muss diese Person eine
Priifung der Lufttiichtigkeit unter Aufsicht der zustindigen Behorde oder unter Aufsicht einer Person durchfithren, die
bereits von der Organisation als Lufttiichtigkeitspriifpersonal zugelassen ist. Wird diese unter Aufsicht durchgefiihrte
Priifung der Lufttiichtigkeit zufriedenstellend ausgefiihrt, wird diese Person vom Compliance-Manager als Lufttiichtig-
keitspriifpersonal zugelassen.

CAO.UAS.048 Personal fiir die Ausstellung von Fluggenehmigungen

Eine Fluggenechmigung muss von dem Lufttiichtigkeitspriifpersonal erteilt werden, das von der Organisation eigens zu
diesem Zweck zugelassen wurde.

CAO.UAS.050 Komponenten, Ausriistungen und Werkzeuge

a)

b)

Die Organisation muss iber fiir die Wahrnehmung ihrer Verantwortlichkeiten angemessene Ausriistungen und
Werkzeuge verfiigen oder Zugang zu diesen haben.

Die Organisation muss sicherstellen, dass die von ihr verwendeten Ausriistungen und Werkzeuge mittels eines amtlich
anerkannten Standards gepriift und kalibriert werden. Sie muss iiber solche Kalibrierungen und die angewandten
Standards Aufzeichnungen fiihren.

In Bezug auf die Instandhaltung muss die Organisation alle eingehenden Komponenten in Ubereinstimmung mit
Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.501 bzw. Punkt ML.UAS.504 tiberpriifen, klassifizieren und ordnungsgemaf
trennen.

CAO.UAS.055 Instandhaltungsunterlagen und Arbeitsauftrige

a)

b)

Die Organisation muss Zugang zu den fiir die Durchfithrung der Instandhaltung erforderlichen und in Anhang I
(Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.401 (b) genannten aktuellen Instandhaltungsunterlagen haben und diese verwenden.

Vor Beginn der Instandhaltung muss zwischen der Organisation und der Person oder Organisation, die die
Instandhaltung anfordert, ein schriftlicher Arbeitsauftrag vereinbart werden, aus dem hervorgeht, welche
Instandhaltung durchzufiihren ist.

CAO.UAS.060 Instandhaltungsnormen

a)

b)

Alle Instandhaltungsarbeiten miissen gemif den Anforderungen in Anhang I (Teil-ML.UAS) Unterabschnitte D, E und
H durchgefiihrt werden.

Bei der Durchfithrung der Instandhaltung muss die Organisation alle folgenden Anforderungen erfiillen:

1. sicherstellen, dass der Bereich, in dem die Instandhaltung durchgefiihrt wird, aufgerdumt und sauber (frei von
Schmutz und Verunreinigung) ist,

2. die Methoden, Techniken, Standards und Anweisungen anwenden, die in den Instandhaltungsunterlagen und
Arbeitsauftrdgen nach Punkt CAO.UAS.055 festgelegt sind,

3. die Werkzeuge, Ausriistungen und Materialien nach Punkt CAO.UAS.050 verwenden,

4. sicherstellen, dass die Instandhaltung unter Beriicksichtigung jeglicher auf die Umgebung anzuwendender
Beschrankungen durchgefithrt wird, die in den Instandhaltungsunterlagen nach Punkt CAO.UAS.055 festgelegt
sind,

5. sicherstellen, dass bei ungiinstigen Witterungsverhaltnissen oder einer langwierigen Instandhaltung geeignete
Einrichtungen genutzt werden,

6. sicherstellen, dass das Risiko von Fehlern bei der Instandhaltung minimiert wird, insbesondere das Risiko einer
Wiederholung von Fehlern bei identischen Instandhaltungsaufgaben,

7. sicherstellen, dass nach der Durchfithrung kritischer Instandhaltungsaufgaben eine Methode zur Fehlererkennung
angewandt wird,
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8. nach Beendigung der Instandhaltung eine generelle Priifung vornehmen, um sicherzustellen, dass alle Werkzeuge,
Ausriistungen und tiberschiissigen Teile oder Materialien aus dem unbemannten Luftfahrzeug, vom Steuerungs-
und Uberwachungsgerit oder von der Komponente entfernt und alle abgenommenen Abdeckplatten wieder
angebracht wurden.

CAO.UAS.065 UA-Instandhaltungsbescheinigung

Nach Beendigung der gemif dieser Verordnung durchgefithrten Instandhaltung eines unbemannten Luftfahrzeugs muss die
Organisation eine solche Instandhaltung nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.801 bescheinigen.

CAO.UAS.070 Instandhaltungsbescheinigung fiir Komponenten

a) Nach Beendigung der gemdf dieser Verordnung durchgefithrten Instandhaltung von Komponenten eines
unbemannten Luftfahrzeugs muss die Organisation eine solche Instandhaltung nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt
ML.UAS.802 bescheinigen.

b) Nach Beendigung der gemifl dieser Verordnung durchgefithrten Instandhaltung von CMU-Komponenten nach
Anhang T (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.520(d) muss die Organisation eine solche Instandhaltung nach Anhang I
(Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.804 bescheinigen.

¢) Die Buchstaben a und b gelten nicht fiir Komponenten, die nach Punkt CAO.UAS.095(a)(5) hergestellt wurden.

CAO.UAS.071 CMU-Instandhaltungsbescheinigung

Nach Beendigung der gemaf dieser Verordnung durchgefiihrten Instandhaltung eines Steuerungs- und
Uberwachungsgerits muss die Organisation eine solche Instandhaltung nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.803
bescheinigen.

CAO.UAS.072 CMU-Einbaubescheinigung

Nach Beendigung des gemif dieser Verordnung durchgefithrten Einbaus eines Steuerungs- und Uberwachungsgerits,
sofern dieser vom Inhaber der Entwurfsgenehmigung vorgeschrieben ist, muss die Organisation einen solchen Einbau nach
Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.805 bescheinigen.

CAO.UAS.075 Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

a) Jegliche mit der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zusammenhingenden Aufgaben miissen in
Ubereinstimmung mit den Anforderungen in Anhang I (Teil-ML.UAS) Unterabschnitt C durchgefiihrt werden.

b) Die Organisation muss bei jedem von ihr gefithrten unbemannten Luftfahrzeugsystem

1. das UAS-Instandhaltungsprogramm entwickeln und iiberwachen sowie die erstmalige Erstellung und seine
Anderungen genehmigen; bei Abweichungen nach ML.UAS.302(d) muss gemif einem von der zustindigen
Behorde genehmigten Verfahren vorgegangen werden, und die Begriindungen fur die Abweichungen miissen
von der Organisation aufgezeichnet werden,

2. dem Eigentiimer das UAS-Instandhaltungsprogramm zur Verfiigung stellen,

3. sicherstellen, dass Modifikationen und Reparaturen den Anforderungen gemifs Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt
ML.UAS.304 entsprechen,

4. sicherstellen, dass die gesamte Instandhaltung in Ubereinstimmung mit Anhang I (Teil-ML.UAS) Unterabschnitt
H bescheinigt wird,

5. sicherstellen, dass alle anzuwendenden Lufttiichtigkeitsanweisungen und betrieblichen Anforderungen, die sich
auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit auswirken, angewandt werden,

6. sicherstellen, dass alle Mingel von einer entsprechend genehmigten Instandhaltungsorganisation behoben
werden,

7. sicherstellen, dass das unbemannte Luftfahrzeugsystem, wann immer dies erforderlich ist, einer entsprechend

genehmigten Instandhaltungsorganisation in Ubereinstimmung mit dem UAS-Instandhaltungsprogramm und
zur Instandhaltung zur Verfiigung gestellt wird,

8. die planmifige Instandhaltung und die Anwendung der Lufttiichtigkeitsanweisungen koordinieren, um
sicherzustellen, dass die Arbeiten ordnungsgemafs durchgefiihrt werden,

9. alle Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verwalten und archivieren,
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10.

sicherstellen, dass der Wigebericht, die aktuelle Konfiguration des unbemannten Luftfahrzeugs wiedergibt,
sofern diese Informationen vom Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs zur Verfiigung gestellt werden.

CAO.UAS.080 Unterlagen fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

a) Die Organisation muss bei der Durchfithrung der Aufgaben zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
Zugang zu den fur diese Aufgaben erforderlichen aktuellen anwendbaren Instandhaltungsunterlagen haben und diese
anwenden.

b) Diese Unterlagen sind in Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.401(b) spezifiziert.

CAO.UAS.085 Priifung der Lufttiichtigkeit

Die Organisation muss alle Priifungen der Lufttiichtigkeit gemdfl Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.903 durchfiihren.

CAO.UAS.086 Fluggenehmigung

Die Organisation muss eine Fluggenehmigung nach Anhang I (Teil 21) Punkt 21.A.711(d) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 erteilen, wenn sie die Ubereinstimmung mit den genehmigten Flugbedingungen gemif einem im
Betriebshandbuch festgelegten Verfahren bescheinigen kann.

CAO.UAS.090 Fiihren von Aufzeichnungen

a) Die Organisation muss in Bezug auf die von ihr ausgeiibten Rechte folgende Aufzeichnungen aufbewahren:

1.

Instandhaltungsaufzeichnungen

Freigabebescheinigungen (CRS) mit allen Belegunterlagen, die erforderlich sind, um nachzuweisen, dass alle
Instandhaltungsanforderungen erfiillt wurden; die Organisation muss der Person oder Organisation, die die
Instandhaltung anfordert, die Freigabebescheinigungen zusammen mit allen Aufzeichnungen wie spezifische
Reparatur- oder Modifikationsunterlagen zur Verfiigung stellen, die erforderlich sind, um die Einhaltung von
Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.305 zu gewihrleisten.

Aufzeichnungen tiber den CMU-Einbau

Freigabebescheinigungen mit allen Belegunterlagen, die erforderlich sind, um nachzuweisen, dass alle Einbauanfor-
derungen erfiillt wurden; die Organisation muss der Person oder Organisation, die den Einbau anfordert, zudem
die Freigabebescheinigungen zusammen mit allen spezifischen Einbauunterlagen zur Verfigung stellen.

Aufzeichnungen tiber die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.305 erforderlichen Aufzeichnungen.

Aufzeichnungen tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit

Ausgestellte oder verlingerte Bescheinigungen tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit zusammen mit allen
Belegunterlagen. Diese Aufzeichnungen miissen auch der Organisation, die fiir die Fithrung der Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems zustindig ist, zur Verfiigung gestellt werden, sofern es
sich nicht um die Organisation handelt, die die Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellt.

Aufzeichnungen uiber Fluggenehmigungen

Die ausgestellte Fluggenehmigung und alle Belegunterlagen fur die Erteilung dieser Fluggenehmigung,
einschliefSlich der Flugbedingungen.

b) Die Organisation muss personalbezogene Aufzeichnungen und Genehmigungen aufbewahren, die erforderlich sind,
um die Qualifikation ihres Personals nachzuweisen. Sie bewahrt die Aufzeichnungen in Bezug auf freigabeberechtigtes
Personal, Lufttiichtigkeitspriifpersonal und Fluggenehmigungen erteilendes Personal fir eine Dauer von mindestens
zwei Jahren auf, nachdem dieses Personal die Organisation verlassen hat oder nachdem die diesem Personal erteilte
Genehmigung entzogen wurde.

¢) Die Organisation muss dem Personal auf Antrag Zugang zu seinen personalbezogenen Aufzeichnungen gemifd
Buchstabe b gewahren und diese Aufzeichnungen in kopierter Form beim Verlassen der Organisation zur Verfiigung
stellen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/1107oj

3337



DE

ABL L vom 23.5.2024

d) Die Organisation muss folgende Aufzeichnungen aufbewahren:

1. Aufzeichnungen gemif8 Buchstabe a Nummer 1 und alle damit verbundenen Instandhaltungsunterlagen fiir eine
Dauer von drei “]ahren ab dem Datum, an dem die Instandhaltung des unbemannten Luftfahrzeugs, des
Steuerungs- und Uberwachungsgerits oder der Komponente freigegeben wurde,

2. Aufzeichnungen gemifl Buchstabe a Nummer 2 im Falle der Organisation, die das Steuerungs- und
Uberwachungsgerit einbaut, sofern es sich nicht um die Organisation handelt, die fiir die Fithrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems zustindig ist, fur eine Dauer von
drei Jahren nach der Ausstellung der Bescheinigung iiber den CMU-Einbau,

Aufzeichnungen gemif$ Buchstabe a Nummer 3 fiir die in Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.305 festgelegte Dauer,

4. Aufzeichnungen gemif$ Buchstabe a Nummer 4:

— im Falle der Organisation, die fur die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten
Luftfahrzeugsystems zustindig ist, fur eine Dauer von zwei Jahren nachdem das unbemannte Luftfahrzeug
endgiiltig aufer Betrieb genommen wurde,

— im Falle der Organisation, die die Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellt, sofern es sich
nicht um die Organisation handelt, die fiir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des
unbemannten Luftfahrzeugsystems zustindig ist, fiir eine Dauer von vier Jahren nach der Ausstellung der
Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit,

5. Aufzeichnungen gemif Buchstabe a Nummer 5:

— im Falle der Organisation, die fur die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten
Luftfahrzeugsystems zustindig ist, fur eine Dauer von zwei Jahren nachdem das unbemannte Luftfahrzeug
endgiiltig aufer Betrieb genommen wurde,

— im Falle der Organisation, die die Fluggenehmigung erteilt, sofern es sich nicht um die Organisation handelt,
die fur die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des unbemannten Luftfahrzeugsystems
zustindig ist, fiir eine Dauer von drei Jahren nach der Erteilung der Fluggenehmigung,

e) Aufzeichnungen iiber die Compliance-Uberwachung miissen mindestens zwei Jahre lang aufbewahrt werden.
fy  Alle Aufzeichnungen miissen so autbewahrt werden, dass sie vor Beschddigung, Anderung und Diebstahl geschiitzt sind.

g) Wird die Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit eines unbemannten Luftfahrzeugsystems an eine andere
Organisation oder Person {iibertragen, miissen alle gemdf den Buchstabe a Nummern 2 bis 5 aufbewahrten
Aufzeichnungen an diese Organisation oder Person iibergeben werden. Erfolgt die Ubertragung an eine Teil-
CAO.UAS-Organisation, so gilt Buchstabe d ab dem Zeitpunkt der Ubertragung fiir diese Organisation.

h) Beendet die Organisation ihre Tatigkeit, miissen alle aufbewahrten Aufzeichnungen wie folgt iibergeben werden:

1. die Aufzeichnungen gemif Buchstabe a Nummer 1 miissen dem letzten Eigentiimer oder Kunden des
betreffenden unbemannten Luftfahrzeugsystems oder der Komponente iibergeben oder nach Vorschrift der
zustandigen Behorde aufbewahrt werden,

2. die Aufzeichnungen gemidf Buchstabe a Nummern 2 bis 5 miissen dem Eigentiimer des unbemannten
Luftfahrzeugs iibergeben werden.

CAO.UAS.095 Rechte der Organisation

In Ubereinstimmung mit dem Betriebshandbuch miissen der Organisation ein oder mehrere der folgenden Rechte erteilt
werden:

a) Instandhaltung

1. Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen, Steuerungs- und Uberwachungsgeriten oder Komponenten
gemidf dem Arbeitsumfang und an den im Betriebshandbuch angegebenen Standorten.

2. Veranlassung der Durchfithrung spezieller Leistungen gemifs den im Betriebshandbuch festgelegten Verfahren
durch eine angemessen qualifizierte als Unterauftragnehmer titige Organisation, die der Kontrolle der Teil-
CAO.UAS-Organisation unterliegt.

3. Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen, Steuerungs- und Uberwachungsgeriten oder Komponenten
gemill dem Arbeitsumfang an einem nicht im Betriebshandbuch aufgefithrten Ort und nach den unter Punkt
CAO.UAS.025(b)(6) genannten Verfahren.

4. Bescheinigung der Instandhaltung gemif$ den Punkten CAO.UAS.065, CAO.UAS.070 oder CAO.UAS.071.

5. Die Organisation kann in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen eine beschriinkte Anzahl von
Teilen zur Verwendung bei laufenden Instandhaltungsarbeiten in eigenen Einrichtungen herstellen, wie dies im
Betriebshandbuch angegeben ist.
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Einbau von Steuerungs- und Uberwachungsgeriten

Eine fiir die Instandhaltung von Steuerungs- und Uberwachungsgeriten genehmigte Organisation kann den Einbau eines
Steuerungs- und Uberwachungsgerts durchfithren und einen solchen Einbau nach Punkt CAO.UAS.072 bescheinigen.
Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

1. Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit aller im Arbeitsumfang spezifizierten unbemannten
Luftfahrzeugsysteme.

2. Genehmigung des UAS-Instandhaltungsprogramms in Ubereinstimmung mit Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt
ML.UAS.302(b).

3. Veranlassung der Durchfithrung begrenzter Aufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit durch eine als
Unterauftragnehmer titige Organisation, die — wie in der Organisationszulassung angegeben — der Compliance-
Uberwachung durch die Teil-CAO.UAS-Organisation unterliegt.

4. Verlingerung der Giiltigkeit einer Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit in Ubereinstimmung mit
Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.901(c).

Pritfung der Lufttiichtigkeit
Einer Organisation, deren Genehmigung die unter den Buchstaben a oder ¢ genannten Rechte umfasst, kann die

Genehmigung erteilt werden, Priifungen der Lufttiichtigkeit nach Punkt CAO.UAS.085 durchzufithren und die damit
zusammenhingenden Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit auszustellen.

Fluggenehmigung
Einer Organisation, deren Genehmigung das unter Buchstabe d genannte Recht umfasst, kann die Genehmigung erteilt

werden, eine Fluggenehmigung nach Punkt CAO.UAS.086 fiir die unbemannten Luftfahrzeuge zu erteilen, fur die sie
auch Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit ausstellen kann.

CAO.UAS.100 Compliance-Uberwachung und Priifung der Organisation

a)

b)

Um sicherzustellen, dass die Organisation die Anforderungen dieser Verordnung kontinuierlich erfiillt, muss die
Organisation eine Funktion zur Compliance-Uberwachung einrichten.

Diese Funktion umfasst die unabhingige Uberwachung
1. der Ubereinstimmung des Betriebshandbuchs mit dieser Verordnung,
2. der Ubereinstimmung der Titigkeiten der Organisation mit dem Betriebshandbuch,

Durch die Funktion wird zudem iiberwacht, ob die in Auftrag gegebenen Instandhaltungsarbeiten gemif$ dem Vertrag
oder den Arbeitsauftragen durchgefiihrt werden.

Ist die Organisation Inhaber einer oder mehrerer zusitzlicher Organisationszulassungen nach der Verordnung
(EU) 2018/1139, kann die Funktion zur Compliance-Uberwachung in die Funktion integriert werden, die im Rahmen
der zusitzlichen Zulassung(en) vorgeschrieben ist.

Die Organisation kann die Funktion zur Compliance-Uberwachung durch regelmiRige Uberpriifungen der
Organisation ersetzen, die keine Unabhingigkeit erfordern, sofern alle folgenden Bedingungen erfiillt sind und die
zustdndige Behorde die Genehmigung erteilt hat:

1. Die Organisation verfiigt iiber hochstens zehn an der Instandhaltung beteiligte Mitarbeiter (Vollzeitdquivalente).

2. Die Organisation verfiigt iiber hochstens fiinf an der Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit beteiligte
Mitarbeiter (Vollzeitdquivalente).

In diesem Fall darf die Organisation keine Aufgaben im Zusammenhang mit der Fithrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit an Unterauftragnehmer vergeben.

CAO.UAS.102 Schutz von Informations- und Kommunikationssystemen und -daten

a)

Die Organisation muss fiir Titigkeiten zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verwendete Informations- und
Kommunikationstechnologiesysteme und -daten, einschlieflich einschldgiger Soft- und Hardware, sowie
Netzverbindungen schiitzen.

Unbeschadet Punkt CAO.UAS.120 muss die Organisation sicherstellen, dass alle Storungen oder Schwachstellen der
Informationssicherheit, die ein erhebliches Risiko fiir die Flugsicherheit darstellen konnen, ihrer zustindigen Behorde
gemeldet werden.

Ferner gilt Folgendes:

1. Beeintrichtigt eine solche Storung oder Schwachstelle ein Luftfahrzeug oder zugehérige Systeme oder
Komponenten, muss die Organisation dies auch dem Inhaber der Entwurfsgenechmigung melden.
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2. Beeintrichtigt eine solche Storung oder Schwachstelle von der Organisation verwendete Systeme oder
Komponenten, muss die Organisation dies der fir die Konstruktion des Systems oder der Komponente
verantwortlichen Organisation melden.

¢) Die Meldung gemiafl Buchstabe b muss so bald wie moglich, jedoch nicht spiter als 72 Stunden ab dem Zeitpunkt
erfolgen, zu dem die Organisation {iber den Zustand Kenntnis erlangt hat, sofern nicht auflergewo6hnliche Umstinde
dem entgegenstehen.

CAO.UAS.105 Anderungen bei der Organisation

a) Die folgenden Anderungen bei der Organisation miissen vorab von der zustidndigen Behorde genehmigt werden:
1. Anderungen der Zulassung, einschlieflich des Genehmigungsumfangs der Organisation,
2. Anderungen der unter Punkt CAO.UAS.035(a) bis (c) genannten Personen,
3. Anderungen des unter Buchstabe b genannten Verfahrens.

b) Alle sonstigen Anderungen miissen von der Organisation verwaltet und der zustindigen Behorde nach einem im
Betriebshandbuch festgelegten Verfahren mitgeteilt werden. Die Organisation ibermittelt der zustindigen Behorde
innerhalb von 15 Tagen ab dem Tag, an dem die Anderungen vorgenommen wurden, eine Beschreibung der
Anderungen und der entsprechenden Anderung im Betriebshandbuch.

CAO.UAS.110 Fortdauer der Giiltigkeit einer Genehmigungsurkunde

Eine Genehmigungsurkunde wird auf unbegrenzte Dauer ausgestellt und behilt ihre Giiltigkeit, sofern alle folgenden
Bedingungen erfiillt sind:

a) Die Organisation erfiillt weiterhin die Anforderungen dieses Anhangs und beriicksichtigt dabei die Anforderungen
nach Punkt CAO.UAS.115 in Bezug auf den Umgang mit Beanstandungen.

b) Die Organisation hat sichergestellt, dass der zustindigen Behorde nach Punkt CAO.UAS.112 Zugang gewihrt wird.

¢) Die Genehmigungsurkunde wurde von der Organisation nicht zuriickgegeben oder von der zustindigen Behorde
ausgesetzt oder widerrufen.

CAO.UAS.112 Zugang

Zur Uberpriifung der Einhaltung der einschligigen Anforderungen dieses Anhangs muss die Organisation sicherstellen,
dass jeder von der zustindigen Behorde ermichtigten Person Zugang zu allen Einrichtungen, unbemannten Luftfahrzeug-
systemen, Dokumenten, Aufzeichnungen, Daten und Verfahren oder sonstigem Material, das fiir ihre einer Zertifizierung
unterliegende Tatigkeit relevant ist, gewidhrt wird.

CAO.UAS.115 Beanstandungen und Bemerkungen

a) Nach dem Erhalt der Mitteilung iiber eine Beanstandung von der zustindigen Behorde gemdfl Anhang I (Teil-AR.UAS)
Punkt AR.UAS.GEN.350 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109 muss die Organisation, innerhalb der mit der
zustindigen Behorde vereinbarten Frist einen Plan mit Abhilfemafinahmen (zur Beseitigung der Beanstandungen und
zur Verhinderung ihres erneutes Auftretens) festlegen und der zustindigen Behorde die Umsetzung dieses Plans
nachweisen.

b) Die gemidfl Anhang I (Teil-AR.UAS) Punkt AR.UAS.GEN.350(f) der Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109
eingegangenen Bemerkungen miissen von der Organisation gebithrend beriicksichtigt. werden. Die Organisation muss
die in Bezug auf diese Bemerkungen getroffenen Entscheidungen aufzeichnen.

CAO.UAS.120 Meldung von Ereignissen

a) Die Organisation muss ein System sowohl zur freiwilligen Meldung von Ereignissen als auch zur Meldung
meldepflichtiger Ereignisse einrichten und pflegen. Organisationen, die ihren Hauptgeschiftssitz in einem
Mitgliedstaat haben, miissen sicherstellen, dass ihr System zur Meldung von Ereignissen den Anforderungen der
Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates (!) und der Verordnung (EU) 2018/1139
sowie den auf der Grundlage jener Verordnungen erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten
entspricht.

(") Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iber die Meldung, Analyse und
Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments
und des Rates und zur Authebung der Richtlinie 2003/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnungen (EG)
Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (ABL L 122 vom 24.4.2014, S. 18, ELL: http://data.europa.cu/elijreg/2014/
376/0j).
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b)

Unbeschadet des Artikels 19 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 muss die Organisation der zustindigen
Behorde und dem Inhaber der Entwurfsgenehmigung fiir das unbemannte Luftfahrzeugsystem oder die Komponente
alle von ihr festgestellten sicherheitsrelevanten Vorkommnisse oder Sachverhalte in Bezug auf ein unbemanntes
Luftfahrzeugsystem oder eine Komponente, die ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem oder eine Person gefihrden
oder, wenn sie nicht behoben oder angegeben werden, gefihrden konnten, und insbesondere jeden Unfall oder eine
schwere Storung melden.

Wird die Organisation vertraglich mit Instandhaltungsarbeiten beauftragt, muss sie alle ein unbemanntes
Luftfahrzeugsystem betreffenden Vorkommnisse und Sachverhalte auch der gemidf Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt
ML.UAS.201 fiir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit dieses unbemannten Luftfahrzeugsystems
zustdndigen Organisation melden. Vorkommnisse oder Sachverhalte, die sich auf Komponenten auswirken, muss die
Organisation der Person oder Organisation, die die Instandhaltung beantragt hat, melden.

Wird die Organisation mit der Wahrnehmung von Aufgaben zur Fithrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
beauftragt muss sie alle sich auf ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem auswirkenden Vorkommnisse und Sachverhalte
auch dem Eigentiimer melden, der die Teil-CAO.UAS-Organisation vertraglich beauftragt hat.
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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) 2024/1108 DER KOMMISSION
vom 13. Mirz 2024

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 7482012 in Bezug auf die erstmalige Bescheinigung der

Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme sowie der Delegierten

Verordnung (EU) 2019/945 iiber unbemannte Luftfahrzeugsysteme und Drittlandbetreiber
unbemannter Luftfahrzeugsysteme

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 20181139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)
Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur
Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und
der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates ('), insbesondere auf Artikel 58 Absatz 1 und Artikel 61 Absatz 1
Buchstabe d,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)

Artikel 56 der Verordnung (EU) 2018/1139 iiber die Konformitit bei unbemannten Luftfahrzeugen legt unter
Beriicksichtigung der Art des Betriebs unbemannter Luftfahrzeuge und des damit verbundenen Risikos fest, dass je
nach Risiko und Art fiir die Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von unbemannten Luftfahrzeugen und
ihren Motoren, Propellern, Teilen, ihrer nicht eingebauten Ausriistung und der Ausriistung zu ihrer Fernsteuerung
eine Zulassung/ein Zeugnis verlangt werden kann.

Entsprechend Artikel 56 der Verordnung (EU) 2018/1139 enthilt Artikel 40 der Delegierten Verordnung
(EU) 2019/945 der Kommission (*) die Anforderungen an die Zulassung unbemannter Luftfahrzeugsysteme.

Artikel 58 Absatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) 2018/1139 sieht vor, dass die Bedingungen und Verfahren fiir
die Erteilung der/des nach Artikel 55 der genannten Verordnung erforderlichen Zulassung/Zeugnisses auf den
grundlegenden Anforderungen fir die Konstruktion gemaff Anhang IX der Verordnung (EU) 2018/1139 und den
Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit gemafl Anhang IIl der genannten Verordnung beruhen oder aus diesen
bestehen konnen.

Die Verordnung (EU) Nr. 7482012 der Kommission (*) zur Festlegung von Anforderungen fiir die Konstruktion und
Herstellung von Zivilluftfahrzeugen sowie von Motoren, Propellern und Teilen, die fiir den Einbau in diese bestimmt
sind, sollte angepasst werden, um den Besonderheiten unbemannter Luftfahrzeugsysteme Rechnung zu tragen.

Diese Besonderheiten beinhalten die Ausriistung zur Fernsteuerung von unbemannten Luftfahrzeugen im Sinne des
Artikels 3 der Verordnung (EU) 2018/1139. Diese Ausriistung wird in der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2024/1110 der Kommission (*) als ,Steuerungs- und Uberwachungsgerit‘ (Control and Monitoring Unit,
CMU) definiert.

Der sichere Betrieb zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeuge erfordert, dass das Steuerungs- und
Uberwachungsgerdt denselben Verfahren unterliegt, nach denen Zulassungen/Zeugnisse fiir unbemannte
Luftfahrzeuge erteilt werden, wobei dasselbe Zulassungsverfahren fiir unbemannte Luftfahrzeugsysteme gilt, da
diese aus dem unbemannten Luftfahrzeug und dessen Steuerungs- und Uberwachungsgerit bestehen.

ABL. L 212 vom 22.8.2018, S. 1.

Delegierte Verordnung (EU) 2019/945 der Kommission vom 12. Mérz 2019 iiber unbemannte Luftfahrzeugsysteme und Drittland-
betreiber unbemannter Luftfahrzeugsysteme (ABL. L 152 vom 11.6.2019, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen fiir die
Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen oder die Abgabe von Compliance-Erklarungen fiir Luftfahrzeuge und
zugehorige Produkte, Bau- und Ausriistungsteile sowie fiir die Anforderungen an die Befihigung von Entwicklungs- und Herstellungs-
organisationen (ABL L 224 vom 21.8.2012, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/748/0j).

Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1110 der Kommission vom 10. April 2024 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 748/2012
in Bezug auf die erstmalige Bescheinigung der Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme sowie der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 hinsichtlich der Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge
(ABL L, 2024/1110, 17.5.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/0j).
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(7)  Unbemannte Luftfahrzeugsysteme leichter als Luft stellen ein inhirentes Risiko fiir Dritte dar, wenn auch ein
geringeres als andere Konfigurationen unbemannter Luftfahrzeuge, und konnen daher betrieben werden, ohne dass
fur die Konstruktion eine Zulassung/ein Zeugnis ausgestellt werden muss.

(8)  Die Verifizierung der Konstruktion von speziell fiir Forschungszwecke, Versuchszwecke oder wissenschaftliche
Zwecke konstruierten oder verinderten unbemannten Luftfahrzeugsystemen kann ohne die Erteilung einer
Musterzulassung durchgefithrt werden, da sie normalerweise in einem Umfeld mit geringerem Risiko betrieben
werden.

(9) Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit unbemannter Luftfahrzeugsysteme, fir die eine Musterzulassung
erforderlich ist, sollte im Einklang mit der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission () erfolgen,
wihrend unbemannte Luftfahrzeugsysteme, die fiir den Betrieb ohne erforderliche Musterzulassung gemifs
Artikel 40 Absatz 1 Buchstabe d der Verordnung (EU) 2019/945 vorgesehen sind, nicht unter diese Verordnung
fallen, selbst wenn der Hersteller sich fuir die Beantragung einer Musterzulassung entschieden hat.

(10) Damit die Interessentriger ausreichend Zeit haben, die Einhaltung des neuen Rahmens fiir die erstmalige
Bescheinigung der Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme (Unmanned Aircraft
Systems, UAS) sicherzustellen, gilt diese Verordnung ab 1. Mai 2025 —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Anderung der Verordnung (EU) Nr. 748/2012

Die Verordnung (EU) Nr. 748/2012 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

,Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfiithrungsbe-
stimmungen fiir die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen oder die Abgabe von
Compliance-Erklirungen fiir Luftfahrzeuge und zugehorige Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile,
Steuerungs- und Uberwachungsgerite und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite
sowie fiir die Anforderungen an die Befihigung von Entwicklungs- und Herstellungsorganisationen
(Neufassung)*“.

2. Artikel 1 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
i) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

JAuf der Grundlage von Artikel 19, Artikel 58 wund Artikel 62 der Verordnung
(EU) 20181139 (*) werden in dieser Verordnung die gemeinsamen technischen Anforderungen und
Verwaltungsverfahren fiir die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen oder die Abgabe
von Compliance-Erklarungen fur Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, ~Steuerungs- und
Uberwachungsgerite und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite festgelegt, und zwar
fur:

(*)  Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur
Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der
Europdischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG)
Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der
Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Européischen Parlaments und des Rates, und zur
Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen
Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABL L 212 vom
22.8.2018, S. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j)

() Delegierte Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission vom 13. Mérz 2024 zur Erginzung der Verordnung (EU) 2018/1139 des

Européischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten und die Erteilung von
Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren (ABL L, 2024/1107, 17.5.2024, ELL http://data.
europa.eu/elijreg_del/2024/1107/0j).
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ii) Die Buchstaben f und g erhalten folgende Fassung:

of) die Kennzeichnung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, Steuerungs- und
Uberwachungsgeriten und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite;

g) die Zulassung bestimmter Bauteile, Ausriistungsteile und Komponenten der Steuerungs- und
Uberwachungsgerite;“

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:
i) Die Buchstaben ¢ und d erhalten folgende Fassung:

,¢) Teil 21 die in Anhang I dieser Verordnung festgelegten Anforderungen und Verfahren fir die
Zulassung von Luftfahrzeugen und zugehorigen Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen,
Steuerungs- und  Uberwachungsgeriten und Komponenten der  Steuerungs- und
Uberwachungsgerite sowie von Entwicklungs- und Herstellungsorganisationen;

d) Teil 21 Leicht: die in Anhang Ib (Teil 21 Leicht) dieser Verordnung festgelegten Anforderungen und
Verfahren fiir die Zulassung oder Erklirung der Compliance fiir die Konstruktion fiir Luftfahrzeuge,
bei denen es sich nicht um in erster Linie fiir Sport- und Freizeitzwecke bestimmte unbemannte
Luftfahrzeuge handelt, und zugehorige Produkte und Bauteile sowie die Erklirung iber die
Entwicklungs- und Herstellungsbefihigung von Organisationen;*

ii) Buchstabe f erhilt folgende Fassung:

o) Artikel’ (article): jedes Bau- und Ausriistungsteil, das fiir Zivilluftfahrzeuge verwendet wird, sowie
jede Komponente der Steuerungs- und Uberwachungsgerite;*

iii) Buchstabe h erhilt folgende Fassung:

,h) JEPA‘ (European Part Approval): Europdische Teilezulassung. Die Europiische Teilezulassung eines
Artikels bedeutet, dass der Artikel gemdff genehmigter Konstruktionsdaten hergestellt wurde, die
nicht dem Inhaber der Musterzulassung des zugehorigen Produkts und Steuerungs- und
Uberwachungsgerits gehoren, ausgenommen ETSO-Artikel;*

iv) die folgenden Buchstaben |, m, n, o und p werden angefiigt:

Jl) Steuerungs- und Uberwachungsgerit’ (Control and Monitoring Unit, CMU): Gerit zur
Fernsteuerung und Uberwachung von unbemannten Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 3
Nummer 32 der Verordnung (EU) 2018/1139;

m) Komponente des Steuerungs- und Uberwachungsgerits: jedes Element des Steuerungs- und
Uberwachungsgerits;

n) ,Einbau des Steuerungs- und Uberwachungsgerites‘ (Control and Monitoring Unit Installation): der
Prozess des Einbaus der Komponenten des Steuerungs- und Uberwachungsgerites in eine
physische Umgebung, die gemifl den Einbau- und Testanleitungen dafiir geeignet ist, dass das
Steuerungs- und Uberwachungsgerit fiir die Steuerung eines unbemannten Luftfahrzeugs genutzt
werden kann;

o) ,unbemanntes Luftfahrzeugsystem’ (Unmanned Aircraft System, UAS): ein unbemanntes
Luftfahrzeug im Sinne des Artikels 3 Nummer 30 der Verordnung (EU) 2018/1139 sowie dessen
Steuerungs- und Uberwachungsgerit;

p) VTOL-fihiges Luftfahrzeug’ (VTOL-capable aircraft, VCA): ein motorgetricbenes Luftfahrzeug
schwerer als Luft, bei dem es sich nicht um ein Flugzeug oder einen Drehfliigler handelt, das
mithilfe von Auftriebs- und Schubeinheiten, mit denen wihrend des Starts und der Landung
Auftrieb erzeugt wird, senkrecht starten und landen kann.”

3. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhlt folgende Fassung:

,<Zulassung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, Steuerungs- und Uberwachungsgeriten und
Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite”

2. Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1)  Fiir Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgerite und Komponenten der
Steuerungs- und Uberwachungsgerite werden die in Anhang I (Teil 21) angegebenen Zeugnisse ausgestellt.”
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3. In Absatz 2 erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:

,2Abweichend von Absatz 1 kénnen fiir die folgenden Produkte, wenn es sich bei ihnen nicht um unbemannte
Luftfahrzeuge handelt, alternativ Zeugnisse nach Anhang Ib (Teil 21 Leicht) ausgestellt werden:*

4. In Absatz 3 erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:

,2Abweichend von den Absitzen 1 und 2 kann fur die folgenden Produkte, wenn es sich bei ihnen nicht um
unbemannte Luftfahrzeuge handelt, alternativ eine Compliance-Erklirung fir die Konstruktion nach Anhang Ib
(Teil 21 Leicht) ausgestellt werden:*

4. Artikel 8 wird wie folgt gedndert:
1. Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1) Fur die Entwicklung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, Steuerungs- und
Uberwachungsgeriten und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite oder fiir Anderungen oder
Reparaturen zustindige Organisationen miissen ihre Befidhigung gemifl den Bestimmungen von Anhang I
(Teil 21) nachweisen.”

2. In Absatz 5 erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:

,2Abweichend von Absatz 1 kann eine Organisation, deren Hauptgeschiftssitz in einem Nichtmitgliedstaat liegt,
ihre Befihigung im Einklang mit Anhang I (Teil 21) durch den Besitz einer von jenem Staat ausgestellten
Zulassung fiir die beantragten Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgerite und
Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite nachweisen, sofern folgende Voraussetzungen erfiillt
sind:*

5. Artikel 9 wird wie folgt gedndert:
1. Die Absitze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

,(1)  Fiir die Herstellung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, Steuerungs- und Uberwachungsgeraten
und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite zustindige Organisationen miissen ihre
Befihigung gemidfl den Bestimmungen von Anhang I (Teil 21) nachweisen. Dieser Nachweis der Befahigung ist
nicht erforderlich fiir die von einer Organisation hergestellten Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten der
Steuerungs- und Uberwachungsgerite, die nach Anhang I (Teil 21) fiir den Einbau in ein musterzertifiziertes
Produkt zugelassen sind, ohne dass ihnen eine Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) beigefiigt sein muss.

(2)  Abweichend von Absatz 1 kann ein Hersteller, dessen Hauptgeschiftssitz in einem Nichtmitgliedstaat
liegt, seine Befdhigung durch den Besitz einer von jenem Staat ausgestellten Zulassung fiir die beantragten
Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgerite und Komponenten der Steuerungs-
und Uberwachungsgerite nachweisen, sofern die folgenden beiden Voraussetzungen erfiillt sind:

a) Bei dem betreffenden Staat handelt es sich um den Entwurfsstaat.

b) Die Agentur hat festgestellt, dass das System des betreffenden Staates eine unabhingige Uberpriifung der
Compliance auf demselben Niveau wie diese Verordnung vorsieht, entweder in Form eines gleichwertigen
Systems fiir die Zulassung von Organisationen oder durch die unmittelbare Beteiligung der zustindigen
Behorde jenes Staates.”

2. Absatz 8 Buchstabe a erhalt folgende Fassung:

,2) Herstellung von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite,
die nach Anhang I (Teil 21) fiir den Einbau in ein musterzertifiziertes Produkt in Betracht kommen, ohne
dass ihnen eine Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) beigefiigt sein muss;*

6.  Anhang I (Teil 21) wird nach Anhang I dieser Verordnung gedndert.
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Artikel 2

Anderung der Delegierten Verordnung (EU) 2019/945

Die Delegierte Verordnung (EU) 2019/945 wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

,3. ,unbemanntes Luftfahrzeugsystem' (unmanned aircraft system, UAS): ein unbemanntes Luftfahrzeug im
Sinne des Artikels 3 Nummer 30 der Verordnung (EU) 20181139 (*) sowie dessen Steuerungs- und
Uberwachungsgerit;*

(*)  Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Européischen Union
fiir Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU)
Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen
Parlaments und des Rates, und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG)
Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des
Rates (ABL. L 212 vom 22.8.2018, S. 1, ELL: http://data.europa.eufeli/reg/2018/1139/0j)*

b) Nummer 38 erhilt folgende Fassung:

,38.  Steuerungs- und Uberwachungsgerit‘ (control and monitoring unit, CMU): Gerit zur Fernsteuerung und
Uberwachung von unbemannten Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 3 Nummer 32 der Verordnung
(EU) 2018/1139;

¢) Nummer 39 erhilt folgende Fassung:

»39. ,C2-Link" der Datenlink fiir die Zwecke der Flugdurchfithrung zwischen dem unbemannten Luftfahrzeug
und dem CMU;“

2. Artikel 40 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

(1)  Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von UAS erfordern eine Zulassung, wenn die UAS eine der
folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Thre charakteristische Abmessung betrdgt mindestens 3 m und sie sind so konstruiert, dass sie iiber
Menschenansammlungen betrieben werden konnen, aufler die UA sind leichter als Luft;

b) sie sind fiir die Beférderung von Menschen konstruiert;

) sie sind fur den Transport gefahrlicher Giiter konstruiert und erfordern ein hohes Maf§ an Robustheit zur
Minderung der Risiken fiir Dritte bei einem Unfall;

d) sie sind fiir den Betrieb in der UAS-Betriebskategorie ,speziell’ im Sinne des Artikels 5 der Durchfithrungs-
verordnung (EU) 2019/947 vorgesehen, und die zustindige Behorde ist nach Artikel 12 Absatz 1 der
Verordnung (EU) 2019/947 auf der Grundlage der vom UAS-Betreiber nach Artikel 11 der genannten
Verordnung durchgefithrten Risikobewertung zu dem Ergebnis gekommen, dass das Betriebsrisiko ohne
die Zulassung des UAS nicht angemessen gemindert werden kann.”

b) Folgender Absatz 1a wird eingefiigt:

»(la) Absatz 1 gilt nicht fiir UAS, die speziell fiir Forschungszwecke, Versuchszwecke oder wissenschaftliche
Zwecke konstruiert oder verdndert und voraussichtlich in sehr begrenzter Stiickzahl hergestellt werden. Der
Betrieb solcher UAS bedarf einer Fluggenehmigung nach Anhang I Abschnitt B der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012.%
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c) Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,(2)  Ein UAS, das die Bedingungen nach Absatz 1 erfiillt, muss den geltenden Anforderungen geniigen, die in
der Verordnung (EU) Nr. 748/2012(*) der Kommission, der Verordnung (EU) 2015/640 der
Kommission (**) und der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 der Kommission (***) festgelegt sind.”

* Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der
Durchfithrungsbestimmungen fiir die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen oder die
Abgabe von Compliance-Erklarungen fir Luftfahrzeuge und zugehérige Produkte, Bau- und
Ausriistungsteile sowie fiir die Anforderungen an die Befahigung von Entwicklungs- und Herstellungs-
organisationen (ABL L 224 vom 21.8.2012, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/7 48 0j).

(*  Verordnung (EU) 2015/640 der Kommission vom 23. April 2015 iiber zusitzliche Anforderungen an
die Lufttiichtigkeit fiir bestimmte Betriebsarten und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 965/2012
(ABL. L 106 vom 24.4.2015, S. 18, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/o0j).

(***)  Delegierte Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission vom 13. Marz 2024 zur Erginzung der
Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter
Vorschriften in Bezug auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter
Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten und die Erteilung von Genehmigungen fiir
Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren (ABL L, 2024/1107, 17.5.2024, ELL
http://data.europa.eufeli/reg_del/2024/1107oj).”

d) Folgender Absatz 2a wird eingefuigt:

,(2a) UAS, die aus anderen als den in Absatz 1 genannten Griinden zugelassen sind, miissen den geltenden
Anforderungen geniigen, die in der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 und der Verordnung (EU) 2015/640
festgelegt sind.

3. Der Anhang wird gemifl Anhang II der vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 3

Inkrafttreten und Anwendung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab 1. Mai 2025.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 13. Mirz 2024

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 wird wie folgt gedndert:

1. Die Uberschrift von Teil 21 erhilt folgende Fassung:

,<Zulassung von Luftfahrzeugen und zugehorigen Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, Steuerungs- und
Uberwachungsgeriten und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite sowie von Entwicklungs- und
Herstellungsorganisationen®;

2. Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:

a)

Der Titel des Punktes 21.A.2 erhilt folgende Fassung:

,21.A.2  Erfilllung durch andere Personen als den Antragsteller oder Inhaber eines Zertifikats*
Der Titel des Punktes 21.A.35 erhilt folgende Fassung:

,Testflige”

Der Titel des Punktes 21.A.115 erhalt folgende Fassung:

,21.A.115 Anforderungen an die Genehmigung von erheblichen Anderungen in Form einer erginzenden
Musterzulassung*

Der Titel des Punktes 21.A.128 erhalt folgende Fassung:

,21.A.128 Priifungen: Motoren, Propeller und Steuerungs- und Uberwachungsgerite (Control and Monitoring
Units, CMU)“

Die Uberschrift von Abschnitt K von Hauptabschnitt A erhilt folgende Fassung:

LABSCHNITT K — BAUTEILE, AUSRUSTUNGSTEILE UND KOMPONENTEN DER STEUERUNGS- UND
UBERWACHUNGSGERATE (CMU)*

Der Titel des Punktes 21.A.303 erhalt folgende Fassung:
,21.A.303 Einhaltung der anwendbaren Spezifikationen®
Der Titel des Punktes 21.A.305 erhalt folgende Fassung:

,21.A.305 Zulassung von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten der Steuerungs- und
Uberwachungsgerite (CMU)*

Folgender neuer Titel des Punktes 21.A.308 wird angefiigt:
,21.A.308 Zulissigkeit des Einbaus von Komponenten in ein Steuerungs- und Uberwachungsgerit (CMU)“
Die Uberschrift von Abschnitt Q von Hauptabschnitt A erhlt folgende Fassung:

LABSCHNITT Q — KENNZEICHNUNG VON PRODUKTEN, BAUTEILEN, AUSRUSTUNGSTEILEN, STEUERUNGS- UND
UBERWACHUNGSGERATEN (CMU) UND KOMPONENTEN DER CMU*

Der Titel des Punktes 21.A.801 erhalt folgende Fassung:
,21.A.801 Kennzeichnung von Produkten und Steuerungs- und Uberwachungsgeriten (CMU);
Der Titel des Punktes 21.A.804 erhalt folgende Fassung:

,21.A.804 Kennzeichnung von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten der Steuerungs- und
Uberwachungsgerite (CMU)*

Die Uberschrift von Abschnitt K von Hauptabschnitt B erhilt folgende Fassung:

LABSCHNITT K — BAUTEILE, AUSRUSTUNGSTEILE UND KOMPONENTEN DER STEUERUNGS- UND
UBERWACHUNGSGERATE (CMU)*

m) Die Uberschrift von Abschnitt Q von Hauptabschnitt B erhilt folgende Fassung:

,LABSCHNITT Q — KENNZEICHNUNG VON PRODUKTEN, BAUTEILEN, AUSRUSTUNGSTEILEN, STEUERUNGS- UND
UBERWACHUNGSGERATEN (CMU) UND KOMPONENTEN DER CMU*
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Punkt 21.A.2 erhilt folgende Fassung:

,21.A.2 Erfiillung durch andere Personen als den Antragsteller oder Inhaber eines Zertifikats

Die vorgeschriebenen Aufgaben und Pflichten von Antragstellern oder Inhabern von Zertifikaten fiir Produkte,
Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgerite (CMU) und Komponenten der CMU im Rahmen
des vorliegenden Abschnitts konnen in deren Namen von anderen natiirlichen oder juristischen Personen
wahrgenommen werden, sofern der Antragsteller oder Inhaber dieses Zertifikats nachweisen kann, mit dem
Betreffenden einen Vertrag abgeschlossen zu haben, der die ordnungsgemife Erfiillung seiner Pflichten auch
kiinftig sicherstellt.”

Punkt 21.A.3A wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates (*) und deren
delegierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte ist jede natiirliche oder juristische Person, die eine
Musterzulassung, eingeschrinkte Musterzulassung, ergdnzende Musterzulassung, die ETSO-Zulassung
(Europdische Technische Standardzulassung), die Genehmigung eines groffen Reparaturverfahrens oder
eine sonstige einschldgige Genehmigung beantragt hat oder besitzt, die als auf der Grundlage dieser
Verordnung erteilt gilt, zu Folgendem verpflichtet:

1. Sie muss ein System zur Erfassung, Untersuchung und Analyse von Ereignismeldungen einrichten und
pflegen, das es ermoglicht, Trends einer Verschlechterung zu ermitteln oder Mingel zu beheben und
Ereignisse danach zu extrahieren, ob sie nach Nummer 3 meldepflichtig sind oder freiwillig gemeldet
wurden. Befindet sich der Hauptgeschiftssitz in einem Mitgliedstaat, kann zur Erfillung der
Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates und
deren Durchfihrungsrechtsakte sowie der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte ein zentrales System eingerichtet werden. Das Meldesystem
muss Folgendes umfassen:

i) Meldungen und Informationen iiber Ausfille, Fehlfunktionen, Mingel oder sonstige Ereignisse,
die nachteilige Auswirkungen auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der Produkte,
Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten der CMU haben oder haben
konnten, die unter die Musterzulassung, die eingeschrinkte Musterzulassung, die erginzende
Musterzulassung, die ETSO-Zulassung, die Genehmigung eines groffen Reparaturverfahrens
oder eine sonstige einschligige Genehmigung fallen, die als auf der Grundlage dieser
Verordnung erteilt gilt;

ii) Fehler, Beinaheunfille und Gefahren, die nicht unter Ziffer i fallen.

2. Sie muss bekannten Betreibern der Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder
Komponenten des CMU und auf Anfrage allen gemifl anderen Durchfihrungsrechtsakten oder
delegierten Rechtsakten ermichtigten Personen die Informationen iber das nach Nummer 1
eingerichtete System sowie dariiber zur Verfiigung stellen, wie die Meldungen und Informationen
iiber die Ausfille, Fehlfunktionen, Mingel oder sonstigen Ereignisse nach Nummer 1 Ziffer i
bereitgestellt werden miissen.

3. Sie muss der Agentur alle Ausfille, Fehlfunktionen, Mingel oder sonstigen Ereignisse melden, von
denen sie Kenntnis erlangt hat und die zu einem unsicheren Zustand gefithrt haben oder dazu fihren
konnten und die sich auf Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten des
CMU bezichen, die unter die Musterzulassung, die eingeschrinkte Musterzulassung, die ergdnzende
Musterzulassung, die ETSO-Zulassung, die Genehmigung eines groflen Reparaturverfahrens oder eine
sonstige einschligige Genehmigung fallen, die als auf der Grundlage dieser Verordnung erteilt gilt.

(*)  Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iber die
Meldung, Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der
Richtlinie 2003/42/EG des Europiischen Parlaments und des Rates und der Verordnungen (EG)
Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (ABL. L 122 vom 24.4.2014, S. 18).”
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b)

Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungs-

rechtsakte ist jede natiirliche oder juristische Person, die Inhaber einer Zulassung als Herstellungsorga-
nisation nach Abschnitt G dieses Hauptabschnitts ist oder diese Zulassung beantragt hat oder Produkte,
Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten der CMU nach Abschnitt F dieses
Hauptabschnitts herstellt, zu Folgendem verpflichtet:

1. Sie muss ein System zur Erfassung und Bewertung von Ereignismeldungen, das auch Meldungen von
Fehlern, Beinaheunfillen und Gefahren umfasst, einrichten und pflegen, das es ermdglicht, Trends
einer Verschlechterung zu ermitteln oder Mangel zu beheben und Ereignisse danach zu extrahieren,
ob sie nach den Nummern 2 und 3 dieses Buchstabens meldepflichtig sind oder freiwillig gemeldet
wurden. Befindet sich der Hauptgeschiftssitz der Organisation in einem Mitgliedstaat, kann zur
Erfullung der Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren Durchfiihrungsrechtsakte
sowie der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungs-
rechtsakte ein zentrales System eingerichtet werden.

2. Sie muss dem verantwortlichen Inhaber der Konstruktionsgenehmigung alle Fille melden, in denen
bei Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, UAS, CMU oder Komponenten der CMU Abweichungen
von den anwendbaren Konstruktionsdaten festgestellt wurden, nachdem diese von der Herstellungsor-
ganisation freigegeben wurden, und mit dem Inhaber der Konstruktionsgenehmigung
Untersuchungen durchfihren, um die Abweichungen zu ermitteln, die zu einem unsicheren Zustand
fithren konnten.

3. Sie muss der zustindigen Behorde des nach Punkt 21.1 zustindigen Mitgliedstaats und der Agentur
die Abweichungen, die nach Punkt 21.A.3A Buchstabe b Ziffer 2 festgestellt wurden und zu einem
unsicheren Zustand fithren kénnten, melden.

4. Sie muss, sofern die Herstellungsorganisation als Lieferant einer anderen Herstellungsorganisation
handelt, auch dieser anderen Organisation alle Fille melden, in denen er Produkte, Bauteile,
Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten der CMU fiir jene Organisation freigegeben hat, und
etwaige Abweichungen von den anwendbaren Konstruktionsdaten anschliefend festgestellt wurden.”

5. Punkt 21.A.3B erhalt folgende Fassung:

,21.A.3B  Lufttiichtigkeitsanweisungen

a)

Lufttiichtigkeitsanweisungen sind von der Agentur ausgestellte oder gebilligte Dokumente, durch die an einem
Luftfahrzeug oder CMU Mafinahmen zur Wiederherstellung einer ausreichenden Sicherheit vorgeschrieben
werden, wenn erkennbar ist, dass die Sicherheit des Luftfahrzeugs, UAS oder CMU sonst gefihrdet sein konnte.

Die Agentur muss Lufttiichtigkeitsanweisungen ausstellen, wenn:

1.

sie an einem Luftfahrzeug, UAS oder CMU aufgrund eines Mangels an dem Luftfahrzeug oder an einem
darin eingebauten Motor, Propeller, Bau- oder Ausriistungsteil, oder aufgrund eines Mangels am CMU
oder an einer Komponente des CMU einen unsicheren Zustand festgestellt hat und

dieser Zustand auch in anderen Luftfahrzeugen, UAS oder CMU vorliegen oder auftreten konnte.

Wenn die Agentur eine Lufttiichtigkeitsanweisung ausstellen muss, um einen unsicheren Zustand gemifS
Buchstabe b beheben oder eine Inspektion durchfihren zu lassen, muss der Inhaber der Musterzulassung,
eingeschrankten Musterzulassung, ergidnzenden Musterzulassung, Genehmigung fiir erhebliche Reparatur-
verfahren, ETSO-Zulassung oder jeder anderen einschldgigen, gemifs der vorliegenden Verordnung erteilten
Genehmigung

1.

entsprechende Abhilfemafnahmen und/oder die geforderten Inspektionen vorschlagen und der Agentur
Einzelheiten dieser Vorschlidge zur Genehmigung vorlegen und

nach der Genehmigung der Vorschlige gemifd Nummer 1 durch die Agentur allen bekannten Betreibern
oder Eigentiimern der betreffenden Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten
der CMU und auf Anforderung allen sonstigen Personen, die die Lufttiichtigkeitsanweisung einhalten
miissen, geeignete beschreibende Daten und Ausfithrungsanweisungen bekannt machen.
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d) Lufttiichtigkeitsanweisungen miissen mindestens die folgenden Angaben enthalten:
1. Identifizierung des unsicheren Zustands,
2. Identifizierung des betroffenen Luftfahrzeugs oder CMU,
3. die erforderlichen Mafinahmen,
4. die Frist zur Durchfithrung der erforderlichen Maffnahmen,
5. das Datum des Inkrafttretens der Lufttiichtigkeitsanweisung.
In Punkt 21.A.4 erhilt Buchstabe b folgende Fassung:

,b) die ausreichende Unterstiitzung der fortdauernden Lufttiichtigkeit der betreffenden Produkte, Bauteile,
Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten des CMU.“

In Punkt 21.A.5 erhalten die Buchstaben a, b und c folgende Fassung:

,a) Bei der Konstruktion von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, UAS, CMU oder Komponenten des CMU
bzw. deren Anderung oder Reparatur muss sie ein Aufzeichnungssystem einrichten und die einschligigen
Konstruktionsinformationen bzw. -daten pflegen. Diese fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, UAS, CMU oder Komponenten des CMU, die fortdauernde Giiltigkeit
der betrieblichen Eignungsdaten und die Einhaltung der geltenden Umweltschutzanforderungen notwendigen
Informationen bzw. Daten miissen der Agentur zur Verfugung gestellt werden.

b) Bei der Herstellung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU muss sie
die Einzelheiten des Herstellungsprozesses, die fir die Konformitit von Produkten, Bauteilen,
Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU mit den anwendbaren Konstruktionsdaten relevant
sind, sowie die Anforderungen an ihre Partner und Lieferanten aufzeichnen und diese Daten der zustindigen
Behorde zur Verfiigung stellen, damit dieser die fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der Produkte,
Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten des CMU erforderlichen Informationen vorliegen.

¢) In Bezug auf Fluggenehmigungen:

1. muss sie die Dokumente aufbewahren, die zur Festlegung und Begriindung der Flugbedingungen erstellt
wurden, und sie der Agentur sowie ihrer zustindigen Behorde des betreffenden Mitgliedstaats zur
Verfiigung stellen, damit dieser die zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, UAS
und CMU erforderlichen Informationen vorliegen.

2. muss sie die im Rahmen ihrer Rechte als zugelassene Organisation ausgestellte Fluggenehmigung und die
damit zusammenhingenden Dokumente, einschlieBlich der Aufzeichnungen und Dokumente der
Inspektion, auf deren Grundlage die Genehmigung der Flugbedingungen und die Fluggenehmigung selbst
ausgestellt wurden, aufbewahren und sie der Agentur und ihrer zustidndigen Behorde des fiir die Aufsicht
iiber die Organisation zustindigen Mitgliedstaats zur Verfugung stellen, damit diesen die fur die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen, UAS und CMU erforderlichen Informationen
vorliegen.”

Punkt 21.A.6 erhilt folgende Fassung:

,21.A.6 Handbiicher

Inhaber von Musterzulassungen, eingeschrinkten Musterzulassungen oder erginzenden Musterzulassungen miissen

a) Originale aller Handbiicher oder der in den Handbiichern enthaltenen Variationen, die gemif$ der geltenden
Musterzulassungsgrundlage, der geltenden Zertifizierungsgrundlage fur die betrieblichen Eignungsdaten
und den geltenden Umweltschutzanforderungen fiir das Produkt, das UAS, das CMU oder den Artikel
erforderlich sind, erstellen, pflegen und aktualisieren und der Agentur auf Anforderung Kopien davon
tiberlassen;

b) bei unbemannten Luftfahrzeugen feststellen, ob der Einbau eines CMU in einer physischen Umgebung
erforderlich ist, und dem Betreiber alle erforderlichen Anweisungen fiir den Einbau des CMU und fiir dessen
Freigabe nach Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission zur
Verfiigung stellen.”
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10.

11.

Punkt 21.A.7 erhilt folgende Fassung:

,21.A.7 Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

a)

Inhaber von Musterzulassungen, eingeschrankten Musterzulassungen, erginzenden Musterzulassungen,
Genehmigungen von Konstruktionsinderungen oder Reparaturverfahren miissen fiir den Nachweis der
Einhaltung der geltenden Musterzertifizierungsgrundlage, die von der Agentur nach Punkt 21.B.80
festgelegt und mitgeteilt wurde, die Anweisungen ausarbeiten oder auf die Anweisungen verweisen, die
benotigt werden, um sicherzustellen, dass der sich auf das Luftfahrzeug-, UAS- und CMU-Muster und auf
jedes damit zusammenhingende Teil oder jede damit zusammenhingende Komponente des CMU
beziehende Lufttiichtigkeitsstandard tiber die gesamte Betriebsdauer des Luftfahrzeugs oder UAS
aufrechterhalten wird.

Mindestens einen vollstindigen Satz von Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit muss der
Inhaber

1. einer Musterzulassung oder eingeschrankten Musterzulassung jedem bekannten Eigentiimer eines oder
mehrerer Produkte, UAS oder CMU bei deren Lieferung oder bei Ausstellung des ersten Lufttiichtigkeits-
zeugnisses oder eingeschrinkten Lufttiichtigkeitszeugnisses fiir das betreffende Luftfahrzeug, je
nachdem, welcher Zeitpunkt spiter liegt, bereitstellen;

2. einer ergdnzenden Musterzulassung oder Genehmigung einer Konstruktionsinderung allen bekannten
Betreibern des von der Anderung betroffenen Produkts, UAS oder CMU bei der Freigabe des
modifizierten Produkts oder des modifizierten CMU bereitstellen;

3. einer Genehmigung fiir ein Reparaturverfahren allen bekannten Betreibern des von der Reparatur
betroffenen Produkts oder CMU bei der Freigabe des Produkts oder CMU, das das Reparaturverfahren
umfasst, bereitstellen. Die reparierten Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten
des CMU diirfen freigegeben werden, bevor die diesbeziiglichen Anweisungen zur Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit fertiggestellt wurden, jedoch nur fir eine beschrinkte Einsatzdauer und gemifl
Absprache mit der Agentur.

Danach stellen diese Inhaber von Konstruktionsgenehmigungen diese Anweisungen auf Anfrage jeder
Person zur Verfiigung, die zur Einhaltung dieser Anweisungen verpflichtet ist.

Abweichend von Buchstabe b kann der Inhaber einer Musterzulassung oder einer eingeschrinkten
Musterzulassung die Verfiigbarkeit eines Teils der Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
der sich auf planmifige Ausfithrungsanweisungen mit langer Vorlaufzeit bezieht, so lange aufschieben, bis
das Produkt oder CMU bzw. das modifizierte Produkt oder modifizierte CMU in Betrieb genommen wurde,
muss diese Anweisungen jedoch zur Verfiigung stellen, bevor diese Daten fiir das Produkt oder das
modifizierte Produkt benotigt werden.

Der Inhaber der Konstruktionsgenehmigung, der nach Buchstabe b Anweisungen fiir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit zur Verfiigung stellen muss, muss auch Anderungen dieser Anweisungen allen bekannten
Betreibern des von der Anderung betroffenen Produkts, UAS oder CMU und auf Verlangen jeder anderen
Person, die diesen Anderungen geniigen muss, zur Verfiigung stellen. Dieser Inhaber der Konstruktionsge-
nehmigung muss gegeniiber der Agentur auf Verlangen die Angemessenheit des Verfahrens nachweisen,
mit dem die Anderungen der Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit nach diesem Punkt
zur Verfiigung gestellt werden.”

Punkt 21.A.9 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Sie muss der zustindigen Behorde Zugang zu allen Einrichtungen, Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen,

CMU, Komponenten der CMU, Dokumenten, Aufzeichnungen, Daten, Prozessen, Verfahren oder jeglichem
sonstigen Material gewihren, damit diese Berichte iiberpriifen, Inspektionen durchfihren oder erforderli-
chenfalls Tests im Flug und am Boden durchfiihren oder beobachten kann, um die erstmalige und fortgesetzte
Einhaltung der geltenden Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte
und Durchfiihrungsrechtsakte durch die Organisation zu iiberpriifen.”

Punkt 21.A.11 erhilt folgende Fassung:

,21.A.11 Umfang

Durch den vorliegenden Abschnitt werden das Verfahren fur die Ausstellung von Musterzulassungen fiir Produkte
und CMU sowie von eingeschrankten Musterzulassungen fiir Luftfahrzeuge vorgeschrieben und die Rechte und
Pflichten von Antragstellern und Inhabern solcher Zertifikate definiert.”
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12.

13.

Punkt 21.A.15 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Ein Antrag auf eine Musterzulassung oder eingeschrinkte Musterzulassung muss mindestens vorldufige
beschreibende Daten des Produkts, UAS oder CMU und die Art des Betriebs beinhalten, fiir den die
Zulassung beantragt wird. Dariiber hinaus muss der Antrag zum Nachweis der Konformitit nach Punkt
21.A.20 ein Zertifizierungsprogramm beinhalten bzw. ist dieses zum urspriinglichen Antrag
nachzureichen, und muss simtliche der folgenden Punkte umfassen:

1. eine detaillierte Beschreibung der Musterbauart, einschlielich aller zu zertifizierenden
Konfigurationen;

2. die vorgeschlagenen Betriebsmerkmale und Beschrinkungen;

3. den Verwendungszweck des Produkts, UAS oder CMU und die Art des Betriebs, fiir den die Zulassung
beantragt wird;

4. einen im Einklang mit den Anforderungen und Optionen nach den Punkten 21.B.80, 21.B.82
und 21.B.85 ausgearbeiteten Vorschlag fiir eine erste Musterzulassungsgrundlage, die Zertifizierungs-
grundlage fiir betriebliche Eignungsdaten und die Umweltschutzanforderungen;

5. einen Vorschlag fir eine Aufschliisselung des Zertifizierungsprogramms nach aussagekriftigen
Gruppen von Titigkeiten und Daten fiir den Konformititsnachweis, einschlieflich eines Vorschlags
fur die Mittel und die entsprechenden Dokumente fiir den Konformitatsnachweis;

6. einen Vorschlag zur Bewertung der aussagekriftigen Gruppen von Titigkeiten und Daten fir den
Konformititsnachweis unter Beriicksichtigung der Wahrscheinlichkeit, dass eine Nichtiiberein-
stimmung mit der Musterzulassungsgrundlage, der Zertifizierungsgrundlage fir betriebliche
Eignungsdaten und den Umweltschutzanforderungen nicht festgestellt wird, sowie unter
Beriicksichtigung der potenziellen Folgen dieser Nichteinhaltung fur die Sicherheit von Produkten
und UAS, den Umweltschutz oder die Sicherheit von CMU. Die vorgeschlagene Bewertung muss
mindestens die in Punkt 21.B.100 Buchstabe a Nummern 1 bis 4 genannten Elemente
beriicksichtigen. Auf der Grundlage dieser Bewertung muss der Antrag einen Vorschlag fiir die
Einbeziehung der Agentur in die Verifizierung der Tatigkeiten und Daten fir den Konformitts-
nachweis enthalten;

7. einen Zeitplan fiir das Projekt mit Angaben zu den wichtigsten Meilensteinen.”
b) Buchstabe e erhalt folgende Fassung:

,€) Antrage auf eine Musterzulassung oder eingeschrinkte Musterzulassung fur ein grofes Flugzeug oder
einen groflen Drehfliigler bleiben fir eine Dauer von finf Jahren, Antrige auf eine sonstige
Musterzulassung oder auf eine sonstige eingeschrinkte Musterzulassung fiir eine Dauer von drei Jahren
giiltig, soweit nicht der Antragsteller bei der Beantragung nachweist, dass er fiir sein Produkt, UAS oder
CMU mehr Zeit fir den Nachweis und die Konformititserklarung benétigt und die Agentur diese
Fristverlingerung genehmigt.“

Punkt 21.A.19 erhilt folgende Fassung:

,21.A.19 Anderungen, die eine neue Musterzulassung erfordern

Natiirliche oder juristische Personen, die an einem Produkt Reparaturen vorzunehmen beabsichtigen, miissen eine
neue Musterzulassung beantragen, wenn die Anderungen an Konstruktion, Leistung, Schub oder Masse nach
Bewertung der Agentur so umfassend sind, dass eine substanziell vollstindige Priifung auf Einhaltung der
anwendbaren Musterzulassungsgrundlage erforderlich ist.

Natiirliche oder juristische Personen, die an einem UAS oder CMU Reparaturen vorzunehmen beabsichtigen,
miissen eine neue Musterzulassung beantragen, wenn die Anderungen an der Konstruktion nach Bewertung der
Agentur so umfassend sind, dass eine substanziell vollstindige Priffung auf Einhaltung der anwendbaren
Musterzulassungsgrundlage erforderlich ist.”
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14.

15.

16.

Punkt 21.A.20 Buchstabe d Nummer 2 erhalt folgende Fassung:

,2. es wurden keine Merkmale oder Eigenschaften festgestellt, die die Sicherheit des Produkts, UAS oder CMU fiir

die Zwecke, fiir die die Zulassung beantragt wurde, gefihrden kénnten.”

Punkt 21.A.21 erhilt folgende Fassung:

,21.A.21 Anforderungen an die Ausstellung einer Musterzulassung oder einer eingeschrinkten
Musterzulassung

a)

Um fur ein Produkt oder CMU eine Musterzulassung oder fiir ein Luftfahrzeug, das die wesentlichen
Anforderungen von Anhang II der Verordnung (EU) 2018/1139 nicht erfilllt, eine eingeschrinkte
Musterzulassung fiir Luftfahrzeuge ausgestellt zu bekommen, muss der Antragsteller

1. seine Befihigung nach Punkt 21.A.14 nachweisen;
2. die Konformitdt nach Punkt 21.A.20 nachweisen;

3. fiir eine Musterzulassung oder eine eingeschrinkte Musterzulassung fiir Luftfahrzeuge nachweisen, dass fiir
den Motor und/oder den Propeller, falls diese in das Luftfahrzeug eingebaut sind,

i) eine Musterzulassung gemaf$ dieser Verordnung ausgestellt oder festgesetzt wurde oder

ii) die fur Luftfahrzeuge, bei denen es sich nicht um unbemannte Luftfahrzeuge handelt, festgelegte
Grundlage der Musterzulassung oder die fur unbemannte Luftfahrzeugsysteme festgelegte
Grundlage der Musterzulassung sowie die Umweltschutzanforderungen, die von der Agentur fiir
den sicheren Flug des Luftfahrzeugs als notwendig benannt und mitgeteilt wurden, eingehalten
werden;

4. fir eine Musterzulassung oder eine eingeschrankte Musterzulassung fiir unbemannte Luftfahrzeuge

i) die Einhaltung der fiir UAS festgelegten Grundlage der Musterzulassung nach Punkt 21.B.80
nachweisen;

ii) nachweisen, dass das CMU iiber eine gemifl dieser Verordnung ausgestellte Musterzulassung
verfiigt, wenn das CMU getrennt von dem unbemannten Luftfahrzeug zugelassen wurde.

Abweichend von Buchstabe a Nummer 2 ist der Antragsteller, sofern er dies mit der Erklirung nach
Punkt 21.A.20 Buchstabe d beantragt, berechtigt, eine Musterzulassung oder eine eingeschrinkte
Musterzulassung fiir ein Luftfahrzeug ausgestellt zu bekommen, bevor er die Einhaltung der anwendbaren
Zertifizierungsgrundlage fir Dbetriebliche Eignungsdaten nachweist, sofern er den entsprechenden
Konformititsnachweis erbringt, bevor die betrieblichen Eignungsdaten tatsichlich verwendet werden sollen.

Punkt 21.A.31 erhilt folgende Fassung:

,21.A.31 Musterbauart

a)

b)

Zu einer Musterbauart gehoren:
1. die Zeichnungen und Spezifikationen sowie eine Liste dieser Zeichnungen und Spezifikationen, die die
Konfiguration und die Konstruktionsmerkmale des Produkts, UAS oder CMU definieren, das nachweislich

der geltenden Musterzulassungsgrundlage und den Umweltschutzanforderungen geniigt;

2. Informationen iiber die zur Sicherung der Konformitit des Produkts und des CMU erforderlichen
Materialien, Prozesse sowie Herstellungs- und Montageverfahren;

3. der genehmigte Abschnitt @iber Beschrinkungen der Lufttiichtigkeit in den Anweisungen zur
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit wie in den geltenden Zertifizierungsspezifikationen festgelegt und

4. alle sonstigen Daten, deren Vergleich die Feststellung der Lufttiichtigkeit und gegebenenfalls der
Umwelteigenschaften spiterer Produkte und CMU der gleichen Art ermoglicht.

Alle Musterbauarten miissen in geeigneter Weise gekennzeichnet werden.
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17.  Punkt 21.A.33 Buchstabe b Nummer 1 Ziffer ii erhilt folgende Fassung:

i)  dass die Einzelteile der Produkte und die Komponenten der CMU hinreichend den Zeichnungen der
vorgeschlagenen Musterbauart geniigen und®

18.  Punkt 21.A.35 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:
,b) Der Antragsteller hat alle Testfliige durchzufiihren, die die Agentur fiir erforderlich hal,

1. um die Einhaltung der geltenden Musterzulassungsgrundlage und der Umweltschutzanforderungen
feststellen zu konnen und

2. um bei Luftfahrzeugen, UAS und CMU, die gemif diesem Anhang zu zertifizieren sind, feststellen zu
konnen, ob ausreichende Sicherheit dafiir besteht, dass das Luftfahrzeug und dessen Bauteile und
Ausriistungsteile, das UAS oder CMU zuverldssig sind und einwandfrei arbeiten. Dies gilt nicht fur

i) Segelflugzeuge (ausgenommen unbemannte Segelflugzeuge) und Motorsegler (ausgenommen
unbemannte Motorsegler),

ii) Ballons und Luftschiffe nach der Definition fiir ELA1 oder ELA2,

ii) Flugzeuge (ausgenommen unbemannte Flugzeuge) mit einer hochstzuldssigen Startmasse
(MTOM,) von 2 722 kg oder weniger.”

b) Buchstabe f erhilt folgende Fassung:
,f) Die nach Buchstabe b Ziffer 2 vorgeschriebenen Testfliige miissen Folgendes umfassen:
1. Fir Luftfahrzeuge, ausgenommen unbemannte Luftfahrzeuge:

i) die von der Agentur fiir erforderlich erachteten Flugstunden, jedoch mindestens 150 Stunden,
damit vor der Inbetriebnahme des Luftfahrzeugs dessen sicherer Betrieb gewihrleistet ist;

ii) insbesondere bei Luftfahrzeugen mit Turbinentriebwerken eines bis dahin in Luftfahrzeugen
mit Musterzulassung nicht verwendeten Typs eine Betriebsdauer von mindestens 300
Stunden mit einem vollen Satz von Triebwerken entsprechend einer Musterzulassung;

2. fiir UAS und CMU die Flugstunden, die die Agentur unter Beriicksichtigung der Komplexitdt der
Konstruktion des Luftfahrzeugs und des CMU sowie deren Sicherheitsrisikos fiir erforderlich erachtet,
damit vor Inbetriebnahme des Luftfahrzeugs und des CMU deren sicherer Betrieb gewahrleistet ist.”

19.  Punkt 21.A.41 erhilt folgende Fassung:

,21.A.41 Musterzulassung

Musterzulassungen und eingeschrinkte Musterzulassungen miissen die Musterbauart, die Betriebsbeschrankungen,
die Anweisungen zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, das Datenblatt der Musterzulassung fiir die
Lufttiichtigkeit und die Emissionen, die geltende Grundlage der Musterzulassung und die Umweltschutzanfor-
derungen, deren Einhaltung die Agentur feststellt, sowie alle sonstigen Bedingungen oder Beschrinkungen
beinhalten, die fur das betreffende Produkt, UAS oder CMU durch die geltenden Zertifizierungsspezifikationen und
Umweltschutzanforderungen vorgeschrieben werden. Musterzulassungen und eingeschrinkte Musterzulassungen
von Luftfahrzeugen miissen aulerdem die geltende Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten, die
betrieblichen Eignungsdaten sowie das Larmdatenblatt der Musterzulassung beinhalten. Der Nachweis iiber die
Erfiillung der Anforderungen in Bezug auf die CO,-Emissionen muss im Datenblatt der Musterzulassung und der
eingeschriankten Musterzulassung fir ein Luftfahrzeug enthalten sein, und der Nachweis tiber die Erfillung der
Abgasemissionsanforderungen muss im Datenblatt der Musterzulassung von Motoren enthalten sein.

20.  Punkt 21.A.90B Buchstabe a Nummer 1 erhilt folgende Fassung:
,1. in Bezug auf:

i) Flugzeuge mit einer hochstzulissigen Startmasse (MTOM) von 5 700 kg oder weniger,
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21.

22.

ii)
iii)

iv)

Drehfliigler mit einer MTOM von 3 175 kg oder weniger,
Segelflugzeuge, Motorsegler, Ballons und Luftschiffe nach der Definition fiir ELA1 oder ELA2,

VTOL-fahige Luftfahrzeuge mit einer MTOM von 5 700 kg oder weniger,”

Punkt 21.A.91 erhilt folgende Fassung:

,21.A.91 Klassifizierung von Anderungen gegeniiber einer Musterzulassung

Anderungen gegeniiber einer Musterzulassung miissen als ,geringfiigig’ oder ,erheblich’ klassifiziert werden.
,Geringfiigig' sind Anderungen, die sich nicht merklich auf die Masse, den Trimm, die Formstabilitit, die
Zuverldssigkeit, die Betriebseigenschaften, die betrieblichen Eignungsdaten oder andere Merkmale auswirken, die
die Lufttiichtigkeit eines Produkts, eines UAS oder deren Umwelteigenschaften beriihren, oder die sich nicht
merklich auf die Zuverldssigkeit, die Betriebseigenschaften oder andere Merkmale auswirken, die die Lufttiichtigkeit
eines CMU beriihren. Alle anderen Anderungen werden unbeschadet Punkt 21.A.19 als ,erheblich’ im Sinne dieses
Abschnitts angesehen. Erhebliche wie geringfiigige Anderungen miissen nach Punkt 21.A.95 bzw. Punkt 21.A.97
zugelassen werden und in geeigneter Weise gekennzeichnet sein.”

Punkt 21.A.93 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Der Antrag muss zum Nachweis der Konformitit nach Punkt 21.A.20 ein Zertifizierungsprogramm beinhalten
bzw. ist dieses zum urspriinglichen Antrag nachzureichen, und Folgendes umfassen:

1.

eine Beschreibung der Anderung unter Angabe

i)

ii)

iii)

der Konfiguration(en) des Produkts, UAS oder CMU laut Musterzulassung, die geindert werden
soll(en);

aller Produkt-, UAS- oder CMU-Bereiche in der Musterzulassung, auch der zugelassenen
Handbiicher, die gedndert wurden oder von der Anderung betroffen sind und

aller notwendigen Anderungen gegeniiber den betrieblichen Eignungsdaten, sofern diese von der
Anderung betroffen sind;

Angaben zu einer fiir den Konformititsnachweis der Anderung notwendigen Wiederholungsuntersuchung
sowie zu den Bereichen, die von der Anderung gegeniiber der geltenden Musterzulassungsgrundlage, der
Zertifizierungsgrundlage fur betriebliche Eignungsdaten und den Umweltschutzanforderungen betroffen
sind und

bei einer erheblichen Anderung gegeniiber einer Musterzulassung

i)

ii)

iii)

iv)

einen im Einklang mit den Anforderungen und Optionen nach Punkt 21.A.101 ausgearbeiteten
Vorschlag fiir eine erste Musterzulassungsgrundlage, die Zertifizierungsgrundlage fur betriebliche
Eignungsdaten und die Umweltschutzanforderungen;

einen Vorschlag fiir eine Aufschliisselung des Zertifizierungsprogramms nach aussagekriftigen
Gruppen von Tatigkeiten und Daten fiir den Konformitidtsnachweis, einschliefSlich eines
Vorschlags fiir die Mittel und die entsprechenden Dokumente fiir den Konformititsnachweis;

einen Vorschlag zur Bewertung der aussagekriftigen Gruppen von Titigkeiten und Daten fiir den
Konformititsnachweis unter Beriicksichtigung der Wahrscheinlichkeit, dass eine Nichtiiberein-
stimmung mit der geltenden Grundlage der Musterzulassung, der Zertifizierungsgrundlage fiir
betriebliche Eignungsdaten und den Umweltschutzanforderungen nicht festgestellt wird, sowie
unter Beriicksichtigung der potenziellen Folgen dieser Nichteinhaltung fiir die Sicherheit von
Produkten oder UAS, den Umweltschutz oder die Sicherheit von CMU. Die vorgeschlagene
Bewertung muss mindestens die in Punkt 21.B.100 Buchstabe a Nummern 1 bis 4 genannten
Elemente beriicksichtigen. Auf der Grundlage dieser Bewertung muss der Antrag einen Vorschlag
fir die Einbeziehung der Agentur in die Verifizierung der Titigkeiten und Daten fiir den
Konformititsnachweis enthalten und

einen Zeitplan fir das Projekt mit Angaben zu den wichtigsten Meilensteinen.”
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23.  Punkt 21.A.95 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b Nummer 4 erhilt folgende Fassung:

,4. wenn kein Detail oder Merkmal festgestellt wurde, das die Sicherheit des Produkts oder des CMU fiir die
Zwecke, fiir die die Zulassung beantragt wurde, gefahrden konnte.”

b) Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) Abweichend von Buchstabe a und auf Antrag des Antragstellers in der Erklirung nach Punkt 21.A.20
Buchstabe d kann eine geringfiigige Anderung gegeniiber einer Musterzulassung fiir ein Luftfahrzeug
genehmigt werden, bevor die Einhaltung der geltenden Zertifizierungsgrundlage fur betriebliche
Eignungsdaten nachgewiesen wurde, sofern der Antragsteller den entsprechenden Konformititsnachweis
erbringt, bevor die betrieblichen Eignungsdaten tatsichlich verwendet werden.”

24.  Punkt 21.A.97 Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,¢) Abweichend von Buchstabe b Nummern 2 und 3 und auf Antrag des Antragstellers in der Erklarung nach
Punkt 21.A.20 Buchstabe d kann eine erhebliche Anderung gegeniiber einer Musterzulassung fiir ein
Luftfahrzeug genehmigt werden, bevor die Einhaltung der geltenden Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche
Eignungsdaten nachgewiesen wurde, sofern der Antragsteller den entsprechenden Konformititsnachweis
erbringt, bevor die betrieblichen Eignungsdaten tatsichlich verwendet werden.”

25.  Punkt 21.A.101 Buchstaben a und b erhalten folgende Fassung:

,2) Eine erhebliche Anderung gegeniiber einer Musterzulassung sowie von der Anderung betroffene Bereiche
miissen entweder der Zertifizierungsspezifikation geniigen, die zum Zeitpunkt des Anderungsantrags fiir das
Produkt, UAS oder CMU gilt, oder den Zertifizierungsspezifikationen, die nach diesem Zeitpunkt nach dem
Buchstaben f anwendbar wurden. Die Giiltigkeit des Antrags bestimmt sich nach Punkt 21.A.93 Buchstabe c.
Dariiber hinaus muss das gednderte Produkt oder das gednderte UAS den von der Agentur nach Punkt 21.B.85
benannten Umweltschutzanforderungen geniigen.

b) Sofern nicht die Bestimmungen von Buchstabe h gelten, kann abweichend von Buchstabe a in den folgenden
Situationen auf eine frithere Ergdnzung einer in Buchstabe a genannten Zertifizierungsspezifikation oder einer
anderen, direkt damit in Zusammenhang stehenden Zertifizierungsspezifikation zuriickgegriffen werden,
sofern die frithere Erginzung nicht vor dem Zeitpunkt anwendbar wurde, an dem die entsprechenden
Zertifizierungsspezifikationen, die durch Bezugnahme in der Musterzulassung gelten, anwendbar wurden:

1. Anderungen, die die Agentur als nicht signifikant ansieht. Zur Feststellung, ob eine spezifische Anderung
signifikant ist, priift die Agentur diese Anderung im Zusammenhang mit allen friiheren relevanten
Konstruktionsinderungen und allen zugehorigen Uberarbeitungen der einschldgigen Zertifizierungsspezi-
fikationen, die durch Bezugnahme in der Musterzulassung fiir das Produkt oder CMU gelten. Anderungen,
die eines der folgenden Kriterien erfiillen, gelten automatisch als signifikant:

i) Anderungen gegeniiber der allgemeinen Konfiguration oder den Konstruktionsgrundlagen;

ii) die fir die Zulassung des Produkts, UAS oder CMU, das gedndert werden soll, getroffenen
Annahmen, sind nicht mehr giiltig;

2. alle Bereiche, Systeme, Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten des CMU, die nach Ansicht der
Agentur nicht von der Anderung betroffen sind;

3. alle von der Anderung betroffenen Bereiche, Systeme, Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten des
CMU, bei denen die Einhaltung einer Zertifizierungsspezifikation nach Buchstabe a nach Ansicht der
Agentur nicht wesentlich zur Sicherheit des gednderten Produkts, gednderten UAS oder gednderten CMU
beitragen wiirde oder sogar unzweckmafig ware.

26.  Punkt 21.A.108 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) mindestens einen Satz der Anderungen gegeniiber den betrieblichen Eignungsdaten nach der geltenden
Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten, der allen bekannten EU-Benutzern des gednderten
Luftfahrzeugs zur Verfiigung gestellt wird, bevor die betrieblichen Eignungsdaten von einer Ausbildungsorga-
nisation oder einem EU-Betreiber verwendet werden miissen, und*
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

Punkt 21.A.115 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b Nummer 5 Ziffer ii erhalt folgende Fassung:

Jil)  der Inhaber der Musterzulassung zugestimmt hat, mit dem Inhaber der ergidnzenden Musterzulassung
zur Wahrnehmung aller Pflichten zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des gednderten Produkts,
gednderten UAS oder gednderten CMU durch Einhaltung der Bestimmungen nach den Punkten
21.A.44 und 21.A.118A zusammenzuarbeiten.”

b) Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,¢) Abweichend von Buchstabe b Nummern 3 und 4 ist der Antragsteller, sofern er dies mit der Erkldrung
nach Punkt 21.A.20 Buchstabe d beantragt, berechtigt, eine erginzende Musterzulassung fiir ein
Luftfahrzeug ausgestellt zu bekommen, bevor er die Einhaltung der geltenden Zertifizierungsgrundlage fiir
betriebliche Eignungsdaten nachgewiesen hat, sofern er den entsprechenden Konformititsnachweis
erbringt, bevor diese Daten tatsdchlich verwendet werden sollen.

Punkt 21.A.117 erhilt folgende Fassung:

,21.A.117 Anderungen an durch eine erginzende Musterzulassung abgedeckten Produktteilen

a) Geringfiigige Anderungen an Teilen eines Produkts, UAS oder CMU, fiir die eine erginzende Musterzulassung
erteilt wurde, sind nach Abschnitt D zu Klassifizieren und zuzulassen.

b) Alle erheblichen Anderungen an Teilen eines Produkts, UAS oder CMU, fiir die eine ergdnzende
Musterzulassung erteilt wurde, sind im Rahmen gesonderter erginzender Musterzulassungen nach dem
vorliegenden Abschnitt zuzulassen.

) Abweichend von Buchstabe b kann eine vom Inhaber der erginzenden Musterzulassung selbst beantragte
erhebliche Anderung an dem Teil eines Produkts, UAS oder CMU, das durch eine ergianzende Musterzulassung
abgedeckt ist, als Anderung der vorhandenen erginzenden Musterzulassung zugelassen werden.”

Punkt 21.A.118A Buchstabe a Nummer 2 erhilt folgende Fassung:

,2. die die Zusammenarbeit mit dem Inhaber der Musterzulassung nach Punkt 21.A.115 Buchstabe b Nummer 5
Ziffer ii impliziert,”

Punkt 21.A.120B Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) mindestens einen Satz der Anderungen gegeniiber den betrieblichen Eignungsdaten nach der geltenden
Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten, der allen bekannten EU-Betreibern des gednderten
Luftfahrzeugs zur Verfiigung gestellt wird, bevor die betrieblichen Eignungsdaten von einer Ausbildungsorga-

nisation oder einem EU-Betreiber verwendet werden, und“

Punkt 21.A.121 erhilt folgende Fassung:

,21.A.121 Umfang
a) Durch den vorliegenden Abschnitt wird das Verfahren zum Nachweis der Konformitit von Produkten,
Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU und Komponenten des CMU, die ohne Genehmigung als Herstellungsorga-

nisation nach Abschnitt G hergestellt werden sollen, mit den einschladgigen Konstruktionsdaten festgelegt.

b) In diesem Abschnitt werden die Verpflichtungen des Herstellers von nach diesem Abschnitt hergestellten
Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU und Komponenten des CMU festgelegt.”

Punkt 21.A.122 wird wie folgt gedndert:
a) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

,Die Zulassung zum Nachweis der Konformitit einzelner Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU und
Komponenten des CMU nach dem vorliegenden Abschnitt darf jede natiirliche oder juristische Person
beantragen, die
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b) Buchstabe a erhalt folgende Fassung:

,a) eine Genehmigung zur Konstruktion der betreffenden Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU und
Komponenten des CMU beantragt oder erhalten hat oder*

33.  Punkt 21.A.124 erhilt folgende Fassung:

,21.A.124 Beantragung

a) Antrdge auf Zulassung zum Nachweis der Konformitit einzelner Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU
und Komponenten des CMU nach dem vorliegenden Abschnitt miissen in der von der zustindigen Behorde
festgelegten Form und Weise gestellt werden.

b) Solche Antrige miissen Folgendes enthalten:

1. gegebenenfalls Nachweise iiber:

i) die UnzweckmiRigkeit der Ausstellung einer Genehmigung als Herstellungsorganisation nach
Abschnitt G oder
ii) die Notwendigkeit der Zertifizierung oder Genehmigung von Produkten, Bauteilen,

Ausriistungsteilen, UAS, CMU oder Komponenten des CMU nach dem vorliegenden Abschnitt
noch vor der Ausstellung einer Genehmigung als Herstellungsorganisation gemaf§ Abschnitt G,

2. einen Abriss der nach Punkt 21.A.125A Buchstabe b vorgeschriebenen Informationen.
34.  Punkt 21.A.125A wird wie folgt gedndert:
a) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

»Antragsteller haben Anspruch auf Ausstellung einer Einzelzulassung durch die zustindige Behorde zum

Nachweis der Konformitit einzelner Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten des CMU

gemil$ dem vorliegenden Abschnitt nach”

b) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Einfilhrung eines Produktionsinspektionssystems, das die Konformitit aller Produkte, Bauteile,
Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten des CMU mit den geltenden Konstruktionsdaten und deren
betriebssicheren Zustand sicherstellt,*

35.  Punkt 21.A.125C Buchstabe a Nummer 3 erhilt folgende Fassung:
,3. Die Herstellungsorganisation kann der zustindigen Behorde nachweisen, dass er eine zufriedenstellende

Kontrolle iiber die Herstellung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des

CMU im Rahmen der Einzelzulassung ausiibt.”

36.  Punkt 21.A.126 wird wie folgt gedndert:

a) Buchstabe a Nummer lerhilt folgende Fassung:

,1. angelieferte Materialien und zugekaufte oder im Unterauftrag hergestellte Teile entsprechen den
Spezifikationen der geltenden Konstruktionsdaten;*

b) Buchstabe a Nummer 3erhalt folgende Fassung:

,3. Prozesse, Herstellungstechniken und Montageverfahren, die sich auf die Qualitit und die Sicherheit der
fertigen Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten des CMU auswirken, werden
nach den von der Behorde genehmigten Spezifikationen durchgefithrt;*

¢) Buchstabe a Nummer 4 erhilt folgende Fassung:
,4. Konstruktionsinderungen, auch Umstellungen von Materialien, wurden nach diesem Anhang zugelassen

und werden vor Ubernahme in das fertige Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, UAS, CMU oder die
Komponente des CMU kontrolliert.”
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37.

38.

39.

d) Buchstabe b Nummern 4 und 5 erhalten folgende Fassung:

4. zurlickgewiesene Materialien und Teile ausgesondert und auf eine Weise gekennzeichnet werden, die deren
Einbau in das fertige Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder die Komponente des CMU ausschlief3t,

5. Materialien und Teile, die wegen Abweichungen gegeniiber Musterbauarten oder Produktionsspezifi-
kationen zuriickgehalten werden, jedoch in das fertige Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder die
Komponente des CMU eingebaut werden sollen, miissen ein zugelassenes Verfahren der Eignungs- und
Herstellungspriifung durchlaufen. Materialien und Teile, die sich bei diesem Verfahren als betriebstiichtig
erweisen, missen ordnungsgemify gekennzeichnet und nach einer gegebenenfalls erforderlichen
Uberarbeitung oder Reparatur erneut gepriift werden. Materialien und Teile, die in diesem Verfahren
aussortiert werden, miissen gekennzeichnet und so entsorgt werden, dass sie mit Sicherheit nicht in das
fertige Produkt eingebaut werden.”

Punkt 21.A.128 erhilt folgende Fassung:

,21.A.128 Priifungen: Motoren, Propeller und Steuerungs- und Uberwachungsgerite (Control and
Monitoring Units, CMU)

Jeder Hersteller von Motoren, Propellern oder CMU, die gemifs dem vorliegenden Abschnitt hergestellt wurden,
muss jeden Motor, Verstellpropeller oder jedes CMU einer ausreichenden Funktionspriifung gemifl der
Dokumentation des Inhabers der Musterzulassung unterwerfen, um fiir den Nachweis der Konformitit relevanter
Aspekte mit Punkt 21.A.125A Buchstabe a feststellen zu konnen, ob diese im gesamten Betriebsbereich gemif§
Musterzulassung einwandfrei funktionieren.

Punkt 21.A.129 erhilt folgende Fassung:

,21.A.129 Pflichten der Herstellungsorganisation

Jeder Hersteller von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU, die nach dem
vorliegenden Abschnitt hergestellt wurden, muss

S

) alle solchen Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten des CMU der zustindigen Behorde
zur Inspektion zur Verfiigung halten,

b) am Herstellungsort die technischen Daten und Zeichnungen aufbewahren, aus denen ermittelt werden kann, ob
die Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten des CMU den geltenden Konstruktionsdaten
entsprechen,

¢) ein Produktionsinspektionssystem unterhalten, das sicherstellt, dass alle Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile,
CMU oder Komponenten des CMU den geltenden Konstruktionsdaten entsprechen und sich in einem
betriebssicheren Zustand befinden,

d) den Inhaber der Musterzulassung, der eingeschrinkten Musterzulassung oder der Konstruktionsgenehmigung
bei der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit im Zusammenhang mit den hergestellten Produkten, Bauteilen,
Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU unterstiitzen,

e) Abschnitt A dieses Hauptabschnitts geniigen.

Punkt 21.A.130 erhdlt folgende Fassung:

,21.A.130 Konformititserklirung

a) Hersteller von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU, die nach dem
vorliegenden Abschnitt hergestellt wurden, miissen eine Konformitatserklarung abgeben: EASA-Formblatt 52
(siche Anlage VIII) fiir vollstindige Luftfahrzeuge oder EASA-Formblatt 1 fiir andere Produkte, Bauteile,
Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten des CMU (siehe Anlage I). Diese Erkldrung ist von einer befugten
Person zu unterzeichnen, die in der Herstellungsorganisation an verantwortlicher Stelle titig ist.
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b) Die Konformititserklarung muss alle nachstehenden Angaben enthalten:
1. zujedem Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder jeder Komponente des CMU eine Erkldrung dariiber,
dass das betreffende Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder die betreffende Komponente des CMU

den geltenden Konstruktionsdaten entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet,

2. zu jedem Luftfahrzeug eine Erklirung dariiber, dass das betreffende Luftfahrzeug am Boden und im Flug
nach Punkt 21.A.127 Buchstabe a gepriift wurde,

3. zu jedem Motor, Verstellpropeller oder CMU eine Erklarung dariiber, dass der betreffende Motor,
Verstellpropeller oder das betreffende CMU vom Hersteller einer abschlieRenden Funktionspriifung nach
Punkt 21.A.128 unterzogen wurde,

4. zusitzlich im Fall von Umweltschutzauflagen:

i) eine Erklirung dariiber, dass der hergestellte Motor den zum Herstellungszeitpunkt geltenden
Abgasemissionsanforderungen geniigt, und

ii) eine Erkliarung dariiber, dass das hergestellte Flugzeug den zum Zeitpunkt der Ausstellung des
ersten Lufttiichtigkeitszeugnisses geltenden Auflagen fiir die CO,-Emissionen gentigt.

¢) Jeder Hersteller von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU nach
Buchstabe a muss in den folgenden Situationen der zustindigen Behorde eine aktuelle Konformititserklarung

zur Validierung vorlegen:

1. bei der ersten Ubertragung des Eigentums an dem betreffenden Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU
oder der betreffenden Komponente des CMU;

2. Dbei einem Antrag auf Erstausstellung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses fiir ein Luftfahrzeug;

3. bei einem Antrag auf Erstausstellung einer Freigabebescheinigung fiir einen Motor, einen Propeller, ein
Bauteil, ein Ausriistungsteil, ein CMU oder eine Komponente des CMU.

d) Die zustindige Behorde validiert die Konformitatserklarung durch Gegenzeichnung, wenn sie nach Inspektion
feststellt, dass das betreffende Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder die betreffende Komponente des

CMU den geltenden Konstruktionsdaten entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet.”

40.  Punkt 21.A.131 erhilt folgende Fassung:

,21.A.131 Umfang

In diesem Abschnitt
a) wird das Verfahren zur Ausstellung einer Genehmigung fiir Herstellungsorganisationen festgelegt, aus der die
Konformitit von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU mit den
geltenden Konstruktionsdaten hervorgeht,
b) werden die Rechte und Pflichten von Antragstellern und Inhabern solcher Genehmigungen festgelegt.”
41.  Punkt 21.A.139 Buchstabe d wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 erhilt folgende Fassung:
,1. — um die Rechte nach Punkt 21.A.163 ausiitben zu konnen — sicherstellen, dass jedes von der
Organisation oder von ihren Partnern hergestellte oder von Unterauftragnehmern bezogene Produkt,
Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder jede entsprechende Komponente des CMU den anwendbaren
Konstruktionsdaten entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet,”
b) Nummer 2 Ziffer iii erhilt folgende Fassung:
Jii)  die Uberpriifung, dass zugelieferte Produkte, Teile, Materialien, Ausriistungen, CMU oder Komponenten

des CMU, darunter auch von den Abnehmern dieser Produkte zugelieferte fabrikneue oder gebrauchte
Artikel, den anwendbaren Konstruktionsdaten entsprechen,*
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42.

43.

44,

45.

46.

Punkt 21.A.147 erhilt folgende Fassung:

,21.A.147 Anderungen am Produktionsmanagementsystem

Nach Erteilung einer Zulassung als Herstellungsorganisation muss jede Anderung des Produktionsmanage-
mentsystems, die fiir den Nachweis der Konformitit oder der Lufttiichtigkeits- und Umweltschutzmerkmale des
Produkts, Bauteils, Ausriistungsteils, UAS, CMU, oder der Komponenten des CMU signifikant ist, vor ihrer
Umsetzung von der zustindigen Behorde genehmigt werden. Die Herstellungsorganisation muss bei der
zustindigen Behorde einen Antrag auf Genehmigung stellen, aus dem hervorgeht, dass sie weiterhin den
Bestimmungen dieses Anhangs geniigt.

Punkt 21.A.151 erhilt folgende Fassung:

,21.A.151 Genehmigungsbedingungen

In den Genehmigungsbedingungen sind der Arbeitsumfang und die Produkte und/oder die Kategorien von Bau-
und/oder Ausriistungsteilen, die CMU und/oder die Komponenten des CMU anzugeben, zu denen der Inhaber die
Rechte nach Punkt 21.A.163 ausiiben darf.

Diese Bedingungen sind im Rahmen der Genehmigung als Herstellungsorganisation herauszugeben.”
Punkt 21.A.159 Buchstabe a Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

,3. Die Herstellungsorganisation kann der zustindigen Behorde nachweisen, dass sie eine zufriedenstellende
Kontrolle tiber die Herstellung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des
CMU im Rahmen der Genehmigung ausiibt.”

Punkt 21.A.163 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Sie diirfen bei vollstindig musterzertifizierten Luftfahrzeugen und bei Luftfahrzeugen und UAS gegen
Vorlage einer Konformititserklarung (EASA-Formblatt 52) nach Punkt 21.A.174 und Punkt 21.A.204
dieses Anhangs oder Punkt 21L.A.143 Buchstabe ¢ und Punkt 21.L.A.163 des Anhangs Ib (Teil 21 Leicht)
ohne weitere Nachweise ein Lufttiichtigkeitszeugnis und ein Lirmzeugnis fur ein Luftfahrzeug ausgestellt
bekommen.”

b) Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,€) Sie diirfen bei sonstigen Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU ohne
weitere Nachweise Freigabebescheinigungen (EASA-Formblatt 1) nach Abschnitt G dieses Anhangs oder
nach Abschnitt G des Anhangs Ib (Teil 21 Leicht) ausstellen.”

Punkt 21.A.165 wird wie folgt geindert:
a) Buchstabe ¢ wird wie folgt gedndert:
i) Nummer 2 erhalt folgende Fassung:

,2. zu sonstigen Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des CMU
feststellen, dass sie vollstindig sind, den genehmigten oder erklirten Konstruktionsdaten
entsprechen und sich in einem betriebssicheren Zustand befinden, bevor sie zur Bescheinigung
deren Konformitit mit den genehmigten oder erklirten Konstruktionsdaten und deren
betriebssicheren Zustands das EASA-Formblatt 1 ausstellen.”

ii) Nummer 4 erhalt folgende Fassung:

,4. Sie missen zu sonstigen Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU oder Komponenten des
CMU feststellen, dass sie den anwendbaren Daten entsprechen, bevor sie zur Bescheinigung der
Konformitit das EASA-Formblatt 1 ausstellen.“

b) Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) Sie miissen die Inhaber einer Musterzulassung oder sonstigen Konstruktionsgenehmigung oder eine
natiirliche oder juristische Person, die eine Compliance-Erklirung fiir die Konstruktion nach Anhang Ib
(Teil 21 Leicht) Hauptabschnitt A Abschnitt C abgegeben hat, bei der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit im Zusammenhang mit den hergestellten Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, UAS,
CMU oder Komponenten des CMU unterstiitzen.”
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Punkt 21.A.174 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Antrige auf Lufttiichtigkeitszeugnisse oder eingeschrinkte Lufttiichtigkeitszeugnisse miissen Folgendes
enthalten:

1. die Angabe der Klasse des Lufttiichtigkeitszeugnisses, fiir das ein Antrag gestellt wurde,
2. — beziglich neuer Luftfahrzeuge —

) eine Konformititserklirung
— nach Punkt 21.A.163 Buchstabe b oder
— nach Punkt 21.A.130 mit Validierung durch die zustindige Behorde oder

— nach Punkt 21.A.163 Buchstabe b bei importierten Luftfahrzeugen oder bei auf der Grundlage
von Artikel 9 Absatz 2 importierten Luftfahrzeugen eine von der exportierenden Behorde
unterzeichnete Erklirung dariiber, dass das Luftfahrzeug einer von der Agentur zugelassenen
Konstruktion entspricht,

ii) einen Wigebericht mit Ladeplan, wenn dies nach den fiir das betreffende Luftfahrzeug geltenden
Zertifizierungsspezifikationen erforderlich ist; und

iii) das Flughandbuch, soweit nach den geltenden Zertifizierungsspezifikationen fir das betreffende
Luftfahrzeug erforderlich.

3. — beziiglich gebrauchter Luftfahrzeuge bei Herkunft aus

i) einem Mitgliedstaat eine nach Anhang I (Teil-M) oder Anhang Vb (Teil-ML) der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 der Kommission (¥} oder nach Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten
Verordnung (EU) 2024/1107 ausgestellte Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit;

ii) einem Nichtmitgliedstaat:

— eine zum Zeitpunkt der Uberfithrung in das Register eingetragene Erklirung der zustindigen
Behorde des Staats, in dem das Luftfahrzeug registriert ist oder war, zum Lufttiichtigkeitsstatus
des Luftfahrzeugs;

— ecinen Wagebericht mit Ladeplan, wenn dies nach den fur das betreffende Luftfahrzeug
geltenden Zertifizierungsspezifikationen erforderlich ist;

— das Flughandbuch, soweit nach den Lufttiichtigkeitskodizes fur das betreffende Luftfahrzeug
erforderlich;

— frithere Aufzeichnungen zum Nachweis des Herstellungs-, Anderungs- und Instandhaltungss-
tandards des Luftfahrzeugs, einschlieSlich aller Einschrinkungen in Verbindung mit einem
nach Punkt 21.B.327 ausgestellten eingeschrinkten Lufttiichtigkeitszeugnis;

— cine Empfehlung zur Ausstellung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses oder eines eingeschrinkten
Lufttiichtigkeitszeugnisses und einer Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit nach
einer Priffung der Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-M) oder Anhang Vb (Teil-ML) der
Verordnung (EU) Nr. 13212014 (*) oder einer Bescheinigung iiber die Priffung der
Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107;

— den Zeitpunkt der Ausstellung des ersten Lufttiichtigkeitszeugnisses und, sofern die
Richtlinien von Anhang 16 Band III des Abkommens von Chicago Anwendung finden, die
Daten zum metrischen Wert der CO,-Emissionen.

(*)  Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 {iber die Aufrechterhaltung der

Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die
Erteilung von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese T4tigkeiten ausfithren (ABL. L 362
vom 17.12.2014, S. 1).“
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48.  Punkt 21.A.179 Buchstabe a Nummer 2 Ziffer i erhilt folgende Fassung:

.i) gegebenenfalls gegen Vorlage des vorherigen Lufttiichtigkeitszeugnisses und einer giiltigen, nach Anhang I
(Teil-M) oder Anhang Vb (Teil-ML) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 oder gegebenenfalls nach Anhang I
(Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 ausgestellten Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit und*

49.  Punkt 21.A.239 Buchstabe d wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

,1. ein System zur Kontrolle und Uberwachung der Konstruktion sowie der Konstruktionsidnderungen und
Reparaturen der von den Genehmigungsbedingungen abgedeckten Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile,
UAS, CMU oder Komponenten des CMU festlegen, umsetzen und aufrechterhalten, Das System muss
folgende Anforderungen erfiillen:

i) Es muss eine Lufttiichtigkeitsfunktion umfassen, mit der gewahrleistet wird, dass die Konstruktion
der Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten des CMU oder
Konstruktionsinderungen und Reparaturen der geltenden Grundlage der Musterzulassung, der
geltenden  Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten und den geltenden
Umweltschutzanforderungen geniigen.

ii) Es muss gewihrleisten, dass die Entwicklungsorganisation ihren Pflichten nach diesem Anhang und
den nach Punkt 21.A.251 erteilten Genehmigungsbedingungen ordnungsgemif$ nachkommt.”

b) Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

,3. festlegen, auf welche Weise das Konstruktionssicherungssystem der Abnahme der entwickelten Bauteile,
Ausriistungsteile, oder Komponenten des CMU oder der von seinen Partnern oder Unterauftragnehmern
durchgefiihrten Aufgaben nach den Methoden Rechnung trégt, die schriftlichen Verfahren unterliegen.”

50.  Punkt 21.A.243 wird wie folgt geindert:
a) Der erste Absatz von Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Im Rahmen ihres Konstruktionsmanagementsystems erstellt die Entwicklungsorganisation ein Handbuch,
das sie der Agentur vorlegt und in dem sie unmittelbar oder in Form von Bezugnahmen die Organisation,
ihre geltenden Grundsitze, Prozesse und Verfahren, die Art der Konstruktionsarbeiten und die Kategorien
von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, UAS, CMU oder Komponenten des CMU darlegt, fir die die
Entwicklungsorganisation eine Genehmigung als Entwicklungsorganisation besitzt (wie in den nach
Punkt 21.A.251 erteilten Genehmigungsbedingungen aufgefiihrt), gegebenenfalls unter Angabe der
Schnittstellen mit ihren Partnern oder Unterauftragnehmern und deren Kontrolle.

b) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Werden Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten des CMU oder Anderungen an Produkten, UAS
oder CMU von Partnerorganisationen oder Unterauftragnehmern entwickelt, muss das Handbuch eine
Erklirung dariiber enthalten, wie die Entwicklungsorganisation den Nachweis fir die Konformitit aller
Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten des CMU nach Punkt 21.A.239 Buchstabe d Nummer 2
erbringen kann, und unmittelbar oder durch Bezugnahme die fiir die Abgabe dieser Erklirung
erforderlichen Erlduterungen und Informationen zu den Entwicklungstitigkeiten und zur Organisation
dieser Partnerorganisationen oder Unterauftragnehmer enthalten.”

51.  Punkt 21.A.245 Buchstabe e Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

,1. in allen technischen Abteilungen geniigend erfahrenes Personal mit den entsprechenden Befugnissen
vorhanden ist, um die ihm zugewiesenen Aufgaben verantwortlich wahrnehmen zu konnen, und dass die
Einrichtungen, Ausriistungen und Raumlichkeiten geeignet sind, es dem Personal zu ermdglichen, in Bezug auf
das Produkt, UAS oder CMU die Anforderungen an die Lufttiichtigkeit, die betrieblichen Eignungsdaten und
den Umweltschutz zu erfiillen,*
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52.  Punkt 21.A.247 erhilt folgende Fassung:

,21.A.247 Anderungen am Konstruktionsmanagementsystem

Nach der Erteilung einer Genehmigung als Entwicklungsorganisation muss jede Anderung im Konstruktionsmana-
gementsystem, die sich signifikant auf den Nachweis der Konformitit oder auf die Lufttiichtigkeit, die betrieblichen
Eignungsdaten oder die Umweltvertraglichkeit der Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU oder
Komponenten des CMU auswirkt, vor Umsetzung von der Agentur genehmigt werden. Die Entwicklungsorga-
nisation muss bei der Agentur die Genehmigung beantragen und dabei in Bezug auf die vorgeschlagenen
Anderungen des Handbuchs nachweisen, dass sie weiterhin den Bestimmungen dieses Anhangs geniigen wird.“

53.  Punkt 21.A.251 erhilt folgende Fassung:

,21.A.251 Genehmigungsbedingungen

Die Genehmigungsbedingungen miissen die Typen der Entwicklungsarbeiten, die Kategorien der Produkte, Bauteile,
Ausriistungsteile, UAS, CMU oder Komponenten des CMU, fiir die der Entwicklungsorganisation die Genehmigung
erteilt wurde, sowie die Funktionen und Pflichten angeben, die die betreffende Organisation beziiglich der
Lufttiichtigkeit, der betrieblichen Eignungsdaten und Umwelteigenschaften der Produkte, UAS oder CMU
wahrnehmen darf. Zur Genehmigung als Entwicklungsorganisation fiir Musterzulassungen oder Zulassungen
gemdf Europiischer Technischer Standardzulassung (ETSO) fiir Hilfstriebwerke (APU) miissen die Genehmigungs-
bedingungen aufferdem die Liste der Produkte, CMU oder APU enthalten. Diese Bedingungen miissen als Teil einer
Genehmigung als Entwicklungsorganisation herausgegeben werden.

54.  Punkt 21.A.259 Buchstabe a Nummer 3 erhilt folgende Fassung:

,3. Die Entwicklungsorganisation kann der Agentur nachweisen, dass das Konstruktionsmanagementsystem der
Organisation eine zufriedenstellende Kontrolle und Uberwachung der Konstruktion, Reparatur und Anderung
von Produkten und CMU im Rahmen der Genehmigung aufrechterhalt.”

55.  Punkt 21.A.263 Buchstabe ¢ wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 5 erhilt folgende Fassung:

,5. bestimmte Verfahren fiir erhebliche Reparaturen im Rahmen von Abschnitt M dieses Anhangs an
Produkten, CMU oder Hilfstriebwerken (APU) zu genehmigen;*

b) Nummer 7 Ziffer i erhilt folgende Fassung:
,i) die Konfiguration des Luftfahrzeugs, UAS oder CMU kontrolliert und*
56.  Punkt 21.A.265 Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

) festzustellen, dass Konstruktion, Reparaturen oder Anderungen von Produkten, UAS oder CMU der geltenden
Grundlage der Musterzulassung, den technischen Spezifikationen fiir die Abgabe von Erklirungen, der
Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten und den Umweltschutzanforderungen geniigen und
keine unsicheren Merkmale aufweisen;*

57.  Die Uberschrift von Abschnitt K von Hauptabschnitt A erhilt folgende Fassung:

~ABSCHNITT K — BAUTEILE, AUSRUSTUNGSTEILE UND KOMPONENTEN DER STEUERUNGS- UND
UBERWACHUNGSGERATE (CMU)*

58.  Punkt 21.A.301 erhilt folgende Fassung:

,21.A.301 Umfang

In diesem Abschnitt wird das Verfahren zur Genehmigung von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten des
CMU festgelegt.”
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59.

60.

61.

62.

(") [Liste der anwendbaren Rechtsakte, die als FuRnote einzufiigen sind]

Punkt 21.A.303 erhilt folgende Fassung:

,21.A.303 Einhaltung der geltenden Spezifikationen“

Die Konformitit von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten des CMU, die in musterzertifizierte Produkte
oder CMU eingebaut werden sollen, ist nachzuweisen:

a) in Verbindung mit den Verfahren der Musterzulassung nach den Abschnitten B, D oder E fiir das Produkt, UAS
oder CMU in dem sie installiert werden sollen, oder

b) gegebenenfalls nach dem ETSO-Zulassungsverfahren in Abschnitt O oder
¢) bei Standardteilen nach amtlich anerkannten Standards.“

Punkt 21.A.305 erhdlt folgende Fassung:

,21.A.305 Zulassung von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten der Steuerungs- und
Uberwachungsgerite (CMU)

In allen Fillen, in denen Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten der CMU nach dem Unionsrecht () oder den
von der Agentur festgelegten Mafnahmen nach Artikel 10 der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 ausdriicklich
zugelassen sein miissen, miissen diese Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponenten der CMU der geltenden ETSO
oder den Spezifikationen geniigen, die die Agentur im Einzelfall als gleichwertig anerkannt hat.

Folgender Punkt 21.A.308 wird eingefuigt:

,21.A.308 Zulissigkeit des Einbaus von Komponenten in ein Steuerungs- und Uberwachungsgerit
(CMU)“

a) Eine Komponente des CMU, die laut Inhaber der Konstruktionsgenehmigung und in Abstimmung mit der
Agentur fiir den vorgesehenen UAS-Betrieb von entscheidender Bedeutung ist, ist fiir den Einbau in eine CMU
zulissig, sofern sie sich in einem betriebssicheren Zustand befindet, nach Abschnitt Q gekennzeichnet ist und
ihr eine Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) beigefugt ist.

b) Eine Komponente des CMU, die laut Inhaber der Konstruktionsgenehmigung und in Abstimmung mit der
Agentur fir den beabsichtigten Betrieb eines UAS nicht als von entscheidender Bedeutung angesehen wird, ist
fiir den Einbau in eine CMU zuléssig, sofern

1. die Komponente des CMU sich in einem betriebssicheren Zustand befindet und

2. der Montagebetrieb ein Dokument vorweisen kann, das von der Person oder Organisation ausgestellt
wurde, die die Komponente des CMU hergestellt hat, und in dem der Name und die Kennzeichnung der
Komponente, die Konformitit der Komponente mit ihren Konstruktionsdaten und das Ausstellungsdatum
angegeben sind.”

Punkt 21.A.431A wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:
,a) Durch den vorliegenden Abschnitt werden das Verfahren zur Genehmigung von Reparaturverfahren fur
ein Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, CMU oder Komponente des CMU vorgeschrieben und die Rechte
und Pflichten der Antragsteller sowie der Inhaber solcher Genehmigungen festgelegt.”

b) Buchstaben c und d erhalten folgende Fassung:

,C) Reparaturen’ sind alle Beseitigungen von Schiden und/oder Wiederherstellungen eines lufttiichtigen
Zustands nach der urspriinglichen Freigabe durch den Hersteller der betreffenden Produkte, Bauteile,
Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten des CMU.

d) Die Beseitigung von Schiden durch Austausch von Bauteilen, Ausriistungsteilen oder Komponenten des
CMU, ohne dass Konstruktionsarbeiten erforderlich sind, gilt als Instandhaltungsarbeit und erfordert
deshalb keine Genehmigung im Rahmen dieses Anhangs.”

«
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63.  Punkt 21.A.431B Buchstabe a Nummer 1 erhalt folgende Fassung:
,1. in Bezug auf:
i) Flugzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MTOM) von 5 700 kg oder weniger,
ii) Drehfliigler mit einer MTOM von 3 175 kg oder weniger,
iii) Segelflugzeuge, Motorsegler, Ballone und Luftschiffe nach der Definition fiir ELA1 oder ELA2,
iv)  VTOL-fihige Luftfahrzeuge mit einer MTOM von 5 700 kg oder weniger,”
64.  Punkt 21.A.432C Buchstabe b Nummer 6 erhilt folgende Fassung:

,6. einen Vorschlag zur Bewertung der aussagekraftigen Gruppen von Tatigkeiten und Daten fiir den Konformitits-
nachweis unter Beriicksichtigung der Wahrscheinlichkeit, dass eine Nichtiibereinstimmung mit der
Musterzulassungsgrundlage nicht festgestellt wird, sowie unter Beriicksichtigung der potenziellen Folgen dieser
Nichtiibereinstimmung fiir die Sicherheit von Produkten, UAS oder CMU. Die vorgeschlagene Bewertung muss
mindestens die in Punkt 21.B.100 Buchstabe a Nummern 1 bis 4 genannten Elemente beriicksichtigen. Auf der
Grundlage dieser Bewertung muss der Antrag einen Vorschlag fiir die Einbeziehung der Agentur in die
Verifizierung der Tatigkeiten und Daten fiir den Konformititsnachweis enthalten und“

65.  InPunkt 21.A.433 Buchstabe a erhalten die Nummern 3 und 4 folgende Fassung:

,3. wenn kein Detail oder Merkmal festgestellt wurde, das die Sicherheit des Produkts, UAS oder CMU fiir den
Zweck, fiir den die Zulassung beantragt wurde, gefihrden konnte;

4. sofern der Antragsteller nach Punkt 21.A.432C Buchstabe b Nummer 7 angegeben hat, dass er die Zertifizie-
rungsdaten infolge einer Absprache mit dem Eigentiimer der Musterzulassungsdaten vorgelegt hat:

i) wenn der Inhaber angeben hat, dass er keine technischen Einwinde gegen die nach Buchstabe a
Nummer 2 dieses Punktes vorgelegten Informationen hat; und

ii) wenn der Inhaber zugestimmt hat, mit dem Inhaber der Genehmigung des Reparaturverfahrens zur
Wahrnehmung aller Pflichten hinsichtlich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des geinderten
Produkts, geinderten UAS oder geinderten CMU durch Einhaltung der Bestimmungen nach
Punkt 21.A.451 zusammenzuarbeiten;*

66.  InPunkt 21.A.439 erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:

,Bauteile, Ausriistungsteile und Komponenten des CMU, die fiir Reparaturen verwendet werden sollen, miissen in
Ubereinstimmung mit den Herstellungsdaten auf der Grundlage aller notwendigen und vom Inhaber der
Genehmigung fiir das Reparaturverfahren vorgelegten Konstruktionsdaten hergestellt werden:*

67.  Punkt 21.A.441 erhilt folgende Fassung:

,21.A.441 Ausfithrung von Reparaturen

a) Reparaturen sind nach Abschnitt C des Anhangs I (Teil-M) oder Abschnitt C des Anhangs Vb (Teil-ML) der
Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 oder nach Abschnitt C des Anhangs I (Teil-ML.UAS) der Delegierten
Verordnung (EU) 2024/1107 oder von einer nach Abschnitt G dieses Anhangs genehmigten Herstellungsorga-
nisation im Einklang mit dem in Punkt 21.A.163 Buchstabe d vorgesehenen Recht auszufithren.

b) Die Entwicklungsorganisation hat der Organisation, die die Reparaturen ausfithrt, alle notwendigen
Installationsanweisungen zu tibermitteln.”

68.  InPunkt 21.A.445 Buchstabe a erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:

,Wenn beschddigte Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, CMU oder Komponenten der CMU nicht repariert werden
und diese Tatsache nicht durch bereits genehmigte Daten gedeckt ist, konnen die Folgen des Schadens fiir deren
Lufttiichtigkeit nur bewertet werden:"

26/44 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj



ABL. L vom 23.5.2024

DE

69.  Punkt 21.A.708 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) die Konfiguration(en), fur die die Fluggenehmigung beantragt wird, einschlieflich — bei unbemannten
Luftfahrzeugen — der Konfiguration des CMU, das zur Steuerung des Luftfahrzeugs verwendet wird;*

b) Buchstabe b wird wie folgt gedndert:
i) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

,sonstige Bedingungen oder Beschrinkungen, die fiir den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs erforderlich
sind, darunter*

i) Folgende Nummer 7 wird angefiigt:

,7. fur unbemannte Luftfahrzeuge besondere Regelungen und Anweisungen fir den Betrieb und die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des UAS oder CMU;*

¢) Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) das Verfahren, das fiir die Kontrolle der Luftfahrzeugkonfiguration eingesetzt wird, einschlieflich — bei
unbemannten Luftfahrzeugen — der Konfiguration des CMU, das zur Steuerung des Luftfahrzeugs
verwendet wird, damit die festgelegten Bedingungen weiterhin eingehalten werden.”

70.  Punkt 21.A.711 Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) Eine zugelassene Organisation kann eine Fluggenehmigung (EASA-Formblatt 20b, siche Anlage IV) im Rahmen
des nach Punkt CAMO.A.125 von Anhang Vc (Teil-CAMO) oder Punkt CAO.A.095 von Anhang Vd (Teil-CAO)
der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 oder Punkt CAO.UAS.095 von Anhang II (Teil-CAO.UAS) der Delegierten
Verordnung (EU) 20241107 eingerdumten Rechts ausstellen, wenn die in Punkt 21.A.708 dieses Anhangs
genannten Flugbedingungen nach Punkt 21.A.710 dieses Anhangs genehmigt worden sind.”

71.  Die Uberschrift von Abschnitt Q erhélt folgende Fassung:

,ABSCHNITT Q — KENNZEICHNUNG VON PRODUKTEN, BAUTEILEN, AUSRUSTUNGSTEILEN, STEUERUNGS-
UND UBERWACHUNGSGERATEN (CMU) UND KOMPONENTEN DER CMU*

72.  Punkt 21.A.801 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:

,21.A.801 Kennzeichnung von Produkten und Steuerungs- und Uberwachungsgeriten (CMU)*
b) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Kennzeichnungen von Produkten und CMU, die nach den Abschnitten F oder G hergestellt werden,
miissen die folgenden Angaben enthalten:

1. Name des Herstellers
2. Produkt- und CMU-Bezeichnung
3. Seriennummer des Herstellers

4. die Kennzeichnung EXEMPT' bei Motoren, wenn die zustindige Behorde eine Ausnahme von den
geltenden Umweltschutzanforderungen gewihrt hat;

5. alle sonst von der Agentur geforderten Angaben.”
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¢) Der folgende Buchstabe e wird angefiigt:

,€) Natiirliche oder juristische Personen, die CMU nach den Abschnitten G oder F herstellen, miissen diese
jeweils durch Schilder, Einprigungen, Gravuren, Atzungen oder sonst zugelassene Verfahren
brandsicherer Kennzeichnung mit den in Buchstabe a genannten Angaben so kennzeichnen, dass diese
zugdnglich und lesbar sind und nicht davon auszugehen ist, dass sie im normalen Betrieb unlesbar
gemacht oder entfernt oder bei einem Unfall abgerissen oder vernichtet werden konnen.

73.  Punkt 21.A.803 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe a erhilt folgende Fassung:
,a) Niemand darf ohne Genehmigung der Agentur Kennzeichnungen nach Punkt 21.A.801 Buchstabe a an
Luftfahrzeugen, Motoren, Propellern, Propellerblittern, Propellernaben oder CMU oder Kennzeichnungen
nach Punkt 21.A.807 Buchstabe a an APU anbringen, dndern oder entfernen.”
b) Buchstaben c und d erhalten folgende Fassung:
,¢) Abweichend von den Buchstaben a und b diirfen natiirliche oder juristische Personen, die Instandhaltungs-
arbeiten in Ubereinstimmung mit den anzuwendenden Vorschriften ausfithren, nach von der Agentur
festgelegten Verfahren, Techniken und Methoden
1. Kennzeichnungen nach Punkt 21.A.801 Buchstabe a an Luftfahrzeugen, Motoren, Propellern,
Propellerblittern, Propellernaben oder CMU oder Kennzeichnungen gemifl Punkt 21.A.807
Buchstabe a an APU anbringen, dndern oder entfernen oder

2. bei Bedarf wiahrend der Durchfilhrung von Instandhaltungsarbeiten Kennschilder nach Punkt
21.A.801 bzw. nach Punkt 21.A.807 bei APU entfernen.

d) Niemand darf Kennschilder, die nach Buchstabe ¢ Nummer 2 von Luftfahrzeugen, Motoren, Propellern,
Propellerblattern, Propellernaben oder CMU entfernt wurden, woanders anbringen also dort, wo es
entfernt wurde.”

74.  Punkt 21.A.804 erhilt folgende Fassung:

,21.A.804 Kennzeichnung von Bauteilen, Ausriistungsteilen und Komponenten der Steuerungs- und

Uberwachungsgerite (CMU)

a) Alle Bau- oder Ausriistungsteile, deren Einbau in ein musterzertifiziertes Produkt zuldssig ist, und alle
Komponenten der CMU, deren Einbau in nach diesem Anhang [ zertifizierte CMU zuldssig ist, miissen
dauerhaft und leserlich mit folgenden Angaben gekennzeichnet werden:

1. Name, Warenzeichen oder Symbol des Herstellers wie in den geltenden Konstruktionsdaten angegeben,

2. Teilenummer wie in den geltenden Konstruktionsdaten angegeben und

3. die Buchstaben ,EPA‘

i) fur Bau- und Ausriistungsteile, die entsprechend den genehmigten Konstruktionsdaten hergestellt
wurden, die nicht dem Inhaber der Musterzulassung zum betreffenden Produkt gehoren,
ausgenommen ETSO- Artikel und Bau- und Ausriistungsteile, die unter Punkt 21.A.307
Buchstabe b fallen;

ii) fiur Komponenten der CMU, die entsprechend den genehmigten Konstruktionsdaten hergestellt
wurden, die nicht dem Inhaber der Musterzulassung zum betreffenden CMU gehoren, oder wenn
das CMU als Teil des UA zertifiziert ist, dem Inhaber der Musterzulassung des UA gehoren,
ausgenommen Komponenten der ETSO-CMU und Komponenten der CMU, die unter
Punkt 21.A.308 Buchstabe b fallen.

b) Abweichend von Buchstabe a miissen, wenn Bauteile, Ausriistungsteile oder Komponente des CMU wegen zu
geringer Grofle mit Einverstindnis der Agentur oder aus anderen Griinden nicht zweckmiaflig mit den nach
Buchstabe a vorgeschriebenen Angaben gekennzeichnet werden konnen, die Angaben, die nicht auf den
Bauteilen, Ausriistungsteilen oder Komponenten des CMU angebracht werden konnen, in der Freigabebe-
scheinigung zu den betreffenden Bauteilen, Ausriistungsteilen oder Komponenten des CMU oder auf deren
Behiltern wiedergegeben werden.
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75.

76.

77.

78.

Punkt 21.B.20 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Die Agentur wendet ein System fir die angemessene Analyse eingegangener sicherheitsrelevanter
Informationen an und legt den jeweiligen Behorden der Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich alle
Informationen, einschlieflich Empfehlungen oder zu ergreifenden Abhilfemafinahmen, vor, die diese
benétigen, um zeitnah auf ein Sicherheitsproblem hinsichtlich Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, UAS,
CMU, Komponenten der CMU, Personen oder Organisationen reagieren zu koénnen, die der Verordnung
(EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten unterliegen.”

Punkt 21.B.70 erhilt folgende Fassung:

,21.B.70  Zertifizierungsspezifikationen

Nach Artikel 76 Absatz 3 der Verordnung (EU) 2018/1139 erarbeitet die Agentur Zertifizierungsspezifikationen
sowie sonstige detaillierte Spezifikationen, darunter auch Zertifizierungsspezifikationen fiir die Lufttiichtigkeit, die
betrieblichen Eignungsdaten und den Umweltschutz, die zustidndige Beh6rden, Organisationen und Personen zum
Nachweis der Kohirenz der Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU und Komponenten der CMU mit den
geltenden wesentlichen Anforderungen der Anhinge II, IV, V und IX jener Verordnung und den in Artikel 9
Absatz 2 sowie in Anhang III jener Verordnung festgelegten Umweltschutzanforderungen nutzen kénnen. Diese
Spezifikationen miissen so detailliert und spezifisch sein, dass Antragsteller daraus erkennen konnen, welche
Bedingungen fiir die Ausstellung, Anderung oder Erginzung von Zulassungen gelten.”

Punkt 21.B.75 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:
,a) Die Agentur schreibt fiir ein Produkt, UAS oder CMU ausfiihrliche technische Sonderspezifikationen, die
sogenannten Sonderbedingungen, vor, wenn die zugehorigen Zertifizierungsspezifikationen aus den folgenden

Griinden keine ausreichenden oder angemessenen Sicherheitsstandards enthalten:

1. Das Produkt, UAS oder CMU besitzt neuartige oder ungewdhnliche Konstruktionsmerkmale gegeniiber
der Konstruktionspraxis, auf der die geltenden Zertifizierungsspezifikationen beruhen,

2. das Produkt ist fiir einen ungewohnlichen Verwendungszweck bestimmt oder

3. Erfahrungen aus dem Betrieb anderer gleichartiger Produkte, UAS oder CMU bzw. mit Produkten oder
CMU mit gleichartigen Konstruktionsmerkmalen oder neu erkannte Gefahren haben gezeigt, dass sich
unsichere Zustdnde einstellen kénnen.”

Punkt 21.B.80 wird wie folgt gedndert:
a) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

,Wird eine Musterzulassung oder eine eingeschrinkte Musterzulassung beantragt, legt die Agentur die
Grundlage der Musterzulassung fest und teilt diese dem Antragsteller mit. Die Grundlage der Musterzulassung
umfasst*

b) Buchstabe a wird wie folgt gedndert:
i) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

,die von der Agentur benannten Zertifizierungsspezifikationen fiir die Lufttiichtigkeit, die fiir das
Produkt, UAS oder CMU zum Zeitpunkt der Beantragung der Zulassung gelten, und simtliche von der
Agentur vorgeschriebene Sonderbedingungen nach Punkt 21.B.75 Buchstabe a, es sei denn,”

ii) Nummer 3 Ziffer i erhlt folgende Fassung:

o) im Falle einer Musterzulassung den Nachweis der Einhaltung der wesentlichen Anforderungen
nach Anhang II und gegebenenfalls nach Anhang IX der Verordnung (EU) 2018/1139 erbringen;
oder*

¢) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Reserviert.
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79.  Punkt 21.B.82 Buchstabe a wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 2 erhilt folgende Fassung:

,2. die Agentur hat alternative Manahmen akzeptiert oder vorgegeben, um die Ubereinstimmung mit den
geltenden wesentlichen Anforderungen der Anhinge II, IV, V und IX der Verordnung (EU) 2018/1139
nachzuweisen;*

80.  In Punkt 21.B.100 Buchstabe a erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:

,Die Agentur muss festlegen, inwieweit sie sich an der Verifizierung der Tatigkeiten und Daten zum Konformitits-
nachweis beteiligt, die sich auf den Antrag auf eine Musterzulassung, eine eingeschrinkte Musterzulassung,
Genehmigung einer wesentlichen Anderung, eine erginzende Musterzulassung, Genehmigung des Verfahrens fiir
grofle Reparaturen oder eine ETSO-Zulassung fiir APU bezieht. Die Festlegung erfolgt auf der Grundlage einer
Einschitzung der Konformititsnachweise fiir die Positionen im Zertifizierungsprogramm. Diese Einschitzung
beriicksichtigt

— die Wahrscheinlichkeit, dass eine Nichtiibereinstimmung mit der Grundlage der Musterzulassung, der
Zertifizierungsgrundlage fur betriebliche Eignungsdaten und den Umweltschutzanforderungen nicht
festgestellt wird, und

— die potenziellen Folgen dieser Nichtiibereinstimmung fiir die Sicherheit von Produkten, UAS und CMU oder
den Umweltschutz;

und beriicksichtigt zumindest Folgendes:*
81.  Punkt 21.B.103 Buchstabe a erhalt folgende Fassung:

,a) Die Agentur stellt eine Musterzulassung fiir ein Luftfahrzeug, einen Motor, einen Propeller oder ein CMU oder
eine eingeschrankte Musterzulassung fiir ein Luftfahrzeug aus, sofern die folgenden Bedingungen alle erfiillt
werden:

1. der Antragsteller erfullt Punkt 21.A.21;

2. die Agentur hat im Rahmen ihrer Verifizierung des Konformititsnachweises entsprechend ihrem nach
Punkt 21.B.100 festgelegten Umfang der Einbezichung keine Nichtiibereinstimmung mit der geltenden
Grundlage der Musterzulassung, der gegebenenfalls nach Punkt 21.B.82 geltenden Zertifizierungs-
grundlage fiir betriebliche Eignungsdaten und der geltenden Umweltschutzanforderungen festgestellt;

3. es wurde kein Detail oder Merkmal festgestellt, das die Sicherheit des Produkts, UAS oder CMU fiir den
Zweck, fir den die Zulassung beantragt wurde, gefihrden kénnte.”

82.  Punkt 21.B.107 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe a Nummern 2 und 3 erhalten folgende Fassung:

,2. die Agentur im Rahmen ihrer Verifizierung des Konformititsnachweises entsprechend ihrem nach
Punkt 21.B.100 Buchstabe a oder b festgelegten Umfang der Einbeziehung keine Nichtiibereinstimmung
mit der geltenden Grundlage der Musterzulassung, der gegebenenfalls nach Punkt 21.B.82 geltenden
Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten und den geltenden Umweltschutzanforderungen
festgestellt hat; und

3. kein Detail oder Merkmal festgestellt wurde, das die Sicherheit des Produkts, UAS oder CMU fiir den
Zweck, fiir den die Zulassung beantragt wurde, gefihrden konnte.”

b) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Im Falle einer sich auf die betrieblichen Eignungsdaten auswirkenden Anderung und abweichend von
Buchstabe a Nummern 1 und 2 sowie auf Antrag des Antragstellers in der Erkldrung nach Punkt 21.A.20
Buchstabe d kann die Agentur eine Anderung der Musterzulassung fiir ein Luftfahrzeug genehmigen,
bevor die Einhaltung der geltenden Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten nachgewiesen
wurde, sofern der Antragsteller den entsprechenden Konformitidtsnachweis erbringt, bevor diese Daten
tatsdchlich verwendet werden sollen.”
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83.  Punkt 21.B.111 Buchstaben a und b erhalten folgende Fassung:

,a) die Agentur erteilt eine ergdnzende Musterzulassung, sofern die folgenden Bedingungen alle erfiillt werden:

1.

der Antragsteller erfiillt Punkt 21.A.115 Buchstabe b;

die Agentur hat im Rahmen ihrer Verifizierung des Konformitdtsnachweises entsprechend ihrem nach
Punkt 21.B.100 Buchstabe a festgelegten Umfang der Einbeziehung keine Nichtiibereinstimmung mit der
geltenden Grundlage der Musterzulassung, der gegebenenfalls nach Punkt 21.B.82 geltenden Zertifizie-
rungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten und den geltenden Umweltschutzanforderungen
festgestellt;

es wurde kein Detail oder Merkmal festgestellt, das die Sicherheit des Produkts, UAS oder CMU fiir den
Zweck, fir den die Zulassung beantragt wurde, gefihrden konnte.

b) Im Falle einer sich auf die betrieblichen Eignungsdaten auswirkenden erginzenden Musterzulassung und
abweichend von Buchstabe a Nummern 1 und 2 sowie auf Antrag des Antragstellers in der Erklirung nach
Punkt 21.A.20 Buchstabe d kann die Agentur eine erginzende Musterzulassung ausstellen, bevor die
Einhaltung der geltenden Zertifizierungsgrundlage fiir betriebliche Eignungsdaten nachgewiesen wurde, sofern
der Antragsteller den entsprechenden Konformititsnachweis erbringt, bevor diese Daten tatsdchlich verwendet
werden sollen.”

84.  Punkt 21

.B.320 Buchstabe b Nummer 5 erhilt folgende Fassung:

,5. Inspektion des Luftfahrzeugs und — bei unbemannten Luftfahrzeugen — des CMU,*

85.  Punkt 21

»21.B.32

a) Die

.B.325 erhilt folgende Fassung:

5 Ausstellung von Lufttiichtigkeitszeugnissen

zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats hat ein Lufttiichtigkeitszeugnis (EASA-Formblatt 25,

sieche Anlage VI) ziigig auszustellen oder zu 4dndern, wenn sie sich davon iberzeugt hat, dass die
Anforderungen von Punkt 21.B.326 und die geltenden Anforderungen von Hauptabschnitt A Abschnitt H
dieses Anhangs eingehalten wurden.

b) Die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats hat ein eingeschrianktes Lufttiichtigkeitszeugnis (EASA-
Formblatt 24, sieche Anlage V) ziigig auszustellen oder zu dndern, wenn sie sich davon iiberzeugt hat, dass die
Anforderungen von Punkt 21.B.327 und die geltenden Anforderungen von Hauptabschnitt A Abschnitt H
dieses Anhangs eingehalten wurden.

¢) Neben den in Buchstabe a bzw. b genannten geltenden Lufttiichtigkeitszeugnissen muss die zustindige Behorde

des

Eintragungsmitgliedstaats fiur neue Luftfahrzeuge und gebrauchte Luftfahrzeuge aus einem Nichtmitg-

liedstaat Folgendes ausstellen:

1.

fur Luftfahrzeuge, die unter Anhang I (Teil-M) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 fallen, eine erstmalige
Bescheinigung tiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15a, siche Anlage II);

fur neue Luftfahrzeuge, die unter Anhang Vb (Teil-ML) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 fallen, eine
erstmalige Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15c, sieche Anlage II);

fur gebrauchte Luftfahrzeuge aus einem Nichtmitgliedstaat, die unter Anhang Vb (Teil-ML) der Verordnung
(EU) Nr. 1321/2014 fallen, eine erstmalige Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-
Formblatt 15c, Anlage II), sobald die zustindige Behorde die Lufttiichtigkeit gepriift hat;

fir neue unbemannte Luftfahrzeuge, die unter Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung
(EU) 2024/1107 fallen, eine erstmalige Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (EASA-
Formblatt 15d, siche Anlage II);

fiir gebrauchte unbemannte Luftfahrzeuge aus einem Nichtmitgliedstaat, die unter Anhang I (Teil-ML.UAS)
der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 fallen, eine erstmalige Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15d, sieche Anlage II), sobald die zustindige Behorde die Lufttiichtigkeit
geprift hat.“
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86.  Punkt 21.B.326 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe a Nummer 2 erhilt folgende Fassung:

,2. nachdem sich die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats davon iiberzeugt hat, dass das
Luftfahrzeug oder gegebenenfalls das UAS der genehmigten Konstruktion entspricht und sich in einem
betriebssicheren Zustand befindet. Dies kann Inspektionen der zustindigen Behorde des Eintragungsmitg-
liedstaats einschlielen und“

b) Buchstabe b wird wie folgt gedndert:

i) Nummer 1 wird wie folgt gedndert:

— Ziffer i erhlt folgende Fassung:

i) das Luftfahrzeug oder gegebenenfalls das UAS einer Musterbauart entspricht, die nach einer
Musterzulassung und etwaigen ergianzenden Musterzulassung oder einer nach diesem Anhang
genehmigten Anderung oder Reparatur genehmigt ist, und*

—  Ziffer iii erhalt folgende Fassung:

Jif)  die Prifung der Lufttiichtigkeit nach den Bestimmungen von Anhang I (Teil-M)
Unterabschnitt I oder Anhang Vb (Teil-ML) Unterabschnitt I der Verordnung (EU)
Nr. 1321/2014 oder von Anhang I (Teil-ML.UAS) Abschnitt I der Delegierten Verordnung
(EU) 2024/1107 vorgenommen wurde, und*

ii) Nummer 2 erhilt folgende Fassung:

,2. nachdem sich die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats davon iiberzeugt hat, dass das
Luftfahrzeug oder gegebenenfalls das UAS der genehmigten Konstruktion entspricht und sich in
einem betriebssicheren Zustand befindet. Dies kann Inspektionen der zustindigen Behérde des
Eintragungsmitgliedstaats einschliefen und“

87.  Punkt 21.B.327 Buchstabe a wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 Ziffer ii erhilt folgende Fassung:

,il)  nachdem sich die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats davon tiberzeugt hat, dass das
Luftfahrzeug oder gegebenenfalls das UAS einer Konstruktion entspricht, die von der Agentur unter
einer eingeschrankten Musterzulassung oder nach besonderen Spezifikationen fiir die Lufttiichtigkeit
genehmigt wurde, und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet. Dies kann Inspektionen der
zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats einschliefSen.

b) Nummer 2 wird wie folgt gedndert:
i) Ziffer i Buchstabe A erhilt folgende Fassung:

,A) das Luftfahrzeug oder gegebenenfalls das UAS einer Konstruktion entspricht, die von der Agentur
unter einer eingeschrinkten Musterzulassung oder nach besonderen Spezifikationen fir die
Lufttiichtigkeit und etwaigen ergdnzenden Musterzulassungen oder einer gemifs diesem Anhang I
(Teil 21) genehmigten Anderung oder Reparatur genehmigt wurde, und*

ii) Ziffer 1 Buchstabe C erhilt folgende Fassung:

,C) Inspektionen des Luftfahrzeugs nach den Bestimmungen von Anhang I (Teil-M) oder Anhang Vb
(Teil-ML) der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 oder von Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten
Verordnung (EU) 2024/1107 vorgenommen wurde, und®

iii)  Ziffer ii erhalt folgende Fassung:

i) nachdem sich die zustindige Behorde des Eintragungsmitgliedstaats davon tiberzeugt hat, dass
das Luftfahrzeug oder gegebenenfalls das UAS der genehmigten Konstruktion entspricht und
sich in einem betriebssicheren Zustand befindet. Dies kann Inspektionen der zustindigen
Behorde des Eintragungsmitgliedstaats einschliefen.”
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

Punkt 21.B.432 Buchstabe b Nummer 1 Ziffer ii erhilt folgende Fassung:

Ji)  Produkt-, UAS- und CMU-Audits einer reprisentativen Stichprobe der Konstruktion und Zertifizierung der
Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, UAS, CMU und Komponenten der CMU, die in den Tatigkeitsbereich
der Organisation fallen,”

Die Uberschrift von Abschnitt K von Hauptabschnitt B erhilt folgende Fassung:

LABSCHNITT K — BAUTEILE, AUSRUSTUNGSTEILE UND KOMPONENTEN DER STEUERUNGS- UND
UBERWACHUNGSGERATE (CMU)*

Punkt 21.B.453 Buchstabe a Nummer 4 erhilt folgende Fassung:

4. kein Detail oder Merkmal festgestellt wurde, das die Sicherheit des Produkts, UAS oder CMU fiir den Zweck, fiir
die die Zulassung beantragt wurde, gefihrden konnte.

Punkt 21.B.520 Buchstabe b Nummer 4 erhilt folgende Fassung:
»4. Inspektion des Luftfahrzeugs und — bei unbemannten Luftfahrzeugen — des CMU;*
Die Uberschrift von Abschnitt Q von Hauptabschnitt B erhilt folgende Fassung:

LABSCHNITT Q — KENNZEICHNUNG VON PRODUKTEN, BAUTEILEN, AUSRUSTUNGSTEILEN, STEUERUNGS-
UND UBERWACHUNGSGERATEN (CMU) UND KOMPONENTEN DER CMU*

Die Liste der Anlagen (EASA-Formblatter) wird wie folgt gedndert:

,Anlage | — EASA-Formblatt 1 — Freigabebescheinigung

Anlage I — EASA-Formblitter 15a, 15c und 15d — Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
Anlage Il — EASA-Formblatt 20a — Fluggenehmigung

Anlage IV — EASA-Formblatt 20b — Fluggenehmigung (ausgestellt von zugelassen Organisationen)
Anlage V— EASA-Formblatt 24 — Eingeschranktes Lufttiichtigkeitszeugnis

Anlage VI — EASA-Formblatt 25 — Lufttiichtigkeitszeugnis

Anlage VII — EASA-Formblatt 45 — Lirmzeugnis

Anlage VII — EASA-Formblatt 52 — Konformititserklirung fiir ein Luftfahrzeug/unbemanntes
Luftfahrzeugsystem

Anlage IX — EASA-Formblatt 53 — Freigabebescheinigung
Anlage X — EASA-Formblatt 55 — Bescheinigung der Genehmigung als Herstellungsorganisation

Anlage XI — EASA-Formblatt 65 — Einzelzulassung fiir die Herstellung ohne Genehmigung als Herstellungsorga-
nisation

Anlage XII — Testflugkategorien und zugehérige Qualifikationen von Testflugbesatzungen*

In Anlage I, Freigabebescheinigung — EASA-Formblatt 1 nach Anhang I (Teil 21)“ werden die Anweisungen fiir die
Verwendung des EASA-Formblatts 1 wie folgt gedndert:

a) Der einleitende Satz erhilt folgende Fassung:

,Die vorliegenden Anweisungen gelten ausschlieflich fiir die Verwendung des EASA-Formblatts 1 fur
Herstellungszwecke. Zur Verwendung des EASA-Formblatts 1 fiir Instandhaltungszwecke wird auf Anhang I
(Teil-M) Anlage II der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 und Anhang I (Teil-ML.UAS) Anlage III der Delegierten
Verordnung (EU) 2024/1107 verwiesen.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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b) Nummer 1 ,ZWECK UND VERWENDUNG" wird wie folgt gedndert:
i) Nummer 1.1. erhilt folgende Fassung:

,1.1. Hauptzweck der Bescheinigung ist die Erklarung der Lufttiichtigkeit von neuen
Luftfahrtmotoren, Propellern, Bauteilen, Ausriistungsteilen, CMU und Komponenten der CMU
(im Folgenden , Artikel“).“

ii) Nummer 1.6. erhélt folgende Fassung:

,1.6. Die Bescheinigung ist keine Genehmigung zum Einbau des Artikels in einem bestimmten
Luftfahrzeug, Motor oder Propeller, oder in einem bestimmten CMU bei einer Komponente des
CMU, sondern hilft dem Endverwender dabei, den Genehmigungsstatus des Artikels beziiglich
der Lufttiichtigkeit festzustellen.

¢) In Nummer 5 ,AUSFULLEN DER BESCHEINIGUNG DURCH DEN AUSSTELLER® erhilt Feld 8 folgende
Fassung:

JFeld 8 Teile-Nr.

Angabe der Teile-Nr., wie sie auf dem Artikel oder dessen Anhinger/Verpackung angegeben ist. Bei einem
Motor, Propeller oder CMU kann die Musterbezeichnung verwendet werden.”

95.  Anlage Il wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:

wAnlage II

EASA-Formblitter 15a, 15c und 15d — Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit““
b) Das folgende neue EASA-Formblatt 15d wird angefuigt:
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Bescheinigung iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit — EASA-Formblatt 15d

,BESCHEINIGUNG UBER DIE PRUFUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT (ARC)
(fur unbemannte Luftfahrzeuge (UA), die Teil-ML.UAS geniigen)
ARC-AKIENZEICREN: ... et e
Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates bescheinigt

[NAME DER ZUSTANDIGEN BEHORDE]

hiermit,

O an dem nachfolgend aufgefithrten unbemannten Luftfahrzeug

[oder]

O an dem nachfolgend aufgefithrten neuen unbemannten Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttiichtigkeit gemaf
Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 vorgenommen zu haben:

Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs: .......... Herstellerbezeichnung des unbemannten Luftfahrzeugs: ...........
Eintragungskennzeichen des unbemannten Luftfahrzeugs: ................... Seriennummer des unbemannten Luftfahr-
ZEUZS. .ttt ettt
(und) dass das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der Priifung fiir lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ..., Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: ..................ccooiiii.
Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Pritfungsdatum: ...,
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis (falls zutreffend): ...,

[ODER]

[NAME UND ANSCHRIFT DER GENEHMIGTEN ORGANISATION, AKTENZEICHEN DER GENEHMIGUNG] (¥)

bescheinigt hiermit, an dem nachfolgend aufgefiihrten unbemannten Luftfahrzeug eine Priifung der Lufttiichtigkeit
gemdfl Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 vorgenommen zu haben:

Hersteller des unbemannten Luftfahrzeugs: .......... Herstellerbezeichnung des unbemannten Luftfahrzeugs: ...........
Eintragungskennzeichen des unbemannten Luftfahrzeugs: ................... Seriennummer des unbemannten Luftfahr-
ZEUZS. ettt et et e et
(und) dass das Luftfahrzeug zum Zeitpunkt der Prisfung fur lufttiichtig befunden worden ist.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Giltigkeit: ............c..cooeviiiiiiiin.
Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Priifungsdatum: ..o
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis (falls zutreffend): ...............cooiiii i

1. Verldngerung: Das unbemannte Luftfahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.901
(c) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: .................ocoiiii.

Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Pritfungsdatum: ...,
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis: ...
Name der genehmigten Organisation: ......................... Aktenzeichen der Genehmigung: .........................

2. Erweiterung: Das unbemannte Luftfahrzeug erfiillt die Bedingungen von Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.901
(c) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107.

Ausstellungsdatum: ... Datum des Ablaufs der Giiltigkeit: ...............c.ocoiiiiii.

Flugstunden (FH) des unbemannten Luftfahrzeugs am Pritffungsdatum: ...,
Unterschrift: ... Nr. der Erlaubnis:........ ...
Name der genehmigten Organisation: ......................... Aktenzeichen der Genehmigung: .........................

EASA-Formblatt 15d Ausgabe 1
() Der Aussteller des Formblatts kann dieses an seine Bediirfnisse anpassen, indem er den Bescheinigungsvermerk, den Verweis auf
das jeweilige Luftfahrzeug und die Einzelheiten der Ausstellung streicht, die fiir seine Zwecke nicht relevant sind.”
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96.  Anlage Il erhalt folgende Fassung:

wAnlage I11

Fluggenehmigung — EASA-Formblatt 20a

Zustandige Behoérde (LOGO)

FLUGGENEHMIGUNG

(")

Diese Fluggenehmigung ist nach Verordnung (EU)
2018/1139 ausgestellt und bescheinigt, dass das
Luftfahrzeug im Rahmen der nachstehenden Flug-
zwecke und unter den nachstehenden Bedingungen
gefahrlos fliegen kann; sie gilt in allen Mitgliedstaa-
ten.

Diese Fluggenehmigung gilt auch fir Flige nach
und in Nicht-Mitgliedstaaten, sofern deren zustén-
dige Behorden eine gesonderte Genehmigung
erteilen.

1. Nationalitdt und Eintragungskennzeichen:

2. Hersteller/Muster des Luftfahrzeugs:

[Bei unbemannten Luftfahrzeugen bitte Modell und
Bezeichnung des Steuerungs- und Uberwachungs-
gerats einfligen.]

3. Seriennummer:

4. Die Fluggenehmigung gilt fir: Die Genehmigung gilt fir [Zweck nach Punkt 21.A.701 Buchstabe a]

5. Inhaber: [bei einer nach Punkt 21.A.701 Buchstabe a Nummer 15 ausgestellten Fluggenehmigung ist

hier der ,eingetragene Eigentimer‘ anzugeben]

6. Bedingungen/Bemerkungen:

7. Giltigkeitsdauer:

8. Ortund Datum der Ausstellung:

9. Unterschrift des Vertreters der zustandigen Be-
hoérde:

EASA-Formblatt 20a — Ausgabe 2
(*) () Fur Zwecke des Eintragungsstaates.
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97.  Anlage IV erhilt folgende Fassung:
mAnlage IV

Fluggenehmigung (von zugelassenen Organisationen ausgestellt) — EASA-Formblatt 20b

Mitgliedstaat der zustédndigen Behérde,
die die Zulassung als Organisation
erteilt hat, in deren Rahmen die Flugge-
nehmigung ausgestellt wird, oder FLUGGENEHMIGUNG
,EASA’ wenn die Zulassung durch die
EASA erteilt wird.

Name und Anschrift der Organisation, die die Flugge- | (*)
nehmigung ausstellt:

Diese Fluggenehmigung ist nach Verordnung (EU) | 1. Nationalitét und Eintragungskennzeichen:
2018/1139 ausgestellt und bescheinigt, dass das
Luftfahrzeug im Rahmen der nachstehenden Flug-
zwecke und unter den nachstehenden Bedingungen
gefahrlos fliegen kann; sie gilt in allen Mitgliedstaa-
ten.

Diese Fluggenehmigung gilt auch fur Fliige nach und
in Nicht-Mitgliedstaaten (Drittstaaten), sofern deren
zustandige Behdrden eine gesonderte Genehmi-
gung erteilen.

2. Hersteller/Muster des Luftfahrzeugs: 3. Seriennummer:
[Bei unbemannten Luftfahrzeugen bitte Modell und
Bezeichnung des Steuerungs- und Uberwachungs-
geréts einfligen.]

4. Die Fluggenehmigung gilt fir: [Zweck nach Punkt 21.A.701 Buchstabe a]

5. Inhaber: [Organisation, die die Fluggenehmigung ausstellt]

6. Bedingungen/Bemerkungen:

7. Giltigkeitsdauer:

8. Ortund Datum der Ausstellung: 9. Autorisierte Unterschrift:
Name:

Aktenzeichen der Genehmigung:

EASA-Formblatt 20b — Ausgabe 2
* () Fur die Zwecke der Organisation, die Inhaberin der Genehmigung ist.

e
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98.  Anlage V erhalt folgende Fassung:
~Anlage V

Eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis — EASA-Formblatt 24

Zustandige Behorde (LOGO)

EINGESCHRANKTES LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS

) [Eintragungsmitgliedstaat] ™
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS]

1. Nationalitdt und | 2. Hersteller und Herstellerbezeichnung des | 3. Seriennummer
Eintragungs- Luftfahrzeugs des Luftfahrzeugs
kennzeichen

4. Kategorien

5. Dieses eingeschrankte Lufttichtigkeitszeugnis wird nach (**) [dem Abkommen Uber die Internationale
Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 und] der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europaischen
Parlaments und des Rates flr das oben genannte Luftfahrzeug ausgestellt, das bei Instandhaltung und
Betrieb geman den genannten Bestimmungen und Betriebsgrenzen als lufttlichtig anzusehen ist.
Zuséatzlich gelten folgende Beschrankungen:

5)

(8) [Das Luftfahrzeug darf ungeachtet der obigen Beschrédnkungen am internationalen Luftverkehr
teilnehmen.]

Anmerkungen: [Bei unbemannten Luftfahrzeugen bitte Modell und Bezeichnung des Steuerungs- und
Uberwachungsgerats einfligen.]

Ausstellungsdatum: Unterschrift:

6. Dieses eingeschrankte Lufttichtigkeitszeugnis ist gliltig, sofern es nicht durch die zustandige Behdérde
des Eintragungsmitgliedstaats widerrufen wurde.

Diesem Zeugnis ist eine aktuelle Bescheinigung ber die Prifung der Lufttichtigkeit beizufligen.

EASA-Formblatt 24 — Ausgabe 3
(*) Far Zwecke des Eintragungsstaates.
(** Nicht Zutreffendes streichen.

Dieses eingeschrinkte Lufttiichtigkeitszeugnis ist bei allen Fliigen an Bord mitzufiihren.“
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99.  Anlage VI erhilt folgende Fassung:
»Anlage VI
Lufttiichtigkeitszeugnis — EASA-Formblatt 25
Zustandige Behorde (LOGO)
LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS
) _[Eintragungsmitgliedstaat] )]
[ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDS-
TAATS]
1. Nationalitdt und Ein- | 2. Hersteller und Herstellerbezeichnung des Luft- | 3. Seriennummer des
tragungskennzei- fahrzeugs Luftfahrzeugs
chen
4. Kategorien
5. Dieses Lufttichtigkeitszeugnis wird nach dem Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom
7. Dezember 1944 und der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europaischen Parlaments und des Rates
flr das oben genannte Luftfahrzeug ausgestellt, das bei Instandhaltung und Betrieb geman den
genannten Bestimmungen und Betriebsgrenzen als lufttlichtig anzusehen ist.
Beschrankungen/Anmerkungen:
(7) [Bei unbemannten Luftfahrzeugen bitte Modell und Bezeichnung des Kontroll- und
Uberwachungsgerats einfligen.]
Ausstellungsdatum: Unterschrift:
6. Dieses Lufttichtigkeitszeugnis ist gultig, sofern es nicht durch die zustdndige Behérde des
Eintragungsmitgliedstaats widerrufen wurde.
Diesem Zeugnis ist eine aktuelle Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit beizufligen.
EASA-Formblatt 25 — Ausgabe 3
(*) Fur Zwecke des Eintragungsstaates.

Dieses Lufttiichtigkeitszeugnis ist bei allen Fliigen an Bord mitzufiihren.”
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100. Anlage VIII wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift erhilt folgende Fassung:
,Konformititserkldrung fiir ein Luftfahrzeug/unbemanntes Luftfahrzeugsystem — EASA-Formblatt 52

b) Das Formblatt ,Konformititserklirung fur ein Luftfahrzeug” erhilt folgende Fassung:

,KONFORMITATSERKLARUNG FUR EIN LUFTFAHRZEUG/UNBEMANNTES LUFTFAHRZEUGSYSTEM

1. Herstellungsstaat 2. [MITGLIEDSTAAT] (*) Mitglied der Européischen | 3. Aktenzeichen der
Union (**) Erklarung:

4. Organisation

5. Luftfahrzeugmuster 6. Aktenzeichen der Musterzulassung:

7. Registrierung oder Kennzeichen des Luftfahr-

8. Kennnummer der Herstellungsorganisation:
zeugs gsorg

9. Angaben zu Motor/Propeller/Steuerungs- und Uberwachungsgerét (***)

10. Anderungen und/oder Service-Bulletins (***)

11. Lufttichtigkeitsanweisungen

12. Konzessionen

13. Befreiungen, Ausnahmen oder Abweichungen (***)

14. Anmerkungen

15. Lufttichtigkeitszeugnis

16. Zusétzliche Anforderungen

17. Konformitatserklarung
Hiermit wird bescheinigt, dass dieses Luftfahrzeug/unbemannte Luftfahrzeugsystem vollstandig der
musterzertifizierten Konstruktion und den in den Feldern 9, 10, 11, 12 und 13 angegebenen Daten ent-
spricht.
Das Luftfahrzeug befindet sich in einem betriebssicheren Zustand.
Das Luftfahrzeug wurde im Flug zufriedenstellend getestet.

20. Datum

18. Unterschrift 19. Name (TT.MM.JJJJ)

21. Aktenzeichen der Genehmigung als Herstellungsorganisation

EASA-Formblatt 52 — Ausgabe 4

® () Oder ,EASA’, falls die EASA die zustandige Behorde ist.

(**) (") Fur Staaten, die nicht EU-Mitgliedstaaten sind, oder EASA zu streichen.
(***) (™) Nicht Zutreffendes streichen.”

¢) Die Anweisungen zur Verwendung der ,Konformititserkldrung fiir ein Luftfahrzeug — EASA-Formblatt 52¢
werden wie folgt gedndert:

i) Der Titel erhilt folgende Fassung:

,2Anweisungen zur Verwendung der Konformititserklirung fiir ein Luftfahrzeugfunbemanntes
Luftfahrzeugsystem — EASA-Formblatt 52¢

ii) Nummer 1 ,ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH" erhilt folgende Fassung:
»1. ZWECK UND ANWENDUNGSBEREICH

1.1. Die Verwendung der Konformititserklirung fur ein  Luftfahrzeug/unbemanntes
Luftfahrzeugsystem, die von einer Herstellungsorganisation ausgestellt wird, die nach Teil 21
Hauptabschnitt A Abschnitt F produziert, wird in Punkt 21.A.130 und den entsprechenden
annehmbaren Nachweisverfahren (AMC) beschrieben.
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i)

vi)

vii)

1.2.

Zweck der Konformititserklarung fur ein Luftfahrzeug/unbemanntes Luftfahrzeugsystem (EASA-
Formblatt 52), die nach Teil 21 Hauptabschnitt A Abschnitt G ausgestellt wird, ist es, dem Inhaber
einer entsprechenden Zulassung als Herstellungsorganisation die Ausiibung des Rechts zu
ermoglichen, ein Lufttiichtigkeitszeugnis fiir ein einzelnes Luftfahrzeug sowie, bei Bedarf, ein
Lirmzeugnis von der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats zu erhalten.”

Nummer 3.2 erhilt folgende Fassung:

»3.2.

Eine Konformititserklarung darf der zustindigen Behorde des Eintragungsmitgliedstaats nur
ausgestellt werden, wenn die Konstruktion des Luftfahrzeugs/unbemannten Luftfahrzeugsystems
und der eingebauten Produkte sowie bei unbemannten Luftfahrzeugsystemen auch die
Konstruktion des CMU genehmigt wurde.”

Nummer 3.4 erhalt folgende Fassung:

»3.4.

Die Konformitatserklarung ist nicht zur Aufnahme solcher Ausriistungsartikel vorgesehen, die
zur Erfillung der anwendbaren Betriebsvorschriften moglicherweise einzubauen sind. Einige
dieser Einzelteile konnen jedoch in Feld 10 oder in die genehmigte Musterbauart aufgenommen
werden. Die Betreiber werden daher an ihre Verantwortlichkeit erinnert, die Einhaltung der
anwendbaren Betriebsvorschriften fiir ihren jeweiligen Flugbetrieb zu gewahrleisten.”

Feld 9 erhilt folgende Fassung:

LFeld 9

Angabe der vollstindigen Bezeichnung der Motor- und Propellermuster gemafl der
entsprechenden Musterzulassung und zugehorigem Datenblatt. Die Kennnummer der
Herstellungsorganisation und der zugehorige Ausstellungsort sind ebenfalls anzugeben. Bei
unbemannten Luftfahrzeugsystemen das vollstindige ~CMU-Muster gemafs der
entsprechenden Musterzulassung, dem zugehorigen Datenblatt und der Kennnummer der
Herstellungsorganisation.

Feld 11 erhilt folgende Fassung:

JFeld 1

1 Auflistung aller anwendbaren Lufttiichtigkeitsanweisungen (oder gleichwertiger Dokumente)
und einer Compliance-Erklirung zusammen mit einer Beschreibung des Nachweisverfahrens
fur das betreffende einzelne Luftfahrzeug oder unbemannte Luftfahrzeugsystem, auch fiir die
Produkte und eingebauten Bau- und Ausriistungsteile sowie bei unbemannten Luftfahrzeug-
systemen auch fir das CMU und die Komponenten des CMU. Etwaige Fristen fiir die
kiinftige Einhaltung von Anforderungen sind anzugeben.”

Feld 17 erhilt folgende Fassung:

,Feld 17 Voraussetzung fir die Giltigkeit der Konformititserklirung ist, dass alle Felder des

Formblatts vollstindig ausgefiillt sind. Eine Ausfertigung des Testflugberichts zusammen mit
Mingelberichten und Angaben zur Behebung sind von dem Inhaber der Zulassung als
Herstellungsorganisation aufzubewahren. Der Bericht ist als zufriedenstellend von dem
entsprechenden freigabeberechtigten Personal und einem Mitglied der Flugbesatzung, z. B.
dem Testpiloten oder Testflugingenieur, zu unterzeichnen. Die durchzufithrenden Testfliige
sind die unter Kontrolle des Qualititsmanagementelements des Produktionssystems
festgelegten Fliige, wie es durch Punkt 21.A.139, insbesondere Buchstabe d Nummer 2
Ziffer vi festgelegt ist, um sicherzustellen, dass das Luftfahrzeug den anwendbaren
Konstruktionsdaten entspricht und sich in einem betriebssicheren Zustand befindet.

Eine Auflistung der zur Untermauerung der Aspekte dieser Erkldarung beigefiigten (oder zur
Verfugung gestellten) Unterlagen, die sich auf die Betriebssicherheit des betreffenden
Luftfahrzeugs beziehen, muss vom Inhaber der Zulassung als Herstellungsorganisation
aufbewahrt werden.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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101. In Anlage X erhilt das erste Formblatt (EASA-Formblatt 55a — Ausgabe 3) folgende Fassung:
,Anlage X

Zulassung als Herstellungsorganisation — EASA-Formblatt 55a

[MITGLIEDSTAAT] (¥)
Mitgliedstaat der Européischen Union (**)

ZULASSUNG ALS HERSTELLUNGSORGANISATION
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (¥)].21G.XXXX (¥)

Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates und der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission in ihrer geltenden Fassung und vorbehaltlich der im Folgenden angegebenen Bedingun-
gen bescheinigt [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DER ORGANISATION]
die Zulassung als Herstellungsorganisation entsprechend Anhang I (Teil 21) Hauptabschnitt A der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission, der die Herstellung von Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, Steuerungs- und Uber-
wachungsgeriten und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerite, die in den beigefiigten Genehmigungs-
bedingungen aufgefiihrt sind, sowie die Erteilung entsprechender Bescheinigungen unter Bezugnahme auf die obigen
Dokumente genehmigt wird.

BEDINGUNGEN:
1. Diese Genehmigung ist darauf beschriankt, was in den beiliegenden Genehmigungsbedingungen spezifiziert wird.
2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der im genehmigten Handbuch der Herstellungsorganisation
spezifizierten Verfahren.
3. Diese Genehmigung ist giiltig, solange die zugelassene Herstellungsorganisation die Anforderungen von Anhang I

(Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission einhilt.
4. Vorbehaltlich der Erfullung der vorstehenden Bedingungen behilt die Genehmigung ihre Giiltigkeit fiir eine
unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zuriickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen wird.

Datum der Erstausstellung: ...t e
Datum dieSer REVISION: ...ttt e
LA T 1) s 13 8 U0 01015 (<) oSS
UnErS ORIt . e
Fiir die zustdndige Behorde: [BEZEICHNUNG DER ZUSTANDIGEN BEHORDE (*¥) |

EASA-Formblatt 55a — Ausgabe 4
()  Oder EASA', falls die EASA die zustindige Behorde ist.
(**) Fiir Nicht-EU-Mitgliedstaaten zu streichen.”

42/44 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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102. Anlage XI erhalt folgende Fassung:
»“Anlage XI

Einzelzulassung fiir die Produktion ohne Genehmigung als Herstellungsorganisation — EASA-
Formblatt 65

Einzelzulassung nach Anhang I (Teil 21) Abschnitt F

[MITGLIEDSTAAT] (*)

Mitgliedstaat der Europaischen Union (**)

EINZELZULASSUNG FUR DIE PRODUKTION OHNE GENEHMIGUNG ALS HERSTELLUNGSORGANI-
SATION

[NAME DES ANTRAGSTELLERS]

[HANDELSNAME (falls abweichend vom Namen des Antragstellers)]
[VOLLSTANDIGE ANSCHRIFT DES ANTRAGSTELLERS]

Datum [Tag/Monat/Jahr]

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (**) ]21 EXXXX

Sehr geehrte(r) Frau/Herr [Name des Antragstellers],

Ihr Produktionsinspektionssystem wurde geprift und hat sich als Ubereinstimmend mit Hauptabschnitt A
Abschnitt F von Anhang | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission erwiesen.

Es wird deshalb, vorbehaltlich der nachstehend aufgefiihrten Bedingungen, die Einwilligung zum Nachweis
der Konformitét der unten angegebenen Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwa-
chungsgerate und Komponenten der Steuerungs- und Uberwachungsgerate nach Hauptabschnitt A
Abschnitt F von Anhang | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission erteilt.

Anzahl Teile-Nr. Serien-Nr.

LUFTFAHRZEUG
TEILE

Fur diese Einzelzulassung gelten die folgenden Bedingungen:

1. Sie ist glltig, solange [Name der Organisation] die Bestimmungen von Hauptabschnitt A Abschnitt F
von Anhang | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission einhélt.

2. Sie erfordert die Einhaltung der Verfahrensvorschriften im Handbuch von [Name der Organisation]
N AUSGADEAAUM . .. e et e e

B, SISOt M .

4. Die von [Name der Organisation] nach den Bestimmungen von Punkt 21A.130 der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 der Kommission ausgestellte Konformitatserklarung muss von der ausstellenden
Behérde dieser Einzelzulassung geméafB dem Verfahren ... des oben angegebenen Handbuchs
validiert werden.

5. [Name der Organisation] hat der ausstellenden Behorde dieser Einzelzulassung unverziiglich alle
Anderungen im Produktionsinspektionssystem anzuzeigen, die sich auf die Inspektion, Konformitat
oder Lufttichtigkeit der in der vorliegenden Einzelzulassung aufgefihrten Produkte, Bauteile,
Ausristungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgeridte und Komponenten der Steuerungs- und
Uberwachungsgerate auswirken kénnen.

Fir die zustandige Behérde: [ANGABE DER ZUSTANDIGEN BEHORDE (*) (**) ]

Datum und Unterschrift

EASA-Formblatt 65 — Ausgabe 4
(*) Oder ,EASA, falls die EASA die zusténdige Behdrde ist.
(** Far Drittlander streichen.*
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ANHANG II

Der Anhang der Delegierten Verordnung (EU) 2019/945 wird wie folgt geindert:

1. In TEIL 2 ,Anforderungen an ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem der Klasse C1“ erhdlt Nummer 15 folgende
Fassung:

,15.  Sobald die Batterie des UA oder des CMU einen niedrigen Ladezustand erreicht hat, muss der Fernpilot
rechtzeitig einen klaren Warnhinweis erhalten, sodass er geniigend Zeit hat, das UA sicher zu landen.”

2. In TEIL 3 ,Anforderungen an ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem der Klasse C2“ erhilt Nummer 17 folgende
Fassung:

,17.  Sobald die Batterie des UA oder des CMU einen niedrigen Ladezustand erreicht hat, muss der Fernpilot
rechtzeitig einen klaren Warnhinweis erhalten, sodass er geniigend Zeit hat, das UA sicher zu landen.”

3. In TEIL 4 ,Anforderungen an ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem der Klasse C3“ erhdlt Nummer 13 folgende
Fassung:

,13.  Sobald die Batterie des UA oder des CMU einen niedrigen Ladezustand erreicht hat, muss der Fernpilot
rechtzeitig einen klaren Warnhinweis erhalten, sodass er geniigend Zeit hat, das UA sicher zu landen.”

44[44 ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/11080j
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/1109 DER KOMMISSION
vom 10. April 2024

mit Durchfithrungsbestimmungen zur Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments

und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die zustindige Behorde und der

Verwaltungsverfahren fiir die Zulassung, Beaufsichtigung und Durchsetzung der Aufrechterhaltung

der Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme und zur Anderung der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 20181139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)
Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur
Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates und
der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (*), insbesondere auf Artikel 62 Absdtze 14 und 15 Buchstaben a, b und ¢
und Artikel 72 Absatz 5,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) Aufder Grundlage von Artikel 58 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139 wurden in der Delegierten Verordnung
(EU) 2024/1107 der Kommission () fiir zulassungspflichtige unbemannte Luftfahrzeugsysteme (UAS), die fiir den
Betrieb in der ,speziellen” Kategorie bestimmt sind und fir die ein Lufttichtigkeitszeugnis erlangt werden muss,
und fiir deren Komponenten sowie fiir die Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren, detaillierte
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit festgelegt.

(2)  Um die einheitliche Anwendung dieser detaillierten Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zu
gewihrleisten, sollten Vorschriften und Verfahren fiir die Bewertung der Einhaltung dieser Anforderungen durch die
zustindigen Behorden festgelegt werden. Diese Vorschriften und Verfahren sollten die Anforderungen an die fiir die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit bemannter Luftfahrzeuge gemif8 der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der
Kommission (*) zustidndigen Behorden widerspiegeln und gleichzeitig an den speziellen Rahmen fiir UAS angepasst
sein.

(3)  Um die Sicherheitsrisiken zu managen, die sich aus Bedrohungen der Informationssicherheit ergeben, ist es dariiber
hinaus erforderlich, dass die fur die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von zulassungspflichtigen unbemannten
Luftfahrzeugsystemen und deren Komponenten zustindigen Behorden die in der Durchfihrungsverordnung
(EU) 2023/203 der Kommission (*) festgelegten Anforderungen fiir das Management von sich potenziell auf die
Flugsicherheit auswirkenden Informationssicherheitsrisiken erfiillen. Daher sollte die Durchfithrungsverordnung
(EU) 2023/203 gedndert werden, um diese zustindigen Behorden in ihren Anwendungsbereich aufzunehmen.

() ABLL212vom 22.8.2018, S. 1. ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/oj.

() Delegierte Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission vom 13. Mdrz 2024 zur Erginzung der Verordnung (EU) 2018/1139 des
Européischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten und die Erteilung von
Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren (ABL L, 2024/1107, 17.5.2024, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg_del/2024/1107oj).

() Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir
Organisationen und Personen, die diese Titigkeiten ausfithren (ABL L 362 vom 17.12.2014, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/
2014/1321/0j).

(*) Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 der Kommission vom 27. Oktober 2022 zur Festlegung von Vorschriften fur die
Anwendung der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europiischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an das
Management von Informationssicherheitsrisiken mit potenziellen Auswirkungen auf die Flugsicherheit fiir Organisationen, die unter
die Verordnungen (EU) Nr. 13212014, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 11782011, (EU) 2015/340 der Kommission, die Durchfithrungs-
verordnungen (EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission fallen, sowie fiir zustindige Behorden, die unter die Verordnungen
(EU) Nr. 748/2012, (EU) Nr. 1321/2014, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 1178/2011, (EU) 2015/340 und (EU) Nr. 139/2014 der
Kommission und die Durchfithrungsverordnungen (EU) 2017373 und (EU) 2021/664 der Kommission fallen, sowie zur Anderung
der Verordnungen (EU) Nr. 1178/2011, (EU) Nr. 748/2012, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 139/2014, (EU) Nr. 1321/2014,
(EU) 2015/340 der Kommission und der Durchfihrungsverordnungen (EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission
(ABL L 31 vom 2.2.2023, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg_impl/2023/203/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1109/oj
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Den zustindigen Behorden muss ausreichend Zeit eingerdumt werden, damit sie die Einhaltung der neuen
Vorschriften und Verfahren fir die Bewertung der Einhaltung der detaillierten Anforderungen an die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme gewdahrleisten
konnen. Daher sollte diese Verordnung ab dem 1. Mai 2025 gelten. Die Anforderungen an das Management von
sich potenziell auf die Flugsicherheit auswirkenden Informationssicherheitsrisiken sollten jedoch bis zum Beginn
der Anwendung der Durchfiithrungsverordnung (EU) 2023/203 aufgeschoben werden.

Die Agentur der Européischen Union fiir Flugsicherheit unterstiitzte die Kommission nach Artikel 75 Absatz 2
Buchstaben b und c sowie Artikel 76 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139 und iibermittelte der Kommission
am 31. August 2023 die entsprechende Stellungnahme Nr. 03/2023 (¥).

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des nach Artikel 127 Absatz 1
der Verordnung (EU) 20181139 eingesetzten Ausschusses fiir die Anwendung der gemeinsamen Sicherheitsvor-
schriften fiir die Zivilluftfahrt —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

Durch diese Verordnung werden die Vorschriften und Verfahren festgelegt, die die zustandigen Behorden bei der Bewertung
der Einhaltung der in der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 festgelegten detaillierten Anforderungen an die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit anwenden miissen.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

a)

b)

zunbemanntes Luftfahrzeugsystem” (Unmanned Aircraft System, UAS): ein unbemanntes Luftfahrzeug im Sinne des
Artikels 3 Nummer 30 der Verordnung (EU) 2018/1139 sowie dessen Steuerungs- und Uberwachungsgerit;

,Steuerungs- und Uberwachungsgerit* (Control and Monitoring Unit, CMU): Gerdt zur Fernsteuerung von
unbemannten Luftfahrzeugen im Sinne des Artikels 3 Nummer 32 der Verordnung (EU) 2018/1139;

~Komponente* (component): ein Motor, ein Propeller oder ein Teil des unbemannten Luftfahrzeugs (UA) oder ein
Element des Steuerungs- und Uberwachungsgerits;

,Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit“ (continuing airworthiness: alle Prozesse, durch die sichergestellt wird, dass
das unbemannte Luftfahrzeug wihrend der gesamten Betriebsdauer die geltenden Anforderungen an die
Lufttiichtigkeit erfullt und sicher betrieben werden kann;

JInstandhaltung® (maintenance): eine Titigkeit oder eine Kombination der folgenden Titigkeiten: Uberholung,
Reparatur, Inspektion, Austausch, Anderung oder Fehlerbehebung bei einem unbemannten Luftfahrzeugsystem
oder einer Komponente, mit Ausnahme der Vorflugkontrolle;

,Organisation“ (organisation): eine natiirliche Person, eine juristische Person oder ein Teil einer juristischen Person,
die an mehr als einem Ort niedergelassen sein kann, unabhingig davon, ob sich dieser Ort im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats befindet;

,Vorflugkontrolle“ (pre-flight inspection): die vor einem Flug durchgefithrte Inspektion, mit der sichergestellt wird,
dass das unbemannte Luftfahrzeug fiir den beabsichtigten Flug tauglich ist;

,2Hauptgeschiftssitz“ (principal place of business): der Hauptsitz oder eingetragenen Sitz des Unternehmens, von dem
aus die hauptsichlichen Finanzfunktionen und die betriebliche Kontrolle der Tatigkeiten, auf die in dieser
Verordnung Bezug genommen wird, ausgeiibt werden;

() https://www.easa.europa.eu/en/document-library/opinions

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1109/oj



ABL. L vom 23.5.2024

DE

Artikel 3

Zustindige Behorden

(1) Ein Mitgliedstaat benennt eine oder mehrere Stellen als die zustindige Behorde, stattet sie mit den notwendigen
Befugnissen aus und weist ihnen die Zustandigkeit fiir die Durchfithrung von Zulassungs-, Aufsichts- und Durchsetzungs-
aufgaben gemif dieser Verordnung und der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 zu.

(2)  Die Verwaltungs- und Managementsysteme der zustindigen Behorde eines Mitgliedstaats nach Absatz 1 und der
Agentur missen die im Anhang festgelegten Anforderungen erfiillen.

(3)  Benennt ein Mitgliedstaat mehr als eine Stelle als zustindige Behorde, miissen folgende Anforderungen eingehalten
werden:

a) Die Kompetenzbereiche jeder Stelle sind im Hinblick auf die Zustindigkeiten und die geografischen Grenzen klar
definiert.

b)  Zwischen diesen Stellen erfolgt eine Koordinierung zur Sicherstellung einer wirksamen Durchfithrung von
Zulassungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben im Rahmen ihrer jeweiligen Zustindigkeiten.

(4)  Sofern dies fiir die Wahrnehmung der Zulassungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben erforderlich ist, miissen
die zustdndigen Behorden mit folgenden Befugnissen ausgestattet sein:

a) Uberpriifung der Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und von sonstigem Material, das fiir die Erfiillung der
Zulassungs-, Aufsichts- oder Durchsetzungsaufgaben von Belang ist;

b)  Anfertigung von Kopien oder Ausziigen dieser Aufzeichnungen, Daten, Verfahren und von sonstigem Material;
0) Anforderung miindlicher Erlduterungen durch das Personal dieser Organisationen;
d)  Zugang zu den einschlidgigen Raumlichkeiten, Einsatzorten oder Transportmitteln;

e) Durchfithrung von Audits, Untersuchungen, Bewertungen, Inspektionen, auch von unangekiindigten Inspektionen
bei diesen Organisationen;

f) je nach Sachlage Ergreifen oder Einleiten von Durchsetzungsmafnahmen.

(5)  Die in Absatz 4 genannten Befugnisse werden unter Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen des jeweiligen
Mitgliedstaats ausgeiibt.

Artikel 4

Anderung der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203

Die Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 wird wie folgt gedndert:
1. In Artikel 2 wird folgender Absatz 3a eingefiigt:

,(3a) Diese Verordnung gilt ebenfalls fiir die zustindige Behorde, die gemdf Anhang I (Teil-AR.UAS) der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109 der Kommission (*) benannt wurde.

(*)  Durchfithrungsverordnung (EU) 2024/1109 der Kommission vom 10. April 2024 mit Durchfithrungsbe-
stimmungen zur Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der
Anforderungen an die zustindige Behorde und der Verwaltungsverfahren fiir die Zulassung, Beaufsichtigung
und Durchsetzung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter
Luftfahrzeugsysteme und zur Anderung der Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 (ABL. L, 2024/1109,
17.5.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2024/1109/0j).

2. Artikel 4 Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

,(2) Die in Artikel 2 Absitze 2, 3 und 3a genannten zustindigen Behorden miissen die Anforderungen von
Anhang I (Teil-IS.AR) dieser Verordnung einhalten.”
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Artikel 5
Inkrafttreten und Anwendung
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
Sie gilt ab 1. Mai 2025.

Die Punkte AR.UAS.GEN.125(c), AR.UAS.GEN.135A, AR.UAS.GEN.200(e) und AR.UAS.GEN.205(c) des Anhangs gelten
jedoch ab dem 22. Februar 2026.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 10. April 2024

Fiir die Kommission
Die Présidentin
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1109/oj
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ANHANG

UAS AUFRECHTERHALTUNG DER LUFITQCHTIGKEIT — ANFORDERUNGEN AN DIE
BEHORDE

(TEIL-AR.UAS)

INHALT
TEILABSCHNITT GEN — ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

AR.UAS.GEN.005 Geltungsbereich

AR.UAS.GEN.010 Zustindige Behorde

AR.UAS.GEN.115 Aufsichtsdokumentation

AR.UAS.GEN.120 Nachweisverfahren

AR.UAS.GEN.125 Mitteilungen an die Agentur
AR.UAS.GEN.135 Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

ARUAS.GEN.135A  Unmittelbare Reaktion auf eine Storung oder Schwachstelle der Informationssicherheit mit
Auswirkungen auf die Flugsicherheit

AR.UAS.GEN.200 Managementsystem

AR.UAS.GEN.205 Zuweisung von Aufgaben

AR.UAS.GEN.210 Anderungen am Managementsystem

AR.UAS.GEN.220 Fithren von Aufzeichnungen

AR.UAS.GEN.300 Aufsichtsgrundsitze

AR.UAS.GEN.305 Aufsichtsprogramm — Organisationen

AR.UAS.GEN.310 Erstzulassungsverfahren — Organisationen
AR.UAS.GEN.330 Anderungen — Organisationen

AR.UAS.GEN.350 Beanstandungen, Abhilfemaffnahmen und Bemerkungen — Organisationen
AR.UAS.GEN.351 Beanstandungen und Abhilfemanahmen — UAS
AR.UAS.GEN.355 Aussetzung, Einschrinkung und Widerruf einer Zulassung

TEILABSCHNITT CAW — LUFTTUCHTIGKEIT VON UAS

AR.UAS.CAW.005 Geltungsbereich

AR.UAS.CAW.303 Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von UAS
AR.UAS.CAW.902 Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustindige Behorde

Anlage — Teil-CAO.UAS-Zulassung — EASA-Formblatt 3-CAO.UAS

TEILABSCHNITT GEN

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

AR.UAS.GEN.005  Geltungsbereich

In diesem Anhang werden die Bedingungen fiir die Durchfithrung von Zulassungs-, Aufsichts- und Durchsetzungsaufgaben
sowie die Anforderungen an das Verwaltungs- und Managementsystem festgelegt, die von der fiir die Durchfithrung und
Durchsetzung der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 zustindigen Behorde erfiillt werden miissen.

AR.UAS.GEN.010  Zustindige Behorde

Fiir die Zwecke dieses Anhangs ist die zustindige Behorde

a) in Bezug auf die Aufsicht iiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einzelner unbemannter Luftfahrzeuge und die
Erteilung der Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (ARC) die Behorde, die vom Mitgliedstaat bestimmt
wurde, in dem die Eintragung erfolgte. Diese Behorde ist ferner zustindig fiir die Aufsicht iiber die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit des Steuerungs- und Uberwachungsgerits, soweit dieses fiir das in diesem Mitgliedstaat
eingetragene unbemannte Luftfahrzeug verwendet wird.
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b) in Bezug auf die Aufsicht iiber eine Organisation gemif der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107:

i) die Behorde, die von dem Mitgliedstaat, in dem sich der Hauptgeschiftssitz der Organisation befindet, oder von
einem anderen Mitgliedstaat benannt wurde, wenn die Zustandigkeit diesem Mitgliedstaat gemafS Artikel 64 der
Verordnung (EU) 2018/1139 neu zugewiesen wurde;

ii) die Agentur, wenn die Zustdndigkeit des Mitgliedstaats, in dem sich der Hauptgeschiftssitz der Organisation
befindet, gemifl Artikel 64 oder Artikel 65 der Verordnung (EU) 2018/1139 neu zugewiesen wurde.

AR.UAS.GEN.115  Aufsichtsdokumentation

Die zustindige Behorde muss den betreffenden Mitarbeitern alle Rechtsakte, Normen, Vorschriften und technischen
Veroffentlichungen sowie zugehorigen Dokumente zur Verfiigung stellen, damit diese ihre Aufgaben erfillen und ihren
Verantwortlichkeiten nachkommen kénnen.

AR.UAS.GEN.120 Nachweisverfahren

a) Die Agentur muss annehmbare Nachweisverfahren (Acceptable Means of Compliance, AMC) erarbeiten, die zur
Feststellung der Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungs-
rechtsakte verwendet werden diirfen.

b) Zur Feststellung der Einhaltung dieser Verordnung kénnen auch alternative Nachweisverfahren angewendet werden.

¢) Die zustindigen Behorden miissen die Agentur iiber alle alternativen Nachweisverfahren unterrichten, die von ihrer
Aufsicht unterstehenden Organisationen oder von ihnen selbst fiir den Nachweis der Einhaltung dieser Verordnung
verwendet werden.

AR.UAS.GEN.125  Mitteilungen an die Agentur

a) Treten bei der Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungs-
rechtsakte signifikante Probleme auf, unterrichtet die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats die Agentur hiervon
innerhalb von 30 Tagen nach dem Zeitpunkt, zu dem sie von den Problemen Kenntnis erlangt hat.

b) Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Européischen Parlaments und des Rates (') und ihrer delegierten
Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte tibermittelt die zustindige Behorde der Agentur so bald wie mdglich
sicherheitsrelevante Informationen aus den in ihrer nationalen Datenbank nach Artikel 6 Absatz 6 der Verordnung
(EU) Nr. 376/2014 gespeicherten Ereignismeldungen.

¢) Die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats iibermittelt der Agentur so bald wie moglich sicherheitsrelevante
Informationen die sie im Rahmen der Meldungen zur Informationssicherheit nach Anhang II (Teil-CAO.UAS) Punkt
CAO.UAS.102(b) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 erhalten hat.

AR.UAS.GEN.135  Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem

a) Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten
wendet die zustidndige Behorde ein System fiir die angemessene Erfassung, Analyse und Weitergabe von Sicherheitsin-
formationen an.

b) Die Agentur wendet ein System fiir die angemessene Analyse eingegangener relevanter Sicherheitsinformationen an
und legt den jeweiligen Behorden der Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich alle Informationen,
einschlieflich Empfehlungen oder zu ergreifenden Abhilfemaffnahmen, vor, die diese benétigen, um zeitnah auf ein
Sicherheitsproblem hinsichtlich UAS, UAS-Komponenten, Personen oder Organisationen reagieren zu konnen, die der
Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten unterliegen.

(") Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iber die Meldung, Analyse und
Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments
und des Rates und zur Authebung der Richtlinie 2003/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnungen (EG)
Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (ABL L 122 vom 24.4.2014, S. 18, ELL: http://data.europa.cu/elijreg/2014/
376/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1109/oj



ABL. L vom 23.5.2024

DE

Nach Erhalt der unter den Buchstaben a und b genannten Informationen muss die zustindige Behorde geeignete
Mafinahmen ergreifen, um dem Sicherheitsproblem zu begegnen.

Die zustindige Behorde unterrichtet sofort alle Personen oder Organisationen von allen nach Buchstabe c ergriffenen
Mafinahmen, die diese nach der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungs-
rechtsakten einhalten miissen. Die zustindige Behorde teilt diese Mafnahmen auch der Agentur und, falls ein
gemeinsames Handeln erforderlich ist, den tibrigen betroffenen Mitgliedstaaten mit.

AR.UAS.GEN.135A  Unmittelbare Reaktion auf eine Stérung oder Schwachstelle der Informationssicherheit

a)

mit Auswirkungen auf die Flugsicherheit

Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten
richtet die zustdndige Behorde ein System zur angemessenen Erfassung, Analyse und Verbreitung von Informationen
im Zusammenhang mit von Organisationen gemeldeten Stérungen und Schwachstellen der Informationssicherheit
ein, die sich auf die Flugsicherheit auswirken konnen. Zur Verbesserung der Koordinierung und Kompatibilitit der
Meldesysteme erfolgt dies in Abstimmung mit allen anderen einschldgigen Behorden, die in einem Mitgliedstaat fiir
Informationssicherheit oder Cybersicherheit zustindig sind.

Die Agentur richtet ein System zur angemessenen Analyse aller sicherheitsrelevanten Informationen ein, die sie nach
Punkt AR.UAS.GEN.125(c) erhalten hat, und iibermittelt den Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich alle
Informationen, auch Empfehlungen oder zu ergreifende Abhilfemaffnahmen, die diese bendtigen, um zeitnah auf
Storungen oder Schwachstellen der Informationssicherheit zu reagieren, die sich auf die Flugsicherheit auswirken
konnen und von denen auch UAS, UAS-Komponenten, Personen oder Organisationen betroffen sein konnen, die der
Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten unterliegen.

Nach Eingang der unter den Buchstaben a und b genannten Informationen ergreift die zustindige Behorde geeignete
Maflnahmen, um den potenziellen Auswirkungen der Stérung oder Schwachstelle der Informationssicherheit auf die
Flugsicherheit zu begegnen.

Die nach Buchstabe ¢ ergriffenen Mafinahmen miissen unverziiglich allen Personen bzw. Organisationen mitgeteilt
werden, die diese nach Mafligabe der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und
Durchfithrungsrechtsakten befolgen miissen. Die zustindige Behorde eines Mitgliedstaats muss diese Mafnahmen
auch der Agentur und, falls ein gemeinsames Handeln erforderlich ist, den zustindigen Behorden der iibrigen
betroffenen Mitgliedstaaten mitteilen.

AR.UAS.GEN.200 Managementsystem

a)

Die zustindige Behorde errichtet und pflegt ein Managementsystem, das mindestens Folgendes umfasst:

1. dokumentierte Richtlinien und Verfahren zur Beschreibung ihrer Organisation und der Mittel und Methoden zur
Feststellung der Einhaltung der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und
Durchfithrungsrechtsakte. Die Verfahren miissen auf dem neuesten Stand gehalten werden und dienen der
zustindigen Behorde als Arbeitsgrundlage fir alle von ihr in diesem Zusammenhang wahrzunehmenden
Aufgaben;

2. ausreichendes Personal fiir die Durchfithrung ihrer Aufgaben und die Erfullung ihrer Verpflichtungen. Es muss ein
System zur Planung der Verfiigbarkeit von Personal vorhanden sein, um eine ordnungsgemifSe Durchfithrung aller
Aufgaben sicherzustellen;

3. fur die Durchfithrung der ihm zugewiesenen Aufgaben qualifiziertes Personal, das iiber die erforderlichen
Kenntnisse und Erfahrungen verfiigt sowie Erstausbildungs- und Auffrischungsschulungen erhilt, damit die
Aufrechterhaltung der Kompetenz sichergestellt ist;

4. geeignete Einrichtungen und Birrordume fur das Personal, damit dieses die ihm zugewiesenen Aufgaben
durchfiihren kann;

5. eine Funktion zur Uberwachung der Einhaltung der einschligigen Anforderungen durch das Managementsystem
und der Angemessenheit der Verfahren, einschliefSlich der Einrichtung eines internen Auditverfahrens und eines
Verfahrens fiir das Sicherheitsrisikomanagement; Die Uberwachung der Compliance muss ein System zur
Riickmeldung der beim Audit festgestellten Beanstandungen an die leitenden Mitarbeiter der zustindigen Behorde
beinhalten, damit die Umsetzung eventuell erforderlicher Abhilfemaffnahmen sichergestellt ist;

6. eine Person oder einen Personenkreis, die/der gegeniiber den leitenden Mitarbeitern der zustindigen Behorde fiir
die Uberwachung der Compliance verantwortlich ist.

Die zustindige Behorde muss fiir jeden ihrer Titigkeitsbereiche, einschlieBlich des Managementsystems, eine oder
mehrere Personen mit der Gesamtverantwortlichkeit fiir die Durchfithrung der betreffenden Aufgabe(n) benennen.
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¢) Die zustindige Behorde muss Verfahren fiir die Teilnahme an einem gegenseitigen Austausch aller erforderlichen
Informationen mit den betreffenden anderen zustindigen Behorden und fur die gegenseitige Unterstiitzung dieser
Behorden festlegen, unabhingig davon, ob die Informationen aus dem selben Mitgliedstaat oder aus anderen
Mitgliedstaaten stammen. Hierunter fallen beispielsweise folgende Informationen:

1. Informationen tiber alle Beanstandungen, die im Zuge der Aufsicht tiber Personen und Organisationen, die
Tatigkeiten im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats ausiiben, aber von der zustindigen Behorde eines anderen
Mitgliedstaats oder der Agentur zertifiziert sind, festgestellt wurden, sowie tber die im Nachgang zu diesen
Feststellungen getroffenen Mafnahmen;

2. Informationen aus der Ubermittlung meldepflichtiger Ereignisse und der freiwilligen Meldung von Ereignissen
nach Anhang II (Teil-CAO.UAS) Punkt CAO.UAS.120 der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107.

d) Zu Standardisierungszwecken miissen der Agentur die Verfahren in Bezug auf das Managementsystem und deren
Anderungen zur Verfiigung gestellt werden.

¢) Zusitzlich zu den Anforderungen nach Buchstabe a muss das von der zustidndigen Behorde eingerichtete und gepflegte
Managementsystem Anhang I (Teil-IS.AR) der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2023/203 geniigen, damit ein
ordnungsgemifles Management der Informationssicherheitsrisiken, die sich auf die Flugsicherheit auswirken konnen,
gewihrleistet ist.

AR.UAS.GEN.205 Zuweisung von Aufgaben

a) Aufgaben im Zusammenhang mit der Erstzertifizierung oder der fortlaufenden Aufsicht iiber Organisationen, die der
Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten unterliegen, konnen
von der zustindigen Behorde qualifizierten Stellen zugewiesen werden. Bei der Zuweisung von Aufgaben stellt die
zustdndige Behorde sicher, dass sie

1. dber ein System verfiigt, um erstmalig und fortlaufend zu bewerten, ob die qualifizierte Stelle Anhang VI der
Verordnung (EU) 2018/1139 geniigt. Dieses System und die Ergebnisse der Bewertungen miissen dokumentiert
werden;

2. eine schriftliche Vereinbarung mit der qualifizierten Stelle geschlossen hat, die von beiden Parteien auf der
entsprechenden Managementebene genehmigt wurde und in der Folgendes festgelegt ist:

i) die durchzufiihrenden Aufgaben;

ii) die vorzulegenden Erkldrungen, Berichte und Aufzeichnungen;

iii) die bei der Durchfithrung dieser Aufgaben zu erfiillenden technischen Bedingungen;

iv) der damit zusammenhingende Haftpflicht-Versicherungsschutz;

V) der Schutz von Informationen, die bei der Durchfithrung dieser Aufgaben gewonnen werden.

b) Die zustindige Behorde muss dafiir sorgen, dass die nach Punkt AR.UAS.GEN.200(a)(5) eingerichteten Verfahren fiir
das interne Audit und das Sicherheitsrisikomanagement alle Aufgaben der Zertifizierung und fortlaufenden Aufsicht
abdecken, die von der qualifizierten Stelle in ihrem Namen ausgefiihrt werden.

¢) Fir die Zertifizierung und Beaufsichtigung der Einhaltung von Anhang II (Teil-CAO.UAS) Punkt CAO.UAS.102 der
Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 durch die Organisation kann die zustindige Beh6rde nach Buchstabe a
qualifizierten Stellen oder jeder einschligigen Behorde, die in dem betreffenden Mitgliedstaat fir Informationssi-
cherheit oder Cybersicherheit zustidndig ist, Aufgaben zuweisen. Bei der Zuweisung von Aufgaben stellt die zustindige
Behorde sicher, dass

1. die qualifizierte Stelle oder die einschlagige Behorde alle Aspekte im Zusammenhang mit der Flugsicherheit
koordiniert und berticksichtigt;

2. die Ergebnisse der von der qualifizierten Stelle oder der einschldgigen Behorde durchgefithrten Zertifizierungs-
und Aufsichtstitigkeiten in die gesamten Zertifizierungs- und Aufsichtsunterlagen der Organisation integriert
werden;

3. ihr eigenes nach Punkt AR.UAS.GEN.200(e) eingerichtetes Informationssicherheitsmanagementsystem alle in
ihrem Namen wahrgenommenen Aufgaben der Zertifizierung und fortlaufenden Aufsicht erfasst.

AR.UAS.GEN.210 Anderungen am Managementsystem

a) Die zustindige Behorde verfiigt iiber ein System, mit dem Anderungen ermittelt werden, die sich auf ihre Fihigkeit
auswirken, ihre in der Verordnung (EU) 20181139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten
festgelegten Aufgaben und Verpflichtungen zu erfillen. Dieses System muss es der zustindigen Behorde ermoglichen,
die erforderlichen Maffnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass ihr Managementsystem angemessen und effektiv

bleibt.
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b)

Die zustindige Behorde muss im Fall von Anderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten
Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte ihr Managementsystem zeitnah aktualisieren, um eine wirksame Umsetzung
sicherzustellen.

Die zustidndige Behorde muss die Agentur iiber alle Anderungen informieren, die sich auf ihre Fahigkeit auswirken, ihre
in der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten festgelegten
Aufgaben und Verpflichtungen zu erfiillen.

AR.UAS.GEN.220 Fiihren von Aufzeichnungen

a)

b)
9

Die zustindige Behorde muss ein Aufzeichnungssystem fur die angemessene Aufbewahrung, Zuginglichkeit und
verlassliche Riickverfolgbarkeit von Folgendem einrichten:

1.
2.
3.

der dokumentierten Richtlinien und Verfahren des Managementsystems;
der Ausbildung, Qualifikation und Autorisierung ihres Personals,

der Zuweisung von Aufgaben, wobei die in Punkt AR.UAS.GEN.205 genannten Elemente sowie die Einzelheiten
der zugewiesenen Aufgaben erfasst werden;

der Zulassungsverfahren und der fortlaufenden Aufsicht iiber zugelassene Organisationen, einschlieSlich

i) des Antrags auf eine Organisationszulassung,

ii) des Programms der zustindigen Behorde iiber die fortlaufende Aufsicht einschlielich aller
Aufzeichnungen tiber Beurteilungen, Audits und Inspektionen,

iii) der Organisationszulassung einschlieglich aller Anderungen,

iv) des Aufsichtsprogramms, das die Termine fuir fillige und bereits durchgefiihrte Audits enthilt,

V) des gesamten offiziellen Schriftverkehrs,

vi) der Empfehlungen fiir die Erteilung oder Aufrechterhaltung einer Zulassung, Einzelheiten zu den

Beanstandungen und zu den Mafnahmen der Organisationen zu deren Behebung, einschliefSlich des
Abschlussdatums, der Ausnahmen, der Durchsetzungsmaffnahmen und Bemerkungen,

vii)  aller Berichte iiber Beurteilungen, Audits und Inspektionen, die von einer anderen zustindigen Behorde
nach Punkt AR.UAS.GEN.300(d) erstellt wurden,

vil)  sdmtlicher Handbiicher und deren Anderungen,
ix) aller sonstigen von der zustindigen Behorde genehmigten Dokumente;

in Bezug auf das der Aufsicht der zustindigen Behorde unterliegende unbemannte Luftfahrzeugsystem des UAS-
Aufsichtsverfahrens, das Folgendes umfasst:

i) das giiltige Lufttiichtigkeitszeugnis des UA,

ii) die Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit (ARC),

ii)  Berichte iiber von der zustindigen Behorde selbst durchgefiihrte Priifungen der Lufttiichtigkeit,
iv) den gesamten einschldgigen Schriftverkehr beziiglich des UAS,

V) die Angaben zu allen Freistellungen und Durchsetzungsmafinahmen,

vi) alle von der zustindigen Behorde gemif diesem Anhang genehmigten Dokumente;

die Unterlagen iber die Verwendung alternativer Nachweisverfahren;

die Sicherheitsinformationen und Folgemaffnahmen nach Punkt AR.UAS.GEN.125;

die Anwendung von Schutz- und Flexibilititsbestimmungen nach Artikel 70, Artikel 71 Absatz 1 und Artikel 76
Absatz 4 der Verordnung (EU) 2018/1139.

Die zustindige Behorde fiihrt ein Verzeichnis aller von ihr ausgestellten Organisationszulassungen.

Alle in den Buchstaben a und b genannten Aufzeichnungen miissen vorbehaltlich der geltenden datenschutzrechtlichen
Bestimmungen mindestens funf Jahre aufbewahrt werden, mit Ausnahme der in Buchstabe a Nummer 5 genannten
Aufzeichnungen, die nach der endgiiltigen Streichung des unbemannten Luftfahrzeugs aus dem nationalen Register
des Mitgliedstaats fiir drei Jahre aufbewahrt werden miissen.

Alle in den Buchstaben a und b genannten Aufzeichnungen miissen auf Anfrage einer zustindigen Behorde eines
anderen Mitgliedstaats oder der Agentur zur Verfiigung gestellt werden.
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AR.UAS.GEN.300 Aufsichtsgrundsitze
a) Die zustindige Behorde tiberpriift

1. die Einhaltung der fiir Organisationen oder unbemannte Luftfahrzeugsysteme geltenden Anforderungen vor
Erteilung einer Zulassung oder einer Genehmigung;

2. die fortlaufende Einhaltung der geltenden Anforderungen durch Organisationen, denen sie die Zulassung erteilt

hat;
3. die fortlaufende Einhaltung der geltenden Anforderungen durch ihrer Aufsicht unterliegende UAS;

4. die Umsetzung geeigneter, von der zustindigen Behorde auferlegter Sicherheitsmafinahmen nach Punkt
AR.UAS.GEN.135(c) und (d).

b) Diese Uberpriifung muss

1. durch eine Dokumentation gestiitzt sein, die speziell dazu bestimmt ist, den Personen, die fir die Aufsicht
verantwortlich sind, Anleitung fiir die Durchfithrung ihrer Aufgaben zu geben;

2. fur die betreffenden Organisationen die Ergebnisse der Aufsichtstitigkeiten verfiigbar machen;

3. auf Beurteilungen, Audits, Inspektionen, Erhebungen und, falls erforderlich, auf unangekiindigten Inspektionen,
beruhen;

4. der zustindigen Behorde die erforderlichen Nachweise liefern, falls weitere Maflnahmen, einschlieflich der in den
Punkten AR.UAS.GEN.350 und AR.UAS.GEN.351 vorgeschenen Maflnahmen, erforderlich sind.

¢) Die zustindige Behorde muss den Umfang der Aufsicht nach den Buchstaben a und b auf der Grundlage der Ergebnisse
der bisherigen Aufsichtstitigkeiten und der Sicherheitspriorititen festlegen.

d) Befinden sich die Einrichtungen einer Organisation in mehr als einem Mitgliedstaat, kann die nach Punkt
AR.UAS.GEN.010 zustindige Behorde vereinbaren, dass Aufsichtstitigkeiten von den zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten, in denen sich die Einrichtungen befinden, durchgefithrt werden. Organisationen, die von einer
solchen Vereinbarung betroffen sind, werden iiber ihr Bestehen und ihren Umfang informiert.

e) Fir die Aufsicht iiber Einrichtungen in einem anderen Mitgliedstaat als dem, in dem die Organisation ihren
Hauptgeschiftssitz hat, unterrichtet die nach Punkt AR.UAS.GEN.010 zustindige Behorde die zustindige Behorde
dieses Staates, bevor sie selbst Vor-Ort-Audits oder -Inspektionen solcher Einrichtungen durchfiihrt.

f) Die zustindige Behorde sammelt und verarbeitet alle Informationen, die sie fiirr die Durchfithrung der Aufsichtsti-
tigkeiten fur erforderlich halt.

AR.UAS.GEN.305 Aufsichtsprogramm — Organisationen

a) Die zustindige Behorde muss ein Aufsichtsprogramm einrichten und aufrechterhalten, das die Aufsichtstitigkeiten
nach Punkt AR.UAS.GEN.300 umfasst.

b) Fir von der zustdndigen Behorde zugelassene Organisationen muss das Aufsichtsprogramm die spezifische Natur der
Organisation, die Komplexitit ihrer Tatigkeiten und die Ergebnisse bisheriger Zertifizierungs- und/oder Aufsichtsta-
tigkeiten beriicksichtigen, wobei eine Beurteilung der damit verbundenen Risiken zugrunde gelegt wird. Innerhalb
eines jeden Aufsichtsplanungszyklus muss das Aufsichtsprogramm Folgendes enthalten:

1. Beurteilungen, Audits und Inspektionen und gegebenenfalls
i) Verfahrensaudits,

ii) Produktaudits einer reprasentativen Stichprobe von Luftfahrzeugen, die von der Organisation verwaltet
werden, oder der Instandhaltung, die von der Organisation durchgefiihrt wird, bzw. beides,

iii) Stichproben der durchgefithrten Priifungen der Lufttiichtigkeit,
iv) unangekiindigte Inspektionen,

2. Besprechungen zwischen dem verantwortlichen Manager und der zustindigen Behorde, um sicherzustellen, dass
beide Parteien iiber alle wesentlichen Aspekte auf dem Laufenden bleiben.

¢) Fir Organisationen, die von der zustindigen Behorde zugelassen sind, darf der Aufsichtsplanungszyklus 24 Monate
nicht iberschreiten.

d) Der Aufsichtsplanungszyklus kann verkiirzt werden, wenn es Hinweise darauf gibt, dass die Sicherheitsleistung der
Organisation nachgelassen hat.
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Das Aufsichtsprogramm muss Aufzeichnungen enthalten tiber die Zeitpunkte, zu denen Beurteilungen, Audits,
Inspektionen und Besprechungen fillig sind, und wann solche Beurteilungen, Audits, Inspektionen und
Besprechungen tatsachlich stattfanden.

Bei Abschluss jedes Aufsichtsplanungszyklus erstellt die zustindige Behorde einen Bericht mit Empfehlungen zur
Aufrechterhaltung der Genehmigung, in den die Ergebnisse der Aufsicht einfliefen.

AR.UAS.GEN.310 Erstzulassungsverfahren — Organisationen

a)

b)

Bei Eingang eines Antrags einer Organisation auf erstmalige Ausstellung einer Zulassung muss die zustindige Behorde
die Erfiillung der anwendbaren Anforderungen durch die Organisation priifen.

Wihrend der Uberpriifung fiir die Erstzulassung muss mindestens einmal eine Besprechung mit dem verantwortlichen
Manager der Organisation einberufen werden, um sicherzustellen, dass dieser seine Aufgabe und Rechenschaftspflicht
versteht.

Die zustindige Behorde muss iiber alle festgestellten Beanstandungen, Mafinahmen zur abschliefenden Behebung von
Beanstandungen sowie Empfehlungen fur die Ausstellung der Zulassung Aufzeichnungen fithren.

Die zustdndige Behorde bestitigt der Organisation schriftlich alle bei der Uberpriifung festgestellten Beanstandungen.
Bei der Erstzulassung muss allen Beanstandungen zur Zufriedenheit der zustindigen Behorde Folge geleistet werden,
bevor die Zulassung ausgestellt wird.

Hat sich die zustdndige Behorde vergewissert, dass die Organisation die einschligigen Anforderungen erfillt, so
1. stellt sie die Zulassung gemaf der Anlage zu diesem Anhang aus;
2. genehmigt sie formlich das Betriebshandbuch.

Das Aktenzeichen der Zulassung muss in der von der Agentur vorgegebenen Weise auf der Organisationszulassung
angegeben werden.

Die Zulassung wird unbefristet erteilt. Die Rechte, der Umfang der Titigkeiten, deren Durchfithrung der Organisation
gestattet ist, einschlieflich eventueller Einschrinkungen, werden in den der Zulassung beigefiigten Genehmigungsbe-
dingungen aufgefiihrt.

Damit die Organisation Anderungen ohne vorherige Genehmigung durch die zustindige Behdrde nach Anhang 11 (Teil-
CAO.UAS) Punkt CAO.UAS.105 der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 umsetzen kann, muss die zustindige
Behorde das im Betriebshandbuch festgelegte einschligige Verfahren genehmigen, in dem der Umfang solcher
Anderungen festgelegt und beschrieben wird, wie diese Anderungen verwaltet und der zustindigen Behorde mitgeteilt
werden.

AR.UAS.GEN.330 Anderungen — Organisationen

a)

b)

Bei Fingang eines Antrags auf eine Anderung, die der vorherigen Genehmigung bedarf, muss die zustindige Behorde
die Erfiillung der einschldgigen Anforderungen iiberpriifen, bevor sie die Genehmigung erteilt.

Die zustindige Behorde legt die Bedingungen fest, unter denen der Betrieb der Organisation wihrend der Anderung
fortgesetzt werden darf, sofern sie nicht zu dem Ergebnis kommt, dass die Zulassung der Organisation ausgesetzt
werden muss.

Hat sich die zustindige Behorde vergewissert, dass die Organisation die anwendbaren Anforderungen erfilt,
genehmigt sie die Anderung.

Unbeschadet weiterer Durchsetzungsmafnahmen priift die zustindige Behorde die Notwendigkeit, die Zulassung der
Organisation einzuschrinken, auszusetzen oder zu widerrufen, wenn die Organisation Anderungen, die der
vorherigen Genehmigung bediirfen, ohne die Genehmigung der zustindigen Behorde nach Buchstabe ¢ durchfiihrt.

Bei Anderungen, fiir die keine vorherige Genehmigung erforderlich ist, muss die zusténdige Behorde die Uberpriifung
solcher Anderungen in ihre fortlaufende Aufsicht nach den in Punkt AR.UAS.GEN.300 dargelegten Grundsitzen
aufnehmen. Wird eine Nichteinhaltung festgestellt, teilt die zustindige Behorde der Organisation dies mit, verlangt
weitere Anderungen und verfihrt nach Punkt AR.UAS.GEN.350.
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AR.UAS.GEN.350 Beanstandungen, Abhilfemainahmen und Bemerkungen — Organisationen

a) Die zustindige Behorde muss iiber ein System fur die Analyse von Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die
Sicherheit verfigen.

b) Eine Beanstandung der Stufe 1 durch die zustindige Behorde liegt vor, wenn eine wesentliche Nichteinhaltung der
anwendbaren Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungs-
rechtsakte, der Verfahren und Handbiicher der Organisation oder der Organisationszulassung, einschlieflich der
Genehmigungsbedingungen, festgestellt wird, die die Sicherheit herabsetzt oder die Flugsicherheit ernsthaft gefihrdet.

Beanstandungen der Stufe 1 schliefen ein:

1. jede Nichtgewahrung des Zutritts der zustindigen Behorde zu den Einrichtungen der Organisation nach Anhang II
(Teil-CAO.UAS) Punkt CAO.UAS.112 der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 wihrend der normalen
Betriebszeiten und nach zweimaliger schriftlicher Aufforderung;

2. Erlangung oder Aufrechterhaltung der Giiltigkeit der Organisationszulassung durch Einreichung gefilschter
Nachweise;

3. jegliche festgestellte missbrauchliche oder betriigerische Verwendung der Organisationszulassung;
4. Fehlen eines verantwortlichen Managers;

¢) Eine Beanstandung der Stufe 2 durch die zustindige Behorde liegt vor, wenn eine Nichteinhaltung der anwendbaren
Anforderungen der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte, der
Verfahren und Handbiicher der Organisation oder der Organisationszulassung, einschlieflich der Genehmigungsbe-
dingungen, festgestellt wird, die nicht als Beanstandung der Stufe 1 gilt.

d) Liegt eine im Rahmen der Aufsichtstitigkeit oder auf sonstige Weise festgestellte Beanstandung vor, muss die
zustandige Behorde, unbeschadet erforderlicher zusdtzlicher Maffnahmen gemifS der Verordnung (EU) 2018/1139
und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte, der Organisation die Beanstandung schriftlich
mitteilen und Abhilfemalnahmen beziiglich der festgestellten Nichteinhaltung(en) verlangen. Bezieht sich eine
Beanstandung der Stufe 1 direkt auf ein UA oder ein CMU, muss die zustindige Behorde die zustindige Behorde nach
Punkt AR.UAS.GEN.010(a) unterrichten, sofern sie nicht mit der zustindigen Behorde identisch ist, die die
Beanstandung feststellt.

1. Bei Beanstandungen der Stufe 1 muss die zustindige Behorde sofortige und angemessene Malnahmen ergreifen,
um Tatigkeiten der betreffenden Organisation zu untersagen oder einzuschrinken und, falls angemessen,
Mafinahmen zum Widerruf der Zulassung ergreifen oder diese ganz oder teilweise aussetzen oder einschrinken,
je nach Ausmaf der Beanstandung der Stufe 1, bis die Organisation erfolgreiche Abhilfemafinahmen
durchgefiihrt hat.

2. Bei Beanstandungen der Stufe 2 muss die zustindige Behorde

i) der Organisation eine Frist fiir die Umsetzung des Abhilfemafnahmenplans einrdumen, die der Art der
Beanstandung angemessen ist, anfanglich jedoch nicht mehr als drei Monate betrdgt. Die Frist beginnt an
dem Tag, an dem der Organisation die Beanstandung schriftlich mitgeteilt wird. Nach Ablauf dieser Frist
kann die zustindige Behorde vorbehaltlich der Art der Beanstandung die Dreimonatsfrist verlingern,

ii) den von der Organisation vorgeschlagenen Abhilfemaflnahmenplan bewerten und akzeptieren, wenn sie
bei der Bewertung zu dem Ergebnis kommit, dass dieser ausreicht, um der Nichteinhaltung abzuhelfen.

3. Legt die Organisation keinen akzeptablen Abhilfemafnahmenplan vor oder fiihrt die Abhilfemaffnahmen nicht
innerhalb der von der zustindigen Behorde urspriinglich akzeptierten oder verlingerten Frist durch, muss die
Beanstandung auf Stufe 1 hochgestuft und miissen die unter Buchstabe d Nummer 1 festgelegten Maffnahmen
ergriffen werden.
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4. Die zustindige Behorde muss tiber alle von ihr festgestellten oder ihr nach Buchstabe e angezeigten
Beanstandungen Aufzeichnungen fihren, auch gegebenenfalls iiber die von ihr angewandten Durchsetzungs-
mafnahmen, sowie iber alle Abhilfemafnahmen und das Datum der abschliefenden Behebung der
Beanstandungen.

e) Unbeschadet weiterer Durchsetzungsmafinahmen muss eine Behorde, die die Aufsichtstitigkeiten nach Punkt
AR.UAS.GEN.300(d) durchfihrt, jede Nichteinhaltung der anwendbaren Anforderungen der Verordnung
(EU) 2018/1139 und ihrer delegierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte seitens einer von einer zustindigen
Behorde eines anderen Mitgliedstaats oder der Agentur zugelassenen Organisation, jener zustindigen Behorde diese
Beanstandung und deren Stufe mitteilen.

f) Die zustindige Behorde kann zu jedem der folgenden Fille, in denen Beanstandungen nicht in Stufe 1 oder Stufe 2
eingestuft werden miissen, Bemerkungen abgeben:

1. zujedem Posten, dessen Leistung als ineffektiv bewertet wurde;

2. wenn festgestellt wurde, dass ein Posten das Potenzial hat, eine Nichteinhaltung gemif§ den Buchstaben b oder ¢ zu
verursachen;

3. wenn Vorschlige oder Verbesserungen fiir die Gesamtleistung der Organisation von Interesse sind.

Die gemif$ diesem Buchstaben abgegebenen Bemerkungen miissen der Organisation schriftlich mitgeteilt und von der
zustdndigen Behorde aufgezeichnet werden.

AR.UAS.GEN.351 Beanstandungen und Abhilfemanahmen — UAS

a) Die zustindige Behorde muss iiber ein System fur die Analyse von Beanstandungen hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir die
Sicherheit verfugen.

b) Als Beanstandung der Stufe 1 gilt jede schwerwiegende Nichterfilllung der Anforderungen von Anhang I (Teil-ML.UAS)
der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 durch das UAS, die die Sicherheit herabsetzt oder die Flugsicherheit
ernsthaft gefahrdet.

¢) Als Beanstandung der Stufe 2 gilt jede Nichterfiillung der Anforderungen von Anhang I (Teil-ML.UAS) der Delegierten
Verordnung (EU) 2024/1107 durch das UAS, die nicht als Beanstandung der Stufe 1 eingestuft ist.

d) Wird bei der Luftfahrzeugpriifung oder auf andere Weise nachgewiesen, dass das UAS die Anforderungen nach
Anhang I (Part-ML.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 nicht erfiillt, muss die zustindige Behorde:

1. bei Beanstandungen der Stufe 1 unverziiglich einen Abhilfemanahmenplan fordern, der vor einem weiteren Flug
zu ergreifende Abhilfemafinahmen umfasst, und gegebenenfalls die Bescheinigung tiber die Prifung der
Lufttiichtigkeit widerrufen oder aussetzen und

2. bei Beanstandungen der Stufe 2 einen der Art der Beanstandung entsprechenden Abhilfemafnahmenplan fordern.

AR.UAS.GEN.355 Aussetzung, Einschrinkung und Widerruf einer Zulassung

Die zustindige Behorde muss

a) eine Zulassung aussetzen, wenn sie der Auffassung ist, dass es stichhaltige Griinde dafiir gibt, dass eine solche
Mafinahme erforderlich ist, um eine glaubwiirdige Bedrohung der Sicherheit des unbemannten Luftfahrzeugs
abzuwenden,

b) eine Zulassung aussetzen, widerrufen oder einschrinken, wenn eine solche Manahme nach Punkt AR.UAS.GEN.350
oder Punkt AR.UAS.GEN.351 notwendig ist,

¢) eine Organisationszulassung ganz oder teilweise aussetzen oder einschranken, wenn unvorhersehbare Umstinde, die
sich der Kontrolle der zustindigen Behorde entziehen, deren Inspektoren daran hindern, ihre Aufsichtsaufgaben
wahrend des Aufsichtsplanungszyklus wahrzunehmen.

TEILABSCHNITT CAW

LUFTTUCHTIGKEIT VON UAS

AR.UAS.CAW.005  Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Anforderungen festgelegt, die die zustdndige Behorde bei der Durchfithrung ihrer Aufgaben
und der Wahrnehmung ihrer Aufsichtspflichten in Bezug auf die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von UAS gemifS der
Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 sowie die Erteilung von Bescheinigungen iiber die Priifung der Lufttiichtigkeit
(ARC) erfiillen muss.
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AR.UAS.CAW.303  UAS Uberwachung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von UAS

a) Die zustandige Behorde muss nach einem risikobasierten Ansatz ein Priifprogramm erarbeiten, um den Lufttiichtig-
keitsstatus der in ihr Register eingetragenen UA-Flotte sowie deren Steuerungs- und Uberwachungsgerite (CMU) zu
iiberwachen.

b) Das Priifprogramm muss die stichprobenartige Uberpriifung von UA und CMU beinhalten und alle Aspekte der fiir die
Lufttiichtigkeit wesentlichen Risikoelemente umfassen.

¢) Dabei miissen die erreichten Lufttiichtigkeitsstandards auf der Grundlage der geltenden Anforderungen
stichprobenartig tiberpriift und etwaige Beanstandungen festgestellt werden.

d) Festgestellte Beanstandungen miissen nach Punkt AR.UAS.GEN.351 eingestuft und der verantwortlichen Person oder
Organisation nach Anhang [ (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.201 der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107
schriftlich bestitigt werden.

e) Die zustindige Behorde muss iiber alle Beanstandungen und Mafnahmen zur abschlieBenden Behebung von
Beanstandungen Aufzeichnungen fihren.

f) Wird bei einer solchen Priffung nachgewiesen, dass die Bestimmungen dieses Anhangs oder anderer Anhinge nicht
eingehalten wurden, so muss die Beanstandung gemaf§ dem entsprechenden Anhang behandelt werden.

g) Falls dies zur Gewihrleistung geeigneter Durchsetzungsmafinahmen erforderlich ist, tauscht die zustidndige Behorde
Informationen uiber die nach Buchstabe f festgestellte Nichteinhaltung mit anderen zustindigen Behorden aus.

AR.UAS.CAW.902  Priifung der Lufttiichtigkeit durch die zustindige Behorde

a) Fihrt die zustindige Behorde die Priifung der Lufttiichtigkeit durch und stellt die Bescheinigung iiber die Priifung der
Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15d) nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Anlage 2 der Delegierten Verordnung
(EU) 2024/1107 aus, muss sie die Priiffung der Lufttiichtigkeit nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.903 der
Delegierten Verordnung (EU) 20241107 durchfiihren.

b) Die zustindige Behorde muss iiber Lufttiichtigkeitspriifpersonal fur die Durchfihrung der Lufttiichtigkeitspriifungen
verfiigen. Dieses Personal muss

1. mindestens drei Jahre Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit erworben haben,

2. einen luftfahrttechnischen Abschluss oder eine Lizenz oder eine gleichwertige Qualifikation erworben haben;
3. eine angemessene Ausbildung in der luftfahrttechnischen Instandhaltung erhalten haben;

4. eine Position innehaben, die es erméchtigt, im Namen der zustindigen Behorde zu unterzeichnen.

Unbeschadet des Buchstabens b Nummern 1 bis 4 kann die Anforderung nach Buchstabe b Nummer 2 durch drei Jahre
Erfahrung in der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ersetzt werden, die zusitzlich zu der bereits nach Buchstabens b
Nummer 1 geforderten Erfahrung erworben wurde.

¢) Die zustindige Behorde muss iiber das gesamte Lufttiichtigkeitspriifpersonal Aufzeichnungen fithren, die Angaben zu
den entsprechenden Qualifikationen und einen Uberblick iiber die einschldgigen Erfahrungen und Schulungen im
Bereich der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit enthalten miissen.

d) Bei der Durchfiihrung der Lufttiichtigkeitspriifung muss die zustdndige Behorde Zugang haben zu den anzuwendenden
Unterlagen nach Anhang I (Teil-ML.UAS) Punkt ML.UAS.305 und Punkt ML.UAS.401 der Delegierten Verordnung
(EU) 2024/1107 haben.

e) Das Personal, das die Priifung der Lufttiichtigkeit durchfuhrt, muss nach Abschluss einer zufriedenstellenden Priifung
der Lufttiichtigkeit eine Bescheinigung iiber die Priiffung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formblatt 15d) nach Anhang I
(Teil-ML.UAS) Anlage 2 der Delegierten Verordnung (EU) 20241107 ausstellen.

f) Wann immer die Umstinde auf eine potenzielle Gefahrdung der Sicherheit schlieBen lassen, fihrt die zustindige
Behorde die Priifung der Lufttiichtigkeit selbst durch und stellt die Priifbescheinigung selbst aus.
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Anlage

Teil-CAO.UAS-Zulassung — EASA-Formblatt 3-CAO.UAS

Innerhalb der von der zustindigen Behorde festgelegten Genehmigungsklasse(n) und -kategorie(n) werden die genauen
Grenzen der Genehmigung durch den im Betriebshandbuch aufgefithrten Arbeitsumfang festgelegt. Es ist daher
unbedingt erforderlich, dass die Genehmigungsklasse(n) und -kategorie(n) sowie der Arbeitsumfang der Organisation
miteinander vereinbar sind.

Eine Berechtigung fir UAS in Bezug auf UA- oder CMU-Instandhaltungsrechte bedeutet, dass die Teil-CAO.UAS-
Organisation in Ubereinstimmung mit dem im Betriebshandbuch festgelegten Arbeitsumfang die Instandhaltung am
UA, am CMU oder an beidem durchfithren darf. Eine Teil-CAO.UAS-Organisation darf auch die Instandhaltung an
Komponenten (einschlieRlich Motoren) in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des UA- oder CMU
oder, wenn die zustindige Behorde dem zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir
Komponenten durchfiihren, jedoch nur, solange diese Komponenten in das UA oder das CMU eingebaut sind. Dessen
ungeachtet darf eine Teil-CAO.UAS-Organisation Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten ausbauen,
um die Zuginglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten erforderlich
macht, fur die die Organisation keine Genehmigung hat. Dieser Ausbau einer Komponente fiir Instandhaltungsarbeiten
durch eine Instandhaltungsorganisation mit einer UAS-Berechtigung unterliegt einem im Betriebshandbuch
aufgefiihrten Kontrollverfahren.

Im Rahmen einer Berechtigung fiir UAS kann die Teil-CAO.UAS-Organisation in Ubereinstimmung mit dem im
Betriebshandbuch festgelegten ~Arbeitsumfang auch die Genehmigung erhalten, CMU einzubauen, die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von UAS zu fithren, Priifungen der Lufttiichtigkeit durchzufihren und
Fluggenehmigungen zu erteilen.

Eine Berechtigung fur vollstindige Motoren (Turbinentriebwerke, Kolbentriecbwerke, elektrische Motoren oder
sonstige) bedeutet, dass die Teil-CAO.UAS-Organisation Instandhaltung am nicht eingebauten Motor und an
Komponenten des Motors in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen des Motors oder, wenn die
zustindige Behorde dem zugestimmt hat, in Ubereinstimmung mit den Instandhaltungsunterlagen fiir Komponenten,
nur durchfithren darf, solange diese Komponenten in den Motor eingebaut sind. Dessen ungeachtet darf eine solche
Organisationen mit einer Berechtigung fiir Motoren Komponenten voriibergehend fiir Instandhaltungsarbeiten
ausbauen, um die Zuginglichkeit zu erleichtern, sofern der Ausbau keine zusitzlichen Instandhaltungsarbeiten
erforderlich macht, fiir die die Organisation keine Genehmigung hat. Eine Organisation mit einer Berechtigung fir
Motoren darf wihrend der UA-Instandhaltung auch Instandhaltungsarbeiten an einem eingebauten Motor
durchfithren, sofern ein Kontrollverfahren durchgefithrt wird, das in dem von der zustindigen Behorde zu
genehmigenden Betriebshandbuch festgelegt ist.

Eine Berechtigung fir Komponenten, bei denen es sich nicht um vollstindige Motoren handelt, bedeutet, dass die Teil-
CAO.UAS-Organisation Instandhaltungsarbeiten an nicht eingebauten Komponenten (ausgenommen vollstindige
Motoren) durchfithren darf, die fir den Einbau in das UA, den Motor oder das CMU bestimmt sind. Diese
Organisation darf wahrend der Instandhaltung eines UA, eines CMU oder eines Motors auch Instandhaltungsarbeiten
an einer eingebauten Komponente (bei der es sich nicht um einen vollstindigen Motor handelt) durchfiihren, sofern
ein Kontrollverfahren durchgefihrt wird, das in dem von der zustindigen Behorde zu genehmigenden
Betriebshandbuch festgelegt ist.

Bei einer Berechtigung fur zerstorungsfreie Priifungen (NDT) handelt es sich um eine selbststindige Berechtigung, die
nicht notwendigerweise mit einem bestimmten UA, einem bestimmten Motor oder einer bestimmten sonstigen
Komponente in Verbindung steht. Die Berechtigung fiir zerstorungsfreie Priifungen (NDT) ist nur fur eine Teil-
CAO.UAS-Organisation erforderlich, die zerstérungsfreie Priifungen als besondere Aufgabe fiir eine andere
Organisation durchfiihrt. Eine zugelassene Teil-CAO.UAS-Organisation mit einer Berechtigung fur UAS, Motoren oder
Komponenten darf zerstorungsfreie Priiffungen von Produkten und Komponenten durchfithren, die sie instandhilt,
ohne iiber eine NDT-Berechtigung verfiigen zu miissen, sofern das Betriebshandbuch NDT-Verfahren enthilt.
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[MITGLIEDSTAAT (*) ]
Mitgliedstaat der Européischen Union (**)

CAO.UAS-ZULASSUNG
Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*) .CAO.UAS.[XXXX]

Im Einklang mit der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli
2018 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der
Européischen Union fiir Flugsicherheit und der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2024/1109 der Kommis-
sion und der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission und unter den nachstehend aufge-
fihrten Bedingungen bescheinigt [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*) ] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT DER GENEHMIGTEN ORGANISATION]

die Zulassung als Teil-CAO.UAS-Organisation nach Anhang Il (Teil-CAO.UAS) der Delegierten Verord-
nung (EU) 2024/1107 der Kommission.

BEDINGUNGEN:

a) Diese Zulassung ist auf die Tatigkeiten beschrankt, die in den beigefigten Genehmigungsbe-
dingungen und im Abschnitt ,Arbeitsumfang® des Betriebshandbuchs nach Anhang Il (Teil-
CAOQO.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 angegeben sind.

b)  Diese Zulassung erfordert die Einhaltung der im Betriebshandbuch aufgefiihrten Verfahren.

c) Diese Zulassung behéalt solange ihre Giiltigkeit, wie die zugelassene Teil-CAO.UAS-Organisation
die Bestimmungen von Anhang Il (Teil-CAO.UAS) der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107
einhalt.

d) Vergibt die genehmigte Teil-CAO.UAS-Organisation Unterauftrage fir die Erbringung von
Dienstleistungen an eine oder mehrere Organisationen, bleibt diese Zulassung gultig, sofern diese
Organisationen die geltenden vertraglichen Verpflichtungen erfillen.

e) Vorbehaltlich der Einhaltung der vorstehenden Bedingungen behalt diese Zulassung ihre Gultigkeit
fur eine unbegrenzte Dauer, sofern sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder widerrufen
worden ist.

Datum der Erstausstellung der ZUlasSsSUNG: . ... .c.ut ittt e
Datum dieser Revision der ZUIaSSUNG: . ... ...ttt e
LRV IS0 0] 180 T =Y
UNEersCRrifl: . e

Fir die zustandige Behérde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*) ]

(*) Oder EASA, falls die EASA die zustandige Behorde ist.
(**) F0r Staaten, die nicht EU-Mitgliedstaaten sind, oder EASA zu streichen.
EASA-Formblatt 3-CAO.UAS — Ausgabe 1
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TEIL-CAO.UAS-ORGANISATION

GENEHMIGUNGSBEDINGUNGEN

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS (*)].CAO.UAS.XXXX
Organisation: [NAME UND ANSCHRIFT DER GENEHMIGTEN ORGANISATION]

KLASSE KATEGORIE RECHTE (***)
UAS (™) UAS (**) O UA-Instandhaltung
O CMuU-Instandhaltung
O CMU-Einbau
O Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttuchtigkeit
O Prufung der Lufttichtigkeit
O Fluggenehmigung
KOMPONENTEN Vollstéandiger Motor (**) O Instandhaltung
™) Komponenten, ausgenommen
vollstandige Motoren (**)
SPEZIELLE LEIS- | Zerstérungsfreie Prifungen O NDT
TUNGEN (*) (NDT) (**)

Liste der als Unterauftragnehmer téatigen Organisation(en), die Tatigkeiten zur Aufrechter-
haltung der Lufttiichtigkeit ausfiihren

Diese Genehmigungsbedingungen beschranken sich auf das UAS, die UAS-Komponenten und die im
Abschnitt ,Arbeitsumfang“ des Betriebshandbuchs genannten Tatigkeiten.

Referenznummer des Betriebshandbuchs: ........ ...
Datum der erstmaligen Ausgabe des Betriebshandbuchs: ....... ... . ...
Datum der letzten genehmigten Revision: ...................... Revisionsnummer: .......................
Unterschrift: ....................... L e e e e e e e e e e
Fur die zustéandige Behdrde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS (*)]

(*) Oder EASA, falls die EASA die zustandige Behorde ist.

(**) Nichtzutreffendes streichen, falls die Organisation nicht tiber die entsprechende Genehmigung verflgt.
(***) Zutreffendes auswahlen.

EASA-Formblatt 3-CAO.UAS — Ausgabe 1
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Amtsblatt

DE

der Europdischen Union Reihe L

2024/1110 23.5.2024

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/1110 DER KOMMISSION
vom 10. April 2024

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 7482012 in Bezug auf die erstmalige Bescheinigung der

Lufttiichtigkeit ~ zulassungspflichtiger =~ unbemannter  Luftfahrzeugsysteme sowie  der

Durchfiithrungsverordnung (EU) 2019/947 hinsichtlich der Vorschriften und Verfahren fiir den
Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 20181139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)

Nr.

376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur

Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und
der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates ('), insbesondere auf Artikel 57 und Artikel 62 Absatz 14 Buchstabe a,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

Ein unbemanntes Luftfahrzeugsystem (Unmanned Aircraft System, UAS) umfasst das Steuerungs- und
Uberwachungsgerit (Control and Monitoring Unit, CMU) und seine Komponenten, die durch das von der Agentur
der Europaischen Union fiir Flugsicherheit (im Folgenden die ,Agentur) eingerichtete System zur Analyse von
Sicherheitsinformationen behandelt werden sollten, damit sie der jeweils zustindigen Behorde in den einzelnen
Mitgliedstaaten und der Kommission Informationen, einschlieflich Empfehlungen oder zu ergreifender Korrektur-
mafnahmen, tibermitteln kann, sodass diese auf ein Sicherheitsproblem und auf Storungen oder Schwachstellen im
Bereich der Informationssicherheit mit potenziellen Auswirkungen auf die Flugsicherheit reagieren konnen.

Um die erforderliche Betriebsgenehmigung nach Artikel 12 der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 der
Kommission (?) zu erteilen, sollte die zustindige Behorde die Bedingungen beriicksichtigen, die in den festgelegten
und genehmigten Flugbedingungen nach Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission (*) angefiihrt sind, wenn
ein unbemanntes Luftfahrzeug (Unmanned Aircraft, UA) mit zulassungspflichtiger Konstruktion den einschlagigen
Lufttiichtigkeitsanforderungen nicht geniigt oder bisher nicht nachweislich geniigt hat.

In den Fillen, in denen das Risiko des Flugbetriebs mit einem UAS in der Betriebskategorie ,speziell nach Artikel 5
der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 nur durch den Einsatz eines unbemannten Luftfahrzeugsystems mit
einer Musterzulassung oder einer eingeschrankten Musterzulassung fiir die Konstruktion abgemildert werden kann,
sollte im Sinne einer einheitlichen Umsetzung und Einhaltung der Lufttiichtigkeitsanforderungen an den Flugbetrieb
mit unbemannten Luftfahrzeugsystemen fiir das betreffende unbemannte Luftfahrzeug ein Lufttichtigkeitszeugnis
oder ein eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis verlangt werden. Dartiber hinaus sollte zudem ein Lirmzeugnis fiir
den Fall verlangt werden, dass von der Agentur Umweltschutzanforderungen festgelegt wurden.

Zum Austausch von Sicherheitsinformationen nach Artikel 19 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947 sollte
der UAS-Betreiber eines UA mit zugelassener Konstruktion im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des
Europdischen Parlaments und des Rates () dem Inhaber der Konstruktionsgenehmigung des UAS oder der
Komponente jedes sicherheitsrelevante Ereignis oder sicherheitsrelevanten Zustand des UAS oder der Komponente
melden, das/der von der Organisation festgestellt wurde.

ABL L 212 vom 22.8.2018, S. 1, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/oj.

Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 tiber die Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb
unbemannter Luftfahrzeuge (ABL. L 152 vom 11.6.2019, S. 45, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/947 oj).

Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen fiir die
Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen oder die Abgabe von Compliance-Erklirungen fiir Luftfahrzeuge und
zugehorige Produkte, Bau- und Ausriistungsteile sowie fiir die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABL L 224
vom 21.8.2012, S. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012]7 48 0j).

Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 uber die Meldung, Analyse und
Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments
und des Rates und zur Authebung der Richtlinie 2003/42/EG des Europdischen Parlaments und des Rates und der Verordnungen (EG)
Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (ABL L 122 vom 24.4.2014, S. 18, ELL: http://data.europa.cu/elijreg/2014/
376/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj
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(5)  Um zur Verbesserung der Sicherheit beizutragen, sollte der UAS-Betreiber eines UA, dessen Konstruktion oder
Komponente zugelassen wurde, alle von der zustindigen Behorde vorgeschriebenen Sicherheitsmaffnahmen oder
die von der Agentur herausgegebenen einschligigen verbindlichen Sicherheitsinformationen, einschlieflich
Lufttiichtigkeitsanweisungen im Einklang mit den Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit fiir
UAS nach der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission (°) umsetzen.

(6)  Die Verordnung (EU) Nr. 748/2012 und die Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947 sollten daher entsprechend
gedndert werden.

(7)  Damit die Interessentrdger ausreichend Zeit haben, die Einhaltung des neuen Rahmens fur die erstmalige
Bescheinigung der Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger UAS sicherzustellen, gilt diese Verordnung ab 1. Mai 2025.

(8)  Die Agentur hat gemafl Artikel 75 Absatz 2 Buchstaben b und ¢ und Artikel 76 Absatz 1 der Verordnung
(EU) 2018/1139 Durchfithrungsvorschriften im Entwurf ausgearbeitet und der Kommission zusammen mit der
Stellungnahme Nr. 03/2023 (%) vorgelegt.

(9) Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen stehen im Einklang mit der Stellungnahme des nach
Artikel 127 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139 eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 748/2012

Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 wird gemifl Anhang I dieser Verordnung gedndert.

Artikel 2
Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947

Die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel erhilt folgende Fassung:

surchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947 der Kommission vom 24. Mai 2019 iiber die Vorschriften und
Verfahren fiir den Betrieb unbemannter Luftfahrzeugsysteme*.

2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
i) Absatz 1 wird gestrichen.
ii) In Absatz 2 erhilt der einleitende Satz folgende Fassung:
,Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:*“.
iii) Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

,1. ,unbemanntes Luftfahrzeugsystem’ (unmanned aircraft system, UAS): ein unbemanntes Luftfahrzeug im
Sinne von Artikel 3 Nummer 30 der Verordnung (EU) 2018/1139 sowie dessen Steuerungs- und
Uberwachungsgerat;“.

iv) Die Nummern 26 und 27 erhalten folgende Fassung:

»26.  Steuerungs- und Uberwachungsgerit' (control and monitoring unit, CMU): Gerit zur Fernsteuerung
und Uberwachung von unbemannten Luftfahrzeugen im Sinne von Artikel 3 Nummer 32 der
Verordnung (EU) 2018/1139;

27.  ,C2-Link‘ (C2 link): der Datenlink zum Zwecke der Flugdurchfihrung zwischen dem UA und dem
CMU;".

() Delegierte Verordnung (EU) 2024/1107 der Kommission vom 13. Mérz 2024 zur Erginzung der Verordnung (EU) 2018/1139 des
Européischen Parlaments und des Rates durch Festlegung detaillierter Vorschriften in Bezug auf die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit zulassungspflichtiger unbemannter Luftfahrzeugsysteme und deren Komponenten und die Erteilung von
Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren (ABL. L, 2024/1107, 17.4.2024, ELL http://data.
europa.eu/elijreg_del/2024/1107/0j).

() Stellungnahme Nr. 03/2023 — Introduction of a regulatory framework for the operation of drones — Enabling innovative air mobility
with MVCA, the initial airworthiness of UAS subject to certification, and the continuing airworthiness of those UAS operated in the
specific’ category |[EASA (europa.eu).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj
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V) Folgende Nummer 35 wird angefiigt:

»35.

JUAS-Komponente' (UAS component): ein Motor, ein Propeller oder ein Teil des UA oder ein Element
des Steuerungs- und Uberwachungsgerits (CMU).“

3. In Artikel 7 wird ein neuer Absatz 2a wie folgt eingefiigt:

,(2a) Der Betreiber eines UAS, das die in Artikel 40 Absatz 1 Buchstabe d der Delegierten Verordnung
(EU) 2019/945 festgelegten Bedingungen erfiillt, muss folgende Zulassungen/Zeugnisse einholen:

i) ein nach Anhang I (Teil 21) Abschnitt H der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission (*) ausgestelltes
Lufttiichtigkeitszeugnis oder eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis;

ii) ein nach Anhang I (Teil 21) Abschnitt I der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission ausgestelltes
Lirmzeugnis, wenn das UA den Umweltschutzanforderungen nach Punkt 21.B.85 der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 unterliegt.

(*)  Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfithrungsbe-
stimmungen fiir die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen oder die Abgabe von Compliance-
Erklirungen fiir Luftfahrzeuge und zugehorige Produkte, Bau- und Ausriistungsteile sowie fiir die Zulassung
von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABL. L 224 vom 21.8.2012, S. 1, ELL http://data.curopa.eu/eli/
reg/2012/748/0j).“

4. Artikel 12 wird wie folgt gedndert:

i)  Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

»(2)

a)

Die zustindige Behorde erteilt die Betriebsgenehmigung, sofern

sie nach einer geméf Absatz 1 durchgefiihrten Priifung zu dem Ergebnis kommt, dass

i)
ii)

die betrieblichen Sicherheitsziele den Betriebsrisiken Rechnung tragen;

die Kombination der Risikominderungsmafinahmen angesichts der Betriebsbedingungen, der
Kompetenz des beteiligten Personals sowie der technischen Merkmale des unbemannten
Luftfahrzeugs angemessen und ausreichend robust ist, um angesichts der identifizierten Risiken
am Boden und in der Luft die Sicherheit des Betriebs zu gewahrleisten;

UAS, die nach Artikel 40 Absatz 1 Buchstabe d der Delegierten Verordnung (EU) 2019/945 der
Kommission zugelassen sind oder werden, iiber Folgendes verfiigen:

i)

ii)

ein giiltiges Lufttiichtigkeitszeugnis oder ein eingeschriinktes Lufttiichtigkeitszeugnis und, falls
das UA den Umweltschutzanforderungen nach Punkt 21.B.85 der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 unterliegt, ein giiltiges Lirmzeugnis, oder

nach Anhang I (Teil 21) Abschnitt P der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genehmigte
Flugbedingungen, falls das UA den einschligigen Lufttiichtigkeitsanforderungen nicht geniigt
oder bisher nicht nachweislich gentigt hat;

der UAS-Betreiber eine Erkldrung an die zustindige Behorde abgegeben hat, in der er bestitigt, dass
der beabsichtigte Betrieb den einschldgigen Vorschriften der Union und der Mitgliedstaaten geniigt,
insbesondere in Bezug auf den Schutz der Privatsphire, den Datenschutz, die Haftung,
Versicherung, Sicherheit und Umweltschutz.”

ii) in Absatz 4 Buchstabe ¢ werden die folgenden Ziffern vii und viii angefiigt:

,Vii)

viii)

zum Lufttiichtigkeitszeugnis oder eingeschrankten Lufttiichtigkeitszeugnis und zum Lirmzeugnis, falls
solche Zeugnisse ausgestellt wurden,

zu den nach Verordnung (EU) Nr. 748/2012 genehmigten Flugbedingungen, falls das UAS die in
Artikel 40 Absatz 1 Buchstabe d der Delegierten Verordnung (EU) 2019/945 der Kommission
festgelegten Bedingungen erfillt und das UA den einschligigen Lufttiichtigkeitsanforderungen nicht
geniigt oder bisher nicht nachweislich geniigt hat.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj
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5. In Artikel 19 wird folgender Absatz 6 angefiigt:

,(6) Ungeachtet der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 muss der UAS-Betreiber eines unbemannten Luftfahrzeugs
mit zugelassener Konstruktion dem Inhaber der Konstruktionsgenehmigung des UAS oder der UAS-Komponente
jedes sicherheitsrelevante Ereignis oder sicherheitsrelevanten Zustand des UAS oder der UAS-Komponente melden,
das/der von der Organisation festgestellt wurde. Insbesondere muss der UAS-Betreiber simtliche Unfille oder
schweren Storungen im Zusammenhang mit dem UAS oder der UAS-Komponente melden, die die Sicherheit des
UAS oder einer natiirlichen oder juristischen Person gefihrden oder, falls sie nicht ordnungsgemiff behoben
werden, gefihrden konnten.

6.  Der Anhang wird gemif§ Anhang II der vorliegenden Verordnung geindert.

Artikel 3
Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.
Sie gilt ab 1. Mai 2025.

Anhang I Nummer 2 gilt jedoch ab dem 22. Februar 2026.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 10. April 2024

Fiir die Kommission
Die Prisidentin
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj
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ANHANG I

Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 7482012 wird wie folgt gedndert:

1.

Punkt 21.B.20 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Die Agentur wendet ein System fiir die angemessene Analyse eingegangener sicherheitsrelevanter Informationen
an und legt den jeweiligen Behorden der Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich alle Informationen,
einschlieflich Empfehlungen oder zu ergreifenden Abhilfemafinahmen, vor, die diese bendtigen, um zeitnah auf
ein  Sicherheitsproblem  hinsichtlich ~ Produkten, Bauteilen, Ausriistungsteilen, — Steuerungs-  und
Uberwachungsgeriten (CMU), Komponenten der CMU und Personen oder Organisationen reagieren zu konnen,
die der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfithrungsrechtsakten
unterliegen.

Punkt 21.B.20A (*) Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Die Agentur richtet ein System zur angemessenen Analyse aller sicherheitsrelevanten Informationen ein, die sie
nach Punkt 21.B.15 Buchstabe ¢ erhalten hat, und iibermittelt den Mitgliedstaaten und der Kommission
unverziiglich alle Informationen, auch Empfehlungen oder zu ergreifende Abhilfemafnahmen, die diese
benétigen, um zeitnah auf Storungen oder Schwachstellen der Informationssicherheit zu reagieren, die sich auf
die Flugsicherheit auswirken konnen und von denen auch Produkte, Bauteile, Steuerungs- und
Uberwachungsgerite (CMU), Komponenten der CMU, nicht eingebaute Ausriistung und Personen oder
Organisationen betroffen sein konnen, die der Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten
und Durchfiihrungsrechtsakten unterliegen.”

Punkt 21.B.120 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Bei Eingang eines Antrags auf Erteilung einer Einzelzulassung zum Nachweis der Konformitdt der einzelnen
Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgerite (CMU) und Komponenten der CMU
muss die zustindige Behorde priifen, ob der Antragsteller die geltenden Anforderungen erfillt.

In Punkt 21.B.125 Buchstabe d erhilt der einleitende Absatz folgende Fassung:

,d) Liegt eine im Rahmen der Aufsichtstitigkeit oder auf sonstige Weise festgestellte Beanstandung vor, muss die
zustindige Behorde, unbeschadet erforderlicher zusitzlicher Mafinahmen gemidfl der Verordnung
(EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakte und Durchfithrungsrechtsakte, der Organisation die
Beanstandung schriftlich mitteilen und Abhilfemanahmen beziiglich der festgestellten Nichteinhaltung(en)
verlangen. Bezieht sich eine Beanstandung der Stufe 1 direkt auf ein Luftfahrzeug oder ein Steuerungs- und
Uberwachungsgerit (CMU), muss die zustindige Behorde die zustidndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das
Luftfahrzeug oder das von diesem CMU gesteuerte unbemannte Luftfahrzeug (UA) registriert ist, informieren.”

Punkt 21.B.135 wird wie folgt gedndert:
a) Der einleitende Teil und Buchstabe a erhalten folgende Fassung:
,Die zustindigen Behorden miissen Einzelzulassungen so lange fortfithren, wie:
a) der Hersteller ordnungsgemiff das EASA-Formblatt 52 (siche Anlage VIII) als Konformitatserklarung fur
vollstindige Luftfahrzeuge bzw. das EASA-Formblatt 1 (siche Anlage ) fiir andere Produkte als vollstindige

Luftfahrzeuge sowie fiir Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und Uberwachungsgerite (CMU) und
Komponenten der CMU verwendet und*.

(') Anwendbar ab dem 22. Februar 2026 — Durchfithrungsverordnung (EU) 2023/203 der Kommission vom 27. Oktober 2022 zur

Festlegung von Vorschriften fiir die Anwendung der Verordnung (EU) 2018/1139 des Européischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich der Anforderungen an das Management von Informationssicherheitsrisiken mit potenziellen Auswirkungen auf die
Flugsicherheit fiir Organisationen, die unter die Verordnungen (EU) Nr. 1321/2014, (EU) Nr. 965/2012, (EU) Nr. 1178/2011,
(EU) 2015/340 der Kommission, die Durchfithrungsverordnungen (EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission fallen, sowie
fur zustindige Behorden, die unter die Verordnungen (EU) Nr. 748/2012, (EU) Nr. 1321/2014, (EU) Nr. 965/2012, (EU)
Nr. 1178/2011, (EU) 2015/340 und (EU) Nr. 139/2014 der Kommission und die Durchfihrungsverordnungen (EU) 2017/373 und
(EU) 2021/664 der Kommission fallen, sowie zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 1178/2011, (EU) Nr. 748/2012, (EU)
Nr. 965/2012, (EU) Nr. 139/2014, (EU) Nr. 13212014, (EU) 2015/340 der Kommission und der Durchfithrungsverordnungen
(EU) 2017/373 und (EU) 2021/664 der Kommission (ABI. L 31 vom 2.2.2023, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/203/
0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj
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b) Buchstabe b Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

,1. die Zulassung das zu validierende Produkt, Bauteil, Ausriistungsteil, Steuerungs- und Uberwachungsgerit
(CMU) oder die zu validierende Komponente des CMU betrifft und giiltig bleibt;".

6. Punkt 21.B.222 Buchstabe b Nummer 1 Ziffer ii erhilt folgende Fassung:

,ii) Produktaudits einer reprdsentativen Stichprobe der Produkte, Bauteile, Ausriistungsteile, Steuerungs- und
Uberwachungsgerite (CMU) und Komponenten der CMU, die in den Tatigkeitsbereich der Organisation fallen,".

6/7 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj



ABL L vom 23.5.2024 DE

ANHANG II

Der Anhang (UAS-BETRIEB IN DEN KATEGORIEN ,OFFEN“ UND ,SPEZIELLY) der Durchfithrungsverordnung
(EU) 2019/947 wird wie folgt gedndert:

1. In TEIL B (UAS-BETRIEB IN DER KATEGORIE ,SPEZIELL®) erhilt Punkt UAS.SPEC.100 folgende Fassung:
,UAS.SPEC.100 Einsatz zugelassener Ausriistung und zugelassener unbemannter Luftfahrzeuge

1. Nutzt der UAS-Betreiber ein unbemanntes Luftfahrzeug, fiir das ein Lufttiichtigkeitszeugnis oder ein
eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis ausgestellt wurde, muss der UAS-Betreiber sicherstellen, dass das
unbemannte Luftfahrzeugsystem der Delegierten Verordnung (EU) 2024/1107 entspricht.

2. Nutzt der UAS-Betreiber zugelassene Ausriistung an einem unbemannten Luftfahrzeug, fiir das weder ein
Lufttiichtigkeitszeugnis noch ein eingeschrinktes Lufttiichtigkeitszeugnis ausgestellt wurde, so muss der
UAS-Betreiber:

i) die Betriebsdauer oder die Dauer der Indienststellung entsprechend den fir die zugelassene
Ausriistung geltenden Anweisungen oder Verfahren vermerken;

ii) die Anweisungen befolgen, auf die in der Zulassung der Ausriistung Bezug genommen wird, und sich
an die geltenden Lufttiichtigkeitsanweisungen der Agentur halten;

iii) alle von der zustindigen Behorde auferlegten Sicherheitsmafinahmen nach Artikel 19 Absatz 4
umsetzen und

iv) alle relevanten obligatorischen, von der Agentur herausgegebenen Sicherheitsinformationen nutzen.”
2. Anlage 1 wird wie folgt gedndert:
a) Punkt UAS.STS-01.040 Nummer 2 Buchstabe f erhilt folgende Fassung:
) Der Fernpilot darf die Kontrolle iiber ein unbemanntes Luftfahrzeug nicht an ein anderes CMU abgeben.”
b)  Punkt UAS.STS-02.040 Nummer 2 Buchstabe e erhilt folgende Fassung:

,€) Der Fernpilot darf die Kontrolle iiber ein unbemanntes Luftfahrzeug nicht an ein anderes CMU abgeben.”

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1110/oj 717
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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2024/1111 DER KOMMISSION
vom 10. April 2024

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, der Durchfiihrungsverordnung (EU)

Nr. 923/2012, der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 und der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373

hinsichtlich der Festlegung von Anforderungen an den Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start-
und landefihigen Luftfahrzeugen

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Européischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 20181139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fir
Flugsicherheit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 10082008, (EU) Nr. 996/2010, (EU)
Nr. 376/2014 und der Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur
Authebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und
der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates (!), insbesondere auf Artikel 23 Absatz 1, Artikel 31 Absatz 1 und Artikel 44
Absatz 1 Buchstabe a,

in Erwégung nachstehender Griinde:

(1)

In den vergangenen Jahren sind neue Konzepte fiir die Luftmobilitit entstanden, die auf innovativen Technologien
beruhen, wie bemannte senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge, und heute unterschiedlich weit
fortgeschritten sind. Angesichts des technologischen Fortschritts und des sich wandelnden Beforderungsbedarfs
konnten in den kommenden Jahren weitere innovative Konzepte entstehen.

Die senkrechte Start- und Landefahigkeit innovativer Luftfahrzeugkonstruktionen und deren Einsatzfihigkeit in
verkehrsreichen stddtischen Umgebungen bringen im Flugbetrieb besondere sicherheitstechnische Herausfor-
derungen mit sich. Durch einen speziellen, umfassenden Rechtsrahmen sollte sichergestellt werden, dass ein solcher
Flugbetrieb sicher durchgefiihrt wird und das Risiko fiir Fluggiste, Besatzung und die Offentlichkeit so gering wie
moglich gehalten wird.

Bei bemannten senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen handelt es sich um eine neue im Entstehen
begriffene Technologie, weshalb zur Gewihrleistung der Sicherheits- und Leistungsstandards klare Verfahren fiir die
Zulassung und Genehmigung ihres Betriebs festgelegt werden miissen. Ein spezieller, umfassender Rechtsrahmen
sollte ein klares und transparentes Verfahren in Bezug auf die Zulassung und Genehmigung des Flugbetriebs mit
solchen Luftfahrzeugen bieten, den Betreibern die erforderliche Sicherheit geben und die Entwicklung und
Vermarktung dieser Luftfahrzeuge erleichtern.

Sowohl der gewerbliche als auch der nichtgewerbliche Flugbetrieb mit senkrecht start- und landefihigen
Luftfahrzeugen birgt Sicherheitsrisiken, die angemessen eingedimmt werden miissen, um die Sicherheit der
Fluggdste und der Besatzung in der Luft sowie der Menschen am Boden zu gewihrleisten. Die Zulassung der
Betreiber dieser Luftfahrzeuge ist daher eine Mafnahme, die dazu beitragen kann, bekannte und potenzielle
Sicherheitsrisiken, die sich aus dem Betrieb dieser neuartigen Technologien ergeben, zu mindern und eine geeignete
Sicherheitskultur aufzubauen.

Da der Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen zunehmen wird, muss
sichergestellt werden, dass er sicher und effizient in das bestehende Luftraumsystem integriert wird. Durch einen
speziellen, umfassenden Rechtsrahmen sollten daher klare Regeln und Verfahren fiir die Integration eines solchen
Flugbetriebs in den Luftraum festgelegt und somit dazu beitragen werden, das Risiko von Zusammenstofen und
anderen Sicherheitsvorfillen zu minimieren.

() ABLL212vom 22.8.2018, S. 1, ELL http://data.europa.euleli/reg/2018/1139/o0j.
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Fiir die kiinftige Integration bemannter senkrecht start- und landefahiger Luftfahrzeuge in die Beférderungssysteme
der Mitgliedstaaten ist es angezeigt, den gleichen Rechtsrahmen anzuwenden, der heute fiir den Flugbetrieb mit
Flugzeugen und Hubschraubern zur Verfiigung steht, wobei die erforderlichen Anderungen im Hinblick auf die
neuen Luftmobilititskonzepte fiir den Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und landefahigen Luftfahrzeugen,
die Leistungs- und Betriebsbeschrinkungen sowie die spezifischen Risiken vorzunehmen sind. Daher sollten die
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission (), die Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der
Kommission (*), die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission (*) und die Durchfihrungsverordnung
(EU) 2017/373 der Kommission (°) entsprechend gedndert werden.

Um insbesondere sicherzustellen, dass in der Anfangsphase des Flugbetriebs mit senkrecht start- und landefahigen
Luftfahrzeugen angemessen qualifizierte Piloten zur Verfiigung stehen, sollten Inhaber von gewerblichen
Pilotenlizenzen fur Flugzeuge oder Hubschrauber die Moglichkeit erhalten, ihre Lizenz um eine Musterberechtigung
fir bemannte senkrecht start- und landefdhige Luftfahrzeuge zu erginzen, gegebenenfalls einschlieSlich der Rechte
fur den Betrieb eines solchen Luftfahrzeugs nach Instrumentenflugregeln. Sind solche Piloten auch Inhaber von
Lehr- oder Priiferberechtigungen fiir Flugzeuge oder Hubschrauber, sollten sie auch die Mdoglichkeit erhalten,
zusdtzliche Rechte als Lehrberechtigte oder Priifer fiir ein solches Luftfahrzeug zu erwerben. Die Verordnung (EU)
Nr. 1178/2011 sollte daher entsprechend gedndert werden.

Die Verordnung (EU) Nr. 923/2012 sollte ebenfalls gedndert werden, um ein sicheres, geordnetes und effizientes
Flugverkehrsmanagement bemannter senkrecht start- und landefihiger Luftfahrzeuge zu gewihrleisten und
Zusammenstofle in der Luft zu vermeiden.

Dariiber hinaus sollte die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 entsprechend gedndert werden, um unter anderem einen
neuen Anhang mit detaillierten Anforderungen an den Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und
landefihigen Luftfahrzeugen aufzunehmen. Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 sollte gedndert werden,
um eine neue Luftfahrzeugkategorie aufzunehmen und gleichzeitig bestehende Begriffsbestimmungen zu
prézisieren. Die Anhdnge II und III sollten geindert werden, um den Anwendungsbereich der fiir den gewerblichen
Luftverkehr bestehenden Zulassungsanforderungen auszuweiten, und in Anhang V sollten neue Bestimmungen
aufgenommen werden, die medizinische Notfalldienste und Rettungseinsitze mit bemannten senkrecht start- und
landefdhigen Luftfahrzeugen ermdoglichen.

(10) Dariiber hinaus sollte die Beférderung gefihrlicher Giiter auf dem Luftweg im Einklang mit den in Anhang 18 des

Abkommens von Chicago enthaltenen internationalen Richtlinien und Empfehlungen und den geltenden Gefahrgut-
vorschriften erfolgen. Die Anforderungen an den Flugbetrieb bemannter senkrecht start- und landefihiger
Luftfahrzeuge sollten den neuesten technologischen Entwicklungen bei der Konstruktion und dem Betrieb von
Luftfahrzeugen sowie internationalen bewihrten Verfahren und Standards Rechnung tragen. Die Verordnung (EU)
Nr. 965/2012 sollte daher entsprechend geindert werden.

(11) Damit die Interessentrdger ausreichend Zeit haben, die Einhaltung des neuen Rechtsrahmens sicherzustellen, sollte

diese Verordnung ab dem 1. Mai 2025 gelten.

Verordnung (EU) Nr. 11782011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung technischer Vorschriften und von
Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal in der Zivilluftfahrt gemaff der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des
Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 311 vom 25.11.2011, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/1178/0j).
Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung gemeinsamer
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der Flugsicherung und zur Anderung der Durchfithrungs-
verordnung (EU) Nr. 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG) Nr. 1794/2006, (EG) Nr. 730/2006, (EG)
Nr. 1033/2006 und (EU) Nr. 255/2010 (ABL L 281 vom 13.10.2012, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2012/923/0j).
Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwaltungs-
verfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemdfl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates
(ABL. L 296 vom 25.10.2012, S. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2012/965/0j).

Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373 der Kommission vom 1. Mirz 2017 zur Festlegung gemeinsamer Anforderungen an
Flugverkehrsmanagementanbieter und Anbieter von Flugsicherungsdiensten sowie sonstiger Funktionen des Flugverkehrsmanage-
mentnetzes und die Aufsicht hieriiber sowie zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 482/2008, der Durchfithrungsverordnungen
(EU) Nr. 1034/2011, (EU) Nr. 1035/2011 und (EU) 2016/1377 und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 677/2011 (ABL L 62
vom 8.3.2017, S. 1, ELI http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2017/373/oj).
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(12)

(13)

(14)

Um die Angemessenheit und Wirksamkeit der Anforderungen an den Flugbetrieb bemannter senkrecht start- und
landefihiger Luftfahrzeuge sicherzustellen, wurden sie in Absprache mit den einschligigen Interessentrigern,
einschlieflich Luftfahrzeugherstellern, Luftfahrzeugbetreibern und Regulierungsstellen, ausgearbeitet.

Die Agentur der Europdischen Union fur Flugsicherheit hat Durchfihrungsbestimmungen im Entwurf ausgearbeitet
und der Kommission mit der Stellungnahme Nr. 03/2023 (°) gemaf$ Artikel 75 Absatz 2 Buchstaben b und ¢ und
Artikel 76 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139 vorgelegt.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafnahmen stehen im Einklang mit der Stellungnahme des nach
Artikel 127 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1139 eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Anderungen der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011

Die Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 wird wie folgt gedndert:

1.

In Artikel 2 werden die folgenden Nummern angeftigt:

,8a.  Drehflugler (rotorcraft): ein motorgetriebenes Luftfahrzeug, schwerer als Luft, das im Wesentlichen mithilfe
des von bis zu zwei Rotoren erzeugten Auftriebs in der Luft gehalten wird;

8b.  ,Senkrecht start- und landefihiges Luftfahrzeug’ (VTOL-capable aircraft, VCA): ein motorgetriebenes
Luftfahrzeug, schwerer als Luft, bei dem es sich nicht um ein Flugzeug oder einen Drehfliigler handelt, das
mithilfe von Auftriebs- und Schubeinheiten, mit denen wihrend des Starts und der Landung Auftrieb
erzeugt wird, senkrecht starten und landen kann;*

Folgender Artikel wird eingefiigt:
LJArtikel 4f

Musterberechtigungen fiir VCA

(1) Antragsteller, die Inhaber einer nach Anhang I (Teil-FCL) erteilten Lizenz fiir Berufspiloten fiir Flugzeuge (CPL
(A)) oder Hubschrauber (CPL(H)) sind, haben Anspruch auf Erteilung einer Musterberechtigung fiir ein VCA und
miissen die mit einer solchen Musterberechtigung verbundenen Rechte ausiiben, sofern sie alle folgenden
Anforderungen erfiillen:

a) die in den betrieblichen Eignungsdaten nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 festgelegten
Voraussetzungen,

b) die Bestimmungen in Anhang I (Teil-FCL) Abschnitt H Kapitel 1 sowie die Bestimmungen dieses Artikels.

(2)  Die Priifung der Theoriekenntnisse muss schriftlich erfolgen, und die Anzahl der Multiple-Choice-Fragen
muss von der Komplexitit des Luftfahrzeugs abhingen.

(3) Die in Absatz 1 genannte Ausbildung fur die Musterberechtigungen, die praktischen Priifungen und die
Befahigungsiiberpriifungen fiir Luftfahrzeuge miissen

a) die in den folgenden Abschnitten in Anhang I (Teil-FCL) Anlage 9 enthaltenen Bestimmungen erfiillen:
i) Abschnitt A,

ii) Abschnitte B, C bzw. D, sofern in den betrieblichen Eignungsdaten nach Anhang I (Teil 21) der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 nichts anderes festgelegt ist, und

b) unter den Bedingungen und in dem Umfang wie in den betrieblichen Eignungsdaten nach Anhang I (Teil 21) der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 festgelegt, zusdtzliche Ausbildungen und Priifungen umfassen, damit die
Antragsteller die Kompetenz fiir den Betrieb des betreffenden VCA erlangen kénnen.

() Stellungnahme Nr. 03/2023 — Introduction of a regulatory framework for the operation of drones — Enabling innovative air mobility
with MVCA, the initial airworthiness of UAS subject to certification, and the continuing airworthiness of those UAS operated in the
specific’ category, EASA (Stellungnahme Nr. 03/2023).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(4)  Abweichend von den vorstehenden Absitzen wird Antragstellern, die Inhaber einer CPL(A)- oder einer
CPL(H)-Lizenz sind und an Testfliigen fiir ein bestimmtes VCA-Muster beteiligt waren, eine Musterberechtigung fiir
das betreffende Luftfahrzeug erteilt, sofern sie alle folgenden Anforderungen erfiillen:

a)  Sie erfullen die Flugbedingungen fuir die Tétigkeit als Testpilot fir das entsprechende VCA-Muster nach Anhang I
(Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012.

b) Sie haben entweder 50 Stunden Gesamtflugzeit oder 10 Stunden Flugzeit als verantwortlicher Pilot bei
Testfliigen mit dem entsprechenden VCA-Muster absolviert.

¢) Sie erfullen die in Absatz 1 Buchstabe a genannten Voraussetzungen.

(5)  Die Giiltigkeitsdauer der nach diesem Artikel erteilten Musterberechtigungen betrigt ein Jahr. Der Inhaber
einer solchen Musterberechtigung muss

a) fiir die Verlingerung der Musterberechtigung

i) innerhalb des Giltigkeitszeitraums der Berechtigung mindestens 2 Flugstunden als Pilot des
entsprechenden VCA-Musters absolvieren,

ii) innerhalb der dem Ablaufdatum der Berechtigung unmittelbar vorausgehenden drei Monate auf dem
entsprechenden VCA-Muster oder einem diesem Luftfahrzeug nachgebildeten Flugsimulationsii-
bungsgerit eine Befihigungsiiberpriifung nach Absatz 3 bestehen, deren Dauer auf die in Buchstabe a
Ziffer i genannte Flugzeit angerechnet werden kann. Entscheiden sich Antragsteller, die Befahigungs-
tiberpriifung bereits vor diesen drei Monaten zu absolvieren, beginnt die neue Giiltigkeitsdauer am Tag
der Befdhigungsiiberpriifung.

b) fiir die Erneuerung der Musterberechtigung die Anforderungen von Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.740(b)
erfiillen.

(6)  Inhaber einer Lizenz und einer Musterberechtigung nach Absatz 1 sind berechtigt, das betreffende VCA nach
Instrumentenflugregeln zu betreiben, sofern sie alle folgenden Anforderungen erfiillen:

a) Sie sind Inhaber einer IR(A)- bzw. IR(H)-Lizenz.

b) Sie haben auf dem entsprechenden VCA-Muster die praktische Priifung bzw. die Befahigungsiiberpriifung nach
Absatz 3, einschliefSlich der fiir den Instrumentenflug relevanten Inhalte, absolviert.

(7)  Ungeachtet von Anhang [ (Teil-FCL) Punkt FCL.900(b) miissen Antragsteller, die Inhaber einer
Lehrberechtigung nach Anhang I (Teil-FCL) mit Rechten zur Durchfithrung von Ausbildungen fiir Musterberech-
tigungen fiir Flugzeuge oder Hubschrauber sind, Rechte zur Durchfithrung von Ausbildungen fiir Musterberech-
tigungen nach Absatz 1 erhalten, sofern sie

a) Inhaber einer Musterberechtigung nach Absatz 1 fiir das betreffende VCA-Muster sind,

b) inden 12 Monaten vor dem Antrag mindestens 30 Streckenabschnitte, einschlieflich Starts und Landungen, als
verantwortlicher Pilot auf dem entsprechenden VCA-Muster absolviert haben, wovon 15 Streckenabschnitte in
einem dem VCA-Muster nachgebildeten Flugsimulationsiibungsgerit absolviert werden konnen, sofern in den
betrieblichen Eignungsdaten nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 nichts anderes
festgelegt ist,

¢) bei einer ATO eine theoretische und praktische Ausbildung fiir die Erweiterung ihrer mit der Lehrberechtigung
verbundenen Rechte auf dieses VCA-Muster absolviert haben, einschliefSlich obligatorischer Ausbildungs-
elemente gemif$ den betrieblichen Eignungsdaten nach Anhang I (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012;

d) die einschldgigen Abschnitte der Kompetenzbeurteilung nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.935 bestanden
haben.

Abweichend von den Buchstaben b, ¢ und d erhalten Antragsteller, die Inhaber eines TRI(A)- oder TRI(H)-Zeugnisses
sind und denen eine Musterberechtigung fiir ein VCA nach Absatz 4 erteilt wurde, eine Erweiterung ihrer TRI-Rechte
auf dieses VCA-Muster.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/o0j



ABL. L vom 23.5.2024

DE

(8)  Inhaber der in Absatz 7 genannten mit der Lehrberechtigung verbundenen Rechte miissen eine Verldngerung
bzw. Erneuerung dieser Rechte erhalten, wenn sie die einschldgigen Verlingerungs- bzw. Erneuerungsanforderungen
von Anhang I (Teil-FCL) Abschnitt ] erfiillen, soweit sie fiir die Lehrberechtigung gelten, und zusétzlich

a) bei einer ATO eine Auffrischungsschulung fiir Ausbilder absolvieren, die sich auf die Rechte nach Absatz 7
konzentriert; oder

b) die einschligigen Abschnitte der Kompetenzbeurteilung nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.935 auf dem
entsprechenden VCA-Muster nach Absatz 1 oder in einem diesem Muster nachgebildeten Flugsimulationsii-
bungsgerit bestehen.

(9)  Ungeachtet von Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.1000(b) miissen Antragsteller, die Inhaber einer
Priiferberechtigung nach Anhang I (Teil-FCL) mit Rechten zur Abnahme von Priifungen fiir Musterberechtigungen
fiir Flugzeuge oder Hubschrauber sind, mit Rechten zur Durchfiithrung praktischer Priifungen und Befdhigungsiiber-
prifungen fir ein in Absatz 1 genanntes VCA-Muster ausgestattet werden, sofern sie Inhaber von mit der
Lehrberechtigung verbundenen Rechte gemdf Absatz 7 fir das betreffende VCA-Muster sind und auf dem
entsprechenden VCA-Muster oder in einem diesem Muster nachgebildeten Flugsimulationsiibungsgerit alle
folgenden Anforderungen erfiillen:

a) Sie miissen einen Priifer-Standardisierungslehrgang nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.1015, einschliefSlich der
Durchfithrung von mindestens einer praktischen Priifung oder einer Befahigungsiiberpriifung, absolvieren.

b) Sie miissen die einschldgigen Abschnitte der Kompetenzbeurteilung nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.1020
bestehen.

(10) Inhaber der in Absatz 9 genannten mit der Priiferberechtigung verbundenen Rechte miissen eine
Verlingerung bzw. Erneuerung dieser Rechte erhalten, wenn sie die einschldgigen Teile von Anhang I (Teil-FCL)
Punkt FCL.1025 erfiillen, und zusitzlich

a) eine Auffrischungsschulung fiir Priifer nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.1025(b)(2) absolvieren, die sich auf
die Rechte nach Absatz 9 konzentriert; oder

b) die einschligigen Abschnitte der Kompetenzbeurteilung nach Anhang I (Teil-FCL) Punkt FCL.1020 auf dem
entsprechenden VCA-Muster oder in einem diesem Muster nachgebildeten Flugsimulationsiibungsgerit
bestehen.”

Anhang I (Teil-FCL) wird gemaff Anhang I der vorliegenden Verordnung gedndert.

Artikel 2

Anderung der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012

Die Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 wird wie folgt gedndert:

1.

2.

Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a)  Nummer 85 erhilt folgende Fassung:

,85.  Drehfliigler* (rotorcraft): ein motorgetriebenes Luftfahrzeug, schwerer als Luft, das im Wesentlichen
mithilfe des von bis zu zwei Rotoren erzeugten Auftriebs in der Luft gehalten wird;*

b) Folgende Nummern werden eingefiigt:

,85a. Hubschrauber (helicopter): eine Art von Drehfliiglern, die hauptsichlich durch die Reaktionskrifte der
Luft auf einen oder zwei motorgetriebene Rotoren auf im Wesentlichen senkrechten Achsen in der Luft
gehalten werden;

85b. ,Senkrecht start- und landefahiges Luftfahrzeug® (VTOL-capable aircraft, VCA): ein motorgetriebenes
Luftfahrzeug, schwerer als Luft, bei dem es sich nicht um ein Flugzeug oder einen Drehfliigler handel,
das mithilfe von Auftriebs- und Schubeinheiten, mit denen wihrend des Starts und der Landung
Auftrieb erzeugt wird, senkrecht starten und landen kann;*

¢) Folgende Nummer 94.a wird eingefiigt:

,94a. Kraftstoffmindestmenge’ (minimum fuel): Begriff zur Beschreibung einer Situation, in der der
Kraftstoff-/Energievorrat eines Luftfahrzeugs so weit aufgebraucht ist, dass es gezwungen ist, auf einem
bestimmten Flugplatz zu landen und keine weiteren Verzdgerungen mehr hingenommen werden
konnen;*

Der Anhang wird gemaff Anhang II der vorliegenden Verordnung gedndert.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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Artikel 3

Anderungen der Verordnung (EU) Nr. 965/2012

Die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird wie folgt gedndert:

1.

In Artikel 1 wird folgender Absatz 1a eingefiigt:

,(1a) Diese Verordnung enthilt detaillierte Vorschriften fiir den Flugbetrieb der innovativen Luftmobilitit, der nach
Sichtflugregeln am Tag mit Erdsicht mit bemannten senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen gemifs
Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe b Ziffern i und ii der Verordnung (EU) 2018/1139 mit einem Piloten durchgefiihrt
wird.”

Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1a erhilt folgende Fassung:

,la.  Drehfliigler (rotorcraft): ein motorgetriebenes Luftfahrzeug, schwerer als Luft, das im Wesentlichen
mithilfe des von bis zu zwei Rotoren erzeugten Auftriebs in der Luft gehalten wird;*

b) Folgende Nummer wird eingefiigt:

,<laa. Hubschrauber (helicopter): eine Art von Drehfliiglern, die hauptsichlich durch die Reaktionskrifte der
Luft auf einen oder zwei motorgetriebene Rotoren auf im Wesentlichen senkrechten Achsen in der Luft
gehalten werden;*

¢) Folgende Nummern werden angefiigt:

,12.  Flugbetrieb der innovativen Luftmobilitit (IAM)* (innovative air mobility (IAM) operations): jede Art
von Flugbetrieb in verkehrsreichen und verkehrsarmen Gebieten mit Luftfahrzeugen, die senkrecht
starten und landen konnen;

13.  ,Senkrecht start- und landefihiges Luftfahrzeug' (VTOL-capable aircraft, VCA): ein motorgetriebenes
Luftfahrzeug, schwerer als Luft, bei dem es sich nicht um ein Flugzeug oder einen Drehfliigler handel,
das mithilfe von Auftriebs- und Schubeinheiten, mit denen wihrend des Starts und der Landung
Auftrieb erzeugt wird, senkrecht starten und landen kann;*

14.  VEMS-Flug' (VEMS flight): ein Flug mit einem VCA, das mit einer VEMS-Genehmigung betrieben wird,
bei dem ein sofortiger und schneller Transport unerlisslich ist und der einem der folgenden Zwecke

dient:
a) Erleichterung medizinischer Hilfsleistungen durch die Beférderung von einem oder mehreren des
Folgenden:
i) medizinisches Personal
ii) medizinisches Material (Ausriistung, Blut, Organe, Medikamente)
iif) kranken oder verletzten Personen und anderen direkt beteiligten Personen
oder

b) Durchfithrung eines Einsatzes, bei dem eine Person einem unmittelbar bevorstehenden oder zu
erwartenden Gesundheitsrisiko durch ihre Umgebung ausgesetzt ist und eine der folgenden
Bedingungen erfllt ist:

i) Notwendigkeit einer Rettung oder Versorgung oder
ii) Personen, Tiere oder Ausriistung miissen zum und vom VEMS-Einsatzort befordert
werden.”

Artikel 5 wird wie folgt gedndert:
a) Folgender Absatz wird eingefiigt:

,(1b) Betreiber diirfen VCA nur im Rahmen des Flugbetriebs der innovativen Luftmobilitit gemifs den
Anhingen III und IX der vorliegenden Verordnung betreiben.

b) Dem Absatz 2 wird folgender Buchstabe angefiigt:
Jh) VCA fiir
i) die Beforderung gefdhrlicher Giiter betreiben,
ii) VEMS-Fliige betreiben.”
¢) In Absatz 5 wird folgender Buchstabe angefiigt:
,¢) VCA gemif den Anforderungen in Anhang IX betreiben.”
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In Absatz 5 wird folgender Unterabsatz 2 angefiigt:

,Im Falle von Unterabsatz 1 Buchstaben a, b und ¢ miissen die Ausbildungsorganisationen anstatt der in
Anhang III (Teil-ORO) der vorliegenden Verordnung festgelegten Anforderungen die in Anhang VII (Teil-ORA)
der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 genannten Anforderungen erfiillen. Ausbildungen fiir VCA diirfen nur
von zugelassenen Ausbildungsorganisationen durchgefiihrt werden.

4. Artikel 8 wird wie folgt gedndert:

a)

Y »® N w

Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

,(1) CAT-Fluige mit Flugzeugen und Hubschraubern unterliegen den Anforderungen von Anhang III
Teilabschnitt FTL.“

Folgender Absatz wird angefiigt:

,(5)  Ein Betreiber von Fliigen im Rahmen der innovativen Luftmobilitit unterliegt in Bezug auf die Flugzeitbe-
schrankungen den Anforderungen nach dem innerstaatlichen Recht des Mitgliedstaats, in dem der Betreiber
seinen Hauptgeschiftssitz hat, bzw. in den Fillen, in denen der Betreiber iiber keinen Hauptgeschiftssitz
verfiigt, des Ortes, an dem der Betreiber niedergelassen ist oder seinen Wohnsitz hat.”

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird gemafl Anhang III der vorliegenden Verordnung geindert.
Anhang II der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird gemifl Anhang IV der vorliegenden Verordnung geidndert.
Anhang III der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird gemdfl Anhang V der vorliegenden Verordnung gedndert.
Anhang V der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird gemaff Anhang VI der vorliegenden Verordnung gedndert.
Anhang IX der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird gemafl Anhang VII der vorliegenden Verordnung angefiigt.

Artikel 4

Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/373

In Anhang IV Punkt ATS.TR.305 Buchstabe a der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017373 wird folgende Nummer 7a

eingefiigt:

,(7a) Informationen iiber unbemannte Luftfahrzeuge,*

Artikel 5

Inkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Mai 2025.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 10. April 2024

Fiir die Kommission
Die Prisidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 wird wie folgt gedndert:

1.

Punkt FCL.010 wird wie folgt gedndert:
a) In der Begriffsbestimmung fur ,Flugzeit” erhalt der dritte Absatz tiber ,Luftschiffe” folgende Fassung:

,bei Luftschiffen bezeichnet dies die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich ein Luftschiff vom Mast 16st, um
zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem das Luftschiff am Ende des Fluges endgiiltig zum Stillstand kommt und
am Mast befestigt wird;*

b) In der Begriffsbestimmung fur ,Flugzeit* wird folgender vierter Absatz iiber ,senkrecht start- und landefihige
Luftfahrzeuge angefiigt:

sbei senkrecht start- und landefdhigen Luftfahrzeugen (VTOL-capable aircraft, VCA) bezeichnet dies die
Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt des Anlassens der Auftriebs- und Schubeinheiten, um zu starten, bis zu dem
Zeitpunkt, zu dem das Luftfahrzeug am Ende des Flugs endgiiltig zum Stillstand kommt und die Auftriebs- und
Schubeinheiten ausgestellt sind.”

¢) Die Begriffsbestimmung fiir ,Hubschrauber” erhilt folgende Fassung:

»Hubschrauber (helicopter) bezeichnet eine Art von Drehfliiglern, die hauptsichlich durch die Reaktionskrifte der
Luft auf einen oder zwei motorgetriebene Rotoren auf im Wesentlichen senkrechten Achsen in der Luft gehalten
werden.”

In Punkt FCL.060 erhilt der Einleitungssatz von Buchstabe b folgende Fassung:

,b) Flugzeuge, Hubschrauber, ,Powered-lift-Luftfahrzeuge’, Luftschiffe und senkrecht start- und landefihige
Luftfahrzeuge (VCA).

Ein Pilot darf ein Luftfahrzeug im gewerblichen Luftverkehr oder zur Beforderung von Fluggisten nur betreiben:*
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ANHANG II

Der Anhang der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 wird wie folgt gedndert:

1.

Punkt SERA.2010 Buchstabe b erhalt folgende Fassung:
,b) Flugvorbereitung

Vor Beginn eines Flugs hat sich der verantwortliche Pilot eines Luftfahrzeugs mit allen verfiigbaren Informationen,
die fuir den beabsichtigten Flugbetrieb von Belang sind, vertraut zu machen. Die Flugvorbereitung fiir Fliige, die
tiber die Umgebung eines Flugplatzes hinausgehen, und fiir alle Flige nach Instrumentenflugregeln hat eine
sorgfiltige Zurkenntnisnahme der verfiigbaren aktuellen Wetterberichte und -vorhersagen zu umfassen, wobei
Kraftstoff-/Energieanforderungen und ein alternativer Flugverlauf fiir den Fall, dass der Flug nicht wie geplant
durchgefiihrt werden kann, zu beriicksichtigen sind.”

Punkt SERA.4005 Buchstabe a Nummer 12 erhilt folgende Fassung:
,12.  kraftstoff-/energiebedingte Hochstflugdauer,”
Punkt SERA.4015 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Informationen, die vor dem Abflug beziiglich der kraftstoff- oder energiebedingten Hochstflugdauer oder der
Gesamtzahl der Personen an Bord iibermittelt wurden und zum Abflugzeitpunkt nicht stimmen, stellen eine
erhebliche Flugplandnderung dar und miissen daher gemeldet werden.”

Punkt SERA.8015 Buchstabe b Nummer 4 erhilt folgende Fassung:

»4. Mogliche Erteilung einer Freigabednderung wahrend des Flugs. Falls vor Abflug zu erwarten ist, dass in Abhingigkeit
von der kraftstoff-/energiebedingten Hochstflugdauer und vorbehaltlich einer Freigabeinderung wiahrend des
Flugs moglicherweise entschieden wird, den Flug zu einem anderen Zielflugplatz fortzusetzen, miissen die
zustindigen Flugverkehrskontrollstellen davon unterrichtet werden, indem in den Flugplan Informationen zur
gednderten Flugstrecke (soweit bekannt) und dem gednderten Zielflugplatz eingetragen werden.”

In Punkt SERA.8020 Buchstabe d erhalten die Nummern 1 und 2 folgende Fassung:

,d) Wetterverschlechterung unter Sichtwetterbedingungen. Wird erkennbar, dass ein Flug unter Sichtwetterbedingungen
gemifd dem aktuellen Flugplan nicht durchgefiihrt werden kann, muss bei einem Flug nach Sichtflugregeln, der
als kontrollierter Flug durchgefiihrt wird,

1. eine gednderte Freigabe angefordert werden, die dem Luftfahrzeug die Fortsetzung des Flugs unter
Sichtwetterbedingungen bis zum Zielflugplatz oder bis zu einem Ausweichflugplatz oder -einsatzort oder
das Verlassen des Luftraums, innerhalb dessen eine Flugverkehrskontrollfreigabe erforderlich ist, ermoglicht,
oder

2. falls keine Freigabe gemidfl Nummer 1 eingeholt werden kann, der Flug unter Sichtwetterbedingungen
fortgesetzt und der zustindigen Flugverkehrskontrollstelle gemeldet werden, welche Mafinahmen getroffen
werden, um entweder den betreffenden Luftraum zu verlassen oder auf dem nichstgelegenen geeigneten
Flugplatz oder Einsatzort zu landen, oder*

In Punkt SERA.9005 wird folgende Nummer 7a eingefiigt:
,7a.  Informationen {iber unbemannte Luftfahrzeuge;"
Punkt SERA.11005 Buchstabe ab erhilt folgende Fassung:

,ab)  Ist ein Luftfahrzeug einem widerrechtlichen Eingriff ausgesetzt, hat der verantwortliche Pilot zu versuchen,
soweit praktikabel auf dem nichstgelegenen geeigneten Flugplatz oder Einsatzort oder einem von der
zustindigen Behorde zugewiesenen besonderen Flugplatz oder Einsatzort zu landen, sofern dem keine
Erwigungen an Bord des Luftfahrzeugs entgegenstehen.”

In Punkt SERA.11012 erhalten die Buchstaben a und b folgende Fassung:

,a) Meldet ein Pilot den Zustand Kraftstoff-/Energiemindestmenge, hat der Lotse den Piloten soweit praktikabel tiber
vorhergesehene Verzogerungen zu informieren oder ihm mitzuteilen, dass keine Verzogerungen erwartet werden.

b) Ist aufgrund der Kraftstoff-/Energiemenge die Erklarung einer Notlage erforderlich, hat der Pilot diese in Einklang
mit Punkt SERA.14095 durch Verwendung des Sprechfunk-Notsignals (MAYDAY), vorzugsweise dreimal
gesprochen, gefolgt von der Angabe zur Art des Notfalls (FUEL) vorzunehmen.”
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9. Punkt SERA.11015 wird wie folgt gedndert:

a) InTabelle S11-1 erhilt ,Nr. 3“ folgende Fassung:

.3 Bei TAG und NACHT — Ausfahren des | Landen  Sie | BeiTAGund NACHT —Fahr- | Verstanden,
Fahrwerks (sofern vorhanden), Einschal- | auf  diesem | werk ausfahren (sofern vor- | Anweisung
ten der Landescheinwerfer und Uberflie- | Flugplatz. handen), Landescheinwerfer | wird befolgt.”
gen der Landebahn in Betrieb. Ist das einschalten, dem ansteuern-
angesteuerte Luftfahrzeug ein Hub- den Luftfahrzeug folgen
schrauber/senkrecht start- und landefa- und, wenn Landebahn in
higes Luftfahrzeug, Uberfliegen des Lan- Betrieb oder Landeplatz fur
deplatzes fiir Hubschrauber/senkrecht Hubschrauber/senkrecht
start- und landefihige Luftfahrzeuge. start- und landefahige Luft-

Im Fall von Hubschraubern/senkrecht fahrzeuge nach Uberfliegen
start- und landefdhigen Luftfahrzeugen geeignet erscheint, Landevor-
Landeanflug des ansteuernden Hub- gang einleiten und landen.
schraubers/senkrecht start- und landefa-

higen Luftfahrzeugs bis zum Schwebe-

flug in der Nihe des Landeplatzes.

b) InTabelle S11-2 erhilt ,Nr. 4“ folgende Fassung:

W4 Bei TAG und NACHT — Einziehen des | Der von | Bei TAG und NACHT — Ein- | Verstanden,
Fahrwerks (sofern vorhanden) und wie- | lhnen ziehen des Fahrwerks (sofern | folgen Sie mir.
derholtes Ein- und Ausschalten der Lan- | bestimmte vorhanden) und die in Nr. 1 | Verstanden, Sie
descheinwerfer beim Uberfliegen der | Flugplatz ist | fiir das ansteuernde Luftfahr- | kénnen weiter-
Landebahn in Betrieb oder des Lande- | zur Landung | zeug vorgeschriebenen Sig- | fliegen.”
platzes fiur Hubschrauber[senkrecht | nicht geeig- | nale, wenn das angesteuerte
start- und landefihige Luftfahrzeuge in | net. Luftfahrzeug zu einem Aus-
einer Hohe zwischen 300 m (1 000 ft) weichflugplatz folgen soll.
und 600 m (2 000 ft) (im Fall von Hub- Die fiir ansteuernde Luftfahr-
schraubern in einer Hohe zwischen zeuge in Nr. 2 vorgeschriebe-

50 m (170 ft) und 100 m (330 ft)) nen Signale, wenn das
iiber Flugplatzhohe und Fortsetzung ansteuernde  Luftfahrzeug
der Platzrunde. Falls es nicht mdglich dem angesteuerten Luftfahr-
ist, mit den Landescheinwerfern Blink- zeug die Freigabe zum Wei-
signale zu geben, ist hierzu jede andere terflug erteilen will.

zur Verfugung stehende Lichtquelle zu

verwenden.

¢) In Anlage 1 ,Signale“ wird Nummer ,4. EINWINKZEICHEN“ wie folgt gedndert:
1. Nummer 4.1.1 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:
,b) bei Hubschraubern/senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen so zu geben, dass der Einwinker fiir
den Piloten am besten zu sehen ist.“
2. InPunkt 4.1.2 Nummern 16 bis 20 erhélt der Text der Fulnoten 1 bis 3 folgende Fassung:
() Zur Verwendung bei schwebenden Hubschraubern/senkrecht start- und landefdhigen Luftfahrzeugen.

() Zur Verwendung bei schwebenden Hubschraubern/senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen.

,() Zur Verwendung bei schwebenden Hubschraubern/senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen.”
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“

d) In Anlage 5 ,Technische Spezifikationen fiir Luftfahrzeugbeobachtungen und Meldungen im Sprechfunkverkehr
wird Abschnitt ,A. ANWEISUNGEN FUR MELDUNGEN* wie folgt gedndert:

In Nummer 2 ,ANWEISUNGEN FUR EINZELNE MELDUNGSBESTANDTEILE* erhilt Abschnitt 2 Feld 8 folgende
Fassung:

,Feld 8 — HOCHSTFLUGDAUER. Anzugeben ist ENDURANCE' gefolgt von der kraftstoff-/energiebedingten
Hochstflugdauer in Stunden und Minuten (vier Ziffern).
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ANHANG III

Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel des Anhangs I erhilt folgende Fassung:

,2Anhang I — Begriffsbestimmungen fiir in den Anhingen II bis IX verwendete Begriffe*
2. Nummer 21 erhilt folgende Fassung:

,21.  [Freifliche’ (clearway): eine definierte rechteckige Fliche am Boden oder auf dem Wasser unter der Kontrolle
einer zustdndigen Behorde, die als geeignete Fliche ausgewdhlt bzw. hergerichtet wurde und tiber der ein
Luftfahrzeug einen Teil des anfinglichen Steigflugs bis zu einer angegebenen Hohe zuriicklegen kann;*

3. Nummer 26 erhilt folgende Fassung:

,26.  Kraftstoff[Energie fiir —unvorhergesehenen Mehrverbrauch’ (contingency fuel/energy): die zur
Beriicksichtigung unerwarteter Faktoren, die sich auf den Kraftstoff-/Energieverbrauch bis zum
Bestimmungsflugplatz oder Vertiport auswirken konnten, benétigte Kraftstoff-/Energiemenge;*

4. Nummer 31 erhilt folgende Fassung:
,31.  kritische Flugphasen‘ (critical phase of flight):

a) im Falle von Hubschraubern das Rollen, der Schwebeflug, der Start, der Endanflug, der Fehlanflug, die
Landung sowie etwaige andere Flugphasen nach dem Ermessen des verantwortlichen Piloten bzw.
Kommandanten;

b) im Falle von VCA das Rollen am Boden mit Fluggisten zum Zwecke des Fliegens oder nach der
Landung, der Rollflug, der Schwebeflug, der Start, der Endanflug, der Fehlanflug (Durchstarten), die
Landung sowie etwaige andere Flugphasen nach dem Ermessen des verantwortlichen Piloten;

5. Nummer 39 erhalt folgende Fassung:

,39. Entfernung DR’ (distance DR): die horizontale Strecke, die der Hubschrauber oder das VCA ab dem Ende der
verfugbaren Startstrecke zuriickgelegt hat;*

6. Nummer 48 erhilt folgende Fassung:

,48. [Endanflug- und Startfliche’ (final approach and take-off area, FATO): eine definierte Fliche fur den
Hubschrauber- oder VCA-Betrieb, iiber der die Endphase des Landeanflugs fiir den Schwebeflug oder die
Landung abgeschlossen wird und von der aus der Start eingeleitet wird. Im Falle von Hubschraubern, die in
der Flugleistungsklasse 1 betrieben werden und VCA, die in der Kategorie ,Enhanced’ oder gleichwertig
betrieben werden, umfasst die definierte Fliche die verfiigbare Startabbruchfliche;”

7. Nummer 50a erhalt folgende Fassung:
,50a. Flugzeit' (flight time):

a) bei Flugzeugen die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich das Flugzeug in Bewegung setzt, um zu
starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem es am Ende des Flugs zum Stillstand kommt;

b) bei Hubschraubern die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt, zu dem sich die Rotorblatter des Hubschraubers
zu drehen beginnen, um zu starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem der Hubschrauber am Ende des
Flugs endgiiltig zum Stillstand kommt und die Rotorblatter anhalten;

¢) bei VCA die Gesamtzeit ab dem Zeitpunkt des Anlassens der Auftriebs- und Schubeinheiten, um zu
starten, bis zu dem Zeitpunkt, zu dem das Luftfahrzeug am Ende des Flugs endgiiltig zum Stillstand
kommt und die Auftriebs- und Schubeinheiten ausgestellt sind;*

8. Nummer 53 erhilt folgende Fassung:

,53.  Bodenpersonal von Notdiensten‘ (ground emergency service personnel): alle Angehorigen von Notdienstbo-
denpersonal, wie Polizisten, Feuerwehrleute usw., deren Titigkeit im Zusammenhang mit medizinischen
Hubschraubernoteinsitzen (helicopter emergency medical service, HEMS) oder medizinischen Noteinsitzen
mit einem VCA (emergency medical service with VCA, VEMS) steht und deren Aufgaben in irgendeiner
Weise relevant fiir deren Durchfithrung sind;*
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Nummer 69 Buchstabe a Ziffer ii erhalt folgende Fassung:

i)  die Hubschrauber- oder VCA-Insassen nicht angemessen vor Witterungseinfliissen geschiitzt werden
kénnen oder”

Nummer 70 erhalt folgende Fassung:
,70.  Landeentscheidungspunkt' (landing decision point, LDP):

a) bei Hubschraubern der Punkt, der zur Bestimmung der Landeleistung herangezogen wird und von dem
aus, wenn an diesem Punkt ein Triebwerkausfall festgestellt wird, die Landung sicher fortgesetzt oder ein
Durchstarten eingeleitet werden kann;

b) bei VCA der Punkt, der zur Bestimmung der Landeleistung herangezogen wird und von dem aus nach
einem kritischen Leistungsverlust die Landung sicher fortgesetzt oder ein Durchstarten eingeleitet
werden kann;*

Nummer 71 erhalt folgende Fassung:

,71.  verfiigbare Landestrecke’ (landing distance available, LDA):

a) bei Flugzeugen (LDAA) die Linge der Piste, die vom Staat des Flugplatzes fur das Ausrollen eines
landenden Flugzeugs fiir verfiigbar und geeignet erklirt worden ist;

b) bei Hubschraubern (LDAH) die Linge der FATO zuziiglich eines Bereichs, der vom Staat des Flugplatzes
fir das Landemandover des betreffenden Hubschraubers von einer definierten Hohe aus fiir verfiigbar
und geeignet erklart worden ist und

c) bei VCA (LDAV) die Linge der FATO zuziiglich eines Bereichs, der fir das Landemandver des
betreffenden VCA von einer definierten Hohe aus fur verfiigbar und geeignet erklirt worden ist;*

Folgende Nummer 71a wird eingefiigt:
»71a. erforderliche Landestrecke (landing distance required, LDR):

a) bei Hubschraubern (LDRH) der horizontale Abstand, der erforderlich ist, um von einem Punkt 15 m (50
ft) iber der Landefldche zu landen und zum vollstindigen Stillstand zu kommen und

b) bei VCA (LDRV) der horizontale Abstand, der erforderlich ist, um von einem Punkt 15 m (50 ft) iiber
der Landefldche zu landen und zum vollstindigen Stillstand zu kommen;*

Nummer 78 erhilt folgende Fassung:

,78. medizinischer Fluggast' (medical passenger): ein Angehériger eines medizinischen Berufs, der wihrend eines
HEMS—FIugs in einem Hubschrauber oder wihrend eines VEMS-Flugs in einem VCA an Bord ist, wozu unter
anderem Arzte, Krankenschwestern und Rettungsassistenten gehoren;*

Nummer 82 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) die Hubschrauber- oder VCA-Insassen vor Witterungseinfliissen geschiitzt werden kénnen und*

Nummer 96 erhilt folgende Fassung:

,96.  verantwortlicher Pilot* (Pilot-In-Command, PIC): der Pilot, der zum Kommandanten bestimmt wurde und
der fur die sichere Durchfithrung des Flugs verantwortlich ist. Fir die Zwecke der gewerbsmifigen
Beforderung mit Flugzeugen und Hubschraubern wird der verantwortliche Pilot als Kommandant'
bezeichnet;

Nummer 102 erhilt folgende Fassung:

,102. ,verfiigbare Startabbruchstrecke’ (rejected take-off distance available, RTODA):

a) bei Hubschraubern (RTODAH) die Linge der Endanflug- und Startflache, die als fur Hubschrauber der
Flugleistungsklasse 1 fur die Durchfithrung eines Startabbruchs verfigbar und geeignet erklirt wurde

oder

b) bei VCA (RTODAV) die Linge der Endanflug- und Startfliche, die fiir VCA, entsprechend der Kategorie
ihres Flugbetriebs, fiir die Durchfithrung eines Startabbruchs als verfiigbar und geeignet erklart wurde;*
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

Nummer 103 erhilt folgende Fassung:
,103. erforderliche Startabbruchstrecke’ (rejected take-off distance required, RTODR):

a) bei Hubschraubern (RTODRH) die horizontale Strecke, die vom Beginn des Starts bis zu dem Punkt
benotigt wird, an dem der Hubschrauber nach einem Triebwerkausfall und Startabbruch am
Startentscheidungspunkt zum vollstindigen Stillstand kommt;

b) bei VCA (RTODRYV) die horizontale Strecke, die vom Beginn des Starts bis zu dem Punkt benotigt wird,
an dem das VCA nach Feststellung eines kritischen Leistungsverlustes am Startentscheidungspunkt nach
einem Startabbruch zum vollstindigen Stillstand kommt;*

Nummer 104a erhilt folgende Fassung:

,104a. sichere Landung’ (safe landing): im Rahmen der Strategien oder Konzepte fiir Kraftstoff/Energie eine
Landung an einem geeigneten Flugplatz oder Einsatzort oder an einem geeigneten Vertiport oder
Ausweichort, bei der mindestens die Kraftstoff-/Energie-Endreserve entsprechend den geltenden
Betriebsverfahren und Flugplatz-Betriebsmindestbedingungen verbleibt;”

Nummer 111 erhilt folgende Fassung:
,111. Startentscheidungspunkt’ (take-off decision point, TDP):

a) bei Hubschraubern der Punkt, der zur Bestimmung der Startleistung herangezogen wird und von dem
aus, wenn an diesem Punkt ein Triebwerkausfall festgestellt wird, entweder ein Startabbruch
durchgefiihrt oder der Start sicher fortgesetzt werden kann;

b) bei VCA der erste Punkt, der durch die Kombination aus Geschwindigkeit und Hoéhe iiber Grund
bestimmt wird und ab dem ein Start unter Einhaltung der zertifizierten Mindestleistung (CMP) nach
einem CFP fortgesetzt werden kann, bei dem es sich um den letzten Punkt auf dem Startweg handel,
ab dem ein Startabbruch sicher durchgefiihrt werden kann;*

Nummer 113 erhilt folgende Fassung:
,113. ,verfiigbare Startstrecke’ (take-off distance available, TODA):

a) bei Hubschraubern (TODAH) die Lange der Endanflug- und Startfliche zuziiglich, falls vorhanden, der
Linge der Hubschrauber-Freiflache, die fiir einen Hubschrauberstart als verfiigbar und geeignet erkldrt
wurde;

b) bei VCA (TODAV) die Linge der Endanflug- und Startflache zuziglich, falls vorhanden, der Linge der
Freiflache, die fiir einen VCA-Start als verfiigbar und geeignet erklart wurde;"

Nummer 114 erhilt folgende Fassung:
,114. erforderliche Startstrecke (take-off distance required, TODR):

a) bei Hubschraubern (TODRH) die horizontale Strecke, die vom Beginn des Starts bis zu dem Punkt
benotigt wird, an dem der Hubschrauber die Sicherheitsgeschwindigkeit Vross, eine gewihlte Hohe und
einen positiven Steiggradienten erreicht hat, wenn der Ausfall des kritischen Triebwerks am
Startentscheidungspunkt festgestellt wird, wobei angenommen wird, dass die verbliebenen Triebwerke
innerhalb der zulédssigen Grenzen betrieben werden;

b) bei VCA (TODRV) die horizontale Strecke, die vom Beginn des Starts bis zu dem Punkt benotigt wird,
an dem nach einem am TDP festgestellten kritischen Leistungsverlust (CFP) eine sichere Hindernis-
freiheit und ein positiver Steiggradient erreicht werden;*

Nummer 115 erhilt folgende Fassung:
,115. Startflugbahn’ (take-off flight path):

a) die vertikale und horizontale Strecke bei ausgefallenem kritischem Triebwerk von einem festgelegten
Punkt beim Start bis 1 500 ft iiber der Oberfliche fiir Flugzeuge und 1 000 ft iiber der Oberfldche fir
Hubschrauber;

b) bei VCA die vertikale und horizontale Strecke bei kritischem Leistungsverlust (CFP), die sich vom
Startpunkt bis zu einem Punkt erstreckt, an dem sich das VCA iiber der Starthohe befindet, die mit
dem Streckenprofil vereinbar ist und nicht iiber 305 m (1 000 ft) liegt;“
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23.  Nummer 116 erhilt folgende Fassung:

»116.

Startmasse’ (take-off mass): die Masse bei Beginn des Starts bei Hubschraubern oder VCA bzw. wihrend des
Startlaufs bei Flugzeugen unter Einbeziehung aller an Bord befindlichen Sachen und Personen;*

24, Nummer 118 erhilt folgende Fassung:

~118.

stechnisches Besatzungsmitglied* (technical crew member): ein Besatzungsmitglied, das kein Mitglied der
Flugbesatzung oder Flugbegleiter ist und vom Betreiber zur Unterstiitzung des Piloten am Boden oder im
Luftfahrzeug wiahrend eines HEMS-, VEMS-, HHO- oder NVIS-Flugbetriebs im gewerblichen Luftverkehr
eingeteilt ist, was die Bedienung speziell eingeriisteter Ausstattungen an Bord einschliefen kann;

25. Die folgenden Nummern 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142 und 143 werden
angefiigt:

»130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

,Bodenbewegung’ (ground movement): die Bewegung eines Luftfahrzeugs auf der Bewegungsfliche eines
Flugplatzes oder Vertiports mithilfe externer Ausriistung oder von Zubehor, das nicht vom Luftfahrzeug
angetrieben wird;

Bodenpersonal’ (ground personnel): Personal, bei dem es sich nicht um Mitglieder der Flugbesatzung oder
ein technisches Besatzungsmitglied handelt und das fir Aufgaben im Zusammenhang mit der
Bodenbewegung des VCA oder fiir eine sonstige dem Luftfahrzeug am Boden geleistete Hilfe zustindig ist
sowie eine Ausbildung in den einschldgigen Betriebs- und Sicherheitsverfahren erhalten hat;

Kategorie Enhanced” (category Enhanced): Kategorie fiir die VCA-Zertifizierung und den VCA-Betrieb, die
darauf beruht, dass das Luftfahrzeug die Anforderung erfiillt, nach einem kritischen Leistungsverlust (CFP)
den Flug sicher fortzusetzen und sicher zu landen;

;zertifizierte Mindestleistung* (certified minimum performance, CMP): in Bezug auf die VCA die Gesamtheit
von Leistungsdaten, die sich durch die Beriicksichtigung der Auswirkungen von Einzelausfillen und
Kombinationen von Ausfillen, die nicht extrem unwahrscheinlich sind, auf die Nennleistungsparameter
ergeben;

;sichere Fortsetzung eines Fluges und sichere Landung’ (continued safe flight and landing, CSFL): in Bezug
auf in der Kategorie JEnhanced* betriebene VCA, die Fihigkeit des Luftfahrzeugs, moglicherweise unter
Einsatz von Notverfahren und ohne besondere fliegerische Fahigkeiten und Kraftanstrengungen den
kontrollierten Flug fortzusetzen und auf einem Vertiport zu landen;

kritischer Leistungsverlust' (critical failure for performance, CFP): in Bezug auf VCA ein Verlust oder eine
Kombination von Verlusten mit in der Folge einer groftmoglichen Verschlechterung fiir bestimmte
Flugphasen und Leistungsparameter, wobei die Gesamtheit der kritischen Leistungsverluste zur Festlegung
der zertifizierten Mindestleistung (CMP) herangezogen wird;

Jbegrenzter Uberwasserbetrieb® (limited overwater operation): ein [AM-Betrieb mit einem VCA, der fiir eine
begrenzte Flugzeit iber Wasser durchgefiihrt wird;

stechnisches VEMS-Besatzungsmitglied' (VEMS technical crew member): ein technisches Besatzungsmitglied,
das fur einen VEMS-Flug eingeteilt ist, um den Piloten wihrend des Einsatzes zu unterstiitzen und um
Personen zu versorgen, die medizinische Hilfe benotigen;

,VEMS-Betriebsstandort’ (VEMS operating base): ein Vertiport, an dem das VCA, dessen Flugbesatzung und
VEMS-Besatzungsmitglieder in Bereitschaft fiir VEMS-Einsitze sind;

,VEMS-Einsatzort' (VEMS operating site): ein Einsatzort, den der verantwortliche Pilot fiir VEMS-Einsitze,
-Landungen und -Starts auswahlt;

Vertiport’: Land- oder Wassergebiete oder Strukturen, die fiir die Landung, den Start und die Bewegung von
VCA verwendet werden oder verwendet werden sollen;

,geeigneter Vertiport' (adequate vertiport): ein Vertiport, an dem ein VCA betrieben werden kann, unter
Beriicksichtigung der Mafle, des Gewichts sowie der Anflug- und Abflugwege des Luftfahrzeugs, und der
mit den fiir den beabsichtigten Betrieb erforderlichen Diensten und Einrichtungen ausgestattet ist und zum
voraussichtlichen Einsatzzeitpunkt verfugbar ist;

,VTOL-Sicherheitsgeschwindigkeit fiir den Start (Vioss) (VTOL take-off safety speed): die Mindestge-
schwindigkeit, die beim Steigen erreicht werden muss, wenn am TDP ein CFP festgestellt wird, sofern das
VCA in der Kategorie ,Enhanced* betrieben wird;

Jbemanntes VCA* (manned VCA): ein von mindestens einem Piloten an Bord gesteuertes VCA;*
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ANHANG IV

Anhang II (Teil-ARO) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird wie folgt gedndert:
1. Der Titel des Abschnitts I des Teilabschnitts OPS ,Flugbetrieb erhilt folgende Fassung:

»~ABSCHNITT I
Genehmigung von Betreibern von gewerblichem Luftverkehr (Commercial Air Transport, CAT) und Betreibern
innovativer Luftmobilitit (Innovative Air Mobility, IAM)“
2. Punkt ARO.OPS.200 Buchstabe b Nummer 1 erhilt folgende Fassung:

,1. den Betriebsspezifikationen, wie in Anlage II festgelegt, fir gewerblichen Luftverkehrsbetrieb mit Flugzeugen und
Hubschraubern und fiir den Flugbetrieb der innovativen Luftmobilitidt (IAM) mit VCA oder”

3. Nach Punkt ARO.OPS.220 wird folgender Punkt ARO.OPS.224 eingefiigt:

,ARO.OPS.224 Genehmigung von Kraftstoff-/Energiekonzepten fiir den IAM-Flugbetrieb

a) Die zustindige Behorde muss das von einem IAM-Betreiber vorgeschlagene Kraftstoff-/Energiekonzept
genehmigen, wenn dieser Betreiber nachweist, dass die in den Punkten UAM.OP.VCA.190, UAM.OP.VCA.191,
UAM.OP.VCA.192 und UAM.OP.VCA.195 des Anhangs IX festgelegten Anforderungen erfiillt sind.

b) Zusitzlich muss die zustindige Behorde

1. bewerten, ob das Managementsystem und das Sicherheitsrisikomanagementsystem des IAM-Betreibers die
Umsetzung des vorgeschlagenen individuellen Kraftstoff-/Energiekonzepts unterstiitzen konnen und

2. einen Uberwachungsplan fiir die Durchfithrung regelméRiger Bewertungen des jeweils aktuellen Kraftstoff-/
Energiekonzepts des IAM-Betreibers festlegen, um die Konformitit des Konzepts mit den geltenden
Anforderungen zu tiberpriifen oder zu entscheiden, ob das Konzept geindert oder aufgehoben werden sollte.”

4. Der Titel des Punktes ARO.OPS.225 erhalt folgende Fassung:
»ARO.OPS.225 Genehmigung von Kraftstoff-/Energiekonzepten — Flugzeuge und Hubschrauber*
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5.

Anlage I zu Anhang II (Teil-ARO) erhilt folgende Fassung:

,Anlage I

LUFTVERKEHRSBETREIBERZEUGNIS
(Genehmigungsverzeichnis fiir Luftverkehrsbetreiber)

Art des Flugbetriebs:
Gewerblicher Luftverkehr (CAT) O Fluggaste; OFracht; OSonstige () : «.o.vvieiiiiiiiinan..

Innovative Luftmobilitat (IAM) O Fluggaste; O Fracht; OSonstige () : covvevniiii e

* Betreiberstaat (?) ®)
Ausstellende Behorde (%)

AOC-Nr. (°): Name des Betreibers (7) Betrieblicher Kontakt: (°)
Firmierend unter Handelsname (8) Kontaktdaten, unter denen das Betriebs-
Anschrift des Betreibers (™) : management ohne unangemessene Ver-
Telefon (") : z6gerung zu erreichen ist, sind aufgefihrt
Fax ] (3
E-Mail:

O Hiermit wird bescheinigt, dass .......... (®) berechtigt ist, gewerblichen Luftverkehrsbetrieb geman den

beigefugten, im Betriebshandbuch festgelegten Betriebsspezifikationen, sowie geman Anhang V der Ver-
ordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten durchzufiih-
ren.

O Hiermit wird bescheinigt, dass ....... (%) berechtigt ist, Flugbetrieb der innovativen Luftmobilitat gemén
den beigefiigten, im Betriebshandbuch festgelegten Betriebsspezifikationen, sowie geman Anhang V der
Verordnung (EU) 2018/1139 und deren delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten durchzu-
fahren.

Ausstellungsda- Name und Unterschrift (%) :
tum () : Titel:

) Sonstige Transportart angeben.

Namen des Betreiberstaates einflgen.

Bezeichnung der ausstellenden zustandigen Behdérde einfligen.

Zur Verwendung durch die zustandige Behérde.

Zur Verwendung durch die zustéandige Behdrde.

Von der zusténdigen Behorde erteiltes Aktenzeichen der Genehmigung.

Den eingetragenen Namen des Betreibers einflgen.

Handelsname des Betreibers, falls abweichend. Vor dem Handelsnamen firmierend unter‘ angeben (in EN ,Dba’ fir

,Doing Business As‘).

() Die Kontaktdaten umfassen Telefon- und Fax-Nummern, einschlieBlich Landervorwahl, und E-Mail-Adresse (falls
vorhanden), unter der das Betriebsmanagement bei Problemen im Zusammenhang mit Flugbetrieb, Lufttlichtigkeit,
Flugbesatzungs- und Flugbegleiterkompetenz, geféhrlichen Gltern und sonstigen Angelegenheiten ohne
unangemessene Verzégerung erreichbar ist.

(")  Anschrift des Hauptgeschaftssitzes des Betreibers.

(1) Telefon- und Faxnummern des Hauptgeschéftssitzes des Betreibers, einschlieBlich Landervorwahl. Angabe der
E-Mail-Adresse, falls vorhanden.

(') Angabe des an Bord mitgefiihrten kontrollierten Dokuments, in dem die Kontaktdaten aufgefiihrt sind, unter Angabe
des entsprechenden Absatzes oder der entsprechenden Seite. Beispiel: ,Kontaktdaten ... sind aufgefuhrt im
Betriebshandbuch, Allgemeines, Kapitel 1, 1.1°; oder ... in den Betriebsspezifikationen, Seite 1; oder ... in einer
Anlage zu diesem Dokument.’

() Eingetragener Name des Betreibers.

(") Datum der Ausstellung des AOC (TT.MM.JJJJ).

(") Titel, Name und Unterschrift des Vertreters der zustédndigen Behdrde. Zusétzlich kann das AOC mit einem amtlichen

Stempel versehen werden.

NG

S

e e e e
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6.  Anlage Il zu Anhang II (Teil-ARO) erhilt folgende Fassung:

,Anlage II

BETRIEBSSPEZIFIKATIONEN
(vorbehaltlich der genehmigten Bedingungen im Betriebshandbuch)

Kontaktdaten der ausstellenden Behdrde

Telefon (') : ; Fax
E-Mail:
AOC-Nr. (3) : Name des Betrei- | Datum (%) : Unterschrift:

bers (%) :

Firmierend unter Handelsname:

Betriebsspezifikationen Nr.:

Luftfahrzeugmuster (%) :
Eintragungskennzeichen (%) :

Art des Flugbetriebs:
Gewerblicher Luftverkehr (CAT)
Innovative Luftmobilitat (IAM)

O Fracht
O Fracht

O Fluggaste
O Fluggéaste

O Sonstige () :
O Sonstige (7) :

Betriebsbereich (¢) :

Besondere Beschrankungen (°) :

Sondergenehmigungen: Ja Nein

Bemer-
kungen

Spezifikation (')

Gefahrliche Guter

Flugbetrieb bei geringer Sicht

Start

RVR (") :..m

Landeanflug und Landung

CAT (?)....DA/H:..ft, RVR:...m

Operationelle Anrechnungen

CAT (¥)....DA/H:..ft, RVR:...m

RVR () : On. a.

Oo|o|o|o|d
Oo|o|o|o|d

ETOPS () On. a.

Maximale Ausweichflug-
dauer (') : ... Minuten

O
O

Navigationsspezifikationen fiir den kom-
plexen PBN-Betrieb (")

Mindestnavigationsleistungsanforderun-
gen

Flugbetrieb mit einmotorigen Turbinenf-
lugzeugen bei Nacht oder unter Instru-
mentenwetterbedingungen (IMC) (SET-
IMC)

(")

Hubschrauberbetrieb mithilfe von Nacht-
flugsichtsystemen

Hubschrauberwindenbetrieb

Medizinische Hubschraubernoteinsatze

Offshore-Hubschrauberbetrieb
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Flugbetrieb mit VTOL-fahigen Luftfahrzeu- | O O

gen im medizinischen Noteinsatz (VEMS)

Flugbegleiterschulungen (*) O O
Ausstellung von Flugbegleiterbescheini- | O O

gungen (*')

Verwendung von EFB-AnwendungenTypB | O O )]
Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit O O (%)

Sonstiges (%)

()

()
0)

=

Telefonnummer der zusténdigen Behdrde einschlieBlich der Léndervorwahl. Angabe der E-Mail-Adresse und der
Faxnummer, falls verflgbar.

Angabe der Nummer des entsprechenden Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC).

Angabe des eingetragenen Namens des Betreibers und dessen Handelsnamen, falls abweichend. Vor dem
Handelsnamen firmierend unter‘ angeben (in EN ,Dba‘ fur ,Doing Business As’).

Ausstellungsdatum der Betriebsspezifikationen (TT.MM.JJJJ) und Unterschrift des Vertreters der zustandigen Behérde.
Angabe der ICAO-Bezeichnung des Herstellers, der Bauart und der Serie des Luftfahrzeugs oder der Hauptserie, falls
eine Serie festgelegt wurde (z. B. Boeing-737-3K2 oder Boeing-777-232) oder ggf. Angabe des Herstellers, der Bauart
und der Serie des VTOL-fahigen Luftfahrzeugs.

Die Eintragungskennzeichen sind entweder in den Betriebsspezifikationen oder im Betriebshandbuch angegeben. Im
letzteren Fall mussen die Betriebsspezifikationen einen Verweis auf die entsprechende Seite des Betriebshandbuchs
enthalten. Falls nicht alle Sondergenehmigungen auf die Luftfahrzeugbauart Anwendung finden, kdnnen die Eintragungs-
kennzeichen des Luftfahrzeugs in der Spalte ,,Bemerkungen” der jeweiligen Sondergenehmigung angegeben werden.
Sonstige anzugebende Transportarten (z. B. medizinischer Notfalldienst).

Angabe der geografischen Bereiche, fiir die der Betrieb genehmigt wurde (Angabe der geografischen Koordinaten oder
der einzelnen Flugstrecken, des Fluginformationsgebiets oder nationaler oder regionaler Grenzen).

Auflistung der geltenden besonderen Einschrankungen (z. B. nur VFR, nur bei Tage usw.).

In dieser Spalte sind die Mindestbedingungen firr die Genehmigung oder den Genehmigungstyp anzugeben (mit den
entsprechenden Kriterien).

Angabe der genehmigten Mindest-Start-RVR in Metern. Es kann eine Zeile pro Genehmigung verwendet werden, falls
mehrere Genehmigungen erteilt wurden.

Angabe der anwendbaren Prézisionsanflugkategorie: CAT Il oder CAT Ill. Angabe der Mindest-RVR in Metern und der
Entscheidungshéhe uber Grund (DH) in FuB. Fir jede aufgeflihrte Anflugkategorie bitte eine Zeile verwenden.

Angabe der anwendbaren operationellen Anrechnung: SA CAT |, SA CAT Il, EFVS usw. Angabe der Mindest-RVR in
Metern und der Entscheidungshdhe Gber Grund (DH) in FuB. Fir jede aufgeflihrte operationelle Anrechnung bitte eine
Zeile verwenden.

Das Feld ,nicht anwendbar‘ (n. a.) darf nur angekreuzt werden, wenn die Dienstgipfelhdhe des Luftfahrzeugs unter FL290
liegt.

ETOPS (Extended Range Operations) bezieht sich derzeit nur auf zweimotorige Luftfahrzeuge. Daher kann das Feld ,nicht
anwendbar’ (n. a.) angekreuzt werden, wenn die Luftfahrzeugbauart weniger oder mehr als zwei Motoren hat.

Die Schwellenentfernung kann ebenfalls angegeben werden (in NM), ebenso der Triebwerkstyp.

Leistungsbasierte Navigation (performance-based navigation, PBN): Fir jede Sondergenehmigung flir den komplexen
PBN-Betrieb (z. B. RNP AR APCH) ist eine Zeile zu verwenden, wobei in den Spalten ,Spezifikation und/oder
,Bemerkungen’ die jeweiligen Einschrankungen aufzufihren sind. Verfahrensspezifische Genehmigungen flr einzelne
Verfahren nach RNP AR APCH kénnen in den Betriebsspezifikationen oder im Betriebshandbuch aufgefiihrt werden. Im
letzteren Fall miissen die Betriebsspezifikationen einen Verweis auf die entsprechende Seite des Betriebshandbuchs
enthalten.

Angabe, ob die Sondergenehmigung auf bestimmte Pistenenden und/oder Flugplatze beschrankt ist.

Angabe der jeweiligen Luftfahrzeugzelle oder Triebwerk-Kombination.

Genehmigung flr die Durchflihrung der Schulungslehrgénge und Prifungen, die gemaB Anhang V (Teil-CC) der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 von den Antragstellern fiir eine Flugbegleiterbescheinigung zu absolvieren sind.
Genehmigung fiir die Erteilung von Flugbegleiterbescheinigungen geméB Anhang V (Teil-CC) der Verordnung (EU)
Nr. 1178/2011.

Angabe der Liste der EFB-Anwendungen Typ B zusammen mit der Referenz der EFB-Hardware (fiir tragbare EFB). Diese
Liste ist entweder in den Betriebsspezifikationen oder im Betriebshandbuch aufgefiihrt. Im letzteren Fall missen die
Betriebsspezifikationen einen Verweis auf die entsprechende Seite des Betriebshandbuchs enthalten.

Die Genehmigungsnummer der fiir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs zustandigen
Organisation und einen Verweis auf die einschl&gige Verordnung (z. B. Anhang Vc (Teil-CAMO) der Verordnung (EU)

Nr. 1321/2014).

Sonstige Genehmigungen oder Daten kdnnen hier eingetragen werden; eine Zeile (oder einen Mehrzeilenblock) pro
Genehmigung verwenden (z. B. Kurzlandeverfahren, Steilanflugverfahren, Verkiirzung der vorgeschriebenen
Landestrecke, Hubschrauberbetrieb von/zu einer Ortlichkeit von 6ffentlichem Interesse, Hubschrauberbetrieb tiber einem
Gebiet mit schwierigen Umgebungsbedingungen auBerhalb eines dicht besiedelten Gebiets, Hubschrauberbetrieb ohne
die Méglichkeit einer sicheren Notlandung, Betrieb mit gréBeren Querneigungen, gréBte Entfernung von einem
geeigneten Flugplatz flir zweimotorige Flugzeuge ohne ETOPS-Genehmigung).
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ANHANG V

Anhang III (Teil-ORO) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird wie folgt gedndert:
1. Punkt ORO.GEN.005 erhilt folgende Fassung:

,ORO.GEN.005 Geltungsbereich

Dieser Anhang legt die Anforderungen an Betreiber fest, die Flugbetrieb folgender Art durchfiihren:
a) gewerblichen Luftverkehrsbetrieb (CAT);
b) gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb;
¢) nichtgewerblichen Flugbetrieb mit technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen;
d) nichtgewerblichen spezialisierten Flugbetrieb mit technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen;
) Flugbetrieb der innovativen Luftmobilitit (IAM).”
2. Punkt ORO.GEN.140 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:
,b) Zugang zu den unter Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen muss

i)  bei CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen und Hubschraubern die Moglichkeit des Betretens des Luftfahrzeugs und
der Anwesenheit wihrend des Flugbetriebs einschliefen, sofern der Kommandant fiir das Cockpit gemif§ Punkt
CAT.GEN.MPA.135 im Interesse der Flugsicherheit keine andere Entscheidung trifft;

i) bei IAM-Flugbetrieb mit VCA die Moglichkeit des Betretens des Luftfahrzeugs und der Anwesenheit wihrend des
Flugbetriebs einschlieSen, sofern der verantwortliche Pilot gemaff Punkt IAM.GEN.MVCA.135 im Interesse der
Flugsicherheit keine andere Entscheidung trifft.

3. Punkt ORO.GEN.310 erhilt folgende Fassung:

,ORO.GEN.310 Verwendung von in einem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) eingetragenen Flugzeugen oder
Hubschraubern fiir den nichtgewerblichen Flugbetrieb und den spezialisierten Flugbetrieb

a) Die in einem Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) eingetragenen Flugzeuge oder Hubschrauber konnen in dem AOC
eingetragen bleiben, wenn sie in einer der folgenden Situationen betrieben werden:

1. durch den Inhaber des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses im spezialisierten Flugbetrieb nach Anhang VIII (Teil-
SPO);

2. durch andere Betreiber im nichtgewerblichen Flugbetrieb mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen oder im
spezialisierten Flugbetrieb nach Anhang VI (Teil-NCC), Anhang VII (Teil-NCO) oder Anhang VIII (Teil-SPO),
sofern das Luftfahrzeug fiir einen ununterbrochenen Zeitraum von hochstens 30 Tagen verwendet wird.

b) Wird das Flugzeug oder der Hubschrauber nach Buchstabe a Nummer 2 verwendet, miissen der AOC-Inhaber, der
das Flugzeug oder den Hubschrauber bereitstellt, und der Betreiber, der das Flugzeug oder den Hubschrauber nutzt,
ein Verfahren festlegen:

1. Sie miissen klare Angaben dazu machen, welcher Betreiber fiir die betriebliche Kontrolle des jeweiligen Flugs
zustandig ist und erldutern, wie die betriebliche Kontrolle zwischen ihnen tibergeben wird.

2. Sie miissen das Verfahren fiir die Ubergabe des Flugzeugs oder des Hubschraubers nach Riickgabe an den AOC-
Inhaber darlegen.

Dieses Verfahren ist in das Betriebshandbuch jedes Betreibers einzutragen oder vertraglich zwischen dem AOC-
Inhaber und dem Betreiber, der das Flugzeug oder den Hubschrauber nach Buchstabe a Nummer 2 nutzt,
festzulegen. Der AOC-Inhaber arbeitet einen Vordruck fiir solch einen Vertrag aus. Fiir diese Vertrige gilt Punkt
ORO.GEN.220.

Der AOC-Inhaber und der Betreiber, der das Flugzeug oder den Hubschrauber nach Buchstabe a Nummer 2 nutzt,
miissen dafiir sorgen, dass das Verfahren dem zustindigen Personal mitgeteilt wird.
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Der AOC-Inhaber legt der zustindigen Behorde das in Buchstabe b genannte Verfahren zur vorherigen Genehmigung
vor. Der AOC-Inhaber vereinbart mit der zustindigen Behorde die Art und Weise und die Haufigkeit, in der er sie von
der Ubergabe der betrieblichen Kontrolle nach Punkt ORO.GEN.130 Buchstabe c unterrichtet.

Die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des nach Buchstabe a genutzten Flugzeugs oder Hubschraubers wird von
der Organisation gefithrt, die nach der Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 fir die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit des im AOC eingetragenen Flugzeugs oder Hubschraubers verantwortlich ist.

Der AOC-Inhaber, der das Flugzeug oder den Hubschrauber nach Buchstabe a bereitstellt, muss

1. inseinem Betriebshandbuch die Eintragungskennzeichen des bereitgestellten Flugzeugs oder Hubschraubers und
die Art der mit diesem Flugzeug oder Hubschrauber durchgefithrten Flugbetriebe angeben;

2. bis zu dem Zeitpunkt, zu dem das Flugzeug oder der Hubschrauber an den AOC-Inhaber zuriickgegeben wird,
jederzeit dariiber informiert sein, welcher Betreiber die betriebliche Kontrolle iiber das Flugzeug oder den
Hubschrauber zu einem beliebigen Zeitpunkt ausiibt und Aufzeichnungen hieriiber fithren;

3. sicherstellen, dass sich die von ihm getroffenen Mafnahmen zur Gefahrenermittlung, Risikobewertung und
Risikominderung auf alle Flugbetriebe beziehen, die mit diesem Flugzeug oder Hubschrauber durchgefiihrt
werden.

Fir nach Anhang VI (Teil-NCC) und Anhang VIII (Teil-SPO) durchgefiihrte Flugbetriebe stellt der Betreiber, der das
Flugzeug oder den Hubschrauber nach Buchstabe a nutzt, sicher, dass alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. Jeder Flug, der unter seiner betrieblichen Kontrolle durchgefithrt wird, wird im technischen Bordbuch des
Flugzeugs oder Hubschraubers erfasst.

2. An den Luftfahrzeugsystemen oder -konfigurationen des Flugzeugs oder Hubschraubers werden keine
Anderungen vorgenommen.

3. Jeder Mangel oder jede technische Fehlfunktion, die auftritt, wahrend das Flugzeug oder der Hubschrauber seiner
betrieblichen Kontrolle unterliegt, ist der in Buchstabe d genannten Organisation zu melden.

4. Der AOC-Inhaber erhilt ein Exemplar jeder Ereignismeldung im Zusammenhang mit den mit dem Flugzeug
oder Hubschrauber durchgefiihrten Fligen, das nach der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 und der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/1018 ausgefiillt ist (*) .

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 der Kommission vom 29. Juni 2015 zur Festlegung einer Liste zur

Einstufung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, die gemaf der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen
Parlaments und des Rates meldepflichtig sind (ABL L 163 vom 30.6.2015, S. 1, ELL http://data.europa.cu/elif
reg_impl/2015/1018/0j).”

4. Punkt ORO.AOC.100 erhilt folgende Fassung:

,ORO.AOC.100 Beantragung eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC)

a)

Unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates (*) muss der Betreiber
vor Aufnahme des CAT-Flugbetriebs mit Flugzeugen oder Hubschraubern oder des IAM-Flugbetriebs mit VCA ein
Luftverkehrsbetreiberzeugnis (AOC) bei der zustindigen Behorde beantragen und einholen.

Der Betreiber hat der zustdndigen Behorde die folgenden Informationen vorzulegen:

1. eingetragener Name, Firmenname, Anschrift und Postanschrift des Antragstellers,

2. eine Beschreibung des beabsichtigten Betriebs, einschlieflich Muster und Anzahl der zu betreibenden
Luftfahrzeuge,

3. eine Beschreibung des Managementsystems, einschlieflich der Organisationsstruktur,
4. den Namen des verantwortlichen Managers,

5. die Namen der gemiff Punkt ORO.AOC.135 Buchstabe a erforderlichen benannten Personen mit deren
Qualifikationen und Erfahrung,

6. ein Exemplar des gemaf Punkt ORO.MLR.100 erforderlichen Betriebshandbuchs,
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7. eine Erklirung, dass alle der zustindigen Behorde iibermittelten Unterlagen vom Antragsteller gepriift und als
im Einklang mit den einschldgigen Anforderungen befunden wurden.

¢) Antragsteller miissen der zustindigen Behorde nachweisen, dass

1. der CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen und Hubschraubern die grundlegenden Anforderungen von Anhang V
der Verordnung (EU) 2018/1139, dieses Anhangs (Teil-ORO), von Anhang IV (Teil-CAT) sowie von
Anhang V  (Teil-SPA) dieser Verordnung und von Anhang I (Teil-26) der Verordnung
(EU) 2015/640 (**) erfiillen;

la.  sie fur den JAM-Flugbetrieb mit VCA die grundlegenden Anforderungen von Anhang V der Verordnung
(EU) 2018/1139, dieses Anhangs III (Teil-ORO), von Anhang V (Teil-SPA) sowie von Anhang IX (Teil-IAM)
dieser Verordnung und von Anhang I (Teil-26) der Verordnung (EU) 2015/640 erfiillen;

2. alle betriebenen Luftfahrzeuge tiber ein Lufttiichtigkeitszeugnis (Certificate of Airworthiness, CofA) im
Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 7482012 verfiigen oder gemdf8 Punkt ORO.AOC.110 Buchstabe d
ohne Besatzung angemietet werden und

3. ihre Struktur und Leitung geeignet und der Gréfe sowie dem Umfang des beabsichtigten Flugbetriebs
angemessen sind.

() Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber
gemeinsame Vorschriften fiir die Durchfithrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABL L 293
vom 31.10.2008, S. 3, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2008/1008/0j).

(**)  Verordnung (EU) 2015/640 der Kommission vom 23. April 2015 iiber zusitzliche Anforderungen an die
Lufttiichtigkeit fiir bestimmte Betriebsarten und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 965/2012
(ABL. L 106 vom 24.4.2015, S. 18, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2015/640/0j).

5. Punkt ORO.AOC.125 erhilt folgende Fassung:

,ORO.AOC.125 Nichtgewerblicher Flugbetrieb eines AOC-Inhabers mit Flugzeugen oder Hubschraubern, die in
seinem AOC eingetragen sind

a) Der AOC-Inhaber darf nichtgewerblichen Flugbetrieb nach Anhang VI (Teil-NCC) oder Anhang VII (Teil-NCO) mit
Flugzeugen oder Hubschraubern durchfithren, die in den Betriebsspezifikationen seines AOC oder in seinem
Betriebshandbuch aufgefuhrt sind, sofern er diesen Flugbetrieb im Betriebshandbuch im Einzelnen erldutert und
dabei folgende Angaben macht:

1. Nennung der einschldgigen Anforderungen,

2. eine Darlegung etwaiger Unterschiede zwischen den im CAT-Flugbetrieb und im nichtgewerblichen Flugbetrieb
angewandten Betriebsverfahren,

3. die Art und Weise, wie sichergestellt wird, dass das mit dem Flugbetrieb befasste Personal vollstindig mit den
entsprechenden Verfahren vertraut ist.

b) Ein AOC-Inhaber muss Folgendem gentigen:

1. Anhang VII (Teil-SPO) bei der Durchfihrung von Instandhaltungstestfliigen mit technisch komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeugen,

2. Anhang VII (Teil-NCO) bei der Durchfuhrung von Instandhaltungstestfligen mit anderen als technisch
komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen.

¢) Der AOC-Inhaber, der die in den Buchstaben a und b genannten Flugbetriebe durchfiihrt, ist nicht verpflichtet, eine
Erklirung gemif diesem Anhang vorzulegen.

d) Der AOC-Inhaber muss die Art des Fluges angeben wie sie in seinem Betriebshandbuch und in den Unterlagen zu
diesem Flug (Flugplan, Ladeplan und sonstige einschldgige Unterlagen) aufgefiihrt ist.
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6. Punkt ORO.MLR.100 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:

,b) Der Inhalt des Betriebshandbuchs muss die Anforderungen dieses Anhangs sowie von Anhang IV (Teil-CAT),
Anhang V (Teil-SPA), Anhang VI (Teil-NCC), Anhang VIII (Teil-SPO) und Anhang IX (Teil-IAM), falls anwendbar,
widerspiegeln, und darf nicht den Bedingungen zuwiderlaufen, die in den Betriebsspezifikationen des Luftverkehrs-
betreiberzeugnisses (AOC), der SPO-Genehmigung oder der Erklirung und der Liste von Sondergenehmigungen,
falls anwendbar, enthalten sind.*

7. Punkt ORO.MLR.101 erhilt folgende Fassung:

,ORO.MLR.101 Betriebshandbuch — Aufbau fiir CAT- und IAM-Flugbetrieb

Aufer im Fall des Flugbetriebs mit einmotorigen propellergetriebenen Flugzeugen mit einer hochstzulissigen
betrieblichen Fluggastsitzanzahl (MOPSC) von 5 Sitzen oder weniger oder von nicht technisch komplizierten
einmotorigen Hubschraubern mit einer hochstzuldssigen betrieblichen Fluggastsitzanzahl (MOPSC) von 5 Sitzen oder
weniger, mit Start und Landung auf demselben Flugplatz oder Einsatzort nach Sichtflugregeln am Tag, ist das
Betriebshandbuch (OM) wie folgt zu gliedern:

a) Teil A: Allgemeines/Grundsitzliches. Dieser Teil enthilt alle musterunabhingigen betrieblichen Grundsitze,
Anweisungen und Verfahren.

b) Teil B: Angelegenheiten, die den Betrieb des Luftfahrzeugs betreffen. Dies umfasst alle musterspezifischen
Anweisungen und Verfahren, wobei die Unterschiede zwischen Mustern/Klassen, Baureihen oder einzelnen vom
Betreiber eingesetzten Luftfahrzeugen zu beriicksichtigen sind.

¢) Teil C: CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen und Hubschraubern, einschlieSlich Anweisungen und Informationen
zu Strecke/Zweck|Gebiet und Flugplatz/Einsatzort, oder IAM-Flugbetrieb mit VCA, einschlieflich Anweisungen und
Informationen zu Strecke/Zweck/Gebiet und Vertiport/Ausweichort/Einsatzort.

d) Teil D: Ausbildung. Dieser Teil enthilt alle Anweisungen fiir die Ausbildung von Personal, die zur Sicherstellung des
sicheren Betriebs benotigt wird.”

8. Punkt ORO.MLR.115 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:
,a) Die folgenden Aufzeichnungen sind mindestens 5 Jahre aufzubewahren:

1. fur CAT-Betreiber von Flugzeugen und Hubschraubern und IAM-Betreiber von VCA Aufzeichnungen zu den in
Punkt ORO.GEN.200 genannten Tatigkeiten;

2. fiir Betreiber, die einer Erklirung unterliegen, eine Kopie der Erklirung des Betreibers, Einzelheiten der
erhaltenen Genehmigungen und des Betriebshandbuchs;

3. fir Inhaber von SPO-Genehmigungen zusitzlich zu Buchstabe a Nummer 2 Aufzeichnungen im
Zusammenhang mit der Risikobewertung nach Punkt SPO.OP.230 und damit zusammenhéingende Standardbet-
riebsverfahren.”

9. Punkt ORO.FC.005 erhilt folgende Fassung:

,ORO.FC.005 Geltungsbereich

Dieser Teilabschnitt legt die vom Betreiber zu erfiillenden Anforderungen in Bezug auf die Ausbildung, Erfahrung und
Qualifikation der Flugbesatzung fest und umfasst:

a) ABSCHNITT 1 mit der Festlegung gemeinsamer Anforderungen;

b) ABSCHNITT 2 mit der Festlegung zusitzlicher Anforderungen an den CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen und
Hubschraubern, mit Ausnahme des CAT-Flugbetriebs zur Beforderung von Fluggésten nach Sichtflugregeln (VER-
Fliige) am Tag, der an demselben Flugplatz oder Einsatzort beginnt und endet und innerhalb eines ortlichen Gebiets
nach Festlegung der zustindigen Behorde erfolgt, mit

1. einmotorigen propellergetriebenen Flugzeugen mit einer hochstzulissigen Startmasse (MCTOM) von 5 700 kg
oder weniger und einer hochstzuldssigen betrieblichen Fluggastsitzanzahl (MOPSC) von 5 Sitzen oder weniger
oder

2. anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen einmotorigen Hubschraubern mit einer hochstzuldssigen
betrieblichen Fluggastsitzanzahl (MOPSC) von 5 Sitzen oder weniger;

¢) ABSCHNITT 3 mit der Festlegung zusitzlicher Anforderungen an den gewerblichen spezialisierten Flugbetrieb und
an den in Buchstabe b Nummer 1 und Nummer 2 genannten Flugbetrieb;

d) ABSCHNITT 4 mit der Festlegung zusitzlicher Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht
start- und landefihigen Luftfahrzeugen (MVCA).
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10.  Punkt ORO.FC.105 erhilt folgende Fassung:

,ORO.FC.105 Benennung als verantwortlicher Pilot/Kommandant

a) Im Einklang mit Anhang V Nummer 8.6 der Verordnung (EU) 2018/1139 muss ein Pilot der Flugbesatzung, der als
verantwortlicher Pilot gemdf§ Anhang I (Teil-FCL) der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 qualifiziert ist, vom Betreiber
als verantwortlicher Pilot bzw. im CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen und Hubschraubern als Kommandant benannt
werden.

b) Der Betreiber darf ein Flugbesatzungsmitglied nur dann als verantwortlichen Piloten oder Kommandanten benennen,
wenn alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

1. Das Flugbesatzungsmitglied verfiigt iiber das im Betriebshandbuch festgelegte Mindestmaf an Erfahrung.

2. Das Flugbesatzungsmitglied verfiigt iiber angemessene Kenntnisse der vorgesehenen Flugstrecke oder des zu
befliegenden Gebiets und der Flugplitze, einschlieflich zu benutzender Ausweichflugplitze, Vertiports,
Einrichtungen und Verfahren.

3. Das Flugbesatzungsmitglied hat bei Betrieb mit mehrkopfiger Besatzung im Falle einer Beforderung vom
Kopiloten zu einem verantwortlichen Piloten/Kommandanten einen Kommandantenlehrgang des Betreibers
absolviert.

¢) Sowohl fiir den gewerblichen Flugbetrieb mit Flugzeugen und Hubschraubern als auch den IAM-Flugbetrieb mit VCA
muss der verantwortliche Pilot oder Kommandant oder der Pilot, dem gegebenenfalls die Durchfihrung des Flugs
iibertragen wurde, eine Erstausbildung zum Vertrautmachen mit der vorgesehenen Flugstrecke oder dem zu
befliegenden Gebiet und den zu benutzenden Flugplitzen, Vertiports, Ausweichorten, Einrichtungen und Verfahren
erhalten haben und diese Kenntnisse wie folgt aufrechthalten:

1. Die Kenntnisse der Flugplitze und Vertiports sind dadurch aufrechtzuerhalten, dass in einem Zeitraum von
12 Kalendermonaten der Flugplatz oder Vertiport mindestens einmal angeflogen wird.

2. Die Kenntnisse der Strecke oder des Gebiets sowie die Kenntnisse der Ausweichorte sind dadurch
aufrechtzuerhalten, dass in einem Zeitraum von 36 Kalendermonaten mindestens einmal die Strecke, der
Bereich oder zu einem Ausweichort geflogen wird. Dariiber hinaus ist beziiglich der Kenntnisse der Strecke
oder des Gebiets eine Auffrischungsschulung erforderlich, wenn innerhalb des Zeitraums von 36
Kalendermonaten die Strecke oder das Gebiet 12 Monate lang nicht geflogen wurde.

d) Ungeachtet Buchstabe ¢ kann im Falle eines Flugbetriebs nach Sichtflugregeln am Tag mit Flugzeugen der
Flugleistungsklassen B und C und Hubschraubern ein Vertrautmachen mit den Flugstrecken und den Flugplitzen
durch ein Vertrautmachen mit dem zu befliegenden Gebiet ersetzt werden.

11.  Punkt ORO.FC.120 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,8) Das Flugbesatzungsmitglied muss vor der Ubernahme unbeaufsichtigter Streckenflugeinsitze die Betreiber-
Umschulung absolvieren,

1. wenn es auf ein Luftfahrzeug wechselt, fiir das eine neue Muster- oder Klassenberechtigung erforderlich ist;
2. und zwar jedes Mal dann, wenn das Flugbesatzungsmitglied in den Dienst eines Betreibers eintritt.”
12. Punkt ORO.FC.140 Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) Fiir den Betrieb mit mehreren Hubschraubermustern, Hubschrauberbaureihen, VCA-Mustern oder VCA-Baureihen,
die zur Durchfithrung eines hinreichend dhnlichen Flugbetriebs verwendet werden, verlingert sich durch jede
Streckenflugiiberpriifung, sofern sie im Turnus auf verschiedenen Mustern oder Baureihen durchgefithrt wird, auch
die Gltigkeit der Streckenflugiiberpriifung fiir die jeweils anderen Hubschraubermuster, Hubschrauberbaureihen,
VCA-Muster oder VCA-Baureihen.

13.  Punkt ORO.FC.145 Buchstabe c erhilt folgende Fassung:

,¢) Sowohl fiir den CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen und Hubschraubern als auch fir den JAM-Flugbetrieb mit VCA
miissen die Schulungs- und Uberpriifungsprogramme, einschlieSlich der Lehrpline und der zur Durchfithrung der
Programme eingesetzten Mittel wie einzelne Flugsimulationsiibungsgerite (FSTD) und sonstige Schulungslsungen,
von der zustindigen Behorde genehmigt sein.”

14.  Punkt ORO.FC.146 Buchstabe e erhilt folgende Fassung:

,€) Ungeachtet Buchstabe b konnen die Schulung in einem Luftfahrzeug oder einem FSTD und die Befihigungs-
iiberpriifung durch den Betreiber von einem entsprechend qualifizierten Kommandanten oder bei IAM-Flugbetrieb
von einem entsprechend qualifizierten verantwortlichen Piloten durchgefithrt werden, der Inhaber eines FI/TRI/SFI-
Zeugnisses ist und vom Betreiber fiir einen der folgenden Flugbetriebe benannt wird:

1. CAT-Flugbetrieb mit Hubschraubern, die die Kriterien unter Punkt ORO.FC.005 Buchstabe b Nummer 2
erfiillen;
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2. CAT-Flugbetrieb mit anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen Hubschraubern, die am Tag und auf
Strecken mithilfe sichtbarer Landmarken geflogen werden;

3. CAT-Flugbetrieb mit Flugzeugen der Flugleistungsklasse B, die die Kriterien unter Punkt ORO.FC.005
Buchstabe b Nummer 1 nicht erfillen;

4. TAM-Flugbetrieb mit VCA, die am Tag und auf Strecken mithilfe sichtbarer Landmarken geflogen werden.
In Teilabschnitt FC — Flugbesatzung wird [Abschnitt 4] wie folgt angefiigt:

+ABSCHNITT 4

Zusitzliche Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und landefihigen
Luftfahrzeugen (MVCA)

ORO.FC.400 Zusammensetzung der Flugbesatzung

Die Zusammensetzung der Flugbesatzung fir den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und landefihigen
Luftfahrzeugen (MVCA) muss der im Betriebshandbuch festgelegten Mindestanzahl entsprechen, wobei die im
Flughandbuch oder in anderen Dokumenten im Zusammenhang mit dem Lufttiichtigkeitszeugnis (CofA) des
betreffenden Luftfahrzeugs festgelegte Mindestanzahl zu beriicksichtigen ist.

ORO.FCA415 CRM-Grundschulung des Betreibers (Crew Resource Management — effektives Arbeiten als
Besatzung)

a) Das Flugbesatzungsmitglied muss eine CRM-Grundschulung absolvieren, bevor es unbeaufsichtigte Streckenflug-
einsdtze iibernimmt.

b) Die CRM-Grundschulung muss von mindestens einem entsprechend qualifizierten CRM-Ausbilder durchgefiihrt
werden, der in bestimmten Fachbereichen der Schulung von Fachleuten unterstiitzt werden kann.

ORO.FC.420 Betreiber-Umschulung und Uberpriifung
a) In den Betreiber-Umschulungslehrgang ist eine CRM-Schulung zu integrieren.

b) Wenn ein IAM-Betreiber-Umschulungslehrgang begonnen wurde, diirfen dem Flugbesatzungsmitglied keine
Flugaufgaben auf einem Luftfahrzeug eines anderen Musters oder einer anderen Klasse iibertragen werden, solange
es den Umschulungslehrgang nicht abgeschlossen bzw. beendet hat.

¢) In welchem Umfang ein Flugbesatzungsmitglied fiirr den IAM-Betreiber-Umschulungslehrgang ausgebildet werden
muss, ist gemdf den im Betriebshandbuch festgelegten Standards der Qualifikation und Erfahrung unter
Beriicksichtigung der bisherigen Schulung und Erfahrung des Flugbesatzungsmitglieds festzulegen.

d) Das Flugbesatzungsmitglied muss Folgendes absolvieren:

1. Die Befihigungsiiberpriifung durch den IAM-Betreiber und die Schulung und Uberpriifung im Gebrauch der
Not- und Sicherheitsausriistung, bevor es Streckenflugeinsitze unter Aufsicht (Line Flying Under Supervision,
LIFUS) beginnt, und

2. die Streckenflugiiberpriifung nach Absolvierung von LIFUS.

e) Kann der JAM-Betreiber die Anforderungen nach Buchstabe d aufgrund betrieblicher Umstinde nicht erfiillen,
beispielsweise bei Beantragung eines neuen Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC) oder Erweiterung der Flotte um
ein neues Luftfahrzeugmuster oder eine neue Luftfahrzeugklasse, so kann dieser IAM-Betreiber einen spezifischen
Umschulungslehrgang entwickeln, der fiir eine begrenzte Anzahl von Piloten voriibergehend verwendet wird.

ORO.FC.430 Wiederkehrende Schulung und Uberpriifung

a) Jedes Flugbesatzungsmitglied hat wiederkehrende Schulungen und Uberpriifungen fiir das VCA-Muster oder die
VCA-Baureihe, auf dem/der es eingesetzt wird, sowie fiir die zugehdrige Ausriistung zu absolvieren.

b) Befidhigungsiiberpriifung durch den IAM-Betreiber

1. Jedes Flugbesatzungsmitglied muss sich als Mitglied einer Standardflugbesatzung Befahigungsiiberpriifungen
durch den IAM-Betreiber unterzichen, um seine Fahigkeit zur Durchfithrung von normalen, auffergewdhnlichen
und Notverfahren nachzuweisen, womit die einschligigen Aspekte im Zusammenhang mit den im
Betriebshandbuch beschriebenen Aufgaben abgedeckt werden.

2. Reserviert.

3. Der Giiltigkeitszeitraum der Befdhigungsiiberpriifung durch den IAM-Betreiber betrdgt sechs Kalendermonate.
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¢)  Streckenflugiiberpriifung

Jedes Flugbesatzungsmitglied muss eine Streckenflugiiberpriifung im VCA absolvieren. Der Giiltigkeitszeitraum der
Streckenflugiiberpriifung betrdgt 12 Kalendermonate.

d)  Schulung und Uberpriifung hinsichtlich des Gebrauchs der Not- und Sicherheitsausriistung
Jedes Flugbesatzungsmitglied muss eine wiederkehrende Schulung und Uberpriifung hinsichtlich der Unterbringung
und des Gebrauchs der im Luftfahrzeug mitgefithrten Not- und Sicherheitsausriistung absolvieren. Der Giiltigkeits-

zeitraum einer Uberpriifung hinsichtlich des Gebrauchs der Not- und Sicherheitsausriistung betrigt
12 Kalendermonate.

¢) CRM-Schulung (Crew Resource Management — effektives Arbeiten als Besatzung)

1. Elemente der CRM-Schulung sind in alle entsprechenden Abschnitte der wiederkehrenden Schulung
aufzunehmen.

2. Alle Flugbesatzungsmitglieder miissen eine spezifische modulare CRM-Schulung erhalten. Alle wichtigen
Themen der CRM-Schulung sind durch méglichst gleichmifige Verteilung der modularen Schulungen auf den
jeweiligen Dreijahreszeitraum zu behandeln.

f)  Alle Flugbesatzungsmitglieder miissen mindestens alle 12 Kalendermonate eine Schulung am Boden und eine
Flugschulung in einem FSTD oder VCA oder eine kombinierte FSTD-/VCA-Schulung erhalten.

ORO.FC.440 Durchfiihrung von Flugbetrieb auf mehreren Mustern oder Baureihen

a) Die Verfahren oder betrieblichen Beschriankungen fiir die Durchfithrung von Flugbetrieb auf mehreren Mustern oder
Baureihen gemaf Betriebshandbuch und mit Genehmigung der zustindigen Behorde miissen Folgendes umfassen:

1. die erforderliche Mindesterfahrung der Flugbesatzungsmitglieder,

2. die erforderliche Mindesterfahrung fiir ein bestimmtes Muster oder eine bestimmte Baureihe, bevor mit der
Schulung und dem Flugbetrieb auf einem weiteren Muster oder einer weiteren Baureihe begonnen wird,

3. das Verfahren, mit dem ein fiir ein Muster oder eine Baureihe qualifiziertes Flugbesatzungsmitglied fiir ein
weiteres Muster oder eine weitere Baureihe geschult wird und sich dafiir qualifiziert, und

4. die jeweiligen Anforderungen hinsichtlich der fortlaufenden Flugerfahrung fiir jedes Muster oder jede Baureihe.

b) Die Flugbesatzungsmitglieder sollten auf nicht mehr als drei Luftfahrzeugmustern oder Gruppen von
Luftfahrzeugmustern, darunter mindestens ein VCA, eingesetzt werden.

16.  Punkt ORO.TC.100 erhilt folgende Fassung:

,ORO.TC.100 Geltungsbereich

In diesem Teilabschnitt sind die Anforderungen an einen Betreiber beim Betrieb eines Luftfahrzeugs im gewerblichen
Luftverkehr mit technischer Besatzung bei medizinischen Hubschraubernoteinsitzen (Helicopter Emergency Medical
Service, HEMS), bei medizinischen Noteinsitzen mit einem VCA (Emergency Medical Service with VCA, VEMS), bei
Fligen unter Nutzung von Nachtflugsichtsystemen (Night Vision Imaging System, NVIS) oder im Hubschrauberwin-
denbetrieb (Helicopter Hoist Operations, HHO) festgelegt.

17.  Punkt ORO.TC.105 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,3) Technischen Besatzungsmitgliedern im gewerblichen Luftverkehr bei HEMS-, VEMS-, HHO- oder NVIS-Flugbetrieb
diirfen nur Aufgaben tibertragen werden, wenn sie

1. mindestens 18 Jahre alt sind,

2. korperlich und geistig fir die sichere Durchfilhrung der ihnen zugewiesenen Aufgaben und Verantwort-
lichkeiten tauglich sind,

3. alle entsprechenden Schulungen absolviert haben, die gemif diesem Teilabschnitt fiir die Durchfihrung der
ihnen zugewiesenen Aufgaben vorgeschrieben sind,

4. ihre Befihigung zur Durchfilhrung aller ihnen iibertragenen Aufgaben gemif den im Betriebshandbuch
festgelegten Verfahren tiberpriift und bestitigt wurde.”

18.  Punkt ORO.TC.110 Buchstabe d erhilt folgende Fassung:

,d) Die Uberpriifungen im Anschluss an die Betreiber-Umschulung und etwaige erforderliche Fliige zum Vertrautmachen
misssen stattfinden, bevor das fir den HEMS-, VEMS-, HHO- oder NVIS-Flugbetrieb erforderliche technische
Besatzungsmitglied eingesetzt werden kann.”
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19.  Punkt ORO.TC.120 Buchstabe b erhilt folgende Fassung:
,b) Die Betreiber-Umschulung muss Folgendes umfassen:

1. Unterbringung und Gebrauch der an Bord des Luftfahrzeugs mitgefithrten Sicherheits- und
Uberlebensausriistung,

2. alle normalen und Notverfahren,

3. die verwendete Bordausriistung fiir die Durchfihrung von Aufgaben im Luftfahrzeug oder am Boden zur
Unterstiitzung des Piloten bei HEMS-, VEMS-, HHO- oder NVIS-Flugbetrieb.”

20.  Punkt ORO.FTL.100 erhilt folgende Fassung:

,ORO.FTL.100 Geltungsbereich

In diesem Teilabschnitt sind die Anforderungen an einen Luftverkehrsbetreiber und seine Flugbesatzung und Flugbegleiter
(fliegendes Personal) in Bezug auf Flug- und Dienstzeitbeschrankungen und Ruhevorschriften fiir fliegendes Personal
festgelegt, das fiir den gewerblichen Luftverkehrsbetrieb (CAT) mit Flugzeugen vorgesehen ist.”
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ANHANG VI

Anhang V (Teil-SPA) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 wird wie folgt gedndert:
1. Punkt SPA.GEN.100 erhilt folgende Fassung:

,SPA.GEN.100 Zustindige Behorde
a) Die zustindige Behorde fiir die Erteilung einer Sondergenehmigung ist:

1. fiir einen gewerblichen Betreiber von Flugzeugen oder Hubschraubern die Behorde des Mitgliedstaats, in dem der
Betreiber seinen Hauptgeschiftssitz hat;

2. fiir einen nichtgewerblichen Betreiber von Flugzeugen oder Hubschraubern die Behorde des Mitgliedstaats, in dem
der Betreiber seinen Hauptgeschiftssitz hat, niedergelassen oder wohnhaft ist;

3. fir einen IAM-Betreiber von senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen (VCA) die Behorde des
Mitgliedstaats, in dem der Betreiber seinen Hauptgeschiftssitz hat oder wohnhaft ist.

b) Ungeachtet Buchstabe a Nummer 2 gelten fiir einen nichtgewerblichen Betreiber, der in einem Drittland eingetragene
Flugzeuge oder Hubschrauber einsetzt, die anwendbaren Anforderungen dieses Anhangs fiir die Genehmigung der
folgenden Flugbetriebe nicht, wenn diese Genehmigung von einem Drittland-Eintragungsstaat erteilt wird:

1. leistungsbasierte Navigation (Performance-based Navigation, PBN);
2. Mindestnavigationsleistungsanforderungen (MNPS);
3. Luftraum mit verringerter Hohenstaffelung (Reduced Vertical Separation Minima, RVSM);
4. Flugbetrieb bei geringer Sicht (Low Visibility Operations, LVO).”
2. Punkt SPAMNPS.100 erhilt folgende Fassung:

,SPA.MNPS.100 MNPS-Flugbetrieb

Flugzeuge und Hubschrauber diirfen nur in festgelegten MNPS-Luftriumen gemif8 erginzenden regionalen Verfahren
(Regional Supplementary Procedures) betrieben werden, in denen MNPS festgelegt sind, wenn der Betreiber von der
zustindigen Behorde eine Genehmigung fiir diesen Flugbetrieb erhalten hat.”

3. Punkt SPA.RVSM.100 erhilt folgende Fassung:

,SPA.RVSM.100 RVSM-Flugbetrieb

Flugzeuge und Hubschrauber diirfen nur in festgelegten Luftrdumen betrieben werden, fur die eine verringerte
Hohenstaffelung von 300 m (1 000 ft) ab Flugfliche (Flight Level, FL) 290 bis einschlieRlich Flugfliche 410 festgelegt ist,
wenn der Betreiber von der zustindigen Behorde eine Genehmigung fiir diesen Flugbetrieb erhalten hat.“

4. Punkt SPA.LVO.100 erhilt folgende Fassung:

,SPA.LVO.100 Flugbetrieb bei geringer Sicht (Low Visibility Operations, LVO) und Flugbetrieb mit operationellen
Anrechnungen (Operations with operational Credits)

Ein Betreiber von Flugzeugen oder Hubschraubern darf den folgenden Flugbetrieb nur mit Genehmigung der zustindigen
Behorde durchfiihren:

a)  Startbetrieb bei einer Pistensichtweite (RVR) von weniger als 400 m;
b) Instrumentenanflugbetrieb bei geringer Sicht und

¢) Flugbetriecb mit operationellen Anrechnungen, mit Ausnahme von EFVS-200-Flugbetrieb, der keine
Sondergenehmigung erfordert.”

5. Punkt SPA.DG.100 erhilt folgende Fassung:

,SPA.DG.100 Beforderung gefihrlicher Giiter

Soweit nicht in Anhang IV (Teil-CAT), Anhang VI (Teil-NCC), Anhang VII (Teil-NCO), Anhang VIII (Teil-SPO) und Anhang IX
(Teil-IAM) dieser Verordnung etwas anderes bestimmt ist, darf der Betreiber gefihrliche Giiter auf dem Luftweg nur
befordern, wenn er von der zustindigen Behorde hierzu die Genehmigung erhalten hat.”
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6. Punkt SPA.EFB.100 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,a) Ein gewerblicher Luftverkehrsbetreiber von Flugzeugen oder Hubschraubern oder ein IAM-Betreiber darf eine EFB-
Anwendung Typ B nur dann verwenden, wenn ihm von der zustindigen Behorde eine Genehmigung fiir eine solche
Nutzung erteilt wurde.

7. Der folgende [Teilabschnitt O] wird eingefuigt:

»TEILABSCHNITT O
MEDIZINISCHE NOTEINSATZE MIT EINEM BEMANNTEN VCA (VEMS)

SPA.VEMS.100 Medizinische Noteinsitze mit einem bemannten VCA (VEMS)

a) Ein IAM-Betreiber darf medizinische Noteinsitze mit einem bemannten VCA (VEMS) nur durchfithren, wenn ihm von
der zustindigen Behorde eine Genehmigung fur einen solchen Flugbetrieb erteilt wurde.

b) Um eine solche Genehmigung von der zustindigen Behorde zu erhalten, muss der IAM-Betreiber
1. Inhaber eines AOC gemift Anhang III (Teil-ORO) sein,
2. den Flugbetrieb gemif den einschligigen Anforderungen des Anhangs IX (Teil-IAM) durchfiihren, und
3. gegeniiber der zustindigen Behorde die Erfiillung der Anforderungen dieses Teilabschnitts nachweisen.

) Der IAM-Betreiber muss fiir seinen VEMS-Betriebsstandort und seine VEMS-Krankenhausstandorte geeignete Vertiports
benutzen, es sei denn, die zustindige Behorde hat die Nutzung einer Ortlichkeit von 6ffentlichem Interesse an einem
Krankenhausstandort genehmigt.

d) Der IAM-Betreiber kann geeignete Einsatzorte fiir VEMS-Einsitze oder VEMS-Schulungsfliige nutzen, wobei Folgendes
zu beriicksichtigen ist:

1. die fiir das Luftfahrzeug geltenden Leistungsanforderungen fiir Start und Landung;
2. Merkmale des Einsatzortes, einschlieSlich Abmessungen, Hindernisse und Oberflachenzustand;
3. die sichere Trennung von senkrecht start- und landefahigen Luftfahrzeugen (VCA) von Personen am Boden und

4. Anforderungen an Privatsphire, Datenschutz, Haftung, Versicherung, Sicherheit und Umweltschutz.

SPA.VEMS.110 Ausriistungsanforderungen fiir VEMS-Flugbetrieb

a)  Der Einbau von spezieller medizinischer VCA-Ausriistung und spitere Modifikationen an diesem Einbau sowie, soweit
zutreffend, deren Betrieb miissen gemaf$ der Verordnung (EU) Nr. 7482012 genehmigt sein.

b) Bei VFR-Fliigen am Tag auf Strecken, die mithilfe sichtbarer Landmarken geflogen werden, muss das VCA mit
Instrumenten, die die eigene Position und Hindernisse auf einer Moving Map anzeigen, ausgeriistet sein. Die
Datenbanken fiir Karte und Hindernisse miissen auf dem neuesten Stand gehalten werden.

¢) Bei VFR-Fliigen am Tag muss das VCA mit einer Einrichtung zur Messung und Anzeige der Fluglage und des
stabilisierten Steuerkurses an den Piloten oder mit anderen gleichwertigen Instrumenten ausgestattet sein, um die
Desorientierung des Piloten im Falle eingeschrankter Sichtmerkmale zu mindern.

d) Jedes bei VEMS-Einsitzen genutzte VCA muss mit Instrumenten ausgestattet sein, die iiber eine ADS-B-Out-Fahigkeit
verfiigen.

¢) Die nach Buchstabe f erforderlichen Instrumente und Ausriistungen miissen gemafs den geltenden Lufttiichtigkeitsanfor-
derungen zertifiziert werden.

f)  Der IAM-Betreiber muss dafiir sorgen, dass alle relevanten Informationen in der Mindestausriistungsliste (Minimum
Equipment List, MEL) dokumentiert sind.

SPA.VEMS.115 Kommunikation

Zusitzlich zu den fir bemannte VCA geltenden Anforderungen an Instrumente und Ausriistung miissen VCA, die fiir VEMS-
Fliige genutzt werden, iiber eine Kommunikationsausriistung verfiigen, mit der eine Gegensprechverbindung mit der
Organisation, fir die der VEMS-Flug durchgefithrt wird, hergestellt und, soweit maoglich, eine Kommunikation mit
Bodenpersonal von Notdiensten am Ort des Einsatzes gefiihrt werden kann.
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SPA.VEMS.120 Mindestwerte fiir Sichtweite und Abstand von Wolken

Die Mindestwerte fiir die Flugvorbereitung und Streckenflugphase des VEMS-Fluges sind jene nach Punkt SERA.5001. Wenn
die Wetterbedingungen wihrend der Streckenflugphase unter die geltenden Mindestwerte fallen,

a) miissen VCA, die nur fir Fliige nach Sichtflugregeln am Tag zugelassen sind, soweit praktikabel landen oder zum VEMS-
Standort zuriickkehren.

b) Reserviert.

SPA.VEMS.125 Leistungsanforderungen an den VEMS-Flugbetrieb

Fir den VEMS-Flugbetrieb genutzte VCA missen im Einklang mit den geltenden Leistungsanforderungen nach Punkt
UAM.POL.VCA.100 betrieben werden.

SPA.VEMS.130 Anforderungen an die Besatzung

a)  Auswahl. Der IAM-Betreiber muss Kriterien fiir die Auswahl der Flugbesatzungsmitglieder fiir VEMS-Einsdtze festlegen
und dabei deren bisherige Erfahrungen beriicksichtigen.

b) Betriebliche Schulung. Die Besatzungsmitglieder miissen die betriebliche Schulung gemif den im Betriebshandbuch
enthaltenen VEMS-Verfahren erfolgreich abschliefen.

¢) Reserviert.
d)  Zusammensetzung der Besatzung

1. Flug am Tag. Bei Sichtflug am Tag besteht die Mindestzusammensetzung der Besatzung bei der Flugvorbereitung fiir
einen VEMS-Flug aus zwei Piloten oder einem Piloten und einem technischen VEMS-Besatzungsmitglied.

Nach der Landung am VEMS-Einsatzort konnen die nachfolgenden Fliige von nur einem Piloten durchgefiihrt
werden,

i) wenn Bedarf fur zusitzliche medizinische Hilfsgiiter, das Auftanken/Aufladen der Batterie oder eine
Neupositionierung besteht, wihrend das technische VEMS-Besatzungsmitglied am Boden medizinische
Hilfe leistet oder

ii) wenn das technische VEMS-Besatzungsmitglied dem medizinischen Patienten wihrend des Flugs oder
wihrend der Beforderung in einem anderen Fahrzeug medizinische Hilfe leistet.

2. Reserviert.

3. Der IAM-Betreiber muss dafiir sorgen, dass das Besatzungskonzept wihrend des gesamten VEMS-Einsatzes
durchgehend aufrechterhalten wird.

€)  Schulung und Uberpriifung der Flugbesatzung und der technischen Besatzungsmitglieder

1. Die Schulung und Uberpriifung erfolgt durch entsprechend qualifiziertes Personal gemdR einem Lehrplan, der im
Betriebshandbuch enthalten und von der zustindigen Behorde genehmigt ist.

2. Besatzungsmitglieder

i) Alle relevanten Elemente der Schulungsprogramme fiir Besatzungsmitglieder miissen die Kenntnisse der
Besatzung iiber die VEMS-Arbeitsumgebung und -ausriistung und die Abstimmung innerhalb der
Besatzung verbessern sowie Mafinahmen zur Minimierung der Risiken beim Einflug in Bedingungen mit
geringer Sicht wihrend des Reiseflugs, bei der Auswahl von VEMS-Einsatzorten sowie bei An- und
Abflugverfahren enthalten.

ii) Die unter Ziffer i genannten Mafnahmen miissen wihrend der beiden folgenden Situationen bewertet
werden:

A) Befahigungsiiberpriifungen unter Sichtwetterbedingungen (VMC) am Tag und
B) Streckenflugiiberpriifungen.

ii) Die VEMS-Komponenten der Befahigungsiiberpriifungen und Streckenflugiiberpriifungen nach Ziffer ii
haben jeweils eine Giiltigkeitsdauer von 6 bzw. 12 Kalendermonaten.

SPA.VEMS.135 Unterweisung von medizinischen Fluggisten und anderem Personal

a)  Medizinische Fluggdste. Vor einem VEMS-Flug oder einer Serie von VEMS-Fliigen miissen medizinische Fluggiste eine
Unterweisung erhalten, um sicherzustellen, dass sie mit der VEMS-Arbeitsumgebung und -Ausriistung vertraut sind, die
an Bord befindliche Notfallausriistung bedienen und an normalen und Notfall-Ein- und Ausstiegsverfahren teilnehmen
konnen.
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Bodenpersonal von Notdiensten. Bei einem Einsatz von Bodenpersonal von Notdiensten muss der IAM-Betreiber alle
notwendigen Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass dieses Personal mit der VEMS-Arbeitsumgebung und
-ausriistung und den mit Bodenbetrieb an einem VEMS-Einsatzort verbundenen Risiken vertraut ist.

Medizinische Patienten. Ungeachtet Anhang IX (Teil-IAM) Punkt UAM.OPMVCA.170 ist eine Unterweisung nur
durchzufithren, wenn der Gesundheitszustand des medizinischen Patienten dies erlaubt.

SPA.VEMS.140 Informationen, Verfahren und Unterlagen

a)

Der IAM-Betreiber muss die mit der VEMS-Umgebung verbundenen Risiken im Rahmen seiner Verfahren fiir die
Risikoanalyse und das Risikomanagement bewerten, mindern und minimieren. Der [AM-Betreiber muss seine
Risikominderungsmafinahmen, einschlieflich der Betriebsverfahren, im Betriebshandbuch beschreiben.

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass der verantwortliche Pilot (PIC) spezifische Risiken im Zusammenhang mit
einem bestimmten VEMS-Flug bewertet.

Der Organisation, fiir die VEMS-Flugbetrieb durchgefiihrt wird, sind einschldgige Ausziige aus dem Betriebshandbuch
zur Verfiigung zu stellen.

SPA.VEMS.145 Einrichtungen am VEMS-Betriebsstandort

a)

b)

Wenn Besatzungsmitglieder mit einer Reaktionszeit von weniger als 45 Minuten in Bereitschaft sein miissen, sind fiir sie
geeignete Unterbringungsmoglichkeiten in der Nihe eines jeden VEMS-Betriebsstandorts zur Verfiigung zu stellen.

An jedem VEMS-Betriebsstandort muss der Flugbesatzung Zugang zu entsprechenden Einrichtungen gewahrt werden,
um aktuelle Wettermeldungen und Wettervorhersagen zu erhalten, und es miissen geeignete Moglichkeiten zur
Kommunikation mit den zustdndigen Flugverkehrsdienststellen (ATS) bestehen. Es miissen geeignete Einrichtungen fiir
die Planung aller damit zusammenhingenden Aufgaben zur Verfiigung stehen.

SPA.VEMS.150 Betanken/Enttanken/Laden von Batterien/Austausch von Batterien wihrend Fluggiste einsteigen,
sich an Bord befinden oder aussteigen

Verfahren zum Betanken/Enttanken/Laden von Batterien oder Austausch von Batterien mit angelassenen oder ausgestellten
Auftriebs- und Schubeinheiten diirfen nur nach Punkt UAM.OPMVCA.200 bzw. gegebenenfalls nach Punkt
UAM.OPMVCA.205 durchgefiihrt werden.

SPA.VEMS.155 Flugwegverfolgungssystem

Der IAM-Betreiber muss fiir die gesamte Dauer des VEMS-Fluges ein iiberwachtes Flugwegverfolgungssystem fiir den VEMS-
Flugbetrieb einrichten und aufrechterhalten.”
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ANHANG VII

Der folgende Anhang IX wird der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 angefiigt:

LANHANG IX
FLUGBETRIEB DER INNOVATIVEN LUFTMOBILITAT (IAM)

(TEIL-IAM)

TEILABSCHNITT A

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

IAM.GEN.050 Geltungsbereich

Dieser Anhang gilt fiir den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und landefahigen Luftfahrzeugen (VCA), die nach
Sichtflugregeln (VFR) am Tag betrieben werden.

IAM.GEN.055 Zustindige Behorde

Die zustindige Behorde des [AM-Betreibers ist die von dem Mitgliedstaat, in dem dieser Betreiber seinen Hauptgeschiftssitz oder
Wohnsitz hat, benannte Behorde oder die Agentur gemaf Artikel 65 der Verordnung (EU) 2018/1139.

ABSCHNITT 1
Senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge (VCA)

IAM.GEN.VCA.050 Geltungsbereich

Dieser Abschnitt enthalt allgemeine Anforderungen an den Betrieb von VCA.

IAM.GEN.VCA.100 Verantwortlichkeiten der Besatzung

a) Piloten und andere Besatzungsmitglieder sind fiir die ordnungsgemafe Ausiibung ihrer Aufgaben verantwortlich, die
1. die Sicherheit des VCA und seiner Insassen betreffen und
2. im Betriebshandbuch des VCA-Betreibers festgelegt sind.

b) Piloten und andere Besatzungsmitglieder miissen

1. dem verantwortlichen Piloten alle Fehler, Ausfille, Fehlfunktionen oder Mingel melden, von denen sie annehmen, dass
sie die Lufttiichtigkeit oder den sicheren Betrieb des VCA, einschliefSlich der Notsysteme, beeintrichtigen konnten,
sofern diese nicht bereits gemeldet wurden,

2. dem verantwortlichen Piloten jede Storung melden, die die Sicherheit des VCA-Betriebs gefihrdet hat oder hitte
gefihrden konnen, sofern diese nicht bereits gemeldet wurde,

3. die einschldgigen Anforderungen des Betreibers zur Meldung von Ereignissen einhalten,
4. die firr ihre Tatigkeiten geltenden Anforderungen in Bezug auf Flugzeiten, Dienstzeiten und Ruhevorschriften beachten,

5. darauf achten, dass die Aufzeichnungsgerite wihrend des Flugs nicht deaktiviert oder ausgeschaltet und ihre
Aufzeichnungen nicht absichtlich geloscht werden.

¢) Piloten und andere Besatzungsmitglieder diirfen keine Aufgaben im Zusammenhang mit dem Betrieb von VCA wahrnehmen,
wenn sie sich in einer der folgenden Situationen befinden:

1. wenn sie unter dem Einfluss psychoaktiver Substanzen stechen oder aufgrund von Verletzung, Ermiidung, Arzneimittel-
einnahme, Unwohlsein oder dhnlicher Ursachen nicht tauglich sind,

2. wenn sie die geltenden medizinischen Anforderungen nicht erfiillen,
3. wenn sie Zweifel daran haben, ob sie die ihnen tibertragenen Aufgaben erfiillen konnen,

4. wenn sie wissen oder vermuten, dass sie unter Ermiidung im Sinne von Anhang V Nummer 7.5 der Verordnung
(EU) 2018/1139 leiden oder sich anderweitig so unwohl fiihlen, dass die Sicherheit des Flugs gefahrdet sein kann.
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IAM.GEN.VCA.105 Verantwortlichkeiten des verantwortlichen Piloten

a)  Zusitzlich zur Erfillung von Punkt IAM.GEN.VCA.100 muss der verantwortliche Pilot, sobald er die Befehlsfunktion an
seinem zugewiesenen Platz iibernimmt, bis zur Ubergabe der Befehlsfunktion oder bis zum Verlassen seines zugewiesenen
Platzes am Ende des Flugs alle folgenden Anforderungen erfiillen:

1.

10.

11.

12.
13.

Er ist fir die Sicherheit aller Besatzungsmitglieder und Fluggdste sowie der gesamten Fracht an Bord des VCA
verantwortlich.

Er ist fiir den Betrieb und die Sicherheit des VCA verantwortlich, sobald die Auftriebs- und Schubeinheiten angelassen
sind.

Er ist fur die Einleitung, Fortsetzung, Beendigung oder Umleitung eines Flugs im Interesse der Sicherheit
verantwortlich.

Er ist befugt, alle erforderlichen Anweisungen fur die Gewihrleistung der Sicherheit des VCA sowie der an Bord
befindlichen Personen undfoder Sachwerte zu erteilen und die dafiir geeigneten Mafnahmen zu treffen.

Er muss sicherstellen, dass die Fluggiste iiber die Lage der Notausstiege sowie iiber die Unterbringung und den
Gebrauch der jeweiligen Sicherheits- bzw. Notausriistung unterrichtet werden.

Er muss sicherstellen, dass alle Fluggiste dariiber informiert werden, wann und wie sie wihrend des Flugs mit den
Flugbesatzungsmitgliedern kommunizieren kénnen.

Er muss sicherstellen, dass alle Betriebsverfahren und Klarlisten in Ubereinstimmung mit dem Betriebshandbuch des
VCA-Betreibers eingehalten werden.

Er darf den Besatzungsmitgliedern die Ausiibung von Titigkeiten wihrend kritischer Flugphasen nicht gestatten, es
sei denn diese sind fiir den sicheren Betrieb des VCA erforderlich.

Er muss sicherstellen, dass die Aufzeichnungsgerite wihrend des Flugs nicht deaktiviert oder ausgeschaltet und ihre
Aufzeichnungen nicht absichtlich geloscht werden.

Er muss eine Entscheidung iiber die Abnahme eines VCA mit Betriebsuntiichtigkeit gemdf der VCA-Konfigurations-
abweichungsliste (Configuration Deviation List, CDL) oder der Mindestausriistungsliste (Minimum equipment list,
MEL) und dem technischen VCA-Bordbuch treffen.

Er muss sicherstellen, dass die Vorflugkontrolle gemdf den geltenden Anforderungen an die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit durchgefiihrt wurde.

Er muss sich vergewissern, dass erforderliche Notausriistung fiir den sofortigen Gebrauch stets leicht zuginglich ist.

Er muss bei Beendigung des Flugs gemif den Anforderungen an das Aufzeichnungssystem fiir die Aufrechterhaltung
der Lufttiichtigkeit die Nutzungsdaten sowie alle bekannten oder vermuteten Méingel des VCA aufzeichnen, um die
Aufrechterhaltung der Flugsicherheit zu gewihrleisten.

b) Der verantwortliche Pilot muss in einem Notfall, der sofortiges Entscheiden und Handeln erfordert, die MaRnahmen
ergreifen, die er unter den gegebenen Umstinden fiir notwendig erachtet. In solchen Fillen darf er im Interesse der Sicherheit
von Vorschriften, betrieblichen Verfahren und Methoden abweichen.

¢) Der verantwortliche Pilot muss der zustindigen Flugverkehrsdienststelle (ATS) soweit praktikabel wihrend des Flugs
aufgetretene gefihrliche Wetter- oder Flugbedingungen melden, von denen anzunehmen ist, dass sie die Sicherheit des
Flugbetriebs anderer VCA beeintrichtigen kdnnen.

IAM.GEN.VCA.110 Befugnisse des verantwortlichen Piloten

Der IAM-Betreiber muss alle angemessenen Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass alle an Bord des VCA befindlichen
Personen den vom verantwortlichen Piloten zur Gewihrleistung der Sicherheit des VCA sowie der darin beforderten Personen
und Sachen rechtmifig erteilten Anweisungen Folge leisten.

IAM.GEN.VCA.120 Gemeinsame Sprache

Der JAM-Betreiber muss sicherstellen, dass sich alle Besatzungsmitglieder in einer gemeinsamen Sprache verstandigen konnen.

IAM.GEN.VCA.130 Anlassen der Auftriebs- und Schubeinheiten

Die Auftriebs- und Schubeinheiten des VCA diirfen nur fiir den von einem qualifizierten Piloten iiber die VCA-Steuerungen
durchgefiihrten Flug angelassen werden.
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IAM.GEN.VCA.140 Tragbare elektronische Gerite (PED)

Der IAM-Betreiber darf niemandem an Bord eines Luftfahrzeugs die Benutzung eines tragbaren elektronischen Gerits (Portable
Electronic Device, PED) gestatten, das sich auf die Funktion der Luftfahrzeugsysteme und -ausriistung des VCA nachteilig
auswirken kann, und er muss alle angemessenen Vorkehrungen treffen, um eine solche Benutzung zu verhindern.

IAM.GEN.VCA.141 Nutzung elektronischer Pilotenkoffer (EFB)

a)  Wird ein EFB an Bord eines Luftfahrzeugs genutzt, muss der IAM-Betreiber sicherstellen, dass dieser die Funktion der Systeme
oder Ausriistungen des VCA oder die Fihigkeit des Flugbesatzungsmitglieds zum Betrieb des VCA nicht beeintrachtigt.

b) Der IAM-Betreiber darf eine EFB-Anwendung Typ B nur dann nutzen, wenn diese gemafl Anhang V (Teil-SPA) Unterabschnitt
M genehmigt wurde.

IAM.GEN.VCA.145 Informationen iiber an Bord des VCA mitgefiihrte Notfall- und Uberlebensausriistung

Der IAM-Betreiber muss jederzeit sicherstellen, dass zur unverziiglichen Mitteilung an die Rettungsleitstellen (Rescue
Coordination Centres, RCC) Aufzeichnungen iber die in jedem seiner VCA mitgefithrte Not- und Uberlebensausriistung
verfiigbar sind.

TAM.GEN.VCA.155 Beforderung von Kriegswaffen und Kampfmitteln

Der IAM-Betreiber darf keine Kriegswaffen oder Kampfmittel fir die Beforderung auf dem Luftweg im VCA akzeptieren.

IAM.GEN.VCA.160 Beforderung von Sportwaffen und Munition
a)  Der IAM-Betreiber darf keine Sportwaffen fur die Beforderung auf dem Luftweg im VCA akzeptieren, es sei denn
1. sie konnen wihrend des Flugs in einem fiir die Fluggiste nicht zugénglichen Bereich im VCA untergebracht werden und

2. jegliche Munition wurde aus den Sportwaffen entfernt und wird getrennt von diesen mitgefihrt.

TAM.GEN.VCA.165 Beforderung von Personen

Der IAM-Betreiber muss alle angemessenen Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass sich keine Person wihrend des Flugs in
einem Teil des VCA aufhilt, der nicht fiir die Unterbringung von Personen ausgelegt oder dafiir vorgesehen ist, es sei denn, eine
Person ergreift eine Mafinahme, die fiir die Sicherheit des VCA oder der im VCA mitgefithrten Personen, Tiere oder Giiter
erforderlich ist.

IAM.GEN.VCA.170 Psychoaktive Substanzen

a) Der IAM-Betreiber muss alle angemessenen Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass keine Person ein VCA betritt oder
sich an Bord eines VCA aufhilt, die in einem Mafle unter dem Einfluss von psychoaktiven Substanzen steht, das mit
Wahrscheinlichkeit die Sicherheit des VCA oder dessen Insassen gefahrdet ist.

b) Der IAM-Betreiber muss eine objektive, transparente und nichtdiskriminierende Strategie und Verfahrensweise zur
Vermeidung und Erkennung des Missbrauchs psychoaktiver Substanzen durch die Piloten und sonstiges sicherheitsrelevantes
Personal, das der unmittelbaren Kontrolle des IAM-Betreibers untersteht, entwickeln und umsetzen, damit die Sicherheit des
VCA und seiner Insassen nicht gefahrdet wird.

¢) Werden Piloten oder anderes sicherheitsrelevantes Personal positiv auf psychoaktive Substanzen getestet, muss der JAM-
Betreiber seine zustindige Behorde und die fiir die Piloten und das betreffende Personal zustindige Behorde dariiber
informieren.

IAM.GEN.VCA.175 Gefihrdung der Sicherheit

a) Der [AM-Betreiber muss alle angemessenen Vorkehrungen treffen, um sicherzustellen, dass niemand leichtfertig, vorsitzlich
oder fahrldssig eine Handlung vornimmt oder unterldsst

1. und damit die Sicherheit des VCA oder der darin befindlichen Personen gefihrdet oder
2. damit eine von dem VCA ausgehende Gefihrdung von Personen oder Sachen verursacht oder zuldsst.

b) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass Piloten, bevor sie erstmals im Flugbetrieb eingesetzt werden, einer
psychologischen Beurteilung unterzogen werden, um

1. die psychologischen Attribute und die Eignung des Piloten in Bezug auf sein Arbeitsumfeld zu ermitteln und

2. die Wahrscheinlichkeit, dass Piloten den sicheren Betrieb des VCA beeintrachtigen, zu verringern.
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IAM.GEN.VCA.176 Unterstiitzungsprogramm fiir Piloten

3

Der IAM-Betreiber muss den Zugang zu einem proaktiven und auf Strafandrohung verzichtenden Unterstiitzungsprogramm
ermdglichen, erleichtern und gewihrleisten, das Piloten dabei unterstiitzt, Probleme, die sich moglicherweise nachteilig auf
ihre Fahigkeit zur sicheren Ausiibung der mit ihrer Lizenz verbundenen Rechte auswirken konnten, zu erkennen, mit ihnen
umzugehen und sie zu 16sen.

Unbeschadet geltender EU-Rechtsvorschriften zum Schutz natiirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener
Daten und zum freien Datenverkehr ist der Schutz der Vertraulichkeit von personenbezogenen Daten Voraussetzung fur ein
wirksames Unterstiitzungsprogramm fiir Piloten, da hierdurch die Nutzung eines solchen Programms gefordert und dessen
Integritit gewahrleistet werden.

IAM.GEN.VCA.185 Am Boden aufzubewahrende Informationen

3)

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass fiir die Dauer jedes Flugs oder jeder Serie von Fliigen einschlgige, fiir den Flug
oder die Serie von Fliigen und die Betriebsart zutreffende Informationen

1. am Boden aufbewahrt werden und

2. aufbewahrt werden, bis ein Duplikat am Aufbewahrungsort abgelegt worden ist, oder, wenn dies nicht praktikabel ist,
3. in einem feuersicheren Behilter im VCA mitgefithrt werden.

Die unter Buchstabe a genannten Informationen enthalten alle folgenden Unterlagen:

1. eine Kopie des Flugdurchfithrungsplans,

2. Kopien der relevanten Teile der Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs,

3. streckenbezogene NOTAM-Unterlagen, wenn diese vom IAM-Betreiber hierfiir zusammengestellt worden sind,

4. Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage,

5. Benachrichtigung iiber besondere Ladung.

TAM.GEN.VCA.190 Vorlage von Dokumenten und Aufzeichnungen

Der verantwortliche Pilot muss die an Bord mitzufithrenden Dokumente auf Verlangen einer von einer Behorde bevollmachtigten
Person innerhalb einer angemessenen Zeit in Papierform oder digital vorlegen.

TAM.GEN.VCA.195 Aufbewahrung, Vorlage, Schutz und Verwendung von Aufzeichnungen der Aufzeichnungsgerite

3)

Nach einem Unfall, einer schweren Stérung oder einem von der Untersuchungsbehérde festgestellten Ereignis muss der IAM-
Betreiber die Originalaufzeichnungen des Aufzeichnungsgerits, das gemdf Teilabschnitt D dieses Anhangs im VCA
mitzufithren ist, fiir einen Zeitraum von 60 Tagen aufbewahren, es sei denn, die Untersuchungsbehorde trifft eine andere
Anordnung iiber die Aufbewahrungsdauer.

Der IAM-Betreiber muss Funktionspriifungen und Bewertungen der Aufzeichnungen durchfithren, um die fortgesetzte
Betriebstiichtigkeit des Aufzeichnungsgerits sicherzustellen.

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass die mit einem Aufzeichnungsgerit zu erfassenden Aufzeichnungen von
Flugparametern aufbewahrt werden. Fiir Test- und Instandhaltungszwecke kann bis zu einer Stunde des iltesten zum
Testzeitpunkt auf diesem Aufzeichnungsgerit aufgezeichneten Materials geloscht werden.

Der IAM-Betreiber muss Dokumente mit den erforderlichen Informationen fiir das Umwandeln der Rohdaten eines Flugs in
Flugparameter, die in technischen Mafeinheiten ausgedriickt werden, fithren und auf dem aktuellen Stand halten.

Der IAM-Betreiber muss auf dem Aufzeichnungsgerit gespeicherte Aufzeichnungen auf Verlangen der zustindigen Behorde
zur Verfugung stellen.
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f)  Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 (*) und der Verordnung (EU) 2016679 (**) gilt Folgendes:

1. ausgenommen fur die Zwecke der Gewihrleistung der Funktionsfihigkeit des Aufzeichnungsgerits diirfen
Tonaufzeichnungen nicht offengelegt oder verwendet werden, es sei denn, alle folgenden Bedingungen sind erfillt:

i)  Esgibt ein Verfahren beziiglich der Handhabung solcher Tonaufzeichnungen und deren Niederschrift.
iiy  Alle Piloten und das Instandhaltungspersonal haben zuvor ihre Zustimmung gegeben.
i) Solche Tonaufzeichnungen werden ausschlieflich zur Aufrechterhaltung oder Erh6hung der Sicherheit verwendet.

2. Werden Tonaufzeichnungen zu dem Zweck tiberpriift, die Funktionsfahigkeit des Aufzeichnungsgerits zu gewahrleisten,
muss der IAM-Betreiber den Datenschutz dieser Tonaufzeichnungen sicherstellen und dafir sorgen, dass die
Tonaufzeichnungen nicht offengelegt oder fiir andere Zwecke als fiir die Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit des
Aufzeichnungsgerits verwendet werden.

3. Die von einem Aufzeichnungsgerit aufgezeichneten Flugparameter diirfen nicht fir andere Zwecke als zur
Untersuchung eines Unfalls oder einer meldepflichtigen Storung verwendet werden, es sei denn, diese Aufzeichnungen
erfiillen eine der folgenden Bedingungen:

i)  sie werden vom IAM-Betreiber ausschlielich fiir Lufttiichtigkeits- oder Instandhaltungszwecke verwendet,
ii) sie werden anonymisiert,
iii) sie werden im Rahmen sicherer Verfahren offengelegt.

4. Mit einem Aufzeichnungsgerit aufgezeichnete Bilder aus dem Cockpit diirfen — ausgenommen fiir die Zwecke der
Gewihrleistung der Funktionsfahigkeit des Aufzeichnungsgerdts — nicht offengelegt oder verwendet werden, es sei
denn, alle folgenden Bedingungen sind erfiillt:

i) esgibt ein Verfahren beziiglich der Handhabung solcher Bildaufzeichnungen,
i) alle Piloten und das Instandhaltungspersonal haben zuvor ihre Zustimmung gegeben,
iii) solche Bildaufzeichnungen werden ausschlieRlich zur Aufrechterhaltung oder Erhohung der Sicherheit verwendet.

5. Werden von einem Aufzeichnungsgerit aufgezeichnete Bilder des Cockpits tiberpriift, um die Funktionsfahigkeit des
Aufzeichnungsgerits zu gewahrleisten, gilt Folgendes:

i) diese Bilder diirfen nicht offengelegt oder fir andere Zwecke als zur Gewihrleistung der Funktionsfahigkeit des
Aufzeichnungsgerits verwendet werden,

iy ist davon auszugehen, dass Korperteile von Piloten oder Fluggisten auf den Bildern zu sehen sind, muss der
Betreiber den Datenschutz in Bezug auf diese Bilder gewdhrleisten.

IAM.GEN.VCA.200 Beférderung gefihrlicher Giiter mit Sondergenehmigung

a)  Die Beforderung gefihrlicher Giiter im Luftverkehr muss mindestens gemé Anhang 18 des Ubereinkommens von Chicago
und in Ubereinstimmung mit den geltenden Gefahrgutvorschriften durchgefiihrt werden.

b) Der IAM-Betreiber muss fir das Mitfithren gefhrlicher Giiter als Fracht im Luftverkehr gemafl Anhang V (Teil-SPA)
Unterabschnitt G zugelassen sein.

¢) Der IAM-Betreiber muss Verfahren vorsehen, die gewédhrleisten, dass alle angemessenen Malnahmen ergriffen werden, um zu
verhindern, dass nicht oder falsch deklarierte gefahrliche Giiter versehentlich an Bord mitgefihrt werden.

d) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass das gesamte an der Annahme, Handhabung, Be- und Entladung von Fracht
beteiligte Personal, einschlieflich Personal Dritter, iiber die Betriebsgenehmigung des Betreibers und die Beschrankungen in
Bezug auf die Beforderung gefahrlicher Giiter im Luftverkehr informiert wird und tiber die erforderlichen Informationen zur
Wahrnehmung seiner Verantwortlichkeiten gemaf den Gefahrgutvorschriften verfiigt.

€¢) Der IAM-Betreiber muss gemaf den Gefahrgutvorschriften sicherstellen, dass die Fluggiste Informationen iiber das Mitfithren
gefihrlicher Giiter an Bord erhalten.

(*) Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010 iiber die Untersuchung und Verhiitung
von Unfillen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur Authebung der Richtlinie 94/56/EG (ABL L 295 vom 12.11.2010, S. 35).

(**) Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der
Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Aufthebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-
Grundverordnung) (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1).
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f)  Der [AM-Betreiber muss gemafl den Gefahrgutvorschriften der zustindigen Behorde und der entsprechenden Behorde des
Staates, in dem das Ereignis eintrat, unverziiglich in den folgenden Fillen Bericht erstatten:

1. Unfille oder Zwischenfille mit gefahrlichen Giitern,
2. Feststellung nicht oder falsch deklarierter gefahrlicher Giiter in der Fracht oder der Post oder

3. Feststellung gefihrlicher Giiter, die von Fluggésten oder Besatzungsmitgliedern mitgefiithrt werden oder sich in deren
Gepick befinden, sofern dies nicht im Einklang mit Teil 8 der Gefahrgutvorschriften steht.

g) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass an Frachtannahmestellen gemifl den Gefahrgutvorschriften Hinweise iiber die
Beforderung gefihrlicher Giiter vorhanden sind.

IAM.GEN.VCA.205 Beforderung gefihrlicher Giiter ohne Sondergenehmigung

a)  Die Beforderung gefihrlicher Giiter im Luftverkehr muss mindestens gemé Anhang 18 des Ubereinkommens von Chicago
und in Ubereinstimmung mit den geltenden Gefahrgutvorschriften durchgefithrt werden.

b) Gefdhrliche Giiter konnen von Betreibern an Bord eines VCA ohne die nach Anhang V (Teil-SPA) Unterabschnitt G
erforderliche Sondergenehmigung mitgefithrt werden, wenn

1. sie nicht Teil 1 der Gefahrgutvorschriften unterliegen oder

2. sie von Fluggisten oder Besatzungsmitgliedern im Einklang mit Teil 8 der Gefahrgutvorschriften mitgefithrt werden oder
sich in deren Gepick befinden.

¢) IAM-Betreiber, die nicht gemaf Anhang V (Teil-SPA) Unterabschnitt G zugelassen sind, miissen ein Schulungsprogramm fiir
gefihrliche Giiter erstellen, das den Anforderungen des Anhangs 18 des Abkommens von Chicago und den geltenden
Gefahrgutvorschriften entspricht.

d) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass die Fluggiste gemaf den Gefahrgutvorschriften Informationen iiber das Mitfithren
gefihrlicher Giiter erhalten.

¢) Der IAM-Betreiber muss Verfahren vorsehen, die gewédhrleisten, dass alle angemessenen Malnahmen ergriffen werden, um zu
verhindern, dass nicht deklarierte gefihrliche Giiter versehentlich an Bord mitgefithrt werden.

f)  Der [AM-Betreiber muss gemafl den Gefahrgutvorschriften der zustindigen Behorde und der entsprechenden Behorde des
Staates, in dem das Ereignis eintrat, unverziiglich in den folgenden Fillen Bericht erstatten:

1. Unfille oder Zwischenfille mit gefahrlichen Giitern,
2. Feststellung nicht deklarierter gefahrlicher Giiter in der Fracht oder der Post oder

3. TFeststellung gefihrlicher Giiter, die von Fluggisten oder Besatzungsmitgliedern mitgefithrt werden oder sich in deren
Gepick befinden, sofern dies nicht im Einklang mit Teil 8 der Gefahrgutvorschriften steht.

ABSCHNITT 2
Bemannte senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge (MVCA)
IAM.GEN.MVCA.050 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden zusdtzliche Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und
landefdhigen Luftfahrzeugen (MVCA) festgelegt.

IAM.GEN.MVCA.135 Gewihrung des Zugangs zum Cockpit

a) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass aufler dem fur den Flug eingeteilten Piloten keine Person Zutritt zum
Cockpit erhdlt oder im Cockpit befordert wird, es sei denn, diese Person

1. istein diensttuendes Besatzungsmitglied,

2. st ein Vertreter der zustindigen Behorde oder Inspektionsbehorde, dessen Anwesenheit fiir die Wahrnehmung
seiner dienstlichen Aufgaben notwendig ist, oder

3. hat nach dem Betriebshandbuch des Betreibers Zutrittsberechtigung und die Beforderung erfolgt in
Ubereinstimmung mit den Festlegungen im Betriebshandbuch.

b) Der verantwortliche Pilot muss sicherstellen, dass
1. der Zutritt zum Cockpit keine Ablenkung oder Storungen bei der Durchfithrung des Flugs verursacht und
2. alle im Cockpit befrderten Personen mit den jeweiligen Sicherheitsverfahren vertraut gemacht werden.

¢) Die endgiiltige Entscheidung iiber den Zutritt zum Cockpit des VCA obliegt dem verantwortlichen Piloten.
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IAM.GEN.MVCA.180 Bei jedem Flug an Bord mitzufithrende Dokumente, Handbiicher und Informationen

a) Die folgenden Dokumente, Handbiicher und Informationen miissen in Papierform oder digital auf jedem Flug mit
einem VCA mitgefuhrt werden und fur Inspektionszwecke leicht zuganglich sein:

1. das Flughandbuch (Aircraft Flight Manual, AFM) oder gleichwertige(s) Dokument(e),
2 das Original des Eintragungsscheins des Luftfahrzeugs,

3. das Original des Lufttiichtigkeitszeugnisses (Certificate Of Airworthiness, CofA),

4

das Lairmzeugnis, einschlieRlich einer englischen Ubersetzung, falls ein solches von der fiir die Ausstellung von
Larmzeugnissen zustindigen Behorde erteilt wurde,

5. eine beglaubigte Kopie des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (Air Operator Certificate, AOC) einschlieflich einer
Ubersetzung ins Englische, wenn das Luftverkehrsbetreiberzeugnis in einer anderen Sprache ausgestellt wurde,

6. die mit dem AOC ausgestellten einschlagigen Betriebsspezifikationen fiir das Luftfahrzeugmuster einschlieRlich
einer Ubersetzung ins Englische, wenn die Betriebsspezifikationen in einer anderen Sprache ausgestellt wurden,

7. das Original der Lizenz zum Betreiben einer Flugfunkstelle, soweit zutreffend,

8. der/die Haftpflichtversicherungsschein(e),

9. das Bordbuch oder gleichwertige Dokumente fiir das Luftfahrzeug,

10.  die Aufzeichnungen tiber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, soweit zutreffend,

11.  Einzelheiten des bei den Flugverkehrsdiensten aufgegebenen Flugplans (ATS-Flugplan), soweit zutreffend,

12.  aktuelle und zweckdienliche Luftfahrtkarten fiir die vorgesehene Flugstrecke und alle Strecken, von denen
sinnvollerweise anzunehmen ist, dass der Flug auf diese umgeleitet werden konnte,

13.  Verfahren und Informationen iiber optische Signale zur Verwendung durch ansteuernde und angesteuerte
Luftfahrzeuge,

14.  Informationen iiber Such- und Rettungsdienste fiir das Gebiet des beabsichtigten Flugs, die im Luftfahrzeug
leicht zugidnglich sein miissen,

15.  die fir die jeweiligen Aufgaben der Piloten giiltigen Teile des Betriebshandbuchs, die fiir diese Piloten leicht
zugidnglich sein miissen,

16.  die Mindestausriistungsliste (MEL),

17.  geeignete NOTAM/AIS-Briefingunterlagen,

18.  geeignete Wetterinformationen,

19.  Frachtverzeichnisse und/oder Fluggastverzeichnisse,
20.  Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage,

21.  der Flugdurchfiithrungsplan, soweit erforderlich,

22.  Benachrichtigungen iiber besondere Kategorien von Fluggisten (Special Categories of Passenger, SCP), soweit
zutreffend, und

23.  sonstige Unterlagen, die zum Flug gehoren oder von den Staaten, die vom Flug betroffen sind, verlangt werden.

b) Die auf jedem Flug mitgefithrten Dokumente, Handbiicher und Informationen miissen nutzbar, zuverldssig und
befugten Personen zuginglich sein.

¢) Ungeachtet Buchstabe a darf im Fall von Verlust oder Diebstahl der in Buchstabe a Nummer 2 bis Buchstabe a
Nummer 8 aufgefithrten Dokumente der Betrieb bis zum Bestimmungsflugplatz oder bis zu einem Ort, an dem
Ersatzdokumente ausgestellt werden konnen, fortgesetzt werden.

IAM.GEN.MVCA.181 Dokumente und Informationen, die nicht an Bord mitgefiihrt werden diirfen

a) Ungeachtet Punkt IAM.GEN.MVCA.180 diirfen bei einem IAM-Flugbetrieb nach Sichtflugregeln am Tag mit MVCA, die
innerhalb von 24 Stunden am selben Vertiport starten oder landen oder innerhalb des im Betriebshandbuch
festgelegten ortlichen Bereichs bleiben, die folgenden Dokumente und Informationen statt auf jedem Flug mitgefiihrt
zu werden, am Vertiport aufbewahrt werden:

1. das Lirmzeugnis,
2. die Lizenz zum Betreiben einer Flugfunkstelle,

3. das Bordbuch oder gleichwertige Dokumente,
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die Aufzeichnungen iber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit,
NOTAM]/AIS-Briefingunterlagen,

die Wetterinformationen,

NS e

Benachrichtigungen iiber besondere Kategorien von Fluggasten (Special Categories of Passenger, SCP), soweit
zutreffend, und

8. Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage.

TEILABSCHNITT B
BETRIEBLICHE VERFAHREN
ABSCHNITT 1
Senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge (VCA)

UAM.OP.VCA.050 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit senkrecht start- und landefdhigen Luftfahrzeugen
(VCA) festgelegt.

UAM.OP.VCA.101 Uberpriifung und Einstellung des Hohenmessers
a) Der IAM-Betreiber muss Verfahren fiir die Uberpriifung des Hohenmessers vor jedem Abflug festlegen.

b) Der IAM-Betreiber muss Verfahren fiir die Hohenmessereinstellung fiir alle Flugphasen festlegen, wobei die Verfahren
zu beriicksichtigen sind, die von dem Staat, auf dessen Gebiet der Vertiport gelegen ist, oder gegebenenfalls dem Staat
des zu befliegenden Luftraums festgelegt wurden.

UAM.OP.VCA.125 Rollen und Bodenbewegung

a) Der IAM-Betreiber muss Standardverfahren und Contingency-Verfahren fiir das Rollen von VCA (Rollflug und Rollen
am Boden) und fiir die Bewegung von VCA am Boden festlegen, um den sicheren VCA-Betrieb am Vertiport, am
Ausweichort oder am VEMS-Einsatzort zu gewéhrleisten. Insbesondere muss der IAM-Betreiber dem Risiko eines
Zusammenstofes eines rollenden oder bewegten VCA mit einem anderen Luftfahrzeug oder anderen Gegenstinden
sowie dem Risiko von Verletzungen des Bodenpersonals Rechnung tragen. Die Verfahren des IAM-Betreibers miissen
mit dem Betreiber des Vertiports, des Ausweichortes bzw. des Einsatzortes abgestimmt werden.

b) Das Rollen eines VCA auf der Bewegungsfliche eines Vertiports, eines Ausweichortes oder eines VEMS-Einsatzortes
erfolgt

1. durch einen angemessen qualifizierten Piloten am Steuer des VCA oder

2. im Falle eines Rollens am Boden ohne Fluggiste zu einem anderen Zweck als dem Start durch eine Person am
Steuer des VCA, die vom IAM-Betreiber benannt wurde und entsprechende Schulungen und Anweisungen
erhalten hat.

¢) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass die Bodenbewegung eines VCA auf der Bewegungsfliche eines Vertiports,
eines Ausweichortes oder eines VEMS-Einsatzortes von Personal durchgefithrt oder iiberwacht wird, das
entsprechende Schulungen und Anweisungen erhalten hat.

UAM.OP.VCA.130 Lirmminderungsverfahren

a) Bei der Ausarbeitung von betrieblichen Verfahren muss der IAM-Betreiber die Notwendigkeit, die Auswirkungen von
Lirm auf ein Mindestmaf$ zu begrenzen, sowie alle veroffentlichten Lirmminderungsverfahren beriicksichtigen.

b) Die Verfahren des [AM-Betreibers miissen
1. gewihrleisten, dass Sicherheit Vorrang vor Lirmminderung hat und

2. einfach und sicher umzusetzen sein, ohne die Arbeitsbelastung der Flugbesatzung in kritischen Flugphasen
wesentlich zu erhéhen.

UAM.OP.VCA.135 Flugstrecken und -gebiete
a) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass der Flugbetrieb nur auf Strecken und in Gebieten durchgefiihrt wird, fur die

1. weltraumgestiitzte Einrichtungen, Bodenanlagen und Bodendienste sowie Wetterdienste vorhanden sind, die fiir
den geplanten Betrieb geeignet sind,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 39/59



DE

ABL L vom 23.5.2024

2. geeignete Vertiports, Ausweichorte oder VEMS-Einsatzorte zur Verfiigung stehen, die eine Landung im Falle eines
kritischen Leistungsverlusts (Critical failure for performance, CFP) des VCA ermdglichen,

3. die Leistung des VCA ausreicht, um die Mindestflughohen einzuhalten,
4. die Ausriistung des VCA die Mindestanforderungen fiir den geplanten Flugbetrieb erfiillt und
5. geeignetes Kartenmaterial zur Verfiigung steht.

b) Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass der Flugbetrieb gemaf den fiir die Flugstrecken oder Fluggebiete von der
zustindigen Behorde festgelegten Beschrankungen durchgefithrt wird.

UAM.OP.VCA.145 Festlegung von Mindestflughohen
a) Der IAM-Betreiber muss fiir alle zu befliegenden Streckenabschnitte Folgendes festlegen:

1. Mindestflugh6hen, die den geforderten senkrechten Abstand zum Gelinde und zu Hindernissen sicherstellen,
unter Berticksichtigung der einschligigen Anforderungen von Teilabschnitt C dieses Anhangs und der von dem
Staat, in dem der Flugbetrieb stattfindet, festgelegten Mindestflughohen und

2. eine Methode fiir die Bestimmung der unter Nummer 1 genannten Flughohen durch den Piloten.
b) Die Methode zur Festlegung der Mindestflughohen muss von der zustindigen Behorde genehmigt werden.

c) Weichen die vom [IAM-Betreiber festgelegten Mindestflughthen von den Mindestflughohen ab, die von dem Staat
festgelegt wurden, in dem der Flugbetrieb stattfindet, miissen die hoheren Werte angewendet werden.

UAM.OP.VCA.190 Kraftstoff-/Energiekonzept — Allgemeines

a) Der IAM-Betreiber muss ein Kraftstoff-/Energiekonzept einrichten, umsetzen und aufrechterhalten, das Strategien und
Verfahren fiir Folgendes umfasst:

1. Kraftstoff-/Energieplanung und Umplanung wihrend des Flugs,

2. Auswahl von Vertiports, Ausweichorten oder VEMS-Einsatzorten und

3. Kraftstoff-/Energie-Management wihrend des Flugs.
b) Das Kraftstoff-/Energiekonzept muss

1. fur den beabsichtigten Flugbetrieb geeignet sein und

2. der Kapazitit des IAM-Betreibers zur Unterstiitzung der Umsetzung des Konzepts entsprechen.
¢) Das Kraftstoff-/Energiekonzept muss in das Betriebshandbuch aufgenommen werden.

d) Das Kraftstoff-/Energiekonzept und etwaige Anderungen dieses Konzepts miissen von der zustindigen Behorde vorab
genehmigt werden.

UAM.OP.VCA.191 Kraftstoff-/Energiekonzept — Kraftstoff-/Energieplanung und Umplanung wihrend des Flugs

Der IAM-Betreiber muss Folgendes sicherstellen:

a) Das VCA fiihrt eine ausreichende ausfliegbare Kraftstoff-/Energiemenge fiir die sichere Durchfithrung des geplanten
Flugs und fiir Abweichungen vom geplanten Flugbetrieb mit.

b) Die geplante ausfliegbare Kraftstoff-/Energiemenge fiir den vorgesehenen Flug stiitzt sich auf Folgendes:

1. auf die im Flughandbuch bereitgestellten Kraftstoff-/Energieverbrauchsdaten oder die aktuellen luftfahrzeug-
bezogenen Angaben, die von einem Monitoringsystem fiir den Kraftstoff-/Energieverbrauch abgeleitet sind,

2. auf die Bedingungen, unter denen der Flug durchgefiihrt werden soll, einschlieflich, aber nicht beschrankt auf:

i) die fur den vorgesehenen Flug zum Zielort erforderliche Leistung, einschlieflich entlang der Strecke
ausgewdhlte Vertiports, Ausweichorte oder Einsatzorte,

ii) voraussichtliche Massen,
iii) NOTAM,

iv) voraussichtliche Wetterbedingungen,
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v) die Auswirkungen aufgeschobener Instandhaltungselemente gemaff der Mindestausriistungsliste des IAM-
Betreibers undfoder Abweichungen bei der Konfiguration gemif der Konfigurationsabweichungsliste des
[AM-Betreibers,

vi) die erwartete Streckenfithrung bei Start und Landung sowie voraussichtliche Verspatungen.

3. auf die Effizienz und Kapazitit von Energiespeichern unter den vorgesehenen Betriebsbedingungen, gegebenenfalls
unter Beriicksichtigung einer Verschlechterung dieser Energiespeicher,

Die Berechnung der ausfliegbaren Kraftstoff-/Energiemenge und der Reserven fiir einen Flug umfasst Folgendes:

1. Kraftstoff/Energie fiir das Rollen in einer Menge, die nicht geringer sein darf als die voraussichtlich vor dem Start
verbrauchte Menge,

2. Kraftstoff/Energie fir den Reiseflug in einer Menge, die das Luftfahrzeug benotigt, um unter Beriicksichtigung der
Betriebsbedingungen nach Buchstabe b Nummer 2 vom Start oder vom Punkt der Umplanung wahrend des Flugs
bis zur Landung am Bestimmungs-Vertiport, -Ausweichort oder -Einsatzort fliegen zu konnen,

3. Kraftstoff/Energie fiir unvorhergesehenen Mehrverbrauch, d. h. die Menge an Kraftstoff/Energie, die zum Ausgleich
unvorhergesehener Faktoren, die sich auf den Kraftstoff-/Energieverbrauch bis zum Bestimmungs-Vertiport,
-Ausweichort oder -Einsatzort auswirken konnten, erforderlich ist,

4. Kraftstoff-/Energie-Endreserve, die auf der Grundlage aller folgenden Kriterien zu bestimmen ist:

i) einem im Flughandbuch vorgesehenen reprisentativen Zeitraum fur das Durchstarten von einem
Landeentscheidungspunkt (LDP) und zuriick zu diesem Landeentscheidungspunkt unter Beriicksichtigung
der zertifizierten Mindestleistung (CMP) des VCA,

ii) konservativer Umgebungsbedingungen im Hinblick auf den Kraftstoff-/Energieverbrauch,
iif) einer geeigneten Konfiguration/Geschwindigkeit fiir das Durchstarten und die Anflugverfahren,
iv) eines konservativen Kraftstoff-/Energieverbrauchs,

5. Zusatz-Kraftstoff/Energie, d. h. die Kraftstoff-/Energiemenge, die es dem VCA ermoglicht, an einem Vertiport,
einem Ausweichort oder einem Einsatzort entlang der Strecke sicher zu landen, wobei an jedem Punkt der Strecke
die zertifizierte Mindestleistung (CMP) des VCA berticksichtigt wird. Diese Zusatz-Kraftstoff-/Energiemenge wird
nur benotigt, wenn die nach Buchstabe ¢ Nummern 2 und 3 berechnete Kraftstoff-/Energiemenge fiir ein solches
Ereignis nicht ausreicht,

6. Extra-Kraftstoff/Energie zur Beriicksichtigung erwarteter Verspitungen oder konkreter betrieblicher Zwinge und
7. Kraftstoff/Energie nach Ermessen der Besatzung, wenn dies vom verantwortlichen Piloten gefordert wird,

Fiir den Fall, dass ein Flug eine andere Strecke fliegen oder einen anderen als den urspriinglich geplanten Bestimmungs-
Vertiport, -Ausweichort oder -Einsatzort anfliegen muss, enthalten die im Rahmen der Umplanung wihrend des Flugs
angewandten Verfahren zur Berechnung der ausfliegbaren Kraftstoff-/Energiemenge die unter Buchstabe b Nummer 2
und Buchstabe ¢ Nummern 2 bis 6 genannten Verfahren.

UAM.OP.VCA.195 Kraftstoff-/Energiekonzept — Kraftstoff-/[Energie-Management wihrend des Flugs

a)

b)

Der IAM-Betreiber muss Strategien und Verfahren festlegen, die sicherstellen, dass wahrend des Flugs die Kraftstoff-|
Energiemengen iiberpriift werden und ein Kraftstoff-/Energie-Management durchgefithrt wird.

Dem verantwortlichen Piloten obliegt das Monitoring und der Schutz der im VCA verbliebenen ausfliegbaren
Kraftstoff-/Energiemenge, die nicht unter das Niveau der Kraftstoff-/Energiemenge sinken darf, die erforderlich ist, um
zum ausgewdahlten Bestimmungs-Vertiport, -Ausweichort oder -Einsatzort zu gelangen, auf dem eine sichere Landung
moglich ist.

Wenn eine Anderung der Freigabe fiir die Fortsetzung des Flugs zu einem bestimmten Vertiport, Ausweichort oder
VEMS-Einsatzort, an dem der verantwortliche Pilot zur Landung verpflichtet ist, dazu fithren kann, dass bei der
Landung weniger als die geplante Kraftstoff-/Energie-Endreserve zur Verfiigung steht, muss der verantwortliche Pilot
dies der Flugverkehrskontrolle (ATC) mitteilen, indem er MINIMUM FUEL‘ meldet.

Der verantwortliche Pilot muss durch die Rundsendung MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL' eine ,Kraftstoff-|
Energienotlage melden, wenn die ausfliegbare Kraftstoff-/Energiemenge, die bei der Landung auf dem
nichstgelegenen Vertiport, Ausweichort oder VEMS-Einsatzort, auf dem eine sichere Landung durchgefiihrt werden
kann, Berechnungen zufolge verfiigbar ist, geringer ist als die geplante Kraftstoff-/Energie-Endreserve.

UAM.OP.VCA.210 Piloten auf jhren zugewiesenen Plitzen

a)

Bei Start und Landung muss sich der diensttuende Pilot auf seinem zugewiesenen Platz befinden.
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b) In allen anderen Flugphasen muss der diensttuende Pilot auf seinem zugewiesenen Platz verbleiben, es sei denn, seine
Abwesenheit ist fur die Wahrnehmung von Aufgaben in Verbindung mit dem Flugbetrieb oder aufgrund
physiologischer Bediirfnisse erforderlich. Ist die Abwesenheit aus den oben genannten Griinden erforderlich, muss das
Steuer des VCA einem anderen entsprechend qualifizierten Piloten tibergeben werden.

¢) Der diensttuende Pilot muss in allen Flugphasen wachsam sein. Stellt der Pilot einen Mangel an Aufmerksamkeit fest,
miissen geeignete Gegenmafinahmen getroffen werden.

UAM.OP.VCA.245 Meteorologische Bedingungen

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass das Luftfahrzeug innerhalb der wetterbedingten Betriebsbeschrinkungen
betrieben wird, fiir die es zugelassen ist, und aktuelle Wettermeldungen und Wettervorhersagen wahrend der gesamten
Flugdauer berticksichtigt werden.

UAM.OP.VCA.250 Eis und andere Ablagerungen — Verfahren am Boden

a) Der IAM-Betreiber muss Verfahren fiir das Enteisen am Boden und den Vereisungsschutz sowie fiir die damit
verbundenen Inspektionen des VCA festlegen, damit ein sicherer Betrieb des VCA gewihrleistet ist.

b) Der verantwortliche Pilot darf den Start nur dann beginnen, wenn das VCA frei ist von jeglichen Ablagerungen, die sich
gemif$ Flughandbuch ungiinstig auf die Flugleistung oder die Steuerbarkeit des VCA auswirken konnten.

UAM.OP.VCA.255 Eis und andere Ablagerungen — Verfahren fiir den Flug
a) Der IAM-Betreiber muss Verfahren fiir Fliige unter erwarteten oder tatsichlichen Vereisungsbedingungen festlegen.

b) Der verantwortliche Pilot darf den Flug unter erwarteten oder tatsichlichen Vereisungsbedingungen nur antreten bzw.
absichtlich in ein Gebiet mit erwarteten oder tatsichlichen Vereisungsbedingungen nur einfliegen, wenn das VCA fiir
den Flugbetrieb unter diesen Bedingungen zugelassen und ausgeriistet ist.

¢) Wenn die tatsichliche Vereisung die Stirke der Vereisung, fiir die das Luftfahrzeug zugelassen ist, iiberschreitet oder
wenn ein Luftfahrzeug, das nicht fir Fliige unter bekannten Vereisungsbedingungen zugelassen ist, in Vereisungsbe-
dingungen gerit, muss der verantwortliche Pilot den Bereich der Vereisungsbedingungen unverziiglich verlassen und
gegebenenfalls der Flugverkehrskontrolle (ATS) eine Notsituation melden.

UAM.OP.VCA.260 Versorgung mit Ol

Gegebenenfalls darf der verantwortliche Pilot einen Flug nur antreten oder bei Umplanung wahrend des Flugs fortsetzen,
wenn er sich davon tiberzeugt hat, dass mindestens die geplanten Mengen an Ol mitgefithrt werden, um den Flug unter
den zu erwartenden Betriebsbedingungen sicher durchfithren zu konnen.

UAM.OP.VCA.265 Bedingungen fiir den Start

Der verantwortliche Pilot muss sich vor Beginn des Starts vergewissern, dass

a) ihn die meteorologischen Bedingungen am Vertiport, Ausweichort oder VEMS-Einsatzort und der Zustand der fiir die
Nutzung vorgesehenen Oberfliche des Startpunkts nicht von einem sicheren Start und Abflug abhalten und

b) die fur den Vertiport, den Ausweichort bzw. den VEMS-Einsatzort festgelegten Betriebsmindestbedingungen
eingehalten werden.

UAM.OP.VCA..270 Mindestflughéhen

Der verantwortliche Pilot darf die festgelegten Mindestflughdhen nicht unterschreiten, aufSer
a) bei Start und Landung oder

b) bei einem Sinkflug gemif den von der zustindigen Behorde genehmigten Verfahren.

UAM.OP.VCA 275 Simulation von auergewohnlichen Situationen oder Notsituationen wihrend des Flugs

Bei der Beforderung von Fluggisten oder Fracht darf der verantwortliche Pilot keine aulergewohnlichen Situationen oder
Notsituationen, die die Anwendung von Verfahren fir aulergewohnliche Situationen oder Notsituationen erfordern,
simulieren.

UAM.OP.VCA.290 Anniherungserkennung

Wird vom verantwortlichen Piloten oder durch eine Bodenannidherungswarnanlage eine gefihrliche Anndherung an den
Boden und/oder an ein horizontal zum VCA befindliches Hindernis festgestellt, muss der verantwortliche Pilot sofortige
Abhilfemafinahmen ergreifen, um sichere Flugbedingungen herzustellen.
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UAM.OP.VCA..300 Anflug- und Landebedingungen

Der verantwortliche Pilot muss sich vor Beginn des Landeanflugs vergewissern, dass

a) ihn die meteorologischen Bedingungen am Vertiport, Ausweichort oder VEMS-Einsatzort den verantwortlichen Piloten
unter Beriicksichtigung der Flugleistungsangaben im Betriebshandbuch nicht von einem sicheren Anflug, einer
sicheren Landung oder einem sicheren Durchstarten abhalten und

b) bei Fliigen, die nach Sichtflugregeln am Tag durchgefithrt werden, die fiir den Vertiport festgelegten Betriebsmindestbe-
dingungen oder die Mindestwerte fiir Sichtweite und Abstand von Wolken eingehalten werden.

UAM.OP.VCA.315 Flugstunden — Meldung

Der IAM-Betreiber muss der zustindigen Behorde die Anzahl der Flugstunden eines jeden wihrend des letzten
Kalenderjahres betriebenen VCA zur Verfiigung stellen.

ABSCHNITT 2
Bemannte senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge (MVCA)

UAM.OP.MVCA.050 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden zusitzliche Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und
landefdhigen Luftfahrzeugen (MVCA) festgelegt.

UAM.OP.MVCA.100 Inanspruchnahme der Flugverkehrsdienste (ATS)

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass

a) Flugverkehrsdienste, die dem Luftraum, in dem der Flugbetrieb durchgefihrt wird, und den geltenden
Luftverkehrsregeln entsprechen, soweit verfiigbar in Anspruch genommen werden,

b) Dbetriebliche Anweisungen wihrend des Flugs, die eine Anderung des ATS-Flugplans mit sich bringen, mit der
zustindigen Flugsicherungsdienststelle abgestimmt werden, bevor sie an das VCA iibermittelt werden.

¢) Vorkehrungen fiir Such- und Rettungsdienste auch aufrechterhalten werden konnen, wenn die Inanspruchnahme von
Flugverkehrsdiensten in dem Luftraum, in dem der Flugbetrieb durchgefithrt wird, fiir Fliige nach Sichtflugregeln am
Tag nicht vorgeschrieben ist,

d) fur den Flugbetrieb in einem Luftraum, der von der zustindigen Behorde als U-Space-Luftraum ausgewiesen wurde und
in dem keine Flugverkehrskontrolldienste von einem Anbieter von Flugsicherungsdiensten (ANSP) erbracht werden,
das VCA fiir Anbieter von U-Space-Diensten kontinuierlich elektronisch erkennbar ist.

UAM.OP.MVCA.107 Geeigneter Vertiport und geeigneter Ausweichort

a) Der IAM-Betreiber muss fiir seinen normalen Flugbetrieb und erforderlichenfalls fur die Abweichung von der
geplanten Strecke geeignete Vertiports nutzen.

b) Ungeachtet Buchstabe a kann der IAM-Betreiber auf der Strecke bei Bedarf einen oder mehrere geeignete Ausweichorte
nutzen, um von der geplanten Strecke abzuweichen.

¢) Ein Vertiport gilt als geeignet, wenn er zum voraussichtlichen Einsatzzeitpunkt
1. mit den Maflen und dem Gewicht des VCA kompatibel ist,
2. mit den Anflug- und Abflugwegen des VCA kompatibel ist,

3. mit den fir den beabsichtigten Betrieb erforderlichen Rettungs- und Brandbekidmpfungsdiensten (RFES) und
anderen Diensten und Einrichtungen ausgestattet ist, und

4. verfugbar ist.
d) Ein Ausweichort gilt als geeignet, wenn er zum voraussichtlichen Einsatzzeitpunkt

1. iber Merkmale wie Grofe, Hindernisse und Oberflichenzustand, verfiigt, die mit dem VCA kompatibel sind und
eine Landung nach einem genehmigten Landeprofil ermoglichen,

2. mit der zertifizierten Mindestleistung des VCA unter Beriicksichtigung von Windbeschrinkungen erreicht werden
kann,

3. in annechmbarem Maf mit Rettungs- und Brandbekdmpfungsdiensten (RFFS) ausgestattet ist;
4. vorher erkundet wurde und

5. verfiigbar ist.
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UAM.OP.MVCA.111 Mindestwerte fiir Sichtweite und Abstand von Wolken — VFR-Fliige

a) Der IAM-Betreiber muss Mindestwerte fiir die Sichtweite und den Abstand von Wolken fiir Fliige festlegen, die nach
Sichtflugregeln am Tag durchgefithrt werden. Diese Mindestwerte diirfen nicht unterhalb der in Punkt SERA.5001 des
Anhangs (Teil-SERA) der Verordnung (EU) Nr. 9232012 fiir die beflogene Luftraumklasse angegebenen Werte liegen,
es sei denn, es handelt sich um einen genehmigten Sonderflug nach Sichtflugregeln.

b) Erforderlichenfalls kann der IAM-Betreiber im Betriebshandbuch zusitzliche Bedingungen fur die Anwendbarkeit
solcher Mindestwerte festlegen, wobei Faktoren wie Funkabdeckung, Geldnde, Art der Standorte, Flugbedingungen
und ATS-Kapazitit zu beriicksichtigen sind.

¢) Die Fliige miissen mit Erdsicht durchgefiihrt werden.

UAM.OP.MVCA.127 Start und Landung — VFR-Fliige am Tag

a) Sofern die gemeldeten Wetterbedingungen an einem Vertiport oder Ausweichort nicht den in Punkt SERA.5001 oder
Punkt SERA.5005 des Anhangs (Teil-SERA) der Verordnung (EU) Nr. 923/2012 fiir die zu befliegende Luftraumklasse
angegebenen Wetterbedingungen entsprechen oder besser sind als die in den genannten Punkten angegebenen
Wetterbedingungen, sollte der verantwortliche Pilot an dem betreffenden Vertiport oder Ausweichort keinen Flug
nach Sichtflugregeln am Tag durchfiihren.

b) Sind die gemeldeten Wetterbedingungen schlechter als die fiir den Start erforderlichen Wetterbedingungen, darf mit
einem Start nur begonnen werden, wenn der verantwortliche Pilot feststellen kann, dass die Sichtweite und die
Entfernung von den Wolken entlang des Startbereichs mindestens den vorgeschriebenen Mindestwerten entsprechen.

¢) Sind keine gemeldeten Wetterbedingungen verfiigbar, darf mit einem Start nur begonnen werden, wenn der
verantwortliche Pilot feststellen kann, dass die Sichtweite und die Entfernung von den Wolken entlang des
Startbereichs mindestens den vorgeschriebenen Mindestwerten entsprechen.

UAM.OP.MVCA.155 Beforderung besonderer Kategorien von Fluggisten Special (Categories of Passengers, SCP)

a) SCP miissen unter solchen Bedingungen an Bord befordert werden, die die Sicherheit des VCA und von dessen Insassen
gemif$ den vom VCA-Betreiber festgelegten Verfahren gewdahrleisten.

b) SCP diirfen keine Sitze zugewiesen werden bzw. sie diirfen nicht auf solchen sitzen, die einen direkten Zugang zu
Notausstiegen erlauben oder auf denen ihre Anwesenheit

1. die Besatzungsmitglieder bei ihren Aufgaben behindern konnte,
2. den Zugang zu Notausriistung behindern konnte, oder
3. die Evakuierung von Fluggasten in Notfallen beeintrachtigen konnte.

¢) Werden besondere Kategorien von Fluggisten befordert, muss der verantwortliche Pilot vorher davon in Kenntnis
gesetzt werden.

UAM.OP.MVCA.160 Verstauen von Gepick und Fracht

Der IAM-Betreiber muss Verfahren festlegen, die sicherstellen, dass
a) nur Gepick in den Fluggastraum mitgenommen wird, das ordnungsgemif und sicher verstaut werden kann und

b) sdmtliche Gepick- und Frachtstiicke an Bord des Luftfahrzeugs, die bei Verschiebungen Verletzungen oder
Beschddigungen verursachen oder Ginge und Ausginge verstellen konnten, so verstaut werden, dass ein Verrutschen
verhindert wird.

UAM.OP.MVCA.165 Belegung der Fluggastsitze

Im Hinblick auf eine mdgliche Evakuierung in Notfillen muss der IAM-Betreiber Verfahren fir die Belegung der
Fluggastsitze festlegen, um sicherzustellen, dass die Fluggiste Sitze einnehmen, von denen sie im Falle einer Evakuierung
mithelfen konnen und diese nicht behindern.

UAM.OP.MVCA.170 Unterweisung der Fluggiste

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass

a) den Fluggisten Sicherheitsunterweisungen und -vorfihrungen in einer Art und Weise gegeben werden, die die
Anwendung der im Notfall geltenden Verfahren erleichtert und

b) den Fluggisten Materialien mit Sicherheitshinweisen zur Verfiigung gestellt werden, deren bildhaften Darstellungen die
Fluggiste die Bedienung der Sicherheits- und Notfallausriistung und die von ihnen zu benutzenden Notausginge
entnehmen konnen.
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UAM.OP.MVCA.175 Flugvorbereitung

a)

Fiir jeden beabsichtigten Flug muss ein Flugdurchfithrungsplan (Operational flight plan, OFP) erstellt werden, wobei
der Luftraum, in dem der Flug durchgefithrt werden soll, die geltenden Luftverkehrsregeln, die Luftfahrzeugleistung,
Betriebsbeschriankungen und die einschlagigen voraussichtlichen Bedingungen entlang der zu befliegenden Strecke
und am fiir die Nutzung vorgesehenen Vertiport oder Ausweichort zu beriicksichtigen sind.

Der verantwortliche Pilot darf einen Flug nur antreten, wenn er sich vergewissert hat, dass

1. alle in Anhang V Abschnitt 2 Buchstabe ¢ der Verordnung (EU) 2018/1139 festgelegten Punkte beziiglich der
Lufttiichtigkeit und der Registrierung des Luftfahrzeugs, der Instrumentierung und der Ausriistung, der Masse
und Schwerpunktlage, des Gepicks und der Fracht und der Betriebsgrenzen des Luftfahrzeugs eingehalten
werden konnen,

2. das Luftfahrzeug nicht in Abweichung von den Anforderungen der Konfigurationsabweichungsliste (CDL)
betrieben wird,

3. die Teile des Betriebshandbuchs, die fiir die Durchfithrung des geplanten Flugs erforderlich sind, zur Verfiigung
stehen,

4. sich die nach Punkt IAM.GEN.MVCA.110 erforderlichen Dokumente, zusitzlichen Informationen und
Formblitter an Bord befinden, es sei denn, der Verbleib dieser Dokumente, Unterlagen und Formblitter am
Boden ist nach Punkt IAM.GEN.MVCA.115 zuldssig,

5. das giiltige Kartenmaterial und die dazugehorigen Unterlagen oder gleichwertige Angaben zur Verfiigung
stehen, um den beabsichtigten Betrieb des Luftfahrzeugs, einschlieflich etwaiger billigerweise zu erwartender
Umleitungen, durchfithren zu kénnen,

6. die fur den geplanten Flug erforderlichen weltraumgestiitzten Einrichtungen, Bodenanlagen und Bodendienste
zur Verfiigung stehen und geeignet sind,

7. die im Betriebshandbuch festgelegten geltenden Anforderungen hinsichtlich Kraftstoff/Energie, Ol, Sauerstoff,
Mindestflughohen, Vertiport-Betriebsmindestbedingungen, Mindestwerte fiir Sichtweite und Abstand von
Wolken fiir Flige nach Sichtflugregeln am Tag sowie in Bezug auf die Auswahl geeigneter Vertiports und
Ausweichorte fiir den geplanten Flug eingehalten werden konnen,

8. [Freigelassen),
9. alle weiteren Betriebsbeschriankungen eingehalten werden konnen,
10.  jegliche Ladung ordnungsgemif verteilt und gesichert ist,

11.  ein ATS-Flugplan genehmigt und eine Flugfreigabe gemifl den geltenden Luftverkehrsregeln und der(n)
Luftraumklasse(n), in der/denen der Flugbetrieb durchgefiihrt wird, erteilt wurde.

UAM.OP.MVCA.177 Aufgabe eines ATS-Flugplans

a)

b)

Der IAM-Betreiber muss einen ATS-Flugplan gemidfl den geltenden Luftverkehrsregeln fiir die Luftraumklasse(n)
aufgeben, in der/denen der Flugbetrieb durchgefiithrt wird.

Ist die Aufgabe eines ATS-Flugplans nach den geltenden Luftverkehrsregeln fiir die Luftraumklasse(n), in der/denen der
Flugbetrieb durchgefiihrt wird, nicht erforderlich, so muss der IAM-Betreiber sicherstellen, dass angemessene
Informationen bei der zustindigen ATS-Stelle hinterlegt werden, damit erforderlichenfalls Flugalarmdienste aktiviert
werden konnen.

Ist die Aufgabe eines ATS-Flugplans erforderlich, aber an dem Standort, an dem der Flugbetrieb beginnt, nicht méglich,
muss der ATS-Flugplan so bald wie moglich nach dem Start durch den verantwortlichen Piloten oder den IAM-
Betreiber iibermittelt werden.

UAM.OP.MVCA.192 Kraftstoff-[Energiekonzept — Auswahl von Vertiports und Ausweichorten

a)

Der verantwortliche Pilot muss fiir den Normalbetrieb, einschlieflich Ausbildung, und fiir die Zwecke der Umleitung
im Flugdurchfihrungsplan und, falls erforderlich, im ATS-Flugplan Folgendes auswihlen und angeben:

1. mindestens zwei Optionen fiir eine sichere Landung am Bestimmungsort, die ab dem Punkt erreicht werden
konnen, ab dem eine Verpflichtung zur Landung besteht, und

2. einen oder mehrere Vertiports oder Ausweichorte, an denen im Falle einer Umleitung aufgrund eines kritischen
Leistungsverlusts zu jedem beliebigen Zeitpunkt wihrend des Fluges eine sichere Landung gewahrleistet werden
kann.
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b) Fir die Zwecke der Auswahl von Vertiports und Ausweichorten gemifl Buchstabe a muss der verantwortliche Pilot
priifen, ob

1. die tatsichlichen und vorhergesagten Wetterbedingungen darauf schlieen lassen, dass die Bedingungen an den
ausgewdhlten Vertiports und Ausweichorten zum voraussichtlichen Zeitpunkt der Nutzung den unter Punkt
UAM.OPMVCA.111 festgelegten geltenden Mindestwerten entsprechen oder dariiber liegen,

2. die zertifizierte Mindestleistung des VCA eine sichere Landung an den ausgewidhlten Vertiports oder
Ausweichorten ermdglicht,

3. alle erforderlichen zusitzlichen Betriebsgenehmigungen vorliegen.

¢) Der verantwortliche Pilot muss in der Flugplanung angemessene Sicherheitsmargen vorsehen, um zum
voraussichtlichen Zeitpunkt der Landung einer moglichen Verschlechterung der meteorologischen Bedingungen im
Vergleich zur verfiigbaren Wettervorhersage Rechnung zu tragen.

UAM.OP.MVCA.193 Optionen fiir eine sichere Landung am Bestimmungsort

Der verantwortliche Pilot ist verpflichtet, an einem der nach Punkt UAM.OPMVCA.192 fiir eine sichere Landung zur
Verfugung stehenden moglichen Orte zu landen, wenn die aktuelle Bewertung der meteorologischen Bedingungen, des
Verkehrs und anderer Betriebsbedingungen darauf schliefen lisst, dass zum voraussichtlichen Zeitpunkt der Nutzung an
diesem Ort eine sichere Landung durchgefiihrt werden kann.

UAM.OP.MVCA.200 Spezielles Betanken oder Enttanken des VCA
a) Spezielles Be- oder Enttanken darf nur erfolgen, wenn der [AM-Betreiber
1. Standardbetriebsverfahren auf der Grundlage einer Risikobewertung entwickelt hat und
2. ein Schulungsprogramm fur das an solchen Operationen beteiligte Personal festgelegt hat.
b) Das spezielle Be- und Enttanken gilt fir
1. das Betanken bei angelassenen Auftriebs- und Schubeinheiten,
2. das Be- bzw. Enttanken wihrend Fluggéste einsteigen, sich an Bord befinden oder aussteigen und
3. das Be- bzw. Enttanken mit Kraftstoff mit breitem Siedepunktbereich (Wide Cut Fuel).

¢) Betankungsverfahren bei angelassenen Auftriebs- und Schubeinheiten sowie jede Anderung dieser Verfahren bediirfen
einer vorherigen Genehmigung der zustindigen Behorde.

UAM.OP.MVCA.205 Laden oder Austausch von VCA-Batterien wihrend Fluggiste einsteigen, sich an Bord
befinden oder aussteigen

a) Das Laden oder der Austausch von VCA-Batterien wihrend Fluggiste einsteigen, sich an Bord befinden oder aussteigen
darf nur erfolgen, wenn der JAM-Betreiber

1. Standardbetriebsverfahren auf der Grundlage einer Risikobewertung entwickelt hat und

2. ein Schulungsprogramm fur das an solchen Operationen beteiligte Personal festgelegt hat.

UAM.OP.MVCA.216 Verwendung von Headsets

a) Jeder diensttuende Pilot muss an seinem zugewiesenen Platz ein Headset mit Biigelmikrofon oder Gleichwertigem
tragen. Zur Verfolgung des Sprechfunkverkehrs mit den ATS-Stellen muss vorrangig das Headset verwendet werden.

b) Das Biigelmikrofon oder Gleichwertiges muss so im Cockpit platziert sein, dass eine Verwendung fiir die Zweiwege-
Kommunikation moglich ist, wenn das VCA mit eigener Kraft rollt und wann immer dies vom verantwortlichen
Piloten notwendig fiir erachtet wird.

UAM.OP.MVCA.220 Hilfseinrichtungen fiir die Evakuierung in Notfillen

Der IAM-Betreiber muss Verfahren festlegen, die sicherstellen, dass vor dem Rollen, der Bewegung am Boden, dem Start und
der Landung alle automatisch auslésenden Hilfseinrichtungen fiir die Evakuierung in Notfillen aktiviert werden, wenn dies
sicher und praktikabel ist.

UAM.OP.MVCA.225 Sitze, Gurte und Riickhaltesysteme

a) Piloten

Jeder Pilot muss bei Start und Landung und wann immer es der verantwortliche Pilot aus Sicherheitsgriinden fur
notwendig erachtet, durch alle vorgesehenen Gurte und Riickhaltesysteme ordnungsgemif$ auf seinem Sitz gesichert
sein.
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b)  Fluggdste

1. Vor Start und Landung, wihrend des Rollens oder der Bewegung am Boden und wenn es aus Sicherheitsgriinden
fur notwendig erachtet wird, muss sich der verantwortliche Pilot vergewissern, dass jeder Fluggast an Bord einen
Sitz eingenommen hat und ordnungsgemidf durch den vorgesehenen Gurt oder das vorgesehene
Riickhaltesystem gesichert ist.

2. Der JAM-Betreiber muss Bestimmungen fiir die Mehrfachbelegung von Sitzen festlegen, was nur auf bestimmten
Sitzen erlaubt ist. Der verantwortliche Pilot muss sich vergewissern, dass nur ein Erwachsener zusammen mit
einem Kleinkind, das ordnungsgemifl durch einen zusitzlichen Schlaufengurt oder ein anderes
Riickhaltesystem gesichert ist, auf einem solchen Sitz untergebracht wird.

UAM.OP.MVCA.230 Sicherung von Fluggastriumen

a) Der IAM-Betreiber muss Verfahren festlegen, die sicherstellen, dass vor dem Rollen, der Bewegung am Boden, dem
Start und der Landung die Ausginge und Fluchtwege nicht verstellt sind.

b) Der verantwortliche Pilot muss sicherstellen, dass vor dem Start, der Landung und wenn es aus Sicherheitsgriinden fiir
notwendig erachtet wird, alle Ausriistungsgegenstinde und das gesamte Gepack ordnungsgemaf verstaut und gesichert
sind.

UAM.OP.MVCA.235 Schwimmwesten

Der IAM-Betreiber muss Verfahren festlegen mit denen sichergestellt wird, dass beim Betrieb eines VCA iiber Wasser die
Flugdauer und die wihrend des Flugs zu erwartenden Bedingungen bei der Entscheidung, ob von allen an Bord des
Luftfahrzeugs befindlichen Personen Schwimmwesten getragen werden miissen, gebithrend beriicksichtigt werden.

UAM.OP.MVCA.240 Rauchen an Bord

Der verantwortliche Pilot muss sicherstellen, dass zu keinem Zeitpunkt an Bord geraucht wird.

UAM.OP.MVCA.245 Meteorologische Bedingungen
a) Der verantwortliche Pilot darf nur dann
1. den Flug beginnen oder

2. den Flug iiber den Punkt hinaus, ab dem im Falle einer Umplanung wahrend des Flugs ein gednderter ATS-
Flugplan gilt, gegebenentfalls fortsetzen,

3. den Flug zum geplanten Bestimmungs-Vertiport fortsetzen,
wenn die aktuellen Wettermeldungen oder eine Kombination aus aktuellen Meldungen und Vorhersagen darauf
hindeuten, dass die zu erwartenden Wetterbedingungen am Abflug-Vertiport, entlang der zu befliegenden Strecke und

am Bestimmungs-Vertiport zum Zeitpunkt der Ankunft den gemdf Punkt UAM.OPMVCA.111 festgelegten
Mindestwerten entsprechen oder dariiber liegen.

UAM.OP.MVCA.285 Gebrauch von Zusatzsauerstoff

Der verantwortliche Pilot muss sicherstellen, dass sich alle Piloten, die wihrend des Flugs Aufgaben wahrnehmen, die fur
den sicheren Betrieb des VCA wesentlich sind, ununterbrochen mit Zusatzsauerstoff versorgen, wenn die
Kabinendruckhohe linger als 30 Minuten mehr als 10 000 ft betrigt oder die Kabinendruckhohe mehr als 13 000 ft
betragt.

UAM.OP.MVCA.295 Einsatz eines bodenunabhingigen Kollisionsverhiitungssystems (Airborne Collision
Avoidance System, ACAS)

Der IAM-Betreiber muss Betriebsverfahren und Schulungsprogramme festlegen, wenn ein bodenunabhingiges Kollisions-

verhiitungssystem (ACAS) installiert und funktionsbereit ist, um sicherzustellen, dass die Flugbesatzung hinsichtlich der
Vermeidung von Kollisionen angemessen geschult und in der Lage ist, ACAS-II-Ausriistung zu nutzen.

TEILABSCHNITT C
LEISTUNG UND BETRIEBSBESCHRANKUNGEN FUR SENKRECHT START- UND LANDEFAHIGE LUFTFAHRZEUGE (VCA)
UAM.POL.VCA.050 Geltungsbereich

In diesem Teilabschnitt werden Leistungsanforderungen und Betriebsbeschrinkungen fiir den IAM-Flugbetrieb mit
senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen (VCA) festgelegt.
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UAM.POL.VCA.100 Art des Flugbetriebs

VCA miissen im Einklang mit den geltenden Leistungsanforderungen fiir die vorgesehene Art des durchzufithrenden
Flugbetriebs betrieben werden.

UAM.POL.VCA.105 Flugleistungsdaten von senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen (VCA)

VCA miissen im Einklang mit den im Flughandbuch enthaltenen zertifizierten Flugleistungsdaten und Beschrinkungen
betrieben werden.

UAM.POL.VCA.110 Allgemeine Leistungsanforderungen

a) Die Masse des VCA darf
1. zu Beginn des Starts oder
2. im Falle einer Umplanung wihrend des Flugs an dem Punkt, ab dem der gednderte Flugdurchfithrungsplan gilt,
nicht grofer sein als die Masse, mit der die Anforderungen dieses Teilabschnitts fir den durchzufithrenden Flug erfiillt

werden konnen, wobei im Verlauf des Flugs eine Verringerung der Masse durch den Betriebsstoffverbrauch und
gegebenenfalls durch abgelassenen Kraftstoff zu beriicksichtigen ist.

b) Bei der Priifung, ob die Anforderungen dieses Teilabschnitts erfiillt sind, sind die im Flughandbuch enthaltenen
anerkannten Flugleistungsdaten zu verwenden, erforderlichenfalls erginzt durch andere Daten, wie in der jeweiligen
Anforderung festgelegt. Solche anderen Daten miissen vom IAM-Betreiber im Betriebshandbuch angegeben werden.
Bei der Anwendung der in diesem Teilabschnitt vorgeschriebenen Faktoren muss allen bereits in den Flugleistungsdaten
des Flughandbuchs beriicksichtigten betrieblichen Faktoren Rechnung getragen werden, um eine doppelte Anwendung
von Faktoren zu vermeiden.

¢) Bei der Erfiillung der Anforderungen dieses Teilabschnitts miissen die folgenden Parameter beriicksichtigt werden:
1. die Masse des VCA,
2. die Konfiguration des VCA,
3. die Umgebungsbedingungen, insbesondere:
i) Dichtehéhe,
)  Wind:

A) vorbehaltlich der Bestimmungen unter Buchstabe C darf die Windkorrektur bei Start, Startflugbahn
und Landung hochstens das 0,5-Fache der gemeldeten stetigen Gegenwindkomponente von 5 kt oder
mehr betragen,

B) ist laut Flughandbuch Start und Landung mit einer Riickenwindkomponente und in allen Fillen fiir die
Startflugbahn erlaubt, darf die Riickenwindkorrektur mindestens das 1,5-Fache der gemeldeten
Riuickenwindkomponente betragen,

() ermoglicht eine Windmessvorrichtung eine genaue Messung der Windgeschwindigkeit tiber dem
Start- und Landepunkt, konnen Windkomponenten von mehr als dem 0,5-Fachen vom IAM-
Betreiber beriicksichtigt werden, sofern der IAM-Betreiber der zustindigen Behorde nachweist, dass
die Nihe zur FATO und eine erhéhte Genauigkeit der Windmessvorrichtung ein gleichwertiges
Sicherheitsniveau gewihrleisten,

4. die Betriebstechniken und

5. der Betrieb von Systemen, die die Flugleistung des VCA beeintrichtigen.
UAM.POL.VCA.115 Beriicksichtigung von Hindernissen

Fiir den Flugbetrieb zu/von Endanflug- und Startflichen (FATO) muss der [AM-Betreiber bei der Flugvorbereitung und fur
die Berechnung der Hindernisfreiheit

a) ein Hindernis, das sich jenseits der FATO, in der Startflugbahn oder in der Fehlanflugbahn befindet, beriicksichtigen,
wenn sein seitlicher Abstand vom nichsten Punkt auf dem Boden unter der vorgesehenen Flugbahn nicht weiter
entfernt ist als

1. fur Fluge nach Sichtflugregeln:
i) 0,75 x D,
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ii) plus der groflere Wert von ,0,25 x D* oder,3 m',

iii) plus:
A) 0,10 x Entfernung DR bei Flugbetrieb nach Sichtflugregeln am Tag oder
B) [Freigelassen],

b)  fiir Starts mit riickwiérts oder seitwarts gerichteter Startflugbahn ein Hindernis im riickwirtigen oder seitlich gelegenen
Ubergangsbereich beriicksichtigen, wenn sein seitlicher Abstand vom nichsten Punkt auf dem Boden unter der
vorgesehenen Flugbahn nicht weiter entfernt ist als
1. ,0,75xD;,

2. plus der groflere Wert von ,0,25 x D* oder ,3 m',

3. plus:
i) 0,10 x Entfernung DR bei Flugbetrieb nach Sichtflugregeln am Tag oder
ii) [Freigelassen,

¢) ein Hindernis, das sich jenseits der FATO, in der Startflugbahn oder in der Fehlanflugbahn befindet, unberiicksichtigt
lassen, wenn sein seitlicher Abstand vom nédchsten Punkt auf dem Boden unter der vorgesehenen Flugbahn weiter
entfernt ist als:

1. 3 x D bei Flugbetrieb nach Sichtflugregeln am Tag, wenn sichergestellt ist, dass die Navigationsgenauigkeit durch
Bezugnahme auf geeignete Sichtmerkmale wihrend des Steigflugs erreicht werden kann,
2. [Freigelassen].

UAM.POL.VCA.120 Start

a) Die Startmasse des VCA darf die im Flughandbuch fiir das anzuwendende zertifizierte Startverfahren oder die
anzuwendenden zertifizierten Startverfahren festgelegte hochstzulissige Startmasse nicht tiberschreiten.

b) Der IAM-Betreiber muss Folgendes beriicksichtigen:

1. die entsprechenden unter Punkt UAM.POL.VCA.110(c) genannten Parameter und
2. die gemifs Punkt UAM.POL.VCA.115 ermittelten Hindernisse.
¢) Dariiber hinaus gilt fiir den VCA-Flugbetrieb von einer Endanflug- und Startflache:
1. Die Startmasse muss so festgelegt werden, dass
i) Start und Landung auf der FATO abgebrochen werden konnen, wenn ein kritischer Leistungsverlust am
oder vor dem Startentscheidungspunkt (Take-off Decision Point, TDP) festgestellt wurde,
ii) die erforderliche Startabbruchstrecke (Rejected Take-Off Distance Required, RTODRYV) die verfuigbare
Startabbruchstrecke (Rejected Take-Off Distance Available, RTODAV) nicht tiberschreitet und
iii) die erforderliche Startstrecke (Take-Off Distance Required, TODRV) die verfiigbare Startstrecke (Take-Off
Distance Available, TODAV) nicht {iberschreitet, es sei denn, das VCA, bei dem am oder vor dem
Startentscheidungspunkt (TDP) ein kritischer Leistungsverlust (CFP) festgestellt wurde, kann bei
Fortsetzung des Starts am Ende der erforderlichen Startstrecke alle Hindernisse in einem vertikalen
Abstand von mindestens 10,7 m (35 ft) iiberfliegen.
2. Der Teil des Starts bis zu und einschlieflich TDP muss mit Erdsicht durchgefiihrt werden, sodass ein Startabbruch
sicher durchgefiihrt werden kann.
d) Wenn bei Starts mit riickwirts gerichteter oder seitwirts gerichteter Startflugbahn am oder vor dem Startentschei-

dungspunkt (TDP) ein kritischer Leistungsverlust (CFP) festgestellt wird, miissen alle Hindernisse im jeweiligen
Ubergangsbereich in einem geeigneten Abstand iiberflogen werden.

UAM.POL.VCA.125 Startflugbahn

a)

Nach Feststellung eines kritischen Leistungsverlusts am oder nach dem Startentscheidungspunkt muss vom Ende der
fiir das VCA erforderlichen Startstrecke (TODRYV)

1. die Startmasse so festgelegt werden, dass fiir die Startflugbahn gegeniiber allen in der Steigflugbahn befindlichen
Hindernissen ein vertikaler Abstand von mindestens 10,7 m (35 ft) fiir den Flugbetrieb nach Sichtflugregeln am
Tag gewihrleistet ist,

2. Dbei einem Richtungswechsel von mehr als 15° die Fihigkeit zur Beibehaltung des Steiggradienten beriicksichtigt
werden, um die im Flughandbuch enthaltenen Anforderungen an die Hindernisfreiheit einzuhalten; dieser
Richtungswechsel darf erst erfolgen, wenn eine Hohe von 61 m (200 ft) iiber der Startfliche erreicht ist, sofern
sie nicht Teil eines genehmigten Startverfahrens im Flughandbuch ist.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj

49/59



DE

ABL L vom 23.5.2024

b) Fiir den Nachweis der Erfilllung der Anforderungen unter Buchstabe a miissen die einschldgigen Parameter von Punkt
UAM.POL.VCA.110(c) am Vertiport, am Ausweichort oder am Einsatzort des Abflugs beriicksichtigt werden.

UAM.POL.VCA.130 Streckenflug

a) Die Masse des VCA und die Flugbahn an allen Punkten auf der gesamten Strecke miissen bei einem kritischen
Leistungsverlust (CFP) und unter Beriicksichtigung der fiir den Flug erwarteten Wetterbedingungen die Einhaltung
folgender Punkte erlauben:

1. [Freigelassen].
2. [Freigelassen).

3. Die Masse des VCA muss seinen Flugbetrieb in oder iiber den nach Punkt SERA.5005(f) des Anhangs (Teil-SERA)
der Verordnung (EU) Nr. 923/2012 festgelegten Mindesthéhen und einen Sinkflug von der Reiseflugh6he zum
Landeentscheidungspunkt (LDP) iiber dem Vertiport, dem Ausweichort oder dem Einsatzort, an dem die Landung
nach Punkt UAM.POL.VCA.135 durchgefithrt werden kann, ermdglichen.

b) Zum Nachweis der Erfullung von Buchstabe a
1. muss von einem kritischen Leistungsverlust (CFP) am ungiinstigsten Punkt der Flugstrecke ausgegangen werden,
2. miissen die Windeinfliisse auf die Flugbahn beriicksichtigt werden,

3. darf ein Ablassen von Kraftstoff, sofern erforderlich, nach einem sicheren Verfahren nur in dem Umfang geplant
werden, dass der Vertiport, der Ausweichort oder der Einsatzort mit den vorgeschriebenen Kraftstoff-|
Energiereserven erreicht werden kann und

4. darf ein Ablassen von Kraftstoff, sofern erforderlich, nicht unter 300 m (1 000 ft) iiber Grund geplant werden.

UAM.POL.VCA.135 Landung

a) Die Landemasse des VCA darf die im Flughandbuch fiir das anzuwendende zertifizierte Landeverfahren festgelegte
hochstzuldssige Masse nicht tiberschreiten.

b) Der IAM-Betreiber muss Folgendes beriicksichtigen:
1. die entsprechenden unter Punkt UAM.POL.VCA.110(c) genannten Parameter und
2. die gemifl Punkt UAM.POL.VCA.115 ermittelten Hindernisse.

¢) Bei einem kritischen Leistungsverlust (CFP), der am oder vor dem Landeentscheidungspunkt (LDP) festgestellt wird,
muss es moglich sein, entweder zu landen und das VCA auf der Piste bzw. innerhalb der Endanflug- und Startfliche
abzustellen oder durchzustarten und alle Hindernisse in der Flugbahn in einem vertikalen Abstand von 10,7 m (35 ft)
zu tiberfliegen.

d) Bei einem kritischen Leistungsverlust (CFP), der am oder nach dem Landeentscheidungspunkt (LDP) festgestellt wird,
muss es moglich sein, das VCA zu landen und auf der Piste bzw. innerhalb der Endanflug- und Startfliche abzustellen
und alle Hindernisse in der Anflugbahn zu tiberfliegen.

UAM.POL.VCA.140 Masse und Schwerpunktlage, Beladung

a) Die Beladung, Masse und Schwerpunktlage des VCA miissen in jeder Betriebsphase mit den im Flughandbuch oder,
falls einschrankender, mit den im Betriebshandbuch festgelegten Betriebsgrenzen tibereinstimmen.

b) Der IAM-Betreiber muss vor der ersten Inbetriebnahme die Masse und Schwerpunktlage des von ihm betriebenen
Luftfahrzeugs durch Wagung ermitteln; danach muss die Wagung bei Verwendung von Einzelmassen fur VCA alle
4 Jahre und bei Verwendung von Flottenmassen alle 9 Jahre wiederholt werden. Die kumulierten Auswirkungen von
Modifikationen und Reparaturen auf die Masse und die Schwerpunktlage des Luftfahrzeugs miissen beriicksichtigt
und ordnungsgemdfl dokumentiert werden. Das VCA muss erneut gewogen werden, wenn die Auswirkungen von
Modifikationen auf seine Masse und Schwerpunktlage nicht genau bekannt sind.

¢) Die Wigung ist entweder vom Hersteller des Luftfahrzeugs oder von einem genehmigten Instandhaltungsbetrieb
durchzufiihren.

d) Der IAM-Betreiber muss die Masse aller betrieblichen Ausriistungsgegenstinde und die der Besatzungsmitglieder
(Piloten und gegebenenfalls technisches Personal), die in der Betriebsleermasse des Luftfahrzeugs enthalten sind, durch
Wigung oder unter Verwendung von Standardmassen ermitteln. Zudem muss der Einfluss ihrer Positionierung auf die
Schwerpunktlage des Luftfahrzeugs bestimmt werden.

e) Der IAM-Betreiber muss die Nutzlast, einschlieflich Ballast, durch Wigung oder unter Anwendung der festgelegten
Standardmassen fiir Fluggiste und, sofern zutreffend, fiir Gepack ermitteln.
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Der IAM-Betreiber kann fiir andere Teile der Ladung Standardmassen verwenden, wenn gegeniiber der zustindigen
Behorde nachgewiesen wird, dass diese Teile dieselbe Masse haben oder dass die Masse innerhalb der festgelegten
Toleranzen liegt.

Der IAM-Betreiber muss die Kraftstoffmasse und/oder die Masse des Energiespeichers wie folgt bestimmen:

1. die Kraftstoffmasse anhand der tatsichlichen Dichte oder, wenn diese nicht bekannt ist, anhand der Dichte, die nach
einer im Betriebshandbuch festgelegten Methode berechnet wird,

2. die Masse des Energiespeichers durch Wigung oder durch Anwendung der im Betriebshandbuch festgelegten
Standardmassen.

Der IAM-Betreiber muss sicherstellen, dass die Beladung
1. des VCA unter Aufsicht von qualifiziertem Personal erfolgt und

2. die Nutzlast mit den Daten vereinbar ist, die fur die Berechnung der Masse und Schwerpunktlage des Luftfahrzeugs
verwendet werden.

Der IAM-Betreiber muss die zusitzlichen strukturellen Belastungsgrenzen wie etwa die Festigkeitsgrenzen der
Frachtraumbéden, die hochstzuldssige Beladung pro laufendem Meter, die hochstzuldssige Zuladungsmasse pro
Frachtabteil und die hochstzuldssige Sitzplatzkapazitit beachten.

Der IAM-Betreiber muss die Grundsitze und Verfahren fir die Beladung und fir das System fiir die Massen- und
Schwerpunktberechnung, die die Anforderungen der Buchstaben a bis i erfiillen, im Betriebshandbuch festlegen.
Dieses System muss jeden vom Betreiber vorgeschenen Flugbetrieb abdecken.

UAM.POL.VCA.145 Daten und Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage

a)

Der IAM-Betreiber muss vor jedem Flug die Daten iiber Masse und Schwerpunktlage erfassen und die entsprechenden
Unterlagen erstellen, in denen die Ladung und deren Verteilung angegeben sind. Die Unterlagen tiber Masse und
Schwerpunktlage miissen dem verantwortlichen Piloten die Feststellung ermdéglichen, ob mit der Ladung und deren
Verteilung die Masse- und Schwerpunktgrenzen des Luftfahrzeugs eingehalten werden. Die Unterlagen iiber Masse
und Schwerpunktlage miissen folgende Angaben enthalten:

1. Eintragungszeichen und Muster des VCA,

2. Flugnummer oder entsprechende Kennung und Datum,

3. vollstindiger Name des verantwortlichen Piloten,

4. vollstindiger Name der Person, die die Unterlagen erstellt hat,

5. Betriebsleermasse und die dazugehorige Schwerpunktlage des Luftfahrzeugs,

6. die Kraftstoffmasse und die Masse des Energiespeichers beim Start und die Masse des Kraftstoffs fir die
Flugphase (Trip Fuel),

7. Masse von Verbrauchsmitteln aufler Kraftstoff, sofern zutreffend,

8. Nutzlastkomponenten, einschlieflich Fluggasten, Gepick, Fracht und Ballast,

9. Startmasse, Landemasse und Leertankmasse,

10.  die einschlagigen Luftfahrzeug-Schwerpunktlagen und

11.  die Grenzwerte fiir Masse und Schwerpunktlage.

Die vorstehend genannten Informationen miissen in Flugplanungsunterlagen oder Systemen zur Berechnung von
Masse und Schwerpunktlage enthalten sein.

Werden die Daten und Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage durch ein rechnergestiitztes Masse- und
Trimmsystem erstellt, muss der Betreiber

1. die Integritdt der Ausgabedaten iiberpriifen, um sicherzustellen, dass die Daten innerhalb der im Flughandbuch
festgelegten Betriebsgrenzen liegen, und

2. die Anweisungen und Verfahren fiir die Nutzung des Systems in seinem Betriebshandbuch festlegen.

Die Person, die die Beladung des Luftfahrzeugs tiberwacht, muss durch ihre handschriftliche Unterschrift oder
Gleichwertiges bestdtigen, dass die Ladung und deren Verteilung mit den dem verantwortlichen Piloten vorgelegten
Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage tibereinstimmen. Der verantwortliche Pilot muss seine Zustimmung
durch seine handschriftliche Unterschrift oder Gleichwertiges angeben.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj

51/59



DE

ABL L vom 23.5.2024

d) Der IAM-Betreiber muss Verfahren fiir kurzfristig auftretende Anderungen der Ladung festlegen, um sicherzustellen,
dass

1. der verantwortliche Pilot informiert wird, wenn nach Fertigstellung der Unterlagen iiber Masse und
Schwerpunktlage kurzfristig Anderungen eintreten, und dass diese Anderungen in die Flugplanungsunterlagen
tiber Masse und Schwerpunktlage aufgenommen werden,

2. die fiir eine kurzfristig auftretende Anderung héchstzulissige Anderung der Fluggastanzahl oder der Zuladung im
Frachtraum festgelegt wird und

3. neue Unterlagen iiber Masse und Schwerpunktlage erstellt werden, wenn die hochstzuldssige Fluggastanzahl
tiberschritten wird.

TEILABSCHNITT D
INSTRUMENTE, DATEN UND AUSRUSTUNGEN

ABSCHNITT 1
Senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge (VCA)

UAM.IDE.VCA.050 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit senkrecht start- und landefihigen Luftfahrzeugen
(VCA) festgelegt.

UAM.IDE.VCA.100 Instrumente und Ausriistungen

a) Die nach diesem Abschnitt sowie gemif$ den Anforderungen an die Musterzulassung und den Luftraumanforderungen
erforderlichen Instrumente, Daten und Ausriistungen miissen entsprechend den Bedingungen, unter denen der
Flugbetrieb durchgefiihrt werden soll, im VCA eingebaut oder mitgefithrt werden.

Die nach diesem Abschnitt sowie gemaf den Anforderungen an die Musterzulassung und den Luftraumanforderungen
erforderlichen Instrumente und Ausriistungen miissen gemaf den entsprechenden Lufttiichtigkeitsanforderungen
zugelassen sein, mit Ausnahme der folgenden Gegenstinde:

1. Bordapotheken,

2. Uberlebensausriistung und Signalmittel,

3. Treibanker und Ausriistung zum Festmachen und
4. Riickhaltesysteme fiir Kinder.

b) Instrumente und Ausriistung, die nach diesem Anhang nicht vorgeschrieben sind, sowie alle anderen Ausriistungen,
die nach dieser Verordnung nicht erforderlich sind, jedoch auf einem Flug mitgefithrt werden, miissen folgende
Anforderungen erfiillen:

1. Die von diesen Instrumenten, Ausriistungen oder Zubehorteilen bereitgestellten Informationen diirfen vom
Piloten nicht verwendet werden, um die Bestimmungen von Anhang II und Anhang IX Nummer 2.1 der
Verordnung (EU) 2018/1139 oder der Punkte UAM.IDEMVCA.330, UAM.IDEMVCA.335 und
UAM.IDEMMVCA.345 des vorliegenden Anhangs zu erfiillen, und

2. die Instrumente und Ausriistungen diirfen sich nicht auf die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs auswirken, auch
nicht bei Ausfall oder Fehlfunktion.

¢) Ist die Benutzung einer Ausriistung wihrend des Flugs durch den Piloten von dessen zugewiesenen Platz aus
vorgesehen, muss die Ausriistung so eingebaut sein, dass sie von diesem Platz aus leicht zu bedienen ist. Soll ein
einzelnes Ausriistungsteil von mehr als einer Person an deren zugewiesenen Plitzen benutzt werden, muss es so
eingebaut sein, dass es von jedem Platz aus leicht zu bedienen ist.

d) Diese Instrumente miissen so angeordnet sein, dass der Pilot, der sie benutzen soll, die Anzeigen von seinem
zugewiesenen Platz mit moglichst geringer Verdnderung seiner iblichen Sitzposition und seiner {iiblichen
Blickrichtung in Flugrichtung leicht sehen kann.

e) Die erforderliche Notausriistung muss fiir den sofortigen Gebrauch leicht zuginglich sein.
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UAM.IDE.VCA.105 Mindestausriistung fiir einen Flug

Ein Flug darf nicht begonnen werden, wenn eine(s) der Instrumente, Ausriistungsteile oder Funktionen des Luftfahrzeugs,
die fir den vorgesehenen Flug erforderlich sind, nicht betriebsbereit sind oder fehlen, sofern nicht

a) das Luftfahrzeug gemif$ der Mindestausriistungsliste (MEL) des Betreibers betrieben wird, oder

b) der Betreiber von der zustindigen Behorde die Genehmigung erhalten hat, das Luftfahrzeug im Rahmen der
Beschrinkungen der Basis-Mindestausriistungsliste (MMEL) nach Anhang IIT Punkt ORO.MLR.105(j) zu betreiben.

ABSCHNITT 2
Bemannte senkrecht start- und landefihige Luftfahrzeuge (MVCA)
UAM.IDEMVCA.050 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden zusitzliche Anforderungen an den IAM-Flugbetrieb mit bemannten senkrecht start- und
landefdhigen Luftfahrzeugen (MVCA) festgelegt.

UAM.IDE.MVCA.115 Luftfahrzeugbeleuchtung

Ein nach Sichtflugregeln am Tag betriebenes VCA muss mit Zusammenstoffwarnlichtern ausgeriistet sein.

UAM.IDE.MVCA.125 Huginstrumente und zugehdrige Ausriistung

a) Das VCA muss mit den Fluginstrumenten und Ausriistungen ausgestattet sein, die in seiner Musterzulassung fur Fliige
festgelegt sind, die nach Sichtflugregeln am Tag durchzufithren sind.

b) Zusitzliche Fluginstrumente und Ausriistungen miissen je nach den zu erwartenden Betriebsbedingungen und der
Arbeitsbelastung der Besatzung im VCA eingebaut bzw. mitgefiihrt werden.

UAM.IDE.MVCA.140 Ausriistung zur Messung und Anzeige von Kraftstoff/Energie

a) Das VCA muss mit Vorrichtungen ausgestattet sein, mit denen die verbleibende ausfliegbare Kraftstoff-/Energiemenge
gemessen und dem Piloten wihrend des Fluges angezeigt werden kann.

b) Eine konservative Schitzung der Kraftstoff-/Energiemenge, die fiir die Durchfithrung des verbleibenden Teils des Fluges
erforderlich ist, muss dem Piloten wiahrend des Fluges angezeigt werden, es sei denn, dies erfolgt gemifl Punkt
UAM.OP.VCA.195(a) auf andere Weise.

UAM.IDE.MVCA.145 Ausriistung zur Bestimmung der Hohe

a) Das VCA muss bei Fliigen iiber Wasser mit einer Vorrichtung zur Bestimmung der Hohe des Luftfahrzeugs im
Verhiltnis zur Wasseroberfliche ausgestattet sein, die unterhalb eines voreingestellten Wertes eine akustische
Warnung und in einer vom Piloten gewahlten Hohe iiber Grund eine optische Warnung ausgeben kann, wenn

1. sich das VCA in einer Entfernung zum Land befindet, die einer Flugzeit von mehr als 3 Minuten bei normaler
Reisefluggeschwindigkeit entspricht,

2. [Freigelassen],
3. [Freigelassen],

4. keine Sicht zum Land besteht.

UAM.IDE.MVCA.170 Gegensprechanlage fiir die Besatzung

Fiir den Flugbetrieb mit mehr als einem Besatzungsmitglied muss das VCA mit einer Gegensprechanlage mit Headsets und
Mikrofonen zur Benutzung durch alle Besatzungsmitglieder ausgeriistet sein.

UAM.IDE.MVCA.180 Kabinen-Lautsprecheranlage (PAS)

Das VCA muss mit einer Kabinen-Lautsprecheranlage ausgeriistet sein, es sei denn, der IAM-Betreiber kann nachweisen,
dass die Stimme des Piloten wihrend des Fluges an allen Fluggastsitzen horbar und verstindlich ist.

UAM.IDE.MVCA.185 Tonaufzeichnungsanlage fiir das Cockpit (CVR)

a) Ein VCA mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MCTOM) von mehr als 5700 kg muss mit einer Tonaufzeich-
nungsanlage fiir das Cockpit (Cockpit Voice Recorder, CVR) ausgeriistet sein.

b) Die CVR muss mindestens die in den letzten 2 Stunden aufgezeichneten Daten speichern kénnen.
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¢) Die CVR muss mit Bezug auf eine Zeitskala auf anderen Datentrigern als Magnetband oder Magnetdraht Folgendes
aufzeichnen:

1. den Sprechfunkverkehr mit dem Cockpit,

2. die Sprachkommunikation der Besatzungsmitglieder iiber die Gegensprechanlage und die Kabinen-
Lautsprecheranlage (PAS), sofern eingebaut,

3. die Hintergrundgerdusche im Cockpit, einschlieflich der vom Flugbesatzungsmikrofon empfangenen akustischen
Signale,

4. Sprach- oder akustische Signale zur Identifizierung der Navigations- und Anflughilfen, die tiber ein Headset oder
einen Lautsprecher iibertragen werden.

d) Die Aufzeichnung der CVR muss, abhingig von der Verfiigbarkeit einer Stromversorgung, so frith wie moglich
wiahrend der Cockpit-Checks zu Beginn des Flugs und bevor sich das VCA aus eigener Kraft fortbewegen kann,
beginnen und bis zu den Cockpit-Checks unmittelbar nach dem Ausstellen der Auftriebs- und Schubeinheiten am
Ende des Flugs fortgesetzt werden. In jedem Fall muss die Aufzeichnung der CVR automatisch beginnen, bevor sich
das Luftfahrzeug aus eigener Kraft fortbewegt, und bis zu dem Zeitpunkt der Beendigung des Flugs fortgesetzt werden.

e) Dem verantwortlichen Piloten muss eine Funktion zur Anderung der CVR-Aufzeichnungen zur Verfiigung stehen,
sodass Aufzeichnungen, die vor dem Einschalten dieser Funktion aufgezeichnet wurden, nicht mit normalen
Wiedergabe- oder Kopiertechniken abgerufen werden kénnen.

f)  Nicht vom Luftfahrzeug abwerfbare Tonaufzeichnungsanlagen fiir das Cockpit miissen eine Einrichtung besitzen, die
ihr Auffinden unter Wasser erleichtert und fiir eine Zeitdauer von mindestens 90 Tagen unter Wasser senden kann.
Vom Luftfahrzeug abwerfbare Tonaufzeichnungsanlagen fiir das Cockpit miissen einen automatischen Notsender
(ELT) besitzen.

UAM.IDE.MVCA.190 Flugdatenschreiber (FDR)

a) Ein VCA mit einer hochstzuldssigen Startmasse von mehr als 5 700 kg muss mit einem Flugdatenschreiber (Flight Data
Recorder, FDR) ausgeriistet sein, der fiir die Aufzeichnung und Speicherung von Daten ein digitales Verfahren benutzt
und fiir den ein Verfahren fiir das leichte Auslesen dieser Daten von dem Speichermedium zur Verfiigung steht.

b) Der Flugdatenschreiber muss die Parameter aufzeichnen, die fir die genaue Bestimmung von Flugbahn,
Fluggeschwindigkeit, Fluglage, Motorleistung, Flugbetrieb, Konfiguration und jeglichen Parametern, die im Rahmen
der Musterzulassung des VCA festgelegt wurden, erforderlich sind, und er muss mindestens die wihrend der
vorangegangenen 25 Stunden aufgezeichneten Daten speichern konnen.

¢) Die Daten miissen aus bordeigenen Quellen gewonnen werden, die eine eindeutige Zuordnung zu den dem Piloten
angezeigten Informationen ermoglichen.

d) Die Aufzeichnung des Flugdatenschreibers muss automatisch beginnen, spitestens jedoch zu dem Zeitpunkt, an dem
sich das VCA aus eigener Kraft fortbewegen kann, und automatisch enden, nachdem die Auftriebs- und
Schubeinheiten am Ende des Flugs ausgestellt wurden.

e) Nicht vom Luftfahrzeug abwerfbare Flugdatenschreiber miissen eine Einrichtung besitzen, die ihr Auffinden unter
Wasser erleichtert und fiir eine Zeitdauer von mindestens 90 Tagen unter Wasser senden kann. Vom Luftfahrzeug
abwerfbare Flugdatenschreiber miissen einen automatischen Notsender (ELT) besitzen.

UAM.IDEMVCA.191 Flugschreiber

a) Ein VCA mit einer hochstzuldssigen Startmasse (MCTOM) von 5 700 kg oder weniger muss mit einem Flugschreiber
ausgeriistet sein.

b) Der Flugschreiber muss mithilfe von Flugdaten und/oder Bildern geniigend Informationen fiir die Bestimmung von
Flugbahn und Fluggeschwindigkeit aufzeichnen sowie

1. Tonaufzeichnungen vom Cockpit bei Betrieb mit mehrkopfiger Besatzung und VEMS-Einsdtzen oder
2. Funkkommunikation mit ATS-Stellen, sofern zutreffend.

¢) Der Flugschreiber muss mindestens die in den vorangegangenen 5 Stunden aufgezeichneten Flugdaten und/oder Bilder
sowie Tonaufzeichnungen speichern konnen.

d) Die Aufzeichnung des Flugschreibers muss automatisch beginnen, bevor sich das VCA aus eigener Kraft fortbewegen
kann, und automatisch enden, nachdem die Auftriebs- und Schubeinheiten am Ende des Flugs ausgestellt wurden.

e¢) Speichert der Flugschreiber Bild- und Tonaufzeichnungen des Cockpits muss dem verantwortlichen Piloten eine
Funktion zur Anderung der Bild- und Tonaufzeichnungen zur Verfiigung stehen, sodass Aufzeichnungen, die vor dem
Einschalten dieser Funktion aufgezeichnet wurden, nicht mit normalen Wiedergabe- oder Kopiertechniken abgerufen
werden konnen.
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f) Alternativ zu den Buchstaben b und ¢ konnen einige Flugdaten, Bilder oder Tonaufzeichnungen aus der Ferne
tibertragen und aufgezeichnet werden, wenn dies im Rahmen der Musterzulassung des Luftfahrzeugs genehmigt
wurde.

UAM.IDE.MVCA.200 Kombinierte Aufzeichnungsgerite fiir Flugdaten und Tonaufzeichnung im Cockpit

Die Anforderungen beziiglich der Tonaufzeichnungsanlage fiir das Cockpit (CVR) und des Flugdatenschreibers (FDR)
konnen auch durch Mitfithren eines kombinierten Aufzeichnungsgerits erfullt werden.

UAM.IDE.MVCA.205 Sitze, Anschnallgurte, Riickhaltesysteme und Riickhaltesysteme fiir Kinder (CRD)
a) VCA miissen ausgeriistet sein mit
1. einem Sitz oder einer Liege fiir jede an Bord befindliche Person im Alter von 24 Monaten und ilter,
2. einem Anschnallgurt mit Oberkorperriickhaltesystem fiir jeden Fluggastsitz und Riickhaltegurten fiir jede Liege,

3. einem Kinder-Riickhaltesystem (Child Restraint Device, CRD) fir jede an Bord befindliche Person unter
24 Monaten und

4. einem Vierpunkt-Oberkorperriickhaltesystem mit einem Anschnallgurt und zwei Schultergurten auf jedem
Pilotsitz.

b) Ein Anschnallgurt mit einem Oberkorperriickhaltesystem muss
1. mit einem zentralen Gurtschloss versehen sein und

2. auf dem Pilotensitz eine Vorrichtung enthalten, die den Rumpf des Sitzenden bei einer starten Abbremsung
automatisch zuriickhalt.

UAM.IDE.MVCA.210 Anschnallzeichen und Rauchverbotszeichen

Das VCA muss iiber eine Einrichtung verfiigen, mit der allen an Bord befindlichen Personen angezeigt wird, wann die
Anschnallgute anzulegen sind und dass das Rauchen zu keinem Zeitpunkt gestattet ist.

UAM.IDE.MVCA.220 Bordapotheken
a) Das VCA muss mit mindestens einer Bordapotheke ausgeriistet sein.
b) Bordapotheken

1. missen leicht zugénglich sein und

2. diirfen das Verfallsdatum nicht iiberschritten haben.

UAM.IDE.MVCA.240 Zusatzsauerstoff — Luftfahrzeug ohne Druckkabine

VCA ohne Druckkabine, die in Druckh6hen oberhalb 10 000 ft betrieben werden, miissen mit einer Zusatzsauerstoft-
Ausriistung ausgestattet sein, die Sauerstoff geméf der nachfolgenden Tabelle speichern und abgeben kann:

Tabelle

Mindestanforderungen an Zusatzsauerstoff-Ausriistung in Luftfahrzeugen ohne Druckkabine

Vorrat fiir Flugdauer und Kabinendruckhohe

Personen, die das Luftfahrzeug fithren Fiir die gesamte Flugzeit in Druckhohen oberhalb 13 000
ft und fiir den tiber 30 Minuten hinausgehenden Zeitraum
in Druckhéhen oberhalb 10 000 ft bis zu 13 000 ft.

100 % der Fluggiste (!) Fiir die gesamte Flugzeit in Druckhohen oberhalb 13 000
ft.
10 % der Fluggiste (') Fiir die gesamte {iber 30 Minuten hinausgehende Flugzeit

in Druckhohen oberhalb 10 000 ft bis zu 13 000 ft.

() Im Sinne dieser Tabelle bezieht sich der Prozentsatz an Fluggdsten auf alle tatsichlich an Bord beforderten Personen einschlieflich
Kleinkindern unter 24 Monaten.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 55/59



DE ABL L vom 23.5.2024

UAM.IDE.MVCA.250 Handfeuerléscher

a) Das VCA muss mit mindestens einem Handfeuerldscher im Cockpit ausgeriistet sein, der fiir die Benutzung leicht
zugdnglich sein muss.

b) Ist der im Cockpit befindliche Handfeuerloscher fiir die Fluggiste schwer zuginglich, muss sich mindestens ein
Handfeuerloscher im Fluggastraum befinden.

¢) Art und Menge des Feuerloschmittels fiir die Handfeuerloscher miissen fur die Brande, die in dem Raum vorkommen
konnen, fiir den der Handfeuerloscher vorgesehen ist, und fiir Riume geeignet sein, in denen sich Personen authalten,
um die Gefahr einer Konzentration giftiger Gase auf ein Mindestmafd zu reduzieren.

UAM.IDE.MVCA.260 Markierung von Durchbruchstellen

Die Markierung der Rumpfbereiche eines VCA, die im Notfall fiir einen Durchbruch der Rettungsmannschaften geeignet
sind, muss der nachstehenden Abbildung entsprechen.

}GQL‘{—L.«SW 4
L

3 ¢m Not over2 m

L
UAM.IDE.MVCA.275 Notbeleuchtung und -kennzeichnung

VCA miissen ausgeriistet sein mit:

a) einer von der normalen Stromversorgung des VCA unabhingigen Notbeleuchtungsanlage, um die Evakuierung von
Fluggisten aus dem Luftfahrzeug zu erleichtern und

b) Markierungen und Hinweiszeichen fir die Notausginge, die im Tageslicht, im Dunkeln und in einer rauchgefiillten
Kabine sichtbar sind.

UAM.IDE.MVCA.280 Notsender (ELT)

Das VCA muss mit mindestens einem zugelassenen automatischen Notsender (ELT) oder alternativ mit einem anderen
zugelassenen automatischen Flugwegverfolgungssystem in Verbindung mit einer Notfunkbake (Locator Beacon)
ausgeriistet sein, das die Alarmierung der Rettungsdienste, das Erreichen des Unfallorts und die genaue Lokalisierung der
Uberlebenden erméglicht.

UAM.IDE.MVCA.300 Fliige iiber Wasser
a) Ein VCA, das Fluggiste befordert, muss

1. Dbei Fligen iiber Wasser in einem Seegebiet mit schwierigen Umgebungsbedingungen in einer Entfernung zum
Land, die einer Flugzeit von mehr als 10 Minuten bei normaler Reisefluggeschwindigkeit entspricht, fir die
Notwasserung zugelassen sein,

2. bei Fliigen tiber Wasser in einem Seegebiet ohne schwierige Umgebungsbedingungen in einer Entfernung zum
Land, die einer Flugzeit von mehr als 10 Minuten bei normaler Reisefluggeschwindigkeit entspricht, fiir die
Notwasserung zugelassen oder mit einem zugelassenen Notschwimmsystem ausgeriistet sein.

3. sofern die unter Buchstabe a Nummer 1 oder Nummer 2 genannten Kriterien nicht erfiillt sind und eine oder
mehrere der folgenden Bedingungen erfiillt sind, fiir den begrenzten Uberwasserbetrieb zugelassen werden:

i) die gesamte Flugzeit iber Wasser betrigt mehr als 3 Minuten,

ii) die Landung oder der Start wird tiber Wasser durchgefiihrt.
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Ein VCA, das keine Fluggiste befordert, muss

1. bei Fliigen iiber Wasser in einer Entfernung zum Land, die einer Flugzeit von mehr als 10 Minuten bei normaler
Reisefluggeschwindigkeit entspricht, fur die Notwasserung zugelassen oder mit einem zugelassenen
Notschwimmsystem ausgeriistet sein,

2. sofern die unter Buchstabe b Nummer 1 genannten Kriterien nicht erfiillt sind und eine oder mehrere der
folgenden Bedingungen erfillt sind, fiir den begrenzten Uberwasserbetrieb zugelassen sein:

i) die gesamte Flugzeit iber Wasser betrigt mehr als 3 Minuten,
ii) die Landung oder der Start wird iiber Wasser durchgefiihrt.

Ein VCA, das auf Wasser betrieben wird, muss zusitzlich zur Erfillung der unter Buchstabe a oder b genannten
Kriterien fiir den Flugbetrieb auf Wasser zugelassen sein.

Ein VCA, das auf schwimmenden Oberflichen betrieben wird, muss zusitzlich zur Erfillung der unter Buchstabe a
oder b genannten Kriterien fiir den Flugbetrieb auf schwimmenden Oberflichen zugelassen sein.

Das VCA muss mit einem Rettungsnotsender (Survival ELT, ELT(S)) ausgestattet sein, der schwimmfahig ist und bei
Fliigen iiber Wasser automatisch aktiviert werden kann, aufler bei begrenztem Uberwasserbetrieb.

UAM.IDE.MVCA.305 Schwimmwesten und andere Ausriistung

a)

AufSer bei den unter Buchstabe ¢ genannten Fliigen iiber Wasser gemafd Punkt UAM.IDE.MVCA.300 muss ein VCA mit
mindestens einer Schwimmweste fiir jede an Bord befindliche Person ausgeriistet sein, wobei die Schwimmweste vom
Sitz oder der Liege der Person, zu deren Verwendung sie bestimmt ist, in angeschnallter Position leicht erreichbar
untergebracht sein muss. Ist es nicht moglich, die Schwimmwesten in angeschnallter Position leicht zu erreichen, so
muss jede Person eine Schwimmweste oder, wenn die Person jiinger als 24 Monate ist, eine gleichwertige
Schwimmibilfe tragen.

Jede Schwimmweste und jede gleichwertige Schwimmbhilfe muss mit einer elektrischen Beleuchtung versehen sein, die
das Auffinden von Personen im Wasser erleichtert.

Zur Unterstlitzung von Tatigkeiten im Zusammenhang mit nicht erneuerbaren und erneuerbaren Energiequellen und
zur Unterstiitzung von Schiffen muss bei Fliigen tiber Wasser in einem Seegebiet mit schwierigen Umgebungsbe-
dingungen in einer Entfernung zum Land, die einer Flugzeit von mehr als 10 Minuten bei normaler Reiseflugge-
schwindigkeit entspricht

1. jede Person an Bord wihrend des gesamten Flugbetriebs eine Schwimmweste tragen, soweit nicht bereits
integrierte Uberlebensanziige getragen werden, die die kombinierten Anforderungen an Uberlebensanziige und
Schwimmwesten erfiillen,

2. jede Person an Bord einen Uberlebensanzug tragen, der in Bezug auf Wassertemperatur und voraussichtliche
Rettungszeit geeignet ist; die Isolierung des Anzugs muss fir die vorherrschenden Umgebungsbedingungen
ausreichend sein und darf nicht zu hoch sein,

3. jede Person an Bord einen Notfall-Atemretter (Emergency Breathing System, EBS) mitfithren und iiber dessen
Verwendung unterrichtet sein.

UAM.IDE.MVCA.310 Rettungsflofe

a)

Das VCA muss mit einem oder mehreren Rettungsflofen fiir Fliige tiber Wasser in einem Seegebiet mit schwierigen
Umgebungsbedingungen in einer Entfernung zum Land, die einer Flugzeit von mehr als 10 Minuten bei normaler
Reisefluggeschwindigkeit entspricht, ausgeriistet sein oder im Falle von Fliigen iiber Wasser in einem Seegebiet ohne
schwierige Umgebungsbedingungen in einer Entfernung zum Land, die einer Flugzeit von mehr als 10 Minuten bei
normaler Reisefluggeschwindigkeit entspricht, mindestens ein Rettungsflof mitfiihren, das so verstaut ist, dass es in
einem Notfall rasch einsatzbereit ist. Die Rettungsfloffe miissen einzeln oder zusammen iiber eine ausreichende
Kapazitit verfugen, um alle an Bord des VCA beforderten Personen aufzunehmen.

Alle erforderlichen Rettungsflofie miissen im Notfall rasch einsatzbereit sein.
Jedes erforderliche Rettungsfloff muss mit mindestens einem Rettungsnotsender (ELT(S)) ausgestattet sein.

Jedes erforderliche Rettungsflof muss unter den Bedingungen auf See benutzbar sein, unter denen die Notwasserungs-,
Schwimm- und Trimmeigenschaften des VCA bei der Zulassung bewertet wurden.

Jedes erforderliche RettungsfloR muss entsprechend dem durchzufithrenden Flug Lebensrettungsausriistung,
einschlieflich lebenserhaltender Ausriistung, enthalten.

UAM.IDE.MVCA.311 Uberlebensausriistung

a)

Ein VCA, das iiber Gebieten betrieben wird, in denen die Durchfithrung von Such- und Rettungsdiensten besonders
schwierig wiren, muss ausgeriistet sein mit

1. einer Signalausriistung, um Notsignale geben zu konnen,
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2. mindestens einem ELT(S) und

3. zusitzlicher Uberlebensausriistung fiir die zu fliegende Strecke unter Beriicksichtigung der Anzahl von Personen
an Bord.

UAM.IDE.MVCA.315 Ausriistung fiir den Betrieb auf Wasser
a) Fir den Betrieb auf Wasser zugelassene VCA miissen ausgeriistet sein

1. entsprechend ihrer Grofe, ihrer Masse und ihren Bedienungseigenschaften mit einem Treibanker und weiterer
Ausriistung, die zum Festmachen, Verankern oder Mandvrieren des VCA auf dem Wasser erforderlich ist, und

2. sofern anwendbar, mit der nach den Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstoen auf See
vorgeschriebenen Ausriistung zur Erzeugung akustischer Signale.

UAM.IDE.MVCA.325 Headsets

Das VCA muss mit einem Headset mit Biigelmikrofon oder Gleichwertigem und einer Sendetaste an der Flugsteuerung fiir
jeden Piloten des VCA an seinem zugewiesenen Platz ausgeriistet sein.

UAM.IDE.MVCA.330 Funkkommunikationsausriistung

a) Das VCA muss mit mindestens einem Funkkommunikationssystem ausgeriistet sein, das an die primire
Stromversorgung des Luftfahrzeugs angeschlossen ist, und mit so vielen weiteren Funkkommunikationssystemen, wie
dies fur die Art des durchzufilhrenden Flugbetriebs und fur die Luftraumklassen, in denen der Flugbetrieb
durchgefiihrt werden soll, erforderlich ist.

b) Die Funkkommunikationsausriistung muss es den Flugbesatzungen unter normalen Betriebsbedingungen
ermoglichen,

1. mit den zustindigen Bodenstationen von jedem Punkt der Strecke, einschlieBlich Umleitungen, zu
kommunizieren,

2. mit den zustindigen Flugverkehrskontrollstellen von jedem Punkt des kontrollierten Luftraums, der beflogen
werden soll, zu kommunizieren, und

3. Informationen des Flugwetterdienstes zu erhalten.

¢) Die Funkkommunikationsausriistung muss die Funkkommunikation auf der Notfrequenz der Luftfahrt 121,5 MHz
ermoglichen.

UAM.IDE.MVCA.345 Navigationsausriistung

a) Das VCA muss mit Navigationsausriistung fiir Fliige nach Sichtflugregeln am Tag gemaf8 den geltenden Luftraumanfor-
derungen ausgeriistet sein.

b) Das VCA muss mit einer ausreichenden Navigationsausriistung ausgeriistet sein, mit der sichergestellt ist, dass bei
Ausfall einer Ausriistung in jeder Phase des Flugs die verbleibende Ausriistung eine sichere Navigation gemifl dem
Flugplan erlaubt.

UAM.IDE.MVCA.350 Transponder

Wenn dies fiir die zu befliegende Luftraumklasse erforderlich ist, muss das nach Sichtflugregeln am Tag betrieben VCA mit
einem SSR-Transponder mit allen erforderlichen Fahigkeiten ausgeriistet sein.

UAM.IDE.MVCA.355 Verwaltung von Luftfahrtdatenbanken
a) Der I[AM-Betreiber muss

1. sicherstellen, dass die in zugelassenen Anwendungen von Luftfahrzeugsystemen zu verwendenden Luftfahrtda-
tenbanken den Anforderungen an die Datenqualitit entsprechen, die fur die beabsichtigte Datennutzung
angemessen sind,

2. eine zeitgerechte Verteilung und Einspeisung aktueller und unverinderter Luftfahrtdatenbanken bei allen
Luftfahrzeugen sicherstellen, fiir die diese jeweils erforderlich sind,
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3. ungeachtet sonstiger Anforderungen an die Meldung von Ereignissen gemaf$ der Verordnung (EU) Nr. 376/2014
dem Datenbankanbieter Fille fehlerhafter, uneinheitlicher oder fehlender Daten melden, die nach verniinftigem
Ermessen eine Gefahr fiir Fliige darstellen konnen. In diesen Fillen muss der Betreiber das betreffende Personal
informieren und dafiir sorgen, dass die betroffenen Daten nicht verwendet werden.”
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0. Einfithrung
0.1. Durch diese Regelung sollen einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen der Klassen M,,
M;, N, und N; hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher (Event Data Recorder, EDR) festgelegt werden.
Die Vorschriften betreffen die Mindestanforderungen fiir die Erfassung, Speicherung und Uberlebensfihigkeit von
Ereignisdaten aus einem Kraftfahrzeug im Falle eines Unfalls. Sie bezichen sich jedoch nicht auf Spezifikationen fiir
Instrumente und Methoden zur Datenriickgewinnung, die nationalen oder regionalen Anforderungen unterliegen.
0.2. Mit diesen Vorschriften soll sichergestellt werden, dass EDR in einem gebrauchsfertigen Format Daten
aufzeichnen, die fiir die wirksame Untersuchung von Unfillen und fur die Analyse der Leistung von Sicherheitsein-
richtungen relevant sind, wobei die Aufzeichnung von nicht mit dem Unfall zusammenhingenden Daten in
grofitmoglichem Umfang begrenzt wird. Solche Unfalldaten sollen zu einem besseren Verstindnis der Umstinde
beitragen, unter denen es zu Unfillen und Verletzungen kommt, sowie die Entwicklung von sichereren
Fahrzeugen erleichtern. In diesem Zusammenhang sind unter Unféllen solche zu verstehen, die zu Sach- und/oder
Personenschiden fithren, einschlieflich solcher mit Beteiligung ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer.
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0.3. Ausgangspunkt ist, dass nach dem derzeitigen Stand der Technik das vorgenannte Ziel nur durch Aufzeichnung
der Daten in einem bestimmten Zeitraum auf der Grundlage definierter Ausloser und Ausloseschwellen erreicht
werden kann. Diese Ausloser konnen, miissen aber nicht immer unmittelbar vor, nach oder zeitgleich mit dem
Unfall auftreten.

0.4. Die Vertragsparteien konnen EDR-Anforderungen fiir Fahrzeuge der Klassen M,, M3, N, und N; vorschreiben, sind
aber nicht dazu verpflichtet.

1. Anwendungsbereich

1.1. Diese Regelung gilt fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M,, M5, N, und N; (') hinsichtlich ihrer
Ereignisdatenspeicher (EDR).

1.2. Die in nationalen oder regionalen Rechtsvorschriften verankerten Anforderungen in Bezug auf den Schutz der
Privatsphire, den Datenschutz und die Verarbeitung personenbezogener Daten bleiben von dieser Regelung
unberiihrt.

1.3. Die folgenden Datenelemente sind vom Anwendungsbereich ausgeschlossen: Fahrzeug-Identifizierungsnummer

(FIN), zugehorige Fahrzeugdaten, Standort- bzw. Positionsdaten, Angaben zum Fahrzeugfithrer sowie Datum und
Uhrzeit des Ereignisses.

1.4. Ist kein System bzw. Sensor vorhanden, das bzw. der fir die Bereitstellung des in der Tabelle der
Sicherheitssysteme unter Punkt 5.3.1.3 angegebenen Auslosers oder des gemifl Absatz 5 aufzuzeichnenden und
zu speichernden Datenelements in dem in Anhang 4 (Datenelemente und -format) angegebenen Format (Bereich,
Auflosung und Abtastrate) ausgelegt ist, oder ist dieses System bzw. dieser Sensor zum Zeitpunkt, zu dem ein
bestimmter Ausloser wie in Punkt 5.3.1 angegeben erreicht wird, oder zum Zeitpunkt der Aufzeichnung nicht
funktionsfihig, so schreibt diese Regelung weder die Aufzeichnung dieser Daten noch den Einbau oder die
Inbetriebnahme eines solchen Systems oder Sensors vor. Wurde das Fahrzeug jedoch vom Originalgeritehersteller
mit einem System bzw. Sensor ausgeriistet, das bzw. der fiir die Bereitstellung des in Punkt 5.3.1.3 genannten
Auslosers oder des Datenelements in dem in Anhang 4 (Datenelemente und -format) vorgegebenen Format
ausgelegt ist, so muss das Datenelement in dem vorgegebenen Format aufgezeichnet werden, wenn der Sensor
bzw. das System funktionsfihig ist. Liegt der Grund dafiir, dass das System oder der Sensor zum Zeitpunkt der
Aufzeichnung nicht funktionsfahig ist, in einem Ausfall des Systems oder Sensors, so muss dieser Fehlerzustand
vom EDR gemif8 Anhang 4 (Datenelemente und -format) aufgezeichnet werden.

2. Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke der vorliegenden UN-Regelung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

2.1. ,Gaspedalstellung” bezeichnet die Betitigung der Einrichtung, die dem Antriebssystem die Beschleunigungsan-
forderung des Fahrzeugfiihrers iibermittelt, in Prozent des Messbereichs der Vorrichtung. Dies kann auch einen
Pedalantrieb umfassen, der moglicherweise ein negatives Drehmoment oder sogar eine Betriebsbremsung in
unteren Bereichen anfordert.

2.2. ,Antiblockiersystem“ bezeichnet ein System, das Radschlupf erkennt und selbsttitig den Druck regelt, der die
Bremskraft an den Riddern erzeugt, um so den Radschlupf zu begrenzen.

2.3. ,Status des Antiblockiersystems — Sattelzugmaschine® zeigt den Status der Antiblockiervorrichtung des
Fahrzeugs/der Sattelzugmaschine an.

2.4. ,Status des Antiblockiersystems — Anhinger” zeigt den Status der Antiblockiervorrichtung des Anhingers an.

2.5. ,Notbremsassistenzsystem“ bezeichnet ein System, das einen mdglichen Frontalzusammenstof selbststindig
erkennt und das Abbremsen des Fahrzeugs veranlassen kann, um einen Zusammenstof8 zu verhindern oder
abzumildern. In anderen Veréffentlichungen oder Lindern kann das System auch als ,automatisches Notbremsas-
sistenzsystem*“ bezeichnet werden.

(") Entsprechend den Definitionen des Abschnitts 2 der Gesamtresolution tiber Fahrzeugtechnik (R.E.3), Dokument ECE/TRANS/WP.29/

78[Rev.7) — https:[[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

,Bremsenstatus Parken“ gibt den Status des Schalters an, der installiert ist, um zu erkennen, ob die Feststellbremse
betitigt wurde.

,Bremsenstatus Betrieb“ gibt den Status des Schalters an, der in der Bremsanlage installiert ist, um zu erkennen, ob
die Betriebsbremse betitigt wurde.

,Fahrzeugstabilisierungsfunktion“ bezeichnet Fahrzeugstabilisierung gemif der Definition in der UN-Regelung
Nr. 13. In anderen Veroffentlichungen oder Lindern kann das System auch als ,elektronische Fahrdynamik-
regelung” bezeichnet werden.

JAktivierungsstunden des Antriebssystems* bezeichnet die kumulierte Zeit, in der das Antriebssystem aktiviert ist,
einschlieflich des Leerlaufs.

,Drehmoment des Antriebssystems* bezeichnet den Prozentsatz des Spitzen- oder Bezugsdrehmoments.

,Leistung des Antriebssystems” bezeichnet die vom Antriebssystem bereitgestellte Momentanleistung.

,Drehzahl des Antriebssystems* bezeichnet die Drehzahl der Abtriebswelle des Antriebssystems.

,Ereignis“ bezeichnet einen Unfall oder ein anderes physisches Ereignis, in dessen Folge die Ausloseschwelle
erreicht oder tiberschritten wird.

,Ereignisdatenspeicher” oder ,EDR“ (Event Data Recorder) bezeichnet eine Einrichtung oder Funktion in einem
Fahrzeug, die dazu dient, die dynamischen Zeitreihendaten des Fahrzeugs in dem Zeitraum unmittelbar vor,
wihrend und nach einem Ereignis aufzuzeichnen (z. B. Fahrzeuggeschwindigkeit im Verhiltnis zu Zeit).

,Ereignisdatenaufzeichnung abgeschlossen” gibt an, ob ein vollstindiger Datensatz, fiir dessen Aufzeichnung das
Ereignisdaten-Aufzeichnungsgerit ausgelegt ist, erfolgreich aufgezeichnet und im Gerit gespeichert wurde.

,Ereignis-Endzeitpunkt” bezeichnet den Moment, in dem die kumulative Geschwindigkeitsinderung innerhalb von
20 ms 0,8 km/h oder weniger betrigt, bzw. den Moment, in dem der Kollisionserkennungsalgorithmus des
Airbag-Steuermoduls zuriickgesetzt wird.

,Hardware-Teilenummer der EDR-Einheit“ bezeichnet die Teilenummer fiir die EDR-Einheit.

,Software-Teilenummer der EDR-Einheit“ bezeichnet die Teilenummer/Versionsnummer fiir die EDR-Software.

,Ziundzyklus, Ereignis“ bezeichnet die vom EDR-Motorsteuergerdt ermittelte Anzahl der Einschaltzyklen seit der
ersten Verwendung des EDR, gezdhlt zum Zeitpunkt des Ereignisses.

,Zundzyklus, Herunterladen“ bezeichnet die vom EDR-Motorsteuergerit ermittelte Anzahl der Einschaltzyklen seit
der ersten Verwendung des EDR, gezdhlt zum Zeitpunkt des Herunterladens der Daten.

,Status des Spurhaltewarnsystems* bezeichnet den Status des Spurhaltewarnsystems.

,Maximales Delta-V an der Lingsachse” bezeichnet den Hochstwert der kumulativen Geschwindigkeitsinderung
entlang der Lingsachse des Fahrzeugs innerhalb eines Zeitraums von 300 ms nach dem Zeitpunkt null oder vor
dem Ereignis-Endzeitpunkt plus 30 ms, je nachdem, welcher Zeitraum kiirzer ist.
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2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

,Maximales Delta-V an der Querachse“ bezeichnet den Hochstwert der kumulativen Geschwindigkeitsinderung
entlang der Querachse des Fahrzeugs innerhalb eines Zeitraums von 300 ms nach dem Zeitpunkt null oder vor
dem Ereignis-Endzeitpunkt plus 30 ms, je nachdem, welcher Zeitraum kiirzer ist.

,Maximale Delta-V-Resultante” bezeichnet den zeitkorrelierten Hochstwert der vom EDR aufgezeichneten
kumulierten Anderung der Geschwindigkeit entlang der vektoraddierten Lings- und Querachse.

,Zeit fur maximales Delta-V* bezeichnet die Zeit zwischen dem Zeitpunkt null und dem Zeitpunkt, an dem der
hochste Wert der kumulierten Geschwindigkeitsdnderung (wie vom EDR aufgezeichnet) festgestellt wird.

,Retarder-Drehmomentmodus“ zeigt an, welche Funktion gerade das Drehmoment des Retarders erzeugt,
begrenzt oder steuert.

»Wankwinkel“ bezeichnet den Winkel, um den sich das Fahrzeug um seine Lingsachse neigt.

,Uberschlagschutz-Kontrollsystem“ bezeichnet die Fahrdynamikregelung der Bremsen fiir den Uberschlagschutz.

,Rollwinkelgeschwindigkeit“ bezeichnet die Winkeldnderung je Zeiteinheit, mit der sich das Fahrzeug um seine
Langsachse neigt.

,Zusitzliches Riickhaltesystem* bezeichnet ein vom Fahrzeughersteller angegebenes passives Sicherheitssystem,
das das Riickhaltesystem im Sinne der UN-Regelung Nr. 16 um Bauteile wie Airbags oder Gurtstraffer erginzt.

,Sicherheitsgurtstatus“ bezeichnet die vom Sicherheitssystem gelieferte Information, ob der Sicherheitsgurt
angelegt ist.

,Lenkradwinkel“ bezeichnet den Winkel der mit der Fahrzeugfithrersteuerung verbundenen Lenkwelle.

,Systemeingriff“ bezeichnet die Aktivierung eines Systems geméfl der Definition des Herstellers.

,Feststellbremssystem* bezeichnet das Feststellbremssystem, das durch die UN-Regelung Nr. 13 geregelt ist.

,Zeitpunkt null“ bezeichnet die Zeitreferenz fiir die Zeitstempelung der vom EDR aufgezeichneten Ereignisdaten.

,Status  des Reifendruckiiberwachungssystems“ bezeichnet den Betriebsstatus des Reifendruckiiberwa-
chungssystems.

»Ausloseschwelle” bezeichnet, dass der jeweilige Parameter den Bedingungen entspricht, damit der EDR ein
Ereignis aufzeichnet.

JAusloser aktiviert” bezeichnet, welcher Ausloser aktiviert wurde, um die Aufzeichnung des Ereignisses zu
veranlassen.

,Status des Fahrdynamik-Regelungssystems — voll funktionsfahig“ gibt an, ob die Fahrdynamikregelung voll
funktionsfihig ist oder ob ihre Funktionalitit durch einen permanenten oder temporiren Defekt (z. B.
Unterspannung), durch eine absichtliche Handlung (z. B. Deaktivierung durch einen Schalter oder wahrend
spezieller Diagnoseverfahren) eingeschrinkt, nicht konfiguriert oder noch nicht vollstindig initialisiert ist (z. B.
fehlende Initialisierungs- oder Konfigurationsmeldung).
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2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

,Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs“ bezeichnet die Einrichtung, mit deren Hilfe die bordeigene Elektronikanlage
vom ausgeschalteten Zustand (z. B. bei geparktem Fahrzeug in Abwesenheit des Fahrzeugfiihrers) in den normalen
Betriebszustand gebracht wird.

,Fahrzeuggeschwindigkeit“ bezeichnet die vom Fahrzeuggeschwindigkeitssensor berechnete oder geschitzte
Lingsgeschwindigkeit des Fahrzeugs.

,Fahrzeugtyp hinsichtlich seines Ereignisdatenspeichers“ bezeichnet Fahrzeuge, die sich in folgenden wichtigen
Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

a) Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers;
b) Fahrzeugmerkmale, die die Leistungsmerkmale des EDR wesentlich beeinflussen; das Hinzufiigen neuer
Ausloser oder neuer Daten(elemente) oder die Anderung ihres Formats gilt nicht als ,wesentliche

Beeinflussung der Leistungsmerkmale des EDR*

¢) Hauptmerkmale und Konzipierung des EDR.

,Giersteuerungssystem“ bezeichnet die Fahrdynamikregelung der Radbremsen zur Giersteuerung.

,Status der korrigierenden Lenkfunktion“ bezeichnet den Betriebsstatus der korrigierenden Lenkfunktion gemaf
der Definition in der UN-Regelung Nr. 79.

,Status der Notlenkfunktion® bezeichnet den Betriebsstatus der Notlenkfunktion gemifs der Definition in der
UN-Regelung Nr. 79.

,Status der automatischen Lenkfunktion® bezeichnet den Betriebsstatus der automatischen Lenkfunktion gemaf
der Definition in der UN-Regelung Nr. 79 und der darin definierten Kategorien.

,Status des Unfall-Notrufsystems* bezeichnet den Status eines Systems, das entweder automatisch tiber bordeigene
Sensoren oder manuell aktiviert wird und das iber offentliche drahtlose Mobilfunknetze eine Reihe von
unfallbezogenen Daten iibermittelt und eine Notrufkanal zwischen den Fahrzeuginsassen und einer Notrufannah-
mestelle herstellt. Der Status ,Storung* bedeutet, dass das System feststellt, dass es keinen Anruf titigen kann.

Antrag auf Genehmigung

Der Antrag auf Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich seines EDR ist vom Fahrzeughersteller oder seinem
Bevollmichtigten bei der Genehmigungsbehorde der Vertragspartei gemdf den Bestimmungen des
Verzeichnisses 3 des Ubereinkommens von 1958 einzureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beizufiigen (ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anhang 2 enthalten):

Eine Beschreibung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der in Absatz 5 genannten Merkmale, insbesondere hinsichtlich
der Position des EDR im Fahrzeug, der auslosenden Parameter, der Speicherkapazitit und der Bestindigkeit gegen
hohe Verzogerung und mechanische Belastung bei einem schweren Aufprall;

die im EDR gespeicherten Datenelemente und deren Format;

Anweisungen zum Abrufen der Daten aus dem EDR.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

Der Genehmigungsbehorde oder ihrem benannten technischen Dienst, der die Priifungen fir die Genehmigung
durchfiihrt, ist ein Fahrzeug zur Verfugung zu stellen, das dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht.

Genehmigung

Entspricht der zur Genehmigung gemaf dieser Regelung vorgefiihrte Fahrzeugtyp den Vorschriften des Absatzes 5
dieser Regelung, ist die Genehmigung fur diesen Fahrzeugtyp zu erteilen. Alternativ wird die Genehmigung auf
Antrag des Herstellers fiir einen Fahrzeugtyp, der mit einem auslosbaren Riickhaltesystem mit einer Hochstmasse
von bis zu 12 000 kg ausgestattet ist, erteilt, wenn:

— dieser Fahrzeugtyp die technischen Vorschriften und die Ubergangsbestimmungen der Anderungsserie 01
oder einer spiteren Anderungsserie der UN-Regelung Nr. 160 erfiillt und

— der Hersteller gegeniiber der Genehmigungsbehorde nur fiir Fahrzeugtypen mit einer Hochstmasse zwischen
8 000 und 12 000 kg nachweist, dass die Ausloseleistung dieser Regelung gleichwertig ist.

Fir die in Absatz 4.1 genannten Fahrzeuge, die nicht den nationalen und regionalen Vorschriften fur die
Aufprallpriifungen nach den Absitzen 5.4.1 und 5.4.2 der UN-Regelung Nr. 160 unterliegen, gilt Absatz 5.4
dieser Regelung.

Jede Genehmigung umfasst die Zuteilung einer Genehmigungsnummer. Ihre ersten beiden Ziffern (derzeit 00 fur
die Regelung in ihrer urspriinglichen Fassung) bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten wichtigsten
technischen Anderungen, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen sind.
Dieselbe Vertragspartei darf diese Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

Uber die Erteilung oder Erweiterung oder die Versagung oder Riicknahme einer Genehmigung oder die endgiiltige
Einstellung der Produktion fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung sind die Vertragsparteien des
Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in
Anhang 1 dieser Regelung entspricht. Diesem Mitteilungsblatt sind Unterlagen in einem Format von hochstens
A4 (210 mm x 297 mm) und in einem geeigneten Mafstab oder in elektronischer Form beizufiigen, die vom
Antragsteller zur Verfiigung zu stellen sind.

An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist sichtbar und an gut
zugidnglicher Stelle, die im Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein internationales Genehmigungszeichen nach dem
Muster in Anhang 3 anzubringen, bestehend aus:

einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ befindet und danach:
a) die Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt hat, und

b) die Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R“ einem Bindestrich und der
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis gemif§ diesem Absatz.

Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Die Genehmigungsbehorde iiberzeugt sich von dem Vorhandensein hinreichender Vorkehrungen zur
Gewihrleistung einer wirksamen Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion, ehe sie die
Typgenehmigung erteilt.

Spezifikationen

Die Anforderungen an Fahrzeuge, die mit einem EDR ausgeriistet sind, beziehen sich auf die Datenelemente, das
Datenformat und die Datenerfassung.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

Datenelemente

Jedes mit einem EDR ausgeriistete Fahrzeug muss die als obligatorisch spezifizierten und die unter festgelegten
Mindestbedingungen erforderlichen Datenelemente innerhalb eines bestimmten Intervalls oder zu einem
bestimmten Zeitpunkt mit der Abtastrate gemaff Anhang 4 aufzeichnen.

Datenformat
Jedes aufgezeichnete Datenelement muss Anhang 4 Tabelle 1 entsprechen.

Datenerfassung
Der EDR erfasst Daten, die in einen nicht fliichtigen Speicher geschrieben werden, wenn einer der Ausloser in
Absatz 5.3.1 auftritt.

Der EDR muss die im Fahrzeug erfassten Daten aufzeichnen, und diese Daten miissen vorbehaltlich der
Bestimmungen des Absatzes 5.3.4 im Fahrzeug verbleiben, und zwar mindestens so lange, bis sie in
Ubereinstimmung mit den nationalen oder regionalen Rechtsvorschriften abgerufen oder in Ubereinstimmung
mit Absatz 5.3.4 tiberschrieben werden.

Der nicht fliichtige Speicher zur Zwischenspeicherung der EDR-Daten muss ausreichen, um Daten fiir mindestens
funf verschiedene Ereignisse zu speichern.

Die Datenelemente fiir jedes Ereignis miissen vom EDR gemaf Absatz 5.1. in Ubereinstimmung mit den folgenden
Bedingungen und Umstinden erfasst und aufgezeichnet werden:

Bedingungen fiir das Auslosen der Datenaufzeichnung

Ein Ereignis muss vom EDR aufgezeichnet werden, wenn einer der folgenden Schwellenwerte erreicht oder
tiberschritten wird. Ausloser, die so auftreten, dass es zu einer Uberschneidung von Daten zwischen Ereignissen
kommen wiirde, konnen ausgeschlossen werden.

Plotzliche Verzogerung: Die zeitliche Anderungsrate der Fahrzeuggeschwindigkeit betragt mehr als 3,25 m/s?, und
die Anderung bleibt mindestens 0,7 Sekunden lang iiber diesem Schwellenwert.

Letzter Stopp: Der Ausloser wird aktiviert, wenn einer der folgenden Punkte zutrifft:
a) Eswird fiir 20 s eine Fahrzeuggeschwindigkeit von 0 km/h gemeldet.
b) Es wird eine Fahrzeuggeschwindigkeit von 0 km/h gemeldet und

i)  das Feststellbremssystem ist aktiviert oder

ii) der Hauptkontrollschalter des Fahrzeugs ist deaktiviert.

Die erneute Aktivierung des Auslosers fir den letzten Stopp aufgrund des Schwellenwertkriteriums (a.) wird
deaktiviert, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit fiir mindestens 6 Sekunden nicht als 24 km/h oder mehr gemeldet
wird.

Die Aktivierung eines Sicherheitssystems ist in der nachstehenden Tabelle dargestellt:

System (falls eingebaut) Ausloser
Zusitzliches Riickhaltesystem Auslosebefehl fiir ein zusitzliches Riickhaltesystem
Antiblockiersystem Systemeingriff
Erweiterte Notbremsung (einschlieflich Fufigin- Eingriff der Notbremse

ger[Radfahrer, falls vorhanden)

Fahrzeugstabilisierungsfunktion Systemeingriff

Bedingungen fiir die Sperrung von Daten

In allen Fillen mit einer Aktivierung des zusitzlichen Riickhaltesystems muss der Speicher, in dem die
Ereignisdaten gespeichert sind, gesperrt werden, damit die Ereignisdaten spéter nicht durch neue Ereignisdaten
iiberschrieben werden konnen.
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5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.4.

5.4.1.

5.5.

Bedingungen fiir die Definition des Zeitpunkts null

Der Zeitpunkt null ist durch das Auftreten eines der oben genannten Ausloser, mit Ausnahme des letzten Stopps,
festgelegt.

Der Zeitpunkt null fur den Ausloser fiir den letzten Stopp ist dadurch definiert, dass das Fahrzeug eine angezeigte
Geschwindigkeit von 0 km/h erreicht.

Uberschreiben

Steht kein leerer nicht fliichtiger Speicher zur Zwischenspeicherung von EDR-Daten zur Verfiigung, miissen die
aufgezeichneten Daten vorbehaltlich der Bestimmungen des Absatzes 5.3.2 mit den neuen Ereignisdaten
iiberschrieben werden, und zwar gemifl dem Prinzip ,First-in-First-out“ oder gemdf$ anderen Strategien, die vom
Hersteller festgelegt und den zustindigen Behorden der Vertragsparteien mitgeteilt werden.

Steht kein leerer nicht fliichtiger Speicher zur Zwischenspeicherung von EDR-Daten zur Verfiigung, miissen
dariiber hinaus Daten, die von Ereignissen des zusitzlichen Riickhaltesystems stammen, immer alle anderen
Daten tiberschreiben, die nicht nach Absatz 5.3.2 gesperrt sind.

Strom- und Kommunikationsausfall

Die im nicht fliichtigen Speicher aufbewahrten Daten bleiben nach einem Stromausfall erhalten. Die Daten
miissen jedoch nicht aufgezeichnet werden, wenn die Stromversorgung oder die Kommunikation mit dem Gerit,
in dem der EDR oder die Daten bereitstellenden Systeme untergebracht sind, unterbrochen wird.

Uberlebensfihigkeit

Die in Anhang 4 aufgefithrten Datenelemente miissen auch nach einem Aufprall in dem angegebenen Format
abrufbar sein. Daher miissen die Ereignisdatenspeicher Trigheitsbelastungen standhalten, die bei einem
Fahrzeugaufprall auftreten konnen, und im Fahrzeug an einer Stelle eingebaut sein, die eine ausreichende
strukturelle Integritdt aufweist, um vor physischen Schaden durch Frontal- und Seitenaufprall zu schiitzen, die das
Abrufen von Daten verhindern wiirden. Fiir den Nachweis dieser Fihigkeiten gilt nach Wahl des Herstellers die
Option 1 oder die Option 2.

Option 1:

EDR miissen mechanischen Stofen mit einem Schweregrad standhalten, wie er in der Bauteilpriifung nach
Anhang 9C der UN-Regelung Nr. 100 Anderungsserie 03 oder einer spiteren Anderungsserie angegeben ist. Die
Gerdte dirfen nur mit den fur die Anbringung der Ereignisdatenspeicher am Fahrzeug vorgesehenen
Vorrichtungen und in einer fur den Fahrzeugeinbau reprisentativen Ausrichtung mit der Priifhalterung
verbunden werden.

Die EDR-Gerite miissen im Fithrerhaus bzw. im Fahrgastraum des Fahrzeugs oder an einer Stelle eingebaut sein,
die eine ausreichende strukturelle Integritdt aufweist, um vor physischen Schdden zu schiitzen (mechanische
Integritit), die zumindest bei Frontal- und Seitenaufprall mit einem Schweregrad, der den oben genannten
Anforderungen an mechanische Stoffe entspricht, das Abrufen von Daten verhindern wiirden. Fiir Positionen
auflerhalb des Fithrerhauses/des Fahrgastraums ist dem technischen Dienst die ausreichende strukturelle Integritat
zusammen mit geeigneten Unterlagen (z. B. Berechnungen oder Simulationen) nachzuweisen.

Option 2:

Der Hersteller weist nach, dass die Daten auch nach einem Aufprall eines in den UN-Regelungen Nr. 94
(Anhang 3), Nr. 95 (Anhang 4) oder Nr. 137 (Anhang 3) festgelegten Schweregrads abrufbar sind.
Es darf nicht moglich sein, den Ereignisdatenspeicher zu deaktivieren.

Anderungen des Fahrzeugtyps und Erweiterung der Genehmigung

Jede Anderung eines Fahrzeugtyps im Sinne von Absatz 2.42 dieser Regelung ist der Genehmigungsbehdrde
mitzuteilen, die die Genehmigung fiir den Fahrzeugtyp erteilt hat. Die Genehmigungsbehérde kann dann
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

10.

entweder zu dem Schluss gelangen, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerten nachteiligen
Wirkungen haben und der Fahrzeugtyp weiterhin die Voraussetzungen fiir die Genehmigung erfillt, und die
Genehmigung erweitern

oder zu dem Schluss gelangen, dass die vorgenommenen Anderungen die Voraussetzungen fiir eine Genehmigung
beeintrichtigen, und dass vor der Erweiterung einer Genehmigung weitere Priifungen erforderlich sind.

Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung mit Angabe der Anderungen ist den Vertragsparteien des
Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, gemif dem Verfahren nach Absatz 4.3 mitzuteilen.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die anderen Vertragsparteien mit dem Mitteilungsblatt gemaff dem Muster
in Anhang 1 dieser Regelung iiber die Erweiterung der Genehmigung. Sie teilt jeder Erweiterung eine laufende
Nummer zu, die sogenannte Erweiterungsnummer.

Ubereinstimmung der Produktion

Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den allgemeinen Bestimmungen in
Artikel 2 und in Verzeichnis 1 des Ubereinkommens (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) entsprechen und die folgenden
Vorschriften einhalten:

Jedes Fahrzeug, das nach dieser Regelung genehmigt wurde, muss hinsichtlich der Herstellung dem genehmigten
Fahrzeugtyp entsprechen und die Anforderungen gemifd Absatz 5 erfiillen.

Die Genehmigungsbehérde, die die Genehmigung erteilt hat, darf die in den einzelnen Fertigungsanlagen
angewandten Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung jederzeit tiberpriifen. Diese Uberpriifungen werden
gewohnlich einmal alle zwei Jahre durchgefiihrt.

Mafnahmen bei Abweichungen in der Produktion

Die fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung erteilte Genechmigung kann zuriickgenommen werden, wenn die
Anforderungen des Absatzes 7 nicht eingehalten sind.

Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens eine von ihr erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie
unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt zu
unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 dieser Regelung entspricht.

Endgiiltige Einstellung der Produktion

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyps
endgiiltig ein, so hat der Inhaber hieriiber die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, zu
unterrichten. Diese benachrichtigt ihrerseits die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese
Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 1 dieser UN-Regelung entspricht.

Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Priifungen fiir die Genehmigung durchfithren, und der
Typgenehmigungsbehérden

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, iibermitteln dem Sekretariat der
Vereinten Nationen () die Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Priifungen fur die
Genehmigung durchfithren, und der Genehmigungsbehérden, die die Genehmigung erteilen und denen die in
anderen Lindern ausgestellten Mitteilungsblitter iber die Erteilung oder Erweiterung oder Versagung oder
Riicknahme der Genehmigung zu iibersenden sind.

() Die von der ECE zur Verfiigung gestellte Online-Plattform ,/343 Application“ dient dem Austausch dieser Informationen
https:/[apps.unece.org/WP29_application/.
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ANHANG 1

Mitteilung
(Grofltes Format: A4 (210 cm x 297 mm))

ausgestellt von: (Angabe der Behorde)

tber die: (%) Erteilung der Genehmigung

Erweiterung der Genehmigung
Versagung der Genehmigung
Riicknahme der Genehmigung
Endgiiltige Einstellung der Produktion

fur einen Fahrzeugtyp hinsichtlich seines Ereignisdatenspeichers (EDR) nach der UN-Regelung Nr. XXX.

Nummer der Genehmigung:

Griinde fur die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend):

® N kW=

10.
11.
12.

N =

Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs:

Fahrzeugtyp:

Name und Anschrift des Herstellers:

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers:
Kurze Beschreibung des Fahrzeugs:

Technischer Dienst, der die Priifungen durchfiihrt:

Datum des Berichts des technischen Dienstes:

Nummer des Berichts des technischen Dienstes:

Genehmigung erteilt/versagt/erweitert/zuriickgenommen:?

Stelle, an der das Genehmigungszeichen am Fahrzeug angebracht wird:
Ort:

Datum:

Unterschrift:

Dieser Mitteilung ist ein Verzeichnis der Unterlagen beigefiigt, die bei der Genehmigungsbehorde hinterlegt wurden,
die die Genehmigung erteilt hat.

(") Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche die Vorschriften iiber die
Genehmigung in der Regelung).

() Nichtzutreffendes streichen.

10/18
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ANHANG 2

Beschreibungsbogen fiir die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich seines Ereignisdatenspeichers (EDR)

Es ist ein Inhaltsverzeichnis beizufiigen.

Zeichnungen sind in einem geeigneten MafSstab und mit hinreichenden Einzelheiten im Format A4 oder auf das Format A4
gefaltet einzureichen.

Liegen Fotos bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten zeigen.

Zeichnungen oder Fotos, aus denen die Position und die Art der Befestigung des EDR im Fahrzeug ersichtlich

Beschreibung sonstiger relevanter Parameter (Speicherkapazitit, Bestindigkeit gegen starke Verzogerung und

Allgemeines
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs:
2. Fahrzeugtyp:
3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden:
4. Anbringungsstelle dieser Merkmale:
5. Anbringungsstelle und Anbringungsart des Genehmigungszeichens:
6.  Fahrzeugklasse:
7. Name und Anschrift des Herstellers:
8. Anschriften der Fertigungsstatten:
9.  Fotos und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs:
10. EDR
10.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):
10.2. Typ und Handelsbezeichnungen:
10.3.
werden:
10.4. Beschreibung der Ausloseparameter:
10.5.
mechanische Belastung bei einem schweren Aufprall usw.):
10.6. Die im Ereignisdatenspeicher gespeicherten Datenelemente und deren Format:

Datenelement Aufzeichnungsin- | Datenabtastrate | Mindestbereich
tervall/-zeit (relativ (Abtastungen
zum auslosenden pro Sekunde)
Ereignis)

Genauigkeit

Auflosung

10.7. Anweisungen zum Abrufen der Daten aus dem EDR:
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ANHANG 3

Anordnungen des Genehmigungszeichen

(siehe Absitze 4.4 bis 4.4.1 dieser Regelung)

A

"Xrafﬂ 2 XXXR-00185 ;é a/3

a = min. 8§ mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der Fahrzeugtyp hinsichtlich
seines EDR in Belgien (E 6) nach der UN-Regelung Nr. XXX genehmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern der
Genehmigungsnummer geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der UN-Regelung Nr. XXX in ihrer
urspriinglichen Fassung erteilt worden ist.
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ANHANG 4

Datenelemente und -format
Tabelle 1

Liste der Datenelemente (')

Aufzeichnung-
sintervall-  Datenabta- Aufgezeich-
zeit () (relativ strate nete Daten
Bedingung fiir zum (Abtastun- fur die
die auslosenden gen pro folgenden
Datenelement Anforderung () Ereignis) Sekunde) Mindestbereich Genauigkeit ()  Auflosung Ausloser
Ereignisda-  Obligatorisch Nach anderen ENTFALLT Ja oder Nein ENTFALLT  Jaoder Nein Alle
tenaufzeich- Daten 5.3.1-Aus-
nung abge- loser
schlossen
Ereignis Obligato- -1,0s ENTFALLT 0 bis 1193 046 Std. +0,05 Std. 0,05 Std. Alle
Aktivi- risch (¥ 5.3.1-Aus-
erungsstun- loser
den des
Antriebssys-
tems
Download  Obligatorisch Zum Zeit- ENTFALLT O bis 1193 046 Std. +0,05 Std. 0,05 Std. Alle
der Aktivi- () punkt des 5.3.1-Aus-
erungsstun- Herunterla- loser
den des dens
Antriebssys-
tems
Hardware-  Obligato- ENTFALLT  ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT
Teilenummer risch (%)
der EDR-Ein-
heit
Software-Tei- Obligatorisch” ENTFALLT =~ ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT
lenummer
der EDR-Ein-
heit
Ausloser Obligatorisch Ereignis () ~ ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Plotzliche Alle
aktiviert Verzogerung, 5.3.1-Aus-
zusdtzliches  loser
Riickhaltesys-
tem, Antiblo-
ckiersystem,
erweiterte
Notbremsung,
Fahrzeugsta-
bilisierungs-
funktion, letz-
ter Stopp
Ziindzyklus, Obligatorisch’ -1,0 s ENTFALLT 0 bis 60 000 +1 Zyklus 1 Zyklus Alle
Ereignis 5.3.1-Aus-
loser
Ziindzyklus, Obligatorisch® Zum Zeit-  ENTFALLT 0 bis 60 000 +1 Zyklus 1 Zyklus Alle
Herunterla- punkt des 5.3.1-Aus-
den Herunterla- loser
dens
Fahrzeugge- Obligatorisch —20 bis +10's 4 0 bis 250 km/h t1 km/h 1 km/h Alle
schwindig- 5.3.1-Aus-
keit 16ser
Status Gang- Obligato- -20bis +10s 4 ENTFALLT ENTFALLT  Rickwirtsga- Alle
stellung risch (%) ng 5.3.1-Aus-
loser

(") Bei den nachstehend aufgefithrten Anforderungen an das Format handelt es sich um Mindestanforderungen, die vom Hersteller
iiberschritten werden konnen.
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Aufzeichnung-
sintervall/-  Datenabta- Aufgezeich-
zeit (%) (relativ strate nete Daten
Bedingung fiir zum (Abtastun- fur die
die auslosenden gen pro folgenden
Datenelement Anforderung (') Ereignis) Sekunde) Mindestbereich Genauigkeit ) Auflosung Ausloser
Retarder-  Obligatorisch —-20 bis +10's 4 ENTFALLT ENTFALLT  Standard, Alle
Drehmo- Bedieneraus- 5.3.1-Aus-
mentmodus wahl, Tempo- loser
mat,
Geschwindig-
keitsbegren-
zung, Fahrdy-
namikrege-
lung, Getrie-
besteuerung,
Motordreh-
zahlbegren-
zung,
Bremssystem
Bremsensta- Obligatorisch —20 bis +10s 4 ENTFALLT ENTFALLT  Ein oder Aus Alle
tus — Parken 5.3.1-Aus-
loser
Bremsensta- Obligatorisch —20 bis +10's 10 ENTFALLT ENTFALLT  Ein oder Aus Alle
tus — War- 5.3.1-Aus-
tung loser
Drehmo-  Obligatorisch —20 bis +10's 4 Gemeldeter Istwertin < 100 Nm: 1 Nm Alle
ment des Nm +10 Nm und 5.3.1-Aus-
Antriebssys- >100Nm: 5% loser
tems!? des aufge-
zeichneten
Drehmo-
ments
Leistung des Obligatorisch —20 bis +10's 4 gemeldeter Istwertin =~ £5 % 1kW Alle
Antriebssys- kw 5.3.1-Aus-
tems (°) loser
Drehzahl des Obligatorisch —20 bis +10s 4 Gemeldeter Istwertin =~ #100 U/min 100 U/min  Alle
Antriebssys- Nm 5.3.1-Aus-
tems! loser
Gaspedalstel- Obligatorisch —20 bis +10's 10 0 bis 100 % 5% 1% Alle
lung 5.3.1-Aus-
loser
Status der ~ Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT K. A. Aus, ABV Alle
ABV-Brems- passiv, aber ~ 5.3.1-Aus-
steuerung — eingebaut,  loser
Kraftfahr- ABV aktiv
zeug
Status der ~ Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Aus, Storung, Alle
ABV-Brems- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
steuerung — Intervention, l9ser
Anhinger Ein — Inter-
vention
Erweiterte  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Aus, Storung, Alle
Notbrem- Ein, aber kein 5.3.1-Aus-
sung Warnsignal/  16ser
keine Inter-
vention,
Ein — War-
nung, Ein —
Intervention
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Aufzeichnung-
sintervall/-  Datenabta- Aufgezeich-
zeit (%) (relativ strate nete Daten
Bedingung fiir zum (Abtastun- fur die
die auslosenden gen pro folgenden
Datenelement Anforderung (') Ereignis) Sekunde) Mindestbereich Genauigkeit ) Auflosung Ausloser
Status des  Obligatorisch —20 bis +10's 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
Spurhalte- Ein, aber kein 5.3.1-Aus-
warnsystems Warnsignal,  16ser
Ein — War-
nung
Lenkradwin- Obligatorisch —20 bis +10's 10 -1776 Grad bis +0,4 rad 0,2 rad Alle
kel +1776 Grad 22,9 Grad 11,5 Grad 5.3.1-Aus-
loser
Status des  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Voll funk- Alle
Fahrdyna- tionsfahig,  5.3.1-Aus-
mik-Rege- nicht voll loser
lungssystems funktions-
fahig
Status des  Obligatorisch 20 bis +10's 4 ENTFALLT ENTFALLT = Passiv, aber  Alle
Uberschlag- installiert, 5.3.1-Aus-
schutz-Kon- aktiv loser
trollsystems
Status des  Obligatorisch —-20 bis +10's 10 ENTFALLT ENTFALLT  Passiv, aber  Alle
Giersteue- installiert, 5.3.1-Aus-
rungssys- aktiv loser
tems
Sicherheits-  Obligatorisch —1,0s ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Angelegt, Alle
gurtstatus nicht angelegt 5.3.1-Aus-
(Position l6ser
x-y) ()
Status des  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Storung, nicht Zusitzli-
Gurtstraffers ausgelost, ches
(Position ausgelost Riickhalte-
x-y)! system
Status des  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Zusitzli-
Front-Air- deaktiviert  ches
bagsystems!! (Fahrgast), Riickhalte-
ausgelost, system
nicht aus-
gelost
Status des  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Storung, aus- Zusatzli-
Seiten-Air- gelost, nicht  ches
bagsystems!! ausgelost Riickhalte-
system
Status des  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Storung, aus- Zusitzli-
Kopf-Airbag- gelost, nicht  ches
systems (') ausgelost Riickhalte-
system
Status des  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Storung, aus- Zusitzli-
mittleren gelost, nicht  ches
Airbagsys- ausgelost Riickhalte-
tems bei Sei- system
tenaufprall
Beifahrer-
seite'?
Totwinkel-  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Aus, Stérung, Alle
Assistent zur Ein ohne 5.3.1-Aus-
Erkennung Warnsignal, loser
von Fahr- Ein — War-
radern nung linke
Seite, Ein —
Warnung

rechte Seite

ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj 15/18



DE ABL L vom 23.5.2024

Aufzeichnung-
sintervall/-  Datenabta- Aufgezeich-
zeit (%) (relativ strate nete Daten
Bedingung fiir zum (Abtastun- fur die
die auslosenden gen pro folgenden
Datenelement Anforderung (') Ereignis) Sekunde) Mindestbereich Genauigkeit ) Auflosung Ausloser
Erfassungs- Obligatorisch —20 bis +10's 10 ENTFALLT ENTFALLT  Aus, Storung, Alle
system unge- Ein ohne 5.3.1-Aus-
schiitzter Warnsignal,  16ser
Verkehrsteil- Ein — War-
nehmer bei nung
Riickwartsfa-
hrt
Anfahrinfor- Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Aus, Storung, Alle
mationssys- Ein ohne 5.3.1-Aus-
tem zur Warnsignal, loser
Erkennung Ein — War-
von Fuflgin- nung
gern und
Fahrradfah-
rern
Maximales  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT -100 kmj/h bis 10 % 1 km/h Zusitzli-
Delta-V an +100 km/h ches Riick-
der haltesys-
Lingsachse tem (pla-
nare Ereig-
nisse)
Zeit, maxi-  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT O bis 300 ms +3ms 2,5 ms Zusitzli-
males Del- ches Riick-
ta-V an der haltesys-
Lingsachse tem (pla-
nare Ereig-
nisse)
Maximales  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT -100 kmj/h bis 10 % 1 km/h Zusitzli-
Delta-V an +100 km/h ches Riick-
der Quer- haltesys-
achse tem (pla-
nare Ereig-
nisse)
Zeit fir Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT 0 bis 300 ms +3 ms 2,5 ms Zusitzli-
maximales ches Riick-
Delta-V an haltesys-
der Quer- tem (pla-
achse nare Ereig-
nisse)
Maximale  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT -100 km/h bis 10 % 1 km/h Zusitzli-
Delta-V- +100 km/h ches Riick-
Resultante haltesys-
tem (pla-
nare Ereig-
nisse)
Zeit fur Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT 0 bis 300 ms 3 ms 2,5 ms Zusitzli-
maximale ches Riick-
Delta-V- haltesys-
Resultante tem (pla-
nare Ereig-
nisse)
Wankwinkel Wenn aufge- -20bis +10s 4 -1 080 Grad bis +10 % 10 Grad Zusitzli-
zeichnet +1080 Grad ches Riick-
haltesys-
tem (Uber-
schlagse-
reignisse)
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Aufzeichnung-
sintervall/-  Datenabta- Aufgezeich-
zeit (%) (relativ strate nete Daten
Bedingung fiir zum (Abtastun- fur die
die auslosenden gen pro folgenden
Datenelement Anforderung (') Ereignis) Sekunde) Mindestbereich Genauigkeit ) Auflosung Ausloser
Rollwinkel- ~ Obligatorisch, —20 bis +10's 4 -240 bis +240 Grad/s *10 % 4 Grads Zusitzli-
geschwindig- falls eingebaut ches Riick-
keit und fiir den haltesys-
Steueralgo- tem (Uber-
rithmus des schlagse-
Insassen- reignisse)
Uberschlag-
schutzsystems
verwendet
Lingsbe- Obligatorisch —20 bis +10's 4 -1,5gbis+1,5¢ +10 % 01g Alle
schleuni- 5.3.1-Aus-
gung loser
Querbe- Obligatorisch —-20 bis +10's 4 -1,5gbis+1,5¢ +10% 01g Alle
schleuni- 5.3.1-Aus-
gung loser
Status des  Obligatorisch Ereignis® ENTFALLT ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Ein, Zusitzli-
Unfall-Not- aber Notruf  ches
rufsystems wird nicht ~ Riickhalte-
automatisch ~ system
ausgelost,
Ein — Notruf
wird automa-
tisch ausgelost
Status der  Obligatorisch —-20 bis +10's 4 ENTFALLT ENTFALLT  Ein, Aus Alle
Warnleuchte 5.3.1-Aus-
des Reifen- loser
druckiiber-
wachungs-
systems
(TPMS)
Gierrate Obligatorisch —20 bis +10's 4 -75 bis +10 % des 1 Grad pro  Zusitzli-
+ 75 Grad/Sekunde gesamten Sekunde ches Riick-
Sensorbe- haltesys-
reichs tem (pla-
nare Ereig-
nisse)
Status der  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
korrigieren- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
den Lenk- Intervention, loser
funktion (') Ein — aktive
Intervention
Status der ~ Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
Notlenk- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
funktion"? Intervention, loser
Ein — aktive
Intervention
Status der  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT Storung, Aus, Alle
automati- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
schen Lenk- Kontrolle, loser
funktion Ein — Kon-
Kategorie A" trolle

ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2024/1218/oj
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Aufzeichnung-
sintervall/-  Datenabta- Aufgezeich-
zeit (%) (relativ strate nete Daten
Bedingung fiir zum (Abtastun- fur die
die auslosenden gen pro folgenden

Datenelement Anforderung (') Ereignis) Sekunde) Mindestbereich Genauigkeit *)  Auflosung Ausloser
Status der  Obligatorisch —-20 bis +10's 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
automati- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
schen Lenk- Kontrolle, loser
funktion Ein — Kon-
Kategorie B! trolle
Status der  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
automati- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
schen Lenk- Kontrolle, loser
funktion Ein — Kon-
Kategorie C*? trolle
Status der  Obligatorisch —20 bis +10s 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
automati- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
schen Lenk- Kontrolle, loser
funktion Ein — Kon-
Kategorie D trolle
Status der  Obligatorisch —20 bis +10's 10 ENTFALLT ENTFALLT  Storung, Aus, Alle
automati- Ein, aber keine 5.3.1-Aus-
schen Lenk- Kontrolle, loser
funktion Ein — Kon-
Kategorie E* trolle

() ,Obligatorische” Anforderungen unterliegen den in Absatz 1 genannten Bedingungen.

(  Vorunfall- und Unfalldaten sind asynchron. Die Genauigkeit der Abtastzeit fiir die Zeit vor einem Unfall muss 0,1 bis 1,0 Sekunden
betragen (z. B. miisste T = —1 zwischen —1,1 und 0 Sekunden liegen).

() Die Anforderung im Hinblick auf die Genauigkeit gilt nur innerhalb des Bereichs des physischen Sensors. Uberschreiten die
Messungen eines Sensors den Auslegungsbereich des Sensors, muss fiir das erfasste Element der Zeitpunkt angegeben werden, an
dem die Messung den Auslegungsbereich des Sensors erstmals tiberschritten hat.

(")  Die Hersteller miissen entweder das Ereignis Aktivierungsstunden des Antriebssystems oder Ziindzyklus, Ereignis aufzeichnen.

() Die Hersteller miissen entweder das Herunterladen der Aktivierungsstunden des Antriebssystems oder Ziindzyklus, Herunterladen
aufzeichnen.

() Darf keine eindeutigen Seriennummern oder andere eindeutige Identifikatoren enthalten. Wenn die Riickverfolgbarkeit der

Seriennummer integraler Bestandteil der Teilenummer ist, braucht sie nicht gemeldet zu werden.

) Ereignis zeigt die Aufzeichnung zum Zeitpunkt des Auslésers an.

(®)  Die Gangstellung ist obligatorisch, wenn das Datenelement Fahrzeuggeschwindigkeit nur Vorwirtsgeschwindigkeiten erfasst.

) Wenn Motoren oder andere Antriebe separat erhltlich sind, miissen diese mit der entsprechenden Position aufgefithrt werden, z. B.
1. links oder 2. links, 1. rechts oder 2. rechts (angetriebene Achsen), 1. oder 2., n-ter (fiir kombinierte Antriebe) fur Drehzahl,
Drehmoment und Leistung. Bei Hybridsystemen miissen Motor und Motorteile getrennt aufgefiihrt werden.

(") Dieses Datenelement ist fiir alle Sitzpldtze aufzuzeichnen, die mit Systemen und Sensoren gemifl Absatz 1.4 ausgestattet sind. Fiir
jeden Sitzplatz ist dem Bericht eine eigene Zeile hinzuzuftigen, und die Plitze sind wie folgt zu bezeichnen: x = Nummer der
Sitzreihe, beginnend mit 1 an der Fahrzeugfront; y = Nummer des Sitzes, beginnend mit 1 an der linken Seite des Fahrzeugs.
Beispielsweise bezeichnet ,Position 1-1“ den vorderen linken Sitz und ,Position 1-2“ den vorderen zweiten Sitz von links.

(") Dieses Element ist n-Mal anzufiihren, d. h. einmal fir jeden Airbag.

()  Gilt nur fiir Fahrzeuge, die einer Genehmigung nach einer dem Ubereinkommen von 1958 beigefiigten UN-Regelung hinsichtlich
ihrer Lenkfunktion unterliegen.
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BESCHLUSS DES STANDIGEN AUSSCHUSSES DER EFTA-STAATEN Nr. 1/2024/SC
vom 1. Februar 2024

zur Einsetzung eines Interimsausschusses fiir den EWR-Finanzierungsmechanismus 2021-2028
[2024/1345]
DER STANDIGE AUSSCHUSS DER EFTA-STAATEN —
gestiitzt auf das Abkommen iiber den Europiischen Wirtschaftsraum (im Folgenden ,EWR-Abkommen®),

gestiitzt auf das zu schlieBende Abkommen zur Einrichtung eines neuen EWR-Finanzierungsmechanismus fiir den
Zeitraum 2021-2028,

gestiitzt auf das zu schliefende Abkommen zwischen dem Konigreich Norwegen und der Europiischen Union zur
Einrichtung eines Norwegischen Finanzierungsmechanismus fiir den Zeitraum 2021-2028,

gestiitzt auf die vom Ausschuss firr den Finanzierungsmechanismus nach Artikel 8 des Beschlusses Nr. 4/2004/SC
angenommene Geschiftsordnung —

BESCHLIE[T:

Artikel 1
Interimsausschuss fiir den EWR-Finanzierungsmechanismus 2021-2028

(1) Es wird ein Interimsausschuss fir den EWR-Finanzierungsmechanismus 2021-2028 (im Folgenden
JInterimsausschuss®) eingesetzt.

(2)  Der Interimsausschuss unterstiitzt die EFTA-Staaten bei der Vorbereitung der Umsetzung des EWR-Finanzierungs-
mechanismus 2021-2028.

(3)  Der Interimsausschuss erstattet dem Stiandigen Ausschuss Bericht.
(4)  Der Interimsausschuss wird am Tag des Inkrafttretens oder am Tag des Beginns der vorldufigen Anwendung des
Abkommens zur Einrichtung des EWR-Finanzierungsmechanismus 2021-2028 durch einen Ausschuss fiir den EWR-

Finanzierungsmechanismus 2021-2028 ersetzt.

(5)  Der Interimsausschuss erortert und bewertet eine mogliche Koordinierung zwischen dem EWR-Finanzierungsme-
chanismus und dem Norwegischen Finanzierungsmechanismus.

(6)  Jeder EFTA-Staat, der Vertragspartei des EWR-Abkommens ist, ist im Interimsausschuss vertreten und hat eine
Stimme.

(7) Die vom Ausschuss fir den Finanzierungsmechanismus nach Artikel 8 des Beschlusses Nr. 4/2004/SC
angenommene Geschaftsordnung gilt sinngemaf fiir den Interimsausschuss.
Artikel 2
Veroffentlichung

Dieser Beschluss wird im EWR-Abschnitt und in der EWR-Beilage des Amtsblatts der Europdischen Union verdffentlicht.

Artikel 3
Inkrafttreten und Anwendung

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Annahme in Kraft.
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Geschehen zu Briissel am 1. Februar 2024.

Fiir den Standigen Ausschuss
Der Vorsitzende
Kristjdn Andri STEFANSSON

Die Generalsekretdrin
Siri Veseth MELING
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DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2024/1432 DER KOMMISSION
vom 21. Mai 2024

zur Griindung des Konsortiums fiir eine europdische Digitalinfrastruktur fiir eine europiische
Blockchain-Partnerschaft und eine europdische Blockchain-Dienste-Infrastruktur (EUROPEUM-
EDIC)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf den Beschluss (EU) 20222481 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2022 iiber die
Aufstellung des Politikprogramms 2030 fiir die digitale Dekade (), insbesondere auf Artikel 14 Absatz 3 Buchstabe a,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1)

Mit dem Beschluss (EU) 2022/2481 ist der Kommission die Befugnis iibertragen worden, Konsortien fiir europdische
Digitalinfrastrukturen (im Folgenden ,EDIC) zu griinden.

Am 14. Juni 2023 stellten Belgien, Italien, Portugal, Kroatien und Slowenien bei der Kommission gemafs Artikel 14
Absatz 1 des Beschlusses (EU) 2022/2481 einen Antrag auf Griindung des Konsortiums fiir eine europdische
Digitalinfrastruktur fir eine europdische Blockchain-Partnerschaft und eine europiische Blockchain-Dienste-
Infrastruktur (EUROPEUM-EDIC). Luxemburg, Rumdnien, Griechenland und Zypern schlossen sich der Gruppe von
Mitgliedstaaten per Antrag vom 7. September 2023, 30. Oktober 2023, 31. Januar 2024 bzw. 5. April 2024 an.

Als Aufnahmemitgliedstaat hat Belgien eine Erklirung gemifl Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe d des Beschlusses
(EU) 2022/2481 vorgelegt, wonach es das EUROPEUM-EDIC ab dem Tag seiner Griindung als internationale
Einrichtung im Sinne des Artikels 143 Absatz 1 Buchstabe g und des Artikels 151 Absatz 1 Buchstabe b der
Richtlinie 2006/112/EG des Rates () und im Sinne des Artikels 11 Absatz 1 Buchstabe b der Richtlinie
(EU) 2020/262 des Rates (°) anerkennt.

Die Kommission hat den Antrag gemif$ Artikel 14 Absatz 2 des Beschlusses (EU) 2022/2481 gepriift. Sie befindet,
dass der Antrag alle gemifS Artikel 14 Absatz 1 des Beschlusses (EU) 20222481 erforderlichen Angaben enthilt.
Unter Beriicksichtigung der allgemeinen Ziele des Politikprogramms fiir die digitale Dekade — insbesondere des
Beitrags des vorgeschlagenen EDIC zur Entwicklung eines umfassenden und nachhaltigen Okosystems
interoperabler Digitalinfrastrukturen — sowie praktischer Erwdgungen im Zusammenhang mit der Durchfithrung
des Mehrlinderprojekts — insbesondere der technischen, finanziellen und administrativen Kapazititen des
vorgeschlagenen EDIC — kam die Kommission zu dem Schluss, dass das EDIC alle in den Artikeln 13 bis 21 des
Beschlusses (EU) 2022/2481 festgelegten spezifischen Anforderungen erfiillt.

Im Einklang mit der Satzung soll das EDIC die europdische Blockchain-Dienste-Infrastruktur errichten und betreiben,
um unionsweite grenziiberschreitende Dienste, insbesondere 6ffentliche Dienste, bereitzustellen. Dariiber hinaus soll
es die grenziiberschreitende Zusammenarbeit zwischen Behorden im Bereich dezentraler Technologien unterstiitzen
und die Interoperabilitit von auf solchen dezentralen Technologien beruhenden Losungen erleichtern.

Gemifl Artikel 14 Absatz 3 des Beschlusses (EU) 2022/2481 wurde der nach Artikel 23 Absatz 1 des genannten
Beschlusses eingesetzte Ausschuss um Stellungnahme zur Griindung des EUROPEUM-EDIC gebeten und hat am
6. Mai 2024 eine befiirwortende Stellungnahme abgegeben.

ABL L 323 vom 19.12.2022, S. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2481 oj.
Richtlinie 2006/112/EG des Rates vom 28. November 2006 iiber das gemeinsame Mehrwertsteuersystem (ABL L 347 vom
11.12.2006, S. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/dir[2006/112/0j).
Richtlinie (EU) 2020/262 des Rates vom 19. Dezember 2019 zur Festlegung des allgemeinen Verbrauchsteuersystems (ABL. L 58 vom
27.2.2020, S. 4, ELL: http:|/data.europa.eueli/dir/2020/262/oj).
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(7)  Damit die in diesem Beschluss vorgesehenen Mafinahmen, d. h. die Arbeitsaufnahme des EUROPEUM-EDIC, die fiir
den geordneten Ubergang weg von den derzeitigen Durchfithrungsmodalititen dringend erforderlich ist, rasch
angewandt werden konnen, sollte dieser Beschluss am Tag seiner Veréffentlichung im Amtsblatt der Europdischen
Union in Kraft treten —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1
Einrichtung des EUROPEUM-EDIC

(1) Das Konsortium fiir eine europiische Digitalinfrastruktur fiir eine européische Blockchain-Partnerschaft und eine
europdische Blockchain-Dienste-Infrastruktur (EUROPEUM-EDIC) wird gegriindet.

(2)  Das EUROPEUM-EDIC besitzt Rechtspersonlichkeit und verfugt in jedem Mitgliedstaat tiber die weitestgehende
Rechts- und Geschiftsfahigkeit, die juristischen Personen nach dem Recht dieses Mitgliedstaats zuerkannt wird.
Insbesondere kann es bewegliches und unbewegliches Vermogen sowie geistiges Eigentum erwerben, besitzen und
verdufSern, Vertrige schliefSen und vor Gericht auftreten.

(3) Die zwischen den Mitgliedern des EUROPEUM-EDIC vereinbarten wesentlichen Elemente der Satzung des
EUROPEUM-EDIC sind im Anhang dieses Beschlusses dargelegt.
Artikel 2
Inkrafttreten

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Briissel, den 21. Mai 2024

Fiir die Kommission
Die Prsidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG

WESENTLICHE ELEMENTE DER SATZUNG DES EUROPEUM-EDIC

1. Gemiifd Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe c des Beschlusses (EU) 2022/2481:

Artikel 2

Name, Sitz, Standorte und Arbeitssprache

(...)
(1) Der Name des in Absatz 1 genannten EDIC lautet ,FUROPEUM" (im Folgenden ,EUROPEUM-EDIC").

(2) Das EUROPEUM-EDIC hat seinen satzungsméfigen Sitz in Briissel, Belgien.

2. Gemiifd Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe d des Beschlusses (EU) 2022/2481:

Artikel 34

Bestehensdauer

Das EUROPEUM-EDIC besteht bis zu seiner Auflosung gemafs Artikel 35.

Artikel 35

Auflésung

(1)  Die Auflosung des EUROPEUM-EDIC erfolgt auf Beschluss der Mitgliederversammlung gemaf§ Artikel 11
Absatz 11 Buchstabe c dieser Satzung.

(2)  Das EUROPEUM-EDIC teilt der Europdischen Kommission seinen Beschluss iiber die Auflosung des
EUROPEUM-EDIC unverziiglich, jedenfalls aber innerhalb von zehn Tagen nach der Annahme des Beschlusses, mit.

(3)  Vermogenswerte, die nach Begleichung aller Schulden des EUROPEUM-EDIC verbleiben, werden unter den
Mitgliedern im Verhiltnis ihres kumulierten Jahresbeitrags zum EUROPEUM-EDIC gemifs Artikel 10 dieser Satzung
aufgeteilt.

(4)  Unverziiglich nach Abschluss des Auflosungsverfahrens, jedenfalls aber innerhalb von zehn Tagen nach
seinem Abschluss, unterrichtet das EUROPEUM-EDIC die Kommission hiervon.

(5)  Das Bestechen des EUROPEUM-EDIC endet an dem Tag, an dem die Europdische Kommission die
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht.

(6)  Die Auflosung des EUROPEUM-EDIC schlieRt die Ubertragung der Titigkeiten von EUROPEUM-EDIC auf
eine andere juristische Person nicht aus. Diese Ubertragung muss gemifl den von der Mitgliederversammlung
beschlossenen Bedingungen und im Einvernehmen mit der Europaischen Kommission erfolgen.
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Gemifd Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe e des Beschlusses (EU) 2022/2481:

Artikel 25
Haftung und Versicherung
(1)  Das EUROPEUM-EDIC haftet fiir seine Schulden.

(2)  Die finanzielle Haftung der Mitglieder fuir die Schulden des EDIC ist auf ihre jeweiligen Beitrdge zum EDIC, die
in Anhang IIT aufgefiihrt sind, beschrankt.

(3)  Die Union haftet nicht fiir die Schulden des EUROPEUM-EDIC.

(4)  Das EUROPEUM-EDIC schliefit angemessene Versicherungen zur Deckung der mit seiner Tatigkeit
verbundenen Risiken ab.

Gemif Artikel 17 Absatz 1 Buchstabe i des Beschlusses (EU) 2022/2481:

Artikel 23

Steuer- und Verbrauchssteuerbefreiungen

(1)  Mehrwertsteuerbefreiungen gemafd Artikel 143 Absatz 1 Buchstabe g und Artikel 151 Absatz 1 Buchstabe b
der Richtlinie 2006/112/EG des Rates und gemaf Artikel 51 der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 282/2011 des
Rates beschranken sich auf Kiufe, die vom EUROPEUM-EDIC getitigt werden und die fiir die offizielle und
ausschlieSliche Verwendung durch das EUROPEUM-EDIC bestimmt sind, sofern die Kdufe nur fiir die nichtwirt-
schaftlichen Titigkeiten des EUROPEUM-EDIC im Einklang mit dessen Auftrag getitigt werden. Die Bedingungen
fir die Anerkennung als internationale Einrichtung fur die Anwendung von Artikel 143 Absatz 1 Buchstabe g und
Artikel 151 Absatz 1 Buchstabe b der Richtlinie 2006/112/EG gemif$ Artikel 50 der Durchfithrungsverordnung
(EU) Nr. 282/2011 sind von EUROPEUM-EDIC entsprechend zu erfiillen.

(2)  Mehrwertsteuerbefreiungen sind auf Kiufe mit einem Wert von iiber 300 EUR netto beschrinkt.

(3)  Die Verbrauchsteuerbefreiungen gemaf$ Artikel 11 der Richtlinie (EU) 2020/262 des Rates beschrinken sich
auf Kdufe, die vom EUROPEUM-EDIC getitigt werden und fiir die offizielle und ausschliefliche Verwendung durch
das EUROPEUM-EDIC bestimmt sind, sofern die Kdufe nur fiir die nichtwirtschaftlichen Titigkeiten des
EUROPEUM-EDIC im Einklang mit dessen Auftrag getdtigt werden und einen Wert von 300 EUR netto iibersteigen.
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Berichtigung des Beschlusses (EU) 2024/1334 des Rates vom 25. September 2023 iiber den

Abschluss — im Namen der Union — des Abkommens in Form eines Briefwechsels zwischen der

Europiischen Union und der Argentinischen Republik iiber die Anderung des Abkommens in Form

eines Briefwechsels zwischen der Europidischen Union und der Argentinischen Republik nach

Artikel XXVIII des Allgemeinen Zoll- und Handelsabkommens (GATT) 1994 iiber die Anderung der

Zugestindnisse fiir alle in der EU-Liste CLXXV aufgefiihrten Zollkontingente infolge des Austritts des
Vereinigten Koénigreichs aus der Europdischen Union

(Amtsblatt der Europdischen Union L, 2024/1334, 17. Mai 2024)

Im Titel:

Anstatt: ,Beschluss (EU) 20241334 des Rates vom 25. September 2023“
muss es heiffen:  ,Beschluss (EU) 2024/1334 des Rates vom 22. April 2024
Auf Seite 2:

Anstatt: ,Geschehen zu Luxemburg am 25. September 2023.°

muss es heifen:  ,Geschehen zu Luxemburg am 22. April 2024.
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