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Vorwort

Der Krisenmodus halt an

Seit dem Erscheinen des letzten Jahresberichts ist viel
geschehen. Die Pandemie weicht mehr und mehr der Nor-
malitat. Wir haben seit dem letzten Herbst eine neue Bun-
desregierung in den Ampel-Farben. Und wir sind Zeugen
eines russischen Aggressionskrieges gegen das Nach-
barland Ukraine, wie wir ihn auf europdischem Boden seit
dem Zweiten Weltkrieg nicht mehr erleben mussten.

Dieser Krieg bringt unsagliches Leid, Tod und Vertrei-
bung Uber die Menschen in der Ukraine. Und er bedroht
die bisher stabile Friedenslage in Europa — mit weltweiten
Auswirkungen auch auf die wirtschaftlichen Verflechtun-
gen. Die Abhangigkeit unserer Energieversorgung von
Russland zwingt die Regierung zum Umsteuern. Um un-
abhangiger von importierten fossilen Energietragern zu
werden, ist es unabdingbar, beispielsweise die Produkti-
on von Wasserstoff, Flissiggas und insbesondere syn-
thetischen Kraftstoffen massiv zu fordern. Damit liel3e
sich auBerdem die Bestandsflotte der Fahrzeuge mit
Verbrennungsmatoren in die CO,-Minderungsstrategie
einbeziehen.

Wer gedacht hatte, dass wir im Jahr 2021 beim Handel mit
Fahrzeugen endlich wieder zu normalen Verhaltnissen
zurlckkehren wiirden, sah sich leider getauscht. Nach-
dem die erste Jahreshalfte erneut durch einen monate-
langen Lockdown gepragt war, folgte darauf die Chip-Kri-
se mit der Folge erheblicher Lieferverzégerungen bei
Neufahrzeugen. In Summe haben wir im vergangenen
Jahr rund eine Million neue Pkw weniger verkauft als
2018. Die Lieferengpasse haben sich nun wegen des Krie-
ges weiter verscharft, weil die Produktion in vielen Her-

stellerwerken aufgrund der eingeschrankten Versorgung
mit Fahrzeugteilen und -systemen massiv beeintrachtigt
ist. Unsere Branche arbeitet also weiter im Krisenmodus.

Beim Zukunftsthema Elektromabilitat trifft uns neben
der mangelnden Verfugbarkeit von Neufahrzeugen auch
die Verunsicherung vieler Menschen beim Umweltbo-
nus. Die aktuelle Regelung gilt nur noch bis zum 31. De-
zember. Mal3gebend fur den Forderantrag ist die Fahr-
zeugzulassung. Ob das nach in diesem Jahr klappt,
steht in vielen Fallen wegen der langen Lieferzeiten in
den Sternen. Daher fardern wir, dass der Umweltbonus
an das Bestelldatum geknupft wird. Dann wissen alle
Beteiligten, woran sie sind. Und auch die Forderung der
Plug-in-Hybride darf nicht enden. Denn diese Fahrzeuge
bilden den niedrigschwelligen Einstieg in die E-Mobilitat.
Und dieser Einstieg muss attraktiv bleiben.

Fur die Zukunft unseres Verbandes haben wir am 22. Feb-
ruar eine wichtige Vorstandsentscheidung getroffen. In
Berlin wollen wir eine Immabilie als Reprasentanz des
Deutschen Kraftfahrzeug-Gewerbes erwerben. Diese Im-
mobilie soll dazu dienen, der angestrebten Verstarkung
unserer Prasenz, insbesondere auf den Gebieten Lobby-
und Offentlichkeitsarbeit, den entsprechenden Raum zu
geben, den wir zurzeit nicht haben. RuBerdem schaffen
wir damit eine sinnvolle Vermdgensanlage. Ein Umzug des
gesamten ZDK nach Berlin ist auf absehbare Zeit nicht
vorgesehen, da unsere Immobilie in Bonn erhalten bleibt.

Auf vielen anderen Gebieten haben wir im vergangenen
Jahr und auch in den letzten Maonaten erfolgreich far
eine gute Zukunft unserer mittelstandisch gepragten
Branche gearbeitet. Dieser Jahresbericht gibt Ihnen ei-
nen umfassenden Uberblick.

VA= b

Jurgen Karpinski Dr. Axel Koblitz
Prasident Hauptgeschaftsfuhrer
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Das Préasidium im Gespréach

Harte Zeiten

Erst Corona, dann die Chip-Krise,
jetzt der Krieg in der Ukraine: alles
das hat Auswirkungen auch auf das
Kraftfahrzeuggewerbe. Neben die-
sen Herausforderungen gibt es aber
auch weitere verbandspolitische
Aufgabenstellungen. Uber das Auto-
jahr 2021 und die aktuelle Situation
auBern sich ZDK-Prasident Jirgen
Karpinski sowie die Vizeprasidenten
Wilhelm Hilsdonk und Thomas
Peckruhn.

Wie ist das Rutojahr 2021 fir die Au-
tohduserund Werkstéatten gelaufen?
Jurgen Karpinski: Kurz zusammen-
gefasst lasst sich konstatieren: Im
Neuwagenhandel, bei jungen Ge-
brauchtwagen und im Service muss-
ten wir spirbare UmsatzeinbulB3en

Das ZDK-Prasidi-
um: (v.1.) Wilhelm
Hulsdonk, Jirgen
Karpinski und
Thomas Peckruhn

verzeichnen. Der Handel mit alteren
Gebrauchtwagen, aber auch das Ge-
schaft mit Lastkraftwagen brachte
hingegen Zuwachse. Unterm Strich
bleiben Umsatzeinbul3en van minus
2,7 Prozent im Vergleich zum Jahr
2020. Die vorlaufige Umsatzrendite
fur das vergangene Jahr lag im
Durchschnitt bei 1,3 Prozent. Von den
Gewinnmargen der Hersteller und Im-
porteure kénnen wir als Uberwiegend

Corona-Krise
Der ZDK unterstiitzt die Betriebe

Der ZDK hat das umfassende In-
formationsangebot fur Kfz-Be-
triebe in Sachen Corona-Krise auf
der Internet-Seite kfzgewerbe.de
gebundelt.

Chronologie zahlreicher
MaBnahmen

i 23.Marz 2021: Aufgrund von Eilantra-
gen van Unternehmen werden Coro-
na-Regelungen zur Beschrankung des
Einzelhandels in NRW und im Saarland
wegen eines VerstoBes gegen den
Gleichbehandlungsgrundsatz vorlaufig
aubBer Vollzug gesetzt. Im Saarland dur-
fen Autohandler wieder 6ffnen, in NRW
i aufgrund einer Anpassung der Corona-
¢ schutzverordnung aber nicht.

29. Mé&rz 2021: Das freiwillige Angebot an die Mitarbeiter
i von Autohausern und Kfz-Werkstatten Corona-Selbst-

i oder Schnelltests durchzufthren, soll dazu dienen,

i fruhzeitig Infektionen zu erkennen und damit Infekti-

i onsketten zu durchbrechen. Eine schnelle Umsetzung
in den Betrieben kann dabei helfen, Dﬁnungsstrategien
i umzusetzen und BetriebsschlieBungen vorzubeugen.

Zentralverband Deutsches
Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK)

e

mittelstandische Unternehmerinnen
und Unternehmer im Handel jedoch
nur traumen.

Thomas Peckruhn: Momentan gehen
wir nicht davon aus, dass sich die be-
scheidenen Zahlen van 2021 in die-
sem Jahr deutlich verbessern wer-
den. Lediglich 2,62 Millionen neu
zugelassene Pkw bedeuten ein Mi-
nus von zehn Prozent, verglichen mit

22. April 2021: Auch nach Ande-
rung des Infektionsschutzgesetzes
kénnen bestellte Fahrzeuge bei Inzi-
denzwerten Uber 100 weiterhin bei
den Handlern abgeholt werden. Das
,Click & Collect”-Verfahren unterliegt
also nicht der Bundesnotbremse.
Bis zu einer Inzidenz von 150 ist das
Einkaufen mit einer festen Termin-
buchung méglich.

9. Juni 2021: GemaB Pressemitteilung der

i Bundesregierung werden die Uberbriickungs-
i hilfen fir betroffene Unternehmen und Solo-

i selbststandige bis zum 30. September 2021

i als Uberbriickungshilfe lll Plus verlangert.

i Auch die Hartefallhilfen der Lander sollen bis

i zum 30. September 2021 fortgefuhrt werden.



dem schon sehr schwachen Jahr
2020. Lange Lieferzeiten, aber auch
stornierte Bestellungen durch die
Hersteller und Importeure bei Neu-
wagen ruckten den Gebrauchtwa-
genmarkt verstarkt in den Fokus.
Insbesondere junge Gebrauchte wur-
den schnell zur Mangelware, denn
der Nachschub blieb aus, und die
Preise stiegen. Das Umsatz-Minus
durch fehlendes Volumen kannten
wir dadurch aber nicht ausgleichen.

Wilhelm Hilsdonk: Im Service wirk-
ten sich reduzierte Jahresfahrleis-
tungen negativ auf die Umsatze im
Werkstatt-Geschaft aus. Wartungs-
termine wurden verschoben, und
auch im Reparaturgeschaft gab es
EinbuBen. Die Werkstatten waren
noch nicht wieder auf dem Niveau
des Vorkrisenjahres 2019, abwahl sie
jaauchim Lockdown gedffnet waren.
Immerhin hat sich die durchschnittli-
che Quote der Werkstatt-RAuslastung
im letzten Jahr wieder auf dem Ni-

i 25. Juni 2021: Mit dem Arbeitsgericht

Berlin entscheidet ein erstes Gericht,
dass Online-Arbeitsunfahigkeitsbe-
scheinigungen ohne jegliche vorherige
Untersuchung des Arbeitnehmers zu
Recht keinen Entgeltfortzahlungsan-
spruch auslésen. Auch die geltenden,
pandemiebedingten Sonderregelungen

i zur telefonischen Krankschreibung er-

gaben keine andere Sichtweise.

4. August 2021: Anhand der Zulassungs-
i zahlenim Julides Jahres (Ruckgange

i von 25 Prazent] ist laut ZDK-Vizeprésident
i Thomas Peckruhn zu sehen, dass im

i langen Lockdown dieses Jahres deutlich
i weniger Auftrage bei den Handlern ein-

i gegangen sind als sonst tblich.
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veau des Jahres 2020 eingependelt.
Jetzt erwarten wir weiteres Wachs-
tum, da viele Fahrzeuge aufgrund
mangelnder Alternativen langer ge-
fahren werden und entsprechende
Wartung und Reparatur bendtigen.

Ein groBes Aufreger-Thema ist die
Férdersituation bei E-Fahrzeugen.
Welche Hirden gibt es, die das
Wachstum hier einbremsen?

Thomas Peckruhn: Das zustandige
Bundesministerium fur Wirtschaft
und Klimaschutz (BMWK] plant eine
Neuausrichtung des Forderpro-
gramms ab dem 1. Januar 2023.
E-Auto-Interessenten gehen bei ei-
ner heutigen Bestellung aufgrund
der langen Lieferzeiten das Risiko
ein, dass die bestehenden Forderre-
gelungen und Kaufzuschisse zum
Zeitpunkt der Auslieferung nicht
mehr gelten. Viele scheuen dieses
Risiko, und somit bleiben E-Auto-Be-
stellungen aus. Immerhin geht es
dabei um bis zu 6.000 Euro Zu-

verpflichtet.

schuss vom Staat. Hier muss sehr
schnell das Bestelldatum als mal3-
geblicher Zeitpunkt far den Erhalt
der Forderung gelten. Genauso
wichtig ist das Thema Mindesthalte-
dauer, die zurzeit lediglich sechs Mo-
nate betragt. Dadurch werden rund
zehn Prozent der geforderten
E-Fahrzeuge nach Ablauf ins Aus-
land exportiert und sind nicht langer
fur Kaufinteressenten in Deutsch-
land zuganglich. Auch hier brauchen
wir sehr schnell eine Neuregelung,
mit der sowohl Handler als auch
Kunden besser leben kénnen.

Nicht zuletzt die enorm gestiegenen
Energiekosten haben den Blick ver-
starkt auf andere alternative Energie-
trager gelenkt. Was fordert der ZDK?
Jiurgen Karpinski: Der ZDK setzt sich
bereits seit mehr als einer Dekade
far synthetische Kraftstoffe ein.
Denn wer schnelle Erfolge bei der
CO.-Reduktion erzielen will, muss
den aktuellen Fahrzeugbestand in

i 13. Oktober 2021: Das Bundesarbeitsgericht
trifft eine vorteilhafte Entscheidung fur alle
Arbeitgeber. Musste dessen Betrieb aufgrund
eines staatlich verfugten allgemeinen ,Lock-
downs” zur Bekdmpfung der Corona-Pandemie
vortubergehend schlieBen, tragt er fir den
SchlieBungszeitraum nicht das Risiko des Ar-
beitsausfalls. Er war auch unter dem Gesichts-
i punktdes Annahmeverzugs nicht zur Weiter-
zahlung der Vergltung an seine Beschaftigten

1.November 2021: Angesichts der dramatisch
steigenden Infektionszahlen beschlieBt der
Bundestag im Rahmen einer Anderung des In-
fektionsschutzgesetzes fur alle Arbeitgeber und
damit auch Autoh&user kurzfristig eine 3G-Regel
am Arbeitsplatz sowie eine Pflicht zur mabilen
Arbeit fur Burotatigkeiten.
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Verbandskasten fiir die Ukraine

Unterstitzung fdr die Ukraine mit dringend bendtigtem ‘ ‘

Verbandsmaterial kénnen die Autohduser und Kfz-Werk- Spenden Sie lhren
Erste-Hilfe-Kasten

wwfzgewerbe de

kunft der Kfz-Betriebe. Wo liegen
dort aktuell die Aufgabenstellungen?
Wilhelm Hilsdonk: Hier geht es zum
einen um den Zugang der Werkstat-
ten zu sicherheits- und diebstahlre-
levanten Reparatur- und Wartungs-
informationen der Hersteller. Der
wird zukinftig Gber das neue, stan-
dardisierte Rutorisierungsverfahren
SERMA (Secure Repair and Main-
tenance Authorization) gewéahrleis-
tet. Das Projekt ist gestartet, wir
mussen es bis Mitte 2023 umsetzen.
Zum anderen kampfen wir in Brassel
um eine sektorspezifische Regulie-
rung fur den Zugang zu den im Fahr-

statten mit Verbandskasten leisten, die noch komplett be-
stickt sind, auch wenn das Ablaufdatum kurz bevarsteht.
Der ZDK hat Anfang Marz die Kfz-Innungsbetriebe dazu auf- —
gerufen, solche Sammelaktionen auf eigene Initiative durch- =
zufthren und mit ortlichen Sammelstellen zusammenzuar-
beiten. Unterstitzend wurden kostenfrei eine druckfahige Plakatvorlage und ein
Banner fUr die digitale Kommunikation bereitgestellt. Dariber hinaus unterstitzt der
/DK die gemeinnitzige Initiative ,Job Rid Ukraine”. Sie erméglicht auf ihrer Website
jobaidukraine.com Jobanbietern die kostenlose Einstellung von Stellenangeboten
fur ukrainische Geflichtete.

den Blick nehmen. Das sind weltweit den moéchte, sondern der fossile

1,5 Milliarden Pkw, davon allein in

Deutschland rund 46 Millionen Pkw
mit Otto- oder Dieselmotor. Mit kli-
maneutralen E-Fuels oder Biokraft-
stoffen kénnten alle diese Fahrzeu-
ge klimaneutral angetrieben werden,
und die bestehende Tankstellen-Inf-
rastruktur ware vorhanden. Nicht die
Verbrennungs-Motoren sind das
Problem, wie man uns gerne einre-

Treibstoff. Hier ist die Palitik gefar-
dert, die alternativen Kraftstoffe
endlich genauso zu férdern wie die
Elektromobilitat. Das wirde zudem
auch die Abhangigkeit van Lieferun-
gen fossiler Brennstoffe aus dem
Rusland reduzieren helfen.

Das Thema ,Zugang zu Fahrzeugda-
ten” spielt eine groBe Rolle fir die Zu-

i 2.Dezember 2021: Bundeskanzlerin und

i 7. Januar 2022: Bei der Videoschalt-

zeug generierten Daten und Res-
sourcen mit dem Ziel, freien
Wettbewerb fur alle Marktteilnehmer
zu gewahrleisten. Zurzeit [duft die of-
fizielle Konsultation der EU-Kommis-
sion, die wir eurgpaisch und national
unterstitzend begleiten. Nun liegt es
an der Kammission, eine zukunftsori-
entierte und robuste Regulierung im
automabilen Sektor zu schaffen.

i 16.Marz 2022: Die Bundesregierung
hat eine Neufassung der Corona-Ar-
beitsschutzverardnung beschlossen,
die befristet bis zum 25. Mai 2022
gelten sall. Sie sieht var, dass die
Betriebe abhangig von der jeweiligen
betrieblichen Gefahrdungslage im
Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung
so genannte BasisschutzmalBnahmen
zum betrieblichen Infektionsschutz in
ihrem Hygienekonzept festlegen.

4. April 2022: Es be-
steht seit dem 1. April
2022 die Méglichkeit
der Antragstellung auf
Uberbriickungshilfe IV
fur das 2. Quartal. Ab-
weichend von der bis-
herigen Praxis endet
die Frist fur die Antrag-
stellung jedoch bereits
am 15. Juni 2022.

konferenz des Bundeskanzlers mit
den Regierungschefs der Lander
wird entschieden, dass die fur die
RAutohauser und Kfz-Werkstatten
derzeitigen Regelungen weiter be-
stehen. Bundesweit bleibt der Zu-
gang zum Einzelhandel (Rusnahme:
Geschéfte des taglichen Bedarfs)
inzidenzunabhangig nur fur Geimpf-
te und Genesene (2G) moglich.

Landerchefs beschlieB3en, die 2G-Regeln in-
zidenzunabhdangig auf den Einzelhandel aus-
zuweiten. Der Zugang fur nur noch Geimpfte
und Genesene muss von den Geschaften
kontrolliert werden. Ausgenommen sind
Geschafte des taglichen Bedarfs. Dies stellt
einen bundesweit einheitlichen Mindeststan-
dard dar. Die Bundesléander kénnen weiterhin
Uber diesen Mindeststandard hinausgehen-
de landesrechtliche Regelungen anordnen.

6. Dezember 2021: In zwei Verfassungs-
beschwerden hat das Bundesverfas-
sungsgericht entschieden, dass die Aus-
gangs- und Kontaktbeschrankungen, die
SchulschlieBungen und insbesondere die
SchlieBung von Ladengeschaften zum
damaligen Zeitpunkt rechtmaBig waren.

16. Februar 2022: Anlasslich des Corona-Spit-
zentreffens der Ministerprasidentinnen und
Ministerprasidenten mit dem Bundeskanzler
wurden ein dreistufiger Offnungsplan fur die zeit-
nahe Beendigung der Corona-MaBnahmen bis
zum 19. Marz 2022 sowie die Verlangerung der
Corona-Hilfen bis Ende Juni 2022 beschlossen.

17.Mérz 2022: Laut Entscheidung des Bundesge-
richtshofs stehen den betroffenen Unternehmen
wegen der BetriebsschlieBungen wahrend des
coronabedingten Lockdowns keine Entschadi-
gungsanspriche zu. Damit haftet der Staat nicht
fur dadurch hervorgerufene UmsatzeinbuBBen und
Verluste der Betriebe.
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In schwierigem Fahrwasser

Krieg bremst wirtschaftliche Erholung +++ Neuwagen: Verhaltene gewerb-
liche Nachfrage +++ Lohnsteigerungen fangen Kaufkraftverlust nicht auf
+++ Inflationsrate auf hohem Niveau

.Die deutsche Wirtschaft steuert
durch schwieriges Fahrwasser. Die
Auftriebskrafte durch den Wegfall
der Pandemiebeschrankungen, die
Nachwehen der Corona-Krise und
die Schockwellen durch den Krieg in
der Ukraine sargen fur gegenlaufige
konjunkturelle Stromungen. Allen
Einflissen gemeinsam ist ihre
preistreibende Wirkung.” So fasst

das Fruhjahrsgutachten zahlreicher
Wirtschaftsforschungsinstitute die
Lage in Deutschland zusammen.

Durch die zurtckgehende Pande-
mielage werde eigentlich der Boden
fur eine kraftige Erholung bereitet,
getragen etwa durch die kontaktin-
tensiven Dienstleistungsbereiche,
welche ihre Kapazitaten wieder star-

ker auslasten ktnnen. Weiterhin
hatten die privaten Haushalte wah-
rend der letzten zwei Jahre Uber-
schussersparnisse angesammelt.
Dies sei vor allem dem Umstand ge-
schuldet, ,dass die Konsumenten
ihre gewohnten Verbrauchsmuster
pandemiebedingt nicht beibehalten
konnten”. Die nicht nur in Deutsch-
land, sondern weltweit aufgestaute
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Kaufkraft belebe die Konjunktur. Da-
mit sei aber auch ein GroBteil der
derzeitigen Inflation zu erklaren.

Krieg bremst wirtschaftliche Erho-
lung

Durch den Krieg in der Ukraine und
die darauf erfolgten politischen Re-
aktionen werde die wirtschaftliche
Erholung jedoch erst einmal ge-
bremst, da sowahl die Nachfrage-
als auch die Angebotsseite einen
Schack erlitten hatten. Aus der mas-
siv gestiegenen Unsicherheit Uber
die Rohstoffversorgung fliel3e Gber
die hohere Energieimportrechnung
nunmehr Kaufkraft ins Ausland ab
und schwache die Nachfrage in
Deutschland. ,Zugleich kommt es
durch die kriegsbedingten Stérun-

gen zu neuen Lieferengpassen, die
kurzfristig nicht zuletzt die Automo-
bilindustrie treffen’, heil3t es im Frih-
jahrsgutachten.

Die Auftriebskrafte
durch den Wegfall der
Pandemiebeschrén-
kungen, die Nachwe-

hen der Corona-Krise
und der Krieg in der
Ukraine sorgen fir
gegenl&ufige konjunk-
turelle Strémungen.

Die Wirtschaftsforschungsinstitute
erwarten einen Anstieg des Bruttoin-

landsprodukts von 2,7% far dieses
Jahrund 3,1% fur nachstes Jahr. Im
Jahr 2023 sehen die Experten eine
leichte Uberauslastung der deut-
schen Wirtschaft aufgrund eines ho-
hen Auftragstberhangs in der Indus-
trie sowie nachholender Konsumak-
tivitat. Die wirtschaftliche Belebung
wird in diesem Jahr vor allem von den
privaten Verbrauchern getragen. Im
kommenden Jahr werden die Brutto-
anlageinvestitionen varnehmlich die
wirtschaftliche Expansion bestim-
men. Daraus leitet der ZDK ab, dass
die Nachfrage nach Privatfahrzeugen
(neu wie gebraucht] sich weiter erho-
len wird. Diese Nachfrage zu bedie-
nen erscheint allerdings immer nach
schwierig. Fehlende Teile zur Ferti-
gung der Fahrzeuge, sei es aufgrund
des Ukraine-Krieges, der gestiege-
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nen Nachfrage nach Halbleitern oder
der Auswirkungen von Corona-Lock-
downs in der Logistikbranche, ma-
chen den Herstellern und Automabil-
handlern das Leben schwer.

Neuwagen: Verhaltene gewerbliche
Nachfrage

Die gewerbliche Nachfrage nach
Neuwagen ist laut ZDK noch verhal-
ten und von Unsicherheit gepragt.
Eine Steigerung zum Vorjahr ist in
diesem Jahr nicht zu erwarten. Da-
fur sind die steigenden Energiekos-
ten und reduzierte Investitionen in
Unternehmensanlagen, so auch
Fahrzeuge, verantwortlich. Nach ei-
ner Normalisierung im Bereich der
Lieferketten wie auch im Umgang
mit den neuen preislichen Anforde-
rungen an die Unternehmen sollte
sich der gewerbliche Ab-
satz an Neufahrzeugen
ab dem nachsten Jahr
erholen. Es ist jedoch
nicht davon auszuge-
hen, dass die gewerbli-
chen Neuzulassungen
die Zahlen aus 20189
wieder erreichen wer-
den. Die Nachfrage nach
Nutzfahrzeugen ist und
bleibt ungebrochen, al-
lerdings kann diese Nachfrage we-
genmangelnder Verflgbarkeit kaum
bedient werden. Mit einer Entspan-
nung der Lage ist jedoch erst ab
dem Jahr 2023 zu rechnen.

Der Verlauf des Kriegsgeschehens in
der Ukraine und die daraus resultie-
renden politischen Folgen sind un-
varhersehbar. Je nachdem, welche
Eskalationsstufe betreten wird, sind
die Rohstoffpreisentwicklung, das

JFehlende Teile zur
Fertigung der
Fahrzeuge machen
den Herstellern
und Automobil-
handlern das
Leben schwer.”

Jurgen Karpinski

Umsatz Kfz-Gewerbe 2021

Angaben in Euro [Verénderungen zu 2019 in Prozent)

Neuwagen Lkw

8,20 Mrd. (+79)

Pkw-Gebrauchtwagen
Uber freien Handel

26,0 Mrd. (+32,5)

==

Service
25,9 Mrd.
(-5.8)

Pkw-Gebrauchtwagen
Uber Markenhandel

57,4 Mrd. (-8,3)

Ausmal3 der Lieferengpasse, das
Sanktionsregime sowie die Flicht-
lingsstrome betroffen. Die Wirt-
schaftsforschungsinsti-
tute nehmen an, dass
die bislang verhangten
Sanktionen in 2022 und
2023 bestehen bleiben
und die russischen Ener-
gielieferungen fortge-
setzt werden. Kdme es
jedoch zu einer abrup-
ten Einstellung der Ener-
gielieferungen, ware mit
einem massiven Ein-
bruch der Wirtschaftsleistung in
Deutschland zu rechnen.

Lohnsteigerungen fangen Kauf-
kraftverlust nicht auf

Rusgehend von einem robusten Ar-
beitsmarkt soll die Zahl der Erwerbs-
tatigen im Prognosezeitraum des
Fruhjahrsgutachtens weiter steigen.
Die Arbeitslosenquote sinkt somit
auf jeweils 5% in den Jahren 2022

Gebrauchtwagen Lkw

4,9 Mrd. (+724)

Neuwagen
Pkw

57,4 Mrd.
(-8.8)

Gesamtumsatz:

179,8 Mrd. (-2.7)

und 2023. Die Nominallshne schnel-
len spurbar in die Hohe. Damit wird
der Kaufkraftverlust der Arbeitneh-
mer aber nicht ganzlich aufgefan-
gen werden kénnen. Erhdhte Preise
Uber fast alle Lebensbereiche hin-
weg kénnen nach dem ZDK dazu
fUhren, dass etwa in urbanen Zent-
ren alternative Mobilitatslésungenin
den Vordergrund rdcken. Zudem
konnten sich einige private Kunden
der Autohauser und Kfz-Werkstat-
ten dazu entschlie3en, Neuanschaf-
fungen und nicht notwendige Repa-
raturleistungen aufzuschieben.

Inflationsrate auf hohem Niveau

Die Wirtschaftsexperten prognosti-
zieren, dass sich die Verbraucher-
preise im laufenden Jahr mit einer
Rate von 6,1% und damit so stark wie
seit 40 Jahren nicht mehr erhéhen
werden: ,Auch im kommenden Jahr
bleibt die Rate mit 2,8% deutlich Uber
dem Durchschnitt seit der Wiederver-
einigung.” Die Konsequenzen aus
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Verbraucherpreisindex insgesamt fir Deutschland 2021

Veranderung gegentiber dem Vorjahr in %

Jahresteuerungsrate:+3,1 %

Juni

Jan. Feb. Marz Apr. Mai

Juli Aug. Sep. Okt

Nov. Dez.

Im Dezember 2021 lag die Inflationsrate - gemessen als Veranderung des Ver-

braucherpreisindex (VPI) zum Vorjahresmonat - bei +5,3 %. Sie erreichte damit
am Jahresende den hachsten Stand im Jahr 2021.
Quelle: Statistisches Bundesamt (Destatis), 2022

dem Krieg in der Ukraine verstarken
die Inflation, die aufgrund des starken
Anstiegs der Rohstoffpreise jedoch
schon vor einem Jahr absehbar war.

JInsgesamt hat sich ein breit angeleg-
ter Preisdruck aufgebaut, der auch
dann nach nachwirkt, wenn annah-
megemal3 die Rohstoffpreise wieder

Bank Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe (BDK)

= Martin Guse
Sprecher der Geschéaftsfihrung

etwas nachgeben und die Liefereng-
passe in der zweiten Jahreshalfte
sukzessive nachlassen’, heil3t es im
Gutachten. Das erhghte Risiko einer
Verfestigung der Inflation sehen die
Experten darin, dass Unternehmen
ihre Mitarbeiter wegen der Knappheit
an Arbeitskraften Uber héhere Lohne
zu binden versuchen und dafur Preis-
setzungsspielrdume nutzen. Der ZDK
stellt fest, dass auch die Autohauser
und Kfz-Werkstatten mit erhéhten
Kosten kampfen. Grinde dafur sind
Einkaufspreiserhthungen fur Neu-
fahrzeuge und Teile, hohere Ankaufs-
preise von Gebrauchtfahrzeugen und
allgemein hohere Gemeinkosten.
Eine Weitergabe der erhthten Kosten
an die Endverbraucher ist fur die Au-
tohduser und Kfz-Werkstatten unver-
meidlich.

Corona-Lockdown, Hochwasser-Katastrophe,
Halbleiterkrise — das Jahr 2021 hat die Betrie-
be des Kfz-Gewerbes vor einige Herausforde-
rungen gestellt. Gleichzeitig haben sie bei gro-
Ben Zukunftsthemen Entscheidungen mit
langfristigen Folgen zu treffen. Agenturmodel-
le und Elektromabilitat seien da nur als zwei
Beispiele genannt. Diese Entwicklungen ver-
langen den Unternehmerinnen und Unterneh-
mern im Kfz-Gewerbe einiges ab.

Gut, dass sie starke Partner an ihrer Seite ha-
ben. Der ZDK bundelt die Interessen der Betrie-
be und verleihtihnen Nachdruck. Er unterstitzt
mit Informationen zu aktuellen fachlichen und

politischen Themen. Und er bietet zahlreiche
Foren fur den Austausch untereinander. Ein
echter Gewinn fur alle.

Ruch wir als BDK haben im vergangenen Jahr
immer beides im Blick gehabt, die akuten und
die langfristigen Themen. Mit attraktiven Saon-
derkonditionen oder unserem Hochwas-
ser-Hilfspaket konnten wir kurzfristig und ef-
fektiv unterstitzen. Und wir starken weiterhin
die Unabhangigkeit des Kfz-Handels, bei-
spielsweise mit unserer kostenfreien Platt-
form JuhuRuto. So kénnen wir alle gemein-
sam heute und in der Zukunft erfolgreich
sein.
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Interview mit ZDK-Vizeprasident Thomas Peckruhn

Der Autohandel erlebt unruhige Zeiten

Durch die Transformation der kompletten Wertschépfungskette bleibt kaum ein
Stein auf dem anderen. Interview mit Thomas Peckruhn, ZDK-Vizeprasident und

Sprecher des Fabrikatshandels

Herr Peckruhn, was bedeutet diese Transformati-
on fir die Arbeit der Fachgruppe Fabrikatsverei-
nigungen?

@ Thomas Peckruhn: Wir beschaftigen uns
schwerpunktmalig mit genau diesen Transfor-
mationsthemen, wie etwa den Auswirkungen der
zunehmenden Elektromobilitat, dem Erreichen
der CO,-Ziele und den Konsequenzen im Hinblick
auf Bonussysteme, der Einfihrung von Agentur-
systemen sowie den neuen wettbewerbsrechtli-
chen Rahmenbedingungen auf europdischer Ebe-
ne. Zwischenzeitlich tauschen wir uns nicht mehr
wie friher nur zwei Mal jahrlich, sondern vielmehr
rund zehn Mal pro Jahr in virtuellen Sitzungen
aus.

Stichwort Gruppenfreistellungsverordnung: Wir
haben zum 1.6.2022 eine neue Vertikal-GVO be-
kommen. Was &@ndert sich fir den Handel?

Nicht so viel, wie einige vielleicht erwarten. Wir
sind froh darUber, dass es auch weiterhin eine
Vertikal-GVO gibt, denn so haben wir etwas mehr
Rechtssicherheit, als wenn es diese Regelung
nicht gabe. Inhaltlich sind fur uns die Ausfuhrun-
gen der EU-Kommission zu Agentursystemen in
den erganzenden Leitlinien zur Vertikal-GVO aus-
gesprochen wichtig. Gerade jetzt, wo bei vielen
Fabrikaten Agentursysteme eingefuhrt werden,
brauchen wir solche Klarstellungen.

Wie sehen Sie den aktuellen Trend zur Einfiihrung
von Agentursystemen?

Grundsatzlich sind die meisten Mitglieder in unse-
rer Fachgruppe nicht gegen RAgentursysteme. Al-
lerdings kommt es sehr auf deren Rusgestaltung
an. Am konsequentesten ist die komplette Um-
stellung des Vertriebssystems auf ein echtes
Agentursystem. In diese Richtung geht es im Mo-
ment aber nur bei Mercedes-Benz. Uber unechte
Agentursysteme kann man natdrlich auch spre-

Mv'l h

chen, aber da sehen wir die Gefahr, dass wir einem
Etikettenschwindel erliegen. Was die Verpflich-
tungen anbetrifft, andert sich gegenuber dem
Vertragshandlersystem nichts, aber die Vergu-
tungen werden drastisch reduziert, und die Ein-
griffsmoglichkeiten der Hersteller/Importeure
wachsen. Das ist fur uns aulBBerst problematisch.
Noch weniger kdnnen wir Systeme gutheil3en, bei
denen ein Teil der Madellpalette Uber ein klassi-
sches Vertragshandlersystem, ein anderer Teil
Gber ein unechtes Agentursystem vertrieben
wird. Abgesehen von damit verbundenen Proble-
men im Umgang mit Kundendaten beftrchten wir,
dass die Verteilung der Kosten auf das Vertrags-
handler- bzw. das Agentursystem nicht nach dem
Verursachungsprinzip erfolgt. Stattdessen wird
das Vertragshandlersystem weitaus starker be-
lastet, weil dort bereits getatigte Investitionen
eben nicht verteilt werden. Da besteht erheblicher
Diskussionsbedarf, aber hier haben wir zumindest
ein offenes Ohr bei der EU-Kammission, die die
Problematik durchaus erkannt hat.

Durch E-Mobilitat, zunehmenden Direktvertrieb
und Digitalisierung wird das bisherige Geschafts-
modell des markengebundenen Rutohauses vdl-
lig verandert. In welche Richtung geht dazu die
Diskussion in der Fachgruppe?

Zu genau diesem Themenkomplex haben wir im
letzten Jahr eine Studie beim International Car
Distribution Program ICDP und dem Institut fir
Automobilwirtschaft (IfA) in Geislingen in Auftrag
gegeben. Dabei geht es darum, was der Autokun-
de tatsachlich erwartet - online und offline — und
wie wir uns als markengebundene Rutohduser
aufstellen mussen, um die Winsche des Kunden
bestmaglich zu erfdllen. Die Studie wird ganz kon-
krete Handlungsempfehlungen fur kiinftige Ge-
schaftsmodelle aufzeigen. Die Ergebnisse werden
noch vor der Sommerpause vorliegen.
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Bericht aus Berlin

Eine Stimme fur individuelle Mobhilitat

/DK ist Thementreiber im Wahljahr +++ Technologieoffenheit und Inno-
vationen im Fokus +++ Auf der Agenda des Berliner Automobildialogs:
E-Fuels und die Zukunft der Mobilitat +++ ZDK-Fachgesprach: Neues

digitales Info-Format

2021 war ein Jahr des Umbruchs —
palitisch und personell. Viele Abge-
ordnete sind seit der Bundestagswahl
neu im Amt. Ausschussvorsitzende,
Sprecher der jeweiligen fFraktionen
und Ansprechpartner in den Bundes-
ministerien haben gewechselt. Viel
Arbeit fur das ZDK-Hauptstadtburg,
um Gesprachskontakte neu zu knip-
fen und Vertrauen neu zu erwerben.

Der Regierungsbildung war eine ge-
ordnete und diskrete Verhandlung
zwischen den Koalitionaren voraus-
gegangen. Insgesamt 22 Arbeits-
gruppen, besetzt mit Abgeordneten
aller verhandelnden Parteien, erar-
beiteten unter strengen Form- und
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Fristerfordernissen die Ergebnisse
fur das Wahlpragramm. Strittige In-
halte wurden nach Abgabe der Do-
kumente aus den Fachgruppen von
den Parteispitzen entschieden. Im
Voraus hatte der ZDK seine Forde-
rungen an die neue Bundesregie-
rung 6ffentlich und an einzelne Poli-
tiker kommuniziert.

Inhaltlich setzt die neue Bundesre-
gierung unter Olaf Scholz wichtige
klimapolitische Ziele, die sehr ambi-
tioniert sind, nach Ansicht des ZDK
jedoch nur mit Technologieoffenheit
und Innovationen gelingen und nicht
mit Verboten und ideologiegetriebe-
nen FérdermalBnahmen einherge-

hen koénnen. Dafur lieferte das
Hauptstadtblro seinen politischen
Gesprachspartnern gute Argumente
und starkte das Kfz-Gewerbe gleich-
zeitig als Branche des innovativen
Handwerks, starken Handels und als
unverzichtbare Saule der Mobilitat.

Die Themen, fur die das Berliner
Team sowohl Abgeordnete als auch
Vertreter der Bundesministerien mit
Blick auf die Planungen fur die
nachste Legislaturperiode auf Basis
des Koalitionsvertrags sensibilisier-
te, sind aktueller denn je:

& Forderung von Elektromobilitat
und synthetischen Kraftstoffen



@ Sicherer Zugang zu Fahrzeugda-
ten und -funktionen

@ Bestand der Meisterausbildung

@ Rolle der individuellen motarisier-
ten Mobilitat

Interviews mit Abgeordneten

Zur Bundestagswahl startete das
/DK-Team eine Interviewreihe mit
Abgeordneten der Bundestagsfrak-
tionen. Dabei wurden die Forderun-
gen des Kfz-Gewerbes Gbermittelt,
erldutert und platziert sowie die Po-
sitionen der Parteien erfragt. Rede
und Antwort standen unter anderem
Oliver Luksic, jetzt Staatssekretarim
Bundesverkehrsministerium, und
der aktuelle Bundeslandwirtschafts-
minister Cem Ozdemir.

Berliner Automobildialoge

Ein bewdhrtes Format: Das ZDK-
Hauptstadtburo ladt Vertreter aus
Politik, Wirtschaft, Wissenschaft
und von Verbanden zum Disput Gber
verkehrspolitische Themen. Im Mit-
telpunkt des im September als Web-
meeting organisierten 15. Berliner
Automobildialogs stand die Ralle
van E-Fuels fur den klimaneutralen
Stral3enverkehr. Ein Thema, das fur
die Zukunft des Verbrennungsmo-
tars zunehmend an Bedeutung ge-
winnt. Denn auch wenn die Bundes-
regierung das Ziel von 15 Millionen
E-Fahrzeugen bis 2030 erreicht,
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bleibt die Frage nach der Dekarboni-
sierung der Bestandsflotte.

Experten der Zuliefer- und Mine-
ralélindustrie zeigten Potenziale und
verfugbare Innovationenvon E-Fuels
auf. Unterm Strich waren sich die
Teilnehmer des Automabildialogs ei-
nig: Wer die Emissionen drastisch
mindern will, darf keine technische
Moglichkeit ausschlie3en. Ohne den
Einsatz von E-Fuels sind die Klima-
ziele nicht erreichbar.

Individuelle Mobilitat im Wandel

Wie werden wir uns kunftig fortbewe-
gen? Wem steht welcher Mobilitats-
radius mit welchem Verkehrsmittel
zur Verfigung? Welche Ralle spielt
das Auto dabei? Was ist fir eine gut
ausgebaute, sichere Verkehrsinfra-
struktur notig? Diesen Fragen zur
Zukunft der individuellen Mabilitat
stellte sich die Expertenrunde des
16. Berliner Autamobildialogs im No-
vember — die erste Prasenzveran-
staltung in der Pandemiezeit.

Qliver Luksic, Chefverhandler Ver-
kehrspalitik der FDP bei den Koaliti-
onsverhandlungen, betonte die Be-
deutung des Automobils als ein
Stlck personlicher Freiheit und
wichtigen Wirtschaftsfaktor. Beson-
ders im urbanen Raum sei es not-

HERZLICH
WILLKOMMEN

v.l. Michael Reink,
Christian Funke,
Tom Drechsler, Dr.
Christoph Konrad.
Bild: ProMator/
Jeske

wendig, ein Miteinander der ver-
schiedenen Verkehrstrager durch
digitale Vernetzung und intermodale
Abstimmung zu organisieren. Mi-
chael Reink vam Handelsverband
Deutschland pladierte far die Er-
reichbarkeit der Innenstadte mit al-
len Verkehrsmitteln. Das gelte far
den Liefer- und den Kundenverkehr.
SchlieB3lich verwies Christian Funke,
Geschaftsfuhrer von Pro Mabilitat
e.V., auf die Tatsache, dass rund drei
Viertel der Personenkilometer mit
dem Auto absolviert werden. Dazu
bedarf es klimavertraglicher An-
triebstechnologien. Eine Forderung,
die beim ZDK auf offene Ohren stal3t.

ZDK-Fachgespréach: Neues digitales
Info-Format

Seit Marz 2022 setzt das Haupt-
stadtburo ein neues digitales In-
fo-Format ein, das ZDK-Fachge-
sprach. Die ersten Themen: wichtige
Daten aus dem DAT-Report 2022
sowie Reformvorschlage zum Um-
weltbonus. Damit gibt es jetzt quasi
ein ,Schnellboot”, mit dem prompt
und flexibel auf aktuelle Themen
eingegangen werden kann. Ziel-
gruppen sind die Abgeordneten des
Bundestages, Vertreter:innen der
Ministerien sowie anderer Verbdnde
und Organisationen und nicht zu-
letzt des Kraftfahrzeuggewerbes.
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Entwicklung in Kfz-Unternehmen

E-Mohilitat nimmt Fahrt auf

Kaufpramie fir E-Autos verlangert +++ Monatsreport Elektromobilitdt am
Start +++ Hilfe fur betriebseigene Ladeinfrastruktur gefordert +++ Kfz-
Betriebe profitieren von THG-Quote +++ Uberarbeitete GVO mit Spannung

erwartet

Elektromobilitat: Zahlen & Fakten

E-Mabile zahlen zu den Auto-Gewin-
nern 2021: Mit knapp 356.000 bat-
terieelektrisch angetriebenen Fahr-
zeugen (BEV) wurden rund
83 Prozent mehr reine Stromer zu-
gelassen als im Vorjahr. Das ent-
spricht einem Marktanteil von
13,6 Prozent. Zusammen mit
Plug-in-Hybriden (PHEV] war somit
mehr als jedes vierte neu zugelasse-
ne Auto mit Stecker ausgestattet —
auch ein Erfolg der Verbandsarbeit
des ZDK.
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Kaufprémie fiir E-Autos verlangert

Ein groBBes Thema 2021 war die Ver-
langerung der Kaufpramie fur Elek-
troautos - sowohl in der politischen
Interessenvertretung als auch in der
praktischen Unterstltzung der Mit-
glieder. Immerhin wurden fur Uber
580.000 Forderantrage 3,1 Mrd.
Euro ausgezahlt.

Ein steiniger Weg: Trotz eines Be-
schlusses auf dem Rutogipfel im No-
vember 2020 drohte der Ruslauf der
Innovationspramie aufgrund einer

fehlenden Anpassung der Forder-
richtlinie. Da die finanzielle Unter-
stdtzung erst bei Auslieferung und
Zulassung von bestellten Elektro-
fahrzeugen beantragt und ausge-
zahltwerden kann, wurde die schnel-
le Verabschiedung einer neuen
Forderrichtlinie bereits im Marz 2021
beim Bundesamt fur Wirtschaft und
Ausfuhrkontrolle (BAFA) und noch-
mals mit Nachdruck im Mai beim
Bundesministerium fur Wirtschaft
und Energie (BMW] kommuniziert
und eine schnelle Neuauflage gefor-
dert.
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Die Lage spitzte sich angesichts der
zunehmenden Lieferprobleme der
Herstellerim Jahresverlauf zu. Gleich-
zeitig konnte die ressorttbergreifen-
de Abstimmung der alten Bundesre-
gierung zwischen BMWi, BMU, BMV/I
und BMF keinen Konsens in der Ver-
langerung der Innovationspramie
Uber das Jahr 2021 hinaus erzielen.
Das Forderprogramm wurde im Rah-
men der Wahlen zu einem Politikum.

Mit einem Schreiben an alle Bundes-
minister der beteiligten Ressorts im
Oktober appellierte der ZDK-Préasi-
dent fur eine schnelle Lésung. Der
Koalitionsvertrag beinhaltete zwar
eine Verlangerung der Innovations-
pramie bis zum 31. Dezember 2022,
Klarheit im Detail fur das Kraftfahr-
zeuggewerbe gab es jedoch erstim
Dezember. Daraufhin wurden ent-
sprechende Infarmationen und ak-
tualisierte Merkblatter an die Ver-
bandsorganisation herausgegeben.

Fur das Fdrderprogramm ab 2023
plant BMWK-Bundesminister Robert
Habeck gréBere Anderungen unter
Anwendung degressiver Forderstu-
fen und kritischer Betrachtung von
Plug-In-Hybriden. Diese Ankundi-
gung gilt ebenfalls fur die reduzierte
Dienstwagenbesteuerung (§6 E5tG).
Angesichts der hohen Lieferzeiten
waren bereits Fahrzeugbestellun-
gen betroffen, die Anfang 2022 ge-
tatigt werden. Nicht zuletzt aus die-
semGrundwirddas Forderprogramm
auch im Jahr 2022 eine wichtige
Rolle in der Verbandsarbeit spielen.

Forderung gebrauchter E-Autos

Zur Diskussion stand weiterhin die
Forderpraxis von jungen gebrauch-

Monatsreport Elektromobilitat 12/2021

Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe e.V.

Neuzulassungsstatistik der letzten 12 Monate

A Trendbarometer
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ten E-Autos. Neben den haohen An-
forderungen an die Forderfahigkeit
(Mindestabschlag beim Verkaufs-
preis in Hdhe von 20 Prozent zuzig-
lich Herstelleranteil am Umweltbo-
nus) wurde 2021 zuséatzlich der
Abwicklungsprozess durch neue
BAFA-Vorgaben stark beeinflusst:
Einerseits muss ein verpflichtendes
und kastenpflichtiges DAT-Gutach-
ten zur einheitlichen Ermittlung der
Bruttolistenpreise van Gebraucht-
wagen ohne vorliegende Neuwa-

im Vergleich 2u
pgener Periode

Aktuelle News aus Verband und Politik

-Minderungsquote fiir Kfz-Betriebe: E -

A sofort konnen auch Kfz-Betriebe von der THG-Minderungsquote
reinsam mit dem Start-Up ZusammenStromen GmbH
lattform www.geld-fuer-eAuto.de ein Account fiir Kiz-
affen, wo Autohéuser zunichst ihre eigenen CO2-
n E-Autos geltend machen kénnen. In den nichsten
dann die Weiterentwicklung des Portals, wenn Kiz-
Vergiitung auch ihren Kunden anbieten und gleichzei-
ieren konnen. Hier finden Sie einen Artikel dazu.

gen-Rechnung des Herstellers vor-
liegen. Andererseits wurde die
Mdglichkeit zur korrigierten Rech-
nungsstellung nach eingereichtem
Forderantrag aufgehoben.

Der ZDK erdrterte in Gesprachen mit
BAFA und DAT mogliche Fehlerguel-
len, die zur Ablehnung von Forder-
antragen fuhren und somit den er-
folgreichenVerkaufvongebrauchten
Elektrofahrzeugen beeintrachtigen.
Daraus resultierende Handlungs-
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empfehlungen wurden in Rund-
schreiben und Infobriefen an die
Verbandsorganisation kammuni-
ziert. GroBes Echo dazu fand ein On-
line-Seminar in Kooperation mit der
DAT. In zwalf Schulungsterminen
hielten sich insgesamt tber 400 Ge-
brauchtwagenverantwortliche von
RAutohausern auf dem Laufenden.
Weitere Veranstaltungen fur 2022
sind geplant.

Mittel fur Ladeinfrastruktur notwendig

Immer mehr Vertragshandler bauen
angesichts der zunehmenden
E-Auto-Verkaufe und Eigenzulas-
sungen die betriebseigene Ladeinf-
rastruktur auf und aus. Zugleich le-
gen die Hersteller und Importeure
immer mehr Standards fur die vor-
zuhaltende Ladeinfrastruktur des
eigenen Handlernetzes fest. Diese
Entwicklungen machen den Zu-

gang des Kraftfahrzeuggewerbes
zu Fordermitteln des Bundes not-
wendig.

Der ZDK begleitete die zahlreichen
neuen Fdrderprogramme und tem-
poraren -aufrufe, indem er praxisre-
levante Informationen zusammen-
getragen und bewertet hat. Fur
fabrikatsgebundene Handler und
Werkstatten gilt dabei nach wie vor
das sogenannte Subsidiaritatsprin-
zip. Es schliel3t die Forderung von
Ladeinfrastruktur-Projekten als Fol-
ge von Hersteller-Standards aus -
eine der gréBten Hurden fur den Zu-
gang zu Foérdermitteln. Um auch
diesen Betrieben die Unterstltzung
zu ermdoglichen, wurde eine Argu-
mentationsvorlage erarbeitet und je
nach Forderaufruf angepasst. Damit
kann die Forderfahigkeit aufgrund
Uberzogener Herstellerstandards
hergestellt werden.

Nirnberger Rllgemeine Versicherungs-AG

Peter Meier
Sprecher des Vorstandes

THG-Quote profitabel fiir Betriebe

2021 Uberarbeitete das BMU die
Treibhausgas-Minderungsquote
(THG-Quote]. Der ZDK kritisierte die
Oreifach-Anrechnung der energeti-
schen Menge des Stroms in Elektro-
fahrzeugen zur Erfullung der
THG-Quote und wertete sie far den
HAusbau und den Einsatz stromba-
sierter Kraftstoffe (E-Fuels) als wett-
bewerbsnachteilig, sah aber dennoch
Geschaftspotenziale. Schlief3lich er-
zeugen die Kfz-Betriebe mit dem ei-
genen E-Auto-Fuhrpark, dem Verkauf
von neuen und gebrauchten E-Autos
und eigenen Ladesaulen eine Vielzahl
an THG-Quoten. Mogliche Losungen:

& Kfz-Betriebe erhalten Vergatun-
gen fur BEV-Eigenzulassungen.

& Autohauser bieten Kunden die Ab-
wicklung und VergUtung von
THG-Quoten fur ihre Fahrzeuge an.
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Unmittelbar nach der Flutim letzten Jahr hat die
NURNBERGER damit begonnen, betroffene Kun-
den zu kontaktieren und Schadenregulierer in
die verwisteten Regionen beordert. Wir konnten
den Geschadigten schnelle und unkomplizierte
Losungen bieten. Vielen Menschen ist bewusst
geworden, wie wichtig Elementarschutz ist.

Als berufsstandischer Versicherer und Partner
des Kfz-Gewerbes kennt die NURNBERGER/
GARANTA die Gefahren eines Kfz-Betriebs.
Daher sichert sie seit vielen Jahren die Unter-

nehmen mit ihrer Multi-Risk-Palice ab. Der GA-
RANTA Spezial-Schutz ist eine besonders
preisginstige und Uberzeugende bran-
chenspezifische Versicherungslgsung.

Die 400 Mitarbeitenden des NURNBERGER
AutoMabil Versicherungsdienstes (www.
nuernberger-automobil.de] beraten Sie gern
direkt vor Ort in Ihren Betrieben. Mit diesem
speziell fur das Kfz-Gewerbe ausgerichteten
Vertrieb besitzt die NURNBERGER ein Allein-
stellungsmerkmal in Deutschland.
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@ Derverkaufte Ladestrom an eige-
nen oOffentlichen Ladesaulen ge-
neriert Einnahmen und tragt zur
Refinanzierung der Investitionen
in Ladeinfrastruktur bei.

Um die THG-Quote erfolgreich in das
Dienstleistungsportfalio von Auto-
hausern und Werkstatten zu
integrieren, vereinbarte der ZDK die
Zusammenarbeit mit dem Start-Up
ZusammenStromen GmbH, das die
Plattform www.geld-fur-eAuto.de
entwickelte. Zum einen ermaglicht
der Kooperationspartner Autohau-
sern damit ein festes und sicheres
VergUtungsmodell. Zum anderen
wurde viel Wert auf flexible Verwal-
tungsmaglichkeiten und schlanke
Prozesse gelegt.

Fachgruppe gibt Studie in Auftrag

Welche Anforderungen und Erwar-
tungen stellt der Kunde von morgen?
Wie kann der Handel seine Geschafts-
politik darauf ausrichten? Fragen, die
die Fachgruppe Fabrikatsvereinigun-
gen mit verschiedenen Unterneh-
mensberatungsgesellschaften und
Forschungsinstituten ertrterte. Als
Ergebnis der Diskussion wurden das
Institut fur Automobilwirtschaft (IfA)
in Geislingen gemeinsam mit dem In-
ternational Car Distribution Program-
me (ICDPJ beauftragt, dazu eine Stu-
die zu erstellen, die auch konkrete

Mit E-Autos Emissionen minimieren
und dafiir belohnt werden

Handlungsempfehlungen fur Rutoh-
auser enthalten sall.

Desweiteren hat sich die Fachgrup-
pe 2021 intensiv mit den Lieferprob-
lemen bei vielen Fabrikaten sowie
mit den geplanten Veranderungen
der Vertriebssysteme — vom Ver-
tragshandler- zum Agentursystem
- auseinandergesetzt.

In der Diskussion stand ebenso die
Entscheidung des OGH Wien, in der
die Richter Peugeot Aus-
tria verurteilten, seine
Marktmacht gegenuber
Handlern zu missbrau-
chen. Die Fachgruppe
analysierte, ob und in
welcher Weise eine Uber-
tragung der Entschei-
dung auf den deutschen
Rutomobilhandel maglich ist. In die-
sem Zusammenhang fuhrt der ZDK
Gesprache mit dem Bundeskartell-
amt.

Neue GVO mit Spannung erwartet

Im Juli 2021 veroffentlichte die
EU-Kommission den ersten Entwurf
einer neuen Vertikal-GVO mit den er-
lauternden Leitlinien. ZOK als auch
RAECDR nahmen die Gelegenheit
wahr, sich dazu im Rahmen einer 6f-
fentlichen Konsultation zu dulBern.
Die endgultigen Texte der Verord-

,Die THG-
Minderungsquote
eroffnet Geschafts-

potenzial fur
Kfz-Betriebe.”

Thomas Peckruhn

THG-Minderungsquote:
Info-Video fur den Handel

nung und der Leitlinien sind am
11. Mai 2022 veroffentlicht worden.

Pasitiv aus Sicht des Automobilhan-
dels ist die neue Regelung in Art. 2
Abs. 5 der Verordnung zum Informati-
onsaustausch beim zweigleisigen
Vertrieb. Die EU-Kommission stellt er-
ganzend dazu in den neuen Leitlinien
klar, welche Informationen ein Anbie-
ter von seinem Abnehmer verlangen
kann und welche nicht. Es wird inter-
essant sein zu sehen, wie diese Rege-
lung in der Praxis umgesetzt wird.

Sehr hilfreich sind auch die ausfuhrli-
chen Klarstellungen der EU-Kommis-
sion zu Agentursystemen. Ange-
sichts des Trends zum Wechsel von
Vertragshandler- zu echten oder un-
echten Agentursystemen im Neuwa-
genvertrieb gab es viele offene Fra-
gen. Viele von ihnen
werden durch die Aus-
fahrungen der Kommissi-
on nun beantwortet. Al-
lerdings sind nach wie vor
bei Mischsystemen eini-
ge automabilspezifische
Aspekte ungeklart. Hier
kdnnte durch die neuen
Leitlinien zur Kfz-GVO Abhilfe geschaf-
fen werden. Dafur wird der ZOK sich
gemeinsam mit AECDR einsetzen.

Im Jahr 2022 wird die Uberarbeitung
der Kfz-GVO 461/2010, die fur den
Aftersales relevant ist, in die nachs-
te Phase gehen. Nach der ersten
Konsultation hat die EU-Kommission
ihren Bericht im Mai 2021 vorgelegt.
Wesentliche Erkenntnisse fur die
Neugestaltung einer Kfz-GVO, die ab
dem 1. Juni 2023 in Kraft treten
kdnnte, lassen sich daraus noch
nicht ableiten.
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Interview mit Helmut Peter, ZDK-Vorstand und Président des Kfz-Landesverbands Thiiringen

Der Kunde sucht den Handler

Die Herausforderungen fur das Autohaus sind gréBer denn je: Pandemie, Lieferengpasse,
geanderte Vertriebsstrukturen, E-Mobilitat und der Ukraine-Krieg

Wie bewerten Sie die aktuelle Lage des Auto-
handels?

& Helmut Peter: Die Pandemie hat uns sicher
nicht so zu schaffen gemacht wie anderen
Branchen. Der Umsatz sank zwar, aber durch
die Preissteigerung konnten wir eine bessere
Rendite erzielen. AuBerdem hatten wir noch
die Maglichkeit, durch Kosteneinsparungen
die Folgen abzumildern. Die hohen Ausgaben
beispielsweise fur Events, Dienstreisen und
Lehrgange fielen ja weg.

Wie wirkt sich inzwischen die Elektromobilitat
im Autohaus aus?

Im Verkauf erleben wir die Unsicherheiten
durch die E-Pramie. Im Service fehlen wegen
der Produktionsausfalle Ersatzteile. Das und
fehlende Werkzeuge sorgen fr extrem hohe
Stundenldhne, die der Normalverbraucher
kaum mehr zahlen kann. Als zunehmend pro-
blematischer sehe ich auch die Russtattung
der Neuwagen generell. Inzwischen wird so
viel in die Autos gepackt, dass dies den Kun-
den und sogar die Verkaufer Uberfordert. Au-
Berdem werden die Fahrzeuge aufgrund der
vielen Funktionen auch stéranfalliger.

Glauben Sie, dass sich die E-Mobilitat durch-
setzen wird?

Ich halte es fur eine politische Fehlentschei-
dung, beim Antrieb allein auf die Elektromabili-
tat zu setzen. Sie hat mit einem Anteil von
20 Prozent ihre Berechtigung.

Aber mehr werden wir in Deutschland bei dem
hohen Verkehrsaufkommen und der Fahr-
zeugdichte nicht erreichen. Deshalb werden
wir auch noch dber das Jahr 2030 hinweg mit
Verbrennern leben missen und wollen. Die
Elektromobilitat kann nur eine Ubergangstech-

nologie zu einer anderen An-
triebsform sein.

Wie ergeht es lhnen als
Mehrmarkenhéandler?

Ich habe aus jedem Dorf eine
Kuh. Das heil3t, ich biete in
meinen 29 Betriebsstatten
und 24 Hausern fast alle
Marken. Das A und O in der
Mehrmarkenwelt verlangt
eine strikte Trennung zwi-
schen den Marken. Das ist eine Herausforde-
rung, aber wichtig. Ich habe eine klare Struktur
in den einzelnen Hausern. Und weil die Hauser
im Radius von etwa 200 Kilometer Entfernung
zueinander liegen, mache ich mir selbst keine
Konkurrenz, kann aber noch Synergien nut-
zen. Unterm Strich Uberwiegen far mich des-
halb die Vorteile als Mehrmarkenhandler.

Bereitet lhnen die Umstellung der Vertriebs-
struktur im Autohandel Sorgen?

In meinen Hausern habe ich verschiedene Ver-
triebsstrukturen. Ich arbeite sowohl als Halb-
agent als auch als Vollagent. Wir werden uns
auf die neuen Strukturen einlassen. Ich sehe
das insgesamt auch deshalb entspannt, weil
sich der Hersteller oder Importeur in einer
Partnerschaft gar nicht leisten kann, dauer-
haft den Handel zu vernachlassigen. Sie sind
auf den Handel angewiesen. Die Gefahren
durch den Direktvertrieb und reinen Internet-
handel schatze ich nicht sehr hach ein. Die
Praxis zeigt es uns immer wieder: Der Kunde
sucht den Handler. Ich glaube auch an die indi-
viduelle Mabilitat. Skeptisch bin ich allerdings,
ob wir in dem Leasinggeschaft weiterkammen.
Denn an dieser Art van Fahrzeughandel wollen
einfach zu viele Dienstleister mitverdienen.



Aus- und Weiterbildung
Passgenaue Angebote fur Digital Natives
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Zwei Leuchtturm-Projekte im Fokus: Betriebefinder und Werkzeugkasten
zur Gewinnung neuer Azubis +++ Digitale Gesellenprifung nimmt Fahrt auf
+++ EuroSkills und PLW wieder am Start

Initiative ,,AutoBerufe — Zukunft
durch Mobilitat”

Die Initiative ,AutoBerufe” hat sich
strategisch und inhaltlich zukunfts-
weisend neu aufgestellt. Der Prozess
war notwendig, um fur die aktuellen
und zukinftigen Herausfarderungen
am Ausbildungsmarkt noch besser
gewappnet zu sein und den ricklau-
figen Rusbildungszahlen entgegen-
zuwirken. Das Logo sowie der Claim
der Initiative sollen diesen Anspruch
unterstreichen.

AutoBerufe

Zukunft durch Mobilitct

Die Mitglieder aus den Reihen der
Automobilhersteller und Importeu-
re, Robert Bosch und ZDK begrul3-
ten mit dem Zentralverband Karos-
serie- und Fahrzeugtechnik (ZKF)
zudem einen Neuzugang. Neu be-
setzt wurde auch der Aktionsaus-
schuss, der alle MaBBnahmen plant
und steuert.

Im Fokus der Arbeit standen im Be-
richtsjahr 2021 unter anderem zwei
Leuchtturmprojekte: #wasmitautos
Betriebefinder sowie der neue
Werkzeugkasten fur die optimale
Rekrutierung neuer Ruszubilden-
den.

# wasmitautos Betriebefinder
Der Betriebefinder bringt zusam-
men, was zusammengehort: die Kfz-

RAusbildungsbetriebe mit potentiel-
len neuen Auszubildenden.
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Alle: Nutz deine Chance!
Denk an deine Zukunft!

Ich: BETRIEBEFINDER.

Als Pilotprojekt gestartet, verzeichnet
der Betriebefinder (www.wasmitautos.
cam/betriebefinder) mittlerweile
mehr als 4.500 Ausbildungsbetriebe
aus 14 Landesverbandsbereichen.
Weitere Kfz-Ausbildungsbetriebe
aus dem Bundesland Bayern wurden
Uber eine entsprechende Verlinkung
angeschlassen. Seit Anfang des
Jahres 2022 gibt es die zusatzliche
Mdglichkeit, sich als Rushildungsbe-
trieb Uber ein Online-Formular far
den Betriebefinder zu registrieren.

Rufgabe ist jetzt, den Betriebefinder
bei der relevanten Zielgruppe der
15- bis 22-Jahrigen sowie bei den
Multiplikatoren bekannt zu machen.

Der neue Werkzeugkasten

Im digitalen ,Werkzeugkasten” fur
das Rekrutieren neuer Auszubilden-
der finden sich alle Phasen des so
wichtigen Rekrutierungsprozesses
von Azubis wieder. Auf www.autobe-
rufe.de/werkzeugkasten erhalten
Kfz-Betriebe kostenlos Informatio-
nen zu den Themen Employer Bran-
ding (Arbeitgebermarke], Nach-
wuchswerbung, Rekrutierungs- und
Bewerbungsprozess sowie Onboar-
ding (Integration und Bindung).

Mit vielen Anleitungen, Checklisten,
Bildmaterial und Erklar-Videos kann
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der eigene Rekrutierungsprozess
jetzt moderner gestaltet werden.
Und die Generation Z wird dort er-
reicht, wo sie sich aufhalt: im Inter-
net. Die zusammengestellten Infor-
mationen, Anleitungen und Tipps
sollen die Kfz-Betriebe dabei unter-
stUtzen, zukUnftig Nachwuchskrafte
effektiv zu erreichen und sie dauer-
haft an das Unternehmen zu binden.
Bereits jetzt werden die Themen,
Anleitungen und Tipps erweitert.

Digitale Gesellenprifung kommt in
Fahrt

Das Kfz-Gewerbe ist einer der gréB3-
ten Ausbilder im Handwerk. Damit
das so bleibt, sollen Online-Angebo-
te in der Ausbildung den Nachwuchs
zusatzlich locken. Ein wichtiger Bau-
stein ist die digitale Gesellenpra-
fung.

Das Motto lautete 2021 einmal
mehr: PC statt Fragebogen. Rund
5.500 Pruflinge aus neun Bundeslan-
dern haben sich an 47 Standorten an
der digitalen Gesellenprifung betei-
ligt und den ersten sowie den zweiten
Teil der theoretischen Gesellenpri-
fung absolviert. Die Prafungen konn-
ten entweder am PC-Pool der Bil-

Employer Branding
(Arbeitgebermarke)

Rekrutierungs- & Onboarding
Bewerbungsprozess (Integration & Bindung)

dungseinrichtungen oder an den
vam ZDK-Dienstleister via Leih-Ser-
vice zur Verflgung gestellten Lap-
toppools durchgefihrt werden.

Erarbeitet wurden daruber hinaus
moderne Fragenformate und -typen
in Zusammenarbeit von Mitarbeitern
der Abteilung Berufsbildung (Pra-
fungswesen/RAufgabenbank]) und
Prafungsvertretern der beteiligten
Bundeslander. Bilddiagnose und -zu-
ordnung, Gruppierungsfragen, Li-
ckentext, aber auch anspruchsvaolle
Wahlfragen und mehrere Handlungs-
blocke erfassen dabei alle Themen
und Facetten der Berufsausbildung.
Die Antworten sind durch differen-
zierte Schwierigkeitsgrade jetzt
trennscharfer, objektiver und besser
vergleichbar.

Insgesamt ist das Verfahren der di-
gitalen Gesellenprifung standardi-
siert und transparent. Um Tau-
schungsversuche auszuschliel3en,
wird die Reihenfalge der Fragen je
Prafling randomisiert. Ein weiterer
Vorteil ist die gleichberechtigte und
deutlich schnellere Auswertung der
Antworten spatestens nach drei
Werktagen. Falls n6tig kann der Pru-
fungsausschuss kantrollierend ein-

Nachwuchswerbung




greifen. Dazu werden im Anschluss
die Prifungsergebnisse umfang-
reich ausgewertet und den teilneh-
menden Ausschissenin einer Nach-
besprechung dargestellt. So ist eine
stetig weiter steigende Qualitat und
hohe Transparenz gewahrleistet.

Ziel ist und bleibt, die Effizienz und
Qualitat der Prufungen zu steigern.
So erfolgt die Auswertung der fra-
genergebnisse bundesweit. Da-
durch kénnen Handlungsfelder er-
kannt und Ldsungen mit allen
Beteiligten in einem sogenannten
Qualitatszirkel erarbeitet werden.

Wie das System praktisch funktio-
niert, zeigen seit der ersten Jahres-
halfte 2021 Demoprifungen des
ZDK, adressiert an Pruflinge, interes-
sierte Lehrer und Prtfungsausschus-
se. Der gesamte Lernvarteil fur die
Rzubis erschlieBt sich aber erst durch
eine enge Verzahnung mit E-Lear-
nings und klassischen Lern-Angebo-
ten, der Prifungsvaorbereitung sowie
dem Online-Berichtsheft.

Bewadhrt hat sich der Arbeitskreis
.Gesellenprufung’, in dem sich Lan-
desverbandsvertreter sowie Arbeit-
geber-, Arbeitnehmer- und Lehrer-
vertreter Uber die Verbesserung der
theoretischen Prifung und prakti-
schen Gesellenprtfung austau-
schen. Fur die Winterprifung 2021
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wurden die beiden einheitlichen
Rufgabenvorschlage ,1.2 Kraftfahr-
zeug- und Instandhaltungstechnik
- Hochvaoltsystem” sowie ,2.1 Diag-
nosetechnik — Assistenzsysteme”
fur die theoretische Gesellenpra-
fung Teil 2 im Schwerpunkt Perso-
nenkraftwagentechnik abgestimmt
und zur Anwendung gebracht.

Insgesamt hat das ZDK-Team Pri-
fungswesen/RAufgabenbank die
Aufgaben- und Ldsungssatze fur
circa 21.000 Gesellenprifungen (Di-
gital und Print) erstellt. In enger Zu-
sammenarbeit mit den Landespru-
fungsausschissen wurden 2021 so
uber 200 Prufungsstandorte in
12 Bundesléndern betreut.

Neue Kfz-Meisterpriifung

Die neue Meisterprufung befindet
sich weiterhin in der Umsetzungs-
phase. Einige Ausschisse mussen
die Inhalte noch realisieren und die
praktische Prifung (Meisterprifung
Teil 1) sowie die schriftliche Prufung
(Meisterprafung Teil Il) gestalten.
Die besondere Herausforderung
lautet, alltagliche berufliche Hand-
lungen an maodernen Fahrzeugen
prufungstauglich zu gestalten. Hier
spielen die digitale Ruftragsannah-
me sowie internetgesteuerte Mess-,
Pruf- und Diagnoseprozesse eine
grofl3e Rolle.

Rund 5.500 Priflinge haben sich an

47 Standorten in neun Bundeslandern an
der digitalen Gesellenpriifung beteiligt und
so den ersten und zweiten Teil der theoreti-
schen Gesellenprifung absolviert.

Bei der neuen Meister-
prifung spielen die
digitale Auftragsan-

nahme sowie internet-
gesteuerte Mess-, Priif-
und Diagnoseprozesse
eine groBe Rolle.

Rufgrund der neuen Prifungsstruk-
tur in der Kfz-Meisterprifung hat die
Madernisierung der Prufungsinhalte
bei der 1997 etablierten Kfz-Service-
techniker-Prafung an Bedeutung
gewonnen. Ziel ist es, die Befreiung
von Teil | der Kfz-Meisterprifung bei
einer bestandenen Kfz-Servicetech-
niker-Prifung aufrechtzuerhalten.
Bedingt durch die Novellierung der
Handwerksordnung 2021 und der
Verscharfung der Befreiung ver-
gleichbarer Tatigkeiten wird die
Kfz-Servicetechniker-Prifung in-
haltlich vergleichbar angepasst.

Weiterbildung fir Ausbilder

Seit 1979 bietet der ZDK in Zusam-
menarbeit mit Automaobilherstellern,
Importeuren und Zulieferern eine
Fortbildungsreihe fur Gberbetriebli-
che Rusbilder an, die in Berufshil-
dungszentren des Handwerks im
Themenbereich Kfz-Technik unter-
richten.

An der Fortbildung nehmen regel-
malig rund 500 Rusbilder teil. Sie
werden somit dem High-Tech-An-
spruch der Uberbetrieblichen Unter-
weisung von Kfz-Ruszubildenden
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Erfolgreich bei den EuroSkills: Clemens Bohm und Tobias Zander (2./3.v.1.] mit den

Bundestrainern Thomas Holzmann (1) und Jérg Stotz (r.).

EuroSkills Graz mit zwei Teinehmern aus Hessen

2021 zeigte der Kfz-Nachwuchs
bei den EuroSkills wieder, was er
kann. Das Kfz-Gewerbe schickte
mit Tobias Zander, Kfz-Mechatro-
niker (Pkw), sowie Clemens
Bohm, Kfz-Mechatroniker (Nfz),
zwei Teilnehmer ins Rennen. Zur
Unterstitzung und gleichzeitig
als EuroSkills-Prifer fuhren die
ZDK-Experten Jorg Stotz und
Thomas Holzmann mit nach Graz.

Clemens Bshm (22] vom Merce-
des-Benz-Autohaus Bartmann in
Hessen holte in der Disziplin ,Hea-
vy Truck Maintenance” die Bron-
zemedaille. Tobias Zander (22)
vom Nissan- und Mitsubishi-Au-
tohaus Lisson, ebenfalls Hessen,
sicherte sich im Bereich ,Automo-
bile Technology” eine Exzellenz-
medaille, die Teilnehmer fur her-
vorragende Leistungen erhalten.

Die Lkw-Mechatroniker mussten
ihr Kénnen an drei Wettkampfta-
gen an insgesamt funf Stationen

zeigen. Die Aufgaben reichten
von einer Diagnose am Motor-
management Uber Arbeiten an
der Motormechanik bis hin zur
Fehlersuche an Lenkung, Fede-
rung und Elektronik. Clemens
Bohm punktete besonders bei
den Diagnoseaufgaben an der
Elektronik.

Tobias Zander bewies sein Know-
how unter anderem bei der Fahr-
werks- und Bremsendiagnose,
der Diagnose von Motormanage-
ment und Komfortelektronik so-
wie beim Zerlegen und Vermes-
sen eines Benzinmotors.

Bei den EuroSkills kampften vom
22. bis 24. September 2021 rund
400 Fachkrafte aus 22 Nationen
in 38 offiziellen und 10 Prasenta-
tionsdisziplinen gegeneinander.
Der Wettbewerb findet alle zwei
Jahre statt. 2023 richtet voraus-
sichtlich Palen die Wettkampfe
aus.

gerecht. Jahrlich finden rund 50 Se-
minare mit praxisorientierten The-
men statt. Das Schulungsvolumen
umfasst circa 2.000 Tage pro Jahr.
Trotz Corona-Pandemie kannten
25 Lehrgange in der Seminarperiode
2021 fur Ausbilder an Uberbetriebli-
chen Bildungsstatten mit den Semi-
narveranstaltern vereinbart und
durchgefihrt werden.

Die Veroffentlichung des ZDK-Wei-
terbildungsprogramms erfolgt aus-
schlieBlich im Internet. Auch die
Kommunikation mit den rund
170 Berufsbildungszentren des
Handwerks wird zunehmend auf
elektronischem Wege realisiert.

Gitegemeinschaft ,AutoBerufe”

Nachdem sich die beiden Gutege-
meinschaften Service und Vertrieb
im Juni 2020 zur neuen Gutege-
meinschaft ,AutoBerufe” vereint ha-
ben, stand 2021 bei den Mitgliedern
die Vorbereitung ihrer Marken nach
dem neuen Qualifizierungskonzept
auf dem Programm.

Restaurator auf akademischer Stufe

Der ,Restaurator im Kraftfahrzeug-
technischen Handwerk” ist auf die
DAR-Stufe 7 gehoben worden. Erst-
mals gibt es damit im Kfz-Gewerbe
eine akademische Stufe — den ,Mas-
ter Professional Restaurator im
Kraftfahrzeugtechnischen Hand-
werk”. Da der Anspruch sehr hoch
ist, mussten allerdings erst Dozen-
ten gefunden und geschult werden,
die diese DOR-Stufe auch lehren
kénnen. Geplant ist der Start des
Studienganges fir den spaten
Herbst 2022.
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Die beiden frisch gekirten Bundessieger: (v.1.) Marco Berklmeir bei den Autokaufleuten

und Jonas Mdller bei den Kfz-Mechatronikern. Geehrt wurden sie u. a. von ZDK-Geschéafts-

fUhrerin Birgit Behrens.

AuBerdem ist es gelungen, den
.Master Professional Restaurator fur
das Kraftfahrzeugtechnische Hand-
werk” bei der Stiftung fur Denkmal-
schutz zu listen. Somit kdnnen Stu-
dierende jetzt Baftg beantragen.
Infos unter www.denkmalschutz.de/
aktuelles.html.

Workshop zur Oldtimer-Studie

Auch Fachbetriebe flur historische
Fahrzeuge mussen sich weiterent-

wickeln, um rentabel arbeiten zu
konnen. Folgende Themen wurden
dazu im Nachtrag zur 4. Oldtimer-
studie in einem Warkshaop definiert:

@ Finden und Qualifizieren von
Fachkraften

@ Betriebsfihrung und Rentabili-
tatssteigerung

& Marktpotenzial und Marktbear-
beitung

& Marketing und Unternehmens-
darstellung

RAutoBerufe Award: Platz 1 fir Autohaus Huber

Das Autohaus J. Huber aus Pfarrkirchen in Niederbayern holte sich Platz 1 bei

dem RutoBerufe Award 2022. Silber ging an das Autohaus Albertsmeyer mit vier

Standorten in Nordthdringen, und Bronze erhielt das Autohaus Beresa in Minster.

Die Preise wurden beim ,Treffpunkt Berufsbildung” am 26. April 2022 in Fulda fur

besondere Leistungen bei der Gewinnung, Ausbildung und Weiterentwicklung der

Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter verliehen. Eine Jury der Sponsaren Fuchs Schmier-

stoffe, Firma Lucas-Ndlle, Nirnberger Versicherung, Vogel Communications Group

sawie des ZDK hatte die drei besten Nachwuchsprojekte herausgefiltert. Das Bran-

chenpublikum stimmte per Live-Voting Uber die Platzierungen ab. AuBerdem hatte

es beim ,Treffpunkt Berufsbildung” fur die rund 170 Teilnehmer spannende Vortrage

sowie praxisnahe Foren und Diskussionsrunden mit zukunftsweisenden Themen

rund um den Rekrutierungsprozess gegeben.

HERZLICHEN
GLUCKWUNSCH!

Praktischer Leistungswettbewerb
(PLW])

Die Sieger des Bundesleistungs-
wettbewerbs der Kfz-Handwerksju-
gend 2021 kommen aus Hessen und
Bayern. Bundesweit bester Kfz-Me-
chatroniker ist Jonas Muller. Der
22-Jahrige aus Hessen setzte sich
beim PLW an der Landesfachschule
des Kfz-Gewerbes in Frankfurt ge-
gen Sebastian Langer (24) aus
Brandenburg und Nathan-Gabriel
Kindilide (27) aus Hamburg durch.
Jonas Mller hat als Bundessieger
nun die Maglichkeit, sich beim Funf-
Lander-Cup in Dresden fur den inter-
nationalen Wettbewerb zu qualifizie-
ren.

Insgesamt 16 Kfz-Mechatroniker-
Gesellen [6sten verschiedene prakti-
sche Aufgaben aus dem Werkstat-
talltag an 16 Stationen. Die Fragen
kamen aus Bereichen wie Motorma-
nagement, Motormechanik, Hoch-
volt, Bordnetz oder Fahrerassistenz-
systeme.

Den Titel Bester Automaobilkauf-
mann holte Marco Berkimeir (24)
aus Bayern. Der 24-Jahrige verwies
Marius BroB (22) aus Baden-Wart-
temberg und Edon Memaj (22] aus
NRW auf die Platze zwei und drei. Die
Automobilkaufleute fuhren im Wett-
bewerb vier Fachgesprache zu den
Themen Unfall, Finanzierung, Ver-
trieb und Marketing.

2l
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Automechanika

Automechanika Digital Plus mit vielen Online-Besuchern

Es war ein Neubeginn nach eineinhalbjahriger & Grine Kraftstoffe und Antriebe

Zwangspause: Die Automechanika startete im Sep- & AUK

tember 2021 als Automechanika Digital Plus. Zur Son- & Werkstatt der Zukunft

derausgabe zeigte der ZDK an drei Tagen ein umfang-

reiches Programm. Workshops und Fachvortrage  Erwahnenswert: Der ZDK hat mit den Streams deut-
wurden live prasentiert und gleichzeitig gestreamt.  lich mehr Interessenten gewinnen kénnen, als Besu-
Die Themen: cher auf einer Prasenzmesse den Stand besuchen.

Unter Leitung von Julia Westerhold
(Fabula Film) diskutierten Gerhard Preul3
(ADAC), Harald Hahn (ASA-Verband)
und Wilhelm Hulsdonk (ZBK-Bundesin-
nungsmeister), ab qualifizierte Werk-
statten auch zukinftig notwendig sind.

Karsten Schulze (ARDAC Technikpra-
sident), Wilhelm Hulsdonk (ZDK-Bun-
desinnungsmeister], Detlef Braun

Profis verba

(Geschaftsfiihrer Messe Frankfurt)  AEEL | Y . f.‘;:t?éii::;"g 1

v

diskutierten live unter der Leitung von
Philipp Sternberg (Fabula Film), wie

die CO,-Ziele zu erreichen sind. Online
zugeschaltet waren in die Diskussion
Reinhard Houben MdB (FDP) und Dr.
Joachim Damasky (VDR-Geschéftsfiih-
rer Technik).

Unter der Moderation von Julia Wester-
hold (Fabula Film) diskutierte Jeffrey
Kilian (ZDK-Vorstandsmitglied und
Vorsitzender Bundesfachgruppe Freie
Werkstatten im ZDK] mit Werner Steber,
Svenja Kley und Michael Breuer (alle
ZDK-Abteilung Werkstatten und Tech-
nik), wie ein technologieoffener Klima-
schutz umgesetzt werden kann und
wie das Kraftfahrzeuggewerbe hierauf
vorbereitet ist.
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TAK OnlineAkademie

So geht digitales Lernen

Website vermittelt Kfz-Wissen jetzt auch online
+++ Neu: E-Learning-Programm zur AUK +++
Lernformate wie Web-Seminare, Blended
Learning und Learning Nuggets in Planung

Die Akademie Deutsches Kraftfahr-
zeuggewerbe (TAK] prasentiert und
vermarktet Bildungsprodukte kinf-
tig online. Mit der Website TAK On-
lineAkademie, die das alte Lernpor-
tal abldst, saoll die digitale Prasenz
erneuert und ausgebaut werden.
Nutzer kdnnen sich nun weiterbil-
den, wann und wo sie wallen.

Das Angebot richtet sich an Mitarbei-
ter und Partner des Kfz-Gewerbes,
aber auch an jeden Interessierten.
Auf dem Programm stehen interakti-
ve Lehrgange zur Vorbereitung auf
offizielle Priaflehrgange, zur eigenen
Fortbildung sowie zu Themen, die
das Kfz-Gewerbe bewegt. Geplant
sind zudem neue Lernformate, wie
Web-Seminare, Blended Learning
und Learning Nuggets.

E-Learningkurse: bewdhrt und neu

Die bereits bekannten E-Learning-
kurse der TAK werden schrittweise
aktualisiert und erneuert und auf
dem Lernportal ebenfalls zur Verfu-
gung stehen. Neu ist das E-Lear-
ning-Programm zur AUK. Hinter-
grunde und Funktionen des Systems
werden den Werkstattmitarbeitern
lebendig und faktenreich vermittelt.
Nach der erfolgreichen Teilnahme an

einem E-Learning-Kurs kénnen sich
die Teilnehmer das Zertifikat herun-
terladen und ausdrucken.

Uber 160 Berufsbildungszentren
profitieren

Zugriff auf einige E-Learning-Kurse
zur thematischen Vorbereitung auf
offizielle Pruflehrgange haben im
Rahmen der Kooperation mit der
TAK auch die Gber 160 Berufsbil-
dungszentren des Handwerks. Ziel
ist ein moglichst homogener Wis-
sensstand der Teilnehmer. Die Kos-
ten sind in den Schulungsgebhren
bereits enthalten.

Passwort vergessen? Login

Aus- und Weiterbildungslehrganges igenen Fortbildung. Dariiber
hinaus konnen Sie einen Einblick il
das Kiz-Gewerbe bewegen und beschatftigen.

Fur alle, die nicht an einer Prasenz-
schulung teilnenmen: Die E-Lear-
nings konnen Uber den Online-Shop
der TAK OnlineAkademie auch ge-
kauft werden.

Produktion komplett in Eigenregie

Wahrend die Erstellung der E-Lear-
nings in der Vergangenheit von ei-
ner Agentur Ubernommen wurde,
erfolgt das nun in Eigenregie. Mit
Articulate setzt die TAK hierfdr eine
eine spezielle Software ein. Eine ei-
gene Film- und Fotoausstattung er-
maoglicht es, bendtigtes Bild- und
Bewegtbildmaterial jetzt direkt in
TAK-Raumen wie dem Labor in
Kéln-Wahn zu produzieren. Gesteu-
ert und verwaltet wird die Plattform
Uber das Learning Management
System WebCampus des Ham-
burger Unternehmens RAlphabrik
GmbH.

hrgange, begleitend zu

hemenbereiche gewinnen, die
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Rechtsfragen in der Kfz-Branche

Alles, was Recht ist

ZDK erwirkt Verlangerung der Garantiezusagen +++ Hohe Steuerzinsen
verfassungswidrig +++ Testsiegel-Werbung nur mit Nennung der Fundstelle
erlaubt +++ Jetzt erhaltlich: Bedingungstexte zur neuen Schuldrechts-
reform +++ Urteile — aktuell & relevant fir die Branche

Neue Regeln fiir Kfz-Garantien

Vorerst Hufatmen im Autohandel:
Die Versicherungssteuer auf Garan-
tiezusagen kommt erst ab 1. Januar
2023. Das Bundesfinanzministeri-
um (BMF] hat die Umsetzungsfrist
auf nachdrtckliche Forderung des
ZDK verlangert. Ursprunglich sollte
die Regelung bereits zum 1. Juli
2021 in Kraft treten.

Durch die Anordnung des BMF wer-
den Handler, die Autokaufern eine

24

Garantiezusage erteilen, steuer-
rechtlich gesehen kunftig zu Versi-
cherern. Im Zweifel mussen sie sich
beim Bundeszentralamt fur Steuern
registrieren lassen, monatlich Versi-
cherungssteuer anmelden und ab-
fihren, besonderen Aufzeichnungs-
pflichten nachkommenund separate
Rechnungen fir die Garantiezusa-
gen erteilen.

Finanziell noch bedrohlicher ist,
dass aufgrund der versicherungs-
steuerpflichtigen, aber umsatzsteu-

erfreien Garantiezusagen der Vor-
steuerabzug des Handlers aus
Eingangsleistungen (Ersatzteile, Ge-
meinkasten) dann nicht mehr mog-
lich ist. Das bedeutet eine massive
wirtschaftliche Schlechterstellung
des Handels.

In einem Brandbrief wandte sich der
/DK daraufhin an Bundesfinanzmi-
nister Olaf Scholz. Kritisiert wurden
die Tragweite der Anweisung, der
barokratische Zusatzaufwand sowie
die unzumutbare kurze nur 1,5-mo-
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natige frist der Umsetzung bis zum
30. Juni 2021.

Den Autohandlern bleibt nun mehr
Zeit, sich auf die neue Situation ein-
zustellen. Der ZOK will sie fur eine
weiterfihrende inhaltliche Debatte
nutzen. Ziel ist, dass das BMF seine
Rechtsansicht berdenkt und die
Vorgaben Uberarbeitet — orientiert
an den Bedurfnissen der Betriebe
und ihrer Kunden. Nach ZDK-Ansicht
geht die jetzige Regelung weit Gber
das Urteil des Bundesfinanzhofes
aus dem Jahr 2018 hinaus, auf das
sich das BMF beruft.

Verdeckter Preisnachlass wird neu
berechnet

Ab 1. Januar 2022 hat die Finanzver-
waltung die bisherigen Berechnungs-
methaden fur die Geltendmachung
des verdeckten Preisnachlasses auf-
gehaoben. Mal3gebend ist jetzt nicht
mehr der gemeine (objektive), son-
dern der subjektive Wert. Ihn anzu-
wenden ist nach neuer Rechtslage
mit deutlich mehr Rechenaufwand
und Konflikten mit dem Finanzamt
verbunden.

Der ZDK empfiehlt deshalb, die Rege-
lung kinftig erst gar nicht in An-
spruch zu nehmen. Dazu mussten
Handler beim Fahrzeugverkauf ,nur”
darauf verzichten, verdeckte Rabat-
te durch formal Uberhohte Inzah-
lungnahmen zu gewahren. Nachlas-
se mussten dann folgerichtig offenin
der Rechnung ausgewiesen werden.

Von einem verdeckten Preisnach-
lass spricht man umsatzsteuerlich,
wenn der Handler beim Neuwagen-
kauf fur einenin Zahlung gegebenen

Gebrauchten einen Preis ansetzt,
der Uber dem tatsachlichen Markt-
wert liegt. Damit sinken der Preis
des Neuwagens und die zu entricht-
ende Umsatzsteuer.

Hohe Steuerzinsen sind verfas-
sungswidrig

Steuerschuldner kon-
nen sich freuen: Das
Bundesverfassungs-
gericht (BVGJ hat die
hohe Verzinsung von
Steuernachforderun-
gen und -erstattungen
von monatlich 6 Pro-
zent fur die Jahre ab
2014 kassiert. Eine rickwirkende
Korrektur gilt jedoch erst fur Ver-
zinsungszeitraume ab 2019.

Offen bleibt, wie hoch der Zinssatz in
Zukunft sein darf. Die Politik hat fur
die Neuregelung bis 31. Juni 2022

,Oringlich zur Uberwin-

dung der Corona-fFolgen
ist die Reform der Unter- g
nehmensbesteuerung”

Ulrich Dilchert

Zeit. Der Zentralverband des Deut-
schen Handwerks (ZDH) wird sich mit
anderen Spitzenverbanden bis dahin
far eine deutlich verbesserte Neure-
gelung einsetzen. Mit Spannung wird
neben der Reform der Renten- auch
die der Unternehmensbesteuerung
erwartet — dringlich zur Uberwindung
der Corona-Folgen
und einhergehend mit
der Konsolidierung der
offentlichen Haushal-

Testsiegel-Werbung
nur mit Fundstelle

Handler, die in Anzei-
gen mit einem Testurteil auf Produk-
ten werben, missen auf die Fundstel-
le hinweisen. Auch dann, wenn der
auf dem Produktbild erkennbare
Testsieg nicht besonders herausge-
stellt ist. Die Fundstelle muss leicht
zuganglich sein und eine eindeutige

25



Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe - Jahresbericht 2021/2022 | Rechtsfragen in der Kfz-Branche

Merkblatter und Nachschlagewerk

Die Halbleiterkrise und der damit
verbundene Chipmangel stellt
Kunden und Handler weiterhin
var zahlreiche Herausforderun-
gen: Neufahrzeuge werden nicht
punktlich oder mit serienfremden
Bauteilen ausgeliefert, in Zah-
lung zu nehmende Gebrauchte
verlieren an Wert ...

Welche Anspriche haben Neu-
wagenkaufer jetzt gegenuber
den Handlern? Und welche For-
derungen kénnen die Handler bei
Herstellern und Imparteuren ein-
klagen?

Im Merkblatt ,Lieferverzug und
Einbau serienfremder Bauteile
beim Neuwagenkauf am Beispiel
des Chipmangels infolge der
Halbleiterkrise” antwortet der ZDK
detailliert auf diese Fragen und
verweist auf die aktuelle Rechts-
lage. Das Merkblatt kann kosten-
los unter www.kfzgewerbe.de
aufgerufen werden.

Uber 300 Seiten dick ist mittler-
weile die Rechtsprechungsuber-
sicht zur Sachmangelhaftung mit
Bezug zum Kfz-Gewerbe. Das
Nachschlagewerk gibt es seit

Zuordnung zu einem bestimmten
Test erlauben. Dazu reicht ein FuBBno-
tenhinweis auf dem Prospekt. So ha-
ben Verbraucher:innen die Maglich-
keit, diesen selbst zur Kenntnis zu
nehmen.

Immer wieder hat der Bundesge-

richtshof (BGH) in friheren Entschei-
dungen zur Werbung mit Testsiegeln

26

19 Jahren und enthalt mehr als
950 Urteile. Je nach Bedarf ist
die Suche nach Stichworten, The-
men, Gerichten, Aktenzeichen
oder Erscheinungsdatum madg-
lich. ZDK-Mitgliedsbetriebe kon-
nen die Uberarbeitete Fassung
im Internet abrufen.

Lieferverzug und Einbau
serienfremder Bauteile beim
Neuwagenkauf

am Beispiel des Chipmangels
infolge der aktuellen Halbleiterkrise

In der aktuellen Ausgabe 2021
stecken inzwischen zahlreiche
Entscheidungen zum VW-Ab-
gasskandal. Um den Rahmen
nicht zu sprengen, beschranken
sich diese auf Urteile und Be-
schlisse des BGH und der OLG.

in diesem Sinne geurteilt. Die Ent-
scheide haben bis heute Bestand.

Im aktuellen Fall hat sich der Wer-
bende in seinem Produktangebot
nicht explizit auf einen Test oder des-
sen Ergebnis bezogen. Auf der Abbil-
dung des Produktes selbst war aber
ein Siegel mit dem Wort ,Testsieger”
zu erkennen. Der BGH entschied
(Az. IZR 134/20), dass es sich hier

um eine Werbung mit Testsiegel
handelt und somit die Fundstelle be-
reits in der Werbung anzugeben ist.

Infos lber Streitbeilegung in AGB
und auf Website

Wenn ein Unternehmer eine Website
und Allgemeine Geschaftsbedin-
gungen (AGB) verwendet, missen
Informationen nach dem Verbrau-
cherstreitbeilegungsgesetz (VSBG)
auf der Website erscheinen und
gleichzeitig in die AGB aufgenom-
men werden.

Dies geht aus einer Entscheidung
des BGH hervor (Az. XI ZR 162/19).
Der Sachverhalt: In den auf der Web-
site verdffentlichten AGB eines
Kfz-Betriebes fehlte der gesetzlich
vargeschriebene Hinweis zur Streit-
beilegung. Die Angaben fanden sich
aberim Impressum und in einem se-
paraten Informationsblatt wieder,
dass das Unternehmen seinen Kun-
den mit den AGB ausgehandigt hat.
Das sei nicht ausreichend, sao die
Richter.

Fotos von Personen in sozialen Me-
dien bediirfen Einwilligung

Viele Unternehmen sind in sozialen
Medien aktiv und unterhalten bei-
spielsweise Fanpages auf Face-
book, die von Bildern wie von Veran-
staltungen in Autoh&dusern leben.
Das OVG Luneburg (Az. 11 LA 16/20)
stellte dazu fest, dass die Veroffent-
lichung von Fotos, auf denen Men-
schen identifizierbar sind, eine Ver-
arbeitung personenbezagener
Daten darstellt. Fur die Publizierung
braucht es deshalb die Einwilligung
der Betroffenen. Fehlt diese, ist
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maoglichst eine Verpixelung der Per-
sonen vorzunehmen.

Pflichteintragins Transparenzregister

Bislang war fur Unternehmen der
zusatzliche Eintrag ins
Transparenzregister ent-
behrlich, wenn sich alle

LAlle deutschen
Gesellschaften

zu einem gewissen Stichtag kdnftig
samtliche deutschen Gesellschaften
mit Nennung ihrer wirtschaftlich Be-
rechtigten in das Transparenzregis-
ter eingetragen sein (AG, SE oder
KGaR bis zum 31. Marz 2022; GmbH
und Genossenschaften
bis zum 30. Juni 2022
und in allen anderen Fal-

erforderlichen Angaben mussen im len wie OHG oder KG bis
zum wirtschaftlich Be- Transparenz- zum 31. Dezember 2022).
rechtigten bereits aus an-  register eingetra- Hierfar wird nach der
deren Registern (zum Bei- gen sein.” TrGebV vom registerfuh-

spiel Handelsregister)
ergaben.

Mit dem Rusbau des Transparenzre-
gisters zum Vollregister missen bis

Ulrich Dilchert

renden Bundesanzeiger
von jeder Gesellschaft
eine jahrliche Gebuhr er-
hoben: 11,47 Euro im GebUhrenjahr
2021, 20,80 Euro im Jahr 2022.

Vogel Communications Group

Matthias Bauer
Vorsitzender der Geschaftsfihrung
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NeueReifenkennzeichnungsverord-
nung

Seit 1. Mai 2021 gilt die neue europa-
ische Reifenkennzeichnungsverord-
nung. Das Reifenlabel sall den Ver-
brauchern mehr und vergleichbare
Informationen Uber die Eigenschaf-
ten eines Reifens geben und so die
Auswahl energiesparender Modelle
erleichtern.

Daraus ergeben sich besondere
Pflichten far Fahrzeuglieferanten
und -handler. Sie midssen vor dem
Verkauf eines neuen Autos Reifen-
kennzeichnung (Reifenlabel], ent-
sprechendes technisches Werbe-

Automobilitdt und Fachmedien bleiben mehr-
dimensional

Politik und grol3e Teile der Automobilindustrie
stellen die Elektromobilitat in den Mittelpunkt
ihrer Strategie(n). Dennoch wird allen voran
die individuelle Rutomobilitat hierzulande
noch Jahre mehrdimensional bleiben. Die
Fahrprofile vieler Autofahrer:innen — sawaohl im
privaten als auch im gewerblichen Bereich -
lassen sich mit rein batterieelektrischen Fahr-
zeugen Stand heute nicht alltagstauglich reali-
sieren. Der Wandel der Automobilbranche und
die Veranderungen im Kfz-Gewerbe erstre-
cken sich Uber einen deutlich langeren Zeit-
raum als prognostiziert.

Nehmen Sie die Fachmedien- und die Buch-
branche: Im Jahr 2000 sagte man voraus,

dass wir uns 2020 allesamt nur noch digital
informieren warden. Zeitschriften und Bicher
wurden allenfalls noch im Rrchiv herumliegen.
Heute wissen wir: Relevante, hochwertige und
komplexe Informationen konsumieren wir
durchaus auch gerne mal auf bedrucktem Pa-
pier.

Ja, es sind nicht mehr alle friheren Markt-
teilnehmer an Bord. Das gilt fur die Medien-
branche genauso wie fir das Kfz-Gewerbe.
Aber fur Ihr und unser Business gilt: Die en-
gagierten, kompetenten und kreativen Kép-
fe/Unternehmen behaupten sich auch kdnf-
tig erfolgreich. Ich winsche Ihnen alles Gute
sowie maximalen Erfolg im Jahr 2022 und
freue mich auf unsere weitere Zusammenar-
beit!
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Schuldrechtsreform 2022

-( =
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Sachmangelhaftung

nach der ,,Schuldrechtsreform 2.0

Die neuen Regelungen ab 1. Januar 2022

20 Jahre nach der letzten ist am
1. Januar 2022 eine neue grol3e
Schuldrechtsreform in Kraft getre-
ten. Um die Betriebe auf das neue
Recht und seine Herausforderun-
gen fur die tagliche Praxis vorzu-

Seit dem 1. Mai 2021 sorgt das neue Reifen-
label daflr, dass technische Informationen

fur die Endkunden besser verstandlich und
vergleichbar sind. Dennoch kann es eine

kompetente Beratung durch die Reifenspe-

zialisten im Kfz-Gewerbe nicht ersetzen.
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bereiten, hat der ZDK eine umfang-
reiche Broschire mit dem Titel
.Sachmangelhaftung 2.0" heraus-
gegeben. Sie enthalt samtliche re-
levanten Neuerungen.

Gleichzeitig wurden in einer Ar-
beitsgruppe mit VDA und VDIK die
Neuwagen-Verkaufsbedingungen
(NWVB], die Gebrauchtwagen-Ver-
kaufsbedingungen (GWVB) und die
Kfz-Reparaturbedingungen an die
neue Rechtslage angeglichen. Der
ADAC hatte Gelegenheit zur Stel-
lungnahme. Ebenso angepasst
wurden die Teileverkaufsbedingun-
gen (TVB] sowie die Gebrauchtwa-
gen-Garantiebedingungen.

Ferner stellte der ZDK den Mit-
gliedsbetrieben zur Bewaltigung
der praktischen Herausforderun-
gen eine Vielzahl van Farmularen

BIENERG! =°

9 SUPPLIER'S NAME o Tyre type identifier

o Size Tyre class
0o’ O
\ 2
[ 3 [ 3
»
B
s |

Was hat sich beim neuen Reifenlabel verdndert?

QR-Code (Direktzugang zum 6ffentlichen Teil
der EU-Produktdatenbank)
Handelsname/Marke des Lieferanten
Reifentypenkennung (Artikel-Nummer)
ReifengroBe, Lastindex, Geschwindigkeitsindex,
Reifenklasse

Schneegriffigkeit-Piktogramm: 3PMSF
Eisgriffigkeit-Piktogramm

o un HAWN

zur Verfugung (ZDK-Formulare:
Sachmangelhaftung nach den
neuen Regelungen ab 2022 -
Stand 01/2022]. Sie dienen ins-
besondere zur Erfillung der neu-
en Pflichten zur Dokumentation
vorvertraglicher Informations-
pflichten und zu separaten ver-
traglichen Vereinbarungen.

Letztlich hat der ZDK umfangrei-
che FAQs zum neuen Schuldrecht
erstellt (Neue Sachmangelhaftung
seit 1. Januar 2022 - Fragen- und
Antworten-Katalog), in dem nahe-
zu alle aus der Organisation des
Kraftfahrzeuggewerbes aufgewor-
fenen Fragen zur neuen rechtli-
chen Situation aufgearbeitet wur-
den und in der Zukunft noch
werden. Fast alle Dokumente ste-
hen im Internet zum Download zur
Verfugung.

material und Produktdatenblatt
vorlegen. Detaillierte Informationen
gibt es in der Broschure ,Das neue

Reifenlabel”.

Allerdings war fur viele z. B. unklar,
ob diese Pflicht auch den Online-Ge-

schaftsverkehr erfasst.

Der ZDK stellte klar, dass in Insera-
ten auf Online-Fahrzeugbdrsen und
-Plattfarmen nicht pauschal eine
Pflicht zur Reifenkennzeichnung
von Neufahrzeugen besteht. Viel-
mehr kamme es darauf an, ob auf
den Kanalen auch ein Online-Ver-
tragsabschluss maglich ist. In die-
sen Fallen hat die Reifenkennzeich-
nung zu erfolgen. Und das, noch
bevor der Kunde sich final entschei-

det und rechtlich bindet.
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Urteile — relevant & aktuell

Kein Widerrufsrecht bei Kilometer-
leasingvertréagen

Verbraucher haben beim Rutolea-
sing mit Kilometerabrechnung kein
Widerrufsrecht. So entschied der
BGH (Rz. VIl ZR 36/20) mit der Be-
grundung: Leasingvertrage mit Kilo-
meterabrechnung sind keine ent-
geltliche Finanzierungshilfe im Sinne
vaon § 506 Burgerliches Gesetzbuch
(BGBJ, solange sie keine Erwerbs-
pflicht und Restwertgarantie des
Leasingnehmers und kein Andie-
nungsrecht des Leasinggebers vor-
sehen. Insofern besteht fur derarti-
ge Leasingvertrage generell kein
gesetzliches Widerrufsrecht.

Geklagt hatte ein Leasingnehmer,
der 2015 einen Leasingvertrag Uber
ein Neufahrzeug mit Kilometerab-
rechnung abgeschlossen hat. Drei
Jahre spater erklarte er den Wider-
ruf und verlangte eine Ruckerstat-
tung samtlicher erbrachter Leistun-
gen.

Nicht immer fahrléassig: Schlds-
seleinwurf in Autohaus-Briefkasten

Geht ein Versicherungsnehmer da-
von aus, dass ein (Nacht-)Werkstatt-
briefkasten ausreichend versichert
ist, kann er seinen AutoschlUssel
darin einwerfen. Wird sein Fahrzeug
danach gestohlen, muss die Kas-

ko-Versicherung ihn ungekurzt ent-
schadigen. Zu dieser Auffassung
gelangte das LG Oldenburg (Az. 130
688/20).

Immer wieder kam es in den vergan-
genen Jahren diesbezuglich zu
Streitigkeiten. Die Richter stellten im
vorliegenden Fall fest: Nicht jeder
Schldsseleinwurf in den Briefkasten
eines Autohauses rechtfertigt den
Vorwurf der groben Fahrlassigkeit
und damit die Kirzung des Ersatz-
anspruches. Entscheidend ist, ob
dem Kunden nach dem &ul3eren Er-
scheinungsbild des Briefkastens im
Einzelfall Zweifel aufkommen mus-
sen, dass der Schlussel nach dem
Einwurf von Dieben entwendet wer-
den kann.

Volle Preisentschadigung erst bei
Neukauf

Ein Autofahrer hat im Haftpflichtfall
nur dann Anspruch auf Neuwage-
nentschadigung, wenn er auch ein
neues Fahrzeug kauft (Az. VI ZR
271/19]. Dies starke den Neufahr-
zeughandel. Eine fiktive Abrech-
nung auf Neuwagenbasis ist also
nicht moglich.

Damit bestatigte der BGH generell
die Rechtsprechung zur Abrech-
nung auf Neuwagenbasis (erhebli-
cher Fahrzeugschaden, Laufleis-

tung bis 1.000 km, bis zu 1 Monat
nach Erstzulassung). Gegenstand
des Urteils: Der Geschadigte erlitt
mit seinem 1 Monate alten und rund
37.000 Euro teuren Mazda einen
Verkehrsunfall. Das Auto hatte erst
571 km auf dem Tacho. Der Besitzer
wollte den Schaden fiktiv auf Neu-
wagenbasis abrechnen. Dies lehnte
der BGH ab.

Eingriff in Fahrzeugelektronik nur
Profis erlaubt

Wer darf in den Bordcomputer ein-
greifen, um elektronische Komfort,
Fahrassistenz- und Koammunikati-
onssysteme nachzurtsten? Wer ist
befugt, Steuergerate fahrzeugtech-
nischer Systeme zu codieren oder
Fehler in der Elektronik auszulesen?
Und vor allem: Wer darf damit wer-
ben?

Auf Antrag der Wettbewerbszen-
trale stellte das OLG Stuttgart (Az. 2
U 10/20) klar: Diese Tatigkeiten
gehdren zum Kernbereich des
Kraftfahrzeugtechniker-Hand-
werks. Sie durfen deshalb nur von
solchen Betrieben ausgefuhrt wer-
den, die per Eintrag in die Hand-
werksrollen ihre fachliche Qualifi-
kation nachweisen. Somit ist auch
die Werbung nur diesen Unterneh-
men gestattet. Alles andere sei
wettbewerbswidrig.
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,AUK und SERMA miissen jetzt

schnell Fahrt aufnehmen”

Interview mit Jeffrey Kilian, Vorsitzender der
Bundesfachgruppe Freie Werkstatten, Landes-
innungsmeister und Vizeprasident Rheinland-Pfalz,
sowie mit Detlef Peter Grin, Vizeprasident des
Kfz-Gewerbes Nordrhein-Westfalen und dort
Vorsitzender der Arbeitsgruppe Freie Werkstéatten.

Sie sind beide seit zwei Jahren im
Vorstand des ZDK: Was ist der Kern
Ihrer Tatigkeit?

@ Kilian: Das ist die Zusammenar-
beit des Ehrenamtes mit dem
Hauptamt. Wir brauchen unsere ge-
genseitige und volle Unterstitzung.
Dazu mussen und wallen wir im Dia-
log bleiben. Ein gutes Beispiel dafur
bieten die beiden grol3en Projekte
SERMA (Secure Repair and Main-
tenance Authorization) und AUK
(Akkreditierte Uberwachung im
Kfz-Gewerbe]. An ihnen wird auch
deutlich, wie sehr sich die Verbands-
arbeit gedndert hat.

Inwiefern?

@ Grin: Der Verband ist heute mehr
denn je gefardert, sich kurzfristigen
Anforderungen der Zeit zu stellen
und gegebenenfalls auch seine
Strukturen anzupassen. Salche
groBartigen Extremprojekte fordern
einfach, dass wir als Verband insge-
samt schneller und effizienter wer-
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den mussen. SERMA und AUK sind
guasi lebende Systeme, die den Ver-
band dauerhaft vor allem persaonell
fordern werden. Dem muss Rech-
nung getragen werden.

@ Kilian: Solche Projekte wie AUK
und SERMA gab es im Verband noch
nicht und sind eine andere Haus-
nummer. Sie erfordern insbesondere
ein Projektmanagement, damit die
Projekte jetzt auch schnell Fahrt auf-
nehmen konnen. Das ist wichtig,
denn damit kann das Kfz-Gewerbe
auf lange Zeit viel Geld verdienen
und auch das Uberleben seiner Mit-
gliedsbetriebe sichern. Das soll keine
Kritik an den Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern im ZDK sein. Die leisten
wirklich graBartige Arbeit. Jedoch
verlangen solche Projekte andere
Strukturen.

Herr Kilian, wie haben Sie als Vorsit-
zender die Forderung nach &hnli-
chen Anderungen in der Bundes-

Detlef Peter Grin

Jeffrey Kilian

fachgruppe Freie Werkstéatten
umsetzen kénnen?

& Wir haben eine Unterfachgruppe
eingerichtet, in der sich einmal im
Monat per Videokonferenz die Mit-
glieder mit den Vertretern aus den
Landesverbanden treffen und sich
auf den gleichen Sachstand bringen.
Die Zusammenarbeit ist dadurch
sehr produktiv geworden und bietet
daher einen Mehrwert fur alle Betrie-
be, nicht nur fur die freien.

Neben den Projekten AUK und SER-
MA gibt es auch das Projekt
eCar-Service. Oder ist dies nur als
ein Zusatzzeichen zum Meister-
schild zu verstehen?

& Kilian: Nein, auf keinen Fall. Auch
das Projekt eCar-Service ist nicht ab-
geschlossen, sondern als Prozess zu
sehen, der andauert und nun mit In-
halten gefullt werden muss. Wah-
rend sich die Autohandler per Ver-
trag mit ihren Herstellern der
Elektromobilitat verpflichten, konnen



wir Werkstatten das mit dem
eCar-Service freiwillig tun. Wie das
geht, dazu bedarf es unbedingt
noch eines konzertierten Vorgehens.
Ich selbst betrachte die E-Mobilitat
als den Antrieb der Zukunft. Wir
mussen und kénnen damit weiter
unser Geld verdienen. Allerdings be-
stehen noch viele Vorurteile, die ab-
gebaut werden mussen. Der Elektro-
motor ist schliellich auch ein Motor
und besteht nicht allein aus einer
Batterie. Wie gesagt, das Projekt
eCar-Service muss nun mit aller Kraft
angeschoben werden.

Haben es bei der Umstellung auf die
Elektromobilitat freie Werkstéatten
leichter?

@ Grin: Eigentlich mag ich diese Un-
terscheidung zwischen freien und
gebundenen Betrieben nicht. Aber
natdrlich gibt es Unterschiede. Als
markengebundener Betrieb sind die
Investitionskosten durch die Herstel-
lervargaben um ein Vielfaches hoher.
Das ist ein enormer Druck, unter dem
die Vertragswerkstatten stehen, und
das darf eigentlich nicht sein. Als
freie Werkstatt hat man es leichter
und ist frei, sich zu entscheiden, was,
ob und in welchem Umfang man in-
vestiert. Es gibt sogar Kfz-Meister,
die sagen, fur sie lohnt sich die Um-
stellung auf die Elektroautos nicht
mehr, und sie schicken ihre Kunden
weiter. Andere dagegen investieren
jetzt schon in die Reparatur von Bat-
terien. Das ist grundsatzlich in Ord-
nung. Viele stellen sich sogar breiter
auf und sehen zu, dass sie weiterhin
Verbrenner, Stromer und auch Ga-
sautos reparieren kdnnen.

Reichen fir die zukiinftigen Anfor-
derungen, die an Mitarbeiter:innen

Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe

in Kfz-Werkstatten gestellt werden,
die bisherigen Aus- und Weiterbil-
dungsangebote aus?

& Grdn: Ja. Unsere jetzigen Ruszu-
bildenden lernen all diese Antriebs-
technologien bereits, insofern sind
wir gut aufgestellt. Natdrlich mussen
wir zusehen, dass sich das Berufsbild
Kfz-Mechatroniker:in den Anforde-
rungen und Anderungen anpasst,
die es braucht, um auch
die Autos von margen
reparieren und warten
zu k@nnen. Hierbei bin
ich sehr zuversichtlich.
SchlieBBlich ist die
ZDK-Abteilung Berufsbil-
dung bereits dabei, er-
forderliche Anpassun-
gen vorzunehmen.
Zudem bietet die TAK
permanent Schulungen
zur Elektromobilitat bzw. zur Repara-
tur und Wartung von elektrifizierten
Fahrzeugen an.

Wo sehen Sie beide die Zukunft des
Verbandes?

& Kilian: Gute Lobbyarbeit ist sehr
wichtig. Die muss der Verband nicht
nur in Berlin betreiben, sondern vor
allem in Brussel. RAlle fur den
Kfz-Service wichtigen Gesetze und
Normierungen werden in Brussel
entschieden. Deshalb mussen wir
grundsatzlich auch dort vertreten
sein. Ich halte einen kompletten
Umzug des Verbandes nach Berlin
daher nicht fdar vorrangig. Wichtig
ist, dass sich Haupt- und Ehrenamt
zusammenfinden und gemeinsam
eine gute Arbeit fur die Mitglieder
leisten.

& Grun: Das sehe ich auch so. Ich
halte es sogar fur wichtig, dass die

Projekte wie AUK
und SERMA tragen
dazu beij, die
Existenz der Kfz-
Innungsbetriebe
sichern zu helfen.”

Jeffrey Kilian
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Abteilung Werkstatten und Technik
in Bonn in der Nahe zum Bundesver-
kehrsministerium (BMDV] bleibt.
Dennach ist es wichtig, dass der Ver-
band in Berlin und in Brissel prasen-
ter und agiler ist. Wir sind schlieBlich
der groBte Kfz-Verband in Europa.
Unsere Interessen muassen wir auf
allen Ebenen vertreten, lokal, in Ber-
lin und in Brussel. Alle wichtigen Ent-
scheidungen, egal, ob
fir markengebundene
oder ungebundene Be-
triebe, werden von der
EU-Kommission in Bris-
sel getroffen, zum Bei-
spiel zur Abgasnorm
oder Telematik. Bei dem
diskutierten Umzug des
ZDK steht flr mich der
Sozialaspekt an erster
Stelle. Unabhangig da-
von haben wir beide dem Varstands-
beschluss zum Kauf einer Immabilie
in Berlin zugestimmt, weil es eine
sinnvolle und krisensichere Wertan-
lage fur den Verband ist.
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Fit fur die Zukunft

/DK gibt Empfehlungen fur Arbeiten an E-Autos +++ Grune Kraftstoffe im
Fokus +++ Fairer Zugang zu Fahrzeugdaten gefordert +++ Bereits tUber
31.000 Werkstéatten im AUK-System +++ Inspektionsstelle SERMA im Aufbau

+++ Keine Doppelprifung mehr fur AU-Messgerate

Liste fir Umgang mit HV-Fahrzeugen

Wir kdnnen auch E-Auto: Diesem
Anspruch mussen sich Kfz-Werk-
statten angesichts expanentiell
steigender Zulassungszahlen von
Hybrid- und Elektrofahrzeugen
kdnftig haufiger stellen. Weil derzeit
aber noch vergleichsweise wenig
E-Mobile in die Betriebe rollen und
Herstellervaorgaben oft nicht ausrei-
chen, bleiben die Fragen: Welche Ar-
beiten sind zuldassig? Welche Qualifi-
kation und welches Werkzeug
werden dafur bendtigt?

Antworten lieferte die ZDK-Abteilung

Werkstatten und Technik mit der Lis-
te ,Empfehlungen fur die Werkstatt-
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und Schutzausristung beim Um-
gang mit HV-Fahrzeugen”. Sie soll
den Einstieg in das Thema erleich-
tern und einen Uberblick schaffen,
welche Ausristung fur die durchzu-
fuhrenden Arbeiten sinnvoll ist.

Wer €-Rutos reparieren und warten
kann, sallte seine Kompetenz auch
nach auBen demonstrieren. Der
ZDK entwickelte dazu in Abstim-
mung mit dem Zentralverband Ka-
rosserie- und Fahrzeugtechnik
(ZKF) im Rahmen des Projekts
.eCar-Service” das neue Zusatzzei-
chen ,eCar-Service". Anspruch dar-
auf haben Mitgliedsbetriebe der
Kfz-Innungen, die die Anforderun-
gen fur den Erwerb des Zusatzzei-

)

=
R
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chens erfullen. Ausfuhrliche Infor-
mationen finden Werkstatten auf
der neuen Internetseite www.
ecarservice.de und die Kunden dort
qualifizierte Meisterbetriebe.



Europdische
Reifen-Kennzeichnungs-
Verordnung

EU(VO) 2020/740 ab 1. Mal 2021

,Grune Kraftstoffe” fiir Verbrenner

Im Jahr 2045 will Deutschland klima-
neutral sein. Die Wegmarken dahin:
65 Prozent weniger Treibhaus-
gas-Emissionen bis 2030, 88 Prozent
weniger Treibhausgas-Emissionen
bis 2040 - jeweils im Vergleich zum
Jahr 1990. Ein Wandel im Verkehr, in
der Automabilbranche undim Kfz-Ge-
werbe ist daflr unausweichlich.

Um die Klimaziele zu erreichen, be-
darf es neben der Elektromobilitat
auch einer klimaschonenderen L6-
sung mit nicht fossilen Kraftstoffen
wie E-Fuels. In Raffinerien zu eBen-
zin, eDiesel, eHeizal und eKerosin
aufbereitet, sind sie in allen rund 46
Millionen Pkw mit Verbrennungsmo-
toren in Deutschland einsetzbar.

Diese ,grunen Kraftstoffe” entschei-
den mit Uber den Erfolg der Energie-
wende. Die politischen Weichen da-
far mudssen jetzt gestellt werden.
Das Kfz-Gewerbe arbeitet deshalb
auf politischer Ebene in Europa und
Deutschland fur den Einsatz klima-
schonender Kraftstoffe von morgen.
Mit weiteren 223 Verbanden, Unter-
nehmen und Wissenschaftlern hat
sich der ZDK bereits im vergangenen
Jahrin einem gemeinsamen Brief an
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Fur die Information der Kunden durch die
Werkstatt gibt es einen ZDK-Flyer.

die Europaische Kommission fur ein
freiwilliges Anrechnungssystem fur
nachhaltige, erneuerbare Kraftstoffe
(E-Fuels) in den CO.-Vorschriften von
Fahrzeugen ausgesprochen. Zu den
BemuUhungen zahlt auch ein gemein-
sames Positionspapier mit Verban-
den wie ADAC, VDA und VDIK fur eine
reale Mindestquote von funf Prozent
fur Wasserstoff und synthetische
Kraftstoffe (E-Fuels) in allen Anwen-
dungen im Verkehrssektor bis 2030.

Mit der Infokampagne ,E-Fuels ver-
stehen und gewinnen” steht auf der
RAgenda 2022 ein weiteres gemein-
sames Projekt mit ADAC, UNITI, Fa-
bucar und den Rutodoktoren, das
alternative Kraftstoffe thematisiert.

Zugang zu Fahrzeugdaten fir alle

Der ZDK fordert den fairen und di-
rekten Zugriff fur alle Marktteilneh-
mer auf die im Fahrzeug vorhande-
nen und dort generierten Daten und
Funktionen. Nur so ist ein fairer
Wettbewerb garantiert. Nur so kén-
nen sich Kunden den Dienstleister
frei aussuchen.

Das Anliegen lasst sich durch eine
Sichere On-Board Telematik-Platt-
form (S-OTPJ fur den gesamten After-
market technisch und wettbewerbs-
gerecht umsetzen. Dazu bedarf es
jedoch einer sektorspezifischen Re-
gulierung in der Typgenehmigungs-

verordnung und in der Kfz-GVO. Diese
Auffassung des Deutschen Kraftfahr-
zeuggewerbes wird von Verbanden
wie ABAC, GDV, GVA, wdK, ASA und
ZKF geteilt und unterstatzt.

Die Politik muss jetzt die Rahmenbe-
dingungen dafur schaffen. Der ZOK
hat in Gesprachen mit nationalen
Behdrden, die gemeinschaftlich mit
der Arbeitsgruppe ,Telematik” statt-
fanden, diese Probleme erértert und
Losungen vorgetragen. Auf europa-
ischer Ebene werden die Angele-
genheiten durch den europaischen
Karosserieverband AIRC vorange-
trieben, bei dem der ZDK seit Anfang
2020 Mitglied ist.

Stand der Akkreditierung des BIV

Wer Abgasuntersuchung (AU), Si-
cherheitsprifung (SP) und Gasanla-
genprifung (GAP) in der eigenen
Werkstatt durchfuhren will, muss
sich entweder selbst akkreditieren
lassen ader sich dem Qualitdtsma-
nagementsystem (AMS) nach DIN

E-FUELS
VERSTEHEN
UND
GEWINNEN

Jetzt gewinnen: e-fuels.de

Kraftstoff aus Okostrom
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ISO IEC 17020 (kurz ISO 17020] der
Inspektionsstelle des Bundesin-
nungsverbands des Kraftfahrzeug-
handwerks (BIV] anschlieBen. Damit
soll eine einheitliche Qualitat der
Technischen Fahrzeuguberwachung
sichergestellt werden.

Bereits 2018 hat der BIV mit dem
Aufbau seines OMS, das unter der
Marke AUK (Akkreditierte Uberpri-
fung im Kraftfahrzeuggewerbe) fir-
miert und beworben wird, begonnen.
In den Jahren 2019 und 2020 wurde
das UMS von der Deutschen Akkre-
ditierungsstelle GmbH (DAkkS)
durch Geschaftsstellenaudits und
Witnessaudits in eingebundenen
Kfz-Werkstatten begutachtet. Die
Erteilung der begehrten Rkkreditie-
rung erfolgte 2021.

Stiitzpunkt

Bundesinnungs-
verband

Inzwischen nehmen rund 31.000 an-
erkannte Kfz-Werkstatten am aMS
teil. Dartber hinaus konnte bis Janu-
ar 2022 fur tber 25.000 anerkannte
Kfz-Betriebe die Erfullung aller An-
forderungen bestatigt werden.

Zentrale Aufgabe 2021 war es, das
aMS in allen anerkannten Kfz-Werk-
statten umzusetzen. Dazu nahm die
Inspektionsstelle des BIV die Durch-
fihrung der internen Audits auf allen
Ebenen der Verbandsorganisation
sowie verstarkte Schulungsaktivita-
ten in den Fokus. Die Audits fanden
in mehr als 70 Geschaftsstellen der
Kfz-Innungen durch die Auditoren
der Landes(innungs)verbande so-
wie in zehn Geschaftsstellen der
Landes(innungs)verb&nde durch
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wird laufend aktualisiert und

Bundesfachgruppe neu aufgestellt

Die Bundesfachgruppe Freie
Werkstatten hat unter ihrem neu-
en Vorsitzenden und ZDK-Vor-
standsmitglied, Jeffrey Kilian, die
Unterfachgruppe Werkstatten
gegrundet. Sie sall palitische und
technische Beschlussvorlagen
erarbeiten.

Ruditoren des BIV statt. Sie fielen
mit einigen Abweichungen erwar-
tungsgemal und im Sinne des OMS
positiv aus.

Inspektionsstelle SERMA im Aufbau

Spatestens ab Mitte 2023 erhalten
unabhangige Kfz-Betriebe keinen
Zugang zu diebstahl- und sicher-
heitsrelevanten Reparatur- und
Wartungsinformationen (RMI) Gber
die Portale der Fahrzeughersteller
und auch keine OBD-Informationen
Uber deren Diagnosesysteme.

Der Zugang zu diesen Infarmationen
wird kdnftig dber die Rutorisierung
durch SERMA (Secure Repair and
Maintenance Authorization) gewahr-
leistet. SERMRA ist die Inspektionsstel-
le des BIV, die auf Grundlage eines
neuen Anhangs der Typgenehmi-
gungsverordnung (EU) 2018/858
nach der ISO 17020 akkre-
ditiert werden soll. Der Zu-
gang gilt fur alle Fahrzeug-
hersteller beziehungsweise

ses

Die neue Webseite serma.eu
mit Informationen zur SERMA-
Akkreditierung ist seit dem
22. November 2021 online. Sie

erweitert.

Zentrale Themen sind:

& EURCGARANT Autoservice AG

& (ualitat von Ersatzteilen aus
dem unabhangigen Teilemarkt

& Kfz-GVO

& Sicherer Zugang zum vernetz-
ten Fahrzeug fur den After-
market

typgenehmigten Fahrzeuge, die in
der €U zugelassen werden.

Um die Wettbewerbsfahigkeit der
Betriebe zu erhalten, strebt der BIV
als Teil des ZDK an, als erste Konfor-
mitatsbewertungsstelle in Europa
akkreditiert zu werden. Die Abteilung
Werkstatten und Technik baut die
Inspektionsstelle SERMA nach dem
SERMI-Schema auf und etabliert sie.
Neben der Einrichtung eines Quali-
tatsmanagementsystems (QMS)
mussen diverse Strukturen und
Schnittstellen sowie eine umfangrei-
che Datenbank geschaffen werden.
Informationen zur SERMA-Akkredi-
tierung unter www.serma.eu.

Damit brauchen sich Betriebe fur den
Zugang zu den Informationen in Zu-
kunft nicht mehr bei jedem einzelnen
Fahrzeughersteller nach unterschied-
lichen Kriterien autorisieren lassen.




Neue PN-Messung an Dieselfahr-
zeugen ab Euro 6/Euro VI

Der Termin steht: Ab 1. Januar 2023
ist die Messung der Partikelanzahl-
konzentration (PN-Messung) bei al-
len Dieselfahrzeugen ab Euro 6/€Euro
VI (Pkw, Nutzfahrzeuge) vargeschrie-
ben. Gleichzeitig wird die Tribungs-
messung an diesen Fahrzeugen auf-
gehoben und ist ab diesem Stichtag
nur noch fur Diesel bis zur Emissi-
onsklasse Euro 5/€uro V Pflicht.

Die praktische Umsetzung der
PN-Messung anhand eines speziel-
len Prufablaufes (Messung der PN)
im Rahmen der AU erfolgt Uber ei-
nen neuen AU-Gerateleitfaden. Die-
se angepasste und zugelassene
Software-Version 6 wird den aner-
kannten AU-Werkstatten rechtzeitig
vor dem Stichtag 1. Januar 2023

Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe

von den Messgerateherstellern be-
reitgestellt.

Durch die Integration einer PN-Mes-
sung in die AU-Vorschriften kénnen
die AU-anerkannten Werkstatten Ab-
gasuntersuchungen auch weiterhin
an Euro 6-/Euro VI-Dieselfahrzeugen
eigenstandig unter einem IS0 17020
akkreditierten System durchfihren
und anhand des AU-Nachweises mit
dem DAkkS-Symbol bescheinigen.

OBFCM-Verbrauchsdatenerhebung
zum Zeitpunkt der AU

Die EU-Gesetzgebung schreibt vor,
dass neue Fahrzeugtypen seit Janu-
ar 2020 Uber einen lebenslangen
Verbrauchsspeicher verfigen mus-
sen — das sogenannte ,0n Board Fuel
Consumption Monitaring” (OBFCM].
Die installierte Uberwachungsein-

Deutsche Automobhil Treuhand (DAT)

Jens Nietzschmann
Sprecher der Geschaftsfuhrung
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richtung erfasst Fahrzeug-, Motor-,
Kraftstoff- und/oder Stromparame-
ter und stellt sie Uber die im Kraft-
fahrzeug verbauten standardisierten
OBD-Schnittstellen uneingeschrankt
bereit.

AulBerdem sollen kunftig Uber zwei
unabhdngige Wege - die Erfassung
durch die Fahrzeughersteller sowie
zum Zeitpunkt der technischen
FahrzeugUberwachung - die im
0BD-System gespeicherten Daten
Uber den tatsachlichen Kraftstoff-
oder Energieverbrauch (OBFCM-Da-
ten) zusammen mit der Fahr-
zeug-ldentifizierungsnummer (FIN]
erfasst und an die Europaische
Kommission anonymisiert gemeldet
werden. Der ZDK-Vorschlag sieht vor,
dass dies durch alle HU-/AU-be-
rechtigten Untersuchungsstellen
geschehen sall.

Das Jahr 2021 war ein auBergew6hnliches Auto-
jahr — insbesondere wegen der Lieferengpdsse,
wegen Chipmangels bei den Neuwagen sowie
varherrschender Knappheit auf dem Gebraucht-
wagenmarkt.

Warde man nur die Zahlen des Kraftfahrt-Bun-
desamtes betrachten, kénnte man denken, den
Deutschen ist die Lust aufs Auto grdndlich ver-
gangen. Aber das Gegenteil ist der Fall. Es
herrschte eine weiter hohe Nachfrage nach indi-
vidueller Mobilitat mit der Konsequenz stark ge-
stiegener Preise. Die schlechte Verflgbarkeit von

Neuwagen hat diese Situation noch verscharft.
2022 wird sich dies zunachst fortsetzen und
stellt alle Akteure der Automobilbranche vor
grol3e Herausfarderungen. Fur uns als das fuh-
rende Technologieunternehmen, das alle rele-
vanten Fahrzeugdaten zur Sicherstellung der
Mabilitat jedem neutral und zum richtigen Zeit-
punkt zur Verfigung stellt, sind Innovationen
gepaart mit Tradition und Prazision der Schlds-
sel zum Erfolg. So konnen wir den Herausforde-
rungen begegnen und unsere Kunden bei der
Transformation und Digitalisierung bestmdglich
unterstatzen.
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Doppelprifung fir AU-Messgeréate entfallt

Ein groBer Erfolg fur das Kfz-Ge-
werbe: Der Bundesrat hat am 17.
September 2021 die Abschaffung
der Doppelprifung bei Abgas-
messgeraten (CO-, Viergas- be-
ziehungsweise Tribungsmessge-
rate und Partikelzahler) bestatigt.

Seit dem Inkrafttreten am 3. No-
vember besteht fur alle Abgas-
messgerate damit keine Pflicht
mehr zur wiederkehrenden Ei-
chung. Von den anerkannten

Ziel ist es, Abweichungen zwischen
den Labor- und den Verbrauchswer-
ten im praktischen Fahrbetrieb auf
der Stral3e festzustellen und zu re-
duzieren. Fahrzeughalter sollen so

AU-Werkstatten muss nur noch
eine regelmallige Kalibrierung
der fUr die AU eingesetzten Ab-
gasmessgerate monatsgenau
nachgewiesen werden.

Mit dem Entfall einer regelmali-
gen Eichpflicht verringert sich
nicht nur der burokratische Auf-
wand. Die rund 31.550 aner-
kannten AU-Werkstatten werden
vor allem finanziell jahrlich um
rund 9,4 Millionen Eurco entlastet.

maoglichst genaue Verbrauchsdaten
in die Hand bekommen.

Eine Erfassung dber die HU-/AU-be-
rechtigten Untersuchungsstellen

Im Gespréach: GAP fir Wasserstofffahrzeuge

Gemeinsam mit den Fahrzeug-
Uberwachern und dem Bundesmi-
nisterium fdr Digitales und Verkehr
(BMDV] hat der ZDK einen Vor-
schlag zur Anpassung der
,GRS-Vorschrift” auf Kraftfahrzeu-
ge mit den alternativen Kraftstof-
fen Flussiggas (LNG) und Wasser-
stoff (H,) abgestimmt.

Das Ergebnis ist ein Teilerfolg: Mit
der im Juli 2021 veréffentlichten
Neufassung der ,GSP/GRP-Durch-
fahrungs-Richtlinie” sind LNG-Fahr-
zeuge jetzt vom Regelungsumfang
erfasst und durfen von anerkann-
ten GAS-Werkstatten gepruft wer-
den. Mit der Neufassung wurde
aber auch klargestellt, dass Kraft-
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fahrzeuge, deren Antrieb mittelbar
oder unmittelbar mit Wasserstoff
erfolgt, auf Grundlage der ,GSP/
GAP-Durchfthrungs-Richtlinie”
vorubergehend Uber die Hauptun-
tersuchung (HUJ auf ihren vor-
schriftsmalBigen Zu-
stand gepruft werden.

Eine Arbeitsgruppe des
Bundesverkehrsministe-
riums unter Mitarbeit
von ZDK und Fahrzeug-
Uberwachern wird sich
2022 mit der besonde-
ren Prdfung der Wasser-
stofffahrzeuge weiter
auseinandersetzen. Ziel
ist der Check von Was-

= E. 50.100CE

ware zum Zeitpunkt der Abgasun-
tersuchung (AU) anhand der bereits
vorhandenen Prifeinrichtungen
(Abgasmessgerat mit Scan-Tool und
einer Erfassungssoftware) maglich.

Wie eine nationale Umsetzung die-
ser EU-Vorgabe im Einzelnen erfol-
gen soll, wird varaussichtlich im ers-
ten Halbjahr 2022 bekannt gegeben.
Das Kfz-Gewerbe mit den Uber
31.550 anerkannten AU-Werkstat-
ten kénnte eine fur den Fahrzeug-
halter transparente Erhebung der
OBFCM-Daten und deren Weiterlei-
tung Uber die nach ISO 17020 akkre-
ditierte Inspektionsstelle des Kraft-
fahrzeughandwerks (BIV] — wie beim
Projekt i-Kfz — auf einem sicheren
elektranischen Weg (BSI-Standard)
zeitnah umsetzen.

serstofffahrzeugen im Rahmen der
GAP auch von anerkannten
GAS-Werkstatten. Bei LNG-Fahr-
zeugen ist dies bereits umgesetzt.

Wasserstofftankstelle in Herten/NRW.
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Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Starke Kampagnen auf Facebook und Twitter

/DK-Forderungen an die Politik platziert +++ “Gut, dass es Autos gibt!” +++
Online-Seminarangebot ausgeweitet +++ 95 Millionen Medienkontakte
beim ,Licht-Test” +++ Kampagnen zu €10 und E-Fuels +++ Jahrespresse-

konferenz wieder digital

ZDK-Forderungen an die Politik plat-
ziert

Mit Interviews prominenter Politi-
ker:innen, darunter Cem Ozdemir,
Bundnis 90/Die Grunen (heute
Bundeslandwirtschaftsminister),
und Qliver Luksic, FDP (jetzt parla-
mentarischer Staatssekretar im
Bundesverkehrsministerium), ha-
ben Dr. Christoph Konrad und Alex

Jan Erdmann deren Haltung zu
wichtigen ZDK-Forderungen an eine
zukUnftige Bundesregierung er-
fragt. Erganzend dazu startete Mit-
te August 2021 eine Social-Me-
dia-Kampagne unter dem Hashtag
#unbegrenztmabil mit dem Ziel, die
Pasitionen der Gberwiegend kleinen
und mittelstandischen Autohduser
und Werkstatten gegentber den
Wahlerinnen und Wahlern und der

Palitik zu platzieren. Dazu gehoren
die Reduzierung von CO,-Emissio-
nen durch E-Fuels und Biokraftstof-
fe, die Férderung aller alternativen
Antriebsarten sowie der Ausbau der
Ladeinfrastruktur und der nachhal-
tigen Energieerzeugung sowie nicht
zuletzt der Erhalt des innerstadti-
schen Verkehrs und der Verzicht auf
ein striktes Tempalimit auf Auto-
bahnen.
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.but, dass es Autos gibt!”

,Gut, dass es Autos gibt!” — Mit dieser
Botschaft hat der ZDKim Herbst 2021
eine weitere Social-Media-Kampagne
gestartet. Damit wird die Bedeutung
des Automobils als unverzichtbarer
Baustein der individuellen Mobilitat
unterstrichen. Die Kampagne zeigt
Situationen aus dem Lebensalltag,
deren Bewaltigung ohne Ruto zu ei-
ner Herausforderung wird. Botschaft
und Bildmotive weisen durchaus pro-
vokativ darauf hin, dass fur viele Men-
schen der Alltag chne Auto gar nicht
darstellbar ist. Ergéanzende Sachin-
formationen, etwa zu E-Fuels oder
zum €& 10-Kraftstoff, zeigen Moglich-
keiten auf, umweltfreundliche indivi-
duelle Mobilitat jenseits des Elektro-
fahrzeugs zu realisieren.

.Das Auto ist gut, weil
es Lebenrettet, in
Katastrophen Hilfe
leistet, die Versorgung
mit Lebensmitteln, Me-
dikamenten und allen
anderen Gitern des tag-
lichen Bedarfs sicher-
stellt und dabei nicht an
Fahrplane gebunden ist.
Das sollten all jene be-
herzigen, die dem Auto
als Verkehrstrager die
Existenzberechtigung
absprechen wollen.”

ZDK-Prasident
Jiirgen Karpinski

AN
DEUTSCHES
KRAFTFAHRZEUGGEWERBE

»ICH BRAUCHE KEIN AUTO, "4
UM MEINE KINDER ZU BESUCHEN. " *SSt St

GUT, DASS ES AUTOS GIBT!

DEUTSCHES
KRAFTFAHRZEUGGEWERBE

»EIN AUTO BRAUCHT
KEIN MENSCH.“

GUT, DASS ES AUTOS GIBT!

DEUTSCHES
KRAFTFAHRZEUGGEWERBE
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,Gut, dass es Autos gibt!” lauft als
Social Media-Kampagne auf Face-
book (facebook.com/kfzgewerbe)
und Twitter (twitter.com/kfzgewer-
be). Die Infos werden gezielt auch in
wenig autoaffinen Nutzergruppen
verbreitet. Bisher Uberwiegen pasiti-
ve Ruckmeldungen und sachliche
Kommentierungen. Insgesamt
konnten mit den Pastings auf den
Kanalen bereits Uber 500.000 Men-
schen erreicht werden. Eine Fortset-
zung der Kampagne Uber den Som-
mer 2022 hinaus ist geplant.

PR-Roadshows wieder in Prasenz

Zwei Jahre nach dem Corona-Lock-
down haben im Marz 2022 wieder
drei PR-Roadshows mit den Pres-
severantwortlichen einiger Landes-
verbande und deren Innungen in
Hamburg, Wiesbaden und Leinfel-
den-Echterdingen stattgefunden.

Weisterhet
derktz-innung

Qv

=

Trotz weiterhin bestehender Ein-
schrankungen durch die lokalen
Corona-5Schutzverordnungen wa-
ren alle Beteiligten froh darUber,
sich endlich wieder im persénlichen
Gesprach austauschen zu kénnen.
Neben den geplanten Rktivitaten
der Presse- und Offentlichkeitsar-
beit standen das SERMRA-Projekt
sowie der Baukasten
mit digitalen Werkzeu-
gen zur Nachwuchsge-
winnung auf der Tages-
ordnung. Im Dialog mit
den Teilnehmenden in-
formierte ZOK-Vizepra-
sident Thomas Peck-
ruhn als Sprecher des
Fabrikatshandels unter der Uber-
schrift ,Halbleiter-Krise, Fahrzeug-
mangel, neue Vertriebsmodelle:
Was den Autohandlern unter den
Nageln brennt” Uber aktuelle Her-
ausforderungen. AuBerdem stell-

Q NUR

. VERSICNNEEUENEGER
GARANTA =
artner dos (=)

JWir werden die
Prasenz des Kfz-Ge-
werbes und unsere

Themen in Social
Media ausweiten.”

Arne Joswig

ten die Landesverbande und Innun-
gen eigene Aktivitaten der
Presse- und Offentlichkeitsarbeit
VOr.

Online-Seminarangebot ausgeweitet

Mit der dreistufigen Online-Semi-
nar-Reihe bekommen alle Presseve-
rantwortlichen im
Kfz-Gewerbe hilfreiche
Werkzeuge an die Hand.
Teilnehmende aller drei
Module kdnnen ein Ab-
schluss-Zertifikat als
Experten in der Presse-
und Offentlichkeitsar-
beit erwerben. Die Reihe
richtet sich an ehrenamtliche
Presseverantwortliche und Ober-
meister und bietet Informationen far
Einsteiger, Praktiker und Experten. In
der ersten Stufe wurden die Grundla-
gen von PR und Offentlichkeitsar-

Nicht nur bei der PR-Roadshow
ist das Kfz-Meister-Maobil im
Einsatz.
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beit, wie Pressemitteilung, Presse-
ansprache und Interviewanfragen,
vermittelt. Im Frahjahr 2022 startete
die zweite Stufe mit den Schwer-
punkten Prasentation, Rhetorik und
Sprechtraining sowie Online-Cont-
ent-Strategie. Ein weiteres Seminar
zur Moderation vaon Online-Meetings
war 2021 sofort ausgebucht, so dass
Zusatztermine angeboten wurden.
Hier erfuhren die Teilnehmenden, wie
sie Setting, Strukturierung, Beson-
derheiten, Technik, Interaktion und
Kérpersprache bei der Durchfuhrung
van Meetings via Zoom, GoToMee-
ting oder Teams verbessern kdnnen.

Neue Podcasts in der
.ProMotor-Reihe”

Die ,ProMotor-Podcast’-Reihe ist
mittlerweile ein fester Bestandteil
der Verbandskammunikation. Hier
stehen Experten aus dem Verband
Rede und Antwart. Inhaltliche
Schwerpunkte sind ak-
tuelle Fragen rund um
das Kraftfahrzeugge-
werbe, wie SERMA-Ak-
kreditierung, THG-Min-
derungsquote, E-Fuels,
maogliche Zusatzge-
schafte oder die politi-
schen Positionen des
Kfz-Gewerbes. Die Reihe wird regel-
mafig um neue Interviews zu aktuel-
len Themen erganzt.

95 Millionen Medienkontakte beim
JLicht-Test”

Beim Licht-Test wurden 2021 einige
Neuerungen eingefthrt. So gibt es
nun ein Werkstattenverzeichnis, in
das sich alle teilnehmenden Betrie-
be auf licht-test.de eintragen kdn-
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,Der Licht-Test ist die
mit Abstand starkste
PR-Kampagne des
Kfz-Gewerbes.”

Stefan Meyer

Ab Oktober in lh_rem
Kfz-Meisterbetrleb

VERKEHRS
WACHT(S)

At NURNBERGER
4l osraM
Neue Spannbanner

nen. 5o finden Licht-Test-Kunden
schneller eine Werkstatt in ihrer
Nahe. Mehr als 700 Betriebe sind
bereits mit dabei. AuBerdem gibt es
eine neue Gewinnspielmechanik.
Teilnehmende sind aufgerufen, ein
Foto von sich und ihrer aktuellen
Licht-Test-Plakette an der Wind-
schutzscheibe auf der Website
hochzuladen und zu kommentieren,
warum sie zum Licht-Test fahren.
Das digitale Gewinnspiel wurde auch
von langjahrigen Licht-Test-Nutzen-
den sehr gut angenommen. Erst-
mals gab es fur Werkstatten, die
ihre Mangelstatistik
eingereicht hatten, ein
Scheinwerfereinstell-
gerat von Hella Gut-
mann zu gewinnen. Mit
Beitragen, Stories und
Gewinnspielaktionen
auf den Social-Me-
dia-Kanalen konnte
eine Reichweite von 3,5 Millionen
Kontakten bei der jungen Zielgrup-
pe im Alter von 18 bis 34 erzielt wer-
den. Fur zusatzliche Aufmerksam-
keit saorgte auch eine neue
Testimonial-Kampagne mit einer
Licht-Test-Botschafterin. Stories auf
Instagram und neue Videoclips, zum
Beispiel vom Shooting mit der Licht-
Test-Botschafterin, von der Sachsi-
schen Meister-Classic und von der
Ubergabe des Gewinner-Autos, ei-

LICHT-TEST.qe

Meisterbetrieb
der Kfz-Innung

LICHT’
TEST

Schirmherrschaft — DTS CHE

w-  VERKEHRS
WACHT@

Mei eb
der Kfz-Innung

Licht-Test Plakette 2022

nem Dacia Duster, sorgten fur zu-
satzlichen Traffic in den Sozialen
Medien. Ruch Innungen, Ver-
kehrswachten und die Polizei waren
zum Thema Licht-Test aktiv. Insge-
samt erzielte die Kampagne eine
Medienreichweite von Uber 95 Milli-
onen Kantakten. Die Verlangerung
des Aktionszeitraumes auf freiwilli-
ger Basis sorgte wahrend der Rei-
fenwechselsaison fur etwas Ent-
spannungin den Betrieben. So blieb
mehr Zeit, den Licht-Test mit einem
Winter-Check oder einem anste-
henden Reifenwechsel zu verbin-
den oder auf weitere Mangel am
Fahrzeug, wie etwa Glasschaden,
hinzuweisen. Neue Spannbanner,
die mit Unterstdtzung der Partner
Osram, NUrnberger Versicherung
und Auto Bild produziert und Uber
die Verkehrswachten verteilt wur-
den, weisen in Zukunft auf den



Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe

Der Zentralverband Deutsches Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK) spricht sich gemeinsam mit anderen
Verbanden (u. a. ADAC, VDA, VDIK) fiir eine Mindestquote von fiinf Prozent Wasserstoff und
synthetische Kraftstoffe (E-Fuels) im gesamten Verkehrssektor bis 2030 aus.

Licht-Test in den Kfz-Meisterbetrie-
ben hin.

Kampagnen zu €10 und E-Fuels
Auf der Automechanika 2021 haben

ZDK und ADAC die Kampagne ,E10
— fur mein Auto (k)ein Problem” vor-

r=

€VI/ER‘?><°

Kraftfahr

#unbegrenztmobil ZDK

gestellt. Die gemeinsame Initiative,
auch unterstttzt vom Verband der
Automobilindustrie (VDA), dem Ver-
band der Internationalen Kraftfahr-
zeughersteller (VDIK) und der Deut-
schen Automobil Treuhand (DAT),
soll Vorbehalte von Autofahrenden
gegeniber dem Ottokraftstoff €10

entr IVQ

Jahresbericht

2021/2022 | Presse- und Offentlichkeitsarbeit

ausraumen. Zur Information der
Verbraucher gibt es den Flyer ,E10
— fur mein Auto (k)ein Problem”, um
ein Zeichen fur technologieoffenen
Klimaschutz im Kfz-Gewerbe zu set-
zen. AuBerdem unterstitzt der ZDK
eine Kampagne des Bundesver-
bands mittelstandischer Mineralél-
unternehmen (UNITI), mit der Auto-
fahrende Uber CO.-neutrale
synthetische E-Fuels informiert
werden. Durch den Beitritt zur
E-Fuel-Alliance unterstreicht der
/0K seinen Einsatz fur die Forde-
rung und Verbreitung synthetischer
Kraftstoffe als unverzichtbare Mal3-
nahme, um die weltweit 1,5 Milliar-
den Kraftfahrzeuge mit Verbren-
nungsmoatoren in den Klimaschutz
mit einzubeziehen.

S

999W9f be (204

Jahrespressekonferenz 2022 mit (v.1.): Ulrich Koster, Wilhelm Hilsdonk, Jurgen Karpinski, Thamas Peckruhn, Dr. Axel Koblitz
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Am Qualifizierungsprogramm eCar-Service

beteiligt sich auch die Bleker-Gruppe.

Jahrespressekonferenz wieder digital

Die Jahrespressekanferenz am
17. Februar 2022 wurde aufgrund
der Corona-Restriktionen, aber
auch auf Basis der positiven Erfah-
rungen des Varjahres, wieder online
durchgefuhrt. Das war eine richtige
Entscheidung, weil Vertreter:innen
der Fachmedien sowie zahlreicher
Uberregionaler Tageszeitungen teil-
nahmen und anschlieBend umfas-
send Uber die aktuelle Entwicklung
im Kraftfahrzeuggewerbe berichte-
ten.

FUCHS SCHMIERSTOFFE GmbH

L Stefan Knapp
‘, -‘)\’ Vorsitzender der Geschaftsfihrung

Durch den Zusammenschluss mit FUCHS Lu-
britech entsteht ein neues, noch leistungsfa-
higeres Unternehmen, welches unter dem
Namen FUCHS Lubricants Germany die unter-
schiedlichsten Anwendungsbereiche bedie-

MOVING YOUR WORLD - mit diesem neuen
Statement geht die FUCHS Gruppe in die Zu-
kunft.

MOVING YOUR WORLD bringt zum Rusdruck,
was FUCHS von anderen unterscheidet und
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was das erklarte Unternehmensziel ist, nam-
lich: Ihre Welt zu bewegen. Und dafir méchten
wir — aufbauend auf Uber 1/ Jahren Partner-
schaft mit dem ZDK - Gber das bisherige Leis-
tungsangebot hinausgehen.

Dazu wird die FUCHS Schmierstoffe Mitte des
Jahres 2022 mit der Schwestergesellschaft
FUCHS Lubritech fusionieren, um u. a. das
Portfolio an Produkten und Services zusam-
menzufiigen und durch zahlreiche Spezialita-
ten zu erganzen.

nen wird.

An den 6 deutschen Standorten in Mannheim,
Kaiserslautern, Dohna, Bremen, Wedel und Kiel
werden sich rd. 1.400 Mitarbeiter/innen darauf
kanzentrieren, einen noch wichtigeren Beitrag
fur den Erfolg der Autohauser und Werkstatten
zu leisten und lhre Welt zu bewegen.

Lassen Sie uns gemeinsam die Zukunft des
Kraftfahrzeuggewerbes weiter erfolgreich ge-
stalten!



Vorstandsmitglieder

Jiirgen Karpinski
Préasident seit 2014

Vorstand seit 2005, Prasident/Landesinnungsmeister
LV Hessen seit 2004

Thomas Peckruhn
Vizeprasident /Sprecher Fabrikatshandel seit 2017

Vorstand seit 2005, Prasident/Landesinnungsmeister
LV Sachsen-Anhalt seit 2016, Vorsitzender Verband
Deutscher Skoda-Vertragspartner seit 1999

Johann Bader
Vorstand seit 2020

Vorstand LV Bayern/Vors. Landesfachgruppe Freie
Werkstatten Bayern seit 2015, Obermeister Kfz-Innung
Minchen-Oberbayern seit 2018

. Johann Gesthuysen
Vorstand seit 2017
Préasident Ford-Partner Verband seit 2016

Jeffrey Kilian
Vorstand seit 2021
Vorsitzender der Bundesfachgruppe Freie Werkstatten

seit 2021, Landesinnungsmeister und Vizeprasident
Landesverband Rheinland-Pfalz

Frank Mund
Vorstand (kooptiert] seit 2014, gewahlt 2017

Kreishandwerksmeister Kreishandwerkerschaft
Ménchengladbach seit 2010, Président Verband des
Kfz-Gewerbes Nordrhein-Westfalen seit 2014

Helmut Peter
Vorstand seit 2020
Prasident Landesverband des Kraftfahrzeuggewerbes

Tharingen seit 2020, Vorstandsvorsitzender der BFC
seit 2014

Dirk Weddigen von Knapp
Vorstand 2001-2005/seit 2015

Vorsitzender und Geschaftsfihrer des Volkswagen und
Audi Partnerverbandes seit 2015

Arnulf Winkelmann
Vorstand seit 2014
? Vizeprasident Landesverband des Kraftfahrzeug-

gewerbes Niedersachsen-Bremen seit 2013, Obermeister
der Kfz-Innung Soltau-Fallingbostel seit 2009

Wilhelm Hiilsdonk
Vizeprésident /Bundesinnungsmeister seit 2005

Vorstand seit 1999, ZDH-Prasidium seit 2007,
geschaftsfuhrendes ZDH-Prasidium seit 2016

Michael Kraft
Schatzmeister seit 2020

Vorstand seit 2014, Vizeprasident LV Hessen seit
2008, Vorsitzender Sozialpolitischer Ausschuss ZDK
seit 2020

Peter Bérner
Vorstand (kooptiert]) seit 2017, gewahlt 2020

Prasident Zentralverband Karosserie- und
Fahrzeugtechnik (ZKF) seit 2011

Detlef Peter Griin
Vorstand seit 2020

Vorstandsmitglied LV NRW seit 2016, Vizeprasident LV
NRW seit 2020, Vorsitzender Landesfachgruppe Freie
Werkstatten NRW seit 2018

Arne Joswig
Vorstand seit 2014

Préasidiumsmitglied LV Schleswig-Holstein seit 2009,
Vorsitzender ZDK-Ausschuss Offentlichkeitsarbeit
seit 2014

Hans-Werner Norren
Vorstand seit 2011

Prasident Kraftfahrzeuggewerbe Rheinland-Pfalz seit
20089, Obermeister Kfz-Innung Mittelrhein seit 2015

Albert Vetterl
Vorstand 2004-2008/seit 2017

Préasident des Bayerischen Kfz-Gewerbes und
Landesinnungsmeister seit 2017

Petra Wieseler
Vorstandin seit 2020

Mitglied im Vorstand Verband des Kfz-Gewerbes Baden-
Warttemberg seit 2017, Obermeisterin der Kfz-Innung
Ulm/Alb-Donau-Kreis seit 2018

Michael Ziegler
Vorstand seit 2017

Prasident Verband des Kfz-Gewerbes Baden-
Wirttemberg seit 2018

Ehrenprasidenten: Bernhard Enning, Robert Rademacher; Ehren-Bundesinnungsmeister: Walter Stoy
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Geschaftsfihrer und Referenten

Hauptgeschéaftsfihrung (Abt. 1) ’ "= Dr. Axel Koblitz
‘ Hauptgeschaéftsfihrer

Recht, - Ulrich Dilchert
Steuern, Tarife (Abt. 2) . 2

Geschéftsfihrer

Werkstatten und Technik Werner Steber
(Abt. 3) / Geschaftsfiihrer

Hauptstadtbiiro - Dr. Christoph Konrad
(Abt. 4) Geschaftsfuhrer

Finanzen und Verwaltung Matthias Kenter
(Rbt. 5) Geschéftsfihrer

Betriebs-, Volkswirtschaft und . Antje Woltermann

Fabrikate (Abt. 6) Geschaftsfuhrerin

Presse- und Offentlichkeitsarbeit ’ . Ulrich Kdster
(Rbt. ?) = Geschéftsfuhrer

Berufsbildung Birgit Behrens
(Abt. 8) | Geschaftsfihrerin
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Referentin
i Manuela Liehr

Referenten

Christian Hansen, Stefan Laing,
i Marion Nikolic

Referenten

i Rolf Béldicke, Michael Breuer,
i Hans-Walter Kaumanns, Svenja Kley,
i Dominik Lutter

Referent
i Alex Jan Erdmann

Referenten

Ellen Schmidt, Christoph Sticker,
i Marc VoB, Marcus Weller

Referenten
i Stefan Meyer, Simon Pfost

Referenten

Claudia Kefferpiitz, Joachim Syha,
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