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25 Jahre
Niederflurbahnen
in Bonn

Der Bonner Zwei-
richtungswagen
9151 wahrend der
Ausstellung zum
,Tag der offenen
Tar“am 27. April
1991 im Betriebs-
hof Bonn-Drans-
dorf.

B Foto:
Michael Much

Niederflur-

Der DUWAG-
Prototyp der VOV-
Niederflur-Stadt-
bahn kam in Bonn
liber kurze Probefahr-
ten kaum hinaus.
Erhebliche technische
Probleme verhinderten
das.

Als der mit der SWB-
Betriebsnummer 9151
versehene Wagen am
28. Mai 1991 auf dem
Betriebshof Bonn-
Dransdorf fotografiert
wurde, lag der Tag der
offenen Tlr bereits ei-
nen Monat zurlick.

B Foto:
Michael Much

Der Bremer Pro-
totyp-Wagen
801 passierte
wéahrend der
Prasentations-
fahrt am 26.
April 1991 den
Bonner Haupt-
bahnhof.

B Foto:
Volker Dibbern
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Auf dem Weg zur Niederflurbahn

Das Einzelrad-Einzelfahrwerk (EEF): Eine technische Entwicklung,

die sich nicht bewahrte

Von 1914 bis 1960 setzte die Strafien-
bahn Bonn - Godesberg - Mehlem
(BGM) Beiwagen ein, deren Einstiegs-
hohe nur dreifig Zentimeter betrug. In
allen anderen Bonner Straf’enbahnen
oder Bussen waren bis zu 90 Zentime-
ter Einstiegshohe uber drei Stufen zu
uberwinden.

Gut dreifdig Jahre lang gab es dann in

Bonn keine Fahrzeuge mit niedrigen
Einstiegen. Das anderte sich in den
1990er Jahren entscheidend: Die ers-
ten serienmafiigen Niederflur-Busse
fuhren ab 1990. Prototypen wurden
bereits um 1980 erprobt.

Bei den Straflenbahnen waren 1991
die ersten Prototypen zu sehen, 1994
folgten die Serienfahrzeuge.
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Ein BGM-Zug hielt am 1. Juni 1950 an der Haltestelle ReuterstrafRe. Bis zum Neubau der Reuterbriicke 1962 lag die Trasse in
Seitenlage. Hinter dem Triebwagen 2 war der niederflurige Beiwagen 47 gereiht, der ein bequemes Einsteigen erméglichte.

B Foto: Dieter Waltking, Sammlung Axel Reuther

iederflurbahnen waren

fiir Bonn nichts Neu-

es. In den Jahren 1914
und 1924 beschaffte die Stra-
enbahn Bonn-Bad Godesberg-
Mehlem (BGM) fiinf Nieder-
flurbeiwagen mit den Num-
mern 43 bis 47. Hergestellt
wurden sie im Kolner Werk
van der Zypen & Charlier. Der
Wagenboden war in der Fahr-
zeugmitte etwas hoher als die

damaligen Biirgersteige. An
beiden Fahrzeugenden erhdhte
sich der Boden so, dass jeweils
ein zweiachsiges Drehgestell
darunter gebaut werden konnte.
In der Wagenmitte montierte
Tiiren ermoglichten den einfa-
chen und bequemen Ein- und
Ausstieg. Die Bonner nannten
den Wagen liebevoll ,,Bade-
wanne“, weil eine gewisse
Ahnlichkeit bestand.

Bereits ab 1939 waren im Zu-
sammenhang mit der Planung
eines EinheitsstraBenbahnwa-
gens bei der DUEWAG Bah-
nen mit niedrigen Wagenbdden
fiir Diisseldorf und Essen ge-
baut worden. Die damals noch
recht groflen Gleichstrommoto-
ren verstaute man rechts und
links am Wagen unter quer ver-
laufenden Sitzreihen.

Der BGM-Zug aus Mehlem
hat im August 1955 die
Bonner Endstation Rhein-
uferbahnhof erreicht.

In dieser Fahrtrichtung
war der niederflurige Bei-
wagen, eine der soge-
nannten Badewannen
(oder , Plattf66R8*), immer
am Schluss gereiht.

Rechts im Foto sind die
Gleise der Siebengebirgs-
bahn zu erkennen, die
hier in der Meckenheimer
StraRe (heute Thomas-
Mann-StraBe) ihre Endsta-
tion hatte.

B Foto: Gerd Leimbach,
Sammlung VDVA
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Ab Anfang der 1980er Jahre
gelang es, durch Stromsteller-
technik den Fahrleitungsgleich-
strom im Fahrzeug in Dreh-

strom umzuwandeln. Dreh-
strommotoren habe hohere
Wirkungsgrade, sind kleiner

und bendtigen keine Kohle-
schleifer.

Am Institut fiir Schienenfahr-
zeuge in Aachen begann Pro-
fessor Fritz Frederich mit der
Entwicklung einer Niederflur-

straBenbahn: Seine Idee war,
ein Schienenfahrzeug so leicht
wie einen Linienbus zu bauen
und darunter als Fahrwerk eine
modifizierte Lkw-Vorderachse
zu setzen: das Einzelrad-
Einzelfahrwerk (EEF). Es be-
steht aus einer schwenkbaren
Radeinheit, die radial angelenkt
und durch einen kompakten
Drehstrom-Einzelrad-Motor
angetrieben wird.

5

Museumswagen 3 in Budapest 19609.

Fir den Betrieb der 1896 in Betrieb ge-
nommenen Budapester U-Bahn wurden
zehn Triebwagen der ungarischen Firma
Schlick mit Holz- und Metallaufbauten er-
worben. Die elektrische Ausriistung kam
von Siemens & Halske.

Die niederflurigen Fahrzeuge waren unge-
woéhnlich konstruiert: Die Langtrager wa-
ren in Schwanenhalsform ausgefiihrt, zwi-
schen den Drehgestellen war der Fahr-
gastraum aufgehédngt. Das war notwendig,
weil die Tunnel wegen eines darunterlie-
genden Abwassersammelkanals nur eine
lichten Héhe von 2,85 Metern besafien.
Strom erhielten die Ziige in der U-Bahn
aus einer zweipoligen Deckenstromschie-
ne, auf dem oberirdischen Abschnitt gab
es zweipolige Einfachfahrleitung. Die Fahr-
drahtspannung betrug nur 350 Volt.

B Foto: Fortepan, Wikipedia

Die maximale Achslast von
fiinf Tonnen zwang zu extre-
men Leichtbau.

Das Fahrwerk musste ausgiebig
getestet werden. Ein vierachsi-
ger Triebwagen der Rheinbahn
Diisseldorf, der 2106, diente als
Versuchsfahrzeug. Der Tausch
mit dem herkoémmlichen Dreh-
gestell erfolgte bei DUEWAG.
Vom Januar 1989 bis Juni 1990
fanden Probefahrten im Diissel-
dorfer Stral3enbahnnetz statt.

Der Museumszug der
Dusseldorfer Rheinbahn
mit Triebwagen 267 und
Beiwagen 316 hielt am
31. Juli 1988 in der
Schleife ,Rheinbahn-
haus“ im Stadtteil Ober-
kassel. Sein Fahrtziel war
der Hauptbahnhof.

Die 1937 gebauten Fahr-
zeuge gehorten zu einer
Serie von niederflurigen
StraSenbahnwagen und
waren bis Mitte der
1970er Jahre im planma-
Bigen Einsatz.

B Foto: Harald Mdiller
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Die Neukonstruktion des EEF
erwies sich als tauglich, so dass
DUEWAG drei  Versuch-
Niederflurbahnen baute: fiir
Diisseldorf (Normalspur, zwei-
teiliges Einrichtungsfahrzeug),
fiir Bonn (Normalspur, zweitei-
liges Einrichtungsfahrzeug)
und fiir Mannheim/Ludwigs-
hafen (Schmalspur 1000 mm,
dreiteilige = Einrichtungsbahn,
mit vier EEF).

Bonn erhielt das hochmoderne
Stralenbahnfahrzeug im Som-
mer 1991. Versuchsfahrten auf
dem SWB-Betriebshof Bonn-
Dransdorf zeigten aber ein sehr
problematisches Fahrverhalten.
Schon bei geringer Geschwin-
digkeit schaukelte sich der Wa-
genkasten hoch und geriet in
Vibrationen.

Zu einer Ausstellung vor dem
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Die VOV-Niederflur-
Stadtbahn der Dussel-
dorfer Firma DUEWAG.

Der Wagen mit der SWB-
Betriebsnummer 9151
wurde am 27. April 1991
auf dem Tag der offenen
Tir auf dem SWB-Be-
triebshof Bonn-Drans-
dorf gezeigt.

B Foto: Harald Flux

Als Erprobungstrager fur das
EEF hatte DUEWAG den Wa-
gen 2106 der Dusseldorfer
Rheinbahn AG gewéhlt. Hier
war er im Frihjahr 1989 auf
Probefahrt kurz vor dem
Hauptbahnhof der Landes-
hauptstadt zu sehen.

B Foto: Dirk Pohl

Siegburger Bahnhof konnte der
Neuling nur mit einem Unimog
geschleppt werden. Der musste
mehrfach abbremsen, um das
immer wieder einsetzende Auf-
schaukeln zu verhindern.

Das Fahrzeug mit der Betriebs-
nummer 9151 wurde am Tag
der offenen Tiir am 27. April
1991 im Betriebshof Dransdorf
der Offentlichkeit gezeigt, zu-
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Der Bremer MAN/
GHH-Prototyp 801
fuhr am 26. April
1991 als Prasentati-
onsfahrt zwischen
Dottendorf und Beu-
el, die Aufnahme ent-
stand in der Thomas-
Mann-Straf3e.

Am rechten Bildrand
ist ein Postauto zuse-
hen, ein Mercedes-
Benz Transporter T2
(8ebaut 1967 bis
1986). Das Besonde-
re: Es ist ein gepan-
zerter Werttranspor-
ter, zu erkennen am
kleinen Fenster an
der rechten Ladetdir.

B Foto:
Michael Much

sammen mit einem ebenfalls
neuen Niederflurwagen vom
Typ MAN/GHH GT3/6 der
Bremer Stralenbahn.

Die Bremer Niederflurbahn
war zuvor in Bonn sogar als
Prasentationsfahrt mit Fahrgés-
ten eingesetzt worden und zeig-
te im Gegensatz zum VOV-
Wagen keinerlei  Storungen
oder Mingel. Den Technikern
der Stadtwerke Bonn war sehr
schnell klar, dass die VOV-
Bahn als Verkehrsmittel unge-
eignet war. Die Versuchsfahr-
ten in Diisseldorf funktionier-

Nachrichten aus dem Verein 7

ten etwas besser, weil das vor-
handene hintere Drehgestell der
Bahn Stabilitat verlieh.

Drei EEF-Fahrwerke unter ei-
nem ultraleichten Wagenkasten
(wie beim Bonner Niederflur-
wagen) konnten eine Laufruhe
einfach nicht gewdhrleisten.
Auch andere Verkehrsbetriebe
sahen diese Entwicklung skep-
tisch und wandten sich von die-
sem Niederflurtyp mit den Ein-
zelradeinzelfahrwerken ab.

Ahnlich wie bei der eingangs
beschrieben ,,.Badewanne* fa-

vorisierten die Besteller dreitei-
lige Bahnen mit einem Nieder-
fluranteil von 70 Prozent, die
mit im vorderen und hinteren
Wagenteil je ein herkdmmli-
ches Drehgestell besalen.

Den mittleren Wagenkasten
trugen an den jeweiligen Enden
montierte lose Lauffahrwerke.

So kam es schlieflich zur Be-
stellung von den Niederflur-
bahnen des Typs R 1.1-Bonn
beim Hauslieferanten DUE-
WAG. (VD)

Nach der enttduschenden Vorstel-
lung des DUEWAG-Prototyps ent-
schieden sich die Bonner Stadt-
werke 1994 doch wieder fiir ein
Produkt der Dusseldorfer Firma.

Das Fahrzeug erhielt an den Wa-
genenden Drehgestelle, Einzelrad-
Laufrédder wurden nur unter den
Gelenken eingebaut. So wurde die
nétige Laufruhe erreicht.

Die vorliegende Entwurfszeich-
nung zeigt den Wagen noch mit
geplanter Fahrerstandtur, die bei
der Serie entfiel.

B Sammlung:
Michael Much
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‘T4 (Rheinbahn

- EEF-Erprobungstrager

Wagen 2106 der Disseldorfer Rheinbahn, Versuchstréager
flr das EEF, bog im Friihjahr 1989 von der StrafSe Am
Steinberg in die MerowingerstrafSe ab.

Links im Hintergrund sind die Gebdude des Depots Am
Steinberg im Stadtteil Bilk zu sehen.

Im eingeklinkten Foto ist das anfangs noch unverkleideten
Einzelrad-Gestell deutlich zu erkennen.

B Fotos: Dirk Pohl

Grofiraumtriebwagen 2106 Radpaar-Tréger mit

EEF-Laufradeinheit
DUWAG lieferte zwischen 1953 und 1955 insgesamt W Grafik: Karlsruher Institut
34 vierachsige Grofraumtriebwagen vom Typ T 4 an fir Technologie (KIT),
die Diisseldorfer Rheinbahn. Sie erhielten zunéichst die Dissertation Dipl.-Ing. Yunfan Wei

Betriebsnummern 2001 bis 2034.

Einige dieser sogenannten Einrichtungswagen wurden
in den 1960er Jahren zu Beiwagen umgebaut. Die iib-
riggebliebenen Triebwagen erhielten 1970 die Be-
triebsnummern 2101 bis 2118.

Triebwagen 2106 wurde bis Mitte der 1980er Jahre im
Linienverkehr eingesetzt. 1989 und 1990 diente er als
Erprobungstréger fiir das Einzelrad-Einzelfahrwerke
(EEF). 1993 musterte ihn die Rheinbahn aus. (hf)
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\DUEWAG, Waggon-Union, LHB, MBB, Siemens

Jt‘acﬂb hn

VOVENiederflur-

Oben:

Der vermeintliche Nachfolger
und sein Vorgénger: Die beiden
DUEWAG-Triebwagen 9151
(Baujahr 1990) und 234 (Bau-
jahr 1959) standen am 28. Mai
1991 im Betriebshof Bonn-
Dransdorf eintréchtig nebenei-
nander.

B Foto: Michael Much

Links:

Detailaufnahme des EEF am
Wagen 9151 (27. April 1991,
SWB-Betriebshof Bonn-Drans-
dorf).

B Foto: Harald Flux
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VOV- Niederflur - Stadtbahn

oben

Der Disseldorfer
Wagen 3601 ist seit
2002 im Betriebs-
hof Heerdt unterge-
stellt.

Foto vom 13. Juni
2015.

B Foto: HYSWB

oben

Herstellerprospekt
des VOV-Stadtbahn-
wagens aus dem
Jahr 1990.

Auf dem Titelblatt ist
der Dusseldorfer
Wagen 3601 abge-
bildet.

B Sammlung Entwicklergemeinschaft
Harald Mdiller VOV-Niederflur-Stadtbahn

Der Dusseldor-
fer VOV-Proto-
typ Il im derzeit
aktuellen Zu-
stand.

Der nicht fahrfa-
hige Wagen
wurde am 8.
Mai 2010 im
Betriebshof
Heerdt gezeigt.

H Foto:
Hans Mannel,
Linie D
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VOV-NIEDERFLUR-

STADTBAHN PROTOTYP | PROTOTYP Il PROTOTYP Ill
Bauart Einrichtungs-Doppelgelenk- Einrichtungs-Doppelgelenk- Zweirichtungs-Doppelgelenk-
Triebwagen Triebwagen Triebwagen
Stahl-Leichtbauweise Stahl-Leichtbauweise Aluminiumbauweise
Einsatzort Mannheim/Ludwigshafen Dusseldorf Bonn
Inbetriebnahme 1991 1991 1991
Rickgabe an Hersteller bis 1992 bis 1992 bis 1992
Verschrottung nach 1994 Museumsfahrzeug nach 1994
Lange 26.690 mm 20.190 mm 20.190 mm
Breite 2.300 mm 2.400 mm 2.400 mm
Hoéhe 3.240 mm 3.240 mm 3.240 mm
Spurweite 1.000 mm 1.435 mm 1.435 mm
Einstiegsh6he 290mm 290mm 290mm
Sitzanordnung 2+1 (quer) 2+1 (quer) 2+2 (quer)
Sitzplatze 74 55 51
Stehplatze 79 59 67
Gesamtplatze 153 114 118
Gangbreite 740 mm 740 mm 520 mm
Leergewicht 23.980 kg 17.750 kg 16.800 kg
EEF-Fahrwerke 4 3 3
davon angetrieben 3 2 2
Hochstgeschwindigkeit 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Anfahrbeschleunigung 1,1 m/s? 1,1 m/s? 1,1 m/s?
Motorleistung pro Rad 6 x 60kW 4 x 60kW 4 x 60kW
Quelle: DUEWAG-Prospekt
links
Einstiegsbereich des Bonner Wagens 9151 (27.
April 1991).
unten

Mai 2015).

Innenansicht des Dusseldorfer Wagens 3601 (13.

B Fotos: Volker Dibbern (links), HYSWB
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" MAN/Gutehoffnungshiitte GHH/ Kiepe

Die beiden Nieder-

flur-Prototypen,
die Triebwagen
801 (BSAG, links))
und 9451 (SWB,
rechts) werden
eingerahmt vom
Bonner Museums-
wagen 13 (Bau-

8l jahr 1906, ganz
links) und vom
Kolner Pferde-
bahnwagen 211
(Baujahr 1894,
ganz rechts) .

Das Foto entstand
am 27. April
1991, dem ,Tag
der offenen Tir“
im Betriebshof
Bonn-Dransdorf.

B foto:
Michael Much

Niederflurwagen 801 (BSAG Bremen)

10.01.1990 Als Neufahrzeug nach Bremen geliefert 20.04.1993 Amsterdam - 28 Tage

Juli 1990 Bremen Linieneinsatz 19.05.1993 Bremen

22.04.1991 Bonn (7 Tage) bis 29.04.1991 Mai 1998 Hauptuntersuchung

30.04.1991 Bremen Juni 1998 mit modifiziertem Aussehen zu Test-

29.05.1991 Stockholm (Schweden) - 14 Tage und Fahrschulzwecken eingesetzt

12.06.1991 Goteborg (Schweden) - 6 Tage 16.06.1998: Abgabe nach Norrkdping, Schweden mit

18.06.1991 Bremen der Betriebsnummer 3801.

02.11.1991 Magdeburg -9 Tage 12.07.2011: Ruckkehr nach Bremen, mit Betriebs-

12.11.1991 Berlin - 11 Tage .

93.11.1991 Bremen nummer 801im Bremer StraRenbahn-
museum ausgestellt

27.05.1992 Schwerin - 14 Tage

09.06.1992 Bremen Quelle: Freunde der Bremer StraRenbahn (FdBS)

20.09.1992 Warschau - 5 Tage

26.09.1992 Krakau - 3 Tage

01.10.1992 Posen -5 Tage

07.10.1992 Prag-5 Tage

16.10.1992 Bremen
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VOV-NIEDERFLUR-

STADTBAHN GT6N PROTOTYP
Bauart Einrichtungs-Doppelgelenk-
Triebwagen

Stahl-Leichtbauweise

Einsatzort Bremen/Norrképing
Inbetriebnahme 1990
Ausmusterung bis 2011
Verschrottung Museumsfahrzeug
Lange 26.500 mm
Breite 2.300 mm
Hoéhe 3.290 mm
Spurweite 1.435 mm
Einstiegsh6he 300 mm
Sitzanordnung 2+1 (quer)
Sitzplatze 67
Stehplatze 103
Gesamtplatze 170
Leergewicht 26.800 kg
Drehgestelle 3
Radsatzfolge (1A)+(A1)+(A1)
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Motorleistung pro Rad 3 x 85kW

Quelle: Freunde der Bremer StrafRenbahn (FABS)
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ganz oben: Der Bremer Wagen 801 im April 1991 vor der Halle
des Betriebshofs Bonn-Dransdorf. Der Wagen trug noch die
Bremer Beschilderung. B Foto: Volker Dibbern

oben: Im November 1991 war der gleiche Wagen in Berlin. Or-
dentlich beschildert als Sonderzug war er mit Fahrgésten un-
terwegs - und voll besetzt. B Foto: Roehrensee/Wikipedia

Der Bremer Niederflur-
Prototypwagen 801 wur-
de ab 22. April 1991 fiir
eine Woche in Bonn er-
probt.

Als eram 26. April 1991
an der Haltstelle Stadt-
haus fotografiert wurde,
setzte man ihn zu Pra-
sentations- und Probe-
fahrten zwischen Beuel
und Dottendorf ein.

Am Tag darauf konnte er
beim Tag der offenen
Tir besichtigt werden.

Links ist ein Teil des
Krannachbaus aus der
Rdmerzeit zu erkennen,
der hier von 1989 bis
1996 stand. Hinter der
LitfaBsaule befand sich
damals der Treppenauf-
gang zur spater abgeris-
senen Stadthaus-
briicke.

B Foto: Volker Dibbern
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eldecker in Bonn

Als Probewagen war ein Berli-
ner Doppeldecker im Novem-
ber 1955 im Bonner Linienver-
kehr eingesetzt.

Vom Friedensplatz kommend
fuhr der Bus als Linie 21
durch die Bornheimer Straf3e
(heute Budapester Straf3e)
Richtung Tannenbusch.
Soeben hatte er die Gleise der
Linie H Gberquert, die in der
Meckenheimer StrafSe (heute
Thomas-Mann-StrafSe) lagen.
Den Strafenverkehr regelte
damals die bekannte Heuer-
Ampel, die tiber der StrafRen-
kreuzung angebracht war.

| W Foto: Manfred Schoen,
Sammliung Axel Reuther

Ohne ihre Doppeldeckerbusse sind Metropolen wie London oder Berlin kaum vorstellbar. In
Westdeutschland gab es weitere Stadte, in denen Doppeldecker im Linienverkehr fuhren: gro-
3ere wie Frankfurt am Main, kleinere wie das norddeutsche Liibeck.

oder Bonn, wurden die etwas

niedrigeren Anderthalbdecker
eingesetzt, hier gaben oft die
Durchfahrthéhen der Eisenbahn-
unterfiihrungen den Ausschlag.

Im Rheinland, in K6ln, Aachen

BERLINER STADTBUSSE

In Bonn waren allerdings von Zeit
zu Zeit klassische Doppelstock-
busse zu sehen.

Das erste Mal fuhr im November
1955 ein Biissing-Doppeldecker
vom Typ D2U mit offener Heck-
plattform durch Bonn. Der Berli-
ner Bus, Kennzeichen KB
050 260, wurde damals drei Wo-
chen lang erprobt und war auf der

Linie 21 zwischen Friedensplatz
und Tannenbusch eingesetzt. Zu
einer Beschaffung kam es nie.

Der nichste Doppeldecker war zur
,,Berliner Woche* 1965 in Bonn.
Ein Berliner Biissing DF 4, Wa-
gennummer 650, fuhr vom 21. bis
30. Oktober auf der Bad Godes-
berger Linie 3 (Mehlem Markt -

Stadttheater - Zentralfriedhof).
Sieche auch HVSWB aktuell
5/2015.

Auf den néchsten Berliner Dop-
pelstockbus musste wieder zehn
Jahre lang gewartet werden. Dafiir
kamen sie im Doppelpack: zwei
MAN SD 200, die Wagen 2623

und 2627 der Berliner Verkehrs-
gesellschaft (BVG).

Die beiden Busse fuhren ab Som-
mer 1975 im Auftrag der Stadt
Berlin als sogenannte ,,Arbeits-
kraftewagen® in viele Stddte des
Bundesgebiets. Die geteilte Stadt
benoétigte dringend Fachkrifte, die
durch diese Werbeveranstaltung
zum Umzug bewegt werden soll-
ten.

Die beiden Doppeldecker waren
im Juni 1975 fiir einige Tage auf
dem Bonner Miinsterplatz aufge-
stellt. Siehe auch HVSWB aktuell
1/2016.

Fortsetzung auf Seite 17



HVSWBaktuell 1/2019 Fahrzeuggeschichte 15

Theaterplatz Bad Godesberg, 1965: Der Berliner Doppeldecker wartete an der Haltestelle ,Stadttheater”.
Auf dem Werbesténder links neben dem Bus wurde fir die Berliner Woche geworben...
B Foto: Matthias Eulgem, Sammlung Claus Lescrinier

Der Berliner Werbebus 2627 wartete im Juni 1975 auf dem Bonner Mlinsterplatz auf Interessen-
ten. Im Hintergrund ist rechts die Hauptpost zu sehen, links das Kaufhaus Hertie (heute Karstadt).
Stitze und Dach im Vordergrund gehérten zum ,Milchhduschen®, das in dieser Bauform von 1965
bis 2004 hier stand. Heute ist hier das Café ,MIDI“. W Foto: Volker Dibbern
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Cabrio-Doppel-
decker der Firma
Willms aus
Neunkirchen-Seel-
scheid, der ehe-
malige Berliner
Wagen 3827, fuhr
im Mai 2008 als
Stadtrundfahrt.
Der Bus wartete
am Bonner Zent-
ralen Busbahnhof
auf Fahrgaste, an
dieser Haltestelle
hielt auch die Li-
nie 800 nach
Rheinbach.

B Fotos: HVYSWB
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Willms, Mai 2008.
B Fotos: HVYSWB

Sta::llrundlahrten B
CityTour ,

Nur kurzzeitig wurde der
Doppelstockbus der Firma
Berlin City Tour in Bonn ein-
gesetzt. Auch dieser Bus
hélt an der Haltestelle der
Linie 800, Juli 2009 .

m Fotos: HVSWB
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Der Doppelstockbus des Vereins ,Omnibus fiir direkte Demokratie“ stand am 18. April 2018 auf dem Bonner Miinsterplatz.
Im Hintergrund links ist das Bonner Miinster zu sehen. B Foto: Harald Flux

Fortsetzung von Seite 14

STADTRUNDFAHRTEN

Seit den 1990er Jahren sah man in
Bonn, wie tiberall in Deutschland,
immer mehr umgebaute ehemalige
Linienbusse, die nun fiur Stadt-
rundfahrten genutzt wurden. Da-
runter waren viele Doppelstock-
busse.

Ab Mai 2008 iibernahm die Firma
Willms die Bonn Stadtrundfahrten

unter dem Namen ,,Bonner City
Tour*. Eingesetzt wurden Cabrio-
Doppelstockbusse, ehemalige Ber-
liner MAN SD 202: die Wagen
K-CT 1157 (ex BVG 3675) und
K-CT 1159 (ex BVG 3827).
Zusitzlich fuhr im Sommer 2009
eine weiterer MAN SD 202 mit
dem Kennzeichen B-DP 3725 (ex
BVG 3725), der der Firma ,,Berlin
City Tour* gehorte.

Nach der Saison 2009 gab Willms
die Fahrten auf.

h 4
LI
=

OMNIBUS FUR DIREKTE DEMOKRATIE IN DEU

!
S ) S l".;:;
TSCHLAND
s 0

 alva.d

INFOBUS

Am 18. April 2018 stand wieder
ein Doppelstockbus auf dem
Miinsterplatz. Der ehemalige Ber-
liner MAN SD 200 gehort seit
2000 Werner Kiippers, der mit
dem weillen Bus jahrein, jahraus
durch Deutschland fahrt und mit
seinem Verein ,,Omnibus fiir di-
rekte Demokratie” fiir Volksab-
stimmungen wirbt. (HF)

Aus anderer Per-
spektive noch-
mals der Doppel-
stock-Werbebus
am 18. April
2018 auf dem
Bonner Miinster-
platz.

Im Hintergrund
das Warenhaus
Galeria Kaufhof,
dessen Zukunft
derzeit ungewiss
erscheint.

B Foto: Harald
Flux
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B Foto: Bonn City Tours

Stadtrundfahrt im VW Bulli, April 2018 am

Poppelsdorfer Schloss.

s ist das typische Gerdusch

des Boxermotors, mit dem

ein tlirkisblauer VW Bus
in den Gassen der Altstadt auf sich
aufmerksam macht.
Lieferwagenfahrer wiirden jetzt
bdse Blicke ernten, nicht aber der
Fahrer dieses Kleinbusses. Im Ge-
genteil: interessierte Blicke sind
die Reaktionen der FuBBgénger.

Was hier zu beobachten war, ist
das Ergebnis einer aullergewdhnli-
chen Idee: Christoph Nettekoven
und Daniel Friesen hatten die
Idee, eine Stadtrundfahrt in einem
VW Bus anzubieten.

Nun gibt es schon ldnger Stadt-
rundfahrten durch Bonn, insofern
ist es keine neue Idee. Aber diese
hier bietet etwas Besonderes: Der

schmal und
wendig, man erreicht mit ihm Zie-
le, die die groBen Omnibusse nicht
anfahren konnen. Die Gassen der
Altstadt (der siidlichen Nordstadt),

VW Bus ist kurz,

Kontakt

Daniel Friesen
Bonn City Tours
Kaiserstrafie 135
53113 Bonn

E-Mail:
bonncitytours@web.de

die engen Stralen der Siidstadt
koénnen die ,,normalen® Busse der
Stadtrundfahrt nicht erreichen.

Nettekoven fahrt den achtsitzigen

VW Bus, Friesen, ein Historiker,
bietet mit ,,.Bonn City Tours®
schon lédnger Touristenfiihrungen
an - zu FubB, seit letztem Jahr aber
auch im Kleinbus. Zwei bis drei
Stunden lang fahren die beiden
mit ihren Gésten durch Bonn.

Hauptdarsteller ist ein VW Bus
vom Typ T1, ein als ,,Samba“ be-
zeichnetes Sondermodell, 1966
gebaut und in die USA exportiert.
Christoph Nettekoven erwarb den
T1, reimportierte ihn und arbeitete
ihn in Eigenleistung auf: Schweil3-
arbeiten, Aufpolsterung der Sitze,
Gardinen - alles selbstgemacht.
Der Bus besitzt ein Faltdach und
aufklappbare Frontscheiben, soge-
nannte Safari-Fenster. (HF)

B Fotos:

Christian Nettekoven
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B fFoto: Harald Flux

Weihnachtsfeier des HVYSWB

ie Mitglieder des Historischen Vereins der
Stadtwerke Bonn e.V. (HVSWB) trafen
sich am Samstag, 8. Dezember 2018 zur
Weihnachtsfeier im Kantinenraum des SWB-

Betriebshofs Bonn-Dransdorf.

Schon vor 15 Uhr fillte sich der Raum. Thomas
Nehiba, der 1. Vorsitzende, begriiite die fiinfzig
Anwesenden und bat anschlieSend zum Buffet.

Zeit fur Gesprache, Zeit zum Kennenlernen. Ein
willkommene Unterbrechung war die Tombola, die
manch schones Geschenk bescherte.

Gegen acht Uhr abends lichteten sich die Reihen,
fleiBige Hande machten sich ans Aufrdumen. Ein
besonderer Dank gilt allen fleiigen Helfern, die
das Buffet erginzten und nett arrangierten. (HF)

Mitgliederversammliung 2019

ie Mitgliederversammlung ist das oberste
Vereinsorgan des Historischen Vereins der
Stadtwerke Bonn ¢.V. (HVSWB).
Um die Aufgaben und Pflichten dieser Versamm-
lung wahrnehmen zu konnen, trafen sich 23 Ver-
einsmitglieder am Donnerstag, 14. Mirz 2019, in
der Kantine des SWB-Betriebshofs Bonn-
Dransdorf.

Piinktlich um halb sieben Uhr abends erdffnet
Thomas Nehiba, 1. Vorsitzender des Vereins, die
Versammlung. Nach den Berichten des Prasidiums
und der Kassenpriifer wurden beide durch die Mit-
glieder entlastet.

Turnusgeméal waren drei Prasidiumsmitglieder und
die beiden Kassenpriifer neu zu wihlen. In ihren

Amtern bestitigt wurden Thomas Nehiba (1. Vor-
sitzender) und Ralf Heinzel (1. Beisitzer), sowie
Dr. Frank Mlosch und Klaus-Rainer Nagel
(Kassenpriifer).

Als Nachfolger fiir den zuriickgetretenen Ge-
schiftsfithrer Christian Nolden wurde Carsten Mel-
cher vorgeschlagen und gewihlt.

Ein Antrag eines Vereinsmitglieds lag der Mitglie-
derversammlung vor, in dem der Erwerb eines ehe-
maligen Schienenschleifwagens (Baujahr 1911 )
gefordert wurde. Daran schloss sich eine konstruk-
tive Diskussion an. Die Mitgliederversammlung
beschloss, hieriiber nicht abzustimmen, da eine
mogliche Abstellung im Betriebshof Bonn-Beuel
wahrscheinlich ist. (HF)



20 Blick in den Riickspiegel
Vor 50 Jahren...

..., am 15. August 1969, lieferte Mercedes-Benz die ersten zehn Standard-Linien-
busse an die Stadtwerke Bonn. Im Jahr 1969 wurden insgesamt 22 Standardbusse,
Wagen 6901 bis 6922, in Betrieb genommen. Diese und die folgenden Lieferserien
trugen noch den in Bonn iiblichen beigefarbenen Lack mit moosgriinen Kontrast-
streifen.

Der Wagen 6901 trug allerdings schon ab Werk das kiinftige weilgriine/moos-griine
Farbkleid. Aus der 69er-Serie waren die Wagen 6901 und 6905 die ersten mit Bord-
funk ausgeriisteten Bonner Omnibusse, zu erkennen waren sie an den Topfantennen
auf dem Dach und der Kennung ,.F* unter dem Frontfenster. (HF)

Auch zehn Jahre nach seiner Inbetriebnahme wurde Wagen 6915 noch im Linienverkehr
eingesetzt. Der Bus stand am 15. August 1979 als Linie 36 an der Haltestelle Ippendorf
Altersheim. Eine Funkeinrichtung besaR er damals nicht.

B Foto: Karl-Heinz Wipperfiirth, Sammlung Volkhard Stern

Term in ka Iender | Anmeldungen bitte auf unserer Homepage unter ,www.hvswb.de*

16.Juni  Busfahrt zum Nahverkehrsmuseum in Liittich/ Belgien.
2019

6.Juli  Grillfest in Birresdorf. Gemiitliches Beisammensein fiir
2019 Vereinsmitglieder an der Bushalle in Grafschaft-Birresdorf.

. - Donnerstag, 11. Juli 2019
Info Treff fanMitglieder Donnerstag, 12. September 2019
L Donnerstag, 11. April 2019 Donnerstag, 10. Oktober 2019
Regelma&ger Info-Treff“ Donnerstag, 9. Mai 2019 Donnerstag, 14. November 2019
im Restaurant , |l Borgo Donnerstag, 13. Juni 2019
(DB-Bahnhof Bonn-Oberkassel).
Termine:

Beginn
gEy Linien 62 und 66. jeweils um

18:00 Uhr

~Oberkassel Nord*“, kurzer FuBweg Richtung Rhein zum DB-Bahnhof.




