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1 Zusammenfassung

Der Bericht beschreibt die Entwicklung des Kurzstreckenseeverkehrs deutscher Seehéfen

im Jahr 2021. Wesentliche Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Im Jahr 2021 kam es zu einer Wiederbelebung des Welthandels und des deut-
schen AuBenhandels. Dies fiihrte zu einem kraftigen Anstieg der Giterumschlage
sowohl im Seeverkehr als auch im Kurzstreckenseeverkehr. Die Mengen der ein-
und ausgeladenen Glter in den deutschen Seehafen erhéhten sich im Kurzstre-
ckenseeverkehr von rund 165,6 Mio. t im Jahr 2020 um rund 9,3 Prozent auf rund
181,0 Mio. t im Jahr 2021 (ohne Eigengewichte der Ladungstréager). Dies ent-
sprach rund 62,7 Prozent des Gesamtguterumschlags der deutschen Seehéafen.
Maf3geblich fir den Anstieg waren Uberwiegend Basiseffekte, nachdem die Giter-
umschlage im Jahr 2020 im Zuge der Corona-Pandemie stark eingebrochen wa-
ren. Hohe prozentuale Umschlagszuwachse wiesen im Jahr 2021 insbesondere
die innerdeutschen Verkehre (+24,0 Prozent) sowie die wichtigen Relationen mit
Schweden (+9,2 Prozent), Finnland (+10,3 Prozent) und Déanemark (+8,3 Prozent)
auf. Unter den Nicht-EU-Staaten verzeichneten die Giterumschlage mit der Rus-
sischen Foderation (+13,5 Prozent) und Norwegen (+13,2 Prozent) hohe Um-
schlagssteigerungen, wahrend die Verkehre mit dem Vereinigten Konigreich um
rund 15,4 Prozent zurtickgingen.

¢ Die wichtigste Glterabteilung im deutschen Kurzstreckenseeverkehr bildeten im
Jahr 2021 mit rund 62,8 Mio. t — wie in den Vorjahren — die nicht identifizierbaren
Guter in Containern und Wechselbehéltern. Im Vergleich zum Vorjahr bedeutete
dies ein Umschlagsplus von rund 7,1 Mio. t bzw. rund 12,8 Prozent. Der Umschlag
der zweitwichtigsten Guterabteilung ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas” stieg um rund
11,9 Prozent auf rund 22,4 Mio. t, der Umschlag von Erzen, Steinen und Erden
u.d. um rund 16,4 Prozent auf rund 19,7 Mio. t. Zu Umschlagsrickgédngen kam es
im Vergleichszeitraum u.a. bei chemischen Erzeugnissen (-2,1 Prozent) sowie
Holzwaren, Papier, Pappe und Druckerzeugnissen (-6,1 Prozent).

e Samtliche Ladungsarten wiesen im Jahr 2021 im Kurzstreckenseeverkehr ein ho-
heres Umschlagsvolumen als im Vorjahr auf. Feste Massenguter verzeichneten
ein Plus von rund 11,0 Prozent auf rund 40,3 Mio. t, flissige Massenguter von rund
4,1 Prozent auf rund 38,5 Mio. t; der Containerumschlag wuchs um rund 6,9 Pro-
zent auf rund 52,4 Mio. t. Der Umschlag von Stickgutern (+9,7 Prozent), selbst-
fahrenden Einheiten (+9,6 Prozent) und nichtselbstfahrenden Einheiten
(+32,7 Prozent) legte im Vorjahresvergleich ebenfalls deutlich zu.

e Mit rund 47,0 Mio. t entfiel im Jahr 2021 weiterhin der grof3te Teil des Gesamtgu-
terumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg (2020:
45,4 Mio. t). An zweiter Stelle folgten im Jahr 2021 die Bremischen Hafen mit ei-
nem Umschlagsvolumen von rund 35,6 Mio. t (2020: 31,9 Mio.), an dritter Stelle
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Rostock mit rund 19,9 Mio. t (2020:16,9 Mio. t) und an vierter Stelle Libeck mit
rund 17,4 Mio. t (2020: 15,1 Mio. t). Insgesamt entfielen im Jahr 2021 rund zwei
Drittel des gesamten Guterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr auf die vorste-
hend genannten Hafen. Wéhrend in diesen Seehéfen eine relativ grof3e Bandbreite
an Gltern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen wird, haben sich andere Ha-
fen auf bestimmte Gulterarten spezialisiert. Beispielsweise werden in Wilhelms-
haven in hohem Mal3e petrochemische Erzeugnisse umgeschlagen, in Stade tber-
wiegend mineralische chemische Grundstoffe.

e Der Containerumschlag deutscher Hafen im Seeverkehr stieg im Jahr 2021 im  Containerverkehre
Vergleich zum Vorjahr um rund 5,9 Prozent bzw. rund 0,8 Mio. TEU (Twenty-foot
Equivalent Unit) auf rund 14,8 Mio. TEU; das Umschlagsergebnis von rund 15,1
Mio. TEU aus dem Jahr 2019 wurde damit verfehlt. Belastet wurde die Container-
schifffahrt im Jahr 2021 durch Friktionen in den globalen Lieferfetten, die u.a. auf
die mehrtagige Sperrung des Suezkanals im Méarz 2021 sowie im weiteren Jahres-
verlauf auf zeitweilige TerminalschlieBungen in sidchinesischen Hafen aufgrund
von Corona-Ausbriichen zurickzufihren waren. Der Containerumschlag im Kurz-
streckenseeverkehr wuchs im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um rund 8,5
Prozent bzw. rund 0,5 Mio. TEU auf rund 5,9 Mio. TEU; sein Anteil am Gesamt-
containerumschlag betrug rund 39,6 Prozent (2020: 38,6 Prozent). Er wuchs damit
starker als der Gesamtumschlag und Ubertraf zugleich sein 2019er Ergebnis. Ein
Grund war der Anstieg des Containerumschlags im innerdeutschen Verkehr um
rund 0,2 Mio. TEU bzw. rund 45,5 Prozent auf rund 0,29 Mio. TEU. Aufkommens-
starkste Partnerlander deutscher Containerhafen im Kurzstreckenseeverkehr wa-
ren im Jahr 2021 die Russische Féderation (0,65 Mio. TEU), das Vereinigte Konig-
reich (0,59 Mio. TEU), Schweden (0,53 Mio. TEU) und Polen (0,51 Mio. TEU).

e Die Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr erreichten im Jahr 2021 mit insgesamt ~ RoRo-Verkehre
rund 2,3 Mio. Einheiten den hdchsten Wert der letzten finf Jahre. Im Vorjahres-
vergleich bedeutete dies ein Plus von Uber 0,2 Mio. Einheiten bzw. rund 11,8 Pro-
zent. Wichtigstes Partnerland mit einem Anteil von rund 40,9 Prozent am gesam-
ten Fahrzeugumschlag deutscher Seehafen im RoRo-Verkehr blieb im Jahr 2021
Schweden; auf den weiteren Platzen folgten Déanemark (33,8 Prozent), Finnland
(16,1 Prozent) und Litauen (5,2 Prozent). Wie in den Vorjahren wurden im RoRo-
Verkehr mit Danemark Uberwiegend Lkw (einschlieRlich Anh&nger) und mit Finn-
land in hohem MalRe unbegleitete Anhanger und Sattelauflieger umgeschlagen.
Mit rund 791 Tsd. Einheiten erfolgten die meisten Fahrzeugumschlage im RoRo-
Verkehr im Jahr 2021 im Seehafen Lubeck; wichtigstes Partnerland war Schwe-
den. Auf den weiteren Platzen folgten Puttgarden mit rund 557 Tsd. umgeschlage-
nen Einheiten (ausschlielich Danemark-Verkehre), Rostock mit rund 569 Tsd.
Fahrzeugumschlagen (wichtigstes Partnerland: Schweden) und Kiel mit rund

210 Tsd. Umschlagen im RoRo-Verkehr (wichtigstes Partnerland: Litauen).
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2 Gesamtentwicklung

2.1 Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes stieg der Seegiterumschlag deutscher Ha-
fen (ohne Eigengewichte der Ladungstréger) im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um
rund 12,9 Mio. t bzw. rund 4,7 Prozent auf insgesamt rund 288,7 Mio. t (siehe Abbildung
1). Die Menge der im Kurzstreckenseeverkehr?! ein- und ausgeladenen Guter erhdhte sich
dabei von rund 165,6 Mio. t im Jahr 2020 um rund 9,3 Prozent auf rund 181,0 Mio. t im
Jahr 2021 (ohne Eigengewichte der Ladungstrager). Der Anteil des Kurzstreckenseever-
kehrs am gesamten Seegiiterumschlag deutscher Seehéafen betrug damit im Jahr 2021
rund 62,7 Prozent; dies war der hdchste Anteilswert der letzten zehn Jahre. Mal3geblich
fur die Zunahmen waren hauptsachlich Basiseffekte, nachdem die Seeguterumschlage im
Jahr 2020 im Zuge der Corona-Pandemie stark eingebrochen waren. Wahrend der Guter-
umschlag im Kurzstreckenseeverkehr angesichts der Belebung des Welthandels und des
deutschen AuRenhandels im Jahr 2021 das Vorkrisenniveau aus dem Jahr 2019 um rund
0,2 Mio. t Ubertraf, blieb der Gesamtgiterumschlag deutscher Seehafen um rund
5,9 Mio. t hinter seinem 2019er Ergebnis zuriick. Ein Grund hierflr waren Friktionen in den
globalen Lieferketten, die vor allem die Containerschifffahrtim Jahr 2021 zu spuren bekam.
Zunachst kam es im Méarz 2021 aufgrund einer Schiffshavarie zu einer mehrtégigen Sper-
rung des Suezkanals, infolge derer zeitweise etwa 400 Grof3schiffe feststeckten und es zu
massiven Abfertigungsproblemen in den westeuropéaischen Seehafen kam. Im weiteren
Jahresverlauf belasteten dann zeitweilige TerminalschlieBungen in stidchinesischen Hafen
aufgrund von Corona-Ausbriichen die Containerschifffahrt und die weltweiten Logistik-
stréme. So wurde im August 2021 der nahe Shanghai gelegene Hafen Ningbo — der dritt-

groRte Containerhafen der Welt — pandemiebedingt fir zwei Wochen geschlossen worden.

! Der Begriff ,Kurzstreckenseeverkehr* bezeichnet im Folgenden Beférderungen zwi-
schen deutschen Seehéafen und Héfen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum
sowie am Schwarzen Meer. Neben den EU-Mitgliedstaaten wurden im Einzelnen fol-
gende Staaten/Gebiete einbezogen: Agypten, Albanien, Algerien, Bosnien-Herzego-
wina, Farder, Georgien, Gibraltar, Israel, Island, Libanon, Libyen, Marokko, Moldau,
Montenegro, Norwegen, besetzte palastinensische Gebiete, Russland, Syrien, Tune-
sien, Turkei, Ukraine, Vereinigtes Konigreich.

Glterumschlag deut-
scher Seehéfen
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Abbildung 1: Seegiterumschlag deutscher Seehafen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr im
Zeitraum von 2012 bis 2021 in 1.000 t, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Tabelle 1 differenziert den Kurzstreckenseeverkehr deutscher Seehafen nach Fahrtgebie-
ten. Danach zeigten sich im Jahr 2021 im Vergleich zum Jahr 2020 zumeist Umschlagszu-
wachse. Besonders hohe prozentuale Umschlagssteigerungen wiesen im Jahr 2021 die
innerdeutschen Seeverkehre auf. Sie erhéhten sich von rund 6,5 Mio. t im Jahr 2020 um
rund 24,0 Prozent auf rund 8,0 Mio. tim Jahr 2021. Der Seeguterumschlag mit den anderen
Mitgliedstaaten der Europaischen Union erhohte sich im Vergleichszeitraum um rund
9,7 Prozent auf rund 98,9 Mio. t. Die aufkommensstarksten EU-Partnerlander im Kurzstre-
ckenseeverkehr deutscher Seehafen waren im Jahr 2021 Schweden (25,5 Mio. t), Finnland
(15,5 Mio. t) und Danemark (12,4 Mio. t); mit allen genannten Staaten waren Umschlags-
zuwdachse zu verzeichnen. Der Warenaustausch mit den tbrigen europaischen Landern
stieg von rund 62,0 Mio. t im Jahr 2020 um rund 4,4 Prozent auf rund 64,8 Mio. t im Jahr
2021. Uberdurchschnittliche Steigerungen verzeichnete dabei der Guterumschlag mit der
Russischen Foderation; er legte im Vorjahresvergleich um rund 13,5 Prozent auf rund
26,6 Mio. t zu. Dagegen nahmen die Giuterumschlage mit dem Vereinigten Kdnigreich
(-15,4 Prozent) und der Turkei (-8,1 Prozent) ab. Mit einem Plus von rund 34,7 Prozent auf
rund 9,4 Mio. t wiesen Kurzstreckenseeverkehre mit Staaten auf3erhalb Europas im Jahr
2021 im Vergleich zum Vorjahr die gro3ten prozentualen Zuwéchse auf. Aufkommens-
trachtigste Handelspartner waren hierbei im Jahr 2021 Marokko mit einem Umschlagsvo-

lumen von rund 3,4 Mio. t und Algerien mit rund 2,1 Mio. t.

Kurzstreckenseeverkehr
nach Fahrtgebieten
- Deutsche Seehafen
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Tabelle 1: Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2021 | 2020 A 2021 | 2020 A 2021 | 2020 A
in Mio. t in % in Mio. t in % in Mio. t in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 8,0 6,5 24,0 3,7 29 296 43 3,6 19,6
Verkehr m. Hafen au3erh. Deutschlands ~ 173,0 159,1 8,7 1051 974 78 679 61,7 10,1
Europa 163,6 152,2 7,5 102,7 96,1 6,9 61,0 56,1 8,7
Europaische Union* 98,9 90,1 9,7 52,8 4838 8,2 46,1 414 11,5
darunter:
Schweden 255 234 92 138 129 6,6 11,7 10,4 12,5
Finnland 155 14,1 10,3 10,5 95 10,7 50 46 9,5
Danemark 12,4 11,4 8,3 5,6 49 140 68 6,5 4,0
Niederlande 10,6 86 231 54 47 151 53 4,0 32,6
Belgien 6,9 56 238 2,1 1,7 220 49 39 24,6
Polen 55 52 6,8 3,5 3,3 54 20 19 9,3
Litauen 54 52 3,9 3,3 3,2 26 21 20 6,1
Spanien 4,5 46 -2,2 2,2 1,8 21,7 23 28 -17,8
Lettland 3,5 35 -04 2,4 27 -80 10 0,8 24,3
Frankreich 2,6 23 16,2 14 1,2 115 1,2 1,0 21,9
Estland 2,0 2,0 0,2 14 14 -0,7 06 06 2,1
Griechenland 1,2 1,3 -0,6 0,3 03 -25 1,0 1,0 -0,1
Portugal 1,2 1,3 -4.2 0,6 06 -44 06 07 -4,1
Italien 1,2 0,9 320 0,2 03 91 10 0,6 47,9
Irland 0,5 0,6 -155 0,1 02 -632 04 0,3 18,8
Ubrige européische Lander 64,8 62,0 4,4 49,9 473 55 14,9 14,7 0,9
darunter:
Russische Foderation 26,6 235 135 238 203 16,9 2,9 3,2 -8,5
Norwegen 202 17,8 13,2 16,9 148 14,7 3,2 3,1 5,6
Vereinigtes Konigreich 129 153 -154 6,8 96 -290 6,1 5,6 8,5
Turkei 4,1 44 -8,1 1,6 1,7 -55 2,4 2,7 -9,7
Ubrige Lander 9,4 6,9 347 2,4 13 776 70 56 24,4
darunter:
Marokko 34 30 131 0,7 04 700 2,7 26 3,7
Algerien 2,1 1,2 785 0,1 0,3 -48,3 19 09 1181
Agypten 1,8 16 147 06 04 691 12 1.2 -2,1
Insgesamt 181,0 165,6 9,3 108,8 100,3 85 722 65,3 10,7

1 Das Vereinigte Konigreich ist im Jahr 2020 aus der Europaischen Union ausgetreten. Dessen Giiterumschlage
wurden deshalb den tbrigen européischen Landern hinzugerechnet.
Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Die Russische Fdderation war im Jahr 2021 mit einem Umschlagsvolumen von rund 26,6
Mio. t weiterhin der wichtigste Handelspartner der deutschen Seehéfen im Kurzstrecken-
seeverkehr. Im Vergleich zum Jahr 2020 stieg der Giterumschlag um rund 13,5 Prozent.
Insgesamt bewegte sich das Umschlagsvolumen im Kurzstreckenseeverkehr zwischen
deutschen und russischen Héafen in den letzten zehn Jahren zwischen rund 23,5 Mio. t im
Jahr 2020 und rund 30,1 Mio. t im Jahr 2016 (siehe Abbildung 2). Der Giterumschlag im
Empfang, der sich im Jahr 2021 auf rund 23,8 Mio. t belief, fiel dabei wéhrend des gesam-

ten Betrachtungszeitraum deutlich hdher aus als im Versand (2021: 2,9 Mio. t).

Kurzstreckenseeverkehr
Russische Foderation
- Flussrichtung
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Abbildung 2: Seegilterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr mit der
Russischen Fdderation insgesamt und nach Flussrichtung in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im Kurzstreckenseeverkehr zwischen der Russischen Fdderation und Deutschland werden
vorrangig Rohstoffe, containerisierte Giter, Fahrzeuge und Maschinen befordert (siehe
Abbildung 3). Insgesamt wurden im Jahr 2021 kumuliert rund 18,0 Mio. t Kohle, Erdél und
flissige Mineralblerzeugnisse aus der Russischen Foéderation auf dem Seeweg nach
Deutschland transportiert, rund 3,0 Mio. t mehr als im Jahr 2020. Damit entfielen im Jahr
2021 rund drei Viertel des gesamten seeseitigen Wareneingangs aus der Russischen F6-
deration auf diese drei Rohstoffe; das verbleibende Viertel setzte sich vor allem aus con-
tainerisierten Waren, die u.a. in der Guterabteilung ,Gutart unbekannt” (2,7 Mio. t) aufge-
hen, Holzwaren (0,9 Mio. t), Metallerzeugnissen (0,6 Mio. t) und chemischen Erzeugnissen
(0,4 Mio. t) zusammen. Im Seeverkehr von deutschen zu russischen Hafen sank das
Transportaufkommen von rund 3,2 Mio. t im Jahr 2020 um rund 0,3 Mio. t auf rund
2,9 Mio. t im Jahr 2021, hauptsachlich aufgrund eines Rickgangs in der Glterabteilung

»Gutart unbekannt, deren Umschlagsvolumen im Jahr 2021 rund 1,1 Mio. t betrug.

- Glterabteilungen
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Abbildung 3: Seegiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr mit der Russi-
schen Fdderation nach Giterabteilungen und Verkehrsbeziehungen (linke Abb. Emp-
fang, rechte Abb. Versand) in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Aufgrund ihrer geographischen Néhe stehen die deutschen Seehéfen insbesondere mit
den belgischen, franzésischen, niederlandischen und polnischen Hafen im Wettbewerb.
Tabelle 2 differenziert den Seegiterumschlag der vorstehend genannten Lénder nach
Fahrtgebieten. Danach erzielten die belgischen, niederlandischen und franzésischen See-
hafen im Jahr 2021 weiterhin ihre hochsten Umschlagsleistungen mit Hafen des Vereinig-
ten Konigreichs. Nicht zuletzt durch den EU-Austritt des Vereinigten Konigreichs entfallen
zum Teil hohe Anteile des Seegiiterumschlags der o.g. Staaten im Kurzstreckenseever-
kehr auf Nicht-EU-Staaten; neben dem Vereinigten Kénigreich kommt dabei regelméaRig
Norwegen und der Russischen Fdderation hohe Bedeutung zu. Insgesamt erfolgten im
Jahr 2021 rund 65,8 Prozent des gesamten Seegiterumschlags niederlandischer Hafen
im Kurzstreckenseeverkehr mit européaischen Nicht-EU-Staaten; bezogen auf Frankreich
und Deutschland lagen die entsprechenden Anteilswerte bei rund 44,4 Prozent bzw. rund
35,8 Prozent. Deutsche und polnische Seehéafen erzielten im Jahr 2021 hingegen den
Uberwiegenden Teil ihrer Umschlagsleistungen im Kurzstreckenseeverkehr mit Hafen an-
derer EU-Staaten (59,1 Prozent bzw. 55,3 Prozent). Gleichwohl war die Russische Fdde-
ration sowohl fir Deutschland als auch fir Polen im Jahr 2021 der wichtigste Handels-
partner im Kurzstreckenseeverkehr, fir die Niederlande, Frankreich und Belgien der zweit-
wichtigste. Aufgrund des Zugangs zum Mittelmeer und der geographischen Nahe zu Nord-
afrika ist fur die franzosischen Hafen der Warenaustausch mit Algerien, Agypten und Ma-
rokko vergleichsweise bedeutsam. Insgesamt entfielen im Jahr 2021 rund 23,4 Mio. t bzw.
rund 14,2 Prozent des gesamten Seegiterumschlags franzdsischer Hafen auf Kurzstre-

ckenseeverkehre mit Staaten auRerhalb Europas.

Glterumschlag ausge-
wahlter EU-Staaten
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Tabelle 2: Guterumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polnischer
Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen

in | Anteil in Anteil in | Anteil in Anteil in | Anteil
Mio.t| in% | Mio.t| in% | Mio.t| in% | Mio.t| in% | Mio.t| in%

Insgesamt 181,0 100,0 154,7 100,0 332,12 100,0 165,1 100,0 73,8 100,0
Europa 171,7 94,8 142,1 91,9 3120 939 141,7 858 66,5 90,1
Européische Union 106,9 59,1 71,5 46,2 934 281 684 414 408 553
darunter:
Schweden 255 14,1 104 6,7 9,1 2,7 14 0,8 11,8 16,0
Finnland 15,5 8,6 6,0 3,9 9,6 2,9 1,3 0,8 3,0 4,1
Danemark 12,4 6,8 2,3 15 34 1,0 0,4 0,2 14 1,9
Niederlande 10,6 59 3,6 2,3 1,9 0,6 12,0 7,3 34 4,6
Deutschland 8,0 4,4 4,5 2,9 8,7 2,6 2,1 1,3 6,2 8,4
Belgien 6,9 3,8 4,7 3,0 3,9 1,2 9,1 55 5,2 7,0
Polen 55 3,1 2,7 1,7 35 1,1 15 0,9 2,6 3,5
Litauen 54 3,0 1,9 1,2 3,0 0,9 0,7 0,4 1,3 1,8
Spanien 4,5 2,5 9,2 59 12,6 3,8 111 6,7 2,8 3,8
Lettland 3,5 1,9 1,4 0,9 3,5 1,1 0,5 0,3 1,0 1,4
Frankreich 2,6 15 8,9 58 10,9 33 175 10,6 1,0 1,4
Estland 2,0 11 1,3 0,8 3,8 11 0,3 0,2 0,4 0,5
Griechenland 1,2 0,7 2,5 1,6 1,6 0,5 11 0,7 0,1 0,1
Portugal 1,2 0,7 2,6 1,7 51 1,5 1,7 1,0 0,4 0,5
Italien 1,2 0,7 2,7 1,7 31 0,9 4,4 2,7 0,2 0,3
Irland 0,5 0,3 4,8 31 6,7 2,0 1,9 1,2 0,1 0,1
Uibrige europdische Lénder 64,8 358 70,6 456 2186 658 73,3 444 256 34,7
darunter:
Russische Foderation 26,6 14,7 20,3 13,1 802 241 256 155 156 21,1
Norwegen 20,2 111 59 38 316 9,5 3,8 2,3 4,0 5,4
Vereinigtes Konigreich 12,9 71 275 178 879 265 357 21,6 4,6 6,2
Turkei 4,1 2,2 139 9,0 8,3 2,5 53 3,2 1,2 1,6
Ubrige Lander 9,4 52 12,6 8,1 20,0 6,0 234 14,2 7,3 9,9
darunter:
Marokko 3,4 1,9 3,2 2,1 3,5 1,1 3,5 2,1 1,4 1,9
Algerien 2,1 1,1 2,1 1,4 3,5 1,1 114 6,9 15 2,0
Agypten 1,8 10 43 28 67 20 40 24 43 58

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Guterumschlag eingefarbt.
Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 29.06.2022). Eigene Berechnungen. Ei-
gene Darstellung.

Aktuell liegen vollstdndige Angaben zum Seeguterumschlag der Haupthafen der EU-Mit-
gliedstaaten im Kurzstreckenseeverkehr nur bis zum Jahr 2020 vor. Im Jahr 2020 wurden
in der EU-27 im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs zu/von wichtigen Hafen Waren mit
einem Gesamtgewicht von knapp 2,2 Mrd. t befoérdert.® Dabei wurden in den vom Giiter-
umschlag grof3ten 20 Hafen rund 40,5 Prozent aller Giter umgeschlagen, die tber den
Kurzstreckenseeverkehr zu/von wichtigen EU-Hafen transportiert wurden (siehe Abbildung

4). Rotterdam war weiterhin der mit Abstand grof3te Hafen in der Européischen Union. Mit

1 Werden Doppelzahlungen von denselben Waren, die als Abgéange eines Hafens und als Zugange eines ande-
ren Hafens gemeldet wurden, ausgeschlossen, so wurden zwischen den Haupthéfen der 27 EU-Mitgliedstaaten
und Hafen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum sowie am Schwarzen Meer im Jahr 2020 insgesamt

rund 1,7 Mrd. t Guter befordert. Im Vergleich zum Jahr 2019 bedeutete dies ein Minus von rund 6,6 Prozent.

EU-27 Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2020
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rund 195 Mio. t war das Gewicht der in Rotterdam im Kurzstreckenseeverkehr umgeschla-
genen Glter fast doppelt so hoch wie im zweitgré3ten Hafen Antwerpen (rund 100 Mio. t),
der wiederum mehr als das doppelte Volumen des drittgréRten Hafens Amsterdam er-
reichte (rund 46 Mio. t).

Abbildung 4: Top 20 Héfen der EU im Kurzstreckenseeverkehr 2020, in Mio. t
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Quelle: Eurostat (Stand: 27.06.2022). Eigene Darstellung.

Im Zuge der Corona-Pandemie waren die Seeguterumschlage in den Haupthéafen der Eu-
ropaischen Union im Jahr 2020 in allen Meeresregionen riicklaufig (siehe Abbildung 5). Mit
insgesamt rund 587,3 Mio. t entfielen im Jahr 2020 rund 31,8 Prozent des gesamten See-
guterumschlags im EU-Kurzstreckenseeverkehr auf den Mittelmeerraum; im Vergleich
zum Jahr 2019 entsprach dies einer Abnahme um rund 42,8 Mio. t. Danach folgten im Jahr
2020 der Nordseeraum mit rund 429,6 Mio. t (2019: 453,1 Mio. t) bzw. einem Anteil von
rund 23,2 Prozent und das Ostseegebiet mit rund 390,1 Mio. t (2019: 418,9 Mio. t) bzw.

einem Anteil von rund 21,1 Prozent.

Entwicklung des EU-27
Kurzstreckenseeverkehrs
nach Meeresregion
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Abbildung 5:  Seeguterumschlag der Haupthéfen der EU-Mitgliedstaaten im Kurzstreckenseever-
kehr nach Meeresregionen im Zeitraum von 2009 bis 2020 in Mio. t
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Anmerkung: Das Vereinigte Konigreich ist im Jahr 2020 aus der Europaischen Union ausgeschieden. Hinsichtlich
eines besseren Vergleichs der Jahresergebnisse ist der Seeguterumschlag des Vereinigten Konigreichs fur samt-
liche Jahre nicht mehr mit einbezogen worden.

Quelle: Eurostat (Stand: 05.07.2022). Eigene Darstellung.

Abbildung 6 stellt den Seeglterumschlag polnischer, niederlandischer, franzésischer,
deutscher und belgischer Haupthafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 nach Mee-
resregionen gegeniiber. Aufgrund der geographischen Nahe sind der Nord- und Ostsee-
raum fiir Deutschland und Polen von grof3er Bedeutung. Kumuliert entfielen rund 79,4 Pro-
zent bzw. rund 78,2 Prozent des gesamten Glterumschlags deutscher und polnischer See-
hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf diese beiden Meeresregionen. Die belgischen und
niederlandischen Haupthéfen wiesen diesbeziiglich etwas geringere Anteilswerte auf.
Kurzstreckenseeverkehre franzosischer Hafen fanden im Jahr 2020 vorrangig mit Hafen

im Mittelmeerraum (31,0 Prozent) und im Nordostatlantik (27,2 Prozent) statt.

Abbildung 6:  Seegiterumschlag polnischer, niederlandischer, franzdsischer, deutscher und bel-
gischer Haupthafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2020 nach Meeresregio-
nen, Anteile in %
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Anmerkung: Abweichungen von 100 Prozent sind rundungsbedingt.
Quelle: Eurostat (Stand: 29.06.2022). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Seegiterumschlag ausge-
wahlter EU-Staaten nach
Meeresregion
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2.2 Kurzstreckenseeverkehr nach Giiterabteilungen

Im Jahr 2021 entfielen rund 62,8 Mio. t bzw. rund 34,7 Prozent des Gesamtguterumschlags
deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf nicht identifizierbare Giter in Containern
und Wechselbehaltern; ein Plus von rund 7,1 Mio. t im Vergleich zum Vorjahr (siehe Ta-
belle 3). Die Guterumschlage in der zweitwichtigsten Guterabteilung ,Kohle, rohes Erddl
und Erdgas“ erhéhten sich — nach Rickgangen in den Vorjahren — im Jahr 2021 im Ver-
gleich zum Vorjahr um rund 11,9 Prozent auf rund 22,4 Mio. t. Davon entfielen rund
21,7 Mio. t auf den Empfang und rund 0,7 Mio. t auf den Versand. MaRgeblich fur den An-
stieg waren im Vorjahresvergleich vor allem Umschlagszuwachse bei der Importkohle, die
grof3tenteils zur Stromerzeugung genutzt wird. Im Jahr 2020 hatte die rezessive Wirt-
schaftsentwicklung in Deutschland, von der weite Teile des Produzierenden Gewerbes
stark betroffen waren, zu einem hohen Riickgang der Transportnachfrage fur Importkohle
gefuhrt. Trotz des Anstiegs blieb das Umschlagsvolumen in der Giterabteilung ,Kohle, ro-
hes Erddl und Erdgas® im Jahr 2021 deutlich hinter dem Niveau des Jahres 2019 (rund
29,7 Mio. t) zurtck.

Tabelle 3: Giterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Giterabteilungen
und Verkehrsbeziehungen

Giterumschlag

davon:

Insgesamt
Empfang Versand

2021 2020 2021 2020 2021 2020

In Mio. t
Landwirtschaftliche u. verw. Erzeugnisse 9,7 8,6 4,7 4,2 5,0 4,3
Kohle, rohes Erddl und Erdgas 22,4 20,0 21,7 19,9 0,7 0,1
Erze, Steine u. Erden u.&. 19,7 16,9 17,5 155 2,2 15
Nahrungs- und Genussmittel 7,2 7,7 3,0 3,0 4,2 4,7
Textilien, Bekleidung, Leder u.a. 0,4 0,4 0,1 0,1 0,3 0,3
Holzw., Papier, Pappe, Druckerzeugnisse 9,2 9,8 6,9 7,6 2,3 2,2
Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse 16,8 15,6 9,9 10,8 6,9 4,9
Chemische Erzeugnisse etc. 12,0 12,3 51 51 7,0 7,2
Sonst. Mineralerzeugnisse 2,5 2,2 0,7 0,4 1,8 1,7
Metalle und Metallerzeugnisse 5,2 4,2 1,8 14 34 2,8
Maschinen u. Ausriistungen u.a. 2,2 1,7 0,8 0,5 1,3 1,1
Fahrzeuge 54 57 15 15 3,9 4,1
Mdbel, Musikinstrumente u.a. 0,5 0,5 0,2 0,2 0,3 0,3
Sekundarrohstoffe, Abfélle 2,6 2,4 15 1,2 1,2 1.2
Post, Pakete 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Gerate u. Material zur Giiterbef. 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Umzugsgut, nicht marktbestimmte Guter 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sammelgut 1,8 15 1,0 0,9 0,8 0,6
Nicht identifizierbare Gter 62,8 55,7 32,0 27,8 30,8 27,9
Sonstige Guter a.n.g. 0,3 0,3 0,2 0,1 0,1 0,1
Insgesamt 181,0 165,6 108,8 100,3 72,2 65,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Kurzstreckenseeverkehr
nach Guterabteilungen
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Die meisten anderen Giterabteilungen wiesen im Jahr 2021 im Vergleich zum Jahr 2020
ebenfalls eine positive Umschlagsentwicklung im Kurzstreckenseeverkehr auf. Der seesei-
tige Umschlag von Erzen, Steinen und Erden erhéhte sich im Vergleichszeitraum von rund
16,9 Mio. t auf rund 19,7 Mio. t, jener von Kokerei- und Mineraldlerzeugnissen von rund
15,6 Mio. t auf rund 16,8 Mio. t. Das Umschlagsvolumen in der Giterabteilung ,Metalle und
Metallerzeugnisse® nahm im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um rund 24,8 Prozent auf
rund 5,2 Mio. t zu. Nachfrageimpulse resultierten dabei u.a. aus der anziehenden Stahl-
produktion. Vor dem Hintergrund der im Jahresverlauf 2021 zunehmenden Friktionen in
den globalen Lieferketten und Lieferengpassen bei bestimmten Waren, Bauteilen und Roh-
stoffen, die sich auf zahlreiche Branchen, u.a. die Automobilindustrie (u.a. Chip-Mangel),
auswirkten, sank der Umschlag von Fahrzeugen im Kurzstreckenseeverkehr im Vergleich
zum Jahr 2020 um rund 4,0 Prozent. Der Guterumschlag von chemischen Erzeugnissen
sank ebenfalls — von rund 12,3 Mio. t im Jahr 2020 auf rund 12,0 Mio. im Jahr 2021.

Im Jahr 2021 entfielen kumuliert rund 74,6 Prozent des gesamten empfangsseitigen Gu-
terumschlags deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr auf die vier umschlags-
starksten Guterabteilungen ,Nicht identifizierbare Glter”, ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas®,
.Erze, Steine und Erden u.a.“ und ,Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse®. Die Bedeutung
einzelner Fahrtgebiete fir diese vier Giterabteilungen veranschaulicht Abbildung 7. Her-
vorzuheben ist die hohe Bedeutung der Russischen Fdderation als Lieferantin fossiler
Energietrager. Ihr Anteil am gesamten empfangsseitigen Umschlag von Gitern der Abtei-
lung ,Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse® stieg im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um
4,7 Prozentpunkte auf rund 60,4 Prozent. Auf Rang 2 lag die Niederlande mit einem Anteil
von rund 10,3 Prozent (2020: 8,6 Prozent). Der Anteil der Russischen Foderation am ge-
samten empfangsseitigen Umschlang von Gutern der Abteilung ,Kohle, rohes Erddl und
Erdgas” wuchs im Vergleichszeitraum um rund 10,1 Prozentpunkte auf rund 55,8 Prozent.
Auf den weiteren Platzen folgten im Jahr 2021 das Vereinigte Konigreich (15,4 Prozent)
und Norwegen (12,9 Prozent). Norwegen kam im Jahr 2021 als Quelle von Gutern der
Abteilung ,Erze, Steine, Erden, sonst. Bergbauerzeugnisse® von allen Landern weiterhin
die hochste Bedeutung zu. Im Vergleich zum Vorjahr nahm sein diesbeziglicher Anteil
leicht auf rund 59,1 Prozent ab, mit deutlichem Abstand folgten das Vereinigte Konigreich
(8,2 Prozent) und Finnland (5,9 Prozent). Die im seeseitigen Empfang umgeschlagenen,
nicht ndher identifizierbaren Giter in Containern und Wechselbehaltern stammten im Jahr
2021 weiterhin vorrangig aus Schweden; ihr Anteil erhdhte sich im Vergleich zum Jahr
2020 um rund 3,7 Prozentpunkte auf rund 32,1 Prozent. Weitere wichtige Handelspartner

deutscher Seehafen waren Finnland (15,9 Prozent) und Danemark (13,8 Prozent).

Empfangsseitiger Um-
schlag nach ausgewahl-
ten Glterabteilungen und
Fahrtgebieten
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Abbildung 7: Empfangsseitiger Giterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung nach ausgewahlten Giterabteilungen im Jahr 2021 (aul3e-
rer Ring) und im Jahr 2020 (innerer Ring), Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im seeseitigen Versand deutscher Hafen entfielen im Jahr 2021 kumuliert rund 67,6 Pro-
zent des gesamten Giterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr auf die vier umschlags-
starksten Giterabteilungen ,Chemische Erzeugnisse®, ,Nahrungs- und Genussmittel”, ,Ko-
kerei- und Mineral6lerzeugnisse® und ,Nicht identifizierbare Giter”. Die Bedeutung einzel-
ner Fahrtgebiete fiir diese vier Guterabteilungen veranschaulicht Abbildung 8. Wie beim
seeseitigen Empfang wird demnach ein hoher Anteil der nicht naher identifizierbaren Giter
in Containern und Wechselbehaltern mit skandinavischen Landern umgeschlagen. Die
hdchsten Anteile entfielen im Jahr 2021 weiterhin auf Schweden (26,5 Prozent), Danemark
(14,7 Prozent) und Finnland (9,1 Prozent). Chemische Erzeugnisse wurden im Jahr 2021
vorrangig in Richtung Niederlande (11,6 Prozent), Schweden (10,9 Prozent), Vereinigtes
Konigreich (9,2 Prozent), Belgien (7,9 Prozent) und Dédnemark (6,3 Prozent) verschifft. Im

Vergleich zum Jahr 2020 unterlagen die prozentualen Anteile nur kleineren Anderungen.

Versandseitiger Um-
schlag nach ausgewahl-
ten Glterabteilungen und
Fahrtgebieten
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Nahrungs- und Genussmittel wurden von deutschen Hafen im Jahr 2021 vorrangig in Rich-
tung Danemark (16,0 Prozent), Spanien (9,8 Prozent), Russische Foderation (8,4 Prozent)
und Norwegen (7,7 Prozent) umgeschlagen. Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse wurden
im Jahr 2021 besonders oft von deutschen Seehéfen in die Niederlande versandt; ihr Anteil
am gesamten seeseitigen Versand erhohte sich von rund 34,7 Prozent im Jahr 2020 auf
rund 40,7 Prozent im Jahr 2021. Mit deutlichem Abstand folgten Belgien (16,9 Prozent)
und Schweden (10,1 Prozent).

Abbildung 8:  Versandseitiger Guterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr in
regionaler Gliederung nach ausgewahlten Giterabteilungen im Jahr 2021 (duRerer
Ring) und im Jahr 2020 (innerer Ring), Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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2.3 Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Die deutschen Seehéfen wiesen im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr in Bezug auf alle Egmfgg;??er’]mh
Ladungsarten Umschlagszuwéchse im Kurzstreckenseeverkehr auf. Der Umschlag von
Massengiitern wie Getreide, Kohle oder Mineraldl stieg im Vergleichszeitraum um rund
5,5 Mio. t bzw. rund 7,5 Prozent auf insgesamt rund 78,8 Mio. t. Dabei erhéhte sich das
Umschlagsvolumen fliissiger Massengiiter von rund 37,0 Mio. t im Jahr 2020 auf rund 38,5
Mio. t im Jahr 2021; der Umschlag fester Massengiiter stieg von rund 36,3 Mio. t auf rund
40,3 Mio. t (siehe Tabelle 4). Wahrend die Umschlagsvolumina fester Massengiiter im Jahr
2021 sowohl im seeseitigen Empfang als auch im Versand im Vergleich zum Jahr 2020
zulegten, beschrénkten sich die Umschlagszuwéchse bei flissigen Massengutern auf den
seeseitigen Versand. Der Umschlag von Stiickgitern, die ohne Ladungstrager mit dem
Seeschiff befordert werden, erhdhte sich im Vergleichszeitraum um rund 1,5 Mio. t bzw.
rund 9,7 Prozent auf rund 17,0 Mio. t. Dabei legten die Stlickgutumschlage im seeseitigen
Empfang von rund 7,5 Mio. t im Jahr 2020 auf rund 8,2 Mio. t im Jahr 2021 zu, im seesei-
tigen Versand von rund 8,0 Mio. t auf rund 8,8 Mio. t. Die Containerumschlage im Kurz-
streckenseeverkehr wuchsen im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um rund 3,4 Mio. t
bzw. rund 6,9 Prozent auf rund 52,4 Mio. t. Mit einem Plus von rund 10,0 Prozent auf rund
27,4 Mio. t zeigten sich dabei im seeseitigen Empfang tberdurchschnittliche Umschlags-
zuwachse; im seeseitigen Versand fielen die Containerumschlage mit einem Zuwachs von

rund 3,7 Prozent auf rund 25,0 Mio. t im Vergleichszeitraum moderater aus.

Tabelle 4: Giterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Giterumschlag

davon:

Insgesamt
Empfang Versand

2021 2020 2021 2020 2021 2020

In Mio. t
Massengut 78,8 73,3 58,8 54,3 21,9 19,0
flussiges Massengut 38,5 37,0 27,9 28,6 10,6 8,4
festes Massengut 40,3 36,3 28,9 25,7 11,3 10,6
Stuckgut 17,0 15,5 8,2 7,5 8,8 8,0
Container 52,4 49,0 27,4 24,9 25,0 24,1
Selbstfahrende Einheiten 19,4 17,7 9,2 8,4 10,2 9,3
Lkw (einschl. Anhanger) 19,4 17,7 9,2 8,4 10,2 9,3
Pkw (einschl. Anhanger) u. Kraftrader 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Nicht selbstfahrende Einheiten 13,4 10,1 7,2 53 6,3 4,8
Anhanger/Sattelauflieger fur Lkw 10,5 7,9 53 4,0 52 3,9
Rolltrailer 1,6 14 1,0 0,9 0,7 0,6
Eisenbahnglterwagen 1,0 0,8 0,6 0,4 0,4 0,3
Ubrige nicht selbstfahrende Einheiten 0,3 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0
Insgesamt 181,0 165,6 108,8 100,3 72,2 65,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Der Umschlag selbstfahrender und nicht selbstfahrender Einheiten im Kurzstreckensee-
verkehr stieg im Jahr 2021 im Vergleich zum Jahr 2020 kumuliert um rund 5,0 Mio. t auf
rund 32,8 Mio. t. Der Umschlag von Lkw (einschlie3lich Anhanger) erhdhte sich dabei um
rund 1,7 Mio. t bzw. rund 9,6 Prozent auf rund 19,4 Mio. t; der Umschlag unbegleiteter Lkw-
Anhanger bzw. Sattelauflieger legte um rund 2,6 Mio. t auf rund 10,5 Mio. t zu. Insgesamt
belief sich das Umschlagsvolumen nicht selbstfahrender Einheiten im Kurzstreckenseever-
kehr im Jahr 2021 auf rund 13,4 Mio. t; dies bedeutete ein Plus von rund 3,3 Mio. t im Ver-
gleich zum Jahr 2020. Umschlagszuwachse zeigten sich sowohl im seeseitigen Empfang

als auch im Versand.

Die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs fir den
Seegiterumschlag von flissigen und festen Massengitern sowie Stuckgltern veran-
schaulicht Abbildung 9. Auf die Entwicklung des Containerumschlags und des RoRo-Ver-
kehrs deutscher Seehéafen wird in nachstehenden Abschnitten noch genauer eingegangen.
Rund 30,4 Prozent des gesamten Umschlags flissiger Massenguter — hierzu zéhlen haupt-
sachlich Erddl, Mineral6lerzeugnisse und Flissiggas — entfielen im Jahr 2021 auf den Kurz-
streckenseeverkehr mit der Russischen Foderation; im Jahr 2020 lag deren Anteilswert
noch bei rund 27,8 Prozent. Auf Rang 2 folgte im Jahr 2021 die Niederlande, deren Anteil
im Vergleich zum Vorjahr um rund 4,2 Prozentpunkte auf rund 19,2 Prozent anstieg. Der
Anteilswert des Vereinigten Konigreichs ging hingegen von rund 20,5 Prozent im Jahr 2020
auf rund 12,5 Prozent im Jahr 2021 zuriick. Auf den weiteren Platzen folgten im Jahr 2021
Norwegen und Belgien mit Anteilen von rund 11,4 Prozent bzw. rund 6,2 Prozent am Ge-
samtumschlag. Bei den festen Massengiitern — u.a. Erze, Kohle und Getreide — entfiel im
Jahr 2021 kumuliert knapp die Hélfte des gesamten Giuterumschlags im Kurzstreckensee-
verkehr auf Norwegen (29,8 Prozent) und die Russische Foderation (18,2 Prozent). Wéh-
rend der Anteilswert Norwegens im Vergleich zum Vorjahr nahezu konstant blieb, stieg der
Anteil der Russischen Fdderation um rund 3,4 Prozentpunkte. Weitere wichtige Handels-
partner waren im Jahr 2021 das Vereinigte Kénigreich (7,6 Prozent) und Finnland (4,8 Pro-
zent). Beim Umschlag unverpackter oder konventionell verpackter Stiickgiter entfielen die
groRten Mengen im Jahr 2021 auf Schweden (14,2 Prozent), Finnland (12,9 Prozent) und
das Vereinigte Kénigreich (13,8 Prozent). Im Vorjahresvergleich deutlich ricklaufigen An-
teilswerten von Schweden und Finnland standen dabei stark zunehmende Anteilswerte auf
Seiten des Vereinigten Konigreichs und Belgiens gegeniber. Allein Belgien konnte seinen
Anteilswert am Gesamtumschlag unverpackter oder konventionell verpackter Stiickgiter
von rund 4,6 Prozent im Jahr 2020 auf rund 10,8 Prozent im Jahr 2021 mehr als verdop-
peln. Beim Umschlag von Kraftfahrzeugen, die als Handelsgut deklariert waren, entfielen
die groRten Mengen im Jahr 2021 weiterhin auf das Vereinigte Konigreich (27,8 Prozent)
und Belgien (21,6 Prozent). Allerdings waren die Anteile beider Lander am Gesamtum-
schlag im Vergleich zum Jahr 2020 rucklaufig. Auf den weiteren Platzen folgten Schweden
(10,3 Prozent), Finnland (7,8 Prozent) und Spanien (6,7 Prozent).

Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung
nach Ladungsarten
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Abbildung 9:  Giterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

und Fahrtgebieten im Jahr 2021 (auferer Ring) und im Jahr 2020 (innerer Ring),
Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.4 Kurzstreckenseeverkehr nach Hafen

Der gréRte Teil des gesamten Seeguterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckensee- S;éﬁrﬂfgfzcnhlag
verkehr entfiel im Jahr 2021 mit rund 47,0 Mio. t weiterhin auf Hamburg (siehe Abbildung
10). Danach folgten die Bremischen Héafen mit einem Gesamtglterumschlag von rund
35,6 Mio. t und Rostock mit rund 19,9 Mio. t. Die drei genannten Hafen vereinten damit im
Jahr 2021 rund 56,6 Prozent des gesamten Guterumschlags im Kurzstreckenseeverkehr
(2020: 56,9 Prozent). Auf den weiteren Platzen folgten die Seehéafen Lilbeck und Wilhelms-

haven mit Umschlagsvolumina im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 von rund
17,4 Mio. t bzw. rund 16,2 Mio. t.
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Abbildung 10: Gesamtgiterumschlag ausgewahlter deutscher Seehafen im Kurzstreckenseever-
kehr im Jahr 2021 in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Abbildung 11 differenziert den Gluterumschlag fir die beiden umschlagsstarksten deut-
schen Hafen im Kurzstreckenseeverkehr — Hamburg und Bremen/Bremerhaven — fir die
Jahre 2020 und 2021 nach Fahrtgebieten. Danach waren fir beide Seehafen die Russi-
sche Foderation und Norwegen in beiden Jahren die wichtigsten Handelspartner im Kurz-
streckenseeverkehr. In Hamburg sank der Anteil der Russischen Féderation am Gesamt-
umschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um rund 1,1
Prozentpunkte auf rund 21,9 Prozent, der Anteilswert von Norwegen bewegte sich mit rund
8,9 Prozent annahernd auf Vorjahresniveau. Weitere wichtige Handelspartner fir Hamburg
waren im Jahr 2021 Schweden (7,0 Prozent), das Vereinigte Konigreich (6,3 Prozent) und
Finnland (6,0 Prozent). In den Bremischen Hafen l6ste Norwegen im Jahr 2021 die Russi-
sche Foderation als wichtigsten Handelspartner im Kurzstreckenseeverkehr ab. Der An-
teilswert der Russischen Féderation ging von rund 14,1 Prozent im Jahr 2020 auf rund 11,3
Prozent im Jahr 2021 zurlick; der norwegische Anteilswert stieg von rund 12,0 Prozent auf
rund 15,2 Prozent. Auf den weiteren Platzen folgten im Jahr 2021 Belgien (7,3 Prozent),
Finnland (6,5 Prozent) und Schweden (6,1 Prozent).

Hamburg,
Bremen/Bremerhaven
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Abbildung 11: Giterumschlag der Hafen Hamburg und Bremen/Bremerhaven im Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2021 (auB3erer Ring) und im Jahr 2020 (innerer Ring) nach Fahrtge-
bieten, Anteile in Prozent (Basis t)
Sonstige )
Fahrtgebiete Sonstige NO
Fahrtgebiete
ES W
@% RU
LTMM% Hamburg MA @m’ .
M@ Jo.0% Bren_jlsche
B @ NO DEM@ Hafen
TR @ TR@% BE
. 4806 A
Z8 s rene
PL GB
] S QS -
DK NL -
ES
NL FI PL

Abkirzungen: BE — Belgien, DK — Danemark, ES — Spanien, Fl — Finnland, GB — Vereinigtes Konigreich, DE —
Deutschland, LT — Litauen, MA— Marokko, NL — Niederlande, NO — Norwegen, PL — Polen, RU — Russische
Foderation, SE — Schweden, TR - Turkei.

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Wahrend in den Seehafen Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Rostock und Liibeck eine ver-
gleichsweise grof3e Bandbreite an Gutern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen wird,
weisen andere deutsche Héafen zum Teil hohe Spezialisierungsgrade in Bezug auf den
Umschlag einzelner Guter bzw. Gltergruppen auf. Beispielsweise werden im einzigen
deutschen Tiefwasserhafen Wilhelmshaven hauptséchlich Guter fur die petrochemische,
chemische und stromerzeugende Industrie umgeschlagen. Somit leistet dieser Hafen ei-
nen wesentlichen Beitrag fir die Sicherung der Energieversorgung in Deutschland. Die
kumulierten Anteile der beiden Guterabteilungen ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas” sowie
.Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse“ am Gesamtumschlag erreichten in Wilhelmshaven im
Jahr 2021 rund 94,5 Prozent, im Vergleich zum Jahr 2020 stieg dieser Anteil um rund 3,6
Prozentpunkte (siehe Abbildung 12). Im Hafen Bitzfleth in Stade werden dagegen uber-
wiegend chemische Erzeugnisse im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen. Deren An-
teile am Gesamtumschlag stiegen von rund 78,1 Prozent im Jahr 2020 auf rund 80,4 Pro-
zent im Jahr 2021. In Brake entfallen hohe Anteile des Guterumschlags im Kurzstrecken-
seeverkehr auf die zusammengefassten Glterabteilungen ,Konsumguter zum kurzfristigen
Gebrauch einschlieBlich Holzwaren* (insbesondere Ole und Fette sowie Papier, Pappe und
Waren daraus) sowie ,Land- und Forstwirtschaft, Fischerei“ (u.a. Getreide). Die kumulier-
ten Anteilswerte dieser beiden zusammengefassten Guterabteilungen erhdhten sich von
rund 78,0 Prozent im Jahr 2020 auf rund 78,5 Prozent im Jahr 2021. Im Hafen von Bruns-
bittel betrug der Anteil der Guterabteilung ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas®“ am Gesamt-
umschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 rund 46,4 Prozent. Ebenfalls bedeut-

sam war dort der Umschlag von Kokerei- und Mineraldlerzeugnissen (19,1 Prozent), che-

Gilterumschlag nach
Hafen und Giter-
abteilungen
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mischen und mineralischen Erzeugnissen (kumuliert rund 17,9 Prozent) sowie Erzen, Stei-
nen, Erden und sonstigen Bergbauerzeugnissen (16,0 Prozent). In Emden erreichten Erze,
Steine, Erden und sonstige Bergbauerzeugnisse im Jahr 2021 einen Umschlagsanteil von
rund 33,6 Prozent, gefolgt von Maschinen und Ausristungen einschlie3lich langlebiger

Gebrauchsglter (33,1 Prozent) sowie Sekundarrohstoffen und Abféllen (21,1 Prozent).

Abbildung 12: Gesamtumschlag ausgewahlter deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr nach
ausgewahlten Guterabteilungen im Jahr 2021 und 2020
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

3 Containerverkehre

3.1 Containerverkehre nach Fahrtgebieten

Deutsche Seehéafen schlugen im Jahr 2021 im Kurzstreckenseeverkehr insgesamt rund
5,9 Mio. TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) um — rund 8,5 Prozent mehr als im Jahr 2020.
Das Umschlagsergebnis von rund 5,7 Mio. TEU aus dem Jahr 2019 wurde damit ebenfalls
Ubertroffen. Ein Grund war ein hohes Umschlagsplus im innerdeutschen Verkehr
(+45,5 Prozent). Der Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr entwickelte sich im
Vergleichszeitraum abermals besser als der Gesamtcontainerumschlag deutscher Héfen,
der um rund 0,8 Mio. TEU bzw. rund 5,9 Prozent auf rund 14,8 Mio. TEU anstieg, damit
allerdings nicht an sein 2019er Niveau in H6he von rund 15,1 Mio. TEU heranreichte (siehe

Abbildung 13). Ein Grund hierflr waren die eingangs genannten Friktionen in den globalen

Containerumschlag
deutscher Seehéfen
- Insgesamt



BAG — Marktbeobachtung 22 Kurzstreckenseeverkehr 2021

Lieferketten, die vor allem die Containerschifffahrt zu spiiren bekam. Der Anteil des Kurz-
streckenseeverkehrs am gesamten Containerumschlag nahm daher von rund 38,6 Prozent
im Jahr 2020 auf rund 39,6 Prozent im Jahr 2021 zu. Dies war der zweihdchste Anteilswert
der letzten zehn Jahre. Mit knapp 0,7 Mio. TEU bzw. einem Anteil von rund 11,1 Prozent
am gesamten Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr war die Russische Fodera-
tion im Jahr 2021 der wichtigste Handelspartner deutscher Containerhéfen; danach folgten
das Vereinigte Konigreich (10,0 Prozent), Schweden (9,1 Prozent) und Polen (8,6 Pro-

zent).

Abbildung 13: Containerumschlag deutscher Seehéfen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2012 bis 2021 in Mio. TEU, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im seeseitigen Empfang stieg der Containerumschlag von rund 2,84 Mio. TEU im Jahr - Empfang
2020 um rund 8,0 Prozent auf rund 3,07 Mio. TEU im Jahr 2021 (siehe Tabelle 5). Mal3-
geblich hierfur waren u.a. hohere Umschlagsvolumina im grenzuberschreitenden Empfang
aus anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union (+7,9 Prozent), beispielsweise mit
Finnland (+21,7 Prozent) und Polen (+11,5 Prozent). Geringere Umschlagsvolumina zeig-
ten sich im Vergleichszeitraum empfangsseitig hingegen im Verkehr mit Griechenland
(- 34,1 Prozent), Lettland (- 26,6 Prozent) und den Niederlanden (- 0,6 Prozent). Die Con-
tainerumschlage im grenziberschreitenden Empfang aus europaischen Staaten, die nicht
der EU angehoren, nahmen im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr insgesamt um rund
3,7 Prozent auf knapp 1,1 Mio. TEU zu. Ricklaufigen Empfangsmengen aus der Russi-
schen Fdderation (-1,3 Prozent) standen dabei im Vergleichszeitraum Zuwéchse aus dem
Vereinigten Konigreich (+10,7 Prozent) gegentber. Die Containerumschlage im innerdeut-
schen Verkehr nahmen im Vergleichszeitraum um rund 56,1 Prozent auf tiber 0,1 Mio. TEU
zu, der grenziiberschreitende Empfang aus auf3ereuropéischen Landern um rund 15,3 Pro-
zent auf knapp 0,2 Mio. TEU. Letzterer wurde — ausgehend von niedrigem Niveau — u.a.

durch hohe Wachstumsraten des Containerumschlags mit Marokko und Agypten gepréagt.
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Tabelle 5: Containerumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebie-

ten
Gesamtumschlag Empfang Versand
2021 | 2020 A 2021 | 2020 A 2021 | 2020 A

in Mio. TEU | in% | in Mio. TEU | in% | in Mio. TEU | in%
Verkehr innerhalb Deutschlands 0,29 0,20 455 0,12 0,08 56,1 0,17 0,12 39,0
Verkehr m. Hafen au3erh. Deutschlands 5,58 5,21 71 295 2,76 6,7 2,63 245 7,5
Europa 503 4,75 57 2,78 2,62 6,2 225 214 5,2
Européische Union 3,19 3,02 57 169 1,57 79 150 145 34

darunter:
Schweden 0,53 0,49 78 030 0,28 6,4 023 0,21 9,7
Polen 0,51 0,47 74 032 028 11,5 0,19 0,19 1,2
Finnland 048 042 159 0,31 0,25 21,7 0,18 0,16 7,1
Danemark 0,34 0,33 39 016 0,15 82 0,18 0,18 0,4
Litauen 0,24 0,23 6,5 013 0,12 106 0,12 0,11 2,4
Belgien 0,23 0,19 196 0,07 005 304 0,16 0,14 154
Niederlande 0,17 0,19 -144 0,10 0,00 -0,6 0,07 0,10 -283
Spanien 0,15 0,17 -11,6 0,08 0,07 134 0,08 0,11 -27,3
Lettland 0,14 0,18 -20,7 0,09 0,12 -26,6 0,06 0,06 -86
Estland 0,12 0,10 16,1 0,06 0,05 152 0,06 0,05 17,1
Griechenland 0,00 0,10 -36 0,02 0,04 -341 0,07 0,06 144
Frankreich 0,10 0,06 751 0,04 0,03 220 0,06 0,02 1399
Portugal 0,04 003 186 001 001 249 0,03 0,03 17,2
Uibrige européische Lénder 1,84 1,74 58 1,09 1,05 3,7 0,75 0,69 9,0

darunter:
Russische Foderation o065 068 -46 035 03 -13 031 033 -81
Vereinigtes Konigreich 059 049 204 044 040 10,7 0,15 0,09 62,0
Norwegen 0,29 0,27 78 014 0,14 03 015 0,13 164
Turkei 0,28 0,27 3,7 015 0,15 08 0,13 0,12 7,3
Ubrige Lander 055 046 208 0,17 0,15 153 0,39 0,31 234

darunter:

Marokko 029 0,21 391 0,08 006 328 021 0,15 415
Agypten 0,15 0,10 414 0,06 0,03 834 0,09 0,07 222
Israel 0,11 0,13 -16,2 0,03 0,05 -429 0,08 0,08 1,7
Insgesamt 587 5,41 85 3,07 284 80 281 257 9,0

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Noch etwas hoher als im seeseitigen Empfang fielen die Umschlagsanstiege im Versand - Versand
aus. Der versandseitige Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr erhdhte sich von
rund 2,57 Mio. TEU im Jahr 2020 um rund 9,0 Prozent auf rund 2,81 Mio. TEU im Jahr
2021. Neben Zuwéchsen im innerdeutschen Verkehr (+39,0 Prozent) und beim Versand in
auRereuropaische Staaten (+23,4 Prozent), darunter Marokko (+41,5 Prozent) und Agyp-
ten (+22,2 Prozent), zeigten sich im Vergleichszeitraum Anstiege beim versandseitigen
Containerumschlag mit den européischen Partnerlandern aufRerhalb der EU. Letzterer
stieg im Vergleich zum Jahr 2020 insgesamt um rund 9,0 Prozent auf knapp 0,8 Mio. TEU.
Wahrend der Containerumschlag in Richtung Vereinigtes Kénigreich (+62,0 Prozent) und
Norwegen (+16,4 Prozent) deutlich zulegte, nahm er im grenziberschreitenden Versand
mit der Russischen Féderation um rund 8,1 Prozent ab. Die Verkehre mit den Mitgliedstaa-

ten der Europaischen Union legten im Vergleichszeitraum ebenfalls zu, allerdings fielen die
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prozentualen Zuwachse im seeseitigen Versand mit rund 3,4 Prozent im Vergleich zur Ge-
samtentwicklung unterdurchschnittlich aus. Umschlagszuwachsen u.a. mit Schweden
(+9,7 Prozent) und Finnland (+7,1 Prozent), standen dabei Ruckgénge u.a. mit den Nie-
derlanden (-28,3 Prozent), Spanien (-27,3 Prozent) und Lettland (-8,6 Prozent) gegeniiber.

Tabelle 6 differenziert den Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, nie-
derlandischer und polnischer Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 nach
Fahrtgebieten. Es zeigen sich mehr oder minder stark ausgepragte Uberschneidungen bei
den bedienten Fahrtgebieten deutscher und benachbarter Hafenstandorte. Containerver-
kehre mit dem Vereinigten Kdnigreich zahlten im Jahr 2021 bei allen oben aufgefihrten
Hafennationen weiterhin zu den umschlagsstarksten. Mit rund 0,89 Mio. TEU erzielten die
niederlandischen Hafen im Jahr 2021 den grof3ten Umschlag mit dem Vereinigten Konig-
reich, gefolgt von belgischen und deutschen Containerhafen mit Umschlagsvolumina von
rund 0,74 Mio. TEU bzw. rund 0,59 Mio. TEU. Die Russische Foderation z&hlte im Jahr
2021 mit Ausnahme der franzdsischen Seehéafen ebenfalls bei allen betrachteten Hafen-
nationen zu den umschlagsstarksten Handelspartnern im Kurzstreckenseeverkehr. Die
meisten Container wurden dabei mit deutschen Seehéafen (0,65 Mio. TEU) umgeschlagen,
gefolgt von belgischen (0,49 TEU) und niederlandischen (0,35 Mio. TEU) Seehéfen. Fir
die polnischen Seehafen war Deutschland im Jahr 2021 mit einem Anteil von rund
28,7 Prozent am gesamten Containerumschlag mit Abstand der wichtigste Handelspartner
im Kurzstreckenseeverkehr. In Frankreich kommt inlandischen Verkehren eine vergleichs-
weise hohe Bedeutung zu; im Jahr 2021 fanden rund 23,7 Prozent aller Containerum-
schlage im Kurzstreckenseeverkehr innerhalb Frankreichs statt. Wichtige Handelspartner
aulBerhalb Frankreichs waren das Vereinigte Konigreich (0,24 Mio. TEU), Belgien
(0,19 Mio. TEU), Spanien (0,18 Mio. TEU) und die Turkei (0,17 Mio. TEU). Belgische See-
hafen erzielten im Jahr 2021 ihre héchsten Containerumschlage im Kurzstreckenseever-
kehr mit dem Vereinigten Konigreich und der Tirkei (0,69 Mio. TEU).

Containerumschlage aus-
gewahlter EU-Staaten
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Tabelle 6: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzésischer, niederlandischer und polni-
scher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2021 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen

in An- in An- in An- in An- in An-
Mio. | teilin | Mio. | teilin| Mio. | teilin | Mio. | teilin | Mio. | teilin
TEU % | TEU % TEU % | TEU % | TEU %

Insgesamt 587 100 4,95 100 3,1 100 2,07 100 2,23 100
Europa 532 90,6 4,44 89,7 288 929 1,72 831 222 99,6
Européische Union 348 59,3 243 49,1 1,23 39,7 1,28 618 1,49 66,8
darunter:
Schweden 0,53 9,1 024 48 0,09 29 001 05 012 54
Polen 0,51 86 0,18 3,6 0,07 23 006 29 0,00 0,0
Finnland 0,48 82 025 51 014 45 001 05 0,09 40
Danemark 0,34 59 012 24 0,01 0,3 0,00 00 0,00 0,0
Deutschland 0,29 50 0,18 3,6 0,06 1,9 009 43 064 287
Litauen 0,24 4,2 0,08 1,6 0,04 1,3 0,02 1,0 001 04
Belgien 023 4,0 0,11 22 0,05 16 019 9,2 040 17,9
Niederlande 0,17 2,8 010 2,0 0,00 0,0 0,08 39 0,06 27
Spanien 0,15 26 022 44 015 48 018 87 002 09
Lettland 0,14 2,5 0,08 1,6 0,04 1,3 000 00 005 22
Estland 0,12 2,0 0,05 1,0 0,03 1,0 000 00 0,00 0,
Griechenland 0,10 1,7 0,14 28 0,03 1,0 0,02 1,0 0,00 0,0
Frankreich 0,10 16 0,19 38 0,05 16 049 237 0,00 0,0
Portugal 0,04 0,7 012 24 0,12 39 004 19 0,00 0,0
Uibrige europdische Lénder 184 31,3 201 406 165 532 044 21,3 0,73 327
darunter:
Russische Foderation 0,65 11,1 0,49 99 035 11,3 0,03 14 023 10,3
Vereinigtes Konigreich 0,59 100 0,74 149 0,89 28,7 0,24 116 048 215
Norwegen 0,29 5,0 0,08 1,6 0,21 6,8 000 00 0,01 04
Turkei 028 48 0,69 139 0,08 26 0,17 82 0,00 0,0
Ubrige Lander 0,55 94 0,51 10,3 0,22 71 035 16,9 0,01 0,4
darunter:
Marokko 029 49 019 38 0,07 23 008 39 001 04
Agypten 0,15 25 0,16 3,2 0,09 2,9 0,03 1,4 0,00 0,0
Israel 0,11 19 014 28 0,05 16 008 39 000 0,0

Anmerkung: Pro Land wurden die fiinf Fahrtgebiete mit dem héchsten Containerumschlag eingeféarbt.
Quelle: Eurostat (Stand: 15.07.2022). Eigene Berechnungen.

Abbildung 14 stellt die Entwicklung des Containerumschlags deutscher, belgischer, fran-
zosischer, niederlandischer und polnischer Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr im Zeit-
raum von 2012 bis 2021 dar. Demnach fanden im gesamten Betrachtungszeitraum die
meisten Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr in deutschen Seehéfen statt; im
Jahr 2021 betrug ihr Umschlagsvolumen rund 5,87 Mio. TEU. Auf den weiteren Platzen
folgten die Seehéfen in Belgien (4,95 Mio. TEU), den Niederlanden (3,10 Mio. TEU), Polen
(2,23 Mio. TEU) und Frankreich (2,07 Mio. TEU). Mit Ausnahme der niederlédndischen
Seehéfen verzeichneten alle tibrigen Nationen im Vergleich zum Jahr 2020 eine Zunahme
der Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr. Besonders hoch fiel diese in Frank-
reich aus; dort nahmen die Containerumschlage von rund 1,63 Mio. TEU im Jahr 2020 um
rund 27,0 Prozent auf rund 2,07 Mio. TEU in Jahr 2021 zu. Dies war das zweithdchste

Umschlagsergebnis innerhalb der letzten zehn Jahre. In den polnischen Seehéfen stiegen

Entwicklung der Container-
umschlage ausgewahlter
EU-Staaten
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die Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr von rund 2,06 Mio. TEU im Jahr 2020
um rund 8,3 Prozent auf rund 2,23 Mio. TEU im Jahr 2021. Dies war gleichbedeutend mit
dem hdchsten Umschlagsergebnis der letzten zehn Jahre. Der Containerumschlag in den
belgischen Hafen bewegte sich im Jahr 2021 mit rund 4,95 Mio. TEU annéhernd auf dem
sehr hohen Niveau des Vorjahres (2020: 4,97 Mio. TEU). Die niederléandischen Hafen ver-
fehlten im Jahr 2021 mit rund 3,1 Mio. TEU hingegen ihr Spitzenergebnis von rund
3,48 Mio. TEU aus dem Vorjahr; insgesamt sank ihr Containerumschlag im Kurzstrecken-

seeverkehr um rund 10,9 Prozent.

Abbildung 14: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und pol-
nischer Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr von 2012 bis 2021 in Mio. TEU

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Deutschland Belgien Niederlande Frankreich Polen

Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 15.07.2022). Eigene Berechnungen.

3.2 Containerverkehre des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héfen

Die beiden gréfiten deutschen Containerhafen — Hamburg und Bremerhaven — verzeich-
neten im Jahr 2021 Zuwéchse im Kurzstreckenseeverkehr. In Hamburg stieg der Contai-
nerumschlag von rund 2,64 Mio. TEU im Jahr 2020 um rund 2,2 Prozent auf rund
2,70 Mio. TEU im Jahr 2021 (siehe Tabelle 7). Uberdurchschnittliche Zuwéchse verzeich-
neten dabei die Containerumschlage mit europaischen Landern auf3erhalb der Européi-
schen Union; sie erhéhten sich von rund 0,86 Mio. TEU im Jahr 2020 um rund 3,3 Prozent
auf rund 0,89 Mio. TEU im Jahr 2021. Mal3geblichen Anteil hieran hatten die Containerver-
kehre mit der Russischen Fdderation und der Turkei, die im Vergleichszeitraum um rund
3,9 Prozent bzw. rund 13,2 Prozent zulegten. Die Containerumschlage mit anderen Mit-
gliedstaaten der Européischen Union wiesen mit einem Plus von rund 1,3 Prozent auf rund
1,52 Mio. TEU im Jahr 2021 nur ein unterdurchschnittliches Wachstum auf. Umschlagszu-
wachsen Hamburgs u.a. mit Schweden (+7,8 Prozent) und Polen (+14,5 Prozent) standen
dabei Rickgange u.a. mit Belgien (-12,4 Prozent) und Lettland (-17,0 Prozent) gegeniber.

Die Containerumschlage Hamburgs im Kurzstreckenseeverkehr mit LaAndern auf3erhalb

Zuwachse in Hamburg
und Bremerhaven
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Europas bewegten sich im Jahr 2021 mit rund 0,25 Mio. TEU anndhernd auf Vorjahresni-
veau. Die Containerumschlage im innerdeutschen Verkehr legten ausgehend von einem
niedrigen Niveau deutlich zu. In den Bremischen Héafen stiegen die Containerumschlage
von rund 2,11 Mio. TEU im Jahr 2020 um rund 4,3 Prozent bzw. rund 2,20 Mio. TEU im
Jahr 2021. Urséachlich war ein kréaftiges Umschlagsplus mit anderen Mitgliedstaaten der
Européischen Union (+7,5 Prozent) sowie Landern auf3erhalb Europas (+25,4 Prozent).
Umschlagsriickgénge in H6he von rund 6,0 Prozent zeigten sich im Vergleichszeitraum in
Summe hingegen im Verkehr mit européaischen Nicht-EU-Landern; steigende Container-
umschlage mit dem Vereinigten Kénigreich (+33,2 Prozent) konnten Abnahmen im Verkehr
mit der Russischen Foderation (-32,2 Prozent) und der Tirkei (-7,0 Prozent) nicht ausglei-
chen. Ahnlich wie in Hamburg spielen innerdeutsche Containerumschlage in den Bremi-

schen Hafen mengenmaRig nur eine untergeordnete Rolle.

Tabelle 7: Containerumschlag des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr in den Jahren 2021 und 2020 nach Fahrtgebieten

Hamburg Bremen/Bremerhaven
2021 2020 A 2021 2020 A
in Mio. TEU in % in Mio. TEU in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 0,04 0,03 50,8 0,04 0,03 15,1
Verkehr m. Hafen auf3erh. Deutschlands 2,66 2,61 1,8 2,16 2,08 4,1
Europa 2,41 2,36 2,0 1,95 1,90 2,2
Européische Union 1,52 1,50 1,3 1,24 1,15 7,5
darunter:
Schweden 0,30 0,28 7,8 0,14 0,16 -6,6
Polen 0,25 0,21 14,5 0,23 0,22 1,7
Danemark 0,20 0,20 2,7 0,13 0,13 2,6
Finnland 0,17 0,17 4,1 0,20 0,16 26,2
Litauen 0,12 0,13 -6,1 0,10 0,09 13,5
Belgien 0,10 0,11 -12,4 0,08 0,06 28,1
Lettland 0,07 0,08 -17,0 0,06 0,05 22,5
Estland 0,07 0,06 8,4 0,04 0,03 28,6
Griechenland 0,06 0,06 51 0,02 0,02 251
Niederlande 0,06 0,06 5,6 0,08 0,09 -18,8
Frankreich 0,05 0,05 13,2 0,02 0,01 186,0
Spanien 0,04 0,07 -41,2 0,09 0,09 -0,9
Portugal 0,01 0,01 75,1 0,03 0,03 3,0
Uibrige europdaische Lénder 0,89 0,86 3,3 0,71 0,75 -6,0
darunter:
Russische Fdderation 0,37 0,36 3,9 0,19 0,27 -32,2
Vereinigtes Konigreich 0,24 0,27 -10,8 0,22 0,16 33,2
Turkei 0,16 0,15 13,2 0,12 0,13 -7,0
Ubrige Lander 0,25 0,25 -0,2 0,22 0,17 25,4
darunter:
Marokko 0,09 0,09 1,9 0,11 0,08 34,1
Israel 0,08 0,08 -6,5 0,03 0,05 -31,8
Agypten 0,08 0,07 14,2 0,07 0,04 85,1
Insgesamt 2,70 2,64 2,2 2,20 2,11 4,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.
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4 RoRo-Verkehre
4.1 RoRo-Verkehre nach Fahrtgebieten

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes wurden in den deutschen Seehéfen im Jahr
2021 rund 2,3 Mio. Ladungstréger im RoRo-Verkehr umgeschlagen, davon uber 1,6 Mio.
Lkw (einschlieBBlich Anh&nger) und knapp 0,7 Mo. unbegleitete Anhénger bzw. Sattelauf-
lieger. Im Vergleich zum Jahr 2020 bedeutete dies eine Zunahme um insgesamt rund
242 Tsd. Einheiten bzw. rund 11,8 Prozent (siehe Abbildung 15). Dies war zugleich das
hdchste Umschlagsergebnis der letzten fiinf Jahre. Mit rund 2,1 Mio. Einheiten entfiel im
Jahr 2021 der Grof3teil des gesamten Fahrzeugumschlags im RoRo-Verkehr auf die deut-
schen Ostseehéafen. Im Vergleich zum Jahr 2020 legten dort die Fahrzeugumschlage um
rund 247 Tsd. Einheiten zu. Nach Zuwéachsen im Jahr 2020 nahm in den deutschen Nord-
seehéfen der Fahrzeugumschlag im RoRo-Verkehr im Jahr 2021 im Vorjahresvergleich um
rund 2,7 Prozent auf rund 172 Tsd. Einheiten ab.

Abbildung 15: Entwicklung des Fahrzeugumschlags im RoRo-Verkehr nach Seeregion
(linke Abb.) und Fahrzeugart (rechte Abb.) von 2017 bis 2021, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS8 R5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellungen.

Unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger werden nahezu ausschliel3lich in den deut-
schen Ostseehdfen umgeschlagen (siehe Abbildung 16). Von den insgesamt rund
686 Tsd. Anhangern bzw. Sattelaufliegern, die im Jahr 2021 in deutschen Seehéfen um-
geschlagen wurden, entfielen rund 679 Tsd. auf den Ostseeraum. Im Gegensatz zu den
deutschen Ostseehéfen werden in den deutschen Nordseehéfen im Rahmen von RoRo-
Verkehren nahezu ausschlieBlich Lkw (einschlieBlich Anh&nger) umgeschlagen. Insge-
samt wurden dort im Jahr 2021 rund 164,7 Tsd. Lkw (einschlie3lich Anhanger) umgeschla-
gen; im Vorjahr waren es rund 173,5 Tsd. Einheiten. In den deutschen Ostseehéfen belief
sich der Umschlag selbstfahrender Einheiten im Jahr 2021 auf rund 1.447 Tsd. Einheiten;

im Vergleich zum Vorjahr bedeutete dies eine Zunahme um rund 7,4 Prozent.

RoRo-Verkehre nach See-
region und Fahrzeugart

Entwicklung des Fahr-
zeugumschlags im
RoRo-Verkehr
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Abbildung 16: Entwicklung des Umschlags von unbegleiteten Anhéangern bzw. Sattelaufliegern
(linke Abb.) sowie Lkw (einschl. Anhénger) (rechte Abb.) nach Seeregionen und Ver-
kehrsbeziehungen von 2017 bis 2021, Anzahl in 1000

1368,0 1.393,8 1.385,9 1347, 14472

m Anhénger Sattelauflieger (Versand) m LKW einschl. Anhanger (Versand)
® Anhanger Sattelauflieger (Empfang) LKW einschl. Anhanger (Empfang)

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS8 R5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellungen.

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes wurden in den Ostseehéafen Kiel, Lubeck,
Puttgarden, Rostock und Sassnitz im Jahr 2021 im RoRo-Verkehr kumuliert Gber 2,1 Mio.
Ladungstrager umgeschlagen, davon tber 1,4 Mio. Lkw (einschliel3lich Anhanger) und
knapp 0,7 Mio. unbegleitete Anhénger bzw. Sattelauflieger. Im Vergleich zum Vorjahr be-
deutete dies insgesamt eine Zunahme um rund 13,2 Prozent. Wé&hrend der Umschlag von
Lkw (einschlieBlich Anhénger) im Vergleichszeitraum um rund 7,4 Prozent anstieg, ver-
zeichnete der Umschlag von unbegleiteten Anhéngern bzw. Sattelaufliegern mit einem
Plus von rund 27,6 Prozent ein Uberdurchschnittliches Wachstum. Wichtigste Partnerlan-
der im RoRo-Verkehr der deutschen Ostseehafen waren im Jahr 2021 weiterhin Schweden
mit einem Fahrzeugumschlag von rund 869 Tsd. Einheiten, Danemark (720 Tsd. Einhei-
ten) und Finnland (343 Tsd. Einheiten). Auf sie entfielen im Jahr 2021 kumuliert rund
90,8 Prozent des gesamten Fahrzeugumschlags der deutschen Ostseehafen. Wahrend im
RoRo-Verkehr mit Danemark tberwiegend Lkw (einschlieBlich Anhanger) umgeschlagen
werden, weisen die RoRo-Verkehre mit Finnland ein hohes MalR an unbegleiteten
Anhangern bzw. Sattelaufliegern auf. Insgesamt wurden im Jahr 2021 im RoRo-Verkehr
mit Danemark rund 709 Tsd. Lkw (einschlie3lich Anhanger) umgeschlagen, mit Schweden
und Litauen rund 611 Tsd. bzw. rund 55 Tsd. Lkw (einschlie3lich Anhénger). Der Umschlag
unbegleiteter Anhanger bzw. Sattelauflieger im RoRo-Verkehr mit Finnland belief sich im
Jahr 2021 auf rund 308 Tsd. Einheiten; auf den weiteren Platzen folgten Schweden mit
rund 258 Tsd. Einheiten und Litauen mit rund 56 Tsd. Einheiten.!

1 Eine differenzierte Ausweisung des Fahrzeugumschlags der Seehéafen Kiel, Lubeck,
Puttgarden, Rostock und Sassnitz im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrs-
richtung enthalt Anhang A.

Umschlagsentwicklung in
deutschen Ostseehéafen
von Lkw, Anhéngern bzw.
Sattelaufliegern
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Tabelle 8: Fahrzeugumschlag der Seehéafen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart

Insgesamt Lkw (einschl. Anhénger) | Anhanger, Sattelauflieger
2021 2020 A 2021 | 2020 A 2021 2020 A

in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 2126,4 1879,3 13,2 14472 1347,2 7,4 679,3 532,1 27,6
darunter:

Schweden 869,3 7772 119 611,2 568,9 7,4 258,2 208,3 23,9

Déanemark 719,8 672,6 7,0 709,1 669,7 5,9 10,7 2,9 2638

Finnland 3425 2772 236 34,7 28,4 221 307,8 248,8 23,7

Litauen 110,4 95,2 16,0 54,8 53,8 1,9 55,6 41,3 34,4

Lettland 42,7 21,0 103,1 29,6 16,8 76,0 13,1 4,2 210,7

Norwegen 29,9 28,3 57 6,8 9,2 -26,2 23,1 191 21,2

Estland 7,2 39 838 0,4 0,1 2077 6,8 38 795

Russ. Foderation 43 37 17,4 0,3 0,2 56,3 4,1 35 15,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigne Darstellung.

Abbildung 17 stellt die Entwicklung der Anteile der einzelnen Lander an den RoRo-Verkeh-
ren der deutschen Ostseehafen im Zeitraum 2017 bis 2021 dar. Danach wurden im ge-
samten Betrachtungszeitraum jedes Jahr die meisten Fahrzeuge im RoRo-Verkehr mit
Schweden umgeschlagen. Mit Ausnahme des Jahres 2018 lag der Anteil Schwedens am
gesamten Fahrzeugumschlag deutscher Seehafen im RoRo-Verkehr stets tber 40 Pro-
zent, zuletzt erreichte er im Jahr 2021 rund 40,9 Prozent (2020: 41,3 Prozent). Der Anteil
des zweitwichtigsten Partnerlandes Déanemark am gesamten Fahrzeugumschlag verrin-
gerte sich im Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um rund 2,0 Prozentpunkte auf rund
33,8 Prozent. Dagegen erhdhte sich der Anteil Finnlands an den RoRo-Verkehren der
deutschen Ostseehéafen im Vergleichszeitraum um rund 1,3 Prozentpunkte auf rund
16,1 Prozent. Der Anteil Litauens blieb mit rund 5,2 Prozent im Vorjahresvergleich nahezu
unverandert. Die Ubrigen Destinationen vereinten im Jahr 2021 einen Anteil von rund
4,0 Prozent.

Abbildung 17: Marktanteile der wichtigsten Partnerlander im RoRo-Verkehr mit deutschen Ostseehé-
fen seit 2017
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Nach einem Rickgang im Jahr 2020 verzeichnete die Anzahl der Lkw-Befahrungen der
Oresundbriicke im Jahr 2021 wieder einen Anstieg. Insgesamt nutzten 639.961 Lkw die
feste Querung zwischen Dénemark und Schweden und damit 43.146 Lkw bzw. rund
7,2 Prozent mehr als im Jahr 2020. Aufgrund einer Ausweitung der in dieser Zahl bertick-
sichtigten Fahrzeuge sind die Ergebnisse fur die Jahre ab 2019 mit den Daten friiherer
Jahre nicht direkt vergleichbar (siehe Abbildung 18).

Abbildung 18: Zahl der Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke seit 2008
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* Abweichend von der vorherigen Praxis werden seit dem 1.1.2019 in der Kategorie ,Lastkraftwagen® zusatzlich
die fur den Guterverkehr bestimmten Transporter mit einer Lange von 6 bis 9 Metern erfasst. Eine direkte Ver-
gleichbarkeit des Wertes ab dem Jahr 2019 mit den Vorjahren ist damit nicht gegeben.

Quelle: Gresundsbron. Eigene Darstellung.

4.2 RoRo-Verkehre nach Hafen

Abbildung 19 stellt den Fahrzeugumschlag im RoRo-Verkehr im Ostseeraum im Zeitraum
von 2017 bis 2021 differenziert furr die vier groRten deutschen Fahrhafen dar. Der Seehafen
Libeck wies demnach wéhrend des gesamten Betrachtungszeitraums den hdchsten Fahr-
zeugumschlag aller Hafen auf. Im Jahr 2021 wurden in Lubeck rund 791 Tsd. Fahrzeuge
im RoRo-Verkehr umgeschlagen; ein Plus von rund 129 Tsd. Einheiten bzw. rund
19,5 Prozent im Vergleich zum Jahr 2020. Im Jahr 2021 war Schweden mit einem Fahr-
zeugumschlag von rund 459 Tsd. Einheiten das wichtigste Partnerland, gefolgt von Finn-
land mit rund 277 Tsd. Einheiten. Kumuliert entfielen im Jahr 2021 rund 93,0 Prozent des
gesamten Fahrzeugumschlags Libecks im RoRo-Verkehr auf diese beiden Lander.

Der Seehafen Puttgarden befindet sich im Norden der Ostseeinsel Fehmarn in Sichtweite
zu Danemark. Insgesamt wurden auf der Relation Puttgarden-Rgdby im Jahr 2021 rund
557 Tsd. Lkw (einschlieBlich Anhanger) beférdert, rund 31 Tsd. Einheiten mehr als im Jahr

2020. Dies war das héchste Umschlagsergebnis der letzten finf Jahre.

Fahrzeugumschlag in
den grofRen Ostseehéfen
- Lubeck

- Puttgarden
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Im Seehafen Rostock werden die meisten Fahrzeuge im RoRo-Verkehr mit Schweden um- - Rostock
geschlagen. Von den insgesamt knapp 569 Tsd. Fahrzeugumschléagen in Rostock im Jahr

2021 entfielen rund 341 Tsd. Einheiten bzw. rund 59,9 Prozent auf Schweden. Weitere

wichtige Partnerlander Rostocks im RoRo-Verkehre waren — wie die Jahre zuvor — Déne-

mark (162 Tsd. Einheiten) und Finnland (65 Tsd. Einheiten). Wie Liibeck, Puttgarden und

Kiel erzielte auch Rostock im Jahr 2021 sein hdchstes Umschlagsergebnis der letzten funf

Jahre.

Abbildung 19: Fahrzeugumschlag der wichtigsten deutschen Ostseehéfen im RoRo-Verkehr nach
Fahrtgebieten seit 2017, Anzahl in Tausend
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im Seehafen Kiel stieg die Anzahl der im RoRo-Verkehr umgeschlagenen Fahrzeuge im - Kiel
Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr um rund 21 Tsd. Einheiten bzw. rund 11,4 Prozent auf
rund 210 Tsd. Einheiten. Wie im Vorjahr fanden RoRo-Verkehre ausschlie3lich mit Litauen
(2021: 109 Tsd. Einheiten), Schweden (2021: 70 Tsd. Einheiten) und Norwegen (2021:
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30 Tsd. Einheiten) statt. Mit allen drei Partnerlandern konnte der Fahrzeugumschlag im
Vergleich zum Jahr 2020 gesteigert werden.

Die Fahrzeugumschldge im RoRo-Verkehr mit den deutschen Nordseehéfen sind im Ver-
gleich zu den Ostseehéfen von geringerer Bedeutung. Abbildung 20 stellt dahingehend die
Entwicklung des Fahrzeugumschlags in den aufkommensstarken Nordseehé&fen Dagebdll
und Norddeich fur den Zeitraum von 2017 bis 2021 dar. In Dagebdill wurden im Jahr 2021
knapp 36 Tsd. Fahrzeuge umgeschlagen, in Norddeich knapp 32 Tsd. Fahrzeuge. Beide
Seehafen verfehlten damit ihre Umschlagsergebnisse des Vorjahres. Im Falle beider Hafen
erfolgten die Fahrzeugumschlage im Rahmen innerdeutscher RoRo-Verkehre, sogenann-
ter Inselverkehre.

Abbildung 20: Fahrzeugumschlag der wichtigsten deutschen Nordseehéfen im RoRo-Verkehr nach
Fahrtgebieten seit 2017, Anzahl in Tausend
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Anhang A

Tabelle A: Fahrzeugumschlag der Seehéafen Kiel, Liubeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrsrichtung

Gesamtumschlag Empfang Versand
2021 2020 A 2021 2020 A 2021 2020 A

in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 2.126,4 1.879,3 13,2 1.033,3 898,8 15,0 1.093,1 980,5 11,5
darunter:

Schweden 869,3 7772 11,9 419,9 378,6 10,9 449,5 398,6 12,8

Danemark 719,8 672,6 7,0 346,4 308,7 12,2 373,4 363,9 2,6

Finnland 342,5 277,2 23,6 168,0 132,1 27,2 174,5 1451 20,3

Litauen 110,4 95,2 16,0 56,1 49,8 12,7 54,3 454 19,6

Lettland 42,7 21,0 103,0 21,5 111 944 21,1 9,9 1125

Norwegen 29,9 28,3 5,7 14,9 14,4 3,2 15,0 13,9 8,4

Estland 7,2 39 833 3,9 2,3 69,6 3,3 1,6 103,1

Russ. Foderation 43 3,7 174 2,3 19 254 2,0 1,8 9,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
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