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1. Vorbemerkung

Dem regionalen Planungsansatz der Verkehrsentwicklungsplanung (VEP) des Rhein-Erft-
Kreises folgend wurde fur das Kreisgebiet ein regionales Radverkehrsnetz unter der
Maxime entwickelt, dem Radverkehr durchgangige, fahrradfreundliche und sichere Rad-
verkehrsverbindungen zwischen den kommunalen Zentren und Nebenzentren des Kreises
und zum angrenzenden Umland zu schaffen. Damit wird die zielgerichtete und konsequente
Schaffung einer hochwertigen Fahrradinfrastruktur und die Optimierung des vorhandenen
Radverkehrsnetzes weiter fortgefihrt.

Das regionale Radverkehrsnetz versteht sich als Angebotsplanung, die sowohl dem
Alltagsverkehr (Berufs-, Ausbildungs- und Einkaufsverkehr) als auch dem immer mehr,
auch an Werktagen, an Bedeutung gewinnenden Freizeitverkehr Rechnung tragt. Der VEP
hat grundséatzlich generellen Charakter und gibt den kreisangehdrigen Kommunen ein Netz
an Radverkehrsachsen vor, das es zu sichern gilt und in das kommunale Radverkehrsnetze
eingehangt werden kdnnen.

Das regionale Radverkehrsnetz besteht aus regionalen Hauptachsen, die sich stark am
landesweiten Radverkehrsnetz orientieren und im Wesentlichen direkte, umwegarme
Verbindungen zwischen den kommunalen Zentren schaffen, und regionalen Nebenachsen,
die die jeweiligen Ortsteile miteinander verbinden, soweit sie nicht bereits durch regionale
Hauptachsen miteinander verbunden werden.

Diese Differenzierung hat keinen Einfluss auf die Standards der Radverkehrsanlagen. Aus
der Differenzierung ergibt sich lediglich ein erster Parameter fur die Priorisierung evtl.
erforderlicher Aus-, Um- oder Neubaumalinahmen.
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... 1. Vorbemerkung

Obwohl die Standards von Radverkehrsanlagen in verschiedenen Richtlinien und in der
StraRenverkehrsordnung im Wesentlichen definiert sind, zeigt die regionale und
kommunale Verwaltungspraxis, dass bei der Dimensionierung und der Ausstattung
(Markierung und Beschilderung) von Radverkehrsanlagen nach wie vor grof3e Unterschiede
bestehen und die verschiedenen Behdrden unterschiedliche Auffassungen zu
stralRenverkehrsbehdrdlichen Themen vertreten.

Mit der vorliegenden Broschire sollen fur die regionalen Alltagsrouten einheitliche
grundlegende Standards fir die Planung, den Bau und den Betrieb von
Radverkehrsanlagen beschrieben und definiert werden. Hierbei wird einerseits auf die
verschiedenen Richtlinien, die in der Praxis leider nicht immer vollumfanglich bekannt zu
sein scheinen, und die Stral3enverkehrsordnung Bezug genommen; andererseits werden
z.T. aber auch Festlegungen getroffen, die Uber die in der Literatur beschriebenen
Standards hinausgehen. Diese Festlegungen lassen sich von dem Gedanken leiten, dass
Radverkehrsanlagen -wie alle anderen baulichen Anlagen- entsprechend dem Stand der
Technik zu projektieren sind. Der Stand der Technik ist durch die Erfahrungen in der Praxis
z.T. weiter fortgeschritten, als er in der Literatur beschrieben werden kann. In Bezug auf
Radverkehrsanlagen gilt dies in besonderer Weise fir die Erfahrungen der Mitglieder der
Arbeitsgemeinschaft , Fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.*
(AGFS), der der Rhein-Erft-Kreis 1996 beigetreten ist und in der die Kreisverwaltung aktiv
mitarbeitet.
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... 1. Vorbemerkung

Da eine Kreisverwaltung im Unterschied zu Stadt- oder Gemeindeverwaltungen weniger
Mdoglichkeiten hat, Fahrradaktionstage sowie o6ffentlichkeitswirksame Veranstaltungen
durchzufihren, konzentriert sich die Kreisverwaltung des Rhein-Erft-Kreises bei ihrer
Mitarbeit in der AGFS auf die Mitwirkung an Modellprojekten und auf Seminarvortrage zu
Fahrradinfrastrukturthemen. Die vorliegende Broschiire konnte deshalb lberwiegend aus
vorhandenen Standard- Vortragen der Kreisverwaltung zusammengestellt werden.

Da die Broschire die Befassung mit den einschlagigen Richtlinien und der StVO sowie
deren Verwaltungsvorschriften nicht ersetzen kann und auch nicht ersetzen will,
beschranken sich die nachfolgenden Darlegungen auf einige grundlegende Themen-
bereiche, die in der Praxis immer wieder zu Problemen bzw. Diskussionen fuhren. Teil-
weise sind die Richtlinien bei den Akteuren durchaus bekannt, kdnnen aber nicht immer
zielfihrend angewandt werden, weil die Hintergrinde, die zu bestimmten Festlegungen in
den Richtlinien gefuhrt haben, in den Richtlinientexten selbst nicht nachvollziehbar
erlautert werden. Die vorliegende Broschtre will deshalb auch einen Beitrag dazu leisten,
Grundprobleme zu erkennen, ein Grundverstandnis fur die Besonderheiten des
Radverkehrs zu entwickeln und mit Hilfe der Richtlinien Losungsansatze zu finden, die im
konkreten Anwendungsfall zu sicheren und komfortablen Lésungen fuhren.

Nach Beschreibung der grundsatzlichen Probleme und den hieraus abzuleitenden
Losungen werden die wesentlichen Standards definiert, die fir die Routen im regionalen
Radverkehrsnetz des Rhein-Erft-Kreises gelten sollen. Diese Festlegungen gehen -wie
zuvor dargelegt- zum Teil tUber die Standards und Definitionen der Richtlinien hinaus.
Damit sich diese Festlegungen von den allgemeingiltigen Aussagen abheben, sind sie
kursiv und in blauem Farbton abgedruckt.
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2.

Grundprobleme der Sicherheit
des Fahrradverkehrs
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Grundproblem = Unzureichender Sicherheitsabstand

o Mehr als die Halfte aller Kraftfahrzeugfihrer halten den Mindestabstand (1,00 m)
beim Uberholen eines Fahrrades nicht ein.

o Problematisch ist die Verkehrssituation fir den Radverkehr, wenn er sich zwischen
dem flieBenden und dem ruhenden Kraftfahrzeugverkehr bewegen muss.
Besonders unfalltrachtig ist es hierbei, wenn der Radverkehr zwischen parkenden
Fahrzeugen nach rechts ausweicht. Haufig entstehen gefahrliche Konflikte, wenn
sich der Radfahrer wieder in den flieBenden Verkehr einfadeln muss.

° Radfahrer sollten sich deshalb an der Fahrlinie des (Uberholenden
Kraftfahrzeugverkehres orientieren. Der Radverkehr bleibt so standig im Sichtfeld
des Kraftfahrers, der Konflikt beim Einfadeln in den flieBenden Verkehr entfallt.

=» Die Radverkehrsfihrung an Straf3en sollte sich grundsatzlich an der Fahrlinie
des Kfz-Verkehrs orientieren.

Rhein-Erft-Kreis
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... Grundproblem = Unzureichender Sicherheitsabstand

l«———\
—— Der Radfahrer A halt ausreichend
Abstand zum Stral3enrand und zu
geparkten Fahrzeugen. Er orientiert
sich an der Fahrlinie C des
uberholenden Autoverkehrs, anstatt
zwischen geparkten Fahrzeugen
nach rechts auszuweichen. So ist er
standig im Blickfeld der anderen
Verkehrsteilnehmer, behéalt den
Verkehr im Auge und vermeidet den
Konfliktpunkt X, an welchem
Radfahrer B sich wieder in den
Verkehrsstrom hineinfigen muss.

"

[1] |
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Grundproblem Geschwindigkeitsdifferenzen

o Vergleicht

man

die Geschwindigkeitsdifferenzen

Kraftfahrzeugverkehrs
(innerorts), die des Radverkehrs sowie die des FulRgangerverkehrs, so stellt man

fest, dass die Kraftfahrzeuge ca. 2,5 mal so schnell wie die Radfahrer; ein
Radfahrer aber ca. 5 mal so schnell fahrt wie ein Ful3ganger geht.

VKfz, innerorts

VRad, innerorts

50 km/h (und mehr)
20 km/h

V Rad, innerorts

\ FulRganger

20 km/h (und mehr)

4 km/h

A V Kfz, Rad

30 km/h (Faktor 2,5)

AV Rad, FuRgéanger :

16 km/h (Faktor 5)

Der Faktor der Geschwindigkeitsdifferenz zwischen Radfahrern und Fuf3gadngern ist
doppelt so hoch wie der zwischen Radfahrern und Kraftfahrzeugen!

=»  Aus diesem Grund sind die Konflikte zwischen Radfahrern und Ful3gangern
oftmals gravierender als zwischen Kraftfahrzeugen und Radfahrern.
- Fahrradverkehr ist Fahrverkehr.

- Fahrverkehr gehdrt im Regelfall auf die Fahrbahn.

2. Grundprobleme der Sicherheit des Fahrradverkehrs
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Grundproblem ,,Bewegungsraum des Radverkehrs*

o Radverkehr ist Zweiradverkehr. Wie anderer Zweiradverkehr, geraten Radfahrer
beim Befahren enger Radien in die Schraglage.

o Besonders problematisch sind Radwege, die in beiden Richtungen befahren
werden: In engen Radien schneidet der Radverkehr haufig die Kurve und gerat auf
die ,Gegenfahrbahn”, wenn dann auch noch die Schraglage hinzukommt, sind
schwerwiegende Konflikte bzw. Unfalle vorprogrammiert.

o Bei der Planung ist deshalb besonders in engen Kurven darauf zu achten, dass die
Bepflanzung nicht in das Lichtraumprofil hineinragt.

[2]

> 4 Bei der Bemessung von Radverkehrsanlagen in engen Kurven ist immer ein
Breitenzuschlag erforderlich.
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Grundproblem , Toter Winkel“

Besonders an Knoten mit hohem Anteil rechtabbiegender LKW befinden sich
Radfahrer oftmals im ,Toten Winkel*. Damit ist der Bereich gemeint, den
Kraftfahrzeugfihrer in den Rickspiegeln nicht Gberblicken kdnnen.

Totwinkelunfélle fihren héaufig zu schweren Personenschaden bei den Radfahrern.
Mit Einfuhrung des LKW-Unterfahrschutzes konnten die Unfallfolgen zwar
gemildert, die Totwinkelunfalle jedoch nicht grundséatzlich vermieden werden. Auch
die Einfihrung der zusatzlichen ,Totwinkelspiegeln® bei LKW kann das Problem
nicht vollstandig l6sen.

Blaue Flachen

, Toter Winkel“

[1]

Radverkehrsfuhrungen im Bereich von Sichtschatten sollten unbedingt
vermieden werden!

11
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Schlussfolgerungen fur die Radverkehrsplanung

Die Schlussfolgerung resultierend aus den 4 geschilderten Grundproblemen
lautete bislang:

Der Radverkehr muss unbedingt vom Kraftfahrzeugverkehr getrennt werden.

Bis in die 90er Jahre des vergangenen Jahrhunderts hinein wurde dieses
Planungskonzept der baulichen Trennung, das sogenannte , Separationsprinzip®,
im allgemeinen vertreten. Vielerorts entstanden straRenbegleitende Radwege.
Manchmal wurden mehr oder wenige breite Gehwege einfach per Beschilderung in
gemeinsame Rad- Gehwege umgewidmet.

Angesichts der Unfallsituation mancher Radwege stellte man sich allerdings bald
die Frage:

Fuhrt die Separation des Radverkehrs immer zum Erfolg?

12
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen
Radwegen

=  Konflikte im Langsverkehr

Versperren der Radfahrerfurt

Kraftfahrzeuge, die aus einer untergeordneten Stral3e in eine Ubergeordnete StralRe
einbiegen wollen, fahren bis zur Sichtlinie vor und versperren die Radfahrerfurt.
Radfahrer gehen davon aus, dass das Fahrzeug von der Furt halt, es kommt zum
Konflikt. Besonders gefahrlich ist es, wenn Radfahrer versuchen sich im Zickzack
durch wartende Kraftfahrzeugpulks zu bewegen.

Konflikte an Grundstiickszufahrten

Hier kommt es insbesondere dann zu Konflikten, wenn die Grundsticks-
einfriedungen die Sicht auf den Radverkehr versperren oder der Radverkehr
unmittelbar an der Grundstiicksgrenze entlang fahrt. Besonders kritisch sind
Zufahrten, die auch von Lkw genutzt werden.

13
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen
Radwegen

... Konflikte im Langsverkehr

Konflikte mit Geisterradfahrern

Die zuvor geschilderten Konflikte treten am haufigsten mit (unerlaubt) gegen die
Fahrtrichtung fahrenden Radlern (,Geisterradfahrern®) auf. Aber auch der Konflikt
zwischen Radfahrern kann wegen zu geringen Sicherheitsabstadnden zu Stlrzen
fuhren.

Totwinkelunfalle

Durch die mit dem Neubau von Radwegen oftmals einhergehenden, weit
abgesetzten Radfahrerfurten wurde die , Totwinkelproblematik® noch verscharft.

14
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen
Radwegen

Konflikte mit dem ruhenden Kfz-Verkehr

Plotzlich gedffnete Autotur

Die plotzlich gedffnete Autotlr ist eine weit verbreitete Unfallursache. Besonders
problematisch ist, dass der Beifahrer beim Aussteigen nicht in einen Rickspiegel
schauen kann, bevor er die Beifahrertur 6ffnet.

Zuparken des Radweges

Das Zuparken von Radwegen ist nicht nur ein Argernis, sondern vor allem nachts
ein echtes Sicherheitsproblem, wenn ein Radfahrer auf ein unbeleuchtetes
Fahrzeug auffahrt oder sich auch hier die Autotur plétzlich 6ffnet.

15
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen
Radwegen

Konflikte mit dem Ful3gangerverkehr

FuRgadnger auf dem Radweq

FuRganger auf dem Radweg sind nicht nur argerlich sondern auch gefahrlich. Das
Verhalten von Ful3gdngern mit Hunden oder Kindern ist aus der Perspektive des
Radfahrers kaum vorhersehbar. Die Ful3gdnger nehmen den Radverkehr bei
Annaherung von hinten kaum wahr und neigen beim Erschrecken durch die
Fahrradklingel zu falschen Reaktionen. Entsprechende Zusammenstof3e sind

vorprogrammiert.

Querende FulRganger

FulRganger, die die Stralle Uberqueren wollen, achten héaufig nicht auf den
Radverkehr. Besonders éargerlich sind Ful3gadngerpulks, die sich vor einer
Signalanlage sammeln und dabei den Radweg blockieren.

Fehlende Uberholméglichkeit

Dieses Problem wird in der Praxis haufig durch Ausweichen auf den Gehweg
geldst. Dies fuhrt zu Konflikten mit dem FulRgangerverkehr. Aber auch der Konflikt
zwischen den Radfahrern kann wegen zu geringen Sicherheitsabstanden mit

Stilrzen enden.

16
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen
Radwegen

= Konflikte an Bushaltestellen

o Konflikte mit wartenden Fahrgasten
Dieser Konflikt resultiert ebenfalls aus dem Zustellen des Radweges. Besonders
konflikttrachtig ist die Situation, wenn sich der Bus néhert und der riicksichtslose
Kampf um einen Sitzplatz schon mit der Vorsortierung an der Haltestelle beginnt.

o Konflikte mit aussteigenden Fahrgasten
Aus einem Bus aussteigende Fahrgaste rechnen oft nicht damit, dass sie mit
Fahrradfahrern in Konflikt kommen kénnten. Die Fihrung von Radwegen
unmittelbar neben Bushaltestellen ist aber leider immer noch weit verbreitet.
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen
Radwegen

= Hindernisse auf dem Radweg

Milleimer, Geschéftsauslagen, Poller, Leuchten, Baustelleneinrichtungen, Maste

und Ladegut sind typische Hindernisse auf einem Radweg, die vor allem bei
Dunkelheit immer wieder zu Stirzen fihren.

- Wie leicht nachzuvollziehen ist, kann man die Frage ,Fuhrt die Separation immer
zum Erfolg?“ klar mit einem ,nein* beantworten. Vergleicht man die Radwege-
fihrung mit der Fihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn, so stellt man fest,

dass bei der Fahrbahnfiihrung lediglich 4 typische Konflikte zu verzeichnen sind.

18
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Typische Konflikte bei der Fihrung im Mischverkehr

Konflikte im Langsverkehr ergeben sich bei der Fihrung von Mischverkehr
lediglich durch unzureichenden Sicherheitsabstand sowie durch die Totwinkel-
problematik; Konflikte mit dem ruhenden Verkehr durch die pldtzlich gedffnete
Autotlr und unzureichenden Sicherheitsabstand.

Wenn es gelange, auch noch diese 4 typischen Konflikte zu eliminieren, so hatte
man die Sicherheitsproblematik des Fahrradverkehrs weitestgehend im Griff. In
den Niederlanden hat man aus diesem Grund schon frih damit begonnen,
Radverkehrsanlagen von der Fahrbahn abzumarkieren. Diese Radstreifen
(Schutzstreifen und Radfahrstreifen) sind durch einen Markierungsstrich vom
Kraftfahrzeugverkehr getrennt. Man spricht hier deshalb von der sogenannten
,Weichen Separation“ im Gegensatz zu der ,Harten Separation“ bei baulich vom
Kraftfahrzeugverkehr getrennten Radverkehrsanlagen.

19
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf Radstreifen

Werden Radstreifen unter Beachtung der jeweiligen Einsatzgrenzen und
Randbedingungen richtig eingesetzt und in den Knotenpunkten mit weiteren
fahrradfreundlichen Elementen kombiniert, so gelingt es tatsachlich, alle typischen
Konfliktpunkte weitestgehend zu eliminieren.

Nattrlich sind auch auf Radstreifen Unfalle mit Radfahrern zu verzeichnen.
Diese Unfélle resultieren jedoch Uberwiegend aus dem Fehlverhalten der
Verkehrsteilnehmer und lassen sich nicht auf die Art der Radverkehrsfihrung
zuruckfihren.

20
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf innerdrtlichen Radwegen

* GEFAHRENPUNKTE AUF RADWEGEN

KONFLIKTE IMLANGSVERKEHR KONFLIKTE MIT DEMFUSSVERKEHR HINDERNISSE AUF DEM RADWEG
@ Konflikte an Grundstiickszufahrten @ Querende Fukginger ® rolier, Leuchten-, Schild-,

Signalmast

@ Konflikte mit Geisterradfahrern @ Fehlende Uberholméglichkeit @ Konflikte beim Be-und Entladen

@ Totwinkelunfille

KONFLIKTE MIT RUHENDEM (KFZ) - VERKEHR KONFLIKTE AN BUSHALTESTELLEN
. Konflikte mit wartenden

. Plétzlich gedffnete Autotlir

@® Zuparken des Radweges Fahrgasten
P 9 . Konflikte mit aussteigenden
Fahrgésten
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Typische Konflikte bei der Fuhrung auf Radstreifen
(Schutzstreifen oder Radfahrstreifen)

* GEFAHRENPUNKTE BEI RADSTREIFEN

|l| g @0 ece @
ig@ CLl®

w
0SS v
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Sicherheitsvergleich zwischen dem Misch- und dem
Separationsprinzip

o Dem Verfasser ist nicht bekannt, ob eine aktuelle wissenschaftliche Untersuchung
zu dieser Thematik existiert. Der Verfasser geht aber davon aus, dass die Aussagen
der Tabelle 5 des Heftes V 9 (,Verkehrssichere Anlage und Gestaltung von
Radwegen® der Zeitschrift ,Verkehrstechnik® 1993) in der Grundtendenz immer
noch richtig sind.

' Der Verfasser hat die Daten der Tabelle 5 einmal auf eine Streckenlange von 10 km
umgerechnet, um eine bessere Vergleichbarkeit der Ergebnisse zu erzielen. Er ist
sich dabei bewusst, dass dies wissenschaftlich gesehen so nicht korrekt ist.
Rechnet man die Ergebnisse des Verfassers in Prozent um, so lasst sich durch
diese Vorgehensweise trotzdem eine grundsatzliche Tendenz in Bezug auf die
Verkehrssicherheit ableiten:

Rhein-Erft-Kreis |}
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Sicherheitsvergleich zwischen dem Misch- und dem
Separationsprinzip

-
A E’5§34] B Strecke
(1]

[13%]

£
é o Es wird deutlich, dass die Anzahl
P [31%] der Unfalle auf Radwegen in der
% Tat mit Abstand am hdchsten ist.
% 2 67 Die Fuhrung auf Radfahrstreifen
c

<

ist die sicherste Fihrungsform.

Radweqg Fahrbahn Radfahr-

streifen
o Radstreifen sind innerorts in der Regel eine besonders sichere Form der
Radverkehrsfihrung.
o Der Mischverkehr auf Fahrbahnen ist objektiv in der Regel eine weitaus

sichere Form der Radverkehrsfihrung als man subjektiv vermuten wirde.

o Viele schlechte Radwege sind in Bezug auf die Verkehrssicherheit schlechter
als kein Radweg.
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Standorts und Qualitatskriterien fur Radverkehrsanlagen

= Dierichtige Radverkehrsfihrung an der richtigen Stelle

Das Geheimnis einer guten Radverkehrsplanung besteht darin,
herauszufinden, welche Art der Radverkehrsfliihrung an welcher Stelle
die richtige ist. Bevor auf diese Thematik weiter eingegangen wird,
sollen nun aber =zunadchst einmal die Grundbausteine einer
fahrradfreundlichen Infrastruktur systematisch dargestellt werden.
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3.

Die 7 Grundformen der
Radverkehrsfuhrung
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Radwege

Q%) > Radwege (R)

(VZ 237)

Radwege sind stralRenverkehrsrechtlich Sonderwege fir Radfahrer. Sie dirfen
ausschlieBBlich von Radfahrern befahren werden. Man unterscheidet selbstéandige
und stralBenbegleitende Radwege, Bordsteinradwege und baulich abgegrenzte
Radwege (mit Trennstreifen), Einrichtungs- und Beidrichtungsradwege.

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des
Linksfahrens nur in Ausnahmeféllen vorzusehen, aul3erorts sind sie bei einseitigen
Radwegen die Regel.

Mit VZ 237 beschilderte oder gekennzeichnete Radwege sind grundsatzlich
benutzungspflichtig (Voraussetzung: zumutbarer Zustand)

27
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... Radwege

Benutzungspflichtige Radwege mussen nach der StVO folgende Mindestbreiten

aufweisen:

1-Richtungs-Radweg 2-Richtungs-Radweg

b ﬁ“

E———es +
i 3 b

o Tt

ohne Parken: s = 0,50m bei beidseitigen Zweirichtungsradwege
bei Lingsparkern s =0,75m b = 2,00 bus 2,50m N

bei Schrig-/Senkrechtparkern s =1,10m bei einseitigem Zweirichtungsweg:

b = 1,60 bis 2,00m (je nach Intensitat der b = 2,50 bis 3,00m

anliegenden Nutzungen) Minimum 1.00m

n:

[4]
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Andere Radwege

Nicht benutzungspflichtige Radwege, sogenannte
» ,Andere Radwege"*

Wenn Radwege wegen zu geringen Breiten nicht mit VZ 237 ausgewiesen werden
konnen, durfen solche Radwege von Radfahrern benutzt werden, wenn diese
eindeutig als Radwege erkennbar sind. Radfahrer dirfen aber auch die Fahrbahn
benutzen.

Es empfiehlt sich, andere Radwege mit Fahrradpiktogrammen (nicht mit
Radwegpiktogrammen!) zu kennzeichnen. Dann sollten sie auch, wenn sie parallel
zu VorfahrtsstraRen verlaufen, in Kreuzungen und Einmindungen gegeniber den
untergeordneten Asten durch Furtmarkierungen bevorrechtigt werden.

f

e —

falsch richtig

Mit VZ 237 gekennzeichnete bauliche Radwege kommen in Deutschland praktisch nicht
vor. In der Regel sind Radwege als getrennte (VZ 241) oder gemeinsame (VZ 240) Geh-

und Radwege ausgeschildert.
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Getrennter Geh- und Radweg

» Getrennter Geh- und Radweg
(VZ 241)

o Als getrennte Rad- und Gehwege bezeichnet man Verkehrsanlagen,
wenn den Ful3gadngern und Radfahrern unterschiedliche, optisch oder
baulich getrennte Verkehrsflachen zugewiesen sind.

o Es gelten grundsatzlich die gleichen Vorschriften wie bei VZ 237;
Einrichtungswege missen mindestens 1,50 m breit sein.

o Da auch Gehwege eine Mindestbreite von 1,50 m (besser 2,00 m)
aufweisen sollten, missen im Seitenraum mindestens 3,00 — 3,50 m zur
Verfigung stehen. Wird am Fahrbahnrand geparkt, kommt noch der
entsprechende Sicherheitsstreifen hinzu.

Y
)
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... Getrennter Geh- und Radweg
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Gemeinsamer Geh- und Radweg

» Gemeinsamer Geh- und Radweg
(VZ 240)

Es gelten grundsatzlich die gleichen Vorschriften wie bei VZ 237; bei
den Mindestbreiten unterscheidet die StVO nicht zwischen
Einrichtungs- und Beidrichtungsanlagen, Mindestbreite 2,00 m +
Sicherheitsstreifen.

Wird am Fahrbahnrand geparkt und der ,Radweg” unmittelbar an
Grundstuckeinfriedigungen oder Hauswdanden gefuhrt (klassischer
Fall) so betragt die Mindestbreite:

0,75 m Sicherheitsstreifen
2,00 m “Radweg”
0,25 m Lichtraumabstand

3,00 m Gesamtbreite!

Dies wird in der Praxis haufig nicht beachtet!
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... Gemeinsamer Geh- und Radweg

Bei gemeinsamen Rad- Gehwegen teilen sich die Radfahrer und
FuRgadnger eine gemeinsame Verkehrsflache. Diese Fuhrungsform ist
die Standardfiihrungsform fir aul3erdrtliche , Radwege”, bei denen
Begegnungen mit Ful3gangern nur selten auftreten.

Innerorts sollen sie nur ausnahmsweise bei geringem Rad- und
FuRgangerverkehr zur Anwendung kommen. In Stral3en mit hoher
Erschlieungsdichte sollten sie grundséatzlich vermieden werden.

Die Anlage von gemeinsamen Rad- und Gehwegen kommt zudem nur
in Frage, wenn dies unter Bericksichtigung der Belange der
FulBganger, insbesondere der é&lteren Verkehrsteilnehmer und der
Kinder, vertretbar erscheint.
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Radfahrstreifen

(% > Radfahrstreifen
(VZ 237)

Radfahrstreifen sind stralBenverkehrsrechtlich von der Fahrbahn
abmarkierte Sonderwege fiir Radfahrer. Radfahrstreifen werden in der
Literatur deshalb h&aufig auch unter der Uberschrift ,Radwege*
aufgelistet. Sie werden folgerichtig mit VZ 237 beschildert. Planerisch
gehodren Radfahrstreifen zu den Elementen der weichen Separation.
Hauptsachlich innerorts eingesetzt haben Radfahrstreifen den Zweck,
den Radfahrer vor den parkenden Fahrzeugen (also im standigen
Blickfeld der Kraftfahrer) zu fihren.

Eine Voraussetzung ist, dass der ruhende Verkehr so geregelt ist, dass
ein Zustellen ausgeschlossen ist (kein Parkdruck oder separater
Parkstreifen). Ein Halteverbot besteht automatisch, da Sonderwege
grundsatzlich nur vom entsprechenden Sonderverkehr genutzt werden
durfen.
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... Radfahrstreifen

Durch die Ausschilderung bzw. Markierung von VZ 237 sind Radfahrstreifen
benutzungspflichtig. Es empfiehlt sich, ggf. die Bodenpiktogramme
zuséatzlich mit Pfeilen zu versehen, um einer Nutzung gegen die
Fahrtrichtung entgegenzuwirken.

An Gefahrenstellen bzw. in Problembereichen (z.B. konflikttrachtige
Einmindungen oder Grundstiickszufahrten) empfiehlt sich eine Einfarbung.

Radfahrstreifen sind mit einem ununterbrochenen Breitstrich (0,25 m) von
der Fahrbahn abzumarkieren.

Mindestbreiten:
| F

BRI

e
+—u~.l=—h—f~

bei V,u < 50km/h; b=185m (Minimum: 1,50m)

az27T5m {(Regel: 3,25m)
bei V,u =z 60km/h; b =250m (Minimum: 2,00m)
az o0m (Regel: 3,25m) [4]
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... Radfahrstreifen
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Schutzstreifen

» Schutzstreifen

Schutzstreifen sollen dort eingesetzt werden, wo andere Fiuhrungs-
formen des Radverkehrs (insbesondere Radfahrstreifen) z.B. aus
Platzgrinden nicht maoglich sind. Schutzstreifen haben wie
Radfahrstreifen den Zweck, den Radfahrer von den parkenden
Fahrzeugen (also im standigen Blickfeld der Kraftfahrer) zu fihren.

Schutzstreifen werden mittels unterbrochenem Schmalstrich (0,12 m)
auf der Fahrbahn markiert. StraRenverkehrsrechtlich ist der
Schutzstreifen Bestandteil der Fahrbahn und wird deshalb in der
Literatur haufig unter der Uberschrift ,Mischverkehr® genannt.
Planerisch ist der Schutzstreifen allerdings wie der Radfahrstreifen
ein Element der weichen Separation. Der Schutzstreifen unterstutzt
die sinnvolle Aufteilung der Mischverkehrsfahrbahn einer
Innerortsstralle: Die Fahrrader fahren rechts, die schmalen Kfz links
an ihnen vorbei. Der Schwerverkehr kann die Schutzstreifen im
Bedarfsfall mitbenutzen.
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... Schutzstreifen

Untersuchungen und Erfahrungen zeigen, dass der Sicherheitsgewinn von
Schutzstreifen vor allem auf zwei Phanomene zurtckzufihren ist:

1. Die Abmarkierung bewirkt eine Bulundelung des Radverkehrs (im
Durchschnitt bewegen sich die Radverkehrsteilnehmer weiter rechts (naher
am Bordstein entlang). Hierdurch vergrof3ert sich der Sicherheitsabstand
zum Kfz-Verkehr.

2. Die Reduzierung der Kfz-Fahrbahn auf eine Fahrgasse bewirkt eine mittlere
Geschwindigkeitsdampfung um ca. 10 km/h.

Schutzstreifen werden nicht gesondert beschildert, weil sie im Sinne der StVO
keine Sonderwege sind. Deshalb muss zwingend ein Haltverbot (VZ 283)
angeordnet werden. Schutzstreifen sollten mit Fahrradpiktogrammen und Pfeilen
ausgestattet werden.

Im Rhein-Erft-Kreis wird in der Praxis zum Teil auf die Anordnung eines
Haltverbots verzichtet, wenn die Gefahr des Zuparkens gering ist. In der nachsten
Anderung der StVO soll bei Schutzstreifen automatisch auch Haltverbot gelten.

Hierdurch soll der Uberbeschilderung entgegengewirkt und die Anlegung von
Schutzstreifen vereinfacht werden.
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. Schutzstreifen

o Die Einfarbung st ausschlielich an Gefahrenstellen und in
Problembereichen zu empfehlen.

o Schutzstreifen sind benutzungspflichtig (Rechtsfahrgebot).

f F

G P As As G
012 02
L Lw—t—h—-l'—!.‘j[l n.saﬁﬂ—+
700 msswq

Thbis 2501

|
° Mindestbreiten: ;
I
|

b = 1,60m (Minimum: 1,25m)
* unter 5,50m Restbreite keine Mittelmarkierung zulassigl [4]
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... Schutzstreifen
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Unterschiede bei der Ausstattung von Radfahrstreifen bzw.
Schutzstreifen

Radfahrstreifen Schutzstreifen

Haltverbot wird voraussichtlich bei
nachster StvO-Anderung auch ohne
Beschilderung grundsatzlich gelten

42

Rhein-Erft-Kreis |}
— \_J.I/.'.

3. Die 7 Grundformen der Radverkehrsfihrung



Gehweg - Radfahrer frei

» Gehweg — Radfahrer frel
% (VZ 239 + Zusatzschild ,, Radfahrer frei“)

frei

Ist Mischverkehr auf der Fahrbahn zwar grundsatzlich vertretbar, fir
,Schwachere* Radfahrer (z.B. Kinder und Senioren) aber nicht
unproblematisch, kommt die zusatzliche Fihrung des Radverkehrs auf
dem Gehweg mit dem Zusatzschild ,, Radfahrer frei“ in Betracht.

Der Radverkehr kann wéahlen, ob er die Fahrbahn oder den , Gehweg*
benutzt. Bei Fahrt auf dem Gehweg ist Schrittgeschwindigkeit
einzuhalten.

Problematisch ist die Vorfahrtregelung an Einmindungen. Furten sind
im Zuge von Gehwegen unzulassig. FuRgangeriiberwege (FGU) sind
fur Radfahrer problematisch; steigen sie nicht ab, geniel3en sie keinen
Vorrang wie die FulRganger.
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Mischverkehr

Neben der Fahrbahnmitbenutzung des Radverkehrs, die nicht ndher beschrieben werden
muss, sind hier folgende innovative Filhrungsformen zu nennen:

Fahrradstral3en

Durch die Kennzeichnung als Fahrradstralle wird eine Fahrbahn primar dem
Radverkehr zur Verfigung gestellt. Dies kann dort erfolgen, wo der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies bald zu erwarten ist. Der Kfz- Verkehr ist
ausgeschlossen. Soll — beispielsweise der Anliegerkraftfahrzeugverkehr — gestattet
werden, so kann dies mit einem Zusatzschild zugelassen werden. Kraftfahrzeuge
diurfen Fahrradstrallen nur mit maRiger Geschwindigkeit (ca. 20 km/h) befahren.
Radfahrer dirfen grundsatzlich nebeneinander fahren, was im allgemeinen
StralRennetz nur erlaubt ist, wenn sie den sonstigen Verkehr nicht behindern.

Radverkehrsfilhrung auf Busspuren

Radverkehr kann in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen auf Bus-
Sonderfahrstreifen in Randlage unter Bericksichtigung von Verkehrsstruktur und
Nutzungsansprichen im Einzelfall dann zugelassen werden, wenn die Einrichtung
anderer Radverkehrsfiihrungen ausscheidet und die Flussigkeit des Linienbus-
verkehrs nicht beeintrachtigt wird.
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... Mischverkehr

Radverkehrsfilhrung in Fullgangerzonen

Die Fihrung in Ful3gangerzonen ist vertretbar, wenn die Ful3gangerfreiziigigkeit und
—sicherheit nicht wesentlich beeintrachtigt werden. Die Zulassung von Radverkehr
sollte im Einzelfall erwogen werden, wenn

- ansonsten grofie Umwege fur den Radverkehr entstehen wirden,

- das Sicherheitsrisiko beim Umfahren grof3er ist als beim Durchfahren,

- Anwohnern / Anliegern das Befahren ermdglicht werden soll.

Gegebenenfalls ist zu erwagen, das Befahren zeitlich oder ortlich zu beschranken.

Benutzung von Seitenstreifen

Seitenstreifen dirfen, missen aber nicht benutzt werden. Im Regelfall benutzen
Radfahrer den Seitenstreifen gern.

Fihrung gegen die Einbahnrichtung des Kraftfahrzeugverkehrs

In Einbahnstral3en mit geringer Verkehrsbelastung und einer Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h kann der Radverkehr in der Gegenrichtung zugelassen werden.
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Die sieben Grundformen der Radverkehrsfiihrung im Uberblick

Kurzbe-
zeichng.

Beniutzungs-
pflicht

“Voraussetzung

inweise

Radweg

benlitzungspflichtiq (Voraussetzung:
zumutbarer Zustand): Beschilderung
mit Z 237, ggf. Aufmarkieren von-
Radweg-Piktogrammen;

nicht beniitzungspflichtig: keine
Beschilderung, Aufmarkieren von
Fahrrad-Piklogrammen.

Regellosung bei Parkdruck, starkem
Liefer- und Ladeverkehr.

Radfahrstreifen

benltzungspflichtig (Voraussetzung:
zumutbarer Zustand): Beschilderung
mit Z 237, Aufmarkieren von Radweqg-
Piktogrammen zwingend;

nicht bentitzungspflichtig: keine
Beschilderung, Aufmarkieren von
Fahrrad-Piktogrammen zweckmaRig.

Voraussetzung: Ruhender Verkehr
ist so geregelt, daB ein Zustellen
ausgeschlossen ist (kein Parkdruck
oder Parkbucht/-spur).

Einfdrbung des ganzen Streifens an

Gefahrenstellen bzw. Problemberei-

chen (z.B. konfiikttrachtige Einmtin-

dungen oder Grundstiickszufahrien,
Strecken mit hohem Parkdruck, Eng-
stellen) zuldssig!

getrennter
Rad-und Gehweg

beniitzungspflichtig (Voraussetzung:
zumutbarer Zustand): Beschilderung
mit Z 241, ggf. Aufmarkieren von
Radweg-Piktogrammen;

nicht beniitzungspflichtiq: keine
Beschilderung, Aufmarkieren von
Fahrrad-Piktogrammen.

[4]
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... Die sieben Grundformen der Radverkehrsfiihrung im Uberblick

Kurzbe-| Benitzungs- | .,
oy : Voraussetzung nweise
zeichng. pflicht
H v L Aufmarki Fahrrad-
AngebOtSStrelfen E:;;is;ﬁingonno Kfz/24h & P:ctog:a;ﬁ:nv:w“ecir;mg!
SV-DTV < 1000 Lkw, Lz, Bus/24h Einfdarbung des ganzen Streifens
S\V-Anteil < 5% unzulassig, um Verwechslung mit
Radfahrstreifen auszuschlieben!
gemeinsamer Voraussetzung: Innerorts nur aus-

Rad- und Gehweg

beniitzungspflichtig (Voraussetzung:

zumutbarer Zustand): Beschilderung
mit Z 240;

nicht benitzungspflichtig: keine
Beschilderung.

nahmsweise bei geringem Rad- unc
Fulgingerverkehr sowie Entfall de
Erschliefungsnotwendigkeit iiber
lingere Strecke (keine Hauseingéng
und Grundstickszufahrten)!

Gehweg:
,Radfahrer frei*

Nicht beniitzungspflichtig!

Mischverkehr

Regellosung in Tempo-30-StraBen,
verkehrsberuhigten Bereichen, und
Ringfahrbahnen von Kreisverkehren.

[4]
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Entscheidungskriterien fur die Wahl der richtigen

Radverkehrsfihrung

Mit nebenstehendem Diagramm
kann die richtige Art der
Radverkehrsfihrung far den
jeweiligen Anwendungsfall er-
mittelt werden.

M : Mischverkehr

G : Gehweg “Radfahrer frei”

R+G  : gemeinsamer Rad- und Gehweg
As : Angebotsstreifen

R/G : getrennter Rad- und Gehweg
Rfs : Radfahrstreifen

R : Radweg

[4]

DTV[Kfz/24h]
Vzul [km/h]
Vgs [km/h]

5000<DTV<10000
Kfzi2zdh 7

As
unterzu-
bringen?

N

DTV > 18000Y

N/bTv > 25000\ J
Kfz/24h ?
e — N L g
bringen?

interzu-

J
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... Entscheidungskriterien fur die Wahl der richtigen
Radverkehrsfihrung

* Eingangsgr6RRen zur Anwendung des Entscheidungsdiagrammes ist Starke und
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs.

* Radverkehrsanlagen sollten grundsatzlich auch nur dort zum Einsatz kommen,
wo sie objektiv erforderlich sind. Je nach Kraftfahrzeugverkehrsstarke, Anzahl
der Fahrstreifen und Kraftfahrzeuggeschwindigkeit ergeben sich verschiedene
Fuhrungsformen. Separate Radwege sind demnach nur bei hochbelasteten
StralRen (DTV udber 18.000 Kfz/Tag) erforderlich. In Tempo 30- Zonen sind
grundsatzlich keine Radverkehrsanlagen erforderlich.

e Das Entscheidungsdiagramm ist nicht in jedem Falle absolut zu sehen und ohne
weiteres anzuwenden. Die besonderen Bedingungen des Einzelfalles und des
Strallenumfeldes sowie stadtebauliche Belange sind zu beriicksichtigen.
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4. Standards fur die Anwendung der 7 Grundformen der

Radverkehrsfihrung

Alle Radverkehrsanlagen sollen in einem StVO- konformen Zustand sein. Wo dies nicht
der Fall ist, missen sukzessive StVO- konforme Zustande geschaffen werden. Ist dies in
einem absehbaren Zeitraum nicht realisierbar, so ist die Benutzungspflicht aufzuheben.

Die Standardfuhrungsform fir Auf3erortsradwege sind einseitige kombinierte Rad- und
Gehwege mit Zweirichtungsverkehr; innerorts sind Zweirichtungsradwege und
kombinierte Rad- und Gehwege grundséatzlich zu vermeiden.

Die Standardftiihrungsform fiar innerortliche Radverkehrsanlagen ist die FUhrung im
Fahrbahnniveau. Lediglich in hochbelasteten Ortsdurchfahrten oder bei zuldssigen
Geschwindigkeiten tber 50 km/h kommen beidseitige getrennte Rad- und Gehwege in
Betracht, wenn davon auszugehen ist, dass keine gravierenden Probleme mit
» Geisterradfahrern” auftreten werden. Bei zuldssigen Geschwindigkeiten bis 30 km/h wird
der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt, bei zuldssigen Geschwindigkeiten tber 30 km/h
bis maximal 50 km/h wird der Radverkehr madglichst auf Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen gefihrt.

Hinweis: Wo ,rechts vor links" gilt, sind Radverkehrsanlagen grundséatzlich unzulassig,
weil Radverkehr, der sich auf Radverkehrsanlagen parallel zum Kfz-Verkehr bewegt, in
Knotenpunkten nicht die Vorfahrt genommen werden soll. Dies bedeutet, dass
Radverkehrsanlagen in Tempo 30- Zonen grundséatzlich nicht zur Anwendung kommen
dirfen.

~Andere* und ,fakultative® Radwege (Gehweg, Radfahrer frei) sind grundsatzlich zu
vermeiden. Sie sollten nur ausnahmsweise, z.B. als provisorische Ubergangslosung bis
zur Herstellung eines StVO- konformen Zustands, angewendet werden.
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S.

Radverkehrsflihrung in
Kreuzungen und Einmundungen
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Grundsatze

Neben der bereits geschilderten Totwinkelproblematik sind Radfahrer in Knoten
einer Vielzahl von weiteren Konflikten (und somit potentiellen Unféallen) ausgesetzt.
Viele Unfalle lassen sich auf fehlende Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern und
Autofahrern zurtckfihren. ,Sehen“ und ,Gesehen werden* ist daher das
Grundmotto fir jeden Knotenpunktsentwurf. Mit der Sicht steht und fallt die
Sicherheit des Radverkehrs am Knotenpunkt.

I !

ca. 20m .

y :

;7// /) I
et W W WA W W 1/ T AT [t \

3,00

T 7 x ——— 1l | \
freizuhaltendes | Ig Ig 3 ..-8,4 \Radweg
Sichtfeld (Kfz) = I i

i 10m y
freizuhaltendes Sichtfeld ! 1 _t._

(Radfahrer)

[4]

"‘\\ 1$1m [/ <
Der Radfahrer darf im Knotenpunkt nicht alleine gelassen werden. Zu seiner
Fuhrung sind Fihrungslinien zu markieren.

Der gesamte Knotenpunktsentwurf muss so erfolgen, dass die Radverkehrsfiihrung
tberblickbar und sofort begreifbar ist.
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Fuhrung geradeausfahrender Radfahrer

» Radfahrerfurt

Die Radfahrerfurt fuhrt den geradeausfahrenden Radfahrer in Fortsetzung des

Radweges sicher uber den ,schwimmenden® Konfliktbereich eines Knotenpunktes.
Sie verdeutlicht den Vorrang des Radverkehrs.

[4]
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Fuhrung geradeausfahrender Radfahrer
... Radfahrerfurt

Radfahrerfurten missen im Zuge von Vorfahrtstralen Uber wartepflichtige
QuerstraBen hinweg markiert werden. In signalgeregelten Knoten werden
Radfahrerfurten tUber alle Knotenpunktaste markiert.

Auf keinen Fall dirfen Radfahrerfurten im Zuge wartepflichtiger Nebenstraflien oder
an Rechts-vor-Links-Knoten markiert werden.

Nicht signalgeregelte Furten kdnnen bei besonderen Gefahrenstellen rot eingeféarbt

werden. Die Roteinfarbung soll sparsam verwendet werden und auf begrindete
Einzelfalle beschréankt bleiben.

[1]
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Vermeidung von Totwinkelunfallen

» Veloweiche

Zur Vermeidung von Konflikten zwischen geradeausfahrenden Radfahrern und
rechtsabbiegenden Kraftfahrzeugen, hat sich die Veloweiche sehr gut bewahrt.
Die Veloweiche ist eine bauliche oder markierungstechnische MalRnahme zur
fruhzeitigen  Entflechtung rechtsabbiegender von geradeausfahrenden

Radfahrern in Verbindung mit einer Geschwindigkeitsdampfung des
rechtsabbiegenden Kraftfahrzeugsverkehrs.

[1]
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Vermeidung von Totwinkelunfallen
... Veloweiche
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Vermeidung von Totwinkelunfallen

» Vorgezogene Haltelinie

\ evtl. mit |
| Vorbeifahrstreifen |

Als weitere bewahrte Elemente zur Vermeidung von Totwinkelunféllen haben
sich vorgezogene Haltelinien erwiesen. Die Haltelinien des Fahrradverkehrs
werden weiter als die des Kraftfahrzeugverkehrs in den Knoten hineingezogen,
damit der Radfahrer sich besser im Blickfeld des Kraftfahrers befindet.
Vorgezogene Haltelinien ermdglichen dem Radfahrer einen Vorstart. Der
Radfahrer hat den moglichen Konfliktpunkt bereits tberfahren, bevor das
Kraftfahrzeug ihn erreicht. Besonders sicher ist die Kombination einer
vorgezogenen Haltelinie mit einem Vorlaufgrin fur den Radverkehr.
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Vermeidung von Totwinkelunfallen
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer

(1) Direktes Linksabbiegen

@ Indirektes Linksabbiegen
mit Hinweisbeschilderung,
gesonderter Aufstellflache
und zuséatzlicher Radfahrer-
ampel

@ Indirektes Linksabbiegen
zusammen mit den
FulRgangern

[1]

Bei der direkten FUhrung ordnen sich die Radfahrer am rechten Rand des Kfz-
Linksabbiegestreifens ein oder benutzen Dbesondere, flir sie markierte
Linksabbiegestreifen.

Ein indirektes Linkabbiegen ist vorzusehen, wenn die direkte Fihrung nicht in Frage
kommt. Aufmarkierte Aufstellflachen, entsprechende Schilder und Signalgeber
erleichtern dem Radfahrer das Erkennen der indirekten Fihrung.

Besonders altere Radfahrer und Kinder bevorzugen ein Auffahren auf den Gehweg. Sie
gueren zusammen mit den FuRgangern indirekt.
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer

» Regellésungen fur das direkte Linksabbiegen

L Eigener Linksabbiegestreifen

Eigene Linksabbiegestreifen sollten vorgesehen werden,

- wenn der Radverkehr bereits auf der Strecke auf Radverkehrsanlagen
gefuhrt wird,

- bei Verkehrsstarken, die Radverkehrsanlagen notwendig machen,

- bei Mischverkehr im Streckenbereich und mehr als einem zu querenden
Fahrstreifen,

- wenn nur fir Radfahrer Linksabbiegen ermdglicht werden soll.

—
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer
... Regelldsungen fur das direkte Linksabbiegen
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer

... Regellésungen fur das direkte Linksabbiegen
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer

... Regellésungen fur das direkte Linksabbiegen

. Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (, OFOS")

Aufgeweitete Radaufstellstreifen konnen an Knotenpunkten mit Signalanlage in
den geringer belasteten Zufahrten eingesetzt werden, deren Rotzeit im Verhaltnis
zur Grinzeit lang ist, denn nur bei ,Rot“ werden die Vorteile der aufgeweiteten
Aufstellbereiche wirksam. Zum Erreichen der Aufstellflachen sind in der Regel
Radstreifen oder Auffangradstreifen erforderlich.

|‘ am 4\\“
[4]
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer

... Regellésungen fur das direkte Linksabbiegen
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer
... Regellésungen fur das direkte Linksabbiegen

° Radfahrerschleuse

Radfahrerschleusen kommen nur an signalgeregelten Knotenpunkten in Betracht,
bei denen das Vorsignal in mindestens 30 m Entfernung angeordnet werden kann.
Bei entsprechender Koordination von Vorsignal und Hauptsignal wird die
Leistungsfahigkeit nicht nennenswert beeintrachtigt.

JJL

N .
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Fuhrung linksabbiegender Radfahrer

» Regellésungen fur das indirekte Linksabbiegen

Markierungen fir die indirekte Fuhrung fir linksabbiegende Radfahrer sind
vorzusehen, wenn aus der Ortlichkeit nicht eindeutig abzulesen ist, wo sich
linksabbiegende  Radfahrer gefahrlos aufstellen kbnnen und wenn
Radfahrersignale fir die indirekt linksabbiegenden Radfahrer vorgesehen werden.

Linksabbieger
$0 einordnen

0>

Linksabbieger
so elnordnen [5]
66 5. Radverkehrsfihrung in Kreuzungen und Einmundungen Rhein Erft kreis )



Fuhrung linksabbiegender Radfahrer
... Regelldsungen fur das indirekte Linksabbiegen
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6. Standards fir die Radverkehrsfuhrung in Kreuzungen und
Einmindungen

o Das gesamte Repertoire der im Kapitel 5 beschriebenen Fihrungsmaoglichkeiten
wird grundséatzlich zur Anwendung empfohlen. In der Praxis werden Lésungen zu
konzipieren sein, die verschiedene innovative Filhrungen miteinander kombinieren.
Bei der Anwendung ,aufgeweiteter Radaufstellstreifen ist es h&aufig sinnvoll,
zuséatzlich auch eine indirekte FUhrungsalternative anzubieten, weil der
Aufstellstreifen nur bei ,Fahrzeugrot® genutzt werden kann.

' Gesamtlosungen fur Knotenpunkte sind nur schwer standardisierbar. Es bedarf
deshalb einer differenzierten Abwagung im konkreten Einzelfall.

/-’;-\
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1.

Fahrradfreundliche
Kreisverkehrsplatze
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Totwinkelproblematik im Kreisverkehr

=

i d
, @

| [6]
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o
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Folgerungen fur die Praxis:

Fur die Radverkehrsfihrung an bzw. in Kreisverkehrsplatzen scheidet das
Prinzip der weichen Separation grundsatzlich aus (keine Radstreifen in der
Ringfahrbahn!). Der Radverkehr kann nur im Mischverkehr oder auf baulich
abgesetzten Radwegen gefluhrt werden. Bei der Fuhrung im Mischverkehr
sollten sich Zweiradfahrer in der Mitte der Ringfahrbahn bewegen, damit sie
von Kfz nicht tiberholt werden kdnnen. Dies widerspricht zwar dem allgemeinen
Rechtsfahrgebot, dient aber der Verkehrssicherheit.

Anrequna:

Rechtsfahrgebot fur alle Zweiradfahrer in Kreiseln aufheben!
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Verkehrssicherheit des Radverkehrs in Kreisverkehrsplatzen

Kreisverkehrsplatze sind grundsatzlich eine besonders sichere Knotenpunktsform.

Dies hat sich in vielen verschiedenen Untersuchungen immer wieder bestatigt. Die
Verkehrssicherheit von Radfahrern an Kreisverkehrsplatzen muss allerdings
differenzierter betrachtet werden. Dem Verfasser sind keine aktuellen Untersuchungen
bekannt, die eine wissenschaftlich und statistisch abgesicherte allgemeingtltige Aussage
zur Verkehrssicherheit von Radfahrern zulassen. Die Aussagen des Heftes 793 (2000) der
Schriftenreihe Forschung StraRenbau und StralRenverkehrstechnik , Ful3gdnger- und
Radverkehrsfihrung an Kreisverkehrsplatzen [7]“ decken sich aber nach wie vor mit den
Erfahrungen an weit Uber 100 Kreisverkehrsplatzen im klassifizierten StraRennetz des
Rhein-Erft-Kreises. Hieraus lassen sich fundierte Grundaussagen zur Verkehrssicherheit
des Radverkehrs ableiten.

o Kreisverkehrsplatze sind auch fiur Radfahrer grundséatzlich eine sichere
Knotenpunktform, Radfahrer profitieren aber nicht im gleichen MalRe vom
Sicherheitsgewinn von Kreisverkehrsplatzen gegeniber anderen Knoten-
punktformen, wie er beim Kfz- und Ful3gangerverkehr zu verzeichnen ist.
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... Verkehrssicherheit des Radverkehrs in Kreisverkehrsplatzen

Radfahrer sind an Kreisverkehrsplatzen die am meisten gefahrdeten
Verkehrsteilnehmer. Bei ca. einem Viertel der Unfdlle an Kreiseln sind Radfahrer
beteiligt. Bei den Unfallen mit Personenschaden betragt der Radverkehrsanteil
sogar fast zwei Drittel, nahezu alle Unfalle mit schweren Personenschaden
betreffen Radfahrer.

Im Rhein-Erft-Kreis werden bzw. wurden von der KreispolizeibehOrde einige
wenige Kreisverkehrsplatze als Unfallschwerpunkte gefuhrt. Unfallschwerpunkte
an Kreisverkehrsplatzen bestehen Uberwiegend wegen der Unfallsituation mit
Radfahrerbeteiligung.

Offenbar besteht kein signifikanter Zusammenhang zwischen der Kfz- Belastung
und dem Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung, wohl aber ein direkter
Zusammenhang mit dem Kfz- Geschwindigkeitsniveau (in der Ringfahrbahn und
den Ein- und Ausfahrten) und der Qualitat der Sichtverhaltnisse.

Der sorgfaltigen Planung und Ausfihrung eines Kreisverkehrsplatzes und der
jeweiligen Radverkehrsfiihrung auch im Detail kommt eine besondere Bedeutung
zu. Die Kfz- Fuhrung sollte konsequent geschwindigkeitsdampfend ausgebildet
werden.
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Mischverkehr oder abgesetzte Radwege?

Fir die Fuhrung im Mischverkehr ergeben sich aus Unfallanalysen im Mittel etwas

gunstigere Ergebnisse als bei der Fiihrung auf Radwegen. Hieraus ergeben sich folgende
Aspekte:

° Wird der Radverkehr in den Knotenpunktasten im Mischverkehr gefihrt, sollte im

Kreisverkehr grundsatzlich auf einen umlaufenden Radweg verzichtet werden. Da
sich schwéachere Radfahrer (z.B. Kinder und Senioren) im Mischverkehr auf der
Ringfahrbahn haufig subjektiv unsicher fuhlen, ist eine Auffahrmoglichkeit auf den
Gehweg zu erwagen (grof3ziigige Borsteinabsenkung auf 0!). Bei der Fihrung auf
der Ringfahrbahn ist wegen der geschwindigkeitsdampfenden Wirkung die
Aufteilung in einen nur fur Schwerverkehr Uberfahrbaren Innenring und einen

AulRenring zu empfehlen. Bei geteilten Ringfahrbahnen werden Zweiradfahrer in der
Regel nicht von Kfz Uberholt.

o Wird der Radverkehr zumindest auf den wichtigsten Knotenpunktasten auf einem

Radweg gefihrt, sollte immer ein umlaufender Radweg angelegt werden.

Die Wahl der Radverkehrsfiihrung an bzw. in Kreisverkehrsplatzen hangt
mafigeblich von der Art der Radverkehrsfiihrung in den Knotenpunktasten und
der Fihrungsform in den benachbarten Kreiseln ab.
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Mischverkehr oder abgesetzte Radwege?

Wird der Radverkehr in den
Knotenpunktasten auf Rad-
streifen gefuhrt, so sollten
diese in der Zufahrt recht-
zeitig vor dem Kreisel enden,
damit die Verflechtung vor
und nicht im Kreisel (Tot-
winkelproblematik!) stattfin-
den kann.

In der Ausfahrt sollte der
Radstreifen unmittelbar am
Rand der  Ringfahrbahn
beginnen, damit Radfahrer in
Hohe des Fahrbahnteilers
nicht von Kfz- Fuhrern
bedrangt sondern gefahrlos
Uberholt werden kénnen.

Auflésung von Radstreifen
vor dem Kreisverkehr

mind. 30,00

in Anlehnung an [8]
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Mischverkehr oder abgesetzte Radwege?

= Auflésung von Radwegen vor dem Kreisverkehr

|
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Mischverkehr oder abgesetzte Radwege?

= Auflésung von Radwegen vor dem Kreisverkehr

mind. 30,00

in Anlehnung an [8]
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Umlaufende Radwege

= Vorfahrtsregelung

Die StralRenverkehrsordnung regelt im 8 9a, das die Verkehrszeichenkombination
VZ 205 (Vorfahrt gewahren) und VZ 215 (Kreisverkehr) an einem baulich eng an der
Ringfahrbahn (max. 4-5 m abgesetzt) geflihrten Radweg vor der Radfahrerfurt
anzuordnen ist. Ist der baulich angelegte Radweg weiter von der Ringfahrbahn
abgesetzt oder liegt der Kreisverkehr aul3erhalb bebauter Gebiete, so ist in der
Regel fur den Radverkehr VZ 205 anzuordnen. Diese Regelung ist in der Praxis
sowohl den Planern als auch den Verkehrsteilnehmern haufig nicht bekannt!

Im Interesse der Begreifbarkeit sollten Radfahrer und Fuf3ganger grundsatzlich
entweder gemeinsam bevorrechtigt oder gemeinsam untergeordnet werden.

In Knotenpunktasten, in denen Radfahrer bevorrechtigt sind, sind
Furten zu markieren; bei Unterordnung sind keine Furten anzulegen.

Verwaltungspraxis innerhalb des Rhein-Erft-Kreises ist es, dass bei
Bevorrechtigung des Radverkehrs die Flachen zwischen den

Markierungen rot eingefarbt werden; der Kfz- Verkehr erhalt als

Ha Warnhinweis in der Zufahrt Uber der Verkehrszeichenkombination 205/

215 das Zusatzzeichen ,und auf kreuzenden Radverkehr von links und

rechts achten”.

s
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... Vorfahrtsregelung

innerhalb bebauter Gebhiete

aul3erhalb bebauter Gebiete
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. Vorfahrtsregelung

Bei der Wahl der Vorfahrtsregelung ist neben innerértlichen und aul3erdrtlichen Kreiseln

auch zwischen einstreifigen bzw. mehrstreifigen sowie kleinen
Kreisverkehrsplatzen mit und ohne Signalanlage zu unterscheiden.

und grol3en

In Kreisverkehrsplatzen mit mehrstreifigen

Ringfahrbahnen und/ oder
* Zu- und Ausfahrten

sollte der Radverkehr grundsatzlich untergeordnet werden.

Bei innerortlichen

L kompakten einstreifigen Kreiseln und
O Minikreiseln

sollte der Radverkehr grundséatzlich bevorrechtigt gefuhrt werden.
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Querungsstellen - innerorts -

FulRganger an Kreisverkehrsplatzen sind
innerorts grundséatzlich Gber FulRgangeruber-
wege (FGU) zu fuhren, damit allen Verkehrs-
teilnehmern die Vorfahrtsregelung nachhaltig
verdeutlicht wird. Hierbei wird nicht gepruft,
ob die Richtlinien fir Fulgangerliberwege
einhalten werden oder nicht.

Parallel zum FGU wird eine rot eingefarbte
Radfahrerfurt markiert, weil Radfahrer auf
einem FGU nur dann Vorrang genieRen
wirden, wenn sie ihr Rad schieben, sie ver-
kehrsrechtlich also zum Ful3ganger wirden.

AulRerdem stellen Kreisel immer eine gewisse
Barriere fur Blinde und Sehbehinderte dar, da
das Richtungshéren nur sehr eingeschrankt
funktionieren kann. Ohne FGU wiirden Kreisel
fur diesen Personenkreis ohne fremde Hilfe
eine kaum zu bewadltigende Barriere dar-
stellen. FulRgangeriberwege in Kombination
mit Radfurten haben sich an Rhein und Erft
sehr gut bewahrt.
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... Querungsstellen - innerorts -

=  Wichtige Planungsdetails

' Umlaufende Radwege sollten grundséatzlich als
kombinierte Rad- und Gehwege ausgewiesen
werden, auch dann, wenn in den Knotenpunktasten
getrennte Rad- und Gehwege ankommen. Wegen der
Kurvigkeit der Fahrlinie wirden optische bzw.
markierungstechnische Trennungen ohnehin nicht
akzeptiert. Bauliche Trennungen wirden zu
gefahrlichen Stolperkanten werden.

Umlaufende Radwege werden von Radfahrern leider
immer auch im Uhrzeigersinn befahren. Deshalb sollten
die umlaufenden Rad- und Gehwege zumindest innerorts
wegen der Schréglage des Radverkehrs und im Interesse
der FuRganger breiter als Ublich ausgefihrt werden. Gut
bewahrt hat sich eine Breite von ca. 3,50 m.
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... Wichtige Planungsdetails bei der Radverkehrsfihrung auf
umlaufenden Radwegen

Die Querung der Aste sollte nach Mdglichkeit tiber baulich angelegte Fahrbahnteiler

erfolgen. Bei schiefwinkliger Knotenpunktsgeometrie oder fehlendem Platz fir
Fahrbahnaufweitungen kann ggf., evtl. auch nur in den weniger belasteten Asten, auf
baulich angelegte Fahrbahnteiler verzichtet werden. Kann bei schiefwinkligen
Zufahrten durch Verzicht auf einen Fahrbahnteiler eine radialere Kfz- Fiihrung erzielt
werden, die die Ablenkung bei der Geradeausfahrt vergréRert und somit das
Geschwindigkeitsniveau spurbar senkt, ist der Einsatz markierter Fahrbahnteiler
haufig zielfihrender. Im Rhein-Erft-Kreis sind an Querungsstellen ohne Fahrbahnteiler

noch keine Unfallauffalligkeiten zu verzeichnen gewesen.
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... Wichtige Planungsdetails bei der Radverkehrsfihrung auf
umlaufenden Radwegen

Die Bordsteine sind im Bereich der
Radfahrfurten auf 0 abzusenken. Im
Interesse der Blinden und Seh-
behinderten sollten in Verldngerung
der ,Zebrasteifen- Markierung® die
Borde auf 3 cm abgesenkt werden,
damit dieser Personenkreis den
Fahrbahnrand eindeutig lokalisieren
kann. Rollstuhlfahrer koénnen die Schlecht:
0- Absenkung in der Radfurt benutzen. '

senkrechte Kante!
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... Wichtige Planungsdetails bei der Radverkehrsfihrung auf
umlaufenden Radwegen

o Werden Radfahrer untergeordnet,
empfiehlt es sich, zusatzlich zum
VZ 205 eine Wartelinie zu
markieren, vor allem dann, wenn
die Radwege und die Kfz-
Fahrbahn bituminds befestigt sind
und ohne Materialkante niveau-
gleich ineinander ubergehen
(Standartsituation auf3erorts). Dies
gilt ggf. auch fir den Bereich der
Fahrbahnteiler. Im Rhein-Erft-Kreis
iIst es in meisten Kommunen
inzwischen gangige Praxis, dass
in solchen Bereichen statt der
Wartelinie sogenannte , Hai-
fischzdhne“ markiert werden, wie
sie im gesamten européaischen
Ausland bereits seit Jahrzehnten
angewendet werden.

—
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... Wichtige Planungsdetails bei der Radverkehrsfihrung auf

umlaufenden Radwegen

Querungsstellen des Radverkehrs sollten um eine Pkw- Ldnge vom Rand der
Ringfahrbahn abgesetzt werden. Die Abrickung von 4,00 m steigert die
Leistungsfahigkeit des Kreisels insgesamt und verbessert die Sichtbeziehungen
zwischen den Verkehrsteilnehmern; aulRerdem werden die Querungsstellen
weniger vom Kfz- Verkehr blockiert, insbesondere in der Zufahrt.

[8]

In den Trennstreifen sollten keine Sichthindernisse, auch keine Uppige Be-
pflanzung, vorhanden sein, um die Sichtbeziehungen jederzeit aufrecht zu erhalten.
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8. Standards fur die Radverkehrsfihrung in Kreisverkehrsplatzen

Wird der Radverkehr zumindest auf den wichtigsten Knotenpunktsésten auf einem
Radweg gefuhrt, wird grundsatzlich ein umlaufender Rad- und Gehweg angelegt. Steht
hierfir innerorts nicht gentigend Raum zur Verfligung, so sind die Radwege vor dem
Kreisel aufzulésen und der Radverkehr ist im Mischverkehr durch den Kreisel zu fihren.

Wird der Radverkehr in den Knotenpunktsasten auf der Fahrbahn gefihrt
(Mischverkehr, Radstreifen), so wird er auf der Ringfahrbahn im Mischverkehr gefiihrt.
In diesem Fall iIst die Aufteilung der Ringfahrbahn  wegen der
geschwindigkeitsdampfenden Wirkung und zur Vermeidung von Uberholvorgangen in
einen Aufl3en- und einen nur fur den Schwerverkehr Uberfahrbaren Innenring zu gliedern.
Weil viele ,schwachere” Radfahrer sich in Kreiseln im Mischverkehr subjektiv unsicher
fuhlen, ist eine komfortable Auffahrmdglichkeit auf die Gehwege zu erwagen, damit
dieser Personenkreis die Moglichkeit hat, auf den Gehweg aufzufahren und die
einmiundenden Aste schiebend zu queren .

Vorfahrtsregelung an Kreiseln mit umlaufenden Rad- und Gehwegen

Radfahrer und Ful3gédnger werden grundsatzlich entweder gemeinsam bevorrechtigt
oder gemeinsam untergeordnet. Radfahrer und Ful3gdnger werden im Regelfall
bevorrechtigt tber die Knotenpunktsaste (FulRgangeriberweg (,Zebrastreifen®) mit
paralleler Radfurt) gefuhrt. Lediglich aul3erorts und in Kreisverkehrsplatzen mit
mehrstreifigen Ringfahrbahnen und/ oder Zu- und Ausfahrten wird der Radverkehr
grundsatzlich untergeordnet gefuhrt (keine Furt, VZ 205 (Vorfahrt gewéhren).

Uber der Verkehrzeichenkombination VZ 205 + 215 (Vorfahrt gewahren + Kreisverkehr)
wird grundsétzlich bei bevorrechtigter Fiilhrung des Radverkehrs als Warnhinweis das
Zusatzzeichen ,und auf kreuzenden Radverkehr von links und rechts achten®
angebracht und die Radfurten rot eingefarbt.
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9.

Sicherung von aul3erortlichen
Querungsstellen
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Grundsatzliche Problematik

o AulRerhalb bebauter Gebiete sind die Geschwindigkeiten des Kfz- Verkehrs in der
Regel besonders hoch.

o Meist sind auf3erorts nur Radverkehrsanlagen mit Zweirichtungsbetrieb vorhanden.

' Besondere Unfallgefahren entstehen beim Uberqueren bevorrechtigter StralRen
innerhalb und auBerhalb von Knotenpunkten, innerhalb von Knotenpunkten
insbesondere bei Radverkehrsfiihrungen Uber Dreiecksinseln, wenn die Querungs-
stelle nicht signalisiert ist.

Besonders wichtig ist deshalb eine eindeutige FUhrung des Radverkehrs mit
begreifbaren und eindeutigen Vorrangregelungen sowie gute Sichtverhéltnisse.

88 9.  Sicherung von auBerdrtlichen Querungsstellen Rhein-Erft-Kreis §



Planungsgrundsaéatze fur Lage und Ausgestaltung von Querungs-
stellen des Radverkehrs

Querungen sollten so weit wie mdglich vermieden werden, weil sie immer ein
besonderes Unfallrisiko beinhalten.

Querungen sollten moéglichst in und nicht aul3erhalb von Knotenpunkten erfolgen,
weil Kfz- Fuahrer hier mit querenden Radfahrern rechnen (mussen). Nicht
vermeidbare Radwegenden oder Fahrbahnseitenwechsel sollten maoglichst in
Knotenpunkte gelegt werden, zumindest in Wirtschaftswegeeinmindungen.

Flachenhafte Querungen des Radverkehrs sollten so weit wie mdglich vermieden
werden. Besondere Vorkehrungen zur Sicherung des querenden Radverkehrs
bieten sich bei klar ablesbarem und punktuell konzentriertem bzw.
konzentrierbarem Uberquerungsbedarf an.
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Querungsstellen in plangleichen Knotenpunkten
mit Vorrangregelung durch Verkehrszeichen

o Dem Radverkehr, der sich auf Radwegen parallel zur bevorrechtigten Stralie
bewegt, soll im Knotenpunkt in der Regel die Vorfahrt belassen werden.

Uber untergeordnete Aste sind Radfahrer in der Regel mit markierten Furten zu
fuhren. Die Furten sollten vom Rand der Ubergeordneten Fahrbahn nicht zu weit
abgesetzt werden, damit die Querungsstelle eindeutig im Knotenpunkt liegt.
Aul3erhalb des Knotenpunktes misste der Radfahrer wieder untergeordnet werden!

' Der Radverkehr, der sich auf Radwegen nicht parallel zur bevorrechtigten Stral3e
bewegt, ist im Knotenpunkt grundsatzlich wartepflichtig.

Sind Radfahrer wartepflichtig, dirfen sie grundsatzlich nicht Uber markierte Furten
gefuhrt werden. Zusatzlich sollte die Wartepflicht mit VZ 205 und Wartelinien/
,Haifischzdhnen® verdeutlicht werden. Die Querungsstelle sollte deutlich vom Rand
der parallel zur Querungsrichtung liegenden Fahrbahnrand abgesetzt werden.
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Querungsstellen an kleinen Knotenpunkten ohne Abbiegestreifen

Radfahrer, die eine schwach befahrene StralRe oder einen Wirtschaftsweg befahren, haben
in Einmindungen oft das Problem, einen Radweg auf der gegenluberliegenden Seite der
bevorrechtigten StraRe zu erreichen. Ist dieser durch einen Trennstreifen von der
Fahrbahn abgesetzt, existiert haufig keine Trennstreifentiberfahrt, sodass der Radfahrer
erst einmal in die bevorrechtigte Stral3e im Mischverkehr einbiegen muss um im weiteren
Verlauf der Stral3e eine Auffanrmoglichkeit auf den Radweg zu suchen. Oftmals befinden
sich in diesen Trennstreifen gegenuber der einmtindenden StraRe auch Verkehrszeichen
oder Wegweiser, die die direkte Verbindung fir Radfahrer verhindern oder die
Sichtbeziehungen beeintrachtigen. Wo Trennstreifentberfahrten fehlen, bilden sich haufig
Trampelpfade, die insbesondere bei feuchter Witterung zu geféahrlichen Stlrzen fihren
kdnnen.

8

Trennstreifen-
uberfahrt nicht
vergessen!

Wirtschafts-
weg

Auch in kleinen Knotenpunkten, die Uber keine besonderen Querungssicherungen
verfigen, miussen alle Fahrbeziehungen des Radverkehrs mdéglich sein.
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Querungsstellen an Knotenpunkten mit Abbiegestreifen
In der Ubergeordneten Richtung

Die Sicherung von Querungsstellen Uber untergeordnete Aste mit Furten ist relativ
problemlos und soll deshalb an dieser Stelle nicht weiter behandelt werden.

Missen Radverkehrsbeziehungen Uber 2 oder mehr tGbergeordnete Fahrstreifen gefihrt
werden, bietet sich die Anordnung von Mittelinseln als Querungshilfe an.

Mittelinseln verkirzen den in einem Zug zu Uberquerenden Weg auf einen
Fahrstreifen und erméglichen, dass sich die Uberquerende Person jeweils nur auf
eine Fahrtrichtung des Kfz- Verkehr konzentrieren muss.

Wegen der aul3erorts in der Regel fehlenden Beleuchtung werden Mittelinseln in
der Ubergeordneten Fahrbahn, auch in Knotenpunkten, von vielen Fachleuten
immer noch kritisch gesehen. Im Rhein-Erft-Kreis bestehen aber keine negativen
Erfahrungen mit derart gesicherten Querungsstellen. Die gute Erkennbarkeit von
Fahrbahnteilern bei Dunkelheit muss aber unbedingt gewéhrleistet sein (z.B. durch
hochreflektierende Baken und Verkehrszeichen sowie Reflektoren). Die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sollte auf héchstens 70 km/h begrenzt und ein
Uberholverbot angeordnet werden (ununterbrochener Schmalstrich mit davor
liegender Warnlinie mit Vorankindigungspfeilen sowie Sperrflache).
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... Querungsstellen an Knotenpunkten mit Abbiegestreifen
In der Ubergeordneten Richtung

o Die Inseln sollten an Knotenpunkten auf der Verziehung bzw. der Rickverziehung
des Linksabbiegestreifens (in der Regel Sperrflachen) angelegt werden, ohne das
die durchgehenden Kfz- Fahrstreifen in ihrer Fihrung verandert oder eingeengt
werden mussen.

o Die Inseln sollten so breit wie moglich ausgebildet werden. Als absolute untere
Grenze sollten 2,00 m keinesfalls unterschritten werden. Bei neu anzulegenden
Knotenpunkten sollte gepriuft werden, ob ein ,Wellenbrecher” angelegt werden
kann, um den ,Durchschusseffekt® beim Queren entgegenzuwirken. Der ,Wellen-
brecher” ist so auszubilden, dass er bei langsamer Fahrt gut zu befahren ist!

S( s
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... Querungsstellen an Knotenpunkten mit Abbiegestreifen
In der Ubergeordneten Richtung

--== Fahrbahnflhrung
—— Geh- / Radwegfiihrung
Mittelinseln am Beginn /
in der Ruckverziehung
‘( Z---U---%\% der Linksabbiegestreifen
] 4::::::g%>——i
— Y .
e A—— - | — [10]
i
MR
" o k m |
__ e .
Mittelinseln nebendem |—+__ L = — |
Linksabbiegestreifen L T ﬂﬂ\. ( — !
i._._..,(.._!_ :-: GBI'!-JR:dw;ugrf‘ghrung [10]
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Querungsstellen an Knotenpunkten mit Dreiecksinseln

Radverkehrsfihrungen tber Dreiecksinseln sollten so weit wie mdglich vermieden
werden, weil sie insbesondere bei Zweirichtungsradwegen erhebliche Gefahren-
potentiale fir den Radverkehr beinhalten.

Bestehen an lichtsignalgeregelten Knoten ,freie Rechtsabbiegestreifen®, so sollte
eine Einbeziehung der Querungsstelle in die Signalisierung erwogen werden. Gut
bewahrt hat sich folgende Regelung: Die Querungsstelle wird in Dunkelschaltung
signalisiert. Die Abmarkierung einer Furt ist dann zuldssig! Der Radfahrer kann je
nach Verkehrslage entscheiden, ob er im Signalschutz oder frei queren will.
Befindet sich die Anlage beim Querungsvorgang in Dunkelschaltung, geniel3t der
Radfahrer rechtlich trotzdem Vorrang. Die Lichtsignalschaltung sollte in diesen
Féallen so ausgelegt werden, dass der Radfahrer mit einer Anmeldung alle
nachfolgenden Fahrsteifen bei ,Grin“ in einem Zug ohne erneute Anmeldung
gueren kann (,,grine Welle tUber alle Fahrbahnteiler®).
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... Querungsstellen an Knotenpunkten mit Dreiecksinseln

= Bevorrechtigung oder Wartepflicht an Dreiecksinseln?

o In NRW wurde die Regel ,rechts vor links“ bereits Mitte der 70er Jahre per Erlass
aufgehoben, der Rechtsabbieger ist an Dreiecksinseln grundsatzlich wartepflichtig.
Linksabbieger kénnen so unter Beachtung des Gegenverkehrs ohne weitere
Wartepflicht zligig abflieRen. Bei dieser Vorfahrtsregelung ist die bevorrechtigte
Fihrung des Radverkehrs Uber den freien Rechtsabbiegestreifen relativ unproblema-
tisch, wenn

- die Querungsstelle in dem Bereich liegt, wo die Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs besonders niedrig ist (1 Fahrzeuglange vom Rand der bevorrechtigten
Knotenpunktsausfahrt abgesetzt),

- das VZ 205 wie vorgeschrieben vor der Furt aufgestellt wird

(der Einsatz des Zusatzzeichens ,,und auf kreuzenden Radverkehr von links und/
oder rechts achten” ist zu empfehlen).

Rhein-Erft-Kreis
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Querungsstellen in Knoten mit Dreieckinseln nach RAS-K-1

= Vorrang fur den Radverkehr = Aber bitte nicht so!

N\ /

N\ /
Z
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... Querungsstellen in Knoten mit Dreieckinseln nach RAS-K-1

= Vorrang ftr den Radverkehr an der Dreiecksinsel

PEAANMNNNNNNNNNNNNNNNNA

cif——
] r—

|

-

Bessere Flhrung %ﬂ)
durch Vergrof3erung

der Dreiecksinsel

Querungsstelle nah am Rand
des untergeordneten Astes!

/ﬁ

- ausreichende Radien
- Furt ggf. etwas verbreitern

Auf gute Befahrbarkeit achten
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Querungsstellen aul3erhalb von Knotenpunkten

An aul3erdrtlichen Querungsstellen sind Radfahrer stets wartepflichtig. Dem-

entsprechend dirfen keine Furten markiert werden.

Die Querungslange sollte so kurz wie maglich gehalten werden. Dies bedeutet auch,
dass die Ubergeordnete Fahrbahn moglichst senkrecht gequert werden sollte.

Die Art, in der dem Radverkehr die Wartepflicht verdeutlicht und die Aufmerksamkeit
des Kfz- Verkehrs auf die Querungsstelle gelenkt wird, ist von den Sicht-
verhaltnissen und Verkehrsbedeutung der bevorrechtigten Stralle abhangig
(Beschilderung, Poller, Markierung, Materialwechsel, Fahrbahneinengung,
Mittelinseln).

Die Verkehrssicherheit einer aul3erdrtlichen Querungsstelle hangt ganz besonders
von guten Sichtbeziehungen ab. Oftmals bringt eine Sichtfeldfreilegung mehr als
bauliche Mal3hahmen.
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Praxisbeispiele fur AuR3erorts- Querungen (Mittelinseln)

Querender Radweg

K 22, Bergheim

AN -~
- l
—f'--'-
— 3

[

K 37n, Bedburg

Querender
Wirtschaftsweg
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... Praxisbeispiele fur Aul3erorts- Querungen (Mittelinseln)

L 183, Frechen

L 183, Hurth

Querender
Wirtschaftsweg

—
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Fahrbahnseitenwechsel

Uberquerungen von StraRen ergeben sich nicht nur, wenn Radfahrer eine StraRe
senkrecht kreuzen, sondern auch, wenn sie eine Stral3e in Langsrichtung befahren und
auf die andere Fahrbahnseite wechseln mussen. Derartige Situationen entstehen vor
allem in Ortseingangsbereichen am Beginn oder am Ende einseitiger Aul3erorts-
Radwege mit Beidrichtungsverkehr.

Sind Radwege vorhanden, sollte der Querungsvorgang in Knotenpunkte oder
zumindest in Wirtschaftswegeeinmindungen verlegt werden. Hier kann dann die
Stral3e problemlos senkrecht gequert werden.

Sind Fahrbahnseitenwechsel auf ,Freier Strecke® nicht zu vermeiden, so bieten sich
verschiedene Mdglichkeiten zur Sicherung des Radverkehrs an. In der Literatur werden
folgende Regellésungen vorgeschlagen:

102

Rhein-Erft-Kreis |}
— o |

9. Sicherung von aulRerdrtlichen Querungsstellen



Fahrbahnseitenwechsel am Radwegende

Wird kaum
akzeptiert!
Auffangradweg am Beginn eines Zweirichtungs- Legende:
radweges (,rechtes“ Radwegende) [5] — = = Theorie
— — — Praxis
— — — Theorie = Praxis

- ==
| B =
ﬂ;;.- ’:—j—_,:
Besser so! = | ;5 . ....
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... Fahrbahnseitenwechsel am Radwegende

L= ===
R f—— — -j p "\\\‘h\‘\\“
- I === g Wird kaum
- >~ il = _
e L s akzeptiert!
Sy ~— _}
o \ o =%
\‘:ﬂ/,r
Auffangradweg am Ende eines Zweirichtungsradweges Legende:
(»linkes* Radwegende) [11] — = = Theorie
— — — Praxis
— — — Theorie = Praxis

—

, Ruckendeckung*

- - o \ i Cm____
Besserso! = | D i, ST
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. Fahrbahnseitenwechsel

Derartig ausgebildete Querungsstellen werden vom Radverkehr jedoch nur selten
akzeptiert. Fahrt der Radfahrer auf der Fahrbahn (auch bei Radstreifen), wirde eine
solche Regelung vermutlich noch weniger akzeptiert. Losungen, die die Sicherheit und
die Leichtigkeit fiir den Radfahrer gleichermalfien beinhalten, sind in der deutschen Praxis
bislang kaum zu finden. Sie bestehen in der Regel aus verbesserten
Linksabbiegemaoglichkeiten, die nur fir Radfahrer vorgesehen und teilweise durch kleine
Inseln baulich geschitzt sind

Die Rickendeckung am Ende eines Radweges wird mittlerweile auch in Deutschland
haufig angewendet. Leider fehlt dabei meistens ein Schutzraum fir den linksabbiegenden
Radfahrer in der Fahrbahnmitte. Dieser ist noch starker gefdhrdet als der rechts
einbiegende Radfahrer. Ein eigener Linksabbiegestreifen kann hier Abhilfe schaffen.

105

9. Sicherung von aulRerdrtlichen Querungsstellen

——

Rhein-Erft-Kreis |}
— o |



. Fahrbahnseitenwechsel

bt & >==—=mif = ——

Rickendeckung am Ende eines Radweges [11]
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Beginn eines Zweirichtungsradweges [12]
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... Fahrbahnseitenwechsel

Noch komplizierter sind solche Radwegenden, bei denen ein ,linker* Radweg endet. Hier
muss ein Radverkehrsstrom sich nicht nur in den flieBenden Verkehr integrieren, sondern
auch noch zwei Fahrstreifen queren. Als L6sung solcher Falle bieten sich folgende
Beispiele an (Querungsstelle mit Fahrbahneinengung bzw. Mittelinsel):

:
|
g
L
%
I

| : :
‘:-am,uni 25 m | Mittellinie 3-1(0,10) } 25 rn_LI_-ilG,lGJ
| | ;

Sicherung eines Radwegeendes ohne Mittelinsel [11]

- = == Theorie = Praxis
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... Fahrbahnseitenwechsel

T —
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Sicherung eines Radwegeendes mit Mittelinsel

[11]

108 9.  Sicherung von auRerértlichen Querungsstellen

—_—

Rhein-Erft-Kreis ’
..-v



... Fahrbahnseitenwechsel

Fahrradsymbol
gemiss 4.133.2
e —} evtl. Randlinien
%
Sig.Nr. Molo
Im Kanton Zurich (Schweiz) werden die @15“ 7
Schutzraume am rechten Fahrbahnrand :
vorgesehen. Radfahrer, die aufgrund mind.2.00m
mangelnder Zeitlicken nicht direkt links lf k": | ‘II
abbiegen kdnnen, haben die Mdglichkeit, Farradsymbal Lo u'u*l &
m . 3 1 ] =+
am rechten Fahrbahnrand zu warten und gemess ', : O ' v
dann indirekt zu queren. ‘ | £
gelb E é
| —]
| —=
:‘f‘—a"%fr
Querungsstelle am Beginn !
bzw. Ende eines Radweges 1
[13] i i [C] Anrampung
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Praxisbeispiele

K 33, Elsdorf - Berrendorf

—
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Praxisbeispiele

K 34, Bergheim - Ahe
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Praxisbeispiele

K 34, Elsdorf - Heppendorf

—
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Praxisbeispiele

K 36, Bedburg - Kaster
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Praxisbeispiele

K 36, Bedburg - Kaster
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10. Standards fir die Radverkehrsfuhrung an au3erdrtlichen
Querungsstellen

o Dem Radverkehr, der sich auf Radwegen parallel zur bevorrechtigten Stralie bewegt,
wird im Knotenpunkt grundsétzlich die Vorfahrt belassen. Der Radverkehr, der sich
auf Radwegen nicht parallel zur bevorrechtigten Strafl’e bewegt, ist im Knotenpunkt
grundsatzlich wartepflichtig; die Wartepflicht ist mit VZ 205 (Vorfahrt gewahren) und
Wartelinien bzw. ,,Haifischzahnen® zu verdeutlichen.

° Radverkehrsfiihrungen Uber Dreiecksinseln sollten soweit wie moglich vermieden
werden, weil sie insbesondere bei Zweirichtungsradwegen erhebliche Gefahren-
potentiale fir den Radverkehr beinhalten. Auch an Dreiecksinseln gilt grundséatzlich
die vorstehende Vorfahrtsregelung. Ist eine Bevorrechtigung in hochbelasteten oder
besonders kritischen Knotenpunkten (z.B. an Autobahnauffahrten) nicht vertretbar,
so ist die Furt in die Signalisierung einzubeziehen. Dabei ist folgende L6sung zu
favorisieren: Die Querungsstelle wird in Dunkelschaltung signalisiert. Der Radfahrer
kann dann je nach Verkehrslage frei oder im Signalschutz queren. Dreiecksinseln,
uber die Radwege gefuhrt werden, sind so grofd auszubilden, dass eine geradlinige
Flihrung parallel zum Fahrbahnrand erreicht wird. Die Querungsstelle ist nah (1 Pkw-
Lange) an den Rand des untergeordneten Astes zu legen.

o Die in Kapitel 10 dargestellten Losungsvorschlage fiar die Ausbildung von
Fahrbahnseitenwechseln werden zur Anwendung empfohlen.
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11.

Radverkehr an signalisierten
Kreuzungen und Einmundungen
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Radverkehr an signalisierten Kreuzungen und Einmindungen

Bei diesem Spezialthema besteht in der bundesweiten Planungspraxis nach wie vor
erhebliche Unsicherheit. Die Stadt Munster und das Bundesverkehrsministerium
haben aktuell einen Leitfaden zur Radverkehrssignalisierung (,Signale far den
Radverkehr*) herausgegeben, der im Anhang beigefligt ist. Nach Einschatzung der
Verwaltung ist dieser Leitfaden sehr gut geeignet, Losungen fir die besonderen
Anforderungen des Radverkehrs an signalisierten Knotenpunkten aufzuzeigen.

Da in diesem Leitfaden aber nicht alle Detailthemen der Lichtsignalsteuerung
erschopfend behandelt werden, sollte die Thematik ,Fahrradfreundliche
Signalschaltungen® in den nadchsten Jahren noch eingehender erértert werden.

Wegen der Komplexitat der Materie sollte in diese Erdrterungen ein Fachingenieur
einbezogen werden, mit dessen Hilfe Lo6sungsvorschlage fir bestehende
problematische Lichtsignalsteuerungen anhand konkreter Fallbeispiele entwickelt
werden.

Sinnvoll ware es, fur derartige Uberlegungen Signalanlagen als Fallbeispiele zu
wahlen, deren Steuerungen aus anderweitigen Grinden verandert werden miussen,
um bei der Umsetzung fahrradfreundlicher MaBnahmen Synergieeffekte zu nutzen.
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12. Standards fur die Radverkehrssignalisierung

Wegen der geschilderten Unsicherheiten kdnnen zum Themenkomplex Radverkehrs-
signalisierung noch keine abschlielienden Aussagen getroffen werden. Es kénnen lediglich
einige Kernempfehlungen gegeben und Kernaussagen formuliert werden, die in jedem Fall
zu beachten sind.

° Der Leitfaden , Signale fur den Radverkehr* wird zur Anwendung empfohlen.

o Zwischenhalte auf Fahrbahnteilern sind grundsatzlich zu vermeiden
(Griine Welle Uber Fahrbahnteiler fur Radfahrer und Ful3ganger).

o Bei der Konzipierung der Signalprogramme sind die Anspriche des Radverkehrs
unbedingt zu beachten.

o Drucktasten sind so zu platzieren, dass sie auch ohne Absteigen gut zuganglich
sind. Wenn maoglich, sollten Ampelgriffe montiert werden, um dem Radfahrer das
Warten angenehmer zu machen.

o Signalmasten sind so zu platzieren, dass eine gestreckte Linienfihrung im
Knotenpunkt erzielt wird

(Signalmasten sind keine Slalomstangen).
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14. Literaturempfehlungen

- Empfehlungen zum Einsatz und zur Gestaltung von Mini- Kreisverkehrspléatzen
Ministerium fur Wirtschafts- und Mittelstand, Technologie und Verkehr des Landes NRW

- Forschung Strallenbau und StralRenverkehrstechnik
Uberprifung von Kreisverkehren mit zweistreifig markierter oder einstreifig markierter, aber
zweistreifig befahrbarer Kreisfahrbahn, Bau- und Wohnungswesen, Heft 876, 2004

- Forschung StraRenbau und StraRenverkehrstechnik
Einsatzkriterien fir grof3e Kreisverkehrsplatze mit und ohne Lichtsignalanlage an klassifizierten
StralRen, Bundesministerium ftr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Heft 788, 2000

- Hinweise zum Radverkehr aul3erhalb stadtischer Gebiete — H RaS 02
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- u. Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Stralenentwurf, 2002
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