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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

VERORDNUNGEN

DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2022/938 DER KOMMISSION
vom 26. Juli 2022

zur Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/373 hinsichtlich der Anforderungen an den
Luftfahrtdatenkatalog und das Luftfahrthandbuch

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung
gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fur Flugsicher-
heit sowie zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr.2111/2005, (EG) Nr.1008/2008, (EU) Nr.996/2010, (EU)
Nr. 376/2014 und Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates, und zur
Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr.216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates
und der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates ('), insbesondere auf Artikel 43 Absatz 1 Buchstabena und f und
Artikel 62 Absatz 15 Buchstaben a und c,

in Erwdgung nachstehender Griinde:

(1) In der Durchfihrungsverordnung (EU) 2017/373 der Kommission (?) sind gemeinsame Anforderungen an Flug-
verkehrsmanagementanbieter und Anbieter von Flugsicherungsdiensten (,ATM/ANS®) und sonstiger Funktionen des
Flugverkehrsmanagementnetzes (,ATM-Netzfunktionen®) fir den allgemeinen Flugverkehr und die Aufsicht hierii-
ber festgelegt.

(2 Am 8.Juni 2020 nahm die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) die Anderung 1 zu den ,Procedures
for Air Navigation Services — Aeronautical Information Management (PANS-AIM, Doc 10066) an, mit der die in
den ICAO-Vertragsstaaten seit dem 4. November 2021 geltenden neuen Bestimmungen in Bezug auf Inhalt und
Aufbau des Luftfahrthandbuchs (AIP) sowie des Luftfahrtdatenkatalogs eingefithrt wurden. Diese Bestimmungen
sollten sich in der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017373 widerspiegeln, insbesondere in den gemeinsamen
Anforderungen an Diensteanbieter, wie sie in Anhang III (Teil-ATM/ANS.OR) und in den spezifischen Anforde-
rungen an Anbieter von Flugberatungsdiensten in Anhang VI (Teil-AIS) der genannten Durchfithrungsverordnung
festgelegt sind.

(3)  Eines der Elemente, die fiir die Umsetzung des mit der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission (%) und der
Verordnung (EU) Nr. 139/2014 der Kommission (¥ eingefithrten Konzepts des Allwetterbetriebs ben6tigt werden,
ist die Verfugbarkeit und standardisierte Darstellung relevanter flugplatzbezogener Informationen im AIP. Der
derzeitige Aufbau und Inhalt bestimmter Teile des AIP spiegeln iltere Bestimmungen des Anhangs 14 des am
7. Dezember 1944 in Chicago unterzeichneten Abkommens iiber die Internationale Zivilluftfahrt (im Folgenden
~2Abkommen von Chicago“) wider, die sich auf die Messung der Reibung beziehen und somit nicht die Verbreitung
von Luftfahrtinformationen beinhalten, die fur die Umsetzung des globalen ICAO-Meldeformats mittels des AIP
erforderlich sind. Daher sollten die Bestimmungen {iber Inhalt und Aufbau des AIP in Anhang VI (Teil-AIS) der
Verordnung (EU) 2017/373 gedndert werden.

() ABL L 212 vom 22.8.2018, S. 1.

(*) Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373 der Kommission vom 1.Mirz 2017 zur Festlegung gemeinsamer Anforderungen an
Flugverkehrsmanagementanbieter und Anbieter von Flugsicherungsdiensten sowie sonstiger Funktionen des Flugverkehrsmanagement-
netzes und die Aufsicht hieriiber sowie zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 482/2008, der Durchfithrungsverordnungen (EU)
Nr. 1034/2011, (EU) Nr. 1035/2011 und (EU) 2016/1377 und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 677/2011 (ABL L 62 vom
8.3.2017, S. 1).

() Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer Vorschriften und von Verwal-
tungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemdf der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates
(ABL L 296 vom 25.10.2012, S. 1).

(*) Verordnung (EU) Nr. 139/2014 der Kommission vom 12. Februar 2014 zur Festlegung von Anforderungen und Verwaltungsver-
fahren in Bezug auf Flugplitze gemif der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL. L 44 vom
14.2.2014, S.1).
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Die Begriffsbestimmungen in Bezug auf das Konzept ,Allwetterflugbetrieb” in Anhang I (Begriffsbestimmungen) der
Verordnung (EU) 2017/373 sollten gedndert werden, damit die Kohdrenz mit den Begriffsbestimmungen der Ver-
ordnung (EU) Nr. 965/2012 und der Verordnung (EU) Nr. 139/2014 gewihrleistet ist. Um sicherzustellen, dass
SNOWTAM unter allen erforderlichen Betriebsbedingungen herausgegeben werden, sollte dariiber hinaus die
Begriffsbestimmung von SNOWTAM in Anhang I (Begriffsbestimmungen) der Verordnung (EU) 2017/373 an
die Begriffsbestimmung in Anhang 15 des Abkommens von Chicago und der Verordnung (EU) Nr.139/2014
angepasst werden.

Nach den derzeitigen Anweisungen fur das Ausfiillen des SNOWTAM-Formats ist es nicht maoglich, fur bestimmte
Betriebszustinde einer Piste eine SNOWTAM herauszugeben, was sich auf die korrekte Umsetzung des globalen
Meldeformats fiirr den Zustand der Pistenoberfliche auswirkt. Daher sollten solche Anweisungen, wie sie in
Anhang VI der Verordnung (EU) 2017/373 enthalten sind, im Interesse der Kohdrenz mit der Verordnung (EU)
Nr. 139/2014 geindert werden.

Die Verordnung (EU) 2017/373 sollte daher entsprechend gedndert werden.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Maflnahmen entsprechen der Stellungnahme Nr. 03/2022 der Agentur der
Europiischen Union fiir Flugsicherheit.

Die in dieser Verordnung vorgesehenen Mafinahmen entsprechen der Stellungnahme des nach Artikel 127 der
Verordnung (EU) 2018/1139 eingesetzten Ausschusses —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Anhinge [, Il und VI der Verordnung (EU) 2017/373 werden entsprechend den Anhingen I, II und III dieser Ver-
ordnung geindert.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amitsblatt der Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitglied-
staat.

Briissel, den 26. Juli 2022

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG I

Anhang I der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373 wird wie folgt gedndert:
1. Die folgende Nummer 38a wird eingefiigt:

,38a. Konventionelle Navigationsstrecke® (conventional navigation route): eine ATS-Strecke, die unter Bezugnahme auf
Bodennavigationshilfen festgelegt wird;“.

2. Nummer 206 erhilt folgende Fassung:

,206. Flugbetrieb bei geringer Sicht* (low visibility operation, LVO): Anflug- oder Startbetrieb auf einer Piste mit einer
Pistensichtweite (PVR) von weniger als 550 m oder einer Entscheidungshohe iiber Grund (DH) von weniger als
200 ft;“.

3. Die folgende Nummer 206a wird eingefiigt:

,206a. Verfahren bei geringer Sicht' (low visibility procedures): an einem Flugplatz angewandte Verfahren zur Ge-
wihrleistung eines sicheren Flugbetriebs bei geringer Sicht;”.

4. Die folgende Nummer 212a wird eingefiigt:

,212a. Flugbetrieb mit operationellen Anrechnungen’ (operation with operational credits): ein Flugbetrieb unter Ver-
wendung einer bestimmten Luftfahrzeug- oder Bodenausriistung oder einer Kombination aus Luftfahrzeug- und
Bodenausriistung, die eines von Folgendem ermdglicht:

a) die Anwendung von Flugplatz-Betriecbsminima unter Standard fur einen spezifischen Betrieb;
b) die Erfullung oder die Herabsetzung der Sichtanforderungen;
¢) einen reduzierten Umfang an erforderlichen Bodeneinrichtungen;”.

5. Nummer 231 erhilt folgende Fassung:

,231. SNOWTAM" eine NOTAM einer besonderen Serie, mit der unter Verwendung eines Standardformats der
Oberflichenzustand in Bezug auf das Vorhandensein oder das Nichtmehrvorhandensein gefihrlicher Zustinde
gemeldet wird, die auf Schnee, Eis, Schneematsch, Reif, stehendes Wasser oder Wasser in Verbindung mit
Schnee, Schneematsch, Eis oder Reif auf der Bewegungsfliche zuriickzufithren sind;“.



ANHANG II

Anlage 1 des Anhangs Il der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373 wird wie folgt gedndert:

(1) Tabelle 1. Flugplatzdaten erhlt folgende Fassung:

,1. Flugplatzdaten

Thema

Eigenschaft

Untereigen-
schaft

Art

Beschreibung

Anmerkung

Genauigkeit

Integritat

Generierung
Art

Publ. Aufl.

Kartenaufl.

Flugplatz/
Hubschrau-
berflugplatz

Eine definierte Fliche an Land oder auf
dem Wasser (einschlieflich Gebiuden,
Anlagen und Ausriistung), die daftir aus-
gelegt ist, ganz oder teilweise fir die An-
kunft, den Abflug und Bodenbewegungen
von Luftfahrzeugen genutzt zu werden.

Kennung

Kennung des Flugplatzes/Hubschrauber-
flugplatzes

ICAO-Orts-
kennung

Text

Der aus vier Buchstaben bestehende
ICAO-Code des Flugplatzes/Hubschrau-
berflugplatzes gemifl ICAO-Doku-
ment 7910 ,Location Indicators’

Falls zu-
treffend

IATA-Code

Text

Die einem Standort gemifs den IATA-Re-
geln zugeordnete Kennung (Entschlie-
Bung 767)

Falls zu-
treffend

Sonstige

Text

Lokale Flughafenkennung, falls abwei-
chend von der ICAO-Ortskennung

Bezeichnung

Text

Die amtliche Hauptbezeichnung eines
Flugplatzes laut zustindiger Behorde

Bediente
Stadt

Text

Vollstindiger Name (freier Text) der von
dem Flugplatz/Hubschrauberflugplatz be-
dienten Stadt oder Gemeinde

Genehmigter
Flugverkehr

¥160T 1
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Internatio- | Codeliste Angabe, ob internationale und/oder na-
nal/ Natio- tionale Fliige am Flugplatz/Hubschrauber-
nal flugplatz genehmigt sind
Instrumen- | Codeliste | Angabe, ob IFR- undfoder VFR-Fliige am
tenflugregeln Flugplatz/Hubschrauberflugplatz geneh-
(IFR)/Sicht- migt sind
flugregeln
(VER)

Linien- Codeliste | Angabe, ob Linien- und/oder Nichtlini-
[Nichtlini- enflige am Flugplatz/Hubschrauberflug-
enflugver- platz genehmigt sind
kehr
Zivil/Milita- | Codeliste Angabe, ob gewerbliche Zivilluftfahrt
risch und/oder allgemeine Luftfahrt und/oder
Militarfliige am Flugplatz/Hubschrauber-
flugplatz genehmigt sind
Nutzungs- | Text Angabe, ob ein Flugplatz oder Hub-
beschrin- schrauberflugplatz der Offentlichkeit nicht
kung zuginglich ist (ausschliefSlich Nutzung
durch die Eigentiimer)
Art des Text Art des Hubschrauberflugplatzes (eben-
Hubschrau- erdig, erhoht, auf Schiffen oder Hub-
berflugplat- schrauberlandedeck)
zes
Art der Text Angabe, ob ein Flugplatz unter ziviler,
Kontrolle militarischer oder gemeinsamer Kontrolle
steht
Zertifiziert Text Angabe, ob ein Flugplatz gemifl den
ICAO-Vorschriften oder der Verordnung
(EU) Nr. 139/2014 zertifiziert/nicht zer-
tifiziert ist
Datum der Datum Datum der Flughafenzertifizierung durch
Zertifizie- die zustdndige Behorde
rung
Ablauf der Datum Datum, an dem die Flugplatzzertifizierung
Zertifizie- ungiiltig wird
rung
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritit Genfj:irf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Geldndeho-
he
Ortshohe Ortshohe | Vertikaler Abstand zwischen dem mitt- 0,5m Grund- Gemessen | 1 m oder |1 m oder
tiber NN iber NN leren Meeresspiegel (MSL) und dem legend 1 ft 1 ft
héochsten Punkt des Landebereichs
Geoidundu- | Hoéhe tiber | Geoidundulation an der Ortshohe iiber Falls zu- 0,5m Grund- Gemessen | 1 m oder |1 m oder
lation Grund NN des Flugplatzes/Hubschrauberflugplat- | treffend legend 1 ft 1 ft
zes
Referenz- Wert Mittlere Tageshochsttemperatur an einem
temperatur Flugplatz bezogen auf den wirmsten Mo-
nat des Jahres; diese Temperatur ist tiber
einen Zeitraum von mehreren Jahren zu
mitteln.
Mittlere Wert Mittlere Tiefsttemperatur des kltesten 5 Grad
Tiefsttem- Monats eines Jahres fiir die letzten fiinf
peratur Messjahre an der Flugplatzbezugshohe
Ortsmisswei- Winkeldifferenz zwischen rechtweisend
sung Nord und missweisend Nord
Winkel Winkel Winkelbetrag der Ortsmissweisung 1 Grad Grund- Gemessen | 1 Grad 1 Grad
legend
Datum Datum Datum, an dem die Ortsmissweisung den
entsprechenden Wert aufwies
Verinderung | Wert Jhrliche Anderungsrate der Ortsmisswei-
im Jahres- sung
verlauf
Bezugspunkt Angegebener geografischer Ort eines
Flugplatzes
Position Punkt Geografischer Ort des Flugplatzbezugs- 30 m Routine Gemessen| | 1 Sek. 1 Sek.
punkts Berechnet
Lage Text Ort des Flugplatzbezugspunkts

9/607 1
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Thema Eigenschaft Ungiﬁﬁen_ Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Richtung Text Richtung des Flugplatzbezugspunkts zum
Zentrum der Stadt oder Gemeinde, die der
Flugplatz bedient
Distanz Distanz Entfernung des Flugplatzbezugspunkts
zum Zentrum der Stadt oder Gemeinde,
die der Flugplatz bedient
Landerich- Eine Vorrichtung zur visuellen Anzeige
tungsanzeiger der fiir Start und Landung aktuell vor-
gesehenen Richtung
Ort Text Ort des Landerichtungsanzeigers
Befeuerung Text Befeuerung des Landerichtungsanzeigers | Falls zu-
treffend
Notstromver-
sorgung
Eigenschaf- Text Beschreibung der Notstromversorgung
ten
Umschalt- Wert Dauer der Umstellung auf Notstromver-
dauer sorgung
Anemometer Gerit zur Messung der Windgeschwindig-
keit
Ort Text Ort des Anemometers
Befeuerung Text Befeuerung des Anemometers Falls zu-
treffend
Flugplatz- Flugplatzleuchtfeuer/-kennfeuer zur
leuchtfeuer Kenntlichmachung eines Flugplatzes von
(ABN) [ Flug- der Luft aus
platzkenn-
feuer (IBN)
Ort Text Ort der Flugplatzleuchtfeuer/-kennfeuer Falls zu-
treffend

¢c0oc8 0l
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Thema Eigenschaft Ungi{leai%en— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Eigenschaf- Text Beschreibung der Flugplatzleuchtfeuer/-
ten kennfeuer
Betriebszei- Zeitschema | Betriebszeiten der Flugplatzleuchtfeuer/-
ten kennfeuer

Windrich-
tungsanzeiger
Ort Text Ort des Windrichtungsanzeigers
Befeuerung Text Befeuerung des Windrichtungsanzeigers
Beobach- Beobachtungsstandort fiir die RVR
tungsstandort
fur Pisten-
sichtweite
(RVR)
Position Punkt Geografischer Ort der RVR-Beobachtungs-
standorte
Frequenzfld- Ausgewiesener Teil einer Bodenverkehrs-
che fliche, auf dem die Flugverkehrskontroll-
stelle oder die Bodenkontrolle eine be-
stimmte Frequenz vorschreibt
Station Text Name der den Dienst erbringenden Station
Frequenz Wert Frequenz der den Dienst erbringenden
Station
Grenze Polygon Frequenzflachenbegrenzung
Hotspot Ort auf der Bewegungsfliche eines Flug-
platzes mit einer Historie oder einem po-
tenziellen Risiko von Kollisionen oder ei-
nes Eindringens von Objekten in den Pis-
tenbereich, der eine erhohte Aufmerk-
samkeit von Piloten/Fahrern verlangt
Kennung Text Hotspot-Kennung

8/607 1
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Generierung

Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Art Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Anmerkung Text Zusitzliche Hotspot-Angaben
Geometrie Polygon Geografische Fliche des Hotspots
Thema Eigenschaft Unzi;e;%ten— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritét Gentj:irirung Publ. Aufl. Kartenaufl.
Piste (RWY) Eine definierte rechteckige Fliche auf ei-

nem landgestiitzten Flugplatz, die fir
Landung und Start von Luftfahrzeugen
hergerichtet ist

Kennung Text Volltextbezeichnung der Piste, die zu ihrer
eindeutigen Identifizierung an einem
Flugplatz/Hubschrauberflugplatz verwen-
det wird (z. B. 09/27, 02R/20L, RWY 1)

Nennlinge Distanz Festgesetzte Langsausdehnung der Piste fiir 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
flugbetriebliche (Leistungs-)Berechnungen 1 ft

Nennbreite Distanz Festgesetzte Querausdehnung der Piste fiir 1m Grund- Gemessen |1m oder |1m
flugbetriebliche (Leistungs-)Berechnungen legend 1 ft

Geometrie Polygon Geometrien von Pistenelement, versetzter
Flache und Kreuzung

Mittellini-

enpunkte

Position Punkt Geografischer Ort der Pistenmittellinie am | Definition | 1 m Kritisch Gemessen

Anfang und Ende der Piste, an der gemifl An-
Stoppfliche und am Anfang jedes Start- | hang 4
flugbahnbereichs sowie an jeder signifi- | Nummer
kanten Anderung der Neigung der Piste/ | 3.8.4.2

Stoppflache

cc0Ts ol

o

uorun uaydstedonyg 1op Ne[qsILUY

6/607 1



Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Ortshohe Ortshohe Ortshohe iiber NN des entsprechenden 0,25 m Kritisch Gemessen
iber NN tiber NN Mittellinienpunkts. Bei Nicht-Prizisions-

anfliigen sind signifikant hohe und nied-
rige Zwischenpunkte entlang der Piste auf
einen halben Meter oder Ful8 genau zu
messen.
Geoidundu- | Hohe tiber | Geoidundulation am entsprechenden Mit-
lation Grund tellinienpunkt
Pisten-
abgangslinie
Abgangs- Linie Geografischer Ort der Pistenabgangslinie 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
wegweiser legend
Farbe Text Farbe der Pistenabgangslinie
Art Text Art der Pistenabgangslinie
Fahrtrich- Codeliste Richtung der Pistenabgangslinie (uni- oder
tung bidirektional)
Art der Text Art der Pistenoberfliche
Oberfliche
Tragfahig-
keit
Tragfahig- Text PCN
keitsklassifi-
kationszahl
(PCN)
Art des Be- | Text Art des Belags zur Bestimmung der Last-
lags wirkungsklassifikationszahl des Luftfahr-
zeugs | Tragfihigkeitsklassifikationszahl
(ACN-PCN)
Kategorie Text Tragfahigkeitsklasse des Pistenunterbaus
des Unter-
baus

01/60T 1
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Zulassiger Text Maximal zuldssige Reifendruckklasse oder
Druck maximal zuldssiger Reifendruck
Evaluations- | Text Verwendete Evaluationsmethode
methode
Sicherheits- Eine definierte Fliche, die die Piste und,
streifen falls vorhanden, die Stoppfliache umgibt
und dazu bestimmt ist:
die Gefahr der Beschddigung von Luft-
fahrzeugen herabzusetzen, die von der
Piste abkommen, und
Luftfahrzeuge zu schiitzen, die sie wah-
rend des Start-/Landevorgangs tiberfliegen
Linge Distanz Lingsausdehnung des Pistensicherheits-
streifens
Breite Distanz Querausdehnung des Pistensicherheits-
streifens
Art der Text Oberflichenart des Pistensicherheitsstrei-
Oberfliche fens
Schulter Eine bis an den Rand eines Belags an-
grenzende Fléch_e, die so hergerichtet ist,
dass sie einen Ubergang zwischen dem
Belag und der angrenzenden Oberfliche
herstellt
Geometrie | Polygon Geografischer Ort der Pistenschultern
Art der Text Oberflachenart der Pistenschulter
Oberfliche
Breite Distanz Breite der Pistenschulter 1m Grund- Gemessen | 1 m oder
legend 1 ft
Strahlfliche Eigens hergerichtete Oberfliche am Pis-

tenende, die dazu bestimmt ist, die Erosi-
onswirkung der starken Windkrifte zu
Beginn des Startlaufs von Flugzeugen zu
kompensieren

cc0Ts ol
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Geometrie Polygon Geografischer Ort der Strahlflache
Hindernis- Text Hindernisfreie Zone fiir Prizisionsanflug- | Falls zu-
freie Zone piste der Kategorie I treffend
Pistenmar-
kierung
Art Text Art der Pistenmarkierung
Beschrei- Text Beschreibung der Pistenmarkierung
bung
Geometrie Polygon Geografischer Ort der Pistenmarkierung
Pistenmittel-
linienbefeue-
rung
Linge Distanz Lingsausdehnung der Pistenmittellinienbe-
feuerung
Abstand Distanz Abstand der Pistenmittellinienbefeuerung
Farbe Text Farbe der Pistenmittellinienbefeuerung
Leuchtkraft | Text Leuchtkraft der Pistenmittellinienbefeue-
rung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Pistenmittellinienbefeuerung
Pistenrand-
befeuerung
Linge Distanz Lingsausdehnung der Pistenrandbefeue-
rung
Abstand Distanz Abstand der Pistenrandbefeuerung
Farbe Text Farbe der Pistenrandbefeuerung

71/60T 1
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Leuchtkraft | Text Leuchtkraft der Pistenrandbefeuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Pistenrandbefeuerung
Flugplatz- Der Bezugscode bietet ein einfaches Ver-
bezugscode fahren fir die Verkniipfung einer Vielzahl
von Spezifikationen in Bezug auf die
Flugplatzeigenschaften, woraus sich die
Flugplatzeinrichtungen und deren Eignung
fur die Flugzeuge ableiten lassen, deren
Betrieb an dem betreffenden Flugplatz
vorgesehen ist.
Zahl Codeliste | Eine Zahl auf der Grundlage der Bezugs-
flugfeldlange
Buchstabe Codeliste | Buchstabe zur Kennzeichnung von
Spannweite und duflerer Spurweite des
Hauptfahrwerks des Flugzeugs
Beschrin- Text Beschreibung der fiir die Piste geltenden
kung Beschrinkungen
Pistenrichtung
Kennung Text Volltextbezeichnung der Start- und Lan-
derichtung — Beispiele: 27, 35L, 01R
Rechtwei- Peilung Rechtweisende Peilung der Piste 1/100 Routine Gemessen | 1/100 1 Grad
sende Pei- Grad Grad
lung
Art Text Pistenart: Prizisions- (CAT I, II, III)/Nicht-
prazisions-/Nicht-Instrumentenbetrieb
Schwelle Anfang des fiir die Landung benutzbaren

Teils der Piste
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Position Punkt Geografischer Ort der Pistenschwelle 1m Kritisch Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe tiber NN der Pistenschwelle Siehe Anmerkung 1
tiber NN iber NN
Geoidundu- | Hohe tiber | WGS-84-Geoidundulation an der Pisten- Siehe Anmerkung 2
lation Grund schwelle
Art Text Angabe, ob die Schwelle versetzt oder
nicht versetzt ist; eine versetzte Schwelle
befindet sich nicht am Anfang der Piste
Versetzung | Distanz Abstand der versetzten Schwelle Bei ver- 1m Routine Gemessen
setzter
Schwelle
Pistenende Pistenende (Flugweg-Ausrichtungspunkt)
Position Punkt Ort des Pistenendes in Abflugrichtung 1m Kritisch Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe iiber NN des Pistenendes Siche Pis-
tiber NN tiber NN tenmittel-
linien
Ende der Ende der fiir den Start fiir geeignet er- Beginn des
Piste (Depar- klarten Flache (d. h. das Ende der Piste | Abflugver-
ture end of oder, falls vorhanden, einer Freifliche) fahrens
Runway,
DER)
Position Punkt Geografischer Ort des DER
Ortshohe Ortshohe | Die Ortshohe des DER ist die Ortshohe
tiber NN tiber NN iiber NN des Endes der Piste oder der
Freifliche, je nachdem, welcher Wert der
hohere ist.
Aufsetzzone Der Teil einer Piste jenseits der Schwelle,

der fir die erste Berithrung landender
Flugzeuge mit der Piste bestimmt ist
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Ortshohe Ortshohe Hochste Erhebung der Aufsetzzone einer | Prizisions- | 0,25 m
tiber NN tiber NN Prizisionsanflugpiste anflugpiste | oder

0,25 ft
Neigung Wert Neigung der Pistenaufsetzzone
Neigung Wert Pistenneigung
Kurzlande- LAHSO
verfahren
(Land-and-
hold-short,
LAHSO)
Geometrie Linie Geografischer Ort des LAHSO
Geschiitztes | Text Bezeichnung der geschiitzten Piste oder
Element Rollbahn
Versetzte Der zwischen Pistenanfang und versetzter
Fliche Schwelle gelegene Teil einer Piste
Geometrie | Polygon Geografischer Ort der versetzten Fliche
PCN Text PCN der versetzten Fliche
Art der Text Oberflachenart der versetzten Fliche
Oberfliche
Beschrin- Text Nutzungsbeschrankungen fiir bestimmte
kungen fur Luftfahrzeugmuster
Luftfahrzeu-
ge
Stoppflache Eine definierte rechteckige Fliche auf dem
(SWY) Boden am Ende der verfiigbaren Start-
laufstrecke, die so hergerichtet ist, dass
darauf ein Luftfahrzeug im Falle eines ab-
gebrochenen Starts zum Halten gebracht
werden kann
Linge Distanz Langsausdehnung der SWY Falls zu- 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
treffend 1 ft
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Breite Distanz Breite der SWY 1 m Kritisch Gemessen | 1 m oder |1m
1 ft
Geometrie Polygon Geografischer Ort der SWY
Neigung Wert Neigung der SWY
Art der Text Oberflichenart der SWY
Oberfliche
Freiflache Eine definierte rechteckige Fliche am Bo-
den oder auf dem Wasser unter der Kon-
trolle einer zustindigen Behorde, die als
geeignete Fliche ausgewahlt bzw. herge-
richtet wurde, iiber der ein Flugzeug einen
Teil des anfinglichen Steigflugs bis zu ei-
ner angegebenen Hohe zuriicklegen kann.
Linge Distanz Langsausdehnung der Freiflache 1m Grund- Gemessen | 1 m oder
legend 1 ft
Breite Distanz Querausdehnung der Freifliche 1m Grund- Gemessen | 1 m oder
legend 1 ft
Bodenprofil Vertikales Profil (oder Neigung) der Frei- | Falls zu-
flache treffend
Pistenendsi- Eine symmetrisch zur verlingerten Pisten-
cherheitsfla- mittellinie liegende und an das Ende des
che (RESA) Sicherheitsstreifens angrenzende Flache,
die hauptsichlich dazu bestimmt ist, die
Gefahr der Beschddigung eines Flugzeugs
herabzusetzen, das zu frith aufsetzt oder
die Piste tiberrollt
Linge Distanz Lingsausdehnung der RESA
Breite Distanz Querausdehnung der RESA
Langsnei- Wert Lingsneigung der RESA
gung
Quernei- Wert Langsneigung der RESA
gung
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Festgesetzte
Strecken
Verfiigbare | Distanz Lange der Piste, die als verfugbar und ge- 1m Kritisch Gemessen | 1 m oder |1m
Startlaufstre- eignet fiir den Startlauf eines startenden 1 ft
cke (TORA) Flugzeugs erklart wurde
Verftigbare | Distanz Linge der verfiugbaren Startlaufstrecke zu- 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
Startstrecke ziiglich der Linge der Freifliche, falls 1 ft
(TODA) vorhanden
Verfiigbare | Distanz Linge der verfiigbaren Startlaufstrecke zu- 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
Start- ziiglich der Linge der Stoppfliche, falls 1 ft
abbruchstre- vorhanden
cke (ASDA)
Verfiigbare | Distanz Lange der Piste, die als verfugbar und ge- 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
Landestrecke eignet fiir den Landelauf eines landenden 1 ft
(LDA) Luftfahrzeuges erklart wurde
Anmerkun- | Text Anmerkungen, einschlieflich Pistenein-
gen miindungs- oder -anfangspunkt, wenn
verkiirzte Alternativstrecken festgesetzt
wurden
Pistenendbe-
feuerung
Farbe Text Farbe der Pistenendbefeuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Pistenendbefeuerung
Stoppf-
lachenbe-
feuerung
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Linge Distanz Langsausdehnung der Stoppflichenbefeue-
rung
Farbe Text Farbe der Stoppfliachenbefeuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Stoppflachenbefeuerung
Anflugbe-
feuerung
Art Text Klassifikation des Anflugbefeuerungssys-
tems nach Verordnung (EU)
Nr. 139/2014 und CS-ADR-DSN, ins-
besondere CS ADR-DSN.M.625 und
CS ADR-DSN.M.626
Linge Distanz Langsausdehnung der Anflugbefeuerungs-
systems
Leuchtkraft | Text Code zur Angabe der relativen Leuchtkraft
des Anflugbefeuerungssystems
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
des Anflugbefeuerungssystems
Befeuerung
der Pisten-
schwelle
Farbe Text Farbe der Pistenschwellenbefeuerung
Farbe der Text Farbe der Auflenbalken der Pistenschwelle
AufSenbal-
ken
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter

der Pistenschwellen- und Auflenbalken-
Befeuerung

81/607 1

[3d ]

uorun uaydstedorny 1op Ne[qSITY

cc0T8ol
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Befeuerung
der Aufsetz-
zone
Linge Distanz Langsausdehnung der Aufsetzzonenbe-
feuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Aufsetzzonenbefeuerung
Gleitwinkel-
befeuerungs-
system
Mindest- Hohe iiber | MEHT
augenhohe | Grund
tiber der
Schwelle
(MEHT)
Ort Punkt Geografischer Ort des Gleitwinkelbefeue-
rungssystems
Winkel Winkel Sollgleitwinkel
Art Text Art der optischen Gleitweganzeige (PAPI,

A-PAPI usw.)
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Abwei- Winkel Liegt die Achse des Systems nicht parallel
chungswin- zur Pistenmittellinie, werden der Abwei-
kel chungswinkel und die Richtung der Ab-

weichung, d. h. links oder rechts, ange-
geben
Abwei- Text Liegt die Achse des Systems nicht parallel
chungsrich- zur Pistenmittellinie, werden der Abwei-
tung chungswinkel und die Richtung der Ab-
weichung, d. h. links oder rechts, ange-
geben
Auffangvor- Linie Geografischer Ort des quer iiber der Piste
richtung liegenden Fangseils
Notbrems- Hochenergieabsorbierendes Material am
system (Ar- Ende einer Piste oder Stoppfliche, das so
resting Sys- beschaffen ist, dass es unter dem Gewicht
tem) eines Flugzeugs zertriimmert wird und
dadurch Verzogerungskrifte auf das Fahr-
werk des Luftfahrzeugs ausiibt.
Geometrie Polygon Geografischer Ort des Notbremssystems
Abstand Distanz Abstand des Notbremssystems vom Pis-
(Setback) tenende
Linge Distanz Lingsausdehnung des Notbremssystems
Breite Distanz Querausdehnung des Notbremssystems
Funkhohen-
messerbereich
Linge Distanz Lingsausdehnung des Funkhohenmesser-
bereichs
Breite Distanz Querausdehnung des Funkhohenmesser-

bereichs
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Geometrie Polygon Geografischer Ort des Funkhéhenmesser-
bereichs
Anmer- Schwellenhohe fiir Nicht-Prazisionsanflug- 0,5m Grund- Gemessen | 1 m oder |1 m oder
kung 1 pisten legend 1 ft 1 ft
Schwellenhohe fur Prazisionsanflugpisten 0,25 m Kritisch Gemessen | 0,1 m oder | 0,5 m oder
0,1 ft 1 ft
Anmer- WGS-84-Geoidundulation an der Pisten- 0,5m Grund- Gemessen | 1m oder |1 m oder
kung 2 schwelle fiir Nicht-Prizisionsanfliige legend 1 ft 1 ft
WGS-84-Geoidundulation an der Pisten- 0,25m Kritisch Gemessen | 0,1 m oder | 0,5 m oder
schwelle fiir Prizisionsanfliige 0,1 ft 1 ft
Thema Eigenschaft Ungi;e;ﬁen- Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Geni::irirung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Endanflug- Eine definierte Fliche, iiber der die End-
und Startfla- phase des Landeanflugs vor dem Schwe-
che (FATO) beflug oder der Landung abgeschlossen
wird und von der aus der Start eingeleitet
wird. Wird die FATO von Hubschraubern
der Flugleistungsklasse 1 verwendet, um-
fasst die definierte Fliche die verfugbare
Startabbruchfliche.
Schwelle Beginn des Teils der FATO, der zum
Landen genutzt wird
Position Punkt Geografischer Ort der FATO-Schwelle 1m Kritisch Gemessen | 1/100 Sek. [ 1 Sek.
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Ortshohe Ortshohe | Ortshohe tiber NN der FATO-Schwelle Siche Anmerkung 1
tiber NN tiber NN
Geoidundu- | Hohe tiber | WGS-84-Geoidundulation an der FATO- Siehe Anmerkung 2
lation Grund Schwelle
Ende der Das Ende der fur den Start fur geeignet
Piste (Depar- erklarten Fliche (d. h. das Ende der Piste
ture end of oder, falls eine Freifliche vorhanden ist,
Runway, das Ende der Freifliche oder das Ende der
DER) FATO)
Position Punkt Geografischer Ort des DER 1m Kritisch Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
Ortshohe Ortshohe | Die jeweils hohere der beiden Ortshohen
tiber NN iiber NN tiber NN am Anfang und am Ende der
Piste | der FATO
Art Text Art der FATO
Bezeichnung Text Volltextbezeichnung des Start- und Lan-
debereichs
Linge Distanz Langsausdehnung der FATO 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
1 ft
Breite Distanz Querausdehnung der FATO
Geometrie Polygon Geografischer Ort des FATO-Elements
Neigung Wert Neigung der FATO
Art der Text Oberflichenart der FATO
Oberfliche
Rechtwei- Peilung Rechtweisende Peilung der FATO 1/100 Routine Gemessen | 1/100
sende Pei- Grad Grad
lung
Festgesetzte
Strecken
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfj:irf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Verfugbare | Distanz Linge der FATO zuziiglich der Linge der | Und ggf. 1 m Kritisch Gemessen | 1 m oder
Startstrecke Hubschrauberfreiflache (falls vorhanden) | festgesetzte 1 ft
(TODAH) verkiirzte
Alternativ-
strecken
Verfugbare | Distanz Die Lange der FATO, die fiir Hubschrauber 1 m Kritisch Gemessen | 1 m oder
Start- der Flugleistungsklasse 1 fiir die Durch- 1 ft
abbruchstre- fithrung eines Startabbruchs als verfiigbar
cke (RTO- und geeignet erklirt wurde.
DAH)
Verfiigbare | Distanz Die Linge der FATO zuziiglich aller wei- 1m Kritisch Gemessen | 1 m oder
Landestrecke teren Flichen, die fiir Hubschrauber fir die 1 ft
(LDAH) Durchfiihrung der Landung aus einer be-
stimmten Hohe als verfugbar und geeignet
erklirt wurde.
Anmerkun- | Text Anmerkungen, einschlieflich Pistenein-
gen miindungs- oder -anfangspunkt, wenn
verkiirzte Alternativstrecken festgesetzt
wurden
FATO-
Markierung
Beschrei- Text Beschreibung der FATO-Markierungen
bung
Anflugbe-
feuerung
Art Text Klassifikation des Anflugbefeuerungssys-
tems nach Verordnung (EU)
Nr. 139/2014 und CS-ADR-DSN, ins-
besondere CS ADR-DSN.M.625 und
CS ADR-DSN.M.626
Linge Distanz Lingsausdehnung der Anflugbefeuerungs-

systems
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Leuchtkraft | Text Code zur Angabe der relativen Leuchtkraft
des Anflugbefeuerungssystems
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
des Anflugbefeuerungssystems
Flachenbe-
feuerung
Beschrei- Text Beschreibung der Flichenbefeuerung
bung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Flichenbefeuerung
Zielpunkt-
befeuerung
Beschrei- Text Beschreibung der Zielpunktbefeuerung
bung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Zielpunktbefeuerung
Aufsetz- und Eine Fliche, von der aus Hubschrauber
Abhebflache starten oder auf der sie landen konnen
(TLOF)
Kennung Text Volltextbezeichnung der TLOF
Mittelpunkt
Position Punkt Geografischer Ort der TLOF-Schwelle 1m Kritisch Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe tiber NN der TLOF-Schwelle Siehe Anmerkung 1
tiber NN tiber NN
Geoidundu- | Hohe tiber | WGS-84-Geoidundulation am TLOF-Mit- Siche Anmerkung 2
lation Grund telpunkt
Linge Distanz Langsausdehnung der TLOF 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
1 ft
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Breite Distanz Querausdehnung der TLOF 1m Kritisch Gemessen | 1m oder |1m
1 ft
Geometrie Polygon Geografischer Ort des TLOF-Elements
Neigung Wert Neigung der TLOF
Art der Text Oberflichenart der TLOF
Oberfliche
Tragfahig- Wert Tragfahigkeit der TLOF 1t
keit
Art des Text Art des Gleitwinkelbefeuerungssystems
Gleitwinkel-
befeuerungs-
systems
Kennzeich-
nung
Beschrei- Text Beschreibung der TLOF-Markierungen
bung
Sicherheitsfla- Eine auf einem Hubschrauberflugplatz
che ausgewiesene Fliche, die die FATO umgibt
und frei von Hindernissen ist, aufler sol-
chen, die fur die Navigation erforderlich
sind, und die dazu bestimmt ist, die Ge-
fahr einer Beschidigung von Hubschrau-
bern herabzusetzen, die unbeabsichtigt
von der FATO abkommen
Linge Distanz Langsausdehnung der Sicherheitsflache
Breite Distanz Querausdehnung der Sicherheitsflache
Art der Text Oberflichenart der Sicherheitsfliche
Oberfliche

cc0Ts ol

o

uorun uaydstedonyg 1op Ne[qsILUY

57/60T 1



Thema Eigenschaft Ungiﬁlﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfj:lrf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Hubschrau- Eine definierte Fliche am Boden oder auf
berfreiflache dem Wasser, die als geeignete Fliche aus-
gewdhlt und/oder hergerichtet wurde, tiber
der ein Hubschrauber der Flugleistungs-
klasse 1 beschleunigen und eine be-
stimmte Hohe erreichen kann
Linge Distanz Lingsausdehnung der Hubschrauberfreifli-
che
Bodenprofil Wert Vertikales Profil (oder Neigung) der Hub-
schrauberfreiflache
Anmer- FATO-Schwelle fiir Hubschrauberflug- 0,5m Grund- Gemessen | 1 m oder
kung 1 plitze mit oder ohne PinS-Anflug legend 1 ft
FATO-Schwelle der fir den Betrieb vor- 0,25m Kritisch Gemessen | 1 m oder
gesehenen Hubschrauberflugpldtze 1 ft
(Nicht-Prd-
zisions-
betrieb)
0,1 m oder
0,1 ft
(Prazisions-
betrieb)
Anmer- WGS-84-Geoidundulation am geometri- 0,5m Grund- Gemessen | 1 m oder
kung 2 schen Mittelpunkt der FATO- und der legend 1 ft
TLOE-Schwelle fiir Hubschrauberflugpldtze
mit oder ohne PinS-Anflug
WGS-84-Geoidundulation am geometri- 0,25m Kritisch Gemessen | 1 m oder
schen Mittelpunkt der FATO- und der 1 ft
TLOF-Schwelle von fiir den Betrieb vor- (Nicht-Prd-
geschenen Hubschrauberflugplatzen zisions-
betrieb)
0,1 m oder
0,1 ft
(Prazisions-
betrieb)
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Vorfeld Eine definierte Fliche auf einem Land-
flugplatz, die fir die Aufnahme von Luft-
fahrzeugen zum Ein- und Aussteigen von
Passagieren, Ein- oder Ausladen von Post
oder Fracht, Betanken, Abstellen oder zur
Wartung bestimmt ist.

Kennung Text Volltextbezeichnung oder Kennung, die
zur Identifizierung eines Vorfelds auf ei-
nem Flugplatz/Hubschrauberflugplatz ver-
wendet wird

Geometrie Polygon Geografischer Ort des Vorfeld-Elements 1m Routine Gemessen | 1/10 Sek. |1 Sek.

Art Text Klassifizierung der hauptsichlichen Nut-
zung des Vorfelds

Beschrin- Text Nutzungsbeschriankungen (Verbote) fiir

kungen fiir bestimmte Luftfahrzeugmuster

Luftfahrzeu-

ge

Art der Text Oberflichenart des Vorfelds

Oberfliche

Tragfihig-

keit

PCN Text PCN des Vorfelds

Art des Be- | Text Bestimmung der ACN-PCN

lags

Kategorie Text Tragfihigkeitsklasse des Vorfelds

des Unter-

baus

Zulassiger Text Maximal zuldssige Reifendruckklasse oder
Druck maximal zuldssiger Reifendruck
Evaluations- | Text Methode zur Bestimmung der Tragfahig-
methode keit des Vorfelds
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Ortshohe Ortshohe | Ortshohe tiber NN des Vorfelds
tiber NN iber NN
Rollbahn Ein festgelegter Weg auf einem Landflug-
(TWY) platz fiir das Rollen von Luftfahrzeugen,
der dazu bestimmt ist, eine Verbindung
zwischen einem Teil des Flugplatzes und
einem anderen herzustellen.
Kennung Text Volltextbezeichnung der Rollbahn
Breite Distanz Querausdehnung der Rollbahn 1m Grund- Gemessen | 1 m oder
legend 1 ft
Geometrie Polygon Geografischer Ort des TWY-Elements
Briicke Text Art der Briicke (keine, Uberfithrung, Un-
terfithrung)
Art der Text Oberflichenart der Rollbahn
Oberfliche
Tragfahig-
keit
PCN Text PCN der Rollbahn
Art des Be- | Text Bestimmung der ACN-PCN
lags
Kategorie Text Tragfihigkeitsklasse des Rollbahnunter-
des Unter- baus
baus
Zulassiger Text Maximal zuldssige Reifendruckklasse oder
Druck maximal zuldssiger Reifendruck
Evaluations- | Text Methode zur Bestimmung der Tragfahig-
methode keit der Rollbahn
Beschrin- Text Nutzungsbeschrankungen (Verbote) fiir
kungen fur bestimmte Luftfahrzeugmuster
Luftfahrzeu-
ge
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Buchstabe Codeliste | Buchstabe zur Kennzeichnung von
des Flug- Spannweite und dufSerer Spurweite des
platzbezug- Hauptfahrwerks des Flugzeugs
scodes
Ort fiir das Punkt/Poly- | Bei Flugpldtzen mit Betrieb von Flugzeu-
Ausklappen gon gen mit ausklappbaren Fliigelspitzen, der
der Fligel- Ort, an dem die Fliigelspitzen ausgeklappt
spitzen werden konnen
Mittellini-
enpunkte
Position Punkt Geografische Koordinaten der TWY-Mit- 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek. | 1/100 Sek.
tellinienpunkte legend
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe iiber NN der Rollbahn-Mittel- 1m Grund- Gemessen
tiber NN tiber NN linienpunkte legend
Schulter Eine bis an den Rand eines Belags an-
grenzende Fléch_e, die so hergerichtet ist,
dass sie einen Ubergang zwischen dem
Belag und der angrenzenden Oberfliche
herstellt.
Geometrie Polygon Geografischer Ort der Rollbahnschulter
Art der Text Oberflichenart der Rollbahnschulter
Oberfliche
Breite Distanz Breite der Rollbahnschulter 1m Grund- Gemessen | 1 m oder
legend 1 ft
Rollleitlinien
Geometrie Linie Geografischer Ort der Rollleitlinien 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek. | 1/100 Sek.
legend
Farbe Text Farbe der Rollleitlinien
Art Text Art der Rollleitlinien
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Spannweite | Wert Spannweite
Hochst- Wert Hochstgeschwindigkeit
geschwindig-
keit
Richtung Text Richtung
Zwischen- Linie Zwischenrollhalt-Markierungslinie 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
rollhalt-Mar- legend
kierungslinie
TWY-Mar-
kierung
Beschrei- Text Beschreibung der TWY-Markierung
bung
Rollbahn-
randbefeue-
rung
Beschrei- Text Beschreibung der Rollbahnrandbefeuerung
bung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Rollbahnrandbefeuerung
Rollbahn-
Mittellini-
enbefeue-
rung
Beschrei- Text Beschreibung der Rollbahn-Mittellinienbe-
bung feuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Rollbahn-Mittellinienbefeuerung
Haltebalken
Beschrei- Text Beschreibung der Haltebalken Falls zu-
bung treffend
Ort Linie Ort der Haltebalken
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Pistenschutz-
befeuerung
Beschrei- Text Beschreibung der Pistenschutzbefeuerung | Falls zu-
bung und anderer Pistenschutzmaflnahmen treffend
Ort Punkt Ort des Haltebalkens Konfigura-
tion A
Ort Linie Ort des Haltebalkens Konfigura-
tion B
Rollhalt Ein bezeichneter Ort zum Schutz einer
Piste, einer Hindernisbegrenzungsfliache
oder einer Instrumentenlandesystem-(ILS-
)Mikrowellenlandesystem-(MLS-)Schutz-
zone (Critical Area) bzw. erweiterten ILS/
MLS-Schutzzone (Sensitive Area), an dem
rollende Luftfahrzeuge und Fahrzeuge an-
halten und warten miissen, es sei denn, sie
haben von der Flugplatzkontrollstelle eine
andere Genehmigung erhalten.
Geometrie Linie Geografischer Ort des Rollhalts 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek. [ 1 Sek.
legend
Geschiitzte | Text Kennung der geschiitzten Piste
Piste
CAT-Stopp | Codeliste | Kategorie (CAT) der Piste (0, I, II, III)
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Text RWY | Text Klartext wie in der Markierung; z. B. RWY
ahead (Piste AHEAD’ oder RUNWAY AHEAD'
geradeaus)
Zwischen- Geometrie Linie Geografischer Ort des Zwischenrollhalts —
rollhalt ein fir die Zwecke der Flugverkehrskon-
trolle bezeichneter Ort, an dem rollende
Luftfahrzeuge und andere Fahrzeuge an-
halten und warten miissen, bis die Wei-
terfahrt durch die Flugplatzkontrollstelle
freigegeben wird.
Hubschrau- Eine Rollbahn am Boden, die fiir die Bo-
berrollbahn denbewegung von Hubschraubern mit
Radfahrwerk bestimmt ist.
Kennung Text Volltextbezeichnung der Hubschrauber-
rollbahn
Mittellini- Punkt Geografischer Ort der Mittellinienpunkte 0,5m Grund- Gemessen/
enpunkte der Hubschrauberrollbahn legend Berechnet
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe {iber NN der Hubschrauberroll- 1m Grund- Gemessen
iber NN tiber NN | bahn legend
Breite Distanz Querausdehnung der Hubschrauberroll- 1m Grund- Gemessen
bahn legend
Art der Text Oberflichenart der Hubschrauberrollbahn
Oberflache
Kreuzungs- Linie Hubschrauberrollbahnkreuzungsmarkie- 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek. | 1 Sek.
markie- rungslinie legend
rungslinie
Befeuerung
Beschrei- Text Beschreibung der Hubschrauberrollbahn-
bung befeuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter

der Hubschrauberrollbahnbefeuerung
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Markierung
Beschrei- Text Beschreibung der Hubschrauberrollbahn-
bung markierung
Hubschrau- Ein festgelegter Weg auf der Oberfliche,
ber-Schwe- der fur den Schwebeflug von Hubschrau-
beflugbahn bern eingerichtet wurde
Kennung Volltextbezeichnung der Hubschrauber-
Schwebeflugbahn
Mittellini- Punkt Geografischer Ort der Mittellinienpunkte 0,5m Grund- Gemessen|
enpunkte der Hubschrauber-Schwebeflugbahn legend Berechnet
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe tiber NN der Hubschrauber- 1m Grund- Gemessen
iber NN tiber NN Schwebeflugbahn legend
Breite Distanz Querausdehnung der Hubschrauber- 1m Grund- Gemessen
Schwebeflugbahn legend
Art der Text Oberflichenart der Hubschrauber-Schwe-
Oberfliche beflugbahn
Befeuerung
Beschrei- Text Beschreibung der Hubschrauber-Schwe-
bung beflugbahnbefeuerung
Position Punkt Geografischer Ort der einzelnen Lichter
der Hubschrauber-Schwebeflugbahnbe-
feuerung
Markierung
Beschrei- Text Beschreibung der Hubschrauber-Schwe-
bung beflugbahnmarkierung
Hubschrau- Ein festgelegter Weg, der fuir die Bewegung
ber-Durch- von Hubschraubern von einem Teil des
flugstrecke Hubschrauberflugplatzes zu einem ande-

ren eingerichtet wurde; eine Rollstrecke
umfasst eine Hubschrauber-Schwebeflug-
bahn oder Hubschrauberrollbahn in der
Mitte der Rollstrecke.
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Kennung Text Kennung der Hubschrauber-Durchflugstre-
cke
Geometrie Linie Geografischer Ort der Hubschrauber-
Durchflugstrecke
Breite Distanz Querausdehnung der Hubschrauber- 1 m Grund- Gemessen
Durchflugstrecke legend
INS-Kontroll-
punkt
Ort Punkt Geografischer Ort des INS-Kontrollpunkts | Falls vor- | 0,5 m Routine Gemessen | 1/100 Sek. | 1/100 Sek.
handen
Kontrollpunkt
fir UKW-
Drehfunk-
feuer (VHF
Omnidirectio-
nal Range,
VOR)
Ort Punkt Geografischer Ort des VOR-Kontroll- Falls vor-
punkts handen
Frequenz Wert Frequenz des VOR-Kontrollpunkts
Hohenmesser-
kontrolle
Ort Punkt Geografischer Ort der Hohenmesserkon-
trolle
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe tiber NN der Hohenmesserkon-
tiber NN tiber NN trolle
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Luftfahrzeug- Eine festgelegte Fliche auf einem Vorfeld,
standplatz die zum Abstellen eines Luftfahrzeugs be-

stimmt ist.

Bezeichnung Text Bezeichnung des Luftfahrzeugstandplatzes

Luftfahr- Ort Punkt Geografischer Ort des Luftfahrzeugstand- 0,5m Routine Gemessen | 1/100 Sek. | 1/100 Sek.

zeugstand- platzes

plitze

Luftfahr- Codeliste | Luftfahrzeugmuster
zeugmuster

Kennzeichen Text Beschreibung des Luftfahrzeugstandplatz-
Kennzeichens

Optisches Text Beschreibung des optischen Andock-

Andock- [Parkfithrungssystems am Luftfahrzeug-

[Parkfiih- standplatz

rungssystem

Abstellfliche Polygon Geografische Lage der Abstellflache

Fluggastbrii- Codeliste Am Luftfahrzeugstandplatz verfugbare

cke Fluggastbriicke

Kraftstoff Codeliste | Am Luftfahrzeugstandplatz verfiigbarer
Kraftstoff

Bodenstrom- Codeliste | Am Luftfahrzeugstandplatz verfiigbare

versorgung Bodenstromversorgung

Schleppen Codeliste | Am Luftfahrzeugstandplatz verfiigbares
Schleppen

Terminal Text Referenz des Terminal-Gebaudes

Art der Text Oberflichenart des Luftfahrzeugstandplat-

Oberflache zes

Beschrin- Text Nutzungsbeschrankungen (Verbote) fiir

kungen fur bestimmte Luftfahrzeugmuster

Luftfahrzeu-

ge
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
PCN Text PCN des Luftfahrzeugstandplatzes
Standplatz-
Leitlinie
Geometrie Linie Geografischer Ort der Standplatz-Leitlinie 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek.
legend
Ortshohe Ortshohe | Ortshohe iiber NN der Standplatz-Leitlini- 1m Grund- Gemessen
tiber NN tiber NN enpunkte legend
Richtung Text Richtung der Standplatz-Leitlinie
Spannweite | Wert Spannweite
Farbe Codeliste | Farbe der Standplatz-Leitlinie
Art Codeliste | Art der Standplatz-Leitlinie
Hubschrau- Ein Luftfahrzeugstandplatz, der fur das
berstandplatz Abstellen und bei beabsichtigtem Schwe-
beflugbetrieb fiir das Aufsetzen und Ab-
heben eines Hubschraubers vorgesehen ist.
Bezeichnung Text Bezeichnung des Hubschrauberstandplat-
zes
Ort Punkt Geografischer Ort des Hubschrauber- 0,5m Grund- Gemessen | 1/100 Sek.
standplatzes | der INS-Kontrollstellen legend
Enteisungsfld- Eine Anlage, mit deren Hilfe das Flugzeug

che

von Reif, Eis oder Schnee befreit wird
(Enteisung), um saubere Oberflichen zu
erhalten, und/oder mit deren Hilfe die
sauberen Oberflachen eines Flugzeugs fir
gewisse Zeit gegen die Bildung von Reif
oder Eis oder die Ansammlung von
Schnee oder Schneematsch geschiitzt
werden.
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Kennung Text Kennung der Enteisungsfliache
Geometrie Polygon Geografischer Ort der Enteisungsfliche 1m Routine Gemessen | 1/10 Sek. |1 Sek.
Art der Text Oberflichenart der Enteisungsfliche
Oberfliche
Basis-ID Text Name des zugehorigen Rollbahn-, Ab-
stellflichen- oder Vorfeldelements
Beschrin- Text Nutzungsbeschrankungen (Verbote) fiir
kungen fir bestimmte Luftfahrzeugmuster
Luftfahrzeu-
ge
Thema Eigenschaft Unzi;e;%]ten— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritdt Geniire;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Kommunika-
tionseinrich-
tung
Bezeichnung Text Bezeichnung des erbrachten Dienstes
des Dienstes
Rufzeichen Text Rufzeichen der Kommunikationseinrich-
tung
Kanal Text Kanal/Frequenz der Kommunikationsein-
richtung
Login- Text Login-Adresse der Einrichtung Falls zu-
Adresse treffend
Betriebszei- Zeitschema | Betriebsstunden der Station, die von der
ten Dienststelle genutzt wird*.
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(2) Tabelle 3. ATS- und andere Streckendaten erhilt folgende Fassung:

,3. Daten von ATS- und sonstigen Strecken

Thema

Eigenschaft

Untereigen-
schaft

Art

Beschreibung

Anmerkung

Genauigkeit

Integritat

Generierung
Art

Publ. Aufl.

Kartenaufl.

ATS-Strecke

Eine festgelegte Strecke, die fiir die Len-
kung des Verkehrsflusses nach den Erfor-
dernissen der Flugverkehrsdienste be-
stimmt ist

Kennung

Text

Kennungen fiir ATS-Strecken gemif An-
hang XI (Teil-FPD) dieser Verordnung

Prifix der
Kennung

Text

Prifix der Streckenkennung gemifl An-
merkung 1

Sonstige Stre-
cke

Eine festgelegte Strecke, die fiir die Len-
kung des Verkehrsflusses nach den Erfor-
dernissen ohne ATS bestimmt ist

Kennung

Text

Streckenkennung

Art

Text

Streckenart (z. B. unkontrollierte VFR-
Navigationsstrecken)

Flugregeln

Codeliste

Informationen iiber die fiir die Strecke
geltenden Flugregeln (IFR/VFR)

Streckenseg-
ment

Von Punkt

Verweis auf den ersten Punkt eines Stre-
ckenabschnitts

Bezeichnung

Text

Die codierten Kennungen oder codierten
Bezeichnungen eines signifikanten Punkts
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Thema Eigenschaft Ungi{gﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritit Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Meldung Codeliste | ATS/MET-Meldepflicht mit dem Vermerk
,obligatorisch* oder ,auf Anforderung’
nach Punkt Verweis auf den zweiten Punkt eines
Streckenabschnitts
Bezeichnung | Text Die codierten Kennungen oder codierten
Bezeichnungen eines signifikanten Punkts
Meldung Codeliste | ATS/MET-Meldepflicht mit dem Vermerk
,obligatorisch’ oder ,auf Anforderung’
Kurs iiber Peilung Kurs iiber Grund, VOR-Radial oder miss- 1/10 Grad | Routine Berechnet |1 Grad 1 Grad
Grund weisende Peilung eines Streckenabschnitts (Terminal | (Terminal | (Terminal | (Terminal | (Terminal
Ankunft Ankunft Ankunft Ankunft Ankunft
Abflug) Abflug) Abflug) Abflug) Abflug)
Wechsel- Punkt Der Punkt, an dem ein Luftfahrzeug, das | Fiir VOR-
punkt entlang eines durch UKW-Drehfunkfeuer | Radial
definierten ATS-Streckenabschnitts fliegt,
voraussichtlich den Bezug auf die Naviga-
tionseinrichtung hinter dem Luftfahrzeug
als primére Navigationshilfe durch den
Bezug auf die nichstgelegene Einrichtung
vor dem Luftfahrzeug ersetzen wird.
Linge Distanz Die geoditische Entfernung zwischen ,von Siehe Anmerkung 2
Punkt’ und ,nach Punkt’
Obere Be- Hohe tiber | Obere Begrenzung des Streckenabschnitts
grenzung NN
Untere Be- Hohe tiber | Untere Begrenzung des Streckenabschnitts
grenzung NN
Mindestrei- Hohe iiber | Die Hohe iiber NN eines Strecken- 50 m Routine Berechnet | 50 m oder | 50 m oder
seflughéhe NN abschnitts, die einen angemessenen Emp- 100 ft 100 ft
(MEA) fang der relevanten Navigationseinrich-

tungen und des ATS-Fernmeldeverkehrs
gewdhrleistet, mit der Luftraumstruktur im
Einklang steht und die erforderliche Hin-
dernisfreiheit bietet.
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfj:irf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Mindesthin- Hohe iiber | Die Mindesthohe iiber NN eines fest- 50 m Routine Berechnet | 50 m oder | 50 m oder
dernisfrei- NN gelegten Abschnitts, in der die erforderli- 100 ft 100 ft
hohe iiber che Hindernisfreiheit gewahrleistet ist.

NN (MOCA)

Mindestflug- Hohe tiber | Mindestflughohe 50 m Routine Berechnet | 50 m oder | 50 m oder

hohe NN 100 ft 100 ft

Seitliche Be- Distanz Seitliche Begrenzungen der Strecke

grenzungen

Bereichsmin- Hohe iiber | Die unter Instrumentenwetterbedingungen

desthohe NN (IMC) zu verwendende Mindestflugh6he,

(AMA) die innerhalb eines bestimmten Gebiets,
das in der Regel durch Breitenkreise und
Meridiane definiert ist, eine Mindesthin-
dernisfreiheit gewahrleistet.

Mindestfiih- Hohe iiber | MVA

rungshohe NN

(MVA)

Beschrin- Text Angaben zu etwaigen Geschwindigkeits-

kungen und Flugflichen-/Hohenbeschriankungen
fiir das Gebiet, falls zutreffend

Reiseflug- Angabe der Richtung der Reiseflughhen

hohe be- (gerade, ungerade, keine (NIL))

stimmende

Richtung

Vorwirts Codeliste Angabe der die Reiseflughdhe bestim-
menden Richtung (gerade, ungerade, kei-
ne) vom ersten zum zweiten Punkt des
Streckenabschnitts
Riickwirts | Codeliste | Angabe der die Reiseflughéhe bestim-

menden Richtung (gerade, ungerade, kei-
ne) vom zweiten zum ersten Punkt des
Streckenabschnitts
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Thema

Eigenschaft

Untereigen-

schaft

Art

Beschreibung

Anmerkung

Genauigkeit

Integritat

Generierung
Art

Publ. Aufl.

Kartenaufl.

Verfugbar-
keit

Text

Informationen zur Verfiigbarkeit der Stre-
cke

Luftraum-
klasse

Text

Eine Klassifizierung des Luftraums, nach
der sich die Betriebsvorschriften, die An-
forderungen an Fliige und die erbrachten
Dienste richten.

Anforderun-
gen an die
leistungs-
basierte Na-
vigation
(PBN)

Flachennavigation auf der Grundlage von
PBN-Anforderungen an Luftfahrzeuge, die
auf einer ATS-Strecke, nach einem Instru-
mentenanflugverfahren oder in einem
festgelegten Luftraum betrieben werden.

Nur PBN

Navigations-
spezifikation

Text

Benennung der fiir ein bestimmtes Seg-
ment oder bestimmte Segmente geltenden
Navigationsspezifikation(en); es gibt zwei
Arten von Navigationsspezifikationen:

a) Spezifikationen fiir die erforderliche
Navigationsleistung (RNP): auf der Fla-
chennavigation (RNAV) beruhende Na-
vigationsspezifikationen, die eine An-
forderung an die Leistungsiiber-
wachung und Warnhinweise enthalten
und die mit dem Prifix RNP,

z. B. RNP 4, RNP APCH usw., be-
zeichnet werden.

b) Spezifikation der Flichennavigation
(RNAV): auf der Flichennavigation be-
ruhende Navigationsspezifikationen, die
keine Anforderung an die Leistungs-
tiberwachung und Warnhinweise ent-
halten und die mit dem Prifix RNAV’,
z. B. RNAV 5, RNAV 1 usw., be-
zeichnet werden.

Anforderun-
gen an die
Navigations-
leistung

Text

Anforderung an die Navigationsgenau-
igkeit fiir jeden PBN-Streckenabschnitt
(RNAV oder RNP)

Sensoranfor-
derungen

Text

Angabe der Sensoranforderungen ein-
schliefSlich etwaiger Navigationsspezifika-
tionsbeschrankungen
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Kontrollstel-
le
Bezeichnung | Text Name der den Dienst erbringenden Stelle
Kanal Text Betriebskanal/-frequenz der Kontrollstelle
Login- Text Festgelegter Login-Code fiir die DataLink- | Falls zu-
Adresse Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle | treffend
Anmer- U = upper Anmer- 1/10 km Routine Berechnet | 1/10 km 1 km oder
kung 1 kung 2 oder 1 nm
1/10 nm
H = Hubschrauber 1/100 km | Grund- Berechnet | 1/100 km | 1 km oder
legend oder 1 nm
1/100 nm
S = Uberschall (supersonic)
T = TACAN
Sonstige
Thema Eigenschaft Unzgle;%ten— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritét Gentiire;rung Publ. Aufl. Kartenaufl.
Wegpunkt
Identifizie- Text Dem signifikanten geografischen Punkt
rung zugewiesene Bezeichnungen, codierte
Kennungen oder codierte Bezeichnungen
Position Punkt Geografischer Ort des Wegpunkts 100 m Grund- Gemessen| |1 Sek. 1 Sek.
legend Berechnet
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Formation
Navigations- | Text Identifizierung der Station des VOR/DME,
hilfe (Na- auf das Bezug genommen wird
vaid)
Peilung Peilung Peilung zum VOR/DME, auf das Bezug Siehe Anmerkung 1
genommen wird, sofern der Wegpunkt
nicht damit verbunden ist
Distanz Distanz Distanz vom VOR/DME, auf das Bezug Siche Anmerkung 2
genommen wird, sofern der Wegpunkt
nicht damit verbunden ist
Anmer- 1/10 Grad | Routine Berechnet | 1/10 Grad | 1/10 Grad
kung 1
1/100 Grund- Berechnet | 1/100 1/10 Grad
Grad legend Grad
Berechnet
Anmer- 1/10 km Routine Berechnet | 1/10 km 2/10 km
kung 2 oder (1/10 nm)
1/10 nm
1/100 km | Grund- Berechnet | 1/100 km | 2/10 km
legend oder (1/10 nm)
1/100 nm
Thema Eigenschaft Un;iie;ﬁen- Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritit Genej:irirung Publ. Aufl. Kartenaufl.
Warteverfah- Ein vorbestimmtes Manover, das ein Luft-
ren auf der fahrzeug innerhalb eines bestimmten
Strecke Luftraums halt, bis eine weitere Freigabe
moglich ist
Identifizie- Text Identifizierung des Warteverfahrens
rung
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Fixpunkt Text Identifizierung des Warteverfahren-Fix- 100 m Grund- Gemessen| | 1 Sek. 1 Sek.
punkts legend Berechnet
Wegpunkt Punkt Geografischer Ort des Warte-Wegpunkts
Anflugkurs Peilung Der Anflugkurs des Warteverfahrens
Kurvenrich- Text Richtung der Verfahrenskurve
tung
Geschwin- Wert Maximal zuldssige Fluggeschwindigkeit
digkeit
Flughohe
Mindestwar- | Hohe tiber | Mindestwartehohe fiir das Warteverfahren
tehohe NN
Maximale Hohe tiber | Maximale Wartehohe fir das Wartever-
Wartehohe | NN fahren
Dauer/Stre- Wert Angabe der Dauer/[Strecke des Wartever-
cke des Ab- fahrens
flugteils des
Warteverfah-
rens
Kontrollstel-
le
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Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Bezeichnung | Text Angabe der Kontrollstelle
Frequenz Wert Betriebsfrequenz/-kanal der Kontrollstelle
Besonderes Text Textbeschreibung des besonderen VOR/ | Sofern fur
Einflugver- DME-Einflugverfahrens eine VOR/
fahren (Hol- DME-War-
ding Entry) teschleife
ein Einflug-
Radial zu
einem Se-
kundirfix
am Ende
des Ab-
flugteils
festgelegt
wurde®.
(3) Tabelle 5. Funknavigationshilfe-/Systemdaten erhilt folgende Fassung:
,Tabelle 5. Funknavigationshilfe-/Systemdaten
Thema Eigenschaft Unzgleaiﬁen- Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritit Gene:retrung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Funknavigati-
onshilfe
Art Text Art der Funknavigationshilfe
Identifizie- Text Code zur eindeutigen Identifizierung der
rung Navigationshilfe
Bezeichnung Text Zugewiesene Bezeichnung der Navigations-
hilfe
Klassifizie- Codeliste | Eine Klassifizierung auf der Grundlage der | ILS
rung der Funktions- und Leistungsfahigkeit eines ILS
ILS-Anlage

cc0Ts ol

o

uorun uaydstedonyg 1op Ne[qsILUY

$¥/60T 1



Thema Eigenschaft Unggleaiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Gene:rirung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Klassifizie- Codeliste | Eine Klassifizierung auf der Grundlage der | GBAS
rung der Funktions- und Leistungsfihigkeit des Teil-
GBAS-Anla- systems Boden des GBAS
ge
Kennung der Codeliste | Eine Klassifizierung auf der Grundlage des | GBAS
GBAS-An- GBAS-Dienstvolumens und der Leistungs-
flughilfe anforderungen fur jeden unterstiitzten An-

flug
Einsatzgebiet Text Angabe, welchem Zweck (Strecke (E), Flug-
platz (A) oder beides (AE)) die Navigati-
onshilfe dient
Bedienter Text ICAO-Ortskennung oder Name der bedien-
Flugplatz/ ten Flugplatze/Hubschrauberflugplitze
Hubschrau-
berflugplatz
Bediente Pis- Text Kennung der bedienten Piste
te
Betreiber Text Bezeichnung des Betreibers der Einrichtung
Art des un- Codeliste | Angabe der Art des unterstiitzten Flug-
terstiitzten betriebs fiir ILS/MLS, Basis-GNSS, satelli-
Flugbetriebs tengestiitztes Erganzungssystem (SBAS) und
bodengestiitztes Erganzungssystem (GBAS)
Kombinierte Text Information, dass Navigationshilfen mit-
Aufstellung einander kombiniert werden
Betriebszei- Zeitsche- | Betriebszeiten der Funknavigationshilfe
ten ma
Ortsmisswei- Winkeldifferenz zwischen rechtweisend
sung Nord und missweisend Nord
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Gene:rirung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Winkel Winkel Ortsmissweisung der Funknavigationshilfe | ILS/NDB Siche Anmerkung 1
Datum Datum Datum, an dem die Ortsmissweisung den
entsprechenden Wert aufwies
Deklination Winkel Ausrichtung der Abweichung der Navigati- | VOR/ILS/
der Station onshilfe zwischen Null-Grad-Radial und MLS
rechtweisend Nord, bestimmt zum Zeit-
punkt der Kalibrierung der Station
Nullrichtung Text Richtung der Null-Peilung’, die von der VOR
(Peilung) Station zur Verfiigung gestellt wird, z. B.
missweisend Nord, rechtweisend Nord usw.
Frequenz Wert Frequenz oder Einstellungsfrequenz der
Funknavigationshilfe
Kanal Text Nummer des Kanals der Funknavigations- | DME oder
hilfe GBAS
Position Punkt Geografischer Ort der Funknavigationshilfe Siche Anmerkung 2
Ortshohe Ortshohe | Die Ortshohe iiber NN der Sendeantenne | DME oder | Siehe Anmerkung 3
tiber NN tiber NN [ des DME oder die Ortshohe tiber NN des | GBAS
GBAS-Referenzpunkts
Ellipsoidho- Hohe iiber | Die Ellipsoidhohe des GBAS-Referenzpunkts | GBAS
he Grund
Ausrichtung
des Lande-
kurssenders
Peilung Peilung Landekurs ILS-Lande- | 1/100 Grund- Gemessen | 1/100 1 Grad
kurssender | Grad legend Grad (falls
rechtwei-
send)
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Gene:rirung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Art Text Art der Ausrichtung des Landekurssenders — | ILS-Lande-
rechtweisend oder missweisend kurssender
Null-Azi- Peilung MLS Null-Azimut-Ausrichtung MLS 1/100 Grund- Gemessen | 1/100 1 Grad
mut-Aus- Grad legend Grad (falls
richtung rechtwei-
send)
Winkel Winkel Winkel des Gleitpfads eines ILS oder nor- | ILS GP/
maler Gleitpfadwinkel einer MLS-Anlage MLS
RDH Wert Wert der ILS-Bezugshohe (ILS RDH) ILS GP 0,5m Kritisch Berechnet
Distanz Lan- Distanz Distanz ILS-Landekurssender — Pistenende/ | ILS-Lande- | 3 m Routine Berechnet | 1 m oder | Gemifl Dar-
dekurssende- FATO kurssender 1 f stellung
antenne
zum Pisten-
ende
Distanz ILS- Distanz Distanz ILS-Gleitpfadantenne — Schwelle ILS GP 3m Routine Berechnet | 1 m oder | Gemifl Dar-
Gleitpfad- entlang der Mittellinie 1 ft stellung
Antenne zu
TRSH
Distanz ILS- Distanz Distanz ILS-Markierung — Schwelle ILS 3m Grund- Berechnet | 1 m oder | 2/10km
Markierung legend 1 ft (1/10 nm)
zu TRSH
Distanz ILS- Distanz Distanz ILS-DME-Antenne — Schwelle ent- | ILS 3m Grund- Berechnet | 1 m oder | Gemifl Dar-
DME-An- lang der Mittellinie legend 1 ft stellung
tenne zu
TRSH
Distanz Distanz Distanz MLS-Azimut-Antenne — Pisten- MLS 3m Routine Berechnet | 1 m oder | Gemif Dar-
MLS-Azi- ende/FATO 1 ft stellung
mut-An-
tenne zum
Pistenende
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Gene:rirung Publ. Aufl. Kartenaufl.
Distanz Distanz Distanz MLS-Antenne auf Ortshohe iiber MLS 3m Routine Berechnet | 1 m oder | Gemifl Dar-
MLS-An- NN zu Schwelle entlang der Mittellinie 1 ft stellung
tenne auf
Ortshohe
iiber NN zu
TRSH
Distanz Distanz Distanz MLS-DME/P-Antenne — Schwelle MLS 3m Grund- Berechnet | 1 m oder | Gemifd Dar-
MLS-DME- entlang der Mittellinie legend 1 ft stellung
Antenne zu
TRHS
Signal-Pola- Codeliste | GBAS-Signalpolarisierung (GBAS/H oder GBAS
risierung GBASJE)

Ausgewiese- Text DOC oder Standarddienstvolumen (SSV) als
ner Betriebs- Reichweite oder Radius des Dienstvolumens
bereich bezogen auf den Referenzpunkt, Hohe tiber
(DOQ) Grund und Sektoren der Navigationshilfe/
des GBAS, falls erforderlich
Anmer- [LS-Lande- |1 Grad Grund- Gemessen | 1 Grad
kung 1 kurssender legend
NDB 1 Grad Routine Gemessen | 1 Grad
Gemessen
Anmer- Flugplatz- | 3 m Grund- Gemessen | 1/10 Sek. | Gemif Dar-
kung 2 Navigati- legend stellung
onshilfe
GBAS-Be- 1m Gemessen
zugspunkt
Strecke 100 m Grund- Gemessen | 1 Sek.
legend
Gemessen
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Thema Eigenschaft Ungiﬁiﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Geniirirung Publ. Aufl. Kartenaufl.
Anmer- DME 30 m Grund- Gemessen | 30 m 30 m
kung 3: (100 ft) legend (100 ft) (100 ft)

DME/P 3m Grund- Gemessen | 3 m
legend (10 ft)

GBAS-Be- | 0,25 m Grund- 1 m oder

zugspunkt legend 1 ft

Thema Eigenschaft Unzi;e;%ten— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Gentzire;rung Publ. Aufl. Kartenaufl.

GNSS Globales Positionsbestimmungs- und Zeit-

gebungssystem, das aus einem oder meh-
reren Satellitenkonstellationen, Luftfahr-
zeug-Empfingern und einer Systeminte-
gritétsiiberwachung besteht und erforder-
lichenfalls Erweiterungen umfasst, um die
fur den vorgeschenen Betrieb erforderliche
Navigationsleistung zu unterstiitzen

Bezeichnung Text Bezeichnung des GNSS-Elements (GPS,
GBAS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS
etc.)

Frequenz Wert GNSS-Frequenz Falls zu-

treffend

Abdeckungs- Polygon Geografischer Ort des GNSS-Abdeckungs-

gebiet gebiets

Abdeckungs- Polygon Geografischer Ort des GNSS-Abdeckungs-

gebiet gebiets

Fiir den Be- Text Bezeichnung der fiir den Betrieb der Ein-

trieb zustin- richtung zustindigen Behorde

dige Behor-

de

Thema Eigenschaft | Untereigen- | Art Beschreibung Anmer- Genau- Integritit | Generie- Publ. Aufl. | Kartenaufl.
schaft kung igkeit rung Art
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Thema Eigenschaft Ungiﬁﬁen_ Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genfzirf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Luftfahrt- Bodenfeuer und andere Leuchtfeuer zur
bodenfeuer Kennzeichnung geografischer Positionen,

die vom Mitgliedstaat fiir signifikant er-
achtet werden
Art Text Art des Leuchtfeuers
Kennung Text Code zur eindeutigen Identifizierung des
Leuchtfeuers
Bezeichnung Text Name der Stadt oder Gemeinde oder
sonstige Identifizierung des Leuchtfeuers
Leuchtkraft Wert Leuchtkraft des Leuchtfeuers 1000 od
Eigenschaf- Text Angaben zu den Merkmalen des Leucht-
ten feuers
Betriebszei- Zeitschema | Betriebszeiten des Leuchtfeuers
ten
Position Punkt Geografischer Ort des Leuchtfeuers
Maritime
Leuchtfeuer
Position Punkt Geografischer Ort des Leuchtfeuers
Sichtweite Distanz Sichtweite des Leuchtfeuers
Eigenschaf- Text Angaben zu den Merkmalen des Leucht-
ten feuers
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Thema Eigenschaft Ungiﬁlﬁen— Art Beschreibung Anmerkung | Genauigkeit Integritat Genlerf;rung Publ. Aufl. | Kartenaufl.
Sondernaviga- Mit Sondernavigationssystemen assoziierte
tionssystem Stationen (DECCA. LORAN, usw.)
Art Text Art des bereitgestellten Dienstes (Master-
signal, Slavesignal, Farbe)
Kennung Text Code zur eindeutigen Identifizierung des
Sondernavigationssystems
Bezeichnung Text Zugewiesener Name des Sondernavigati-
onssystems
Frequenz Wert Frequenz (Kanalnummer, Basistaktrate,
Wiederholungsrate, soweit zutreffend) des
Sondernavigationssystems
Betriebszei- Zeitschema | Betriebszeiten des Sondernavigationssys-
ten tems
Position Punkt Geografischer Ort des Sondernavigations- 100 m Grund- Gemessen|
systems legend Berechnet
Betreiber Text Bezeichnung des Betreibers der Einrich-
tung
Abdeckungs- Text Beschreibung des Abdeckungsgebiets
gebiet der der Einrichtung des Sondernavigationssys-
Einrichtung tems".
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ANHANG III

Anhang VI der Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373 wird wie folgt gedndert:
1. Anlage 1 wird wie folgt gedndert:
a) In Teil 2 — STRECKE (ENR), erhilt Abschnitt ENR 3. ATS-STRECKEN folgende Fassung:

LENR 3. ATS-STRECKEN
ENR 3.1 Konventionelle Navigationsstrecken

Ausfiihrliche Beschreibung konventioneller Navigationsstrecken mit folgenden Angaben:

1. Streckenkennung, Benennung der Spezifikationen der erforderlichen Kommunikationsleistung (Required Com-
munication Performance, RCP), der Spezifikationen der erforderlichen Uberwachungsleistung (Required Surveil-
lance Performance, RSP), die fiir bestimmte Segmente, Bezeichnungen, codierte Kennungen oder Namenscodes
gelten, sowie die geografischen Koordinaten aller signifikanten Punkte, die die Strecke definieren, in Grad,
Minuten und Sekunden, einschliefSlich ,obligatorischer” oder ,angeforderter* Meldepunkte,

2. Kurs iiber Grund oder VOR-Radial zum nichstliegenden Grad, geoditische Entfernung bis zum nichsten
Zehntel eines Kilometers oder Zehntel einer Seemeile zwischen jedem einzelnen benannten signifikanten geo-
grafischen Punkt und, im Fall von VOR-Radialen, den Wechselpunkten,

3. obere und untere Begrenzungen oder Mindeststreckenflughdhen (gerundet auf die nichsten 50 m oder 100 ft)
und Luftraumklassifizierung,

4. seitliche Begrenzungen und Mindesthindernisfreih6hen tiber NN,
5. Reiseflughohe bestimmende Richtung,

6. Anmerkungen, einschlieflich einer Angabe der Kontrollstelle, ihres Betriebskanals und gegebenenfalls ihrer
Login-Adresse, SATVOICE-Nummer und etwaiger Beschrinkungen der Navigations-, RCP- und RSP-Spezifika-
tionen.

ENR 3.2 Flichennavigationsstrecken

Ausfihrliche Beschreibung der Strecken mit leistungsbasierter Navigation (PBN) (RNAV und RNP) mit folgenden
Angaben:

1. Streckenkennung, Benennung der Spezifikationen der erforderlichen Kommunikationsleistung (Required Com-
munication Performance, RCP), der Navigationsspezifikationen undfoder Spezifikation der erforderlichen Uber-
wachungsleistung (Required Surveillance Performance, RSP), die fiir bestimmte Segmente, Bezeichnungen, co-
dierte Kennungen oder Namenscodes gelten, sowie die geografischen Koordinaten aller signifikanten geogra-
fischen Punkte, die die Strecke definieren, in Grad, Minuten und Sekunden, einschlieflich ,obligatorischer oder
,angeforderter* Meldepunkte;

2. in Bezug auf Wegpunkte zur Festlegung einer Flichennavigationsstrecke gegebenenfalls folgende zusitzliche
Angaben:

a) Stationskennung des VOR/DME, auf das Bezug genommen wird,

b) Peilung zum nichstliegenden Grad und die Entfernung bis zum ndchsten Zehntel eines Kilometers oder
Zehntel einer Seemeile vom VOR/DME, auf das Bezug genommen wird, sofern es sich nicht um eine
kombinierte Aufstellung des Wegpunkts mit diesem Punkt handelt,

¢) Ortshohe iiber NN der Sendeantenne des DME bis auf 30 m (100 ft) genau,

3. missweisende Peilung zum nichstliegenden Grad, geoditische Entfernung bis zum ndchsten Zehntel eines
Kilometers oder Zehntel einer Seemeile zwischen definierten Endpunkten und Entfernung zwischen jedem
einzelnen benannten signifikanten geografischen Punkt,

4. obere und untere Begrenzungen und Luftraumklassifizierung,
5. Reiseflughohe bestimmende Richtung,

6. die Anforderung an die Navigationsgenauigkeit fiir jeden Streckenabschnitt (RNAV oder RNP) mit leistungs-
basierter Navigation (PBN),

7. Anmerkungen, einschlieflich einer Angabe der Kontrollstelle, ihres Betriebskanals und gegebenenfalls ihrer
Login-Adresse, SATVOICE-Nummer und etwaiger Beschrinkungen der Navigations-, RCP- und RSP-Spezifika-
tionen.
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ENR 3.3 Sonstige Strecken

Die Anforderung besteht darin, sonstige spezifisch bezeichnete Strecken, die in bestimmten Bereichen obligatorisch
sind, zu beschreiben.

Beschreibung des Luftraums mit freier Streckenfihrung (FRA) als festgelegter Luftraum, in dem die Nutzer Direkt-
verbindungen zwischen einem festgelegten Zugangspunkt und einem festgelegten Abgangspunkt frei planen kon-
nen, einschlieflich der Informationen iiber die direkte Streckenfithrung, der Einschrinkungen fiir die Nutzung von
Wegpunkten fiir direkte Streckenfithrungen und der Angabe im Flugplan (Punkt 15). Die Voraussetzungen fur die
Erteilung von ATC-Freigaben sind zu beschreiben.

ENR 3.4 Warteverfahren auf der Strecke

Die Anforderung besteht darin, das Warteverfahren auf der Strecke mit folgenden Angaben ausfithrlich zu be-
schreiben:

1. Identifizierung des Warteverfahrens (sofern zutreffend) und Wartepunkt (Navigationshilfe) oder Wegpunkt mit
geografischen Koordinaten in Grad, Minuten und Sekunden,

2. Anflugkurs,
3. Richtung der Verfahrenskurve,
4. maximale angezeigte Fluggeschwindigkeit,
5. Mindest- und Hochstwartehohe,
6. Dauer/Strecke des Abflugteils der Warteschleife,
7. Angabe der Kontrollstelle und ihrer Betriebsfrequenz.”
b) Teil 3 — FLUGPLATZE (AD) wird wie folgt geindert:
i) Abschnitt A 1. FLUGPLATZE/HUBSCHRAUBERFLUGPLATZE — EINFUHRUNG erhilt folgende Fassung:

,AD 1. FLUGPLATZE/HUBSCHRAUBERFLUGPLATZE — EINFUHRUNG
AD 1.1 Verfiigbarkeit und Nutzungsbedingungen von Flugplitzen/Hubschrauberflugplitzen
AD 1.1.1 Allgemeine Bedingungen

Kurze Beschreibung der fiir Flugplatze und Hubschrauberflugplitze zustindigen Behorde mit folgenden An-
gaben:

1. den allgemeinen Bedingungen, unter denen die Flugplitze/Hubschrauberflugplitze und die zugehérigen
Einrichtungen zur Verfiigung stehen, und

2. einer Erklarung zu den Bestimmungen, auf die sich die Dienste stiitzen, sowie einem Verweis auf die Stelle
im AIP, an der eventuelle Abweichungen von den ICAO-Bestimmungen aufgefiihrt sind.

AD 1.1.2 Zivile Mitbenutzung von Militirflugplitzen

Gegebenenfalls Vorschriften und Verfahren fir die zivile Mitbenutzung von Militarflugplatzen.

AD 1.1.3 Verfahren bei geringer Sicht (Low Visibility Procedures — LVP)

Die allgemeinen Bedingungen fiir die Anwendung von LVP auf Flugplatzen bei Flugbetrieb mit geringer Sicht.

AD 1.1.4 Flugplatz-Betriebsminima

Einzelheiten zu den vom Mitgliedstaat angewandten Flugplatz-Betriebsminima.

AD 1.1.5 Sonstige Angaben

Hier sind gegebenenfalls sonstige Informationen vergleichbarer Art anzugeben.

AD 1.2 Rettungs- und Feuerbekimpfungsdienst (RFFS), Bewertung und Meldung des Zustands der
Pistenoberfliche sowie Schneeplan

AD 1.2.1 Rettungs- und Feuerbekimpfungsdienste

Kurze Beschreibung der Regelungen fiir die Einrichtung von RFFS auf Flugplatzen/Hubschrauberflugplitzen, die
fur die offentliche Nutzung verfiigbar sind, mit Angabe der vom Mitgliedstaat festgelegten Rettungs- und
Feuerbekampfungskategorien.
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AD 1.2.2 Bewertung und Meldung des Zustands der Pistenoberfliche sowie Schneeplan

Beschreibung der Bewertung und Meldung des Zustands der Pistenoberfliche, kurze Darstellung der allgemei-
nen Erwigungen im Zusammenhang mit dem Schneeplan fiir Flugplitze/Hubschrauberflugplitze, die fiir die
offentliche Nutzung verfiigbar sind und auf denen normalerweise eine Schneefallwahrscheinlichkeit besteht, mit
folgenden Angaben:

1. Organisation der Meldung des Zustands der Pistenoberfliche und des Winterdienstes,

2. Uberwachung der Bewegungsflichen,

3. angewandte Methoden zur Bewertung des Oberflichenzustands, Flugbetrieb auf speziell fiir den Winter
vorbereiteten Pisten,

4. Mafnahmen zur Aufrechterhaltung der Nutzbarkeit von Bewegungsflichen,
5. Meldesystem und Mittel zur Erstattung von Meldungen,

6. Fille fur die Schliefung von Pisten,

7. Verbreitung von Informationen iiber den Zustand der Pistenoberfliche.

AD 1.3 Verzeichnis der Flugplitze und Hubschrauberflugplitze

Gegebenenfalls durch eine grafische Darstellung erginztes Verzeichnis der Flugplatze/Hubschrauberflugplitze in
einem Mitgliedstaat mit folgenden Angaben:

1. Bezeichnung und ICAO-Ortskennung des Flugplatzes/Hubschrauberflugplatzes,

2. Verkehrsarten, die zur Nutzung des Flugplatzes/Hubschrauberflugplatzes berechtigt sind (internationale/na-
tionale Fliige, [FR/VFR, Linienflugverkehr/Nichtlinienflugverkehr, allgemeine Luftfahrt, Militir und sonstige),

3. Verweis auf den Unterabschnitt in Teil 3 des AIP, in dem die Einzelheiten tiber den Flugplatz/Hubschrauber-
flugplatz aufgefiihrt sind.

AD 1.4 Gruppierung der Flugplitze/Hubschrauberflugplitze

Kurze Beschreibung der vom Mitgliedstaat angewandten Kriterien fiir die Gruppierung der Flugplitze/Hub-
schrauberflugpldtze fiir die Zwecke der Erstellung/Verbreitung/Bereitstellung von Informationen.

AD 1.5 Status der Zertifizierung von Flugplitzen

Eine Liste der Flugplitze in dem Mitgliedstaat mit Angabe des Status der Zertifizierung, mit folgenden
Angaben:

1. Bezeichnung und ICAO-Ortskennung des Flugplatzes,
2. Datum und gegebenenfalls Giiltigkeitsdauer der Zertifizierung,
3. gegebenenfalls Anmerkungen.”

ii) Abschnitt AD 2. FLUGPLATZE wird wie folgt geindert:

=

— Punkt *** AD 2.7 erhilt folgende Fassung:

Sk AD 2.7 Bewertung und Meldung des Zustands der Pistenoberfliche sowie Schneeplan

Angaben zur Bewertung und Meldung des Zustands der Pistenoberfliche.

Ausfiihrliche Beschreibung der fiir die Rdumung der Bewegungsflichen verfiigbaren Ausriistung sowie
vorrangige Rdumungsbereiche mit folgenden Angaben:

1. Rdumungsausriistung,

2. vorrangige Rdumungen,

3. zu verwendendes Material fiir die Oberflichenbehandlung der Bewegungsflache,
4. speziell fiir den Winter préparierte Piste,

5. Anmerkungen.”
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— Punkt *** AD 2.19 erhilt folgende Fassung:

J¥exx AD 2.19 Funknavigations- und Landehilfen

Ausfiihrliche Beschreibung der mit dem Instrumentenanflug und den An- und Abflugverfahren am Flug-
platz verbundenen Funknavigations- und Landehilfen mit folgenden Angaben:

1. a) Art der Hilfen,
b) gegebenenfalls Ortsmissweisung bis zum nichsten Grad,

¢) Art des unterstiitzten Betriebs fiir Instrumentenlandesystem (ILS)/Mikrowellenlandesystem (MLS),
GNSS-Landesystem (GLS), Basis-GNSS und satellitengestiitztes Erganzungssystem (SBAS),

d) Klassifikation fiir ILS,

e) Klassifikation der Anlage und Benennung(en) der Anflughilfe fir bodengestiitztes Ergdnzungssystem
(GBAS),

f) fur VORJILS/MLS zudem Deklination der Station auf den Grad genau zum Zwecke der technischen
Justierung der Anlage,

2. Identifizierung, falls erforderlich,

3. Frequenzen, Kanalnummern, Diensteanbieter und Kennungen des Referenzpfades (Reference Path Iden-
tifier, RPI),

4. gegebenenfalls Betriebszeiten,

5. gegebenenfalls geografische Koordinaten der Position der Sendeantenne in Grad, Minuten, Sekunden
und Zehntelsekunden,

6. Ortshohe iiber NN der DME-Sendeantenne auf 30 m (100 ft) genau und des Prazisions-DME (DME/P)
auf 3 m (10 ft) genau, Ortshohe tiber NN des GBAS-Bezugspunkts (auf den Meter oder Fuf$ genau) und
die Ellipsoid-Hohe dieses Punktes (auf den Meter oder Fufl genau), bei SBAS die Ellipsoid-Hohe des
Landeschwellenpunkts (LTP) oder des fiktiven Schwellenpunkts (FTP) auf den Meter oder Fuf§ genau,

7. Nutzungsradius fur Dienste vom GBAS-Bezugspunkt auf den Kilometer oder die Seemeile genau,
8. Anmerkungen.

Wird dieselbe Hilfe sowohl fiir Strecken- als auch fur Flugplatzzwecke verwendet, muss dies auch in
Abschnitt ENR 4 erldutert werden. Wird das bodengestiitzte Ergdnzungssystem (GBAS) von mehr als
einem Flugplatz genutzt, ist fiir jeden Flugplatz eine Beschreibung der Hilfe vorzulegen. Ist der Betreiber
der Anlage nicht mit der zustindigen Behorde identisch, so ist in der Spalte ,Anmerkungen‘ der Name
des Betreibers anzugeben. Der von der Anlage abgedeckte Bereich ist in der Spalte ,Anmerkungen’
anzugeben.

— Punkt *** AD 2.22 erhilt folgende Fassung:

Sk AD 2.22 Flugverfahren

Ausfiihrliche Beschreibung der Bedingungen und Flugverfahren, einschlieflich Radar- und/oder ADS-B-
Verfahren, die auf der Grundlage der Luftraumorganisation auf dem Flugplatz festgelegt werden. Sofern
solche Verfahren festgelegt sind, sind die am Flugplatz angewandten Verfahren bei geringer Sicht ausfiihr-
lich zu erldutern, mit folgenden Angaben:

1. Piste(n) und dazugehorige Ausriistungen, die zur Verwendung im Rahmen von Verfahren mit geringer
Sicht zugelassen sind, gegebenenfalls auch fir den Flugbetrieb mit operationellen Anrechnungen bei

einer Pistensichtweite von weniger als 550 m;

2. bestimmte Wetterbedingungen, unter denen die Einleitung, Anwendung und Beendigung von Verfahren
bei geringer Sicht moglich sind,

3. Beschreibung der Bodenmarkierung/Befeuerung zur Verwendung bei Verfahren bei geringer Sicht,

4. Anmerkungen.”
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— Der folgende Punkt AD 2.25 wird angefiigt:

Sk AD 2.25 Durchdringung der Sichtsegmentfliche (VSS)

Durchdringung der Sichtsegmentfliche (VSS), einschlieBlich der betroffenen Verfahren und Verfahrensmini-
ma.”

iii) In Abschnitt AD 3. HUBSCHRAUBERFLUGPLATZ erhilt Punkt AD 3.18 folgende Fassung:

Jxx AD 3,18 Funknavigations- und Landehilfen

Austiihrliche Beschreibung der mit dem Instrumentenanflug und den An- und Abflugverfahren am Hubschrau-
berflugplatz verbundenen Funknavigations- und Landehilfen mit folgenden Angaben:

1. a) Art der Hilfen,

b) gegebenenfalls Ortsmissweisung bis zum nichsten Grad,

¢) Art des unterstiitzten Betriebs fiir Instrumentenlandesystem (ILS)/Mikrowellenlandesystem (MLS), GNSS-
Landesystem (GLS), Basis-GNSS und satellitengestiitztes Erganzungssystem (SBAS),

d) Klassifikation fiir ILS,

e) Klassifikation der Anlage und Benennung(en) der Anflughilfe fiir bodengestiitztes Ergdnzungssystem
(GBAS),

f) fir VOR/ILS/MLS zudem Deklination der Station auf den Grad genau zum Zwecke der technischen
Justierung der Anlage,

2. Identifizierung, falls erforderlich,

3. Frequenzen, Kanalnummern, Diensteanbieter und Kennungen des Referenzpfades (Reference Path Identifier,
RPI),

4. gegebenenfalls Betriebszeiten,

5. gegebenenfalls geografische Koordinaten der Position der Sendeantenne in Grad, Minuten, Sekunden und
Zehntelsekunden,

6. Ortshohe iiber NN der DME-Sendeantenne auf 30 m (100 ft) genau und des Prizisions-DME (DME/[P) auf
3m (10 ft) genau, Ortshohe iiber NN des GBAS-Bezugspunkts (auf den Meter oder Fufs genau) und die
Ellipsoid-Hohe dieses Punktes (auf den Meter oder Fufl genau); bei SBAS die Ellipsoid-Hohe des Lande-
schwellenpunkts (LTP) oder des fiktiven Schwellenpunkts (FTP) auf den Meter oder Fuls genau,

7. Nutzungsradius fiir Dienste vom GBAS-Bezugspunkt auf den Kilometer oder die Seemeile genau,

8. Anmerkungen.

Wird dieselbe Hilfe sowohl fur Strecken- als auch fiir Hubschrauberflugplatzzwecke verwendet, muss dies auch
in Abschnitt ENR 4 erldutert werden. Wird das bodengestiitzte Ergdnzungssystem (GBAS) von mehr als einen
Hubschrauberflugplatz genutzt, ist fir jeden Hubschrauberflugplatz eine Beschreibung der Hilfe vorzulegen. Ist
der Betreiber der Anlage nicht mit der zustindigen Behorde identisch, so ist in der Spalte ,Anmerkungen‘ der
Name des Betreibers anzugeben. Der von der Anlage abgedeckte Bereich ist in der Spalte ,Anmerkungen’
anzugeben.
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2. Anlage 3 erhalt folgende Fassung:

,Anlage 3

SNOWTAM-Format

(DRINGLICH- (ANSCHRIFT)
KEITS- —
(COM- KENNUNG)
Titel)

(DATUM UND UHRZEIT (KENNUNG DES
DER MELDUNG) AUFGEBERS)

SWAA*-LAUFENDE (ORTSKENNUNG) DATUM UND UHRZEIT DER BEWERTUNG (FAKULTATIVE GRUPPE)
(Abgekiirzter UMMER)

[Titel)
" IW l* s

SNOWTAM e (Laufende Nummer) <= |

Lei i b des F1

(ORTSKENNUNG DES FLUGPLATZES) A) <«
B) —>
®] —

D) /1l —>

(DATUM/UHRZEIT DER BEWERTUNG (Uhrzeit des Abschlusses der Bewertung in UTC))

(NIEDRIGERE PISTENKENNNUMMER)

(CODE FUR DEN PISTENZUSTAND (RWYCC) FUR JEDES DRITTEL DER PISTE)
(gemiB Bewert ix fiir den Pi d (Runway Condition Assessment Matrix, RCAM) 0, 1, 2, 3, 4, 5 oder 6)

2 2B (X

E) fid >
(SCHICHTDICKE DER LOCKEREN KONTAMINIERUNG FUR JEDES DRITTEL DER PISTE IN mm) C F) // >

(KONTAMINATIONSGRAD FUR JEDES DRITTEL DER PISTE IN %)

a

(ZUSTANDSBESCHREIBUNG UBER DIE GESAMTLANGE DER PISTE) M G) L
(Beobachtungen werden fiir jedes Drittel der Piste vorgenommen, beginnend an der Schwelle mit der niedrigeren|
Pistenkennnummer)

COMPACTED SNOW (KOMPRIMIERTER SCHNEE)
DRY (TROCKEN)

DRY SNOW (TROCKENER SCHNEE)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (TROCKENER
SCHNEE AUF KOMPRIMIERTEM SCHNEE)

DRY SNOW ON TOP OF ICE (TROCKENER SCHNEE AUF EIS)
FROST (REIF)

ICE (EIS)

SLIPPERY WET (GLATT UND NASS)

SLUSH (SCHNEEMATSCH)

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SPEZIELL FUR
DEN WINTER PRAPARIERTE PISTE)

STANDING WATER (STEHENDES WASSER)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (WASSER AUF >
KOMPRIMIERTEM SCHNEE)

WET (NASS)

WET ICE (NASSES EIS)

WET SNOW (NASSER SCHNEE)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (NASSER
SCHNEE AUF KOMPRIMIERTEM SCHNEE)

WET SNOW ON TOP OF ICE (NASSER SCHNEE AUF EIS)

(BREITE DER PISTE, FUR DIE DIE PISTENZUSTANDSCODES GELTEN, SOFERN GERINGER
ALS DIE VEROFFENTLICHTE BREITE)

Abschnitt Lageerfassung

(VERKURZTE PISTENLANGE, SOFERN GERINGER ALS VEROFFENTLICHTE LANGE (m))

l

(DRIFTING SNOW ON THE RUNWAY - SCHNEEFEGEN AUF DER PISTE)

(LOOSE SAND ON THE RUNWAY - SAND AUF DER PISTE)

(CHEMICAL TREATMENT ON RUNWAY - CHEMISCHE BEHANDLUNG AUF DER PISTE)

o (o |]o |©O

(SNOWBANKS ON THE RUNWAY - SCHNEEVERWEHUNGEN AUF DER PISTE)
(Falls vorhanden Abstand von der Pi ittellinie (m), geget falls gefolgt von ,,.L“, ,R* oder ,,LR*))

(SNOWBANKS ON A TAXIWAY - SCHNEEVERWEHUNGEN AUF EINER ROLLBAHN)

(SNOWBANKS ADJACENT TO THE RUNWAY - AN DIE PISTE ANGRENZENDE SCHNEEVERWEHUNGEN)

(TAXIWAY CONDITIONS - ZUSTAND DER ROLLBAHNEN)

(APRON CONDITIONS - ZUSTAND DES VORFELDS)

(GEMESSENER REIBUNGSKOEFFIZIENT)

oo |o|Oo |O |0

(ANMERKUNGEN IN KLARTEXT) T) ) <<=

ANMERKUNGEN:
1. *Hier ist der ICAO- horigkeitskennbuchstabe gemil Teil 2 des ICAO-Dokuments 7910 oder eine sonstige
anwendbare Flugplatzkennung anzugeben.
2. Bei Informationen zu anderen Pisten sind die Punkte B bis H zu wiederholen.
3. Die Informationen im Abschnitt , Lageerfassung® sind fiir jede Piste, jede Rollbahn und jedes Vorfeld zu wiederholen. Falls
gemeldet, ist dies gegebenenfalls zu wiederholen.
4. Worter in Klammern () werden nicht tibermittelt.
5. Einzelheiten zu den Buchstaben A bis T siehe Absatz 1 Buchstabe b der Hinweise zum Ausfiillen des SNOWTAM-Formats.

UNTERSCHRIFT DES AUFGEBERS (wird nicht iibermittelt)
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HINWEISE ZUM AUSFULLEN DES SNOWTAM-FORMATS
1. Allgemeines

a) Bezieht sich die Meldung auf mehr als eine Piste, sind die Elemente B bis H (Leistungsberechnung des Flugzeugs) zu
wiederholen.

b) Die zur Bezeichnung von Elementen und Abschnitten verwendeten Buchstaben werden nur fur Referenzzwecke
verwendet und werden nicht in die Meldungen aufgenommen. Die Buchstaben M (mandatory — obligatorisch), C
(conditional — bedingt) und O (optional — fakultativ) bezeichnen die Verwendung und die Art der Information
und sind wie untenstehend erldutert einzutragen.

¢) Es sind metrische Einheiten zu verwenden. Die Mafeinheit selbst wird nicht angegeben.

d) Eine SNOWTAM ist hochstens acht Stunden giiltig. Sobald eine neue Meldung des Pistenzustands vorliegt, ist eine
neue SNOWTAM herauszugeben.

e) Mit Herausgabe einer neuen SNOWTAM wird die vorherige SNOWTAM ungiiltig.

f) Der abgekiirzte Titel ,TTAAiili CCCC MMYYGGgg (BBB)* wird eingetragen, um die automatische Verarbeitung der
SNOWTAM in Computerdatenbanken zu erleichtern. Erklirung der Symbole:

TT = Datenkennung der SNOWTAM = SW,

AA = geografische Kennung des Mitgliedstaats, z. B. LF = Frankreich,

iiii = aus vier Ziffern bestehende laufende SNOWTAM-Nummer,

cccce = aus vier Buchstaben bestehende Ortskennung des Flugplatzes, auf den sich die SNOWTAM be-

zieht,

MMYYGGgg = Datum/Uhrzeit der Beobachtung/Messung, dabei gilt:

MM = Monat, z. B. Januar = 01, Dezember = 12,
YY = Tag des Monats,

GGgg = Zeit in Stunden (GG) und Minuten (gg) UTC,
(BBB) = fakultative Gruppe fiir:

Korrektur eines Fehlers in einer zuvor mit derselben laufenden Nummer herausgegebenen SNOWTAM = COR. Die
Klammern (BBB) werden verwendet, um deutlich zu machen, dass es sich um eine fakultative Gruppe handelt. Betrifft die
Meldung mehr als eine Piste und werden die einzelnen Daten/Uhrzeiten der Beobachtung/Bewertung durch wiederholtes
Ausfiillen des Elements B angegeben, ist im abgekiirzten Titel (MMYYGGgg) das Datum/die Uhrzeit der letzten Beobachtung/
Bewertung einzutragen.

g) Der Text ,SNOWTAM®“ im SNOWTAM-Format und die vierstellige laufende SNOWTAM-Nummer sind durch ein
Leerzeichen voneinander zu trennen, z. B. SNOWTAM 0124.

h) Zur besseren Lesbarkeit der SNOWTAM ist nach dem Element A hinter der laufenden SNOWTAM-Nummer und
nach dem Abschnitt zur Leistungsberechnung des Flugzeugs ein Zeilenvorschub einzufiigen.

i) Betrifft die Meldung mehr als eine Piste, sind die Angaben im Abschnitt Leistungsberechnung des Flugzeugs ab der
Zeile Datum/Uhrzeit der Bewertung bis zum Beginn des nichsten Abschnitts (Lageerfassung) fiir jede Piste zu
wiederholen.

j) Obligatorische Angaben:

1. ORTSKENNUNG DES FLUGPLATZES,

2. DATUM UND UHRZEIT DER BEWERTUNG,

3. NIEDRIGERE PISTENKENNNUMMER,

4. CODE FUR DEN PISTENZUSTAND FUR JEDES DRITTEL DER PISTE, und

5. ZUSTANDSBESCHREIBUNG FUR JEDES DRITTEL DER PISTE (wenn Code 0-6 fiir den Pistenzustand (RWYCC)
gemeldet wurde)



L 209/60 Amtsblatt der Europdischen Union 10.8.2022

2. Leistungsberechnung des Flugzeugs
Element A — Ortskennung des Flugplatzes (vier Buchstaben).

Element B — Datum und Uhrzeit der Bewertung (achtstellige Datum-Zeit-Gruppe zur Angabe des Zeitpunkts der
Beobachtung, bestehend aus Monat, Tag, Stunde und Minuten in UTC).

Element C — Niedrigere Pistenkennnummer (nn[L] oder nn[C] oder nn[R]).

Fiir jede Piste ist nur eine Kennnummer und zwar immer die niedrigere einzutragen.

Element D — Code fiir den Pistenzustand fiir jedes Drittel der Piste. Fiir jedes Drittel der Piste wird nur eine Ziffer
(0, 1, 2, 3, 4, 5 oder 6) durch einen Schragstrich getrennt eingetragen.

Element E — Bedeckungsgrad fiir jedes Drittel der Piste in %. Wird hierzu eine Angabe gemacht, ist fiir jedes Drittel
der Piste entweder 25, 50, 75 oder 100 anzugeben, getrennt durch einen Schrigstrich ([n]nn/[n]nn/
[n]nn).

Diese Angabe ist nur zu machen, wenn fiir den Pistenzustand fiir jedes Drittel der Piste eine andere Zustands-
beschreibung (Element G) als ,DRY“ (TROCKEN) vorliegt.

Werden keine Angaben zum Pistenzustand gemeldet, ist dies durch Einfligen der Abkiirzung ,NR“ (not reported)
fiir das/die entsprechende(n) Pistendrittel zu kennzeichnen.

Element F — Schichtdicke der lockeren Kontaminierung fiir jedes Drittel der Piste. Wird hierzu eine Angabe ge-
macht, ist fur jedes Drittel der Piste getrennt durch einen Schragstrich die Schichtdicke der Kontami-
nierung in Millimeter anzugeben (nn/nn/nn oder nnn/nnn/nnn).

Diese Angaben sind nur fiir folgende Kontaminierungsarten zu machen:

— stehendes Wasser, zu meldende Werte 04, dann Bewertungswert. Signifikante Anderungen: 3 mm;

— Schneematsch, zu meldende Werte 03, dann Bewertungswert. Signifikante Anderungen: 3 mm;

— nasser Schnee, zu meldende Werte 03, dann Bewertungswert. Signifikante Anderungen: 5 mm; und
— trockener Schnee, zu meldende Werte 03, dann Bewertungswert. Signifikante Anderungen: 20 mm.

Werden keine Angaben zum Pistenzustand gemeldet, ist dies durch Einfligen der Abkiirzung ,NR“ (not reported)
fiir das/die entsprechende(n) Pistendrittel zu kennzeichnen.

Element G — Zustandsbeschreibung fiir jedes Drittel der Piste. Die folgenden Zustandsbeschreibungen sind getrennt
durch einen Schragstrich fiir jedes Pistendrittel einzufiigen.

COMPACTED SNOW (KOMPRIMIERTER SCHNEE)
DRY SNOW (TROCKENER SCHNEE)

DRY SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (TROCKENER SCHNEE AUF KOMPRIMIERTEM
SCHNEE)

DRY SNOW ON TOP OF ICE (TROCKENER SCHNEE AUF EIS)

FROST (REIF)

ICE (EIS)

SLIPPERY WET (GLATT UND NASS)

SLUSH (SCHNEEMATSCH)

SPECIALLY PREPARED WINTER RUNWAY (SPEZIELL FUR DEN WINTER PRAPARIERTE PISTE)
STANDING WATER (STEHENDES WASSER)

WATER ON TOP OF COMPACTED SNOW (WASSER AUF KOMPRIMIERTEM SCHNEE)

WET (NASS)

WET ICE (NASSES EIS)

WET SNOW (NASSER SCHNEE)

WET SNOW ON TOP OF COMPACTED SNOW (NASSER SCHNEE AUF KOMPRIMIERTEM SCHNEE)
WET SNOW ON TOP OF ICE (NASSER SCHNEE AUF EIS)

DRY (nur zu melden, wenn keine Kontaminierung vorliegt)

Werden keine Angaben zum Pistenzustand gemeldet, ist dies durch Einfiigen der Abkiirzung ,NR“ (not reported)
fiir das/die entsprechende(n) Pistendrittel zu kennzeichnen.
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Element H — Breite der Piste, fiir die die Pistenzustandscodes gelten. Hier ist die Breite der Piste in Metern anzugeben,
falls diese geringer ist, als die veroffentlichten Angaben zur Pistenbreite.

3. Abschnitt Lageerfassung

Die im Abschnitt Lageerfassung anzugebenden Elemente sind am Ende mit einem Punkt zu versehen.

Elemente im Abschnitt Lageerfassung, fiir die keine Informationen vorliegen oder bei denen die Bedingungen fiir die Verdffent-
lichung nicht erfiillt sind, werden ganzlich ausgelassen.

ElementI — Verkiirzte Pistenlinge. Hier sind die anwendbare Pistenkennung und die verfigbare Linge in Metern
einzutragen (z. B. RWY nn [L] oder nn [C] oder nn [R] REDUCED TO [n]nnn).

Diese Angabe hingt davon ab, ob eine NOTAM mit einem neuen Satz festgesetzter Strecken herausgegeben
wurde.

Element] — Schneetreiben auf der Piste. Bei Meldung wird ,DRIFTING SNOW*“ mit einem Leerzeichen ,DRIFTING
SNOW* (RWY nn oder RWY nn [L] oder nn [C] oder nn [R] DRIFTING SNOW) eingefigt.

Element K — Sand auf der Piste. Soll Sand auf der Piste gemeldet werden, sind die niedrigere Pistenkennnummer und
nach einem Leerzeichen die Angabe ,LOOSE SAND* einzutragen (RWY nn oder RWY nn[L] oder nn[C]
oder nn[R] LOOSE SAND).

Element L — Chemische Behandlung auf der Piste. Soll eine chemische Behandlung auf der Piste gemeldet werden,
sind die niedrigere Pistenkennnummer und nach einem Leerzeichen die Angabe ,CHEMICALLY TREA-
TED* einzutragen (RWY nn oder RWY nn[L] oder nn[C] oder nn[R] CHEMICALLY TREATED).

Element M — Schneeverwehungen auf der Piste. Sollen Schneeverwehungen auf der Piste gemeldet werden, sind
jeweils getrennt durch ein Leerzeichen die niedrigere Pistenkennnummer, die Angabe ,SNOWBANKY,
die nahere Ortsbeschreibung ,L“ fuir links, ,R“ fiir rechts oder ,LR“ fiir beide Seiten und die Angabe ,FM
CL“ fur die Entfernung von der Mittellinie in Metern einzutragen (RWY nn oder RWY nn[L] oder nn[C]
oder nn[R] SNOWBANK Lnn oder Rnn oder LRnn FM CL).

Element N — Schneeverwehungen auf einer Rollbahn. Sollen Schneeverwehungen auf einer Rollbahn gemeldet wer-
den, sind jeweils getrennt durch ein Leerzeichen die Rollbahnkennung und die Angabe ,SNOWBANK*®
einzutragen (TWY [nn]n oder TWYS [nn]n/[nn]n/[nn]n... oder ALL TWYS SNOWBANKS).

Element O — An die Piste angrenzende Schneeverwehungen. Sollen Schneeverwehungen gemeldet werden, die in das
Hohenprofil des Flugplatzschneeplans hineinragen, sind die niedrigere Pistenkennnummer und die
Angabe ,AD] SNOWBANKS® einzutragen (RWY nn oder RWY nn[L] oder nn[C] oder nn[R] AD]
SNOWBANKS).

Element P — Zustand der Rollbahnen. Soll der Zustand von Rollbahnen als rutschig oder schlecht gemeldet werden,
sind die Rollbahnkennung und nach einem Leerzeichen die Angabe ,POOR* einzutragen (TWY [n oder
nn| POOR oder TWYS [n oder nn]/[n oder nn]/[n oder nn] POOR... oder ALL TWYS POOR).

Element R — Zustand des Vorfelds. Soll der Zustand des Vorfelds als rutschig oder schlecht gemeldet werden, sind
die Vorfeldkennung und nach einem Leerzeichen die Angabe ,POOR* einzutragen (APRON [nnnn]
POOR oder APRONS [nnnn]/[nnnn]/[nnnn] POOR oder ALL APRONS POOR).

Element S — Nicht gemeldet (NR, not reported).

Element T — Anmerkungen in Klartext.”
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