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Vorwort

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

im Zentrum des vorliegenden Jahres-
berichtes 2021 steht die kontinuierliche
Weiterentwicklung der 6kologisch und
okonomisch nachhaltigen Wasserstra-
Beninfrastruktur in Deutschland. Fiir uns
ist dies eine immens wichtige Aufgabe,
die nicht nur viele unserer Arbeitsberei-
che umfasst, sondern auch unser Port-
folio stdndig erweitert.

Durch die Novellierung des Bundes-
wasserstralBengesetzes, im Rahmen des
»Gesetzes tiber den wasserwirtschaft-
lichen Ausbau an Bundeswasserstra3en
zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele
der Wasserrahmenrichtlinie“, wurden
der WSV in diesem Jahr der wasserwirt-
schaftliche Ausbau tibertragen und der
Verkehrsbegriff neu geregelt.

Dies ermdoglicht uns, die Bundeswasser-
straen jetzt aus einer Hand umwelt-
freundlich und nachhaltig weiterzuent-
wickeln. So kénnen wir verkehrliche,
okologische und wasserwirtschaftliche
Ziele miteinander verbinden. Denn
Wasserstraf3en sind sowohl wichtige
Verkehrswege als auch sensible Oko-
systeme, deren nachhaltige Entwicklung
eine besondere Herausforderung fiir
uns darstellt. Unbestritten ist, dass das
System Schiff-WasserstraBBe heute zu den
umweltfreundlichsten und wirtschaftlich
effizientesten Verkehrs- und Transport-
moglichkeiten zahlt. In Sachen Nachhal-
tigkeit ist dies sicher ein Vorteil.

Dartiber hinaus wollen wir Sie mit diesem
Bericht tiber eine Reihe von wichtigen
und nachhaltigen Einzelprojekten infor-
mieren, z. B. iiber den Neubau unserer
Hybridfdhren am Nord-Ostsee-Kanal, tiber
die Wiederherstellung der 6kologischen
Durchgéngigkeit, tiber die Umsetzung
von innovativen energetischen MafBnah-
men fiir Betriebsgebdude und tiber das
bedeutende Projekt ,,Zukunft Eider”.

Ich méchte nicht unerwédhntlassen, dass
dasJahr 2021 uns allen die unfassbaren
Krafte des Wassers vor Augen gefiihrt

hat, die in vielen Regionen Deutschlands,
insbesondere in Nordrhein-Westfalen
und Rheinland-Pfalz, zu einer kaum vor-
stellbaren Katastrophe gefiihrt haben.
Eswar schnelle und unbiirokratische
Hilfe gefragt. Auch wir unterstiitzen in
den besonders betroffenen Regionen mit
Gerdten und Know-How.

Die Covid-19-Pandemie hat uns weiter-
hin intern und extern beschéaftigt. Durch
konsequentes Handeln, kontinuierliche
Informationen und gezielte Gesprache
haben wir unsere Aufgaben weiter um-
fassend erfiillt und Wirtschaft und Schiff-
fahrt jederzeit die notwendige Planungs-
sicherheit geben.

Ich freue mich sehr, Ihnen mit diesem
Jahresbericht einen kleinen Ausschnitt
unserer aktuellen Projekte zu présentie-
ren und Thnen damit einen Einblick in
unsere Arbeit zu geben.

Ganz herzlich bedanke ich mich bei allen
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, die
zu diesem Jahresbericht beigetragen
haben und wiinsche den Leserinnen und
Lesern viel Freude damit.

" LA

Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte
Prasident der Generaldirektion Wasser-
straBen und Schifffahrt
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Masterplan Freizeitschifffahrt -
FreizeitwasserstralRen ricken starker in den Fokus der WSV




Nach Auffassung des Bundesministe-
riums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) blieben an Nebenwas-
serstraflen und hier speziell an den
FreizeitwasserstraBen wirtschaftliche
Potenziale fiir Freizeitschifffahrt und
Tourismus sowie Synergien zu Wasser-
wirtschaft und Naturschutz bisher
ungenutzt. Um die WasserstraRen- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) auf diesen Gebieten handlungs-
fahiger zu machen, hat das BMVI zahl-
reiche MaBnahmen initiiert. Mit dem
Gesetz liber den wasserwirtschaftlichen
Ausbau an BundeswasserstrafRen zur Er-
reichung der Bewirtschaftungsziele der
Wasserrahmenrichtlinie wird am 9. Juni
2021 direkt das WasserstraRengesetz
(WastrG) geandert'. Damit erfolgt u.a.
auch die Erweiterung der Definition,
was dem allgemeinen Verkehr dient. Ne-
ben der Giiterschifffahrt sind jetzt auch
die Fahrgastschifffahrt sowie der Sport-
und Freizeitverkehr mit Wasserfahr-
zeugen in der Definition enthalten. Mit
dieser Klarstellung, dass auch die Sport-
und Freizeitschifffahrt gleichberechtig-
ter Kunde auf der Bundeswasserstraf3e
ist, liegt eine gute Ausgangsposition fiir
den Masterplan Freizeitschifffahrt vor.
Dieser Masterplan bildet die Grundlage
fiir eine nachhaltige und nutzungsorien-
tierte Férderung der Freizeitschifffahrt
und riickt diese starker in den Fokus der
BundeswasserstraRenverwaltung.

1 Sieheauch:
Friederike Hértel ,Das Gesetz zum wasser-
wirtschaftlichen Ausbau der Bundeswasser-
straBen - eine rechtliche Einordnung” auf
Seite 24

Sport- & Freizeitschifffahrt als gleichberechtigter
@5 Kunde auf den BundeswasserstraRen
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Infrastruktur

Schifffahrt

Digitalisierung

Umwelt

3

s

Kommunikation und
Kooperation

Handlungsfelder fir den Masterplan Freizeitschifffahrt

Ein Team, bestehend aus Fachleuten des
Referates Management der Nebenwas-
serstraBen des BMVI und des Dezernates
Entwicklung der Nebenwasserstraf3en,
Wassertourismus der Generaldirektion
WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS),
erarbeitet den Masterplan gemeinsam
mit Unterstiitzung eines Dienstleisters.
Dabei erschwert die Corona-Pandemie
den Entstehungsprozess.

Der Entstehungsprozess im Riickblick
August 2019 - Der Beteiligungsprozess
startet mit Experteninterviews im BMVI
und in der WSV. Kolleginnen und Kolle-
gen unterschiedlichster Verwaltungsebe-
nen werden zu ihren Vorstellungen und
Erfahrungen zu Sport- und Freizeitschiff-
fahrtbefragt.

Marz 2020 - Im Zuge einer Regionalkon-
ferenz in Oranienburg zur Zukunft der
Nebenwasserstra3en wird der Dialog um
Stakeholder aus Politik, Verbédnden, Ver-
waltung und Unternehmen erweitert. In
Workshops werden Nutzerinteressen und
Standpunkte identifiziert. Die Teilneh-
mer geben Hinweise und bewerten die
Aufgabenschwerpunkte aus ihrer Sicht.

Juni 2020 - Es startet eine bundesweite
Online-Umfrage. Die Fragen basieren auf
den Erkenntnissen der vorangegangenen
Beteiligungsformate und sind gerichtet
an Verbénde, Vereine und Unternehmen
aus den Bereichen Sport- und Freizeit-
schifffahrt, Tourismus und Umwelt sowie
an offentliche Einrichtungen. Sie sollen
ihre Einschdtzung zu ausgewahlten
Themen wiedergeben, sowie Verbes-
serungsbedarf anmelden und eigene
Vorschlédge fiir konkrete MaBnahmen
machen. Neben Fragen nach Nutzungs-
ort, sowie Nutzungsart von Wasserstra-
Benrevieren richtet sich bereits hier eine
Fragenauswahl an den zentralen fiinf
Handlungsfeldern des spateren Master-
plans Freizeitschifffahrt aus: Infrastruk-
tur, Digitalisierung, Schifffahrt, Umwelt
sowie Kommunikation und Kooperation.
Die Auswertung der Freitextfragen zeigt,
dass bezogen auf die fiinf Handlungs-
felder deutlich herausgehoben 55% der
MaBnahmenvorschldge dem Handlungs-
feld Infrastruktur zuzuordnen sind.



Juli 2020 - die Projektgruppe geht online.
Die neue website www.masterplan-frei-
zeitschifffahrt.bund.de sorgt fiir mehr
Transparenz.

Alle Beteiligten kénnen sich tiber aktuelle
Prozessergebnisse, Planungsschritte und
Termine informieren.

August 2020 - Alle Abteilungen der
GDWS werden starker in den Entste-
hungsprozess eingebunden. Sie werden
detailliert iiber den Bearbeitungsstand
informiert und sollen ihre jeweilige Fach-
expertise zu den fiinf Handlungsfeldern
im weiteren Verlauf in Arbeitskreisen ein-
bringen. Parallel werden Fachleute der
Abteilung WS des BMVI in den Prozess
eingebunden.

November und Dezember 2020 -
Arbeitskreise zu den Handlungsfeldern
Infrastruktur, Digitalisierung, Schifffahrt,

Auch die muskelbetriebene Freizeitschifffahrt wurde im Entstehungsprozess des Masterplans berticksichtigt

Umwelt sowie Kommunikation und Ko-
operation bearbeiten Entwurfsfassungen
der jeweiligen Textvorschlage. Sowohl
aus den Referaten der Abteilung WS als
auch aus allen Abteilungen der GDWS
unterstiitzen Kolleginnen und Kollegen
die Finalisierung der Texte zu den jeweili-
gen Handlungsfeldern.

Dezember 2020 - In einer Online-Veran-
staltung werden die Erkenntnisse aus
den Experteninterviews, die mit den
Fihrungskréften der WSV, der Bundes-
anstalten fiir Wasserbau und Gewdasser-
kunde und des BMVI gefiihrt wurden und
die Ergebnisse aus der Online-Umf{rage
vorgestellt. Die daraus resultierenden
Schlussfolgerungen fiir den Masterplan
werden visuell dargestellt und erlédutert.
Mogliche Kapitelinhalte fiir den Master-
plan werden préasentiert und ein Stim-
mungsbild dazu eingeholt.

Im Entstehungsprozess
sind viele unterschiedliche
Akteure beteiligt.
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Wegbereiter fur eine 6ko- Februar 2021 - Vertreter der muskel-

logisch und ékonomisch betriebenen- und motorbetriebenen

nachhaltigere Infrastruktur  prejzeitschifffahrt sind an zwei aufein-
anderfolgenden Tagen eingeladen, um
gemeinsam mit der Projektgruppe tiber
bedarfsgerechte Modernisierung bzw.
Verbesserung der Infrastruktur fiir die
Freizeitschifffahrt (u. a. Bootseinsetzstel-
len bzw. Liegestellen) zu sprechen. Unter
dem Eindruck dieser ersten Stakeholder-
Workshops entsteht in den Folgemona-
ten der Masterplan Freizeitschifffahrt.

8.Juni 2021 - Bundesverkehrsminister
Andreas Scheuer stellt den Masterplan
Freizeitschifffahrt im Lifestream per-
sonlich der Offentlichkeit vor. An der
anschlieBenden Podiumsdiskussion zur
Zukunft der Freizeitschifffahrt und nach-
haltigen Entwicklung des Wassertouris-
mus nehmen Vertreter von Verbdnden
und Organisationen aus der Sport- und
Freizeitschifffahrt teil. Der Abteilungs-
leiter Wasserstra3en und Schifffahrt aus
dem BMVI, die zustdndige Referatsleite-
rin sowie der Prasident der GDWS stehen
Rede und Antwort.

Insgesamt zeigen sich alle Teilnehmer
sehr damit einverstanden, dass der Bund
das Thema Sport- und Freizeitschifffahrt
aktiv aufgreift und in den Fokus riickt.

Ausblick - Der Beteiligungsprozess zum
Masterplan Freizeitschifffahrt wird in
den ndchsten Jahren weitergehen. Dann
werden weitere Stakeholder-Work-
shops stattfinden, die auch die anderen
Handlungsfelder thematisieren werden.
Soist fiir den Herbst 2021 der néchste
Workshop vorgesehen, der sich mit dem
Handlungsfeld Digitalisierung auseinan-
dersetzen koénnte.

12 Freizeitschifffahrt auf der Havel

WSV vor neuen Herausforderungen
Die WSV sieht den Masterplan Frei-
zeitschifffahrt als Wegbereiter fiir eine
sowohl 6kologisch als auch 6konomisch
nachhaltigere Infrastruktur, vor allem
der Freizeitwasserstra3en. Mit der neuen
Gesetzeslage hat die WSV mehr Hand-
lungsspielraum gewonnen, insbesondere
bei der Bereitstellung einer bedarfs-
gerechten Infrastruktur fiir Sport- und
Freizeitverkehr. Wie vom Masterplan
Freizeitschifffahrt vorgesehen, kann sie
bei der Umsetzung ihrer MaBnahmen




vorhandene Schnittstellen und Synergien
zwischen den Zielen des Bundes und der
Lander erkennen, sowie Interessen Drit-
ter berticksichtigen, die auf gesellschaft-
liche Belange wie Umwelt- und Natur-
schutz, Wassertourismus, Freizeitsport
und Erholung ausgerichtet sind. Schon
heute setzt die WSV auf strategische Part-
nerschaften sowie Kooperationen fiir die
Konzeption und Umsetzung von geeig-
neten MafBnahmen, wie bei der Grund-
instandsetzung der Schleuse Kannenburg
(Templin).

Auch auf dem Handlungsfeld der Digi-
talisierung ist sie schon heute aktiv. Fiir
die FreizeitwasserstraB3e Peene werden
derzeit digitale Navigationskarten
erarbeitet und in naher Zukunft wird
auch das elektronische WasserstraB3en-
informationssystem ELWIS stdrker als bis-
her auf die Bediirfnisse der Freizeitschiff-
fahrt eingehen und nutzerfreundlicher
uber das Smartphone zur Verfiigung
stehen.

Autor:

Hans Barthel
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Dezernat Entwicklung
Nebenwasserstralen,
Wassertourismus
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Freizeitwasserstrallen entdecken -
eine Erkundungstour an die Elde

14

Was pradestiniert schiffbare Fliisse und
Kandle zu FreizeitwasserstraRen? Was
macht sie wassertouristisch so attrak-
tiv? Wie reagiert die WasserstraRen-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) auf diese Entwicklung und mit
welchen Herausforderungen sehen sich
die zustandigen AuBenbezirke der WSV
vor Ort konfrontiert?

Eine Erkundungstour an die Elde gibt
Antworten.

Die Miiritz-Elde-Wasserstra3e (MEW)
Die teils kanalisierte und teils stauge-
regelte Elde, beginnt als Miiritz-Elde-
Wasserstra3e (MEW) bei Domitz an der
Elbe, durchflieBt rund 120 km 6stlich die
Mecklenburger Seenlandschaft mitih-
rem wohl bekanntesten und gréf3ten See
Mecklenburg-Vorpommerns, der Miiritz
und endet nach rund 180 km bei Mirow.
Wirtschaftliche Interessen sorgten dafiir,
dass die Elde schon vor Jahrhunderten zu
einem funktionierenden Schifffahrtsweg
ausgebaut wurde. Im 18. Jahrhundert
profitierte die Land- und Forstwirtschaft
und im 19. Jahrhundert transportierten
die umliegenden Rittergiiter ihren Wei-
zen auf dem Wasserweg nach Hamburg.
Aber auch Ziegel zum Bau der Speicher-
stadtin Hamburg gelangten auf diesem
Weg von Mallif3 an der Elde an ihren
Bestimmungsort.

Obwohl Anfang des 20. Jahrhunderts
neue leistungsfdhigere Schleusen gebaut,
die Trassenfiihrung durch Anlage von
Durchstichen und die Beseitigung von zu
starken Krimmungen verbessert und das
Kanalprofil erweitert und vertieft wurde,
hatte die MEW nie gréBere verkehrliche
Bedeutung.

Muritz-Elde-WasserstraBe (MEW) bei Démitz an der Elbe l——_

Mitdem Mauerbau 1961 wurde der
Schiffsverkehr zwischen dem Eldegebiet
und der Elbe insbesondere Richtung
Hamburg fast vollstdndig unterbrochen.
Der staatlich gelenkte Binnenschifffahrts-
betrieb konzentrierte sich auf die Haupt-
wasserstraf3en der damaligen DDR.

Heute wird die MEW als Freizeitwasser-
straBe wiederentdeckt. Gerade die zahl-
reichen engen Windungen des Kanals
machen sie mit all ihren landschaftlichen
Reizen besonders attraktiv fiir Wasser-
wanderer.

Eingebettet in ein groBes Landschafts-
und Naturschutzgebiet

»Eigentlich®, sagt man mir bei der Vor-
bereitung der Reise, ,ist das gesamte
Gebiet, das die Miiritz-Elde-Wasserstra3e
durchléuft, Landschafts- und Natur-
schutzgebiet.*

Das ist nicht iibertrieben. Uppige Vege-
tation und dichter Baumbewuchs, der oft
bis zum Ufer reicht, beweisen es. Es kam
auch schon vor, dass die Baumkronen von
beiderseits der Ufer ein Dach tiber der
Wasserstraf3e bildeten. Die MEW schlén-
gelt sich durch groB3e Waldgebiete und
reizvolle Wiesenlandschaft. Stellenweise
verlduft parallel zur Wasserstra3e das
alte Flussbett der Elde. Die Nebenarme
sind meist durch Wehre abgetrennt. Ein
Befahren mit Motor- oder Segelyachten
istnicht moglich, allenfalls mitleichten
Paddelbooten, die sich umtragen lassen.

Als Naturschutz- und EU-Vogelschutzge-
biet besonders ausgewiesen ist die Lewitz,
eine grofe zusammenhdngende Wiesen-
und Weidelandschaft.
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Durch Betdtigung des blauen Hebels wird der Schleusenvorgang angemeldet

Typisch sind weit verzweigte Wasser-
wege, wie die Alte Elde, die méandrie-
rend neben dem hier fast geradlinigen
Elde-Kanal verlduft, der Storkanal, der
am Elde-Dreieck Richtung Schwerin ab-
zweigt, die kanalisierte Elde, die von hier
in Richtung Stidosten weiter zur Miiritz
fihrt, sowie unzahlige Teiche, Kandle
und Graben.

Bei denriesigen Fischteichen rechts

und links des Kanals handelt es sich um
Karpfenaufzugsteiche, die schon zu DDR-
Zeiten angelegt wurden.

Das ehemalige Gut Lewitz beherbergt
heute auf insgesamt 3000 Hektar Land
ein Gestiit mit rund 5000 Pferden.

Seit der Wende werden die vormaligen
Meliorationsmafnahmen zurtickgebaut.

Auch die alte Elde in der Lewitz soll von
Hechtsforth bis Klein Laasch wieder rena-
turiert werden. Aus ehemaligen Ackerfla-
chen entstanden wieder Feuchtbiotope
wie Feuchtwiesen und Moore. Infolge
dessen sind wieder viele bereits ver-
dréngte Pflanzen und Tiere hier heimisch
geworden. So sind in der Lewitz wieder
Fischadler, Falken, Fischotter, Kamm-
molche und Ringelnattern zu finden.

Herausforderungen fiir Betrieb und
Unterhaltung

Auch wenn das letzte Frachtschiff mit
Getreide Anfang der 90er Jahre auf der
MEW unterwegs war und grof3e Pro-
duktionsstatten, wie ein Elektrowerk

bei Neustadt-Glewe, das seinen Betrieb
nach der Wende einstellen musste, keine
Anbindung an die Wasserstraf3e mehr
bendtigen, gilt es doch, die vorhandene
WasserstraBBen-Infrastruktur nach heuti-
gen Bedirfnissen zu erhalten und weiter
zu betreiben. Keine leichte Aufgabe fiir
die WSV. Allein 17 Schleusen betreut

das zustdndige Wasserstra3en- und
Schifffahrtsamt Elbe auf der rund 180
km langen MEW. Die Schleuse Domitz
wurde 1992 neu gebaut. Fiir 14 weitere
Schleusen arbeitet die WSV seit 1998

ein umfangreiches Instandsetzungspro-
gramm ab, das auch die Umriistung zu
nutzerbedienten Schleusen vorsieht. Le-
diglich die Eingangsschleusen in Démitz
und Plau und die Schleuse Liibz werden
noch vor Ort bedient. Fiir alle anderen
gilt Selbstbedienung. Die Leitzentrale in
Parchim tiberwacht den stérungsfreien
Betrieb aus der Ferne, aber zuweilen
fehlt die ordnende Hand vor Ort. Neben
den Schleusen, die fiir den Wassersport-
ler am augenfalligsten sind, sind noch
zahlreiche andere technische Anlagen
und Bauwerke notwendig, um eine
Wasserstraf3e zu betreiben. Unter dem
Sicherheitsaspekt sind hier vorrangig die
vielen Wehre zu nennen, die an der MEW
iberwacht, instandgehalten und zum
Teil neugebaut werden. Damit Wehre fur
wandernde Fische nicht zu uniiberwind-
baren Hindernissen werden, umfasst der
Neubau auch Fischaufstiegsanlagen, wie
zuletzt 2019 am Wehr Malli3. Die WSV er-
fiilllt damit ihre gesetzliche Verpflichtung
zur Herstellung der 6kologischen Durch-
gangigkeit an Stauanlagen.



GroBe Sicherheitsrelevanz haben auch
die Ddmme. Ist ein Kanal auf Ddmmen
gebaut und liegt oberhalb des umge-
benden Geldndes kann eine Leckage
oder gar ein Dammbruch verheerende
Folgen haben. Dammnachsorge und
-sanierung stehen aktuell ganz oben auf
der Agenda. Entlang der gesamten MEW
werden zur Zeit Grundwasser-Messstellen
eingerichtet, tiber die der Grundwasser-
spiegel beobachtet wird. Dabei wurden
aus 12 Meter Tiefe Bodenproben ent-
nommen, die Aufschluss geben tiber die
Standsicherheit der Ddmme.

Natur-und Landschaftsschutz

Furviele andere Unterhaltungsaufgaben,
wie Ufersicherung und Baggerungen,

die die WSV aus verkehrlichen Griinden
wahrnimmt, sind auch naturschutzfach-
liche Aspekte zu beachten.

Was den Baumbestand entlang der

Ufer angeht, arbeitet die WSV eng mit
den Forst- und Naturschutzbehérden
zusammen. Auch an der Elde grassiert
ein mysterioses Eschesterben, das auf
einen aus Asien eingeschleppten Pilz
zurluckgefiihrt wird. Fir die Bekdmpfung
konsultiert die WSV die zustdndige Forst-
behorde.

Mit den Naturschutzbehodrden finden
regelmaBige Bereisungen statt. Gerade
auf der Strecke 6stlich des Elde-Dreiecks,
wo Badume und Uferbewuchs weit in die
Fahrrinne ragen und selbst der Freizeit-
schifffahrt die Begegnung erschwert,
muss die WSV den Schifffahrtsweg frei-
halten. Und auch kranke Baume, wie die
vom Pilz befallenen Eschen, stellen eine
Gefahr dar und miissen aus Griinden der
Verkehrssicherheit gefédllt werden. All
dies geschieht in enger Absprache mit
den zustdndigen Forstdmtern und Natur-
schutzbehdorden.

Vom Biber angenagter Baumstamm

Biber fiihlen sich wohl an der Elde

Ein Arrangement der besonderen Art ha-
ben die Kollegen an der MEW mit einem
anderen genialen Wasserbauer getrof-
fen, dem Biber.

Biber fiihlen sich wohl an der Elde. Sie
stehen unter Naturschutz und finden hier
ihren idealen Lebensraum. Mit unglaub-
licher Bisskraft féllen sie Biume, um sich
von deren nahrhafter Rinde zu ernédhren.
Die abgenagten Aste und Zweige nutzen
sie dann als Baumaterial, um Ddmme zum
Schutz ihrer im Ufer liegenden Wohn-
hohlen zu bauen. Oftmals kommt der
Baumeister im Wasser, dem Wasserbau-
meister der WSV in die Quere. Vom Biber
geféllte und angenagte Baumstamme
ragen vom Ufer her ins Wasser, liegen
quer zur Fahrrinne und blockieren den
Schifffahrtsweg. Hier greift das sogenann-
te ,Biber-Arrangement®: Der Wasserbauer
der WSV zieht den Stamm aus der Fahrrin-
ne und legt ihn dem Biber mundgerecht
ans Ufer.




Bootshduser in Libz
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Forderung des Wassertourismus
Weitere enge Kontakte pflegen die Dienst-
stellen der WSV auch mit den Kommu-
nen, wenn es um touristische Aspekte
geht. So hatdas ,Kammerkonzert“in der
Schleuse Bobzin, das alljahrlich im Au-
gust stattfindet bereits Tradition. Sehr zur
Freude der Besucher spendiert die WSV
einem 12-Mann-Orchester eine Extra-
Schleusung. Auf einem FloB in der Schleu-
senkammer spielend, werden sie vom
eigens angereisten Schleusenmeister in
Mecklenburgs groSter Schleuse tiber eine
Hubhohe von 6,80 m geschleust.

Alte Schleusentore, die ersetzt wurden,
werden nicht verschrottet, sondern blei-
ben als technische Denkmadler erhalten.
So wie das alte aus Eichenholz gebaute
Schleusentor der Schleuse Garwitz. Oder
das ehemalige Hubtor der Schleuse
Lewitz, das heute als Ausstellungsobjekt
hoch iiber das heutige Schleusentor hin-
ausragt. Das Engagement gilt aber nicht
nur der Kultur und dem Denkmalschutz.

Ganz im Sinne des Masterplans Freizeit-
schifffahrt wird auch iiberlegt, wie der
Wassertourismus an MEW weiter gefor-
dert werden kann.

2018 wurden fiir den Bereich Mecklen-
burg-Vorpommern und nérdliches Bran-
denburg rund 38200 Sportboote gezéhlt.
Allein an der Eingangsschleuse Plau der
MEW zihlt das automatische Betriebs-
system bis zu 2700 Boote monatlich.

Eine Regelung, die den Wassertourismus
auch auf der MEW so attraktiv macht, ist
schon sehrlange in Kraft. Auf ausgewahl-
ten BinnenschifffahrtsstraBen, wie der
MEW kénnen Hausboote gemietet wer-
den, ohne im Besitz des erforderlichen Be-
fdhigungszeugnisses zu sein. Stattdessen
uberprift das Vermietungsunternehmen
die Befdhigung des Sportbootfiihrers

fiir das jeweilige Sportboot und die zu
befahrende Wasserstra3e und gibt eine
griindliche Einweisung. Uberpriifung
und Befdhigung dokumentiert erin der
sogenannten Charterbescheinigung.

Allein an der MEW gibt es bis zu zehn
Charterunternehmen, die Motorboote
fiir den Urlaub vermieten.

Aber neben den richtigen Handgriffen
zur Selbstbedienung der Schleusen, gibt
es eine Reihe von Verbots- und Gebots-
regeln zu beachten, wie z.B. zu Hochst-
geschwindigkeiten, zum Stilllegen, zum
Verhalten in Naturschutzgebieten, zur
Verstédndigung tiber Sprechfunk.

Und wer weiB3 schon, dass er bei einer
Windstérke ab vier Beaufort den Plauer
See mit einer Charterbescheinigung
nicht mehr befahren darf?

Fur alle diese Fragen und noch viel mehr
gibt es derzeit eine Adresse im Netz:
www.elwis.de

Mit ELWIS hat die WSV eine Plattform
fiir alle Schifffahrtstreibenden geschaf-
fen, von der alle sicherheitsrelevanten,
verkehrlichen und streckenbezogenen
Daten abgerufen werden kénnen.

Hafen ,,Am Speicher* in Liibz



Derzeit wird ELWIS liberarbeitet, um die

Informationen nutzerorientiert nach in-

dividuellen Anspriichen an die Frau bzw.
an den Mann zu bringen.

Auch fiir die Freizeitschifffahrt ist eine
eigene App, das sogenannte ELWISgo in
Planung. Sie wird spezifische Informa-
tionen fiir die Freizeitschifffahrt bereit-
halten.

Neben der Informationstechnik gibt es
auch Planungen, die Infrastruktur starker
an den Bedurfnissen der Freizeitschiff-
fahrt auszurichten. Gedachtistz.B. an
schwimmende Stege, die sich dem Was-
serspiegel anpassen und so dem Kanuten,
den Einstieg erleichtern. Oder an Boots-
schleppen, mit denen kleine Sportboote
Staustufen tiberwinden kénnen.

Fazit

Wasserstraf3en sind per se attraktivund -
auch das zeigt die Erkundungstour - sie
treffen auf WSV-Mitarbeiter, die sich mit
groBem Engagement fiir eine umwelt-
gerechte und naturnahe WasserstralBBe
einsetzen und dabei auch den Wasser-
tourismus im Blick haben.

Der Masterplan Freizeitschifffahrt wurde
im Juni 2021 gerade erst verabschiedet.
Zeitgleich trat auch das neue Wasser-
straBengesetz in Kraft. In seiner Anlage 1
stellt es nun ausdriicklich die Fahrgast-
schifffahrt und den Sport- und Freizeit-
schiffsverkehr gleichberechtigt neben
den Guterverkehr. Damit erhélt die WSV
den notigen Spielraum, um Wasser-
straBBen, die nicht mehr dem Guterver-
kehr dienen, zu erhalten und fir den
Wassertourismus — ganzim Sinne einer
o6konomisch und 6kologischen Nachhal-
tigkeit — weiter zu entwickeln.

Herzlichen Dank an die
Kollegen der AuBenbezirke
Parchim und Grabow fiir
die fachliche Beratung und
freundliche Unterstitzung.

Autorin:

Renate Schafer
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Dezernat Offentlich-
keitsarbeit




Schifffahrt und Technik

Innovativ, wirtschaftlich und umweltfreundlich -
Die Zukunft des Fahrbetriebs am Nord-Ostsee-Kanal

Der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) verbindet
seit Giber 125 Jahren die Ostsee mit der
Nordsee, aber er trennt auch. Um von
einem Ufer zum anderen zu gelangen,
hélt die WasserstralRen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes (WSV) auf
der rund 100 km langen Kanalstrecke
zwei Tunnelanlagen, vier Hochbriicken
fir StraBen- und Schienenverkehr und
einen kostenlosen Fahrbetrieb vor.

Wegen der fiir Hochsee-Schiffe notwen-
digen Briickendurchfahrtshéhen von
bis zu 42 m, kommt dem Fahrbetrieb seit
Inbetriebnahme des Kanals im Juni 1895
eine besondere Bedeutung zu.

Die ersten Fahren waren muskelbetrie-
bene Seilfahren. Mit der ersten Ka-
nalverbreiterung wurden ab 1914

Kettenfahren in Betrieb genommen.
Diese Fahrengeneration wurde ab 1954
schrittweise durch freifahrende Fdhren
mit Dieselantrieb abgeldst. Noch heute
sind 14 Fahren dieser Generation im
Einsatz.

Sie wurden teilweise modernisiert und
werden regelméBig instandgesetzt. Stei-
gende Unterhaltungskosten, wartungs-
unfreundliche und teilweise nicht mehr
zeitgemaédBe Arbeitsbedingungen an
Bord und ein hoher Energieverbrauch
erforderten trotzdem eine grundsétz-
liche Erneuerung der Fahren.

Daher wurde die Fachstelle Maschinen-
wesen Nord (FMN) in Rendsburg beauf-
tragt ein neues Fahrkonzept zu entwi-
ckeln.




Es mussten Losungen gefunden werden
fiir eine 6kologisch und 6konomisch
nachhaltigere Energieversorgung, fiir
Féhrlandeanlagen, an denen fiir die
Ubergangszeit sowohl die neuen Fihren,
als auch deren Vorganger an- und able-
gen kénnen und fiir verbesserte War-
tungs- und Arbeitsbedingungen.

Dasneue Energiekonzept

Damit die Antriebe fiir die kurzen Uber-
fahrtzeiten zu- und abgeschaltet werden
koénnen und der Dieselmotor je nach
Anforderung optimal betrieben werden
kann, entschied sich die FMN Rendsburg
fiir ein Antriebssystem, das auf einem bat-
teriegestiitzten, dieselelektrischen Hybrid-
system basiert und mit der seit 60 Jahren
bewdéhrten Technik der Voith-Schneider-
Propeller kombiniert werden kann.

TSR |

Die Antriebspropeller werden durch zwei
Elektromotoren betrieben, die durch
Pufferbatterien gespeist werden. Wah-
rend der Uberfahrt werden sie iiber einen
Diesel-Generator geladen. Der Diesel-
motor mit neuester Abgasnorm wird im
optimalen Drehzahlbereich betrieben,
sodass Treibstoff eingespart werden
kann. Wahrend der Ruhezeiten an den
Fahrlandeanlagen wird es kiinftig mog-
lich sein, die Batterien der Fahren tiber
einen Landanschluss aus dem o6ffent-
lichen Stromnetz aufzuladen.

Dieses Energiekonzept erfiillt die euro-
pdischen technischen Anforderungen
(ES-TRIN)!, die tiber die nationale Binnen-
schiffsuntersuchungsordnung auf Fah-
ren ibertragen wurden.

Der Fokus liegt auf der Sicherstellung der
Energieversorgung durch Redundanz,
das heift, dass auf Ressourcen zurtick-
gegriffen werden kann, die bei einem
stérungsfreien Betrieb im Normalfall
nicht zeitgleich benétigt werden.

Nach umfangreichen Recherchen kam
die FMN Rendsburg zu dem Schluss, dass
eine wirtschaftliche und sichere Ener-
gieversorgung am besten zu erreichen
ist, wenn das neue Antriebssystem tiber
zwei getrennte Batteriebldcke verfigt,
die sowohl von einem Diesel-Generator-
Aggregat als auch tiber einen Landan-
schluss geladen werden kénnen und die
beiden Elektromotoren, die die Voith-
Schneider-Propeller antreiben, mit Ener-
gie aus diesem System gespeist wird.

1 Europdischer Standard der technischen
Vorschriften fiir Binnenschiffe

Langs der Eisenbahnhochbriicke Hochdonn kreuzt

eine Fahre den Schifffahrtsweg
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Schifffahrt und Technik

Eine funktionale Losung fiir das An-
und Ablegen der Fiahren

Fir eine sichere Positionierung und Ver-
ankerung der Fahren am Anleger musste
eine funktionale Losung gefunden wer-
den, die sowohl fiir die vorhandenen als

auch fir die neuen Schiffe zweckmaBig ist.

Beim Be- und Entladen wirken Beschleu-
nigungskrafte auf die Fdhre. Um diesen
Kréften entgegenzuwirken und die Féhre
in einer sicheren Position zu halten und
zu verankern, wurde sie bisher durch
Schub gegen die Fahrlandebriicke
gedriickt. Dafiir mussten die beiden An-
triebspropeller weiterlaufen.

Mit dem neuen Féhrkonzept wurde ein
neues Verriegelungssystem entwickelt.
Die FMN Rendsburg stiitzte sich auf die
langjdhrige Erfahrung der Fahrbetreiber
und entschied sich fiir eine Kombination

Technische Daten

Lange der Fahre: 30,00 m
Breite der Fahre: 9,60 m
Lange der

beiden Fahrbahnen: 23,50 m

(jeweils fur acht PKW)
Zul. Tragfahigkeit: 45t

max. Tiefgang: 1,48 m
max. Geschwindigkeit: 13 km/h
Kapazitat der Batterien: 2 x 237 kWh
Besatzung: 2 Personen

aus Fiihrungsdalben und Verriege-
lungshaken, der sich an einer vertikalen
Halteschiene abstiitzt. So kann die Fahre,
auch bei wechselnden Wasserstdnden
durch Regen oder Schwall vorbeifahren-
der Schiffe in Position gehalten werden.
Ist die Féhre verriegelt, was halbautoma-
tisch erfolgt, konnen wahrend des Be-
und Entladevorgangs die Antriebspropel-
ler abgeschaltet werden. Dadurch, dass
die Antriebe ausschlieBlich wéahrend der
Uberfahrt in Betrieb sind, reduzieren sich
die Motorlaufzeiten etwa um die Hélfte.

Verbesserungen bei Sicherheit, Ge-
sundheitsschutz und Wartung

Das Steuerhaus der neuen Fahren wird
mit zwei Steuerstdnden ausgestattet und
wurde entsprechend der derzeitig gel-
tenden ergometrischen und sicherheits-
technischen Anforderungen gestaltet.
Der Fahrfiihrer kann zwischen einer
stehenden und einer sitzenden Position
wechseln.

Auch die Arbeitsbedingungen im Maschi-
nenraum mit einer kiinftigen Stehhoéhe
von 2 m wurden deutlich verbessert.

Zum Wechseln der Unterwasserantrie-
be mussten die Fédhren bisher tiber eine
Slipanlage an Land gezogen werden. Bei
den neuen Schiffen befinden sich die An-
triebe oberhalb der Wasserlinie, sodass
sie bei Erfordernis auch ohne Aufslippen
gewechselt werden konnen.

Arbeiten mit der Augmented-Reality-Brille



Moderner Schiffbau in Europa -auch
in Coronazeiten zuverlassig und leis-
tungsfahig

Entsprechend ihren konzeptionellen
Uberlegungen formulierte die FMN
Rendsburg eine funktional-konstruktive
Bauvorschrift und schrieb 2017 den Bau
und die betriebsfertige Lieferung von
zundchst drei Fahren mit einer Tragfahig-
keitvon 45 t europaweit aus.

2018 wurde der Auftrag an die Werft Bal-
tic Workboats AS in Estland vergeben.
Die gleichermaBen guten Erfahrungen
der WSV bei abgeschlossenen Schiffbau-
projekten sowohl mit nationalen wie
auch europdischen Schiffbauunterneh-
men hat sich auch bei diesem Auftrag
uber europdische Grenzen hinweg
bestétigt. In kooperativer Zusammen-
arbeit, insbesondere zwischen der Werft
Baltic Workboats AS, den Firmen Siemens
Energie AG und Voith Turbo, weiteren
wichtigen Zulieferfirmen und dem Auf-
traggeber wurden die konzeptionellen
Planungen umgesetzt.

Die Corona-Pandemie fiihrte wegen der
Kontaktbeschrankungen gerade in der
Phase der Fertigstellung des ersten Schif-
fes zu erheblichem Abstimmungsbedarf
und entsprechenden Verzégerungen.
Weder die Zulieferfirmen konnten zur In-
betriebnahme an Bord, noch der Auftrag-
geber zur Abnahme vor Ort sein. Deshalb
kamen auch virtuelle Verfahren, bis hin
zu einer Augmented-Reality-Brille zum
Einsatz. Sie bietet auch aus grof3er Distanz
einen Einblick in die realen Bedingun-
gen an Bord und ermdoglicht gleichzeitig
einen virtuellen Austausch zwischen den
Beteiligten. So konnte auch das coronabe-
dingte Distanzproblem iiber europdische
Grenzen hinweg geldst werden.

Die erste der drei Neubauten wurde
Anfang Juli 2021 tber die Ostsee fiir ab-
schlieBende Erprobungen und Abnah-
men nach Kiel verschleppt. Zwei Wochen
spéater konnte die erste von drei Doppel-
endfdhren an das betreibende Wasser-
straen- und Schifffahrtsamt Nord-Ost-
see-Kanal tibergeben werden.

e

Die neue Fahre wird erprobt

Autor:

Hans Bornschein
Fachstelle
Maschinenwesen Nord
Projektleiter
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Neue Ziele — neue Aufgaben

Das Gesetz zum wasserwirtschaftlichen Ausbau der
Bundeswasserstrallen — eine rechtliche Einordnung

24

Am 9. Juni 2021 ist das ,,Gesetz liber
den wasserwirtschaftlichen Ausbau an
Bundeswasserstraflen zur Erreichung
der Bewirtschaftungsziele der Wasser-
rahmenrichtlinie* in Kraft getreten
(BGBI. I, S. 1295 ff.)." Die Wasserstral3en
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) erhdlt mit diesem Gesetz, das
grundlegende Anderungen des Bun-
deswasserstraRengesetzes (WaStrG)
enthilt, eine weitere Aufgabe. Daraus
ergeben sich Synergien fiir die Ver-
waltung der BundeswasserstralRen, da
verkehrliche und wasserwirtschaftliche
Anforderungen an die Gewasserstruk-
tur der Bundeswasserstrafen nun bei
der WSV zusammengefiihrt werden.

Bundeswasserstra3en sind sowohl Ver-
kehrswege als auch Gewdsser im wasser-
wirtschaftlichen Sinn. Nach der Kompe-
tenzordnung des Grundgesetzes (GG)
sind die Aufgaben an den Bundeswasser-
straf3en geteilt. Die WSV ist hoheitlich fiir
die Verwaltung der BundeswasserstraBen
als Verkehrswege zustdndig (Art. 87, 89
GG). Die Verwaltung der Bundeswasser-
strafen als Gewdsser ist Aufgabe der
Bundeslédnder (Art. 30, 83 GG).

Mit der Umsetzung der EU-Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL) im Wasser-
haushaltsgesetz (WHG) im Jahr 2002
wurde im deutschen Wasserrecht

ein Paradigmenwechsel hin zu einer
ganzheitlichen, 6kologisch geprégten
Betrachtung eingeleitet, der auch auf
die Bewirtschaftung der Bundeswasser-
straBBen massiv Einfluss nimmt.

1 DieBegriindung zum Gesetzentwurf kann
der Drucksache des Bundestags (BT-Drs.)
19/26827 im Dokumentations- und Infor-
mationssystem des Deutschen Bundesta-
ges entnommen werden:
http://dipbt.bundestag.de/dip21.web/bt

Ein Ziel der WRRL st es, bei Oberfldchen-
gewdssern und damit auch bei Bundes-
wasserstraflen den guten 6kologischen
Zustand bzw. bei als kiinstlich oder erheb-
lich verdndert eingestuften Gewéssern
das gute 6kologische Potenzial und den
guten chemischen Zustand zu erreichen.
Esist Aufgabe der Bundesldnder, dieses
Ziel zu konkretisieren und die erforder-
lichen MaBBnahmen zu bestimmen.

Mit der Novellierung des WHG im Jahr
2010 wurde auch der Bund als Eigentt-
mer der Bundeswasserstra3en zur wasser-
wirtschaftlichen Unterhaltung seiner
Gewadsser verpfilichtet (§ 4 Absatz 1 Satz 2
1.V.m. § 40 Absatz 1 Satz 1 WHG). Daru-
ber hinaus wurde der WSV die Erhaltung
und Wiederherstellung der 6kologischen
Durchgéangigkeit an Stauanlagen des
Bundes als hoheitliche Aufgabe (§ 34 Ab-
satz 3 WHG) tibertragen, soweit diese zur
Erreichung der Ziele der WRRL erforder-
lich ist. Damit ibernahm die WSV zum
ersten Mal Aufgaben, die (iber den rein
verkehrlichen Bezug hinausgehen. In
diesem Rahmen leistet sie daher bereits
heute einen Beitrag zur Erreichung der
Ziele der WRRL.

Die Ziele der WRRL sollen grundsétzlich
spdtestens bis Ende 2027 erreicht sein.
Bislang weist jedoch die deutlich tiber-
wiegende Zahl der Gewdsser eine erheb-
liche Abweichung von der Zielerreichung
auf. Die Griinde dafiir sind vielfaltig.



Neben den Defiziten in der Gewdsser-
struktur und der Durchgéngigkeit der
Gewadsser spielen hier auch Belastungen
der Gewasser durch Nahr- und Schad-
stoffe eine nicht zu vernachlédssigende
Rolle. Defizite in der Gewdsserstruktur
beeinflussen insbesondere die benthische
wirbellose Fauna (Makrozoobenthos) 2
und die Fische, deren Zustand mitent-
scheidend fiir die Erreichung des guten
okologischen Zustands bzw. Potenzials
ist. Um diese Defizite zu beheben, sind
héufig umfassende Umgestaltungen ein-
zelner Gewdsserabschnitte erforderlich,
die dem wasserwirtschaftlichen Ausbau
(vgl. § 67 Abs. 2 WHG) zuzuordnen sind.

Als ein Hindernis fiir die fristgerechte
Zielerreichung wurde an Bundeswasser-
straBen die Aufgabenverteilung an-
gesehen. Die hoheitliche Zustdndigkeit
fur den wasserwirtschaftlichen Ausbau,
auch an Bundeswasserstraf3en, lag
bislang allein bei den Bundesldndern.
Mit dem Gesetz zum wasserwirtschaft-
lichen Ausbau wird der WSV nun auch
der wasserwirtschaftliche Ausbau der
Binnenwasserstraf3en als hoheitliche
Aufgabe tibertragen, soweit dieser zur
Zielerreichung der WRRL erforderlich
ist (vgl. § 12 Abs. 2S. 1 Nr. 3 WaStrG). Da
der Bund damit neue Verwaltungsaufga-
ben im Bereich Wasserwirtschaft durch
bundeseigene Behorden tibernimmt,
bedurfte das Gesetz der Zustimmung des
Bundesrates.

2 Wirbellose, tierische Organismen, die die
Gewadssersohle besiedeln

Durch die Gesetzesanderung erhalt die WSV weitere Aufgaben

Die Lander und Flussgebietsgemeinschaf-
ten erarbeiten Mafnahmenprogramme
zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele
(vgl. § 82 WHG) und stimmen diese -
soweit Bundeswasserstra3en betroffen
sind - einvernehmlich mit der WSV ab
(vgl. § 7 Abs. 4 S. 1 WHG). Die MaBnah-
menprogramme sind die Grundlage, auf
der die WSV nunmehr wasserwirtschaft-
liche AusbaumaBnahmen innerhalb

des gesetzlich vorgesehenen Rahmens
planen und umsetzen wird. Im Wesent-
lichen handelt es sich dabei um hydro-
morphologische® Verbesserungen, z. B.
den Anschluss von Altarmen oder Um-
gestaltungen des Ufers.

In diesem Rahmen dient das Gesetz auch
der Umsetzung des Bundesprogramms
»Blaues Band Deutschland®. Die fiir den
wasserwirtschaftlichen Ausbau erfor-
derlichen Planfeststellungsverfahren
fihrt die Planfeststellungsbehorde bei
der Generaldirektion Wasserstra3en
und Schifffahrt (GDWS) durch. Eine
Kombination von verkehrlichen und
wasserwirtschaftlichen Zielen in einer
MaBnahme schlieBt das Gesetz nicht
aus. MaBnahmen, die iberwiegend zum
Zwecke des Hochwasserschutzes oder der
Verbesserung der physikalischen oder
chemischen Beschaffenheit des Wassers
durchgefiihrt werden, sind von der Auf-
gabenwahrnehmung der WSV ausge-
schlossen. Damit verbleibt insbesondere
der tiblicherweise unter ,Gewdassergiite*
zu verstehende Handlungsbereich bei
den Bundesldndern.

3 Die tatsachlich vorhandene Gewdsser-
struktur und das damit verbundene FlieB-
verhalten des Gewassers betreffend.
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Neue Ziele — neue Aufgaben

Mit der Ubertragung des wasserwirt-
schaftlichen Ausbaus einher geht die
Ausdehnung des Anwendungsbereichs
des WaStrG. Die Anlage 1 zum WasStrG
wird um die sogenannten sonstigen Bin-
nenwasserstraen des Bundes erweitert.
Dazu gehoren u.a. der Elisabethfehn-
kanal, groBe Abschnitte der Fulda und
der Werra sowie zahlreiche Gewdsser in
Brandenburg und Mecklenburg-Vorpom-
mern. Fir diese Wasserstraen war dem
Bund lediglich die Verwaltungskompe-
tenz nach Art. 89 GG, nicht aber die Ge-
setzgebungskompetenz nach Art. 74 Abs.
1 Nr. 21 GG zugewiesen. Das WaStrG galt
fur sie nicht, da sie nicht dem ,,allgemei-
nen Verkehr“ dienten.

__13031004"

Dieses Merkmal wird nun ausdricklich
in § 1 Abs. 1 WaStrG definiert und er-
fasstneben dem Giiterverkehr auch die
Fahrgastschifffahrt sowie den Sport- und
Freizeitverkehr mit Wasserfahrzeugen.
Fur diese Wasserstra3en gelten damit
kiinftig auch die Regelungen des WasStrG,
z.B. zur verkehrsbezogene Unterhaltung
(88 7, 8 WaStrG), und zum Ausbau fiir
verkehrliche oder auch wasserwirtschaft-
liche Zwecke (§ 12 WaStrG). Fir strom-
polizeiliche Belange ist dies ebenfalls
von Bedeutung, da nunmehr auch die
Regelung zur Erforderlichkeit von strom-
und schifffahrtspolizeilichen Genehmi-
gungen (§ 31 WaStrG) an diesen Wasser-
straBen Anwendung findet.
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Das Gesetz enthdlt dariiber hinaus bun-
deseinheitliche Legaldefinitionen der
seitlichen Abgrenzung sowie des Ufers
der Binnenwasserstraf3en des Bundes.
Die durch das Gesetz zum wasserwirt-
schaftlichen Ausbau veranlasste Ubertra-
gung der Zustandigkeit auf die WSV wird
die Bundesregierung im Jahr 2025 evalu-
ieren. Dabei wird es insbesondere um die
Fortschritte gehen, die an den Bundes-
wasserstralBen bei der Erreichung der
Bewirtschaftungsziele nach WRRL erzielt
wurden. Der Deutsche Bundestag und der
Bundesrat erhalten die Moglichkeit, auf
der Grundlage des Evaluierungsberichts
ggf. gesetzgeberisch oder haushélterisch
nachzusteuern.

Schleuseneinfahrt Parchim, Miritz-Elde-WasserstraRe

Fazit

Mit der Ubertragung des wasserwirt-
schaftlichen Ausbaus wird die WSV die
Erreichung der Bewirtschaftungsziele an
BundeswasserstraBBen tiber die 6kologi-
sche Durchgéngigkeit hinaus unterstiit-
zen. Die mit diesemn Gesetz angestrebten
Synergien werden sich allerdings nur
erreichen lassen, wenn die verkehrlichen
und wasserwirtschaftlichen Anforderun-
gen an die Gewasserstruktur der Bundes-
wasserstraBBen sorgfaltig identifiziert und
abgestimmt werden. Zu erwarten ist, dass
die WSV mit der neuen Aufgabe noch
starker als bisher tiber ihre verkehrlichen
Aufgaben hinaus im Blick der Offentlich-
keit stehen wird.

Freizeitschifffahrt auf der Havel

Autorin:

Friederike Hartel
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Unterabteilung Planfest-
stellung, Wasserwegerecht
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Neue Ziele — neue Aufgaben

Ein Paradigmenwechsel — neue gewasserékologische
Aufgaben zur Entwicklung der BundeswasserstralRen

Seit dem 9. Juni 2021 hat die WSV eine
neue Aufgabe: sie ist zustandig fiir

den wasserwirtschaftlichen Ausbau an
Binnenwasserstraf3en, soweit dieser zur
Zielerreichung der Wasserrahmenricht-
linie (WRRL) erforderlich ist.

Mit der Umsetzung der Wasserrahmen-
richtlinie (Richtlinie 2000/60/EG - WRRL)
in das deutsche Recht wurde im Jahr 2002
ein Paradigmenwechsel hin zu einer
ganzheitlichen, t6kologisch gepragten Ge-
wasserbewirtschaftung eingeleitet. Dies
war auch fiir die Bundeswasserstra3en
von Belang und bewirkte in der Folge eine
deutliche Erweiterung des originédren Auf-
gabenumfangs der Wasserstra3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV).
Mit der Novellierung des Wasserhaus-
haltsgesetzes (WHG) im Jahr 2010 wurden
der WSV die Erhaltung und Wiederher-
stellung der 6kologischen Durchgéngig-
keit an Stauanlagen des Bundes als hoheit-
liche Aufgabe zugewiesen.

BfN = Bundesamt fir

Naturschutz

BImA = Bundesanstalt fiir
Immobilienaufgaben

Die Zusténdigkeit fiir die wasserwirt-
schaftliche Unterhaltung der Bundeswas-
serstraBen im Rahmen ihrer Eigentiimer-
pilicht wurde anerkannt. Beide Aufgaben
leisten einen Beitrag zur Umsetzung der
WRRL.

Mit dem erfolgreichen Gesetzesdnde-
rungsverfahren wurde der WSV nun
auch die Zustandigkeit fiir den wasser-
wirtschaftlichen Ausbau der Bundes-
wasserstraBBen Gibertragen, soweit er zur
Erreichung der Ziele der WRRL erforder-
lich ist. Dies ist jedoch im Wesentlichen
auf MaBBnahmen zur Verbesserung der
Hydromorphologie beschrankt.!

Mit der Ubernahme dieser gesamtstaat-
lichen Aufgabe durch die WSV sollen

1 siehe: Friederike Hértel, ,,Das Gesetz zum
wasserwirtschaftlichen Ausbau - eine
rechtliche Einordnung®, Seite 24

v o

Okologische Durchgingigkeit
(Fischauf-/abstieg)

Projekte im/am Gewasser
(Hydromorphologie Fluss + Ufer)

v

»

———

Orientierung in:
Wasserwirtschaftlicher
Ausbau (WawiA)

Wasserwirtschaftliche
Unterhaltung (WawiU)

v v
( WSV-OD Projekte > ( WSV-WRRL Projekte >

v
< WSV-BBD Projekte >

WSV-Projektumsetzung

Uberblick tiber die von der WSV wahrzunehmenden gewasserékologischen Aufgaben
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OWK komplett Bundeswasserstrale

OWK teilweise BundeswasserstralSe

OWK mit Beriihrung zur BundeswasserstrafSe

000

zudem Synergien zwischen der Erfiillung
der verkehrlichen Aufgaben und den zur
Umsetzung der WRRL erforderlichen
MaBnahmen konsequenter genutzt
werden. Dartiber hinaus wird durch die
Gesetzesdnderung auch die Umsetzung
von Projekten im Rahmen des Bundespro-
gramimns Blaues Band Deutschland (BBD),
fur die ein wasserwirtschaftlicher Ausbau
notwendig ist, ermoglicht.

Hier ein Uberblick iiber die seit dem 9. Juni
2021 von der WSV wahrzunehmenden
gewadsserokologischen Aufgaben (zur
Verdeutlichung des Zusammenwirkens
enthdlt die Abbildung auch die korrespon-
dierenden Projekte im BBD auB3erhalb der
WSV-Umsetzung):

Ausgangspunkt

Der Zustand der Oberfldchengewdsser ist
bundesweit nach wie vor tiberwiegend
nicht zufriedenstellend, sodass bislang
die Ziele der WRRL deutlich verfehlt
werden.

Bewirtschaftet werden samtliche Ge-
wasser in einzelnen Wasserkorpern. Bei
diesen Wasserkorpern handelt es sich um
konkret definierte Gewésserabschnitte
mit einem Einzugsgebiet von mindestens
10 km?. Von bundesweit ca. 9000 FlieB-
gewasser-Wasserkorpern (ohne Seen,

]l m2 m3 =4 =5 munbewertet

Kisten- und Ubergangsgewéssern) sind
fir die WSV rund 1130 Oberfldchenwas-
serkorper (OWK) relevant. Zu unterschei-
den sind dabei Wasserkorper (WK), die
komplett (264 WK) oder anteilig Bundes-
wasserstraf3e sind (118 WK) und Was-
serkorper, die die Bundeswasserstraf3e
betreffen (749 WK), da sie beispielsweise
als einmiindende Gewdsser Auswirkun-
gen auf die Bundeswasserstraf3e haben
konnen.

Die im Vorfeld des 3. Bewirtschaftungs-
zyklus? erneut durchgefiihrte Bewer-
tung aller Wasserkorper hinsichtlich

des dkologischen Zustands bzw. - bei
erheblich verdnderten Gewéssern - des
Okologischen Potenzials zeigt auch fur
die WSV-relevanten Wasserkorper einen
uberwiegenden Anteil an den Zustands-
klassen 3 ,,méaBig bzw. schlechter als gut®,
4 ,unbefriedigend” und 5 ,schlecht®.

2 siehe: Helga Buchholz, Christine Jasper,
Cecilia Machai ,Die Beteiligung der WSV
im Anhorungsprozess zum 3. Zyklus der
Wasserrahmenrichtlinie* auf Seite 36

Zustande der Oberflachenwasserkdrper
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Das Bewirtschaftungsziel der WRRL ist
aber erst erreicht, wenn sich die Was-
serkorper in einem ,sehr guten® oder
»guten dkologischen Zustand/Potenzial“
befinden (Zustandsklassen 1 und 2). Dass
die FlieBgewdsser dies tiberwiegend nicht
erreichen, liegt meist an der unzurei-
chenden Gewdsserstruktur. Es mangelt
an naturnahen Lebensrdumen fir Tiere
und Pflanzen und die Durchgangigkeit
der Gewdsser wird durch Querbauwerke
verhindert bzw. stark eingeschrankt.

Das Zusammenwirken von verkehr-
lichen und 6kologischen Aspekten
Neben der Wiederherstellung der 6ko-
logischen Durchgédngigkeit an Bundes-
wasserstraBen nach WHG §34, die bereits
Aufgabe der WSV war, kommt also allen
MaBnahmen, die sich auf die Gewésser-
struktur beziehen eine besonders hohe
Bedeutung zu. Die Zielstellungen fur die
okologische Entwicklung der Bundes-
wasserstraBen werden im Wesentlichen
durch die WRRL aber zusatzlich auch
durch das BBD definiert. Das zukiinftige
Zusammenwirken zwischen bestehen-
denverkehrlichen und den - teilweise
neuen - 6kologischen Aufgaben der WSV
soll zu einer deutlich starker 6kologisch
gepragten Gewdsserbewirtschaftung
fihren.

Grundsatzlich hat die WSV bereits seit
einiger Zeit die wasserwirtschaftliche
Unterhaltung nach WHG §39 als Aufgabe
umgesetzt, zumeistin Verbindung mit
der ohnehin erforderlichen verkehrli-
chen Unterhaltung, wie es auch im , Leit-
faden Umweltbelange bei der Unterhal-

tung der Bundeswasserstral3en“ bereits
ausgefiihrtist.

Wo immer dies moglich ist, kbnnen
verkehrliche und wasserwirtschaftliche
UnterhaltungsmaBBnahmen kombiniert
werden, um aktiv Beitrdge zur Errei-
chung 6kologischer Zielstellungen

zu leisten. Die Zielerreichung nach
WRRList mit einer ausschlie8lichen
Ausfiithrung in dieser Auspragung ab-
sehbar allerdings nicht zu erreichen.
Insofern bedarf es auch im Rahmen der
wasserwirtschaftlichen Unterhaltung
einer Intensivierung - eine gelegentliche
.Okologisierung* der verkehrlichen Auf-
gabenerledigung reicht nicht aus.

Die MaBnahmen zur gewasserokologi-
schen Entwicklung der Bundeswasser-
straen

Mit der Gesetzesdnderung kann die Errei-
chung des guten 6kologischen Zustands
bzw. Potenzials in den Wasserkérpern der
Bundeswasserstra3en mafBgeblich unter-
stiitzt werden. Die neue und zusétzliche
Ressourcenausstattung zeigt deutlich,
dass das Bundesverkehrsministerium sich
diesem Umstand bewusst ist.

In der Folge werden vielfach MaBBnahmen
umzusetzen sein, die aus einer rein 6ko-
logischen Zielrichtung erfolgen.

Die Bundesldnder sind Bewirtschaftungs-
planer fiir die Gewdsser. Ausgehend vom
Zustand der Wasserkorper formulieren
sie den MaBnahmenbedarf. Dies ge-
schieht tiber die Bewirtschaftungspldne
und MaBnahmenprogramme.

3 Leitfaden Umweltbelange bei der Unter-
haltung der Bundeswasserstra3en, Hrsg.
BMVI, Méarz 2015



Wo immer es moglich ist, kénnen verkehrliche und wasserwirtschaftliche Unterhaltungsmanahmen kombiniert werden

Der im Juni 2020 fortgeschriebene
MaBnahmenkatalog der Bund/Ldnder-
Arbeitsgemeinschaft Wasser, der
LAWA-BLANO-MaBnahmenkatalog?,
enthdlt eine standardisierte Auflistung
aller MaBBnahmen, die die Ziele u.a. der
WRRL (siehe FuBBnote) unterstiitzen. Die
MafBnahmenprogramme der Lander bzw.
Flussgebietsgemeinschaften (FGGen) ori-
entieren sich vielfach an diesem MafBnah-
menkatalog. Sie weisen als Rahmenplane
aus, welche MaBnahmentypen, teilweise
auch in welchem Umfang (Angaben von
km oder ha) in einem bestimmten Was-
serkorper umgesetzt werden sollen. Eine
weitergehende konkrete Verortung oder
Ausgestaltung der MaBnahme enthalten
sie jedoch zumeist nicht.

Die nach heutigem Stand wichtigsten
morphologischen MaBnahmentypen

4 Der LAWA-BLANO-MaBnahmenkatalog
(WRRL, HWRM RL, MS RL) wurde erstmals
2008 von der Bund-Lander-Arbeitsgemein-
schaft Wasser (LAWA) und dem Bund/Lan-
der-Ausschuss Nord- und Ostsee (BLANO)
aufgestellt. Er biindelt die bundesweit
geltenden MaBnahmentypen der Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL) mit denen der
Hochwasserrisikomanagementrichtlinie -
2007/60/EG (HWRM RL) und der Meeres-
strategie-Rahmenrichtlinie - 2008/56/EG
(MSRL) in einem ganzheitlichen Katalog.

(MNT*) gemaB3 LAWA-BLANO-MaBnah-
menkatalog, die an den Bundeswasser-
straBBen zur Umsetzung kommen werden,
sind:

 Initiieren/Zulassen einer eigendyna-
mischen Gewdsserentwicklung:
Bauliche oder sonstige (z.B. Fladchen-
erwerb) MaBnahme mit dem Ziel, dass
das Gewasser wieder eigenstandig
Lebensrdume wie z. B. Kolke, Gleit- und
Prallh&dnge oder Sand- bzw. Kiesban-
ke ausbilden kann. Dabei wird das
Gewadsser nicht baulich umverlegt,
sondern u.a. durch Entfernung von
Sohl- und Uferverbau und Einbau von
Stromungslenkern ein solcher Prozess
initiiert (zitiert nach: MNT Nr. 70%).

* MaBnahmen im vorhandenen Profil:
Bauliche MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Sohlstruktur, Breiten- und
Tiefenvarianz ohne Anderung der
Linienfiihrung (insbesondere wenn
keine Fldche fiir Eigenentwicklung
vorhanden ist), z. B. Einbringen von
Storsteinen oder Totholz zur Erh6hung
der Strémungsdiversitdt, Erhohung
des Totholzdargebots, Anlage von
Kieslaichpldtzen (zitiert nach: MNT
Nr.71%).

*Ebenda
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* Laufverdnderung, Ufer- oder Sohlge-
staltung:
Bauliche MaBnahmen zur Verbesserung
der Gewdsserstruktur von Sohle und Ufer
mit baulicher Anderung der Linienfiih-
rung z.B. MaBnahmen zur Neutrassie-
rung (Reméandrierung) oder Aufwei-
tung des Gewdssergerinnes.
Gehtim Gegensatz zu Maf3inahme 70
uber das Initiieren hinaus (zitiert nach:
MNT Nr. 72%).

* MaBnahmen im Uferbereich:
Anlegen oder Erganzen eines stand-
ortheimischen Geholzsaumes (Ufer-
randstreifen), dessen sukzessive
Entwicklung oder Entfernen von
standortuntypischen Geholzen; Ersatz
von technischem Hartverbau durch
ingenieurbiologische Bauweise; Dul-
dung von Uferabbriichen (zitiert nach:
MNT Nr. 73%).

* Alle diese MaBnahmentypen sind dar-
auf ausgerichtet, die Habitate in oder
am Gewdsser zu verbessern.

Die folgenden MaBnahmentypen sind
uber das eigentliche Gewdsser hinaus
vorgesehen:

* MaBnahmen zur Auenentwicklung
und zur Verbesserung von Habitaten
inder Aue:

Reaktivierung der Priméraue u. a.
durch Wiederherstellung einer natur-
lichen Sohllage, eigendynamische Ent-
wicklung einer Sekundéraue, Anlage
einer Sekundéraue u.a. durch Ab-
senkung von Flussufern, Entwicklung
und Erhalt von Altstrukturen bzw.
Altwéssern in der Aue, Extensivierung
der Auennutzung oder Freihalten der
Auen von Bebauung und Infrastruk-
turmaBnahmen (zitiert nach: MNT
Nr. 74%).

*Ebenda

* Anschluss von Seitengewdssern, Alt-
armen (Quervernetzung):
MaBnahmen zur Verbesserung der
Quervernetzung, z. B. Reaktivierung
von Altgewdssern (Altarme, Altwasser),
Anschluss sekundérer Auengewdsser
(Bodenabbaugewdsser) (zitiert nach:
MNT Nr. 75%).

Wéhrend MaBnahmen des MNT-Nr. 74*,
die der Auenentwicklung dienen, hédufig
in die Zustdndigkeit Dritter fallen kann
fur MaBnahmen des MNT-Nr. 75 mit der
Gesetzesdnderung die Zustandigkeit der
WSV gegeben sein.

Bereits im Anhodrungsprozess zur aktuel-
len Fortschreibung der Bewirtschaftungs-
pldne und MaBnahmenprogramme hat
die WSV umfangreich zu den genannten
MaBnahmentypen ihre Stellungnahme
abgegeben. Auch auf dem derzeitigen
programmatischen Niveau wird deutlich,
dass die vorgesehenen Mafnahmentypen
erheblichen Einfluss auf die Bundeswas-
serstraffen haben konnen. Im Zuge der
weiteren Konkretisierung und Verortung
der tatsdchlich umzusetzenden MaB-
nahmen istin jedem Einzelfall Art und
Umfang der MaBBnahmen so zu planen,
dass bestehende Nutzungen allenfalls un-
erheblich beeintrdachtigt werden und die
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs gewdhrleistet werden kénnen.

Die Priorisierung von MaBnahmen

In den MaBBnahmenprogrammen der
Bundeslédnder ist eine sehr hohe Anzahl
von Mafnahmen enthalten. Der Gesamt-
rahmen zeigt deutlich an, dass eine Prio-
risierung unbedingt erforderlich ist. Aus
fachlichen Griinden sollten verschiedene
MaBnahmentypen umgesetzt werden,
aus Griinden des Proporzes sollte in mdg-
lichst allen Flussgebieten eine kontinu-
ierliche Verbesserung angestrebt werden
und aus Grunden der Planbarkeit kann









ein optimaler Ressourceneinsatz und die
Sichtbarkeit der WSV am besten durch
eine dauerhafte Mischung aus Unterhal-
tungs- und Ausbauvorhaben gesichert
werden.

Gerade auch vor dem Hintergrund der Zu-
stdndigkeit der Lénder fiir die Bewirtschaf-
tungsplanung erscheint eine bundesweite
Priorisierung der Manahmen unabding-
bar. Mit diesem Instrument wurden bei
der 6kologischen Durchgédngigkeit bereits
gute Erfahrungen gemacht, weil zum
einen ein hohes MaB an Transparenz des
Handelns erreicht wird, aber auch, gerade
in der Anfangsphase, der gezielte Ressour-
ceneinsatz abbildbar ist.

Die MaBnahmen des Bundespro-
gramims ,.Blaues Band Deutschland“
Bislang konnten die WSV-MaBnahmen
des BBD fuir den MaBnahmenbereich
»Fluss und Ufer* nur im Rahmen von
UnterhaltungsmaBBnahmen durchfiih-
ren, weshalb nur ein relativ begrenzter
MafBnahmenumfang moglich war.

Die Gesetzesdnderung zielt nun jedoch
auch auf das BBD und adressiert eine
eigenstandige MaBnahmenumsetzung
zur Zielerreichung. In seinem Einfiih-
rungserlass vom 25. Mai 2021° zum
Gesetz iiber den wasserwirtschaftlichen
Ausbau verdeutlicht das Bundesverkehrs-
ministerium, dass auch diese Ausbau-
maBnahmen zur Erreichung der Ziele der
WRRL beitragen miissen.

Die Umsetzung von MaBnahmen in der
Aue bleibt wie bisher Dritten vorbehal-

5 Erlass WS 15/526.4/1 vom 25.05.2021 zum
Gesetz liber den wasserwirtschaftlichen
Ausbau an Bundeswasserstraf3en zur
Erreichung der Ziele der WRRL

ten, die zudem eine optionale Férderung
durch das Bundesamt fiir Naturschutz be-
antragen und dann aus dem Auenférder-
programm des BBD Leistungen erhalten
kénnen.

Im Dialog mit den Ldndern

Die Aufgabenerledigung auf Seiten der
WSV wird auch durch eine noch engere
Zusammenarbeit mit den Bundeslén-
dern und Flussgebietsgemeinschaften
(FGGen) gepréagt sein. Es ist wichtig, den
MaBnahmenbedarf im Hinblick auf die
Zielerreichung, der grundsétzlichen
Umsetzbarkeit sowie zur Konkretisierung
und Priorisierung von Projekten, konti-
nuierlich abzustimmen. Die bestehende
Kommunikation mit den Landern und
FGGen wird sich insgesamt intensivieren.
Dialogprozesse missen bedarfsgerecht
entwickelt, gemeinsam abgestimmt und
festgelegt werden.

Herausforderung und Chance zugleich
Zusammen mit den bereits bestehenden
Umweltaufgaben stellt die neue Zustan-
digkeit fiir die WSV eine grof3e Heraus-
forderung und gleichzeitig eine Chance
dar, die WasserstraBen umweltgerecht
zu entwickeln. Die WSV kann sich, mit
einer deutlich 6kologisch orientierten
Handlungsweise bei der Losung vieler ak-
tueller Probleme einbringen. Die Erwar-
tungen an die WSV jetzt mit konkreten
MaBnahmen schnell sichtbar zu werden,
sind entsprechend hoch. Mit ihrem Bei-
trag zur Zielerreichung der WRRL und
des Bundesprogramms ,.Blaues Band
Deutschland®“ wird absehbar das Bewusst-
sein fiir einen verantwortungsvollen
Umgang mit den naturlichen Ressourcen
gestdrkt, was den Bundeswasserstraf3en —
und nicht zuletzt auch der Schifffahrt,

als einem nachhaltigen Verkehrstrager -
langfristig zu Gute kommt.

Autoren:

Uwe Borges

Helga Buchholz
Generaldirektion
WasserstrafRen und
Schifffahrt

Dezernat Okologische

wasserstrallen

—1 Die Gesetzesdanderung stellt gleichzeitig eine groRe Herausforderung und Chance dar

Entwicklung der Bundes-
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Die Beteiligung der WSV im Anhérungsprozess
zum 3. Zyklus der Wasserrahmenrichtlinie

Breit angelegt, komplex
und umfangreich

Fiir die Bewirtschaftung der Gewas-
ser im 3. Zyklus der Wasserrahmen-
richtlinie (WRRL) (2022-2027) sind

im Dezember 2020 die Entwiirfe der
aktualisierten Bewirtschaftungspldne
und MaRBnahmenprogramme der Lan-
der bzw. Flussgebietsgemeinschaften
(FGGen) veroffentlicht worden. Die
Planungen zur Umsetzung der WWRRL
konnen erheblichen Einfluss auf die Auf-
gabenerledigung der WasserstraRen-
und Schifffahrtsverwaltung (WSV) an
den Bundeswasserstrafen haben. Die
WSV hat die Méglichkeit, zu den Unter-
lagen Stellung zu nehmen und erteilt
anschlieBend ihr Einvernehmen.

Zum Hintergrund

Im Jahr 2000 wurde die europdische
WRRL eingefiihrt, um europaweit fiir
alle Gewdsser einen guten 6kologischen
Zustand zu erreichen.

Grundsatzlich sollte dieses Ziel 2015 er-
reicht worden sein. Aber schon damals
wurde mit zwei Verldngerungszeitrau-
men gerechnet, die den EU-Staaten mit
jeweils sechs Jahren eingeraumt wurden.
Diese Zeitrdume werden als Bewirtschaf-
tungszyklen bezeichnet. Im Jahr 2022
beginnt der 3. Bewirtschaftungszyklus,
der 2027 enden wird.

Die Bewirtschaftung der Gewdsser erfolgt
in Europa in Flussgebietseinheiten. Inner-
halb Deutschlands liegen zehn Flussge-
bietseinheiten, wovon neun (ohne Maas),
fir die WSV relevant sind. Auf Grundlage
der Flussgebietseinheiten entstanden

die gleichnamigen Flussgebietsgemein-
schaften (FGGen), in denen sowohl die
zugehorigen Bundeslander als auch teil-
weise der Bund, vertreten durch das Bun-
desumweltministerium, zusammenkom-
men, um die Bewirtschaftungsplanung

und sich daraus ergebende MaBnahmen
abzustimmen und zu koordinieren.

GemadB § 83 Abs. 4 Wasserhaushaltsge-
setz (WHG) sind ein Jahr vor Beginn die
Entwiirfe der Bewirtschaftungsplédne
und MaBnahmenprogramme fiir den
folgenden Bewirtschaftungszyklus zu
verodffentlichen. In den Bewirtschaf-
tungspldnen wird der aktuelle Zustand
der Gewdsser dargestellt und erldutert,
wie die fristgerechte Erreichung der
WRRL-Ziele sichergestellt werden soll.
Zusatzlich zum Entwurf der Bewirt-
schaftungsplane werden die Entwiirfe
der MaBnahmenprogramme verdffent-
licht. Diese enthalten die entsprechen-
den MaBnahmen, die fiir das Erreichen
der Bewirtschaftungsziele notwendig
sind. Zusténdig fir die Erstellung der
Bewirtschaftungspldne und MaBnah-
menprogramme sind die Bundesldnder
bzw. FGGen. Die Bewirtschaftungspléne
und MaBnahmenprogramme kénnen
Planungen an Bundeswasserstra3en ent-
halten und betreffen damit die Belange
der WSV. Daher ist eine Priifung der
Dokumente seitens der WSV unerléss-
lich. Die Entwiirfe werden nach ihrer
Veroifentlichung fur ein halbes Jahr zur
Anhorung offengelegt. In dieser Zeit
kann dazu Stellung genommen werden.

Der Anhérungsprozess 2021 - eine
Herausforderung fiir die WSV

Im Vergleich zu den Vorbereitungspha-
sen fiir die beiden vorherigen Zyklen, an
denen die WSV in alter Struktur beteiligt
war, ergaben sich fiir den 3. Zyklus beson-
dere Randbedingungen.

Inzwischen hatten sich die mittelbehord-
liche Struktur, die zugewiesenen Zu-
stdndigkeiten von Dezernaten und die
personelle Verfiigbarkeit stark veréndert.



Die zehn deutschen Flussgebietseinheiten
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In vielen Féllen standen Kolleginnen
und Kollegen, die in die Bearbeitung des
1.und 2. Zyklus der WRRL bei den einzel-
nen Direktionen (hier insbesondere in
den juristischen Dezernaten und in den
ehemaligen Dezernaten des Regionalen
Managements) eingebunden waren,
nicht mehr zur Verfiigung. Erstmals lag
die Federfithrung fiir den bundesweiten
Gesamtprozess beim Dezernat ,,Okologi-
sche Entwicklung der Bundeswasserstra-
Ben“, wobei hier die dafiir erforderliche
personelle Ausstattung als unzureichend
zu bewerten ist. Auch auf Amterebene
stieB die erforderliche umfangreiche
Bearbeitung wegen personeller Engpésse
und der parallel laufenden Amterreform
an die Grenzen des Leistbaren.

Hinzu kamen einige Besonderheiten, die
die WSV vor zusétzliche Herausforderun-
gen stellten:

Die Bundesldnder/FGGen hatten fiir den
3. Zyklus erstmals flichendeckend sdmt-
liche zur Zielerreichung erforderlichen
MaBnahmen in die Plane einzubringen
(die sogenannte ,,Vollplanung*). Insofern
war zu erwarten, dass die MaBnahmen-
planungen deutlich umfangreicher wer-
den wiirden als in den vorherigen Zyklen.

Gleichzeitig lief ein Gesetzdnderungs-
verfahren, in dessen Folge die WSV
zukiinftig zum MaBnahmentrager fir
den wasserwirtschaftlichen Ausbau an
Bundeswasserstraf3en (zur Zielerreichung
der WRRL) werden sollte. Die mogliche
Erweiterung der WSV-Zustandigkeit
hatte erhebliche Auswirkungen auf die
Priifung der Unterlagen und den erfor-
derlichen Inhalt der Stellungnahmen
der WSV. Sie musste bereits zu einem
Zeitpunkt mitgedacht werden, als noch
vollig offen war, ob es gelingen wiirde
das Gesetz in der laufenden Legislatur-
periode zu verabschieden.

Die WSV hat den Anspruch bundes-

weit moglichst einheitlich zu agieren.
Erschwert wird dies durch die Tatsache,
dass bislang sowohl WSV-weit die Bear-
beitung regionale Unterschiede aufwies
als auch auf Seiten der Bundeslander/
FGGen Ablaufe und Vorgehensweisen
individuell gestaltet sind. Das duBert sich
nicht zuletzt in teilweise erheblichen Dis-
krepanzen in Art, Umfang und Konkreti-
sierungsgrad der Anhérungsdokumente.
Insofern brauchte es neue Ansétze fiir
eine sachgerechte, WSV-weit einheitliche
und den unterschiedlichen Belangen ge-
recht werdende Bearbeitung.

Die Vorbereitung des WSV-internen
Beteiligungsprozesses

Bereits 2019 wurde daher zur Vorbe-
reitung des Prozesses ein neues Be-
sprechungsformat, die sogenannten
»WRRL-Regionalworkshops®, in der WSV
eingefiihrt. Die Besprechungen sollten
einen Rahmen fiir die Kommunikation,
den Austausch und die Abstimmung
einer WSV-einheitlichen Vorgehens- und
Bearbeitungsweise bilden. Gleichzeitig
sollten die Besonderheiten der einzelnen
Bundesldnder/FGGen hier thematisiert
werden. Die einzelnen Workshops bilden
die neun Flussgebiete ab. Teilnehme-
rinnen und Teilnehmer sind Vertreter
aus den Abteilungen Recht, Schifffahrt,
WasserstraBen und Umwelt der General-
direktion WasserstraBen und Schifffahrt
(GDWS) sowie aus den jeweiligen Wasser-
straBen- und Schifffahrtsdmtern. In der
ersten Besprechung Anfang 2020 sollten
alle Beteiligte fiir die Thematik und den
damit verbundenen Arbeitsaufwand
sensibilisiert werden. Danach verlagerte
sich der Fokus von den grundlegenden
Informationen hin zu konkreten Vorge-
hensweisen und Arbeitshilfen, die fiir die
Priifung der Unterlagen und zur Abgabe
von Stellungnahmen und Fachbeitrdgen
genutzt werden sollten.
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Dafiir stellte das zustdndige Fachdezer-
nat eigens erstellte Arbeitshilfen zur
Verfiigung, wie:

 Ubersichten mit den Weblinks zu den
Anhoérungsunterlagen (Linkliste)

e Zusammenstellung aller WSV-relevan-
ten Oberfldchenwasserkorper

* Inhaltlich abgestimmte Mustertexte
fir WSV-weit einheitliche Stellung-
nahmen zu den MaBnahmentypen des
LAWA/BLANO-MaBnahmenkatalogs !

* Normierte Riicklauftabellen - sowohl
zu Textdokumenten, als auch zu ta-
bellarisch gestalteten Unterlagen - als
wichtiges Werkzeug, um die Form der
Rickmeldungen zu vereinheitlichen
und die enthaltenen Informationen im
ndchsten Bearbeitungsschritt schnel-
ler auswerten zu kénnen

* Anleitungstexte und Erklérvideos zur
Anwendung der Arbeitshilfen.

1 MaBnahmenkatalog der Bund/Lander-
arbeitsgemeinschaft Wasser (LA-WA) und
dem Bund/Landerausschuss Nord- und Ost-
see (BLANO)

Die erarbeiteten Dokumente, Videos
und Tabellen wurden auf einer zentra-
len Plattform bereitgestellt. Auf diesem
gemeinsamen Laufwerk fand auch der
weitergehende Austausch von Dateien
zwischen allen Beteiligten statt.

183 Kolleginnen und Kollegen erhiel-
ten Zugriff auf die nach Flussgebieten
getrennten Arbeitsordner. Als Vorlagen
bereitgestellte Dateien konnten damit in
die jeweils nach den zu beteiligenden De-
zernaten und Amtern benannten Ordner
kopiert und mit den Hinweisen aus der
Priifung der Unterlagen ausgefiillt und
abgelegt werden. Ein positiver Neben-
effekt dieser Austauschplattform war,
dass die neu strukturierten Amter stand-
ortiibergreifend schnell Dateien fir die
gemeinsame Bearbeitung untereinander
austauschen konnten.

Die ,heiBBe“ Phase

Die Bundesldnder/FGGen veroffent-
lichten ihre Entwirfe der aktualisierten
Bewirtschaftungspldane und MaB3nah-
menprogramime sowie weiterer fiir

die Anhérung relevanter Dokumente
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fristgerecht am 22. Dezember 2020
und starteten damit die sechsmonatige
Anhorungsphase. Das Diagramm zeigt
den Umfang der Unterlagen.

Dartber hinaus waren weitere umfang-
reiche landerspezifische Unterlagen, wie
z.B. MaBnahmenlisten, Planungseinhei-
tensteckbriefe, Ausweisungsbdgen oder
Kartendarstellungen fiir die Priifung
heranzuziehen.

Nach erster Sichtung der Unterlagen
beim Fachdezernat fiel der Startschuss
fur die zweimonatige Bearbeitungsphase
bei den Amtern und den zu beteiligenden
Dezernaten. Wéhrend dieser intensiven
Priifphase stand das zustdndige Fachde-
zernat jederzeit zur Kldrung von Fragen
oder Problemen bereit. Zusatzlich zu der
Hilfe am Telefon wurde eine wéchentli-
che Videokonferenz angeboten.

Die am hdufigsten gestellten Fragen
wurden anschlieend in einem FAQ-
Dokument (kurz fiir . Frequently Asked
Questions“) notiert und fiir alle zur Ver-
fligung gestellt

Alle Riickmeldungen der Amter und
Dezernate wurden in Tabellen fir das
jeweilige Anhérungsdokument zusam-
mengefiihrt und ausgewertet sowie der
weitere Umgang damit in den Tabellen
notiert. Diese Zusammenstellungen
wurden fiir eine erneute Mitwirkung auf
GDWS-Ebene bereitgestellt. Die Tabellen
bildeten zusammen mit den Ergebnissen
aus dieser Beteiligung die Grundlage fir
die Stellungnahmen an die Bundeslander
bzw. FGGen, die durch das zustandige
Fachdezernat erstellt wurden.

Der erste Teil der Stellungnahme be-
inhaltete u. a. folgende allgemeinen und
grundsétzlichen Anmerkungen zu den
Belangen der WSV:

zur Einbindung der WSV bei den weite-

ren Schritten der WRRL-Umsetzung,

* zum wasserwirtschaftlichen Aufbau
von BundeswasserstraB3en zur Errei-
chung der WRRL-Ziele,

* zur Wiederherstellung der 6kologi-
schen Durchgéngigkeit,

* zur Unterhaltung der Bundeswasser-
straf3en,

* zum Bundesprogramm Blaues Band
Deutschland,

* zuinvasiven Arten, Kompensation und
Formen der Flachenbereitstellung,

* zur Anpassung an die Auswirkungen
des Klimawandels.

Dieser Textteil wurde im Wesentlichen
einheitlich fiir alle Stellungnahmen
verwendet. Kleinere Abweichungen
resultierten daraus, dass z. B. WSV-Aussa-
gen zum Meeresspiegelanstieqg fiir rein
binnenlandische Bundesldander/FGGen
keine Relevanz haben.

Daran schloss sich der lander- bzw. FGG-
spezifische, dokumentenbezogene Teil
der Stellungnahme an, in dem die Priif-
ergebnisse zum jeweiligen Anhérungsdo-
kument formuliert wurden. Bestandteil
der WSV-Stellungnahmen waren auch
tabellarische Anlagen, die, je nach Aus-
pragung der Unterlagen, den Umgang
der WSV mit den vorgesehenen MaBnah-
mentypen sowie Hinweise zur wasser-
korperbezogenen Planung enthielten.
Insgesamt siebzehn umfangreiche
Stellungnahmen wurden innerhalb der
vorgegebenen Frist an die Bundesldnder
und FGGen versendet.



Ein derart breit angelegter Beteiligungs-
prozess, der davon gepragt war innerhalb
eines knappen und eng getakteten Zeit-
horizonts eine Vielzahl von ausgespro-
chen umfangreichen und komplexen
Dokumenten zu priifen und zu einem
frist- und sachgerechten Ergebnis zu fiih-
ren, istin der WSV bisher einmalig. Von
Seiten des zustdndigen Fachdezernates
gehtdaher auch ein ausdriicklicher Dank
an alle Beteiligten, die zum Gelingen bei-
getragen haben.

Der weitere Verlauf

Im néchsten Schritt sichten die Bundes-
lander und FGGen alle im Anhérungsver-
fahren eingegangenen Stellungnahmen
und werten sie aus.

Soweit die Verwaltung der Bundes-
wasserstraBen beriihrt ist, ist fiir die
finalen Bewirtschaftungsplédne und

Umfangreiche Stellungnahmen wurden an die Bundeslander und FGGen versendet

MaBnahmenprogramme, das Einver-
nehmen der GDWS einzuholen (§7 Abs.
4 WHG). Hierfur ist seitens der WSV zu
prifen, wie mit den Anmerkungen aus
den WSV-Stellungnahmen verfahren
wurde bzw. ob Stellungnahmen Dritter
zu einer Betroffenheit der WSV fihren.
In der 2. Jahreshdlfte 2021 findet dazu
ein intensiver Abstimmungsprozess
zwischen der WSV und den zustédndigen
Landesbehorden bzw. Geschéftsstellen
der FGGen statt.

Nach Erteilung des Einvernehmens durch
die GDWS und der Zustimmung durch
die Ldnderparlamente bzw. durch die
entsprechenden Gremien der FGGen
werden die Bewirtschaftungspldne und
MaBnahmenprogramme fiir den 3. Be-
wirtschaftungszeitraum 2022-2027 mit
der Veroffentlichung im Dezember 2021
rechtskréftig.

Autorinnen:

Helga Buchholz
Christine Jasper

Cecilia Machai
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Dezernat Okologische
Entwicklung der Bundes-
wasserstrallen
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Die WSV stellt sich den Folgen des Klimawandels

Die WSV stellt sich mit zu-
kunftsweisenden Strate-
gien, Aufgaben und
Instrumenten den Heraus-
forderungen des Klima-
wandels.

Die gesamtgesellschaftliche Aufmerk-
samkeit fir alle Themen des Klima-
wandels hat in jiingster Vergangenheit
erheblich zugenommen. International
und national wurden die Ziele zur
Verminderung des Ausstof3es von
Treibhausgasen und somit zur Eindam-
mung der Folgen der globalen Erd-
erwarmung ehrgeiziger formuliert und
MaRnahmenprogramme beschlossen.
Neben den Themen des Klimaschutzes
gewinnt auch die Anpassung an die
Folgen des Klimawandels immer mehr
Aufmerksamkeit und aufgrund der
bereits jetzt spiirbaren Effekte der Erd-
erwarmung immer mehr Bedeutung.

Nach den Analysen des Umweltbundes-
amtes ist neben der zunehmenden Er-
warmung insbesondere in den Stadten
die Beeintrachtigung der Verkehrsinfra-
struktur durch die Auswirkungen des
Klimawandels eines der dringendsten
Anpassungsprobleme in Deutschland.
Auch die WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
wird durch die Folgen des Klimawan-
dels vor erhebliche Herausforderungen
gestellt. Die Hochwassergefahr wird in
den Wintermonaten zunehmen und in
den Sommermonaten kénnen ldnger
anhaltende Diirreperioden zu vermehr-
ten und extremeren Niedrigwasserer-
eignissen fiihren. Welche Auswirkungen
extreme Niedrigwasserereignisse auf
Wirtschaft und Versorgungssicherheit
der Bevolkerung haben, wurde 2018 an
den BundeswasserstraRen, insbeson-
dere am Rhein aber auch an der Elbe,
deutlich.

Klimaansprechpersonen geben
Orientierung

Seit 2015 ist die Anpassung an die Folgen
des Klimawandels fester Bestandteil des
Aufgabenkatalogs der WSV. Ziel ist, die
WasserstraBeninfrastruktur und den

Betrieb der WasserstraBBen gegentiber
den Auswirkungen des Klimawandels
resilient zu gestalten. Die Federfihrung
dieser neuen Aufgabe liegt beim De-
zernat ,Okologische Entwicklung der
BundeswasserstraSen (U10). Um diese
zukunftsweisende Aufgabe zu bewadl-
tigen, konnten neue Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter gewonnen werden, die
in den Wasserstra8en- und Schifffahrts-
dmtern (WSA) und WasserstraBen-Neu-
baudmtern (WNA) als Multiplikatoren fiir
das Thema sensibilisieren und Projekte
beratend begleiten werden.

Zu Beginn des Jahres 2021 haben die
ersten drei, von zuktnftig fiinf, regiona-
len Klimaansprechpersonen ihre Arbeit
aufgenommen. Weitere Stellenanmel-
dungen befinden sich in Vorbereitung.
Aktuell erarbeiten sie mit dem Handbuch
»WSV-Climate-Proofing“ eine WSV-eige-
ne Anpassungsstrategie, die nach der
Deutschen Anpassungsstrategie (DAS)
von 2008 entwickelt wird. Die Inhalte
werden aus ressortiibergreifenden Be-
hordennetzwerken generiert und in Ab-
stimmung mit weiteren nationalen und
foderalen Strategien verwendet.

Um fiir die Besonderheiten des Verkehrs-
tragers WasserstraB3e zu sensibilisieren
und anwendungsgerechte Forschung

zu unterstiitzen, wirken die Klimaan-
sprechpersonen in diversen Gremien mit,
wie z.B. dem Gremium zur Erarbeitung
nationaler Normung fiir die Klimafol-
genanpassung, dem Climate Adaptation
Behordennetzwerk (KlimAdapt) und der
DAS. Sie begleiten zudem aktiv Ressort-
forschungsprogramme wie das aktuelle
BMVI-Expertennetzwerk.

Die Klimaansprechpersonen arbeiten
amtsiibergreifend in enger Zusammen-
arbeit mit den Bearbeiterinnen und
Bearbeiter der Wasserrahmenrichtlinie,



der Gewdsserkunde (inkl. Hochwasser-
risikomanagement-Richtlinie), den
Managementdezernaten und der
Wasserbewirtschaftung und haben eine
vernetzende Funktion. So ist gewdhrleis-
tet, dass die Belange des Klimawandels
bei der Aufgabenerledigung der WSV
berticksichtigt werden.

Insbesondere bei MaBnahmen, fiir die
eine Voruntersuchung erstellt werden
muss, sollen sie frithzeitig beteiligt wer-
den. Genauere WSV-interne Verfahrens-
und Durchfiihrungsbestimmungen zur
Berticksichtigung des Klimawandels und
des Meeresspiegelanstiegs sind in den
Verfigungen im April 2021 festgelegt
worden.

Die Zustdndigkeitsgebiete der Klima-
ansprechpersonen orientiert sich an den
Revieren der WSA:

Wichtige Informationen fiir die nahe
und ferne Zukunft

Der DAS-Basisdienst ,,Klima und
Wasser*

Im April 2021 haben die Amter der WSV
erstmals eine Handlungsanweisung er-
halten, wie die Folgen des Klimawandels
in Planungsprozessen zu berticksichtigen
sind. Entscheidende Voraussetzung dafiir
ist eine aktuelle und flichendeckende
Datengrundlage, die die Betroffenheit
quantitativund lokal bewertet.

Die Daten werden durch den DAS-Basis-
dienst ,Klima und Wasser“ bereitgestellt.
Der Dienst wird von den wissenschaft-
lich arbeitenden Bundesoberbehérden
im Ressort des Bundesverkehrsministe-
riums betrieben: der Bundesanstalt fiir
Wasserbau (BAW), der Bundesanstalt

fir Gewdsserkunde (BfG), dem Bundes-
amt fur Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH) und dem Deutschen Wetterdienst
(DWD).

Klimaansprechpersonen

Revierspezifische Zustandigkeiten

Simon Bruns
Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Nord-Ostsee-Kanal

Ems-Nordsee, Weser-Jade Nordsee,
Elbe-Nordsee

Janka Paulus
WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Elbe

Elbe, Weser, Mittellandkanal | EIbe-Seitenkanal,
Spree-Havel, Oder-Havel

Benno Wachler
Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt

Rhein, Oberrhein, Ems-Nordsee (Binnen),
Mosel-Saar-Lahn, Neckar, Westdeutsche Kanale

N.N.
zwischenzeitig: Simon Bruns

Ostsee, Nord-Ostsee-Kanal

N.N.

zwischenzeitig: Dr. Thomas Beckmann,
Generaldirektion WasserstraRen und
Schifffahrt

Donau, Main-Donau-Kanal, Main
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Derzeit werden alle WSV-Anfragen an die
DAS-Basisdienst-Adresse der BfG (DAS-Ba-
sisdienst@bafg.de) geschickt. Anfragen,
die von der BfG nicht bedient werden
kénnen, werden an die entsprechenden
Bundesoberbehoérden weitergeleitet.

Der DAS-Basisdienst ,,Klima und Wasser*
soll den Amtern der WSV Informationen
liefern, wie sich wichtige hydrologische,
klimatologische oder ozeanographi-
sche BemessungsgroBen fiir die Mitte
und das Ende des 21. Jahrhunderts, die
sogenannte nahe und ferne Zukunft, ver-
dndern werden. Die Informationen sind
ortsgebunden und derzeit nur fiir die
Pegelstandorte verfiigbar bzw. abrufbar.
Seit Mitte 2021 steht der DAS-Basisdienst
»Klima und Wasser“ nicht nur der WSV,
sondern auch der Offentlichkeit als Web-
portal unter www.das-basisdienst.de zur
Verfligung.

Die Oberbehorden stellen sicher, dass ak-
tuelle Erkenntnisse aus der Wissenschaft,
wie die Berichte des Weltklimarates IPCC,

in die Planung mit einflieBen. Die Bereit-
stellung der Daten und die verpflichten-
de Handlungsanweisung sind so konzi-
piert, dass eine aktualisierte Datenlage
nicht unbedingt zu einer Anderung der
Planung fithren muss. Die Datenaktuali-
sierung orientiert sich an dem Berichts-
zyklus der Wasserrahmenrichtlinie. Mit
der Bereitstellung des Dienstes kann die
Anpassung an den Klimawandel im Rah-
men des Planungsprozesses betrachtet
und signifikante Klimawirkungen in die
Planung aufgenommen werden.

Fur die Beantragung der Daten aus dem
DAS-Basisdienst ,,Klima und Wasser*
liegt ein Formblatt vor. Darin gibt der/
die Bearbeitenden projektspezifische
Daten, wie Bezugspegel oder benétigte
Bemessungsgrof3en an, die im DAS-Ba-
sisdienst ,,Klima und Wasser* teilweise
automatisiert weiterverarbeitet werden.
Fiir zahlreiche freiflieBende Bundes-
wasserstraBBen liegen Daten vor, die dem
Planer innerhalb weniger Tage in Form



eines Kurzberichtes zur Verfiigung ge-
stellt werden. Diese Kurzberichte wurden
in Zusammenarbeit mit den Bundesober-
behoérden entwickelt und auf die Belange
der WSV abgestimmt.

Fir Fischaufstiegsanlagen liegt ein
solcher Kurzbericht bereits in standardi-
sierter Form vor. Derzeit werden weitere
Standardberichte fiir Wehre, Abladeop-
timierungen und Flussbaumafnahmen
entwickelt und an die Planungspraxis
angepasst. Ist die Datenlage nicht aus-
reichend, um einen aussagefdhigen
Kurzbericht zu erstellen, bietet der DAS-
Basisdienst ,,Klima und Wasser® Bera-
tungsleistungen an.

Dazu gehoren ausgewertete Literatur-
recherchen oder begriindete Annahmen,
die den Amtern in Form einer Kurzinfor-
mation zur Verfiigung gestellt werden.
Mit der Kurzinformation kann empfohlen
werden, einen weiterfiithrenden Untersu-
chungsauftrag zu erteilen, um die Daten-
liicken zu schlief3en.

Der WSV-interne Austausch tiber

die digitale Verwaltung technischer
Unterlagen (DVtU)

Neben einem einheitlichen Umgang

mit den Daten und der Datenverfiigbar-
keit, ist es immens wichtig, das erlangte
Wissen gegenseitig zur Verfiigung zu
stellen. Dafiir wird die DVtU als Daten-
bank genutzt, die die Bearbeitenden bei
der Recherche vergleichbarer, bereits
ergangener Anpassungsstrategien
unterstiitzen soll. Die Inhalte werden von
den Amtern, die Dokumente einstellen,
fortgeschrieben. Dartliber hinaus sind seit
Juni 2021 alle relevanten Informationen
im Infozentrum Wasserbau
(http:/[izw.baw.de) fiir die WSV einseh-
bar. Verfligungen, Folien von Veranstal-
tungen, Infomaterial und regulatorische
Dokumente wie das Handbuch ,,WSV-Cli-
mate Proofing“ werden sukzessiv bereit-
gestellt.

Erste Erfahrungen und Erkenntnisse
an der Kuste

Ein Projekt, bei dem Klimaansprechper-
sonen bereits beteiligt waren, sind die
Untersuchungen zu den Anpassungs-

moglichkeiten des Nord-Ostsee-Kanals
(NOK). Dort kommen viele Klimawirkun-
gen zusammen, die den NOK in Zukunft
vor groB3e Herausforderungen stellen
werden. Der Meeresspiegelanstieg, der
sowohl in Nord- als auch in der Ostsee
spurbar sein wird, und die verdnderte
Binnenhydrologie kénnen wasserwirt-
schaftliche Extremsituationen herbei-
fihren und die Funktion der Wasser-
strae gefdhrden. Am NOK stehen viele
Sanierungs- und NeubaumafBnahmen an
(Erweiterung Oststrecke, kleine Schleuse
Kiel Holtenau, Sanierung grof3e Schleuse
Kiel Holtenau, 5. Schleuse Brunsbiittel
etc.), die Verdnderungen an gewésser-
kundlichen Parametern im System
herbeifiihren. Diese Verdnderungen
missen ebenfalls im Zusammenhang
mit den sich in Folge des Klimawan-

dels verandernden Randbedingungen
betrachtet werden. Konkret heif3t das,
dass mehr Wasser in kurzer Zeit durch
Starkregen in den NOK gelangen kann,
das unter schlechteren Entwésserungs-
bedingungen abgefiihrt werden muss.
Vor dem Hintergrund dieser prekdren
Lage miissen Anpassungsmafnahmen
entwickelt werden, die geeignet sind, die
Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffs-
verkehrs zu erhalten. Dazu hat die BfIG
ein numerisches Wasserhaushaltsmo-
dell aufgebaut und ein weiterfithrendes
Untersuchungsprogramm fiir den NOK
entwickelt. Es soll die Systemzusammen-
hénge untersuchen und Grundlagen fir
kiinftige Anpassungsstrategien liefern.
Der Forschungsauftrag wurde in diesem
Fall von der Generaldirektion Wasser-
straBen und Schifffahrt (GDWS) initiiert
und wird in enger Abstimmung mit dem
Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt NOK
durchgefiihrt.

Erste Erfahrungen und Erkenntnisse
im Binnenbereich

Ob eine Anpassung an die Auswirkungen
des Klimawandels notwendig ist, muss
auch in dem Projekt ,,Abladeoptimierung
der Fahrrinnen am Mittelrhein® bertick-
sichtigt werden. Insbesondere gilt es, die
Auskunftsfédhigkeit der WSV in Bezug auf
Anderungen von Abfluss-, Tiefen- und
Wasserstandverhdltnissen, Schiffbarkeit,
Auendkologie und Wassergiite im Zei-
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chen des Klimawandels zu erh6hen und
ggt. Entscheidungshilfen bei der MaB-
nahmengestaltung zu geben. Im Kontext
der Klimawirkungsanalysen existieren
fir den Rhein eine Vielzahl von Klima-
szenarien und -projektionen, weshalb
zundchstdie zu betrachtenden Szenarien
festgelegt werden miissen. Aus den zahl-
reichen Klimaprojektionen des RCP8.5-
Szenarios werden kennwertabhangig der
Median (= statistischer Mittelwert) sowie
das 15. (Untergrenze) und 85. Perzentil
(Obergrenze) verwendet, um die Band-
breite der Klimaprojektionen zu erfassen.
Das 15. Perzentil sowie der Median sind
eher bei niedrig- und mittelwasser-
bezogenen Kennwerten relevant, wie
Wirtschaftlichkeit/Transportfahigkeit
der Schifffahrt, aquatische Auswirkungen
(u.a. Wasserqualitdt durch flussbauliche
MaBnahmen) und die Auendékologie. Das
85. Perzentil kann neben dem Median
z.B. fur hochwasser-bezogene Kennwerte
herangezogen werden wie Untersuchun-
gen zu Hochwasserneutralitdt und Uber-
schreitungswahrscheinlichkeiten.

Basierend auf der Berechnung des
Medians und des 15. sowie 85. Perzentils
aller Kennwerte, konnen sich mégliche
Auswirkungen des Klimawandels auf das
Vorhaben vergegenwdrtigt werden. Dar-
auf basierend wird die Entscheidung ge-
troffen werden, ob der Klimawandel bei

der Umsetzung des Vorhabens bertick-
sichtigt werden muss und mit welchen
MaBnahmen den negativen Auswirkun-
gen des Klimawandels entgegengewirkt
werden soll.

Das Projekt wird von der BfG, der BAW
und dem WSA Rhein in enger Abstim-
mung miteinander bearbeitet.

Fiir den Osten Deutschlands sowie fur

die bewirtschafteten Kandle weist der
aktuelle Kenntnisstand zu den Auswir-
kungen des Klimawandels im Binnenbe-
reich noch grofe Liicken auf. Aus diesem
Grund liegt derzeit der Fokus darauf, die
Datengrundlagen in diesen Bereichen

zu erweitern. Hierzu ist in der Regel ein
WSV-Auftrag an die entsprechende Ober-
behoérde notwendig, um die bestehenden
Modell- und Datengrundlagen zu er-
weitern. Bis letztendlich interpretierbare
Ergebnisse vorgelegt werden kénnen,
bedarf es eines ausreichenden Vorlaufs
von zwei bis finf Jahren.

Die Bedeutung der Kommunikation im
klimabedingten Veranderungsprozess
In einer Studie wurden durch das Institut
fir Organisationskommunikation (IFOK)
zehn zentrale Erfolgsfaktoren herausge-
arbeitet, die eine gelungene Anpassungs-
strategie ausmachen:




* Integration der Anpassungsstrategien
und -maBnahmen in alle relevanten
Planungsprozesse und Entwicklungs-
strategien

* Aufbau von Strukturen und Vernet-
zung der Akteure

* An-und Verkniipfung mit bestehen-
den Strategien, Strukturen und Zielen

* Einbeziehung aller Akteure und Stake-
holder

* Kontinuitdtbei Planung und Umset-
zung, Zieliiberpriifung der Strategien
und MaBnahmenplédne

e Schaffung einer guten Daten- und
Informationsgrundlage

* Austausch und Kooperation zwischen
Wissenschaft und Praxis

e Fokusauf,No Regret® oder ,,Low
Regret“-MaBBnahmen

* Unterstiitzung der Amtsebene

* Beriicksichtigung der politischen Vor-
gaben

Viele der 10 Punkte werden aktivdurch
die Klimaansprechpersonen abgedeckt
oder werden durch verwaltungsinterne
Regelungen, wie dem Handbuch ,,Clima-

—l Hochwasser am Rhein bei Speyer

te Proofing®, in die Anpassungsstrategie
der WSV implementiert.

Niedrigwasser im Rhein am Jungfernsprung

Vielfdltige Herausforderungen, die nicht

nur durch den Klimawandel erzeugt
werden, erwarten die Klimaansprech-
personen. Sie sind bereit und freuen sich
auf spannende Projekte und die konst-
ruktive Zusammenarbeit zwischen den
WasserstraBBen- und Schifffahrtsamtern,
den Neubaudmtern, der Generaldirek-
tion WasserstraBen und Schifffahrt,

den Bundesoberbehérden, den Bundes-
landern sowie Kommunen und nicht
zuletzt natiirlich mit den Nutzern unsere
WasserstraBBen. Gemeinsam werden die
Klimaansprechpersonen sich den Folgen
des Klimawandels stellen, die bestehen-
de 6kologische Kompetenz starken und
schérfen und die vielfdltigen Anspriiche
an die Bundeswasserstra3en berticksich-
tigen. So tragen sie dazu bei, dass auch in
Zukunft die Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs gewahrleistet bleibt
und die umweltgerechte Gestaltung der
BundeswasserstraBBen erreicht wird.

T

Autoren

Janka Paulus
WasserstralRen- und
Schifffahrtsamt Elbe

Simon Bruns
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Dezernat Okologische
Entwicklung der Bundes-
wasserstraflen
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Ein innovatives Energiekonzept fir
Betriebsgebdude an der Donau

Ressourcenschonendes,
energieeffizientes
und klimaneutrales Bauen

Angesichts des Klimawandels und der
immer knapper werdenden Ressour-
cen ist nachhaltiges Bauen seit vielen
Jahren ein selbstverstdndlicher Teil

der Bau- und Planungsprozesse im
Hochbau der Bundesverwaltung. Fiir
den Neubau, einer Sanierung sowie
Nutzung und Betrieb von Gebduden
und AuRBenanlagen ist mit dem Leit-
faden ,,Nachhaltiges Bauen“, den das
Bundesministerium des Innern, Bau und
Heimat (BMI) bereits 2001 verbindlich
eingefiihrt hat, ein klares Ziel definiert.

Der Leitfaden erldautert allgemeingiiltige
Grundsatze und Methoden fiir das nach-
haltige Planen, Bauen, Nutzen und Be-
treiben und dient als Arbeitshilfe fiir die
Berticksichtigung von Nachhaltigkeitsas-
pekten tiber den gesamten Lebenszyklus
von Gebduden und Liegenschaften.

Das ehemalige Dienstgebaude des AulRenbezirks Passau

e G

Waren bisher die grundsétzlichen gesetz-
lichen und normativen Anforderungen,
die Regeln der Technik und die Nut-
zungsanforderungen der Auftraggeber
maBgeblich, miissen zukunfitsorientierte
Gebdude heute auch energiesparende
und ressourcenschonende Qualitdten
aufweisen.

Die wesentlichen Prinzipien des Leitfa-

dens ,Nachhaltiges Bauen® sind dem-

nach:

* Ressourcenschonung durch einen
optimierten Einsatz von Baumateria-
lien und Bauprodukten, eine geringe
Flacheninanspruchnahme, die Erhal-
tung und Forderung der Biodiversitat
sowie eine Minimierung des Energie-
und Wasserverbrauchs

ol g s,




* Betrachtung der iiber die Anschaf-
fungs- beziehungsweise Errichtungs-
kosten hinausgehenden Baufolge-
kosten, die die Errichtungskosten
erfahrungsgemaB um ein Mehrfaches
uberschreiten kénnen

Die Gebdudeinfrastruktur in der WSV
In der Wasserstra3en- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes (WSV) ist ein
GrofBteil der AuBBenbezirke und Bauhofe
in Gebduden untergebracht, die 40 Jahre
und alter sind. Einige datieren sogar
noch aus dem Jahr 1912. Derzeit werden
30 Neubauprojekte fiir AuBenbezirke,
Bauhofe, Leit- und Revierzentralen vor-
bereitet und vom Dezernat Immobilien-
management und Innerer Dienst der
Generaldirektion Wasserstra3en und
Schifffahrt (GDWS) fachaufsichtlich be-
treut.

Ein Pilotprojekt fiir nachhaltiges Bauen in
der WSV ist der Neubau des Au3enbezirks
Passau mit Leitzentrale fiir die Schleu-

sen und Wehre Kachlet und Jochen-

stein. Dem Neubau liegt ein innovatives
Energiekonzept zugrunde, das fiir eine
ressourcenschonende, energieeffiziente
und klimaneutrale Bauweise steht und
Vorbild fiir den Umbau der Gebdudein-
frastruktur in der WSV sein wird.

Ressourcenschonend durch geringen
Energiebedarf

Um die Anforderungen fur eine energie-
optimierte Gebdudehiille zu erfiillen,

ist ein moglichst kompakter Baukodrper
notwendig. Das Verhéltnis von wérme-
ubertragender Umfassungsfldche zum
Bauwerksvolumen wird deshalb még-
lichst klein gehalten.

Entwurfs-Skizze von den Neubauten in Passau
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Die optimale Ausnutzung passiver Solar-
energienutzung im Winter, sowie der
sommerliche Warmeschutz mit einer
modernen vollautomatischen Sonnen-
schutzanlage werden hierbei abgestimmt
und kombiniert mit Nutzungsanforde-
rungen wie Tageslichtbedingungen,
Schallschutz, Barrierefreiheit, Raumakus-
tik usw.

Energieeffizient - durch Warme und
Kéalte aus dem Eis

Zur Realisierung eines nachhaltigen

und energetisch klimaneutralen Gebdu-
desreicht es jedoch nicht aus, nur den
Energiebedarf auf ein geringes MaB zu
reduzieren. Die Erzeugung der erforder-
lichen Warme und Kélte muss effizient
und auf Basis von erneuerbaren Energien
erfolgen. Fir den Neubau des Au3enbe-
zirks Passau mit Leitzentrale wurde daher
ein hochst energieeffizientes und mit
geringstmoglicher Primérenergie betrie-
benes Anlagenkonzept ausgearbeitet.
Insbesondere der energieintensive Be-
trieb der Leitzentrale pradestiniert den
Gebdudeneubau fiir die umfangliche
Integration von Warmeriickgewin-
nungssystemen, intelligentem Lastma-
nagement und den daftiir erforderlichen
Zwischenspeichermedien.

Die Gebdudegrundversorgung nutzt die
Abwdérme der Server- und Technikrdume,
gekoppelt mit einer Warme- und Kélte-
versorgung, die Uber eine reversible Was-
ser-Sole-Warmepumpenanlage betrie-
ben wird und zu Redundanzzwecken als
Doppelanlage konzipiert wird. Die War-
mepumpen werden tiber ein Manage-
mentsystem so mit den Anlagenstrangen
verbunden, dass jederzeit sichergestellt
ist, dass die erforderlichen Warme-und
Kélteleistungen zur Verfiigung stehen.
Als Warmespeichersystem kommt als
Schliisselkomponente ein hocheffizienter
Eisspeicher zum Einsatz.

Der Eisspeicher ist ein mit Wasser be-
fullter Betonbehdlter, dessen Grofe (fur
dieses Gebdude ca. 200 Kubikmeter)
nach dem Energiebedarf des Objektes
bemessen ist. Vollstdndig unter der
Erdoberfldche nutzt er indirekt die Erd-
warme. Im Innern verlaufen spiralférmig
dimensionierte Leitungen, in denen die

frostsichere Sole zirkuliert. Die Leitungen
stellen das Warmeitibertragungssystem
des Speichers dar und sind aufgeteiltin
einen Entzugswédrmeubertrager und
einen Regenerationswarmeiibertréger.

Mithilfe des Entzugswarmetibertragers
kann dem Wasser im fliissigen Zustand
Energie in Form von Wérme entzogen
werden. Die Warmepumpe bringt das
Wasser auf das gewiinschte Temperatur-
niveau, Heizwdrme- und Warmwasser-
bedarf sind gedeckt. Der Eisspeicher ist
dabei so dimensioniert, dass im Spitzen-
bedarfsfall das Wasser im fliissigen Zu-
stand gleichmé&Big von innen nach auBBen
zu gefrieren beginnt. Das Besondere an
diesem Prozess ist, dass wahrend des Pha-
senwechsels vom fliissigen zum eisfor-
migen Wasser eine grof3e Energiemenge
bei konstanter Temperatur Gibertragen
werden kann. Diese natiirliche Eigen-
schaft des Wassers macht den Eisspeicher
zu einem effizienten und nachhaltigen
Speichersystem. So wird beim Wechsel
des Aggregatzustands fiir einen Liter
Wasser ungefédhr die gleiche Energie-
menge freigesetzt, die fiir die Erwdrmung
von 0°C auf 80 °C erforderlich ist. In
anderen MaBeinheiten ausgedriickt:

ein Eisspeicher mit einem Volumen von
zehn Kubikmetern liefert die gleiche
Energiemenge, wie die Verbrennung von
110 Litern Heizol!

Im Regenerationsprozess wird dem
Speicher Warme, z.B. Abwérme aus den
Technikrdumen, zugefiihrt. Die Prozesse
des Einfrierens und Auftauens kénnen
beliebig hdufig wiederholt werden.

Klimaneutral - durch weitere regene-
rative Energien

Ergénzt wird das Warme- und Kéltever-
sorgungssystem tiber eine grof3ziigig
dimensionierte Photovoltaik-Anlage, die
die maximal mégliche Dachflédche nutzt.

In Kombination mit dem gro3en
Speichervolumen des Eisspeichers wird
eine hohe Flexibilitdt des Energiesystems
und damit bereits eine nahezu ganz-
jahrige Nutzung erneuerbare Energien
erreicht. Ein weiterer Baustein in der
regenerativen Energieversorgung des



Neubau AuBenbezirk mit Leitzentrale Kachlet | Eis-Energiespeichersystem
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Die GDWS hat hierzu in Zusammenarbeit
mit Forschung und Beratung Nachhal-
tiges Bauen (FBNB) eine Arbeitshilfe fir
Klimaneutralitdt und Nachhaltigkeitsbe-
wertung entwickelt, die nun eine Silber-

Gebdudes bildet die freie Nachtkiihlung
uber die zentrale Liiftungsanlage. Sobald
in den Nachtstunden - insbesondere in
den Ubergangszeiten — die Mdglichkeit
besteht, den Kéltebedarf einzelner Ge-

béudeteile mit kalter AuBBenluft fiir den
ndchsten Tag zu konditionieren, wird die
Liftungsanlage in Betrieb genommen.

Im Ergebnis fithren die Nutzung regenera-
tiver Energiequellen und die konsequente
Umsetzung eines effizienten Lastmanage-
ments im Vergleich zu einer entsprechend
dimensionierten Olheizung zu einer Ein-
sparung vonrund 11000 Liter Heiz6l bzw.
34000 kg CO, pro Jahr!

Die Nachhaltigkeitsbewertung

Die Ausrichtung der Gebdude und An-
lagen des Bundes an das Bewertungs-
system Nachhaltiges Bauen (BNB) ist ein
wichtiger Bestandteil des MaBnahmen-
programins, das die nationale Nachhal-
tigkeitsstrategie der Bundesregierung
unterstiitzt. Mit dem BNB liegen System-
varianten vor, mit denen die Erfullung
der Anforderungen des Leitfadens mess-
und darstellbar werden. Jedoch sind

die Systemvarianten fiir die speziellen
Betriebsgebdaude der WSV, wie AuBBen-
bezirke, Bauhofe, Leitzentralen und Ver-
kehrszentralen, nicht anwendbar.

Zertifizierung ermdoglicht. Erstmalig wird
nun mit dem Neubau des AuB3enbezirks
und der Leitzentrale ein Betriebsgebdude
der WSV mit Silber zertifiziert.

Mit diesen und allen noch folgenden
nachhaltigen und klimaneutralen Bau-
vorhaben ist die WSV auf dem Weg in

die Zukunft zu einer nachhaltigen und
klimaneutralen Gebdudeinfrastruktur.
Sie leistet damit einen wichtigen Beitrag
zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie,
die unter dem bezeichnenden Titel ,,Pers-
pektiven fiir Deutschland® steht.

Weitere Informationen zum Bauprojekt:
Wasserstraen- und

Trager des Vorhabens:

Autoren:

Roland Spangler
WasserstraBen- und
Schifffahrtsamt Donau MDK

Karin Aumeier
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Dezernat Immobilien-
management, Innerer
Dienst und Hochbau

Schifffahrtsamt Donau MDK

Vergabeverfahren:

Verhandlungsverfahren mit 6ffentlichen

Teilnahmewettbewerb

Modell ,Planen, Bauen,

Betreiben® als Pilotprojekt: Bauunternehmen
Fechtelkord & Eggersmann GmbH

Beratungsunternehmen

fir die 6ffentliche Hand:

Baukosten: 10 Mio. €
Planungs- und Bauzeit: 24 Monate

Partnerschaft Deutschland (PD)
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Planungsinstrumente und MalRnahmen der
O0kologischen Durchgangigkeit

52

Ziel nationaler und EU-weiter Program-
me ist es, den guten 6kologischen
Zustand bzw. das gute 6kologische
Potenzial von Gewadssern zu erreichen.
Die Europdische Wasserrahmenricht-
linie (EU-WRRL) und das Gesetz zur
Ordnung des Wasserhaushalts (WHG)
legen eine Zielerreichung bis Ende
2015 und unter Beriicksichtigung der
bestehenden Verldangerungsoptionen
bis 2021 bzw. bis spdtestens 2027 fest.
Seit dem 1. Mdrz 2010 ist die Wasser-
straBen- und Schifffahrtsverwaltung
(WSV) gesetzlich dazu verpflichtet, die
okologische Durchgangigkeit an den
Stauanlagen des Bundes zu erhalten
oder wiederherzustellen, soweit dies
fir die Erreichung der Bewirtschaf-
tungsziele nach MaRgabe der §§ 27
bis 31 WHG fiir oberirdische Gewdsser
erforderlich ist.

Um diese gesetzliche Verpflichtung zu
erfiillen, wurden in der WSV spezifische
Planungsinstrumente und -abldufe ein-
gefiihrt, von denen einige im Folgen-
den vorgestellt werden.

Startgesprach fiir MaBnahmen der
okologischen Durchgéngigkeit
Projekte zur Wiederherstellung der 6ko-
logischen Durchgéingigkeit (OD) werden
héufig unter komplexen Rahmenbe-
dingungen, wie bspw. beengten Platz-
verhéltnissen oder Bauen im Bestand,
geplant. Mit der Durchfithrung eines
Startgesprachs konnen diese Bedingun-
gen systematisch identifiziert und ana-
lysiert werden. Das fiir die Planung und
Umsetzung der MaBnahme verantwort-
liche WasserstraBen-Neubauamt (WNA)
bzw. Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
(WSA) fithrt das Startgespréch, in der Re-
gel verkniipft mit einer Ortsbesichtigung,

Fischaufstiegsanlage (links im Bild) an der Staustufe Lewitz, Miritz-Elde-Wasserstral3e l_

mit allen an der Planung direkt Beteilig-
ten (Bundesanstalten fur Gewésserkunde
und Wasserbau, Generaldirektion fir
WasserstraBen und Schifffahrt, WSA/
WNA, ggf. planendes Ingenieurbiiro etc.)
durch. Ziel ist es, alle verfiigbaren Infor-
mationen, die fiir das startende Projekt
bereits in der WSV vorliegen, zusammen-
zutragen und den Handlungsbedarf fiir
die weitere Planung, z. B. hinsichtlich der
Vergabe von Planungsleistungen, abzu-
leiten. Weiterhin kénnen im Rahmen des
Startgesprachs rdumliche und zeitliche
Planungsabhédngigkeiten zwischen dem
Bau von Anlagen zur Wiederherstellung
der 6kologischen Durchgédngigkeit und
anderen notwendigen MafBnahmen, wie
z.B. dem Ersatzneubau einer Wehranlage
oder den Anforderungen aus dem Betrieb
und Unterhaltung eines Wehres, erortert
werden. Die Planung und Umsetzung der
Projekte soll durch diese Vorgehensweise
so effizient wie moglich gestaltet werden.
Die Durchfiihrung des Startgesprachs

ist somit ein wichtiger Baustein fiir den
weiteren Projektverlauf.

Um der Bedeutung des Startgesprachs
gerecht zu werden, wurde zu dessen
Durchfiithrung eine Handreichung er-
arbeitet, die bereits vor der offiziellen
Einfiithrung in die WSV im Rahmen

des Projektes ,,Wiederherstellung der
okologischen Durchgéngigkeit an der
Staustufe Herbrum (Ems)“ angewendet
wurde. Die Resonanz der dort an der
Planung beteiligten Institutionen war
durchweg positiv. Insgesamt wurde die
Sichtweise vertreten, dass mit Hilfe des er-
arbeiteten Formblattes die Vorbereitung
und Durchfiithrung des Startgesprachs
besser strukturiert und somit vereinfacht
werden konnten.
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Staustufe Malli mit Fischaufstiegsanlage (rechts im Bild) wéhrend der Bauphase

Die Besonderheit des Projektes in Her-
brum ist dabei, dass die WSV dem Land
Niedersachen die Tragerschaft fiir die
Planung, den Bau und das Monitoring fir
die Wiederherstellung der 6kologischen
Durchgéangigkeit im niedersdchsischen
Teil der Bundeswasserstra3e Ems tiber-
tragen hat. Im September 2020 wurde
dazu eine 6ffentlich-rechtliche Verein-
barung zwischen der WSV und dem Land
Niedersachen geschlossen.

Ein Projektstart bzw. -ablauf wie an der
Staustufe Herbrum wird in Zukunft kein
Einzelfall in der WSV bleiben, weshalb
die erfolgreiche Anwendung des Form-
blattes durch ,,Dritte” als ein gutes Signal
fur zukunftige Projekte der 6kologischen
Durchgéangigkeit an Bundeswasserstra-
Ben gewertet werden kann.

Um der Umsetzung der gesetzlichen Ver-
pilichtung nach WHG an Bundeswasser-
straBen nachzukommen, wurden weitere
offentlich-rechtliche Vereinbarungen
mit einzelnen Bundeslandern geschlos-
sen, auf die im Folgenden vertieft ein-
gegangen wird.

Offentlich-rechtliche Vereinbarungen
Die lineare Durchgéngigkeit der FlieB3-
gewdssersysteme ist regelmaBig eine
wichtige Voraussetzung fiir die zur
Erreichung der Bewirtschaftungsziele
erforderlichen Artenzusammensetzung,
Artenhdufigkeit und Altersstruktur der
Fischfauna nach WRRL. In der Bewirt-
schaftungsplanung der Flussgebiets-
gemeinschaften bzw. der Bundesldnder
wurde folglich die Wiederherstellung
der 6kologischen Durchgéngigkeit der




Oberflachengewdsser als tiberregionaler
Handlungsschwerpunkt und wichtige
Wasserbewirtschaftungsfrage identi-
fiziert.

Trotz aller bislang unternommenen An-
strengungen konnte die WSV aufgrund
fehlender Ressourcen ihrer gesetzlichen
Verpflichtung nach WHG nichtim er-
forderlichem MaBe nachkommen. Zur
Unterstiitzung der Umsetzung wurden
mit einzelnen Bundesldndern frithzeitig
Gespréache gefiihrt.

Ziel war es, das jeweilige Bundesland als
Partner fur die Wiederherstellung der
okologischen Durchgéngigkeit zu gewin-
nen und so, trotz mangelnder personeller
Kapazitdten innerhalb der WSV, die MaB3-
nahmenumsetzung zu beschleunigen.

In der Folge konnte mit dem Abschluss
von 6ffentlich-rechtlichen Vereinba-
rungen an einzelnen Stauanlagen bzw.
ganzen Bundeswasserstraen dem jewei-
ligen Bundesland die Trdgerschaft fur
die Wiederherstellung der 6kologischen
Durchgéngigkeit tibertragen werden.
Durch diese Vorgehensweise kdnnen
sowohl die fachliche Kompetenz als auch
die personellen Kapazitdten der Bundes-
lander fir eine frithzeitigere Mafnah-
menumsetzung genutzt werden.

In den vergangenen Jahren wurden zahl-
reiche Vereinbarungen mit den Bun-
desldndern zur Wiederherstellung der
okologischen Durchgéngigkeit fiir rund
30 WSV-Standorte geschlossen.

Hinsichtlich der Inhalte, der Vergiitung
und dem Verantwortungsiibergang
unterscheiden sich die abgeschlossenen
Vereinbarungen zum Teil erheblich von-
einander. Seit 2018 strebt die WSV an,
Vereinbarungen abzuschlie3en, in denen
dem jeweiligen Bundesland die Trager-
schaft fiir die Planung, den Bau und das

Offentlich-rechtliche Vereinbarungen mit den Bundeslindern

Mecklenburg- | 2010 | Fischaufstiegsanlage Lewitz

Vorpommern

Mecklenburg- | 2010 | Fischaufstiegsanlagen Neustadt-Glewe

Vorpommern

Rheinland- 2010 | Fischaufstiegsanlagen und Fischab-

Pfalz stiegsanlagen Koblenz, Lehmen, Muden,
Fankel, St. Aldegund, Enkirch, Zeltingen,
Wintrich, Detzem und Trier

Hessen 2013 | Fischaufstiegsanlagen und Fischabstiegs-
anlagen Offenbach und Miihlheim

Nordrhein- 2013 | Fischaufstiegsanlage und Fischabstiegs-

Westfalen anlage Ruhrwehr

Nordrhein- 2015 | Fischaufstiegsanlage und Fischabstiegs-

Westfalen anlage Rheine

Hessen 2015 | Fischaufstiegsanlage und Fischabstiegs-
anlage Altenberg

Niedersachsen | 2016 | Renaturierung Alleram Wehr Hademstorf

Niedersachsen | 2019 | Fischaufstiegsanlage und Fischabstiegs-
anlage Geeste

Niedersachsen | 2020 | Fischaufstiegsanlagen und Fischabstiegs-
anlagen Listrup, Lingen, Beversundern
Hanekenfdhr, Hiintel/Versen, Hilter,
Diithe, Bollingerfahr, Herbrum, Varloh

Vereinbarungen zur Wiederherstellung der 6kologischen Durchgéngigkeit

Monitoring fiir die zu errichtenden Anla-
gen, einschlieBlich der bauvertraglichen
(fiskalischen) Verantwortung, iibertra-
gen werden. Alle hoheitlichen Befug-
nisse geméal Bundeswasserstra3engesetz
verbleiben jedoch bei der WSV.

Grundsatzlich sind bei der Planung von
Projekten die technischen Regeln des
Landes anzuwenden, die den Stand der
Technik berticksichtigen. Diese werden
mit den technischen Vorgaben der WSV
abgeglichen und im Falle von Abwei-
chungen rechtzeitig vor Planungsbeginn
verbindlich festgelegt.
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Einzelnes Schlitzpassbecken der FAA Mallif3

Sohlsubstrat in der FAA Mallif3

W

Wéhrend das Land die Planungen eigen-
stdndig durchfiihrt, tragt die WSV sowohl
die Kosten fiir die Planung und Umset-
zung der MaBnahmen als auch fiir den
personellen Aufwand des Landes.

Trotz Ubertragung der Tragerschaft
erfolgen Planung, Planfeststellung,
Bautiberwachung, Bauabwicklung und
Monitoring in enger Zusammenarbeit
zwischen der WSV und dem Land. Aus
diesem Grund ist sicherzustellen, dass in
den zustindigen Amtern der WSV ausrei-
chend Personal als Ansprechpartner fiir
die Bundesldnder zur Verfiigung steht.

Mit dem Bau der Fischaufstiegsanlagen
an den Staustufen Lewitz (Miritz-Elde-
Wasserstraf3e) und Koblenz (Mosel)
konnten bereits erste MaBnahmen durch
Kooperationen mit dem jeweiligen Bun-
desland erfolgreich umgesetzt werden.
Diese Anlagen sind nach der vertrag-
lichen Bauabnahme durch das jeweilige
Land wieder zum Betrieb und zur Unter-
haltung an die WSV tibergeben worden.

Der Bau der Fischaufstiegsanlage
Malli3

Neben dem notwendigen Abschluss

von Kooperationen mit verschiedenen
Bundeslédndern zur Aufgabenerledigung
gemal § 34 Abs. 3 WHG, werden zahl-
reiche der insgesamt 220 zu errichtenden
Anlagen mit Personal der WSV geplant
und gebaut. Ein Beispiel fiir ein um-
gesetztes Projekt ist die FAA Mallif3, mit
deren Fertigstellung im Jahre 2019 die
dortige Staustufe an der Miiritz-Elde-
Wasserstraf3e (MEW) fiir Fische wieder
passierbar wurde.

Die MEW verbindet die Miiritzer Seen-
Platte sowie den Schweriner See Uiber die
Stor-WasserstraBe (StW) mit der Elbe.

Sie ist eine staugeregelte Bundeswasser-
straBBe, schiffbar bis zu ihrer Miindung

in die Elbe bei Démitz und dient, neben
der Havel, zur Hochwasserentlastung der
Mecklenburger Oberseen.



Das Wehr Mallif am Kilometer 9,50 der
MEW reguliert den Wasserstand der
Haltung MalliB3 - Eldena. Das bestehende
Klappenwehr mit einer Durchlassoff-
nung wurde 1873 errichtet und 1956/66
im Zuge einer Grundinstandsetzung um-
gebaut. Der bautechnische Zustand, die
notwendige Abfiihrung von Bemessungs-
hochwassern und die Notwendigkeit die
okologische Durchgédngigkeit wieder-
herzustellen, erforderten den Ersatz des
Wehres.

Um weitreichende Synergien nutzen zu
kénnen, sollten der Bau der Fischauf-
stiegsanlage sowie der Ersatzneubau des
Wehres in einer gemeinsamen Baumas-
nahme durchgefiihrt werden. Die FAA
wurde als technisches Bauwerk in Form
eines Vertikalschlitzpasses in Stahlbeton-
bauweise realisiert. Der Zulauf wurde
zum Oberwasser durch ein Einlaufbau-
werk, das mittels Schiitzen verschlossen
werden kann, angeschlossen.

Fiir die Planung und Umsetzung der

FAA wurde das Merkblatt DWA M 509
(2014) angewendet, das derzeit Stand

der Technik ist. MaBgebend fiir die
Dimensionierung von FAA sind demnach
die sogenannten Zielarten bzw. Bemes-
sungsfische, die im Rahmen der Bewirt-
schaftungsplanung nach WRRL mitden
Bundesldndern oder Flussgebietsgemein-
schaften (FGG) einvernehmlich abzustim-
men sind.

Fur die MEW wurde gemeinsam mit der
FGG Elbe, aufgrund erheblicher anthro-
pogener Verdnderungen von Habitaten

Meerforelle, der Bemessungsfisch fiir die Fischaufstiegsanlage MalliR

und einer reduzierten Verfiigbarkeit des
nattirlichen Wasserdargebotes, die Meer-
forelle als Bemessungsfisch fiir die zu
errichtenden FAA festgelegt. Anhand der
relevanten Kérpermafe und -proportio-
nen der Meerforelle wurden geméaf DWA
M 509 die erforderliche Schlitzweite, die
Beckengeometrien und die FlieBtiefe fiir
den Schlitzpass an der Staustufe Malli3
ermittelt. Das gewdhlte Sohlsubstrat der
FAA, ermoglicht neben den Zielfischarten
auch Kleinlebewesen, die die Gewdsser-
sohle besiedeln, die Durchwanderung
der Anlage.

Zusammen mit der FAA an der Staustufe
Lewitz, die in Kooperation mit dem Land
Mecklenburg-Vorpommern errichtet
wurde, sind somit zwei der insgesamt
finfzehn Staustufen in der MEW wieder
fur die dortige Fischfauna durchwander-
bar. Um die MEW wieder von ihrer Miin-
dung bis zu ihrem Ursprung durchgéngig
zu gestalten, sind also zukinftig weitere
Anstrengungen der WSV erforderlich.

Die MEW steht dabei stellvertretend als
Beispiel fiir staugeregelte Bundeswasser-
straBBen, an denen die 6kologische Durch-
gangigkeit wiederhergestellt werden
muss. Mit der verbindlichen Einfithrung
des Startgesprachs, durch die Beschleuni-
gung von Planung und Bau von Anlagen
mittels Kooperationen sowie der aktiven
Umsetzung eigener Projekte hat die WSV
zukunftsweisende MaBnahmen ergriffen,
um die gesetzlichen Anforderungen des
WHG zu erfiillen und damit Ihren Teil zu
Erreichung der 6kologischen Ziele der
WRRL beizutragen.

Autoren:

Sven Conin

Sascha Haas
Generaldirektion
WasserstraBen und
Schifffahrt

Dezernat Okologische

Entwicklung der Bundes-

wasserstraRen
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Z Wasserstralen und Umwelt

Projekt ,,Zukunft Eider* — Sturmflutsicherheit, Entwasse-
rung und Schiffbarkeit im Zeichen des Klimawandels

Ein Fluss und seine wechselhafte
Geschichte

Die Eider, der ldngste Fluss in Schleswig-
Holstein, durchquert das Bundesland von
Siidosten kommend bis zur Nordsee. Der
bedeutendste Nebenfluss, die Treene,
miindet aus Richtung Nordost kommend
bei Friedrichstadt in die Tideeider.

Seitvielen Jahrhunderten hat die Eider
mannigfaltige Verdnderungen erfahren.
Im Miindungsbereich der Nordsee war
sie bis zum 9. Jahrhundert ein weiter
Meeresbusen. Aus dem Meeresbusen, der
bis weit ins Landesinnere reichte, ragten
Inseln hervor.

Sie formten drei Miindungsarme. Die
durch den nacheiszeitlichen Anstieg des
Meeresspiegels verursachte Marschenbil-
dung mitihren flachen Landschaften, die
sich auf Hohe des Meeresspiegels land-
einwdrts des Watts und der Salzwiesen
ausbildeten, reduzierten die Wasserflé-
che. Aber auch kiinstliche MaBnahmen,
wie der Verschluss der stidlichen Miin-
dung bei Bisum 1585, trugen zur Reduk-
tion bei. Um 1600 lieBen Eindeichungen
und UferschutzmaBnahmen den nordli-
chen Miindungsarm bei Husum langsam
verlanden, so dass nur noch die Haupt-
miindung bei Tonning bestehen blieb.




Die letzten Reste des Meeresbusens ver-

schwanden 1702 durch Trockenlegung
des Bormer- und der Meggersee. Diese
Flachen werden seitdem landwirtschaft-
lich genutzt.

Es folgten weitere Eingriffe im gesamten
Flussverlauf. Durch Begradigungen und
Regulierungen des Flusslaufs und Ent-
wadsserungen der landwirtschaftlichen
Nutzfldchen sollte die Region aufgewer-
tet werden. Ostlich von Rendsburg wurde
die Eider 1784 zuerst durch den Eider-Ka-
nal oder Schleswig-Holstein-Kanal tiber-
baut. 100 Jahre spéater wurde er Teilstiick
des Nord-Ostsee-Kanals.

Durch diese BaumaBnahmen wurde die
Eider in zwei Teile, die Ober- und die
Untereider gebrochen und besteht in
ihrem unteren Abschnitt weiter. Die Bun-
deswasserstraf3e Eider beginnt heute bei
Rendsburg mit km 0 und flieBt Richtung
Nordsee. In Rendsburg ist der Fluss ca.

50 m breit, schléngelt sich durch das san-
dige Geestgebiet von Schleswig-Holstein,
erreicht bei Tonning ca. 2 km Breite und
erweitert sich auf ca. 6 km Breite an der
Miindung. Die Trichterform mit breiten
Wattflachen und einer deutlichen Rinne
von heute bis ca. 7 m Tiefe ist charakteris-
tisch fiir ein Astuar.

Der Blick geht vom Eider-Sperrwerk landeinwarts auf die enorme Weite der Tideeider

) =agim A =







Uber das Eider-Sperrwerk miindet der
Flussnach rd. 110 km letztendlich in die
Nordsee. Das seeseitig an das Eider-Sperr-
werk anschlieBende Schleswig-Holstei-
nische Wattenmeer ist als Nationalpark
geschiitzt und zugleich UNESCO Welt-
naturerbe.

Die Abddmmung der Eider bei Nordfeld
(km 78), die im Rahmen des Sturmflut-
schutzes im Jahr 1936 erbaut wurde, hat
den Charakter des Tideflusses grund-
legend gedndert.

Unterhalb von Nordfeld lagern sich bei
jeder Flut Schwebstoffe und Sand aus
dem Miindungsgebiet ab. Dadurch ver-
schlechtert sich die Entwasserung des
Hinterlandes und der Seitenbereiche, die
uber Schopfwerke entwéssert werden
mussen.

Das ,Eiderproblem*

Als Folge der Sedimentation verringern
sich u. a. die Gewdsserprofile und das
nattrliche Gefélle in den verschiedenen
Streckenabschnitten. Somit wird die Ent-
wasserung des Hinterlandes zunehmend
beeintrachtigt. Das Eider-Sperrwerk
sowie die technischen Anlagen in Nord-
feld und Friedrichstadt kbnnen immer
weniger zur Entwésserung beitragen.

Die Problematik der starken Sedimenta-
tion und der Entwésserungsschwierigkei-
ten verstarkt sich durch die gleichzeitige
Landsenkung insbesondere auf Moor-
standorten, durch stérkeren Oberwasser-
entzug und eine veranderte Reflexion der
Tidewelle, die u.a. auf den Bau des Nord-
Ostsee-Kanals und der Anlage Nordfeld
zurlckgefiihrt werden. Das Phdnomen ist
in der Fachwelt als spezifisches ,Eider-
problem“ bekannt.

Langfristig werden die Auswirkungen
des Klimawandels, wie verdnderte
Niederschldge und ein beschleunigter
Meeresspiegelanstieg, erschwerend
hinzukommen. Dadurch werden die

BundesstraRe 5 iiber die Eider bei Ténning. Die StraRenbriicke entstand
anfang der 1970iger Jahre, etwa zeitgleich mit dem Eider-Sperrwerk.
Deutlich ist die trichterférmige Ausbildung mit flachem Wattgebiet und
tiefer Rinne zu erkennen. Die Verlandung zeigt sich mit der Briicken-

» durchfahrt. Beim Bau wurde sie in die Mitte des offenen Wassers gelegt.
Seit dieser Zeit ist das Profil in der Breite halbiert worden.
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Herausforderungen vor allem an die Ent-
wadsserung des Binnenlandes, nochmals
erheblich gréBer. Die Gesamtsituation
erschwert zudem den Erhalt der Schiff-
barkeit.

Losungen fir eine nachhaltige Wasser-
straBBen-Infrastruktur

Die Kernfrage lautet also: Wie kann die
Entwiésserung des Eider-Einzugsgebietes
erhalten bzw. optimiert, parallel dazu der
Versandung des Flusses entgegengewirkt
und die Schiffbarkeit erhalten werden?

Die Wasserstraf3en- und Schifffahrtsver-
waltung stellt sich dieser Problematik
und hat zusammen mit dem Land Schles-
wig-Holstein und den regionalen Wasser-
und Bodenverbédnden eine Kooperation
zum ,,Projekt Zukunft Eider” vereinbart.
Gemeinsam mit den Projektpartnern wer-
den die verschiedenen Entwicklungen
des Gewdssersystems untersucht, um dar-
aus mit wissenschaftlicher Unterstiitzung

der Bundesanstalten fiir Gewasserkunde
und Wasserbau wasserwirtschaftliche
und wasserbaulicher Handlungsoptio-
nen abzuleiten.

Ziel sind kurz- und langfristige Lésungen,
die die zu erwartenden Auswirkungen
der Klimaverdanderung abmildern kon-
nen.

Im Projekt ,,Zukunft Eider” werden im

wesentlichen Grundlagen geschaffen:

e fiireine klimawandelgerechte Anpas-
sung und Erweiterung der wasserwirt-
schaftlichen Infrastruktur im Einzugs-
gebiet,

e zur Optimierung der Anlagensteue-
rung hinsichtlich der Entwésserung
des Einzugsgebietes und der Stabilisie-
rung der Morphologie der Auf3en- und
Tideeider,

» zur Einschédtzung der Auswirkungen
von definierten Klimaszenarien auf
die Entwasserung des Einzugsgebietes

Unterhalb der Wehranlage Nordfeld lagern sich nach jeder Flut Schwebstoffe und Sand aus dem Miindungsgebiet ab




und die Morphologie der Au8en- und
Tideeider und

zur Entwicklung von Strategien und
MaBnahmen zur Erhaltung der Schiff-
barkeit

mitdem Ziel:

die weitere morphologische Ent-
wicklung der Tideeider hinsichtlich
ihrer Funktion als Vorfluter moglichst
gunstig zu beeinflussen,

die Entwdsserung des Eider-Treene-
Systems mit Hilfe eines optimierten
Betriebes der wasserwirtschaftlichen
Anlagen und eines zu entwickelnden
Vorhersagesystems kurzfristig zu
erhalten und das System langfristig
an den Klimawandel und die Landsen-
kung anzupassen,

* die Schiffbarkeit zu erhalten.
2018 begannen die Bundesanstalt fir

Gewadsserkunde und die Bundesanstalt fiir

Wasserbau in Zusammenarbeit und mit
Unterstiitzung der Vertragspartner mit

einem Messprogramm und dem Aufbau
von mathematischen Modellen. Die Mo-

dellberechnungen sollen folgen und nach

derzeitigem Planungsstand Mitte 2024
mit einem Ergebnisbericht abschlieBen.

Nach Bewertung und Realisierbarkeit
werden daraus die erforderlichen MaB-
nahmen abgeleitet, sodass das Einzugs-
gebiet der Eider auch in Zukunft vor
Sturmfluten sicher ist und entwéssert
werden kann und der Fluss weiterhin
schiffbar bleibt.

Schleusenanlage Eider-Sperrwerk

Autor:

Volker Neemann
Generaldirektion
WasserstralRen und
Schifffahrt

Dezernat Gewadsserkunde,
Wasserbewirtschaftung
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~AllerVielfalt“ — ein Projekt macht seinem Namen alle Ehre

Bundeswasserstra3en -

zwischen 6konomischen und
okologischen Anspriichen

Allen Gewadssern eine moglichst
natiirliche Struktur zu geben und die
Wasserqualitdt zu verbessern, ist Ziel
der europdischen Wasserrahmrichtlinie
(EG-WRRL). Die gilt auch fiir die Bundes-
wasserstrafRen.

Etwa zu dem Zeitpunkt als die EG-WRRL
mit der Novellierung des Wasserhaus-
haltsgesetzes in nationales Recht
umgesetzt wurde, wurde fiir die Was-
serstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
(WSV) eine inhaltliche Neuausrichtung
unausweichlich. Um die nur knapp vor-
handenen Ressourcen auf den Erhalt der
nach wie vor benétigten Infrastruktur
und auf die Wasserstra3en mit hoher ver-
kehrlicher Bedeutung zu konzentrieren,

wurden die WasserstraBen nach ihrem
prognostizierten Verkehrsaufkommen
kategorisiert.

Diese sogenannte Netzkategorisierung
haben Umweltverbédnde, wie der Na-
turschutzbund Deutschland (NABU),
schon friih als Chance - insbesondere fiir
WasserstraBen ohne verkehrliche Bedeu-
tung wie die Aller - begriffen, um dort
den Gewdsser- und Naturschutz grund-
legend zu verbessern.

Soinitiierte der NABU das ,,Bundes-
programm Blaues Band Deutschland®
(BBD), ein von den Bundesministerien
fiir Umwelt und Verkehr gemeinsam er-
arbeitetes Programm zur Renaturierung
von BundeswasserstraBen und ihren
Auen. Angestrebt wird ein ldndertiiber-
greifender Biotopverbund von nationaler
Bedeutung.




I

Die WSV als zustdndige Fachbehorde
wurde mit der MaBnahmenumsetzung
im Bereich Gewdsser und Ufer beauf-
tragt, soweit diese der Zielerreichung der
WRRL dient. Um der WSV mehr Hand-
lungsspielraum an den Bundeswasser-
straBen zu ermoglichen, istam 9. Juni
2021 das ,Gesetz Uiber den wasserwirt-
schaftlichen Ausbau an Bundeswasser-
straBBen zur Erreichung der Bewirtschaf-
tungsziele der Wasserrahmenrichtlinie®
in Kraft getreten.

Ein neues Konzept fiir die Aller

Die Bundeswasserstraf3e Aller zwischen
Verden und Celle gilt vornehmlich
wegen ihrer als sehr stark verdndert
eingestuften Morphologie als erheblich
verdndertes FlieBgewdsser. Obwohl noch
Giiterschiffe bis zu einer maximalen Trag-
fédhigkeit von 650 t zugelassen sind, wird
sie nur noch von Fahrgast- und Freizeit-
schifffahrt genutzt.

Bereits Ende der 1990er Jahre gab es

erste Bemiihungen fiir eine naturndhere
Entwicklung der Aller. Eine interdiszipli-
nare ARBEITSGRUPPE ALLER, bestehend
aus verschiedenen Vertreterinnen und
Vertretern des Bundes und des Landes
Niedersachsen, erarbeiteten im Jahr 1998
eine Leitlinie fiir eine 6kologisch orien-
tierte Entwicklungsplanung der Aller, die
Handlungsempfehlungen und MaBnah-
men fir die Bundeswasserstraf3e bietet.
(siehe auch ,, Weiterfiihrende Links®)

Schon zu dieser Zeit hat sich der NABU
fur die 6kologische Entwicklung der Aller
stark gemacht und im Jahr 2005 zusam-
men mit anderen Akteuren eine Mach-
barkeitsstudie zur 6kologischen Uferent-
wicklung beauftragt.

2014 hat der NABU den vom Umweltbun-
desamt geférderten Aller-Akteursdialog
ins Leben gerufen und steht seitdem in
engem Kontakt mit den Behodrden der
WSV und dem niedersachsischen Um-
weltministerium. Ganz im Sinne des BBD,
Renaturierungsmoglichkeiten und Nut-
zungsanspriiche in Einklang zu bringen,
wird seitdem die Anbahnung eines Rena-
turierungsprojektes vorangetrieben.

Uber einen Zeitraum von fast fiinf Jahren
haben sich Vertreterinnen und Vertreter
von 11 Behoérden, Verbanden und Nutzer-
gruppen im Rahmen des ,,Akteurs-Dia-
logs“ vernetzt und fachlich ausgetauscht.
Die vielfédltigen Nutzungsinteressen von
Landwirten, Anglern, Freizeitnutzern
und Anwohnern wurden bereits wahrend
dieser Phase der Projektentwicklung
berticksichtigt. So wurde die Aufrecht-
erhaltung der Schiffbarkeit der Aller

als eine grundlegende Voraussetzung
vereinbart. Die Hochwasserneutralitit
der MaBBnahmen wird gewéhrleistet,

die Nutzungsanforderung der angren-
zenden Flacheneigentiimer gewahrt

und RenaturierungsmafBnahmen auf
offentlichen Flachen sowie auf freiwillig
zur Verfiigung gestellten Privatflachen
umgesetzt.

Das NABU Institut fiir Fluss- und Auen-
okologie fiithrte basierend auf den im
Rahmen des Aller-Dialogs zusammen-
getragenen Anforderungen, den Studien
sowie den Bewertungen nach WRRL

und Auenzustandsbericht gewédsserdoko-
logische Bedarfs- und Potenzialanalysen
(siehe NABU IFA, 2018 und 2019) durch.

Im Bereich Verden ist der Altarm ,,Alte Aller* nur noch unterstromig mit der Aller verbunden. Oberstromig ist der Altarm
zu grofRen Teilen verlandet und soll wieder reaktiviert werden. Die BaumaRnahme ist bereits planfestgestellt und kann
im Rahmen des Projektes , AllerVielfalt Verden* als eines der ersten MaBnahmen ziigig umgesetzt werden.
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Im Februar 2020 berstromt die Aller die Ufer im Naturschutzgebiet , Allerschleifen* siidlich von Hdlsen. Die Aue bietet Retentionsflachen fir
das Hochwasser. Durch die Wiederherstellung ehemaliger Hochflutrinnen und die Entwicklung des Gleitufers sollen im Rahmen des , Allerviel-
falt Verden-Projekts* Fluss und Aue zukiinftig besser vernetzt und das Wasser langer in der Flache gehalten werden.

66

Auf dieser Basis konnten verschiedene
MaBnahmen zur Renaturierung von
Fluss, Ufer und Aue identifiziert werden,
fir die unter den beteiligten Akteuren
eine breite Akzeptanz besteht.

Im Rahmen der zahlreichen Beteiligungs-
veranstaltungen in der Aller-Region
entwickelten die Akteure schlieBlich ge-
meinsam die Projektidee , AllerVielfalt®,
die neben der 6kologischen Aufwertung
auch die Attraktivitdt der Aller fiir Freizeit
und Erholung im Blick hat.

Projektbeginn im Landkreis Verden
Im Landkreis Verden beginnt das Re-
naturierungsprojekt unter dem Namen
»AllerVielfalt Verden®, das in enger
Zusammenarbeit von NABU, Landkreis
Verden und der WSV entwickelt wurde.

Dass das Projekt von gemeinsamen Ideen
getragen wird, dokumentiert auch die
Kooperationsvereinbarung, die vom
Prasidenten des NABU, dem Landrat des
Landkreises Verden und dem Prasidenten
der Generaldirektion Wasserstraen und
Schifffahrt im Oktober 2020 im feier-
lichen Rahmen unterzeichnet wurde.

Diese gemeinsame Willensbekundung ist
der Grundstein fir das weitere Gelingen
des Projekts ,,AllerVielfalt Verden®. So
konnten im Juni 2021 die Projektpartner

NABU und der Landkreis Verden gemein-
sam beim Bundesamt fiir Naturschutz
(BfN) Fordermittel aus dem Auenforder-
programm des BBD beantragen.

Die Auenrenaturierung im Projekt ,,Aller-
Vielfalt Verden“ wird finanziell unter-
stiitzt vom niedersédchsischen Umwelt-
ministerium und der VW Financial
Services.

Geplant sind die Reaktivierung von
Flutrinnen, Deichriickverlegungen mit
Flachenextensivierungen und weitere
BiotopentwicklungsmafBnahmen.

In einem zweiten Teilprojekt wird das
Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
Weser (WSA Weser) zur 6kologischen
Entwicklung des Flusses und seiner Ufer
in geeigneten Abschnitten des Projekt-
gebiets Altarme wieder an den Fluss an-
schlieBen, Deckwerke riick- und Buhnen
naturnah umbauen.

Der integrative Ansatz des , AllerViel-
falt“-Projekts und seine Auswirkungen
Die Mafnahmen im ,AllerVielfalt“-Pro-
jektverfolgen tkologische Ziele, wie die
Wiederherstellung und Aufwertung
gewadsser- und auentypischer Lebens-
rdume und deren Pflanzen- und Tierge-
meinschaften, ohne die Allerniederung
als Kulturlandschaft und die wasserwirt-



schaftlichen Belange aus dem Blick zu
verlieren.

Mit der Aufwertung von Fluss, Ufer und
Aue wird die Umsetzung der EG-WRRL
unterstiitzt und damit die Verpflichtung
von Bund und Land zur Erreichung des
guten 6kologischen Potenzials und Star-
kung der Artenvielfalt gefoérdert.

Im geplanten integrativen Gesamtkon-
zeptdes ,AllerVielfalt“-Projekts werden
jedoch auch die schifffahrtlichen Belange
und die zukiinftige Unterhaltung der
Wasserstraf3e wichtige Grundpfeiler fiir
die Entwicklung der Aller sein. Im Zuge
der Renaturierungsmafnahmen soll

die Unterhaltung durch das WSA Weser
an vielen Stellen 6kologisch optimiert
werden und wo méglich, punktuell Ufer-
abbriiche, eine eigendynamische Ent-
wicklung von Gleitufern und standortge-
rechte Sukzession zugelassen werden.

Die Landwirtschaft als Partner des Natur-
schutzes ist auf den Projektflachen auch
nach der Umsetzung von MaSnahmen
willkommen und sogar notwendig,

um den Offenlandcharakter der Aue zu
erhalten. Die Verbesserung des Wasser-
haushaltes in der Niederung wird sich
zudem fiir die durch den Klimawandel
stark austrocknenden Auenbdden positiv
auswirken.

Erfahrungen aus anderen Projekten wie
an der Unteren Havel haben gezeigt, dass
insbesondere der Freizeit- und Erholungs-
sektor von Renaturierungsmafnahmen
profitiert. Durch die Aufwertung von
Lebensrdumen fiir die Fischfauna, Vogel
und weitere Tier- und Pflanzenarten wer-
den beispielsweise die Nutzungsinteres-
sen von Anglern und Naturbeobachtern
im Gebiet gefordert. Die Aufwertung des
Landschaftsbildes und Wertschdtzung
der Natur, unterstiitzt durch Umweltbil-

In der Aue sind die Flutrinnen, wie hier in der GroRen Lithe bei Wahnebergen, teilweise noch zu erkennen. Diese sollen
wieder an den Fluss angeschlossen und dadurch die natirlichen Wasserverhadltnisse in der Aue verbessert werden.
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dungsangebote, erhthen die Attraktivi-
tdt und damit die Aufenthaltsdauer der
Besucherim Gebiet.

Das Projekt ,,AllerVielfalt Verden“ verbin-
det somit die 6kologischen Erfordernisse
mit den wirtschaftlichen und touristi-
schen Interessen in der Region.

Die Projektbeteiligten auf Exkursion (v.l.n.r. Projektleiterin Kathrin Heinzner (WSA Weser)

In der Flusskurve des ,Eitzer Knies“ bei Verden formt die Aller dort, wo keine Ufersicherung vorhanden ist, ein flaches Gleitufer aus Sand und
Kies. Durch den Rickbau von Ufersicherung soll eine Uferentwicklung bald auch weitreichender méglich sein und die natirliche FlieRgewas-
serdynamik unterstitzt werden.

Mit NABU, Landkreis Verden und WSV
haben sich drei sehr unterschiedliche In-
stitutionen zusammengefunden, die ihre
Fachkompetenzen bundesweit erstmalig
fur die 6kologische Entwicklung einer
Bundeswasserstra3e biindeln werden,
von der langfristig die ganze Region
profitieren kann!

Dr. Moritz Busse (GDWS), Dipl.-Biol. Sylke Bischoff (NABU)



Informationen zum Bundesprogramm Blaues Band Deutschland (BBD):

Moéchten auch Sie das BBD mit einem Projektvor-
schlag unterstiitzen und zum Aufbau des nationalen
Biotopverbunds beitragen, dann informieren Sie sich
Uiber www.blaues-band.bund.de.
E E Hier erfahren Sie in welchem Wasser-
straBen-Bereich BBD-Projekte um-
; gesetzt werden, welche Randbedin-
gungen erfillt sein missen, wo und
in welchem Rahmen des Auenférder-
programms Sie Zuwendungen bean-
tragen kdénnen und vieles mehr.

Hier finden Sie die im Text genannten
Publikationen:

Bl E  Leitlinie fUr eine 6kologisch orientierte
: Entwicklungsplanung der Aller von
Verden bis Celle (2001):
https://www.nlwkn.niedersachsen.
de/naturschutzf/fach_und_forder-
programme/veroffentlichungen/
fliessgewasserschutz/leitlinie-
fuer-eine-oekologisch-orientierte-
entwicklungsplanung-der-aller-von-
verden-bis-celle-120266.html

Lebendige Aller - Uferrenaturierung an der Aller
zwischen Celle und Verden
(Machbarkeitsstudie, 6/2005):

umwelt/machbarkeitsstudie-lebendige-
aller-ufer/

Zum Projekt ,,AllerVielfalt Verden“ des Landkreises
Verden:

; https://www.landkreis-verden.de/portal/
meldungen/projekt-allervielfalt-ver-
den-901003762-20600.html?
rubrik=901000021
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Bundesprogramm Blaues Band Deutschland -
mit mehr Handlungsspielraum in den Regelbetrieb

Das Projektgebiet ,,Windheimer Marsch*

Im Rahmen des Bundesprogramms
Blaues Band Deutschland (BBD) soll
entlang der Bundeswasserstraen und
ihrer Auen ein bundesweiter Biotopver-
bund entstehen. In diesem Prozess ist
die Wasserstra3en- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes (WSV) mit ihrem
ausgewiesenen Fachwissen einer der
wichtigsten Akteure.

Bereits 2015 hat die WSV mit der Umset-
zung von fiinf Modellprojekten begon-
nen. Dabei sollten die Potenziale und

Grenzen in der Planung und Umsetzung
von BBD-Projekten im Hinblick auf die
rechtlichen Zustédndigkeiten sowie die
Vereinbarkeit von schifffahrtlichen An-
forderungen und 6kologischen Zielset-
zungen aufgezeigt werden.

Des Weiteren konnte die Zusammen-
arbeit mit Lander- und Kommunalbehor-
den sowie Interessensverbdnden erprobt
werden. Wesentliche Erkenntnis: Der
gesetzliche Zustandigkeitsbereich der
WSV, der sich bisher auf MaBnahmen der




wasserwirtschaftlichen Unterhaltung
beschréankte, ist nicht ausreichend, um
Binnenwasserstraf3en 6kologisch weiter
zu entwickeln.

Mitdem am 9. Juni 2021 in Kraft getrete-
nen ,Gesetz iiber den wasserwirtschaft-
lichen Ausbau an Bundeswasserstraen
zur Erreichung der Bewirtschaftungsziele
der Wasserrahmenrichtlinie“ wurde
dieser Handlungsspielraum erweitert -
die WSV kann nunmehr auch im Bereich
des wasserwirtschaftlichen Ausbaus tatig
werden. Voraussetzung ist, dass die Mag3-
nahmen eine wesentliche Umgestaltung
des Gewadssers oder seiner Ufer beinhal-
ten und der Zielerreichung der Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL) dienen.

Aber wie lassen sich zielgerichtete WRRL-
MaBnahmen identifizieren? Das gesetz-
lich verpflichtende Bewirtschaftungsziel
der WRRList es, an den Gewdssern den
guten 6kologischen Zustand oder das
gute dkologische Potenzial zu erreichen.
Diese Zustédnde werden erreicht, wenn
die nattirlicherweise an bzw. in einem
Gewadssertyp vorkommenden Tier- und
Pflanzenarten in stabilen Bestdnden vor-
kommen. Damit sich diese Artenvielfalt
einstellen kann, miissen die natiirlichen
Gewdsserlebensrdume in ausreichen-
der Qualitdt zur Verfiigung stehen. Zur
Ableitung zielgerichteter MaBnahmen,
dienen gewdssertypologische Leitbilder!
als wichtiger ,,Kompass“.

1 Pottgiesser, T. (2018):
Die deutsche FlieBgewdssertypologie —
Zweite Uberarbeitung der Steckbriefe der
deutschen FlieBgewdssertypen.
FE-Vorhaben des Umweltbundesamtes
,Gewdssertypenatlas mit Steckbriefen®
(FKZ 371424 2210),
Stand: Dezember 2018.

Welche konkreten Manahmen zur Errei-
chung des guten 6kologischen Zustands
bzw. Potenzials beitragen kdnnen, soll
hier am Beispiel des BBD Projekts ,,Wind-
heimer Marsch® an der Mittelweser ge-
zeigt werden.

Die Mittelweser

An der Mittelweser sind viele Lebensrau-
me, die fiir den FlieBgewdssertyp ,.Sand-
geprégte Strome* charakteristisch sind,
mittlerweile verschwunden.

Die Dynamik des Flusses, mit der er un-
abléssig Lebensrdume am Ufer und in
der Aue neu schafft, ist begrenzt. Unter
anderem durch die Stauregulierung zur
Ermoglichung des Schiffsverkehrs, durch
MaBnahmen des Hochwasserschutzes
und durch landwirtschaftlichen Struk-
turwandel sowie durch umfangreiche
Abgrabungen von Sanden und Kiesen in
den angrenzenden Auenbereichen hat
sich das Gesicht der Weser und ihrer Aue
deutlich verdndert.

Im Vorland der Mittelweser sind beispiels-
weise durch den Sand- und Kiesabbau

eine Vielzahl von Abgrabungsgewdssern
entstanden. Diese unterschiedlich groen
Seen, die nur zum Teil an die Weser ange-
bunden sind, bieten aber gleichzeitig ein
groBes 6kologisches Potenzial: Renaturier-
te Abgrabungsgewadsser konnen einen Teil
der verloren gegangenen Funktionen der
Aue tibernehmen und nach den massiven
Eingriffen des Kies- und Sandabbaus wert-
volle Sekundérlebensrdume fiir Pflanzen
und Tiere bereitstellen. Beispielsweise ist
es Fischarten wie Rotfeder und Hechtals
Krautlaicher meist nur moglich grée-

re Bestdnde aufzubauen, wenn sie zur
Fortpflanzung Auengewasser erreichen
konnen.
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Projekt ,Windheimer Marsch*

Genau hier setzt das Projekt ,,Wind-
heimer Marsch® an: Mit einem umfang-
reichen Biindel von Ma3nahmen soll auf
einer Lange von 1,8 km ein moéglichst
groBer Teil der natiirlichen Fluss- und
Uferlebensrdume entlang der Mittel-
weser zuriickgewonnen werden.

Im Mittelpunkt des Vorhabens steht der
Anschluss mehrerer Abgrabungsgewds-
ser an die Weser, um in Anlehnung an
das typologische Leitbild eines sandge-
préagten Stroms ein Flussarmsystem mit
Inseln zu schaffen. Stellenweise sollen
Flachwasserbereiche und naturnahe
Uferrandstreifen entstehen, die ent-
lang der gesamten Mittelweser seltene
Strukturelemente darstellen. Mit Riick-
nahme der Ufersicherung erhélt der Fluss
auBlerdem neue Moglichkeiten, eigen-
dynamisch in der Breite und Tiefe variie-
rende Gewdsserbereiche zu formen.

Von der Qualitdtsverbesserung dieser
Lebensraumtypen profitiert eine Viel-
zahl gewdsser- und auenbewohnender
Tier- und Pflanzenarten, vor allem in den
zeitweise tiberfluteten Bereichen. Hierzu
gehoren unterschiedliche Fisch- und
Amphibienarten sowie Wasser-, Wat-
und Schreitvdgel, zum Beispiel Hauben-

taucher, Flussuferldufer und WeiBstorch.
Als Teil des EU-Vogelschutzgebiets
~Weseraue“ kommt der Windheimer
Marsch auch als Rastgebiet fiir Zugvogel
eine iberregionale Bedeutung zu. Zu-
satzlich kommt das Projekt aber auch den
Kleinstlebewesen (Makrozoobenthos)
zugute, die eine wichtige Funktion fiir die
Reinhaltung des Gewdssers haben und als
Nahrungsgrundlage fiir die vorgenann-
ten Arten dienen.

Die Weser im Bereich der Windheimer
Marsch zahlt mit einem Giiterverkehrs-
aufkommen von mehr als 4,0 Mio. t/a zum
Kernnetz der BundeswasserstraBBen. Der
urspriinglich méaandrierende Flusslauf
wurde im letzten Jahrhundert zur Erleich-
terung der Schifffahrt durch Schleusen-
kandle verkiirzt - die durchstochenen
Méander sind als Wehrarme aber weiter-
hin mit der Mittelweser verbunden.

Die Lage des Projektgebiets im Wehrarm
Petershagen eignet sich fiir das umfang-
reiche BBD-Projekt daher ganz besonders.
Der Giiterverkehr wird tiber den parallel
verlaufenden Schleusenkanal gefiihrt,
wodurch die zu berticksichtigenden
schifffahrtlichen Anforderungen im
Projektgebiet um ein Vielfaches geringer
sind. Zur Unterhaltung und ggf. Instand-



setzung muss aber weiterhin die Erreich-
barkeit des Wehrs fiir verwaltungseigene
Wasserfahrzeuge sichergestellt werden.

Der GroSteil der nétigen Vorunter-
suchungen, wie Vermessungen und
Modellierungen, ist bereits abgeschlos-
sen. Derzeit finden die erforderlichen
Flachenverhandlungen statt.

Ein groBer Teil der Projektgebietsfldchen
wird landwirtschaftlich genutzt und be-
findet bzw. befand sich in privater Hand.
Die Stadt Petershagen sowie der Land-
kreis Minden-Liibbecke unterstiitzen die
WSV hierbei als Projektpartner.

Neben dem Fldchenkauf sind Flachen-
tausch oder die Vereinbarung der Fl&-
chennutzung im Rahmen einer Koope-
rationsvereinbarung Moglichkeiten, das
Projekt im vorgesehenen Umfang umset-
zen zu kénnen und den gréBtmaoglichen
okologischen Effekt zu generieren.

Die Verfiigbarkeit notwendiger Flachen
und die Akzeptanz in der Region sind fir
die Umsetzbarkeit und den Erfolg von
Projekten zur 6kologischen Entwicklung
maBgeblich. In der Windheimer Marsch
istes gelungen diese beiden Vorausset-
zungen zu erfiillen. Mit Fingerspitzenge-
fuhl und einer frithzeitigen Einbindung

aller betroffenen Akteure vor Ort gelingt
es, gemeinsam mit allen Beteiligten eine
zielfihrende Losung zu finden.

In Kiirze sollen die Voruntersuchungen
abgeschlossen werden. Nach Vorlage
der Haushaltsunterlagen kann mit dem
Planverfahren begonnen werden, sobald
die entsprechenden Ressourcen bereit-
gestellt werden.

Ausblick

Die Windheimer Marsch ist beispielhaft
fiir weitere Projekte, die die WSV im Re-
gelbetrieb des BBD und zur Erfiillung der
WRRL umsetzen wird. Sukzessive sollen
nun weitere Standorte hinzukommen,
in denen die Ziele 6kologischer und ver-
kehrlicher Projekte synergetisch umge-
setzt werden sollen. Auf der Grundlage
eines integrativen Ansatzes werden ge-
meinsam die wirksamsten Projekte zur
Erreichung der skizzierten Ziele identi-
fiziert, die gleichzeitig mit den verkehr-
lichen und weiteren Anforderungen an
den Strecken harmonieren.

Neben dem WSA Weser werden auch
das WSA Oberrhein und das WSA Weser-
Jade-Nordsee sowie das seit Anfang

2021 mit BBD-Personal ausgestattete
WSA Spree-Havel den erweiterten
Handlungsrahmen des BBD nutzen und
entsprechende Projekte im Regelbetrieb
umsetzen.
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Der Flussregenpfeifer briitet, zum Schutz vor FraRfeinden, auf Kiesbanken im Wasser
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Das Netz der Binnenwasserstralen
umfasst eine Ldnge von 7300 km.

Zwei Drittel dieser Wasserstraf3en be-
steht aus staugeregelten Fliissen und
Kandlen. Sie beinhalten eine Vielzahl
baulicher Anlagen, von denen die Subs-
tanz der WasserstraBen maRgeblich
bestimmt wird.

Die Verkehrswasserbauwerke werden
regelmiBig einer fachkundigen Uberwa-
chung und Priifung unterzogen, um ihre
Gebrauchstauglichkeit und ihre Stand-
und Verkehrssicherheit zu gewéhrleis-
ten. Schaden an den Bauwerken kénnen
mit gravierenden Risiken verbunden
sein. Das Versagen wasserbaulicher
Anlagen kann zu Szenarien mit hohen
volkswirtschaftlichen Schdden bis hin zur
Gefahr fiir Leib und Leben fithren.

Ein besonders hohes Schadenspotenzial
stellt das Versagen der technischen Sys-
teme von Stauanlagen dar. Die Wasser-
straen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes (WSV) misst insbesondere der
ordnungsgemadBen Instandhaltung und
Uberwachung von Wehranlagen eine
sehr hohe Bedeutung bei. Die nachfol-
gende funktionale Beschreibung lasst
erahnen, welche Schiden eine nicht
funktionierende Wehranlage verursa-
chen kann.

Die WSV betreibt Wehranlagen, um den
Wasserstand eines Flusses zu regeln und
damit die Schiffbarkeit zu erleichtern.
Mittels eines Querbauwerks im Fluss
wird das Wasser aufgestaut. Es entsteht
eine kiinstliche Staustufe, an der ein be-
stimmter Wasserstand gehalten und der
Wasserabfluss reguliert werden kann.
Zur Regulierung des Wasserstands ver-
fiigt das Wehrbauwerk zwischen seinen
Wehrpfeilern tiber 2 bis 6 Wehroéffnun-

Staustufe Drakenburg mit Wehranlage und Wasserkraftwerk bei Nienburg an der Weser. Die Schifffahrt nimmt ihren Weg iber
einen Schleusenkanal, der mehrere Flussschleifen abkirzt. Dort befindet sich auch die zugehorige Schleuse Drakenburg.

gen mit jeweils einem Wehrverschluss.
Im Bereich der Wehrpfeiler sind die
Antriebe mit Steuerung sowie die soge-
nannten Huborgane (Ketten; Stahlseile,
hydraulischer Hubzylinder) unterge-
bracht. Mittels dieser Huborgane kénnen
die Wehrverschliisse bewegt werden.

Mit den beweglichen Verschliissen wird
der Oberwasserstand méglichst konstant
gehalten. Dazu muss dieser Wasserstand
beizunehmendem Wasserzufluss (bei
Niederschlag im Einzugsgebiet) reguliert
werden. Hierbei entsteht ein wechseln-
der Wasserstand unterhalb des Wehrver-
schlusses (im sogenannten Unterwasser).
Der Hohenunterschied zwischen Nor-
malstau im Ober- und im Unterwasser
wird Fallh6he genannt. Bei Hochwasser
werden die Verschliisse teilweise ganz
aus dem Wasser gehoben. Die Wasser-
stdnde im Ober- und Unterwasser sind
dann ausgeglichen.

Die groB3e Verantwortung der Wasser-
straBen-und Schifffahrtsidmter (WSA)
Die WSV betreibt bundesweit 307 Wehr-
anlagen mitinsgesamt 558 Wehrver-
schlusskorpern. Deren Betriebssicherheit
muss an 365 Tagen im Jahr rund um die
Uhr gewéhrleistet sein.

Fur den Betrieb und die Unterhaltung der
bundeseigenen Schifffahrtsanlagen sind
die WSA verantwortlich. Hier sind ins-
besondere die Stahl-Verschlusskorper der
Wehre regelméBig instand zu setzen und
deren Funktionsfdhigkeit zu erhalten.

Angesichts knapper Ressourcen und der
Vielzahl der zum groB3en Teil auch tiber-
alterten Anlagen keine leichte Aufgabe
fiir die Amter, die diese Leistungen in
Eigenregie erbringen oder fachlich ge-
eignete Baufirmen beauftragen. Die WSV

=






verfiigt Giber ein von der Bundesanstalt
fur Wasserbau (BAW) entwickeltes Infor-
mationssystem, in dem die im Rahmen
derregelméBigen Bauwerksinspektionen
festgestellten Bauwerkszustande hinter-
legt sind. So kénnen die WSA aktuelle
Bauzustandsberichte und Prognosen
uber die kiinftige Bauzustandsentwick-
lung abrufen. Systemkritische Wehr-
anlagen werden frithzeitig identifiziert
und mit entsprechend hoher Prioritatim
Investitionsprogramm der WSV als vor-
dringliche Grundinstandsetzungs- oder
ErsatzbaumaBnahme veranschlagt.

Umfangreiche Projekte zur Grund-
instandsetzung bzw. zum Ersatz von
Wehranlagen werden derzeit schon von
den zustdndigen WasserstraBen-Neubau-
amtern (WNA) umgesetzt. Dennoch
besteht wegen des personal- und haus-
haltsbedingten Instandhaltungsstaus

in der WSV fir eine Vielzahl weiterer
Wehranlagen akuter Handlungsbedart.
Um die Betriebsfdhigkeit ihrer Anlagen
zu erhalten, miissen die WSA die Instand-
setzung der Wehrverschliisse verstarkt
angehen und kiinftig verstetigen.

»Handlungsrahmen Wehre“ fiir ein
methodisches Vorgehen
Hauptbestandteile eines Wehres bilden
der Massivbau, der Stahlwasserbau sowie
der Maschinenbau und die Steuerungs-
technik. Erfahrungsgemas ist die
Schwachstelle der Wehranlagen der
Stahlwasserbau. Dieser eignet sich be-
sonders, um den Instandsetzungsbedart
an einem Wehr zu identifizieren und
anschlieend das Gesamtobjekt ndher zu
untersuchen.

Der Verschlusskorper wird auf ein Bin-
»  nenschiff verladen, das ihn ins Werk
zur Instandsetzung transportiert



Im Regelfall ist der Massivbau in einem
Zustand, der den weiteren Betrieb auch
in der Perspektive von vielen Jahren
erlaubt. Deshalb wurde der Handlungs-
rahmen fiir ein methodisches Vorgehen
im ersten Schritt fiir die Erhaltung der
Wehrverschliisse erstellt. Die bei der
Bauwerksinspektion fiir den Stahlwasser-
bau ermittelte Bewertung ist Indikator
fir den Zustand des Gesamtobjekts.
Kiinftig soll der Handlungsrahmen um
den Massivbau, Maschinenbau und die
Steuerungstechnik erweitert werden.

Nach den bisherigen Erfahrungen kén-
nen Anlagen der WSV nur mit Hilfe eines
planmaéBigen, zielgerichteten, strategi-
schen Unterhaltungssystems auf lange
Zeit sicher und wirtschaftlich betrieben
werden.

Aufgrund der hohen Dringlichkeit
wurde der Handlungsrahmen Wehre
entwickelt, um bis 2030 an allen stau-
geregelten Wasserstra3en einen stabilen
Zustand zu erreichen und diesen im an-
schlieBenden Regelbetrieb dauerhaft zu
gewdhrleisten.

Ein Zustand gilt dann als stabil, wenn die
zuldssige Intervallfrist, die zwischen zwei
Instandsetzungen an einem Verschluss
maximal vergehen darf, bei allen Wehr-
verschliissen einer Wasserstraf3e nicht
uberschritten wird.

Diese Intervallfrist wurde einerseits auf
Basis der prognostizierten Bauzustande

analytisch ermittelt. Andererseits wurden

die normativen Nachweise auf Korro-
sionsfreiheit der Stahlwasserbauteile
herangezogen.

Notinstandsetzung der Wehranlage
Drakenburg: Schwimmgreifer Triton
hebt einen der 160 t schweren Ver-
schlusskorper
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Beide Betrachtungen fithren zu der
Feststellung, dass eine Instandsetzung

24 Jahre nach der letzten Instandsetzung,
spatestens nach 30 Jahren durchgefiihrt
werden muss. Verschlisse, welche die
Intervallfrist iberschreiten, bilden den
Instandsetzungsbedarf ab und miissen
kurzfristig angegangen werden.

Die Praxis bestatigt den ermittelten
Turnus. Nach einem 24-jahrigen Betrieb
miissen erfahrungsgemdfB bei einem
Stahlverschluss mit einem Gewicht von
100 trd. 10 tan statisch tragendem Stahl
ausgebaut und erneuert werden. Die
Reparaturarbeiten fiihren Spezialfirmen
durch.

Die MaBBnahmen werden als Bauleistung

offentlich ausgeschrieben und verge-

ben. Dabei fallen insbesondere folgende

Arbeiten an:

* Instandsetzung der Wehrantriebe und
Wehrketten,

e Erneuerungvon Wehrketten,

* Gegebenenfalls Einhausung des
Verschlusskérpers auf Grund von PAK-
und Asbestbelastung im alten Korro-
sionsschutz

* beigroBem Instandsetzungsbedarf
auch Ausbau eines kompletten Ver-
schlusses und Transport ins Stahlbau-
werk

* Stahlwasserbau-Instandsetzung der
Wehrverschlusskdrper mit neuer
Konservierung

e Durchfithrung von Bauwerkspriifun-
genund -iberwachungen.

Die jahrliche Instandhaltungslast

Um bei 558 Wehrverschliissen und deren
Antrieben praventiv vorzugehen, sind im
Normalbetrieb in der Regel ca. 25 Wehr-
verschlusskérper im Jahr einer stahlwas-
serbaulichen Grundinstandsetzung zu
unterziehen und dabei gleichzeitig der
Korrosionsschutz zu erneuern.




Wegen des Instandhaltungsstaus in der
WSV liegt der tatsdchliche Bedarf jedoch
gegenwartig bei ca. 35 bis 40 Verschluss-
koérpern, die im Jahr instandgesetzt
werden missen, um den stabilen Zustand
in 2030 zu erreichen.

Welche Riickschliisse daraus gezogen
werden mussen, wird am Beispiel der
Wasserstra3e Neckar deutlich.

Die Planungen des WSA Neckar sehen
derzeit die Instandsetzungen von ca.

3 Verschliissen im Jahr vor. Diese Ist-Rate
fuhrt zwar zu einer positiven Entwick-
lung des Zustandes, jedoch kann der
stabile Zustand bis 2030 nicht erreicht
werden. 16 Verschliisse tiberschreiten in
2030 voraussichtlich noch die Intervall-
frist.

Um den stabilen Zustand bis 2030
dennoch zu erreichen, missten bis 2030
pro Jahr 5 Verschliisse instandgesetzt
werden. Nach dem Erreichen des stabilen
Zustandes werden es im Normalbetrieb
nur noch 3,5 Verschliisse im Jahr sein.
Aus dieser zustandsangepassten Soll-Rate
kénnen erforderliche Mehrbedarfe er-
mittelt werden.

Die Vorteile des Handlungsrahmens

Wehre

Hier ein Uberblick iiber die strategischen

Vorteile, die das Erhaltungsmanagement

der WSA erféhrt:

1. Vereinfachte Gesamtbetrachtung: Alle
Wehrverschliisse der WSV werden mit
Blick auf die langfristige Betriebsfahig-
keit (zum Teil tiber die theoretische
Nutzungsdauer hinaus) betrachtet,
zundchst unabhéngig von lokalen
Randbedingungen.

2. Darstellung des Handlungsbedarfs:
Akute Handlungsbedarfe bei der

Erhaltung der Betriebsfahigkeit von
Wehranlagen der WSV, sowie fiir das
Erreichen eines langfristig stabilen
Zustandes werden aufgezeigt.

3. Einfaches WSV-iibergreifenden Steue-
rungsinstrument: Auswirkungen auf
die Betriebsfdhigkeit der Bundeswas-
serstraflen, die auf verdnderte Rah-
menbedingungen (z.B. Verminderung
oder Steigerung der Instandsetzungs-
raten der Amter) zuriick zu fiihren
sind, werden deutlich.

4. Ermittlung von Personal- und Finanz-
bedarf: Personal- und Finanzbedarfe
lassen sich sowohl fiir die Zeit bis zum
Erreichen eines stabilen Zustands an
den staugeregelten Bundeswasser-
straBen ermitteln, als auch fiir die Zeit
des Normalbetriebs nach Erreichen
des stabilen Zustands ab 2030. Der
langfristige Planungshorizont dieser
Szenariobetrachtung wird erganzt
durch die kurzfristige und mafBnah-
menbezogene technische Programm-
planung der Amter, die auf den
tatsdchlichen Zustand von Objekten
und die daraus resultierenden Einzel-
maBnahmen bezogen ist.

Wenn auch fiir andere wasserbauliche
Anlagen und deren technische Bestand-
teile auf einen Handlungsrahmen
zuriickgegriffen werden kann, wird es
langfristig moéglich sein, frithzeitig Eng-
passe und kritische Entwicklungen auf
Ebene des Gesamtsystems Wasserstraf3e
zu erkennen, um rechtzeitig Gegenmag-
nahmen ergreifen zu kdénnen.

So wirkt der systematische Substanz-
erhalt aller wasserbaulicher Anlagen in
der WSV umfassend und mit Methode!

_——l Der Verschlusskorper ist in der Werkshalle angekommen

Autoren:

Thilo Wachhholz
Generaldirektion
Wasserstralen und
Schifffahrt

Dezernat Massiv- und
Stahlwasserbau

Wolfgang Hofmann
Generaldirektion
Wasserstraflen und
Schifffahrt

Dezernat Management
staugeregelte Wasser-
stralden

Christoph Funk
Capgemini
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Perspektiven der WSV fur eine 6konomisch und 6kologisch
nachhaltige Wasserstralleninfrastruktur

Ein Gesprach mit dem

Prasidenten der General-
direktion Wasserstraf3en
und Schifffahrt Prof. Dr.-
Ing. Hans-Heinrich Witte

Der Begriff ,Nachhaltigkeit” pragt

die 6ffentlichen Debatten in viel-
facher Hinsicht. Die WSV stellt sich
seit geraumer Zeit auf diese Heraus-
forderungen ein und hat auch im Jahr
2021 eine Vielzahl von MaBBnahmen
ergriffen, um nachhaltig zu arbeiten
und dadurch die Wasserstra3en und
deren Infrastruktur zukunftsorientiert
zu gestalten.

Sehr geehrter Herr Prof. Dr. Witte, wie
definieren Sie ,Nachhaltigkeit“ vor
dem Hintergrund der Aufgaben der
WSV?

,Fir die WasserstraBen- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes ist Nachhaltig-
keitzu einem primédren Handlungsziel

geworden. Wir lassen uns dabei von
mehreren Gesichtspunkten leiten, die
von zentraler Bedeutung sind: Wir schiit-
zen die nattirliche Umwelt, wir setzen

auf eine nachhaltige Entwicklung der
Bundeswasserstra3en und wir richten
unsere Behorde selbst nach dem Prinzip
der Nachhaltigkeit aus. Alle drei Aspekte
haben sich als iberaus wichtige Grund-
satzentscheidung erwiesen, die wir fort-
setzen werden. Denn der Erhalt und der
Ausbau der Infrastruktur und das Prinzip
der Nachhaltigkeit haben fiir uns mit Ver-
antwortung gegentiiber Menschen und
Umwelt zu tun. Das betrifft sowohl das fiir
die Berufsschifffahrt wichtige Kernnetz
der Wasserstraen und das fiir die Frei-
zeitschifffahrt wichtige Netz der Neben-
wasserstraf3en.“

Stichwort Nebenwasserstra3en: Wel-
che Strategien verfolgt die WSV, um
auch den nachhaltigen Fortbestand
des Nebenwasserstra3ennetzes sicher-
zustellen?

»~Zwei grof3e Projekte moéchte ich bei-
spielhaft nennen. Sowohl das Bundes-
programm Blaues Band Deutschland als
auch der Masterplan Freizeitschifffahrt
stellen die 6kologische und 6konomische
Weiterentwicklung unserer Wasserstra-
Ben unter die Uberschrift Nachhaltigkeit.
Damitist auch fiir das Nebenwasserstra-
Bennetz eine ressourcenschonende und
nachhaltige Entwicklung gewéhrleistet,
die seinen Fortbestand sichert. Unsere
Strategie ist, unsere Wasserstraen im
Kern- und auch im Nebenwasserstra3en-
netz in ihrer 6kologischen Bedeutung
nicht nur zu erhalten, sondern kontinu-
ierlich weiterzuentwickeln. Dazu zdhlen
auch diverse MaBnahmen, die Koopera-
tion und Kommunikation férdern, z.B.
die Bereitstellung von nutzungsorien-
tierten Informationen und webbasierten
Angeboten.“



Okologie einerseits, Okonomie ande-
rerseits. Kann das nicht zu Friktionen
und Widerspriichen fithren? Welche
Loésungen hat die WSV dafiir?

»Beide Bereiche sind und bleiben tragen-
de Sdulen unserer Arbeit. Nach unserem
Selbstverstdandnis schlieBen sie sich nicht
aus, sondern erganzen sich. Es gilt, intel-
ligente Losungen fiir die Vereinbarkeit
von Okologie und Okonomie zu finden.
Lassen Sie mich auch hier einige Beispiele
nennen: Wir verfiigen bereits heute iiber
eine beide Bereiche umfassende Experti-
se. So haben wir z. B. spezielle Ansprech-
partnerinnen und Ansprechpartner eta-
bliert, die sich ausschlieBlich mit Fragen
des Klimaschutzes beschéftigen. Dazu
z&hlt zweitens u. a. die Weiterentwick-
lung von klimabedingten Anpassungs-
strategien. Drittens gibt uns das neue
Wasserstraengesetz die Moglichkeit, die
Anforderungen der Berufs- und Freizeit-
schifffahrt in 6kologischer und 6konomi-
scher Hinsicht in Einklang zu bringen.*

Es gibt Befiirchtungen, dass die
,2Konkurrenzsituation“ zwischen den
Aufgaben der verkehrlichen und der
okologischen Entwicklung starker

zu Lasten der Giterschifffahrt gehen
konnte. Konnen Sie diese Befiirchtung
zerstreuen?

»Eindeutig ja, es geht nicht um Konkur-
renz. Giiterschifffahrt ist und bleibt un-
verzichtbar und hat ein hohes Potential
sich unter dem Aspekt Nachhaltigkeit
erfolgreich in die Zukunft zu entwickeln.
Wasserstraf3en sind sowohl Verkehrswe-
ge als auch Okosysteme. Die Verbindung
von Schiff und WasserstraB3e ist heute
eines der umweltfreundlichsten und wirt-
schaftlich effizientesten Verkehrs- und
Transportsysteme. Die modernen Schiffe
erflillen immer starker hohe 6kologische
Standards, die durch spezielle Program-
me des Bundes weiter geférdert werden.
Zudem tragt der Ausbau von Landstrom-
anlagen zu einer umweltschonenden
Binnenschifffahrt bei. Auch in Zukunft
werden die Wasserstral3en sichere und
verldssliche Giitertranssporte gewdhrleis-
ten, mitten hinein in die Industriezentren
und Metropolen Deutschlands.

Im Zusammenhang mit dem ,,Gesetz
zum wasserwirtschaftlichen Ausbau
der Bundeswasserstra3en” hat sich das
Aufgabenportfolio der WSV erweitert.
Was sind die wichtigsten Verdnderun-
gen?

Durch den integrativen Ansatz des
Gesetzes konnen wir jetzt verkehrliche,
okologische und wasserwirtschaftliche
Ziele miteinander verbinden und ver-
waltungsintern von Synergien profi-
tieren. Das Gesetz ermoglicht uns, die
BundeswasserstraBBen aus einer Hand
umweltfreundlich und damit nachhaltig
weiterzuentwickeln. Erstmals werden
jetzt auch die Wirtschaftsfaktoren Fahr-
gastschifffahrt sowie Sport- und Freizeit-
schifffahrt einbezogen. Dariiber hinaus
kénnen wir nun weitere Kooperationen
mit den Bundeslandern, den Kommunen
und den Umweltverbdnden auf den Weg
bringen. All dies versetzt uns in die Lage,
gemeinsam die Ziele der Wasserrahmen-
richtlinie zu erreichen. Davon werden
Umwelt, Wassertourismus und Schiff-
fahrt profitieren.“

Herr Prof. Dr. Witte, mit Blick auf das
Thema ,Nachhaltigkeit®, welches Fazit
ziehen Sie fur das Jahr 2021?

In diesem Jahr sind wir einen weiteren
Schritt hin zu mehr Nachhaltigkeit voran-
gekommen. Dies gilt extern wie intern.
Insbesondere haben wir unsere strate-
gische Ausrichtung weiter geschérft

und integrieren die wissenschaftlichen
Erkenntnisse zum Klimawandel. Zudem
ist es gelungen, diverse Projekte an den
Bundeswasserstra3en nachhaltig umzu-
setzen und unsere Expertise auch in den
Hochwasserschutz miteinzubringen. Ich
denke da u.a. an die Wiederherstellung
von Fischtreppen, an den Neubau be-
hordeneigener emissionsarmer Schiffe
und an innovative Energiekonzepte in
Betriebsgebduden. So schaffen wir beste
Voraussetzungen, dass unsere Wasser-
straBBen auch in Zukunft den Anforderun-
gen bestehen kénnen. Wir intensivieren
kontinuierlich unsere Planungen und
setzen unsere Aktivitdten in Sachen Nach-
haltigkeit weiter fort.

Mein Fazit ist: Fiir alle kommenden
Aufgaben sind wir gut geriistet!

Das Gesprach fihrte:
Claudia Thoma
Generaldirektion
Wasserstraflen und
Schifffahrt

Stabsstelle Presse- und
Offentlichkeitsarbeit
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Jahresrtckblick
Pragende Ereignisse im Jahr 2020/2021

l_ von Oktober 2020

P e

Das ALLERDeste fiir Fluss und Aue
1. Oktober 2020 - WSV, NABU und Landkreis Verden besiegeln ihre Bereitschaft, die Wasserstra3e Aller mit ver-
einten Kraften naturnah zu entwickeln. Die Aller-Kooperation ist bisher beispielhaft und richtungweisend fiir
andere Renaturierungsprojekte an BundeswasserstraB3en, die im Rahmen des Bundesprogramms Blaues Band
Deutschland umgesetzt werden sollen.

www.blaues-band.bund.de

Doppelter Spatenstich am Dortmund-
Ems-Kanal

22. Oktober 2020 - Bundesminister Andreas
Scheuer, Niedersachsens Verkehrsminister
Dr. Bernd Althusmann, der Staatssekretar
im NRW-Verkehrsministerium, Dr. Hendrik
Schulte und Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich
Witte, Prasident der GDWS haben den
doppelten Spatenstich fiir die Schleusen
Rodde in NRW und Venhus in Niedersach-
sen vollzogen.

Der DEK soll kiinftig durchgédngig mit
modernen GroBmotorgiiterschiffen von bis
| zu 135 Metern Lange befahren werden kon-
nen. Mit dem Ersatzneubau der Schleusen
in zukunftsfdhigen Abmessungen werden
die Voraussetzungen dafiir geschaffen.

www.gdws.wsv.bund.de
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Finowkanal - weiterhin als
attraktive Freizeitwasser-
straBBe nutzbar

19. November 2020 - Bund

und Zweckverband Region
Finowkanal unterzeichnen eine
Finanzierungsvereinbarung fur
Bau- und UnterhaltungsmaB-
nahmen, die die dauerhafte
und durchgehende Nutzung
des Finowkanals fiir den Boots-
verkehr sichern werden.

www.gdws.wsv.bund.de

Erweiterter Online-Service rund um
den Seeverkehr

3. Dezember 2020 - Reedereien
konnen Antrége fur Kabotage-
Genehmigungen online unter www.
deutsche-flagge.de stellen.

Zuséatzlich haben Unternehmen mit
Schiffen unter EU-Flagge jetzt die
Moglichkeit, ihr Interesse an Trans-
porten ebenfalls online anzumelden.
Damit optimiert die Generaldirektion
WasserstraSen und Schifffahrt (GDWS)
den Service rund um die Seekabotage.

www.deutsche-flagge.de

bis Februar 2021 _g

— Eisbrecher im Einsatz

. Februar 2021 - eine Extremwetterlage mitlang-
haltenden Temperaturen im Frostbereich sorgt
fir massive Eisbildung auf den Wasserstra3en.
Vornehmlich auf den Kandlen sind eisbrechende
Schiffe der WSV - an der Oder zusammen mit
polnischen Schiffen — im Einsatz, um den Schiff-
fahrtsweg frei zu machen.

www.gdws.wsv.bund.de
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Die Digitalisierung in der Binnenschifffahrt schreitet voran

8. April 2021 - im Rahmen des EU-Projekts Comex wird der Einsatz
einer AIS- Tonne in der Binnenelbe bei Dresden im Bereich der Ma-
rienbriicke getestet. In dieser fiir die Schifffahrt schwierigen Passa-
5 gen fungiert die Tonne als Schifffahrtszeichen. Sie sendet digitale
Hinweise und Signale und erleichtert so die Navigation.

www.wsa-elbe.wsv.de

l_ von April 2021

Nasserstr,
ahrtsamt

Gut aufgestellt fiir kommende Herausforderungen

12. April 2021 - mit der Eréffnung des neuen Wasserstraen- und Schift-
fahrtsamtes Main, das aus den Amtern in Schweinfurt und Aschaffen-
burg hervorgegangen ist, wurde eine der umfassendsten Verwal-
tungsreformen abgeschlossen. Mit starken Revierdmtern, gestrafften
Strukturen, und hoher Kompetenz ihrer Mitarbeiter sieht sich die WSV
gut aufgestellt fiir kommende Herausforderungen.

www.gdws.wsv.bund.de §

Grundinstandsetzung des Rendsburger Kanaltunnels abgeschlos-
sen

1. Mai 2021 - nach umfassender bautechnischer Sanierung, die auch
den Korrosionsschutz fiir Wande und Sohle und die Ausstattung mit
einem am neuesten Stand der Technik orientierten Sicherheitssystem
umfasst, gibt die WSV den StraBentunnel, der den Nord-Ostsee-Kanal
quert, vollstdndig fiir den Verkehr frei.

84 www.wna-nord-ostsee-kanal.wsv.de
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Neues Reedereizentrum fiir
Nord- und Ostsee

31.Mai 2021 - das Reederei-
zentrum iibernimmt die Be-
reederung der bundeseige-
nen Mehrzweckschiffe, der
gecharterten Notschlepper
und weiterer Wasserfahr-
zeuge der maritimen Notfall-
vorsorge. Ziel ist es, durch die
zentrale Aufgabensteuerung
Synergien zu erzielen und
die Einsatzbereitschaft der
Spezialschiffe zu erh6hen.

www.gdws.wsv.bund.de '

bis Juni 2021 _E

Masterplan Freizeitschifffahrt

8.Juni 2021 - das BMVI stellt mit dem Masterplan Freizeitschifffahrt
einen Plan zur Forderung des Wassertourismus auf Bundeswasserstra- |
Ben vor. Um die vorhandene Infrastruktur fiir die Bediirfnisse von Sport- &
und Freizeitschifffahrt zu optimieren, wird die WSV, die bisher den
Guterverkehr im Fokus hatte, ihre verkehrlichen Aufgaben verstarkt
auch auf die Belange der Freizeitschifffahrt ausrichten.

www.masterplan-freizeitschifffahrt.bund.de §

Neue Aufgabenteilung zwischen Bund und Land

9.Juni 2021 - das Gesetz, das den wasserwirtschaftlichen Ausbau von Binnenwasserstra3en als neue WSV-Aufgabe defi-
niert, tritt in Kraft. Aufgaben, die bisher allein in den Hoheitsbereich der Léander fielen, kbnnen nun auch vom Bund wahr-
genommen werden. Mit der Erweiterung ihres Zustandigkeitsbereichs wird die WSV dazu beitragen, dass die EU-weiten
Ziele zum Erhalt der Gewdsserokosysteme, erreicht werden kénnen.

www.gdws.wsv.bund.de
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l_ von Juli 2021

Briissel genehmigt neue Forderricht-
linie

1.Juli 2021 - die européaische Kom-
mission hat griines Licht fir die vom
BMVIvorgelegte Férderrichtlinie

fir die nachhaltige Modernisierung
von Binnenschiffen gegeben. Damit
kann die Richtlinie zum 1. Juli 2021 in
Kraft treten. Mit der Weiterentwick-
lung der zuletzt 2020 modifizierten
Richtlinie kénnen Schiffseigner mit
deutlich hoheren Zuschiissen zu den
Investitionskosten rechnen, wenn sie
umweltfreundlichere Motoren und
Antriebsysteme einbauen lassen, Emis-
sionsminderungssystemen nachriisten
und MaB3nahmen zur Verbesserung
der Energieeffizienz ergreifen. Neu ist
insbesondere die Férderung von tief-
gangverringernden und propulsions-
verbessernden MafBnahmen, die den
klimabedingten Niedrigwasserphasen
Rechnung tréagt.

95 Mio € stehen dafiir im Bundeshaus-
halt bereit.

www.elwis.de
www.bmvi.de

Aktionsplan Westdeutsche Kanéle - Nordrhein-
Westfalen

2.]Juli 2021 - der Bundesverkehrsminister tibergibt
seinem nordrhein-westfdlischen Kollegen den Ak-
tionsplan Westdeutsche Kandle, einen Plan, der den
grofen Umfang der erforderlichen Ersatzinvestitio-
nen und MaBnahmen zur Beseitigung von Engpéssen
im westdeutschen Kanalnetz abbildet und beschreibt,
wann die WSV mit der Planung der einzelnen Projekte
und MaBnahmen beginnen wird und wann der Bau
voraussichtlich abgeschlossen werden kann.

Zum Hintergrund:

Fir Nordrhein-Westfalen hat die Binnenschifffahrt
im bundesweiten Vergleich mit Abstand die gro3te
Bedeutung fiir den Giitertransport. Mit den leistungs-
starken Rhein-Herne- und Wesel-Datteln-Kanal

| verfiigt es iber die nach dem Rhein verkehrsreichsten

deutschen Binnenwasserstraf3en. Sie leisten einen
groBen Beitrag fiir die wirtschaftliche und infra-
strukturelle Leistungsfdhigkeit der dicht besiedelten
Rhein-Ruhr Region.

Altersbedingt befinden sich die verkehrswasserbau-
lichen Anlagen im Westdeutschen Kanalnetz oftmals
in einem schlechten Zustand. Um die Wasserstra3en
in NRW wieder leistungsfdhiger zu machen, hat die
Landesregierung NRW beim Bund fiir mehr Investi-
tionen und Personal geworben - mit Erfolg. Rund 1,5
Mrd. € will der Bund in die Infrastruktur des wichtigen
und verkehrsreichen westdeutschen Kanalnetzes in-
vestieren.

www.gdws.wsv.bund.de
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Deutsch-danische Verkehrszentrale steuert den Verkehr durch den Fehmarnbelt

1.Juli 2021 - eine neue Verkehrszentrale, die paritatisch von deutschen und dédnischen Nauti-
kern betrieben wird, nimmt ihren Dienst in Travemiinde auf. Wahrend der Bauarbeiten zum
neuen 18 km langen StraBen- und Eisenbahntunnel unter der Ostsee, werden sie gemeinsam
dafir sorgen, dass alle Schiffe sicher und ungehindert den Fehmarnbelt durchfahren kénnen.
Rechtliche Grundlage fiir diese grenziiberschreitende Zusammenarbeit ist eine zwischen den
danischen und deutschen Behdrden abgestimmte Verordnung, in der die jeweiligen nationa-
len Regelwerke zusammengefiihrt wurden.

www.gdws.wsv.bund.de

Baustart fiir das erste neue Mehrzweckschiff

9. September 2021 - das erste von drei Mehrzweckschiffen des
Bundes wird auf einer litauischen Werft auf Kiel gelegt. Nach
Abschluss der Vorplanungen beginnt nun die Bauphase fiir
dieses Spezialschiff, das wie seine Vorgédnger, im Rahmen der
maritimen Notfallvorsorge in Nord-und Ostsee zum Einsatz
kommt. Technisch zeichnet es sich dadurch aus, dass es mit
emissionsarmem Flissigerdgas (LNG) angetrieben werden
wird und in Kombination mit seinem Aufgabenspektrum
damit weltweit einzigartig ist.

www.gdws.wsv.bund.de

bis September 2021 __l

Europaweit einzigartig: Taucher-
glockenschiff ,Archimedes“

23. September 2021 - in Duisburg wird
das neue Taucherglockenschiff der WSV
in Betrieb genommen und auf den Na-
men ,Archimedes“ getauft. Das Spezial-
schiff wird auf dem Rhein und seinen
Nebenfliissen eingesetzt, um in bis zu
zehn Metern Wassertiefe Hindernisse
von der Gewdssersohle zu bergen. Dar-
uber hinaus wird das Taucherglocken-
schiff fiir Inspektionen an Schleusen und
Wehren eingesetzt.

www.gdws.wsv.bund.de 87
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Die WSV auf einen Blick

Die Bundeswasserstrafden
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Die Wasserstraf3en-

Havariekommando
(Bund und Kiistenlander)
Cuxhaven

WSA

Ems-Nordsee
(Emden, Meppen)

WSA
Weser-Jade-Nordsee

(Bremen, Bremerhaven,
Wilhelmshaven)

WSA
Elbe-Nordsee

(Cuxhaven, Hamburg, Ténning)

WSA

Nord-Ostsee-Kanal
(Brunsbiittel, Kiel-Holtenau)

WSA

Ostsee
(Lubeck, Stralsund)

und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bundesamt fiir Seeschiff-
fahrt und Hydrographie
Hamburg, Rostock

Bundesanstalt
fiir Gewasserkunde
Koblenz

Bundesanstalt
fiir Wasserbau
Karlsruhe, Hamburg

Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt

WSA
Rhein

(Bingen, Duisburg-Rhein, K&In)

WSA
Oberrhein

(Freiburg, Mannheim)

WSA
Mosel-Saar-Lahn

(Koblenz, Saarbriicken, Trier)

WSA

Neckar
(Heidelberg, Stuttgart)

WSA
Main
(Aschaffenburg, Schweinfurt)

ReeZ WSV
(Cuxhaven)

WSA WSA
Donau MDK Spree-Havel

(Niirnberg, Regensburg) (Berlin, Brandenburg)

WSA WSA

Westdeutsche Kanile Oder-Havel
(Duisburg-Meiderich, Rheine) (Eberswalde)

WSA
Mittellandkanal |
Elbe-Seitenkanal

(Braunschweig, Minden,Uelzen)

WSA
Weser

(Hann. Miinden, Verden)

WSA
Elbe

%

123Ul ASM

Bundesstelle fiir
Seeunfalluntersuchung
Hamburg

WNA
Hannover

WNA
Helmstedt

WNA
Datteln

WNA
Heidelberg

WNA
Aschaffenburg

WNA
Berlin

WNA
Magdeburg

WNA
Nord-Ostsee-Kanal

(Dresden, Lauenburg, Magdeburg) . .
ReeZ = Reedereizentrum der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung
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Anschriftenverzeichnis

WasserstrafRen- und Schifffahrtsamter

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Donau MDK (811)

E wsa-donau-mdk@wsv.bund.de

I www.wsa-donau-mdk.wsv.de

Marientorgraben 1
90402 Nirnberg
T +49911 2000-0

Erlanger Straf3e 1
93059 Regensburg
T +499418109-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Elbe (815)

E wsa-elbe@wsv.bund.de

I www.wsa-elbe.wsv.de

Moritzburger Straf3e 3
01127 Dresden
T +49 351 8432-50

Dornhorster Weg 52
21481 Lauenburg
T +494153558-0

FurstenwallstraBe 19/20
39104 Magdeburg
T +49 391 530-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Elbe-Nordsee (803)

E wsa-elbe-nordsee@wsv.bund.de

I www.wsa-elbe-nordsee.wsv.de

Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven
T +494721567-0

Moorweidenstraf3e 14
20148 Hamburg
T +494044110-0

Am Hafen 40
25832 Tonning
T +494861615-0

WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
Ems-Nordsee (801)

E wsa-ems-nordsee@wsv.bund.de

I www.wsa-ems-nordsee.wsv.de

Am Eisenbahndock 3
26725 Emden
T +49 4921 802-0

Herzog-Arenberg-Stral3e 66
49716 Meppen
T +495931848-111

WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
Main (810)

E wsa-main@wsv.bund.de

I www.wsa-main.wsv.de

Obernauer Straf3e 6
63739 Aschaffenburg
T +496021 385-0

Mainberger Straf3e 8
97422 Schweinfurt
T +49 9721 206-0

WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
Mittellandkanal | Elbe-Seitenkanal
(813)

E wsa-mlk-esk@wsv.bund.de

I wsa-mlk-esk.wsv.de

Ludwig-Winter-Straf3e 5
38120 Braunschweig
T +49531 86603-0

Am Hohen Ufer 1-3
32425 Minden
T +49571 6458-0

Greyerstraf3e 12

29525 Uelzen
T +495819079-0
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Abkiirzungen

T=Telefon

E =E-Mail

I=Internet

(--.) =Identnummer
des Amtes
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WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
Mosel-Saar-Lahn (808)

E wsa-mosel-saar-lahn@wsv.bund.de
I www.wsa-mosel-saar-lahn.wsv.de

Schartwiesenweg 4
56070 Koblenz
T +492619819-0

BismarckstraBe 133
66121 Saarbriicken
T +496816002-0

GiiterstrafBe 37
54295 Trier
T +49651 3609-0

WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
Neckar (809)

E wsa-neckar@wsv.bund.de

I www.wsa-neckar.wsv.de

VangerowstrafBBe 12
69115 Heidelberg
T +496221507-0

Heilbronner Stra3e 190
70191 Stuttgart
T +49711 25552-0

WasserstraBBen- und Schifffahrtsamt
Nord-Ostsee-Kanal (804)

E wsa-nok@wsv.bund.de

I www.wsa-nok.wsv.de

Alte Zentrale 4
25541 Brunsbiittel
T +49 4852 885-0

Schleuseninsel 2
24159 Kiel
T +49431 3603-0

Kanalufer 16
24768 Rendsburg
T +494331594-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Oberrhein (807)

E wsa-oberrhein@wsv.bund.de

I www.wsa-oberrhein.wsv.de

Stefan-Meier-Stral3e 4-6
79104 Freiburg
T +497612718-0

C8,3
68159 Mannheim
T +49621 1505-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Oder-Havel (817)

E wsa-oder-havel@wsv.bund.de

I www.wsa-oder-havel.wsv.de

Schneidemiihlenweg 21
16225 Eberswalde
T +493334276-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Ostsee (805)

E wsa-ostsee@wsv.bund.de

I www.wsa-ostsee.wsv.de

Moltkeplatz 17
23566 Liibeck
T +49 451 6208-0

Wamper Weg 5
18439 Stralsund
T +493831 249-0



WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Rhein (806)

E wsa-thein@wsv.bund.de

I www.wsa-rhein.wsv.de

Vorstadt 74-76
55411 Bingen
T +49 6721 306-0

Konigstrae 84
47198 Duisburg
T +492066 418-111

An der Miinze 8
50668 Kdln
T +49 221 97350-0

Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt
Spree-Havel (816)

E wsa-spree-havel@wsv.bund.de

I www.wsa-spree-havel.wsv.de

Mehringdamm 129
10965 Berlin
T +49 30 69532-0

Brielower Landstrae 1
14772 Brandenburg an der Havel
T +49 3381 266-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Weser (814)

E wsa-weser@wsv.bund.de

I www.wsa-weser.wsv.de

Kasseler StraBBe 5
34346 Hann. Miinden
T +49 5541 952-0

Hohe Leuchte 30
27283 Verden
T +494231 898-0

WasserstraSen- und Schifffahrtsamt
Weser-Jade-Nordsee (802)

E wsa-weser-jade-nordsee@wsv.bund.de
I www.wsa-weser-jade-nordsee.wsv.de

Franziuseck 5
28199 Bremen
T +494215378-0

Am Alten Vorhafen 1
27568 Bremerhaven
T +494714835-0

MozartstrafBe 32
26382 Wilhelmshaven
T +494421 186-0

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt
Westdeutsche Kanéle (812)

E wsa-westdeutsche-kanaele@wsv.bund.

de
I www.wsa-westdeutsche-kanaele.wsv.
de

Emmericher StrafBBe 201
47138 Duisburg
T +49 203 4504-0

MiinsterstraB3e 77
48431 Rheine
T +495971916-0

Abkiirzungen
T =Telefon

E =E-Mail
I=Internet
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Abkiirzungen

T=Telefon

E =E-Mail

I=Internet

(--.) =Identnummer
des Amtes
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Anschriftenverzeichnis

Wasserstraflen-Neubauamter

WasserstraBen-Neubauamt
Aschaffenburg (835)

E wna-aschaffenburg@wsv.bund.de
I www.wna-aschaffenburg.wsv.de

HockstraBe 10
63743 Aschaffenburg
T +496021312-0

WasserstraBen-Neubauamt
Berlin (836)

E wna-berlin@wsv.bund.de

I www.wna-berlin.wsv.de

Mehringdamm 129
10965 Berlin
T +49 30695 32-0

WasserstraBen-Neubauamt
Datteln (833)

E wna-datteln@wsv.bund.de
I www.wna-datteln.wsv.de

Speeckstrafe 1
45711 Datteln
T +49 2363 104-0

WasserstraBen-Neubauamt
Hannover (831)

E wna-hannover@wsv.bund.de
I www.wna-hannover.wsv.de

NikolaistraBe 14/16
30159 Hannover
T+495119115-5111

WasserstraBen-Neubauamt
Heidelberg (834)

E wna-heidelberg@wsv.bund.de
I www.wna-heidelberg.wsv.de

VangerowstrafBBe 20
69115 Heidelberg
T +496221507-401

Wasserstralen-Neubauamt
Helmstedt (832)

E wna-helmstedt@wsv.bund.de
I www.wna-helmstedt.wsv.de

Walbecker StraBe 23 b
38350 Helmstedt
T +495351 394-0

Wasserstraen-Neubauamt
Magdeburg (837)

E wna-magdeburg@wsv.bund.de
I www.wna-magdeburg.wsv.de

Kleiner Werder 5¢
39114 Magdeburg
T +49391535-0

Wasserstra3en- Neubauamt
Nord-Ostsee-Kanal (838)

E wna-nord-ostsee-kanal@wsv.bund.de
I www.wna-nord-ostsee-kanal@wsv.de

Alte Zentrale 4
25541 Brunsbiittel
T +49 4852 885-0

Schleuseninsel 2
24159 Kiel
T +49431 3603-0



Anschriftenverzeichnis

Fachstellen

Fachstelle fiir Geodasie und
Geoinformatik der Wasserstra3en-
und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des

beim Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
Mittellandkanal/ Elbe-Seitenkanal

E fgeo@wsv.bund.de

Am Waterlooplatz 5
30169 Hannover
T+495119115-0

Fachstelle Maschinenwesen Nord

beim Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Nord-Ostsee-Kanal

E fmn@wsv.bund.de

I www.fmn.wsv.de

Blenkinsopstraf3e 7
24768 Rendsburg
T +494331594-0

Fachstelle Maschinenwesen Mitte

beim Wasserstra8en- und Schifffahrtsamt
Mittellandkanal | Elbe-Seitenkanal

E fmm@wsv.bund.de

I www.fmm.wsv.de

Am Hohen Ufer 1-3
32425 Minden
T +49571 6458-0

Fachstelle Maschinenwesen West
beim Wasserstraen-Neubauamt Datteln
E fmw@wsv.bund.de

I www.wna-datteln.wsv.de

Speeckstraf3e 1
45711 Datteln
T +49 2363 104-0

Fachstelle fiir Maschinenwesen Siid-
west

beim Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
Mosel-Saar-Lahn

E fmsw@wsv.bund.de

I www.fmsw.wsv.de

Schartwiesenweg 3
56070 Koblenz
T +492619819-0

Fachstelle Maschinenwesen Sid

beim Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
Donau MDK

E fms@wsv.bund.de

I www.fms.wsv.de

GleiBbiihlstra3e 7
90402 Nurnberg
T+4991120645-0

Fachstelle der WSV fiir
Verkehrstechniken
Postfach 10 04 20
56034 Koblenz

T +492619819-0

E fvt@wsv.bund.de

Technische Fachstelle Nordwest

beim Wasserstra3en- und Schifffahrtsamt
Weser-Jade-Nordsee

E tinw-brake@wsv.bund.de

Hinrich-Schnitger-Stra3e 20

26919 Brake Abkiirzungen

T +49 4401 708-0 T=Telefon
E=E-Mail
I=Internet
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Abkiirzungen
T =Telefon

E =E-Mail
I=Internet

Anschriftenverzeichnis

Fachzentren

Aus-und Fortbildungszentrum der
WSV
E afz@wsv.bund.de

MockernstraB3e 30
30163 Hannover
T +49 228 7090-9003

Berufsbildungszentrum Kleinmach-
now
E bbiz-kleinmachnow@wsv.bund.de

Stahnsdorfer Damm 1
14532 Kleinmachnow
T +49 228 7090-7300

Berufsbildungszentrum Koblenz
E bbiz-koblenz@wsv.bund.de

HafenstraBe 1
56070 Koblenz
T +49 228 7090-9008

Reedereizentrum der Wasserstra3en-
und Schifffahrtsverwaltung
E reedereizentrum@wsv.bund.de

Am Alten Hafen 2
27472 Cuxhaven
T +494721567-0
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