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VORWORT

,verstehen statt verbieten*

... lautete das Motto der Fachtagung ,,Luftsport
und Naturschutz” im Jahr 2000. Das Bundesamt
fur Naturschutz (BfN) und der Deutsche Aero
Club (DAeC) hatten seinerzeit Vertreterinnen und
Vertreter von Naturschutzbehdrden und -organi-
sationen sowie Funktionarinnen und Funktionare
des Luftsports und seiner Verbande zum intensiven
Austausch eingeladen. Ziel war, sich personlich
und die jeweiligen Belange und Positionen der
Partner kennenzulernen.

Das Motto ,,Verstehen statt verbieten ist auch
heute — 20 Jahre spater — noch aktuell. Eines der
Ergebnisse unserer Ubergreifenden Zusammen-
arbeit ist dieses Handbuch, das jetzt in liber-
arbeiteter Fassung vorliegt.

Ursache fiir Konflikte zwischen Naturschutz und
Luftsport sind nicht grundsatzlich widersprich-
liche Interessen. Vielmehr fehlen oftmals fach-
liche, rechtliche und technische Kenntnisse lber
die Erfordernisse und Wiinsche der jeweiligen
Interessensgruppen. Durch Kommunikation und
Information wurden in den in letzten Jahren viele
kooperative Losungen umgesetzt. Naturschiit-
zende und Luftsportlerinnen und -sportler sind
enger zusammengerickt.

Mittlerweile sind viele gemeinsame Projekte und
Kooperationen entstanden. Ein bedeutender
Meilenstein war die Dokumentation der Fach-
tagung ,,Luftsport & Naturschutz — gemeinsam
abheben®, die in den letzten 20 Jahren als ein
wichtiges Grundlagen- und Nachschlagewerk
zum Themenfeld Naturschutz und Luftsport
genutzt wurde.

Stefan Klett

Prdasident des Deutschen
Aero Clubs

Seit 2000 haben sich etliche rechtliche Rahmen-
bedingungen und Bestimmungen verandert und
weitere Moglichkeiten der Zusammenarbeit
ergeben, so dass die Broschire aktualisiert
wurde. Vor allem im Luftsport bestimmen
zunehmend europaische Entscheidungen das
Regelwerk. So wurde eine Harmonisierung der
Luftverkehrsregeln im europaischen Luftraum
vorgenommen und die Uberlandflughdhe von
2.000ft (600m) ist weggefallen.

Zwischenzeitlich ist auch ein weiteres erfolgrei-
ches Projekt in Kooperation von BfN und DAeC
entstanden — die Aircraft relevant Bird Areas
(ABAS). Hierbei handelt es sich um Gebiete mit
hohem Vogelaufkommen wahrend der Rast- und
Zugzeiten sowie um Gebiete ,,besonders storsen-
sibler® (GroBvogel-) Arten, die seit 2007 in den
Luftfahrerkarten, z. B. der Deutschen Flugsiche-
rung, aufgenommen sind. Eine Win-Win Situation
fur beide Seiten.

Die Neuauflage des Handbuchs bringt Akteure
aus Naturschutz und Luftsport sowie die interes-
sierte Offentlichkeit auf den aktuellen Stand.

Die Lektilre sensibilisiert und motiviert, insbe-
sondere auch mit zahlreichen anschaulichen
Beispielen, sich weiter gemeinsam fir den Schutz
der Natur und flir einen verantwortungsvollen
Flugbetrieb einzusetzen.

Sabine Riewenherm

Prdsidentin des Bundesamctes fiir
Naturschutz

Foto: Landesamt fiir Umwelt RLP



EINLEITUNG

Natur und Landschaft sind nicht nur Lebensraum
unserer heimischen Flora und Fauna, sondern
auch fir Menschen von unschatzbarem Wert als
Raum fur Erholung und Sport. Dem Erhalt und der
Entwicklung naturnaher Lebensraume mit ihren
Tier- und Pflanzenarten steht eine weitreichende,
technisierte Entwicklung von Sport- und Freizeit-
maglichkeiten gegeniber, die es erlaubt, beinahe
zu jeder Jahreszeit jegliche Teile der Natur aufzu-
suchen. Dies kann zu Beeintrachtigungen von
Lebensraumen, Tieren und Pflanzen und damit zu
Konflikten mit Naturschutzinteressen fiihren. Auch
im Bereich des Luftsports treten solche Konflikte auf.

So kann die Austibung von Luftsportaktivitaten
durch visuelle und akustische Reize zu einer
Stoérung sensibler Vogelarten fiihren, bspw. durch
niedriges Uberfliegen sonst unzugénglicher und
daher oft storungsarmer Landschaftsteile oder
durch das lUberraschende Auftauchen von
Fluggeraten. Manche Belastungen treten dabei
nur zu bestimmten Zeiten auf, z. B. in der Brut-
oder Rastzeit. Auch wirkt nicht jede Stérung
nachhaltig oder ist erheblich. Andere Aktivitaten
hingegen sind sogar aus Naturschutzsicht
ausdrucklich gewunscht, wie das Anlegen und die
Pflege wertvoller Biotopflachen auf Flugplatzen.

Die Konflikte wurden im Laufe der Jahre durch
vielfaltige Kooperationen von Luftsporttreibenden
und Naturschutzverantwortlichen abgebaut.
Gemeinsame Lésungen wurden durch Dialog und
Aufklarung, Transparenz und die Vermittlung von
Wissen entwickelt. Die Zusammenarbeit hat im
Laufe der letzten Jahrzehnte viele erfolgreiche
gemeinsame Aktivitaten angestoBen.

So besteht bereits seit 1998 eine gute Zusammen-
arbeit zwischen dem Deutschen Aero Club (DAeC)
und dem Bundesamt fur Naturschutz (BfN). Unter
dem Motto ,,Kooperation statt Konfrontation® ist
das DAeC-Referat ,,Umwelt und Natur” 1999 an
den Start gegangen. Seitdem sind vielerorts
Partnerschaften zwischen Aktiven aus Luftsport
und Naturschutz entstanden. Ein wichtiger
Meilenstein auf diesem Weg war die 2000 in
Braunschweig gemeinsam von BfN und dem
DAeC durchgeflihrte Fachtagung ,,Luftsport und
Naturschutz“. Sie wurde aus Mitteln des Bundes-
umweltministeriums vom BfN gefordert und

brachte erstmalig Aktive aus Naturschutz und
Luftsport zum Dialog zusammen. Im Verlauf der
Tagung wurden viele Ideen fur eine zukinftige
Zusammenarbeit entwickelt. Das gemeinsam von
DAeC und BfN herausgegebene Handbuch
,Luftsport und Naturschutz - Gemeinsam
abheben” aus dem Jahre 2003 fasst die Ergeb-
nisse dieser Fachtagung zusammen. Das umfang-
reiche Nachschlagewerk ist heute ein Standardwerk
sowohl fur Vertreterinnen und Vertreter des
Naturschutzes als auch des Luftsports.

Eine der Kernfragen, mit der sich die Expertinnen
und Experten aus Luftfahrt und Naturschutz im
Nachgang zur Tagung in der Arbeitsgruppe
,Luftsport und Naturschutz" beschéftigten,
lautete: ,,Ab welcher Flughche kdnnen erhebliche
Stérungen fur am Boden vorkommende Tiere
ausgeschlossen werden?* Aus der Diskussion
entwickelten die Beteiligten unter Leitung von
BfN und DAeC in Zusammenarbeit mit den
Vogelschutzwarten der Lander das Konzept der
,Aircraft relevant Bird Areas (ABAs)“ — Gebiete
mit luftfahrtrelevantem Vogelvorkommen.

Piloten und Pilotinnen motorisierter Luftfahrzeuge
sollten Gebiete mit hohem Vogelaufkommen
wahrend der Rast- und Zugzeiten sowie Gebiete
mit ,,besonders stérsensiblen® (GroBvogel-)Arten
kunftig freiwillig meiden und nur in einer Mindest-
hohe von 600 m tber Grund Uberfliegen. Damit
dies auch praktisch umsetzbar ist, werden die
betreffenden Gebiete seit 2007 in den offiziellen
Luftfahrtkarten der Deutschen Flugsicherung
(DFS) ausgewiesen. Durch die Markierung der
ABAs und die zugehorigen Hinweise kdnnen
Pilotinnen und Piloten Risiken wie Vogelschlag
leichter erkennen und Storungen von bedeut-
samen und besonders sensiblen Artenvorkommen
vermeiden. Hintergrund fir den Empfehlungs-
charakter war, dass sich die empfohlene Flughohe
von 600m Uber Grund mit der aus Larmschutz-
griinden bestehenden, luftverkehrsrechtlichen
Mindestflughdhe bei sogenannten Uberlandfiiigen
deckte und somit gut umsetzbar war. Mindestflug-
hohen liber Gebieten mit hohem Vogelaufkommen
und besonders storsensiblen Arten sind nicht nur
aus Sicht des Naturschutzes von Bedeutung.
Auch Pilotinnen und Piloten haben ein groBes
eigenes Interesse, direkte Kontakte in der Luft



mit Vogeln — insbesondere mit GroBvogel-(Arten)
— zu vermeiden. Denn Vogelschlag zahlt zu den
gefahrlichen Unféllen in der Fliegerei. Um Pilotinnen
und Piloten bereits in der Ausbildung fir Natur-
schutzanliegen zu sensibilisieren, entwickelten
der DAeC und der Deutsche Hangegleiterverband
(DHV) 2009 im Rahmen eines vom BfN geférderten
Forschungs- und Entwicklungsvorhabens unter
dem Titel ,,Naturschutz fir Piloten — natur- und
umweltbewusst fliegen* umfassende Unterlagen
fur die Aus- und Weiterbildung von Pilotinnen
und Piloten. Mit den Materialien sollen luftfahrt-
relevante Inhalte des Natur- und Umweltschutzes
langfristig in die offizielle Pilotenausbildung (flr
Luftfahrerscheine und Luftsportgeratefihrer-Lizen-
zen) integriert und zum festen Ausbildungsbestand-
teil werden. Beim Thema Navigation und Sicherheit
(Vogelschlag) wurden die ABAs mit aufgenommen.

Fast zehn Jahre nach der Festlegung der ABAs
wurde die Mindestflughohe von 600m bei
Uberlandfiiigen durch Inkrafttreten einer EU-
Verordnung aufgehoben, sodass nun nur noch die
Sicherheitsmindestflughche von 150 m tber
Grund gilt. Auch aufgrund der bestehenden und
gekennzeichneten ABAs in den Luftfahrerkarten,
wurden trotz dieser Aufhebung kaum konkrete
Probleme mit tieffliegenden Luftfahrzeugen
gemeldet. Das ist ein schoner Erfolg dieser
freiwilligen Vereinbarung, allerdings kann daraus
nicht abgeleitet werden, dass diese Mindestflug-
hohe von 600 m bei jedem Schutzgebiet rechtlich
zwingend erforderlich ist. Allein aus Sicherheits-
grinden sollte man ohnehin méglichst hoch
fliegen. Dennoch hat der standige Ausschuss der
Bund/Landerarbeitsgemeinschaft Naturschutz,
Landschaftspfiege und Erholung (LANA)
»Grundsatzfragen und Natura 2000“ den Be-
schluss gefasst, die ABAs zu aktualisieren.

Dipl.-Biol. Michael Piitsch

Wiss. Referent beim Bundesamt fiir Naturschutz
im Aufbaustab des Nationalen Monitoringzentrums
zur Biodiversitdt

Hinzu kommen neue Entwicklungen im Bereich der
unbemannten Luftfahrt (Drohnen), bei der auch
schutzgebiets- und artenschutzbezogene Frage-
stellungen auftreten. Dies war Anlass fiir die Durch-
fihrung eines Forschungs- und Entwicklungsvor-
habens. Ziel war es, die ABA-Gebiete zu aktualisieren
und die Broschire ,,Luftsport und Naturschutz —
Gemeinsam abheben” 2003 zu lberarbeiten. Die
neue, aktualisierte Fassung gibt einen umfassenden
Uberblick tiber die Luftsportsparten und ihre natur-
schutzfachliche Bewertung, eine Darstellung der
wesentlichen Naturschutzgesetze mit Bezug zu
Luftsportaktivitaten und weist auf potenziell und
tatsachlich vorhandene Konflikte hin. Mit Berichten
aus der Praxis und einem detaillierten Glossar dient
die Veroffentlichung nicht nur als umfangreiches
Nachschlagewerk flr Aktive des Naturschutzes
und des Luftsports, sondern auch als Argumenta-
tions- und Entscheidungshilfe in Konfliktfallen. Mit
Berichten aus der Praxis und einem detaillierten
Glossar dient die Veroffentlichung nicht nur als um-
fangreiches Nachschlagewerk fiir Aktive des Natur-
schutzes und des Luftsports, sondern auch als
Argumentationshilfe in Konfliktfallen. Die Beitrage
der Autoren spiegeln die jeweiligen Ansichten wider.
Sie sind Diskussionsgrundlagen, Entscheidungen in
konkreten Einzelfallen bedlrfen aber immer des Aus—
tauschs aller Beteiligten. Dieses Handbuch soll dazu
beitragen miteinander entsprechend im Dialog zu bleiben.

Es liegt im gemeinsamen Interesse von Luftsport
und Naturschutz, den Weg der Kooperation
fortzusetzen und Konflikte durch Dialog zu
vermeiden. Wer die Anforderungen und Interessen
des Partners kennt, versteht und respektiert,
kann gewissenhaft entscheiden und agieren. Die
Neuauflage des Handbuchs , Luftsport und
Naturschutz" ist ein wichtiger Beitrag, der zum
verantwortungsvollen Miteinander fiihrt.

Dipl.-Okol. Beate Job-Hoben

Wiss. Referentin im BfN, Fachgebiet 2.2
wNaturschutz, Gesellschaft und soziale Fragen“
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Aktiv in der Natur -
Luftsportarten im Deutschen Aero Club e. V.

10

Der Deutsche Aero Club (DAeC) vertritt als
gemeinnutziger Dachverband die Interessen
der Luftsportlerinnen und Luftsportler gegen-
Uber Politik und Behorden, Wirtschaft und
Gesellschaft sowohl bundes- als auch
europa- und weltweit. In der nationalen
Sportpolitik ist der Deutsche Olympische
Sportbund (DOSB) sein engster Partner.

Auf internationaler Ebene ist der DAeC Mitglied
bei Europe Air Sports, dem Verband der nationalen
Aeroclubs in Europa, und der FAI (Fédération
Aéronautique Internationale), dem Weltluftsport-
verband. Wie alle Sportverbande im DOSB ist der
DAeC foderal strukturiert. Neben den 16 Landes-
luftsportorganisationen sind auch einige Sport-
fachverbande ordentliche DAeC-Mitglieder. Jede
Luftsportart hat eine Bundeskommission, die sich
um nationale und internationale Inhalte kimmert.

Kein Sport ist vom Gesetzgeber so gravierend
reglementiert und an Auflagen gebunden wie der
Luftsport. Beispielsweise sind fir den Erwerb der
Lizenzen intensive praktische und theoretische
Schulungen vorgeschrieben. Sie werden nur nach
Prifungen ausgegeben, die wesentlich aufwendiger
zu erwerben sind als der Pkw-Flhrerschein. Der
Flugbetrieb, der im Luftsport hauptsachlich von
eigens qualifiziertem, ehrenamtlichem Personal
organisiert wird, darf nur an dafiir zugelassenen
Platzen und nach gesetzlichen Verordnungen
erfolgen. Die Zulassung und der Betrieb von
Sportflugzeugen und Luftsportgeraten unterliegen
rechtlichen Bestimmungen und aufwendigen
Kontrollen.

Ohne Luftraum kein Luftsport. Eine zentrale
Aufgabe des DAeC und der Fachverbande ist es,
den Zugang zum ,,Sportplatz“ der Pilotinnen und
Piloten zu sichern. Regeln fiir den Luftsport sind
sinnvoll und notwendig, um einen sicheren
sowie einen natur- und umweltvertraglichen
Flugbetrieb gemeinsam mit anderen Luftraum-
nutzerinnen und -nutzern zu gewahrleisten.
Diese Vorschriften missen dem Luftsport aber
die notwendigen Freiheiten einrdumen. Haupt-
aufgabe des Dachverbandes ist deshalb neben

der sportfachlichen Vertretung die Sicherung der
Interessen des Luftsports als Teil der Allgemeinen
Luftfahrt.

Neben den DAeC-Landesverbanden, in denen
Luftsportlerinnen und Luftsportler aus sieben
Luftsportarten meist indirekt tUber ihre Vereine
organisiert sind, haben sich Verbande innerhalb
und auBerhalb des DAeC gebildet, die sich jeweils
auf eine Luftsportart spezialisiert haben. Im
DAeC gehoren der Deutsche Fallschirmsport-
verband (DFV), der Modellflugsportverband
Deutschland (MFSD), der Deutsche Freiballon-
sport-Verband (DFSV) und der Deutsche Segel-
flugverband (DSV) dazu. Fachverbande auBer-
halb des DAeC sind der Deutsche Modellflieger
Verband (DMFV), der Deutsche Hangegleiterver-
band (DHV), die AOPA Germany (Aircraft Owners
and Pilots Association) und der Deutsche
Ultraleichtflieger-Verband (DULV).

Spezielle Aufgaben tbernehmen Verbande wie
die Vereinigung Deutscher Pilotinnen oder die
Rolliflieger, ein Zusammenschluss von korper-
behinderten Pilotinnen und Piloten. Ihre Mitglieder
gehoren als Sportlerinnen und Sportler haufig
auch einem DAeC-Verein an. Das gilt auch fir den
Deutschen Verband zur Férderung des Sports mit
leichten Luftsportgeraten (DVLL).

Die Themen des Natur- und Umweltschutzes sind
sehr vielfaltig. Bei regionalen Anliegen sind oft
die Landesverbande die richtigen Ansprechpartner,
bei bundesweiten kdnnen sowohl die Fachverbande
als auch die Bundeskommissionen helfen. Die
Verantwortung fir Sport und Wettbewerbe liegt
meist bei den Bundeskommissionen. Eine
Aufstellung der Organisationen mit den Mitglieder-
zahlen, Kontaktdaten und Schwerpunkten
befindet sich im Anhang.

Mit allen Organisationen arbeitet der DAeC eng
zusammen. Besonders zu Themen des Umwelt-
und Naturschutzes hat sich das gemeinsame
Vorgehen oft bewahrt.
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Aktiv in der Natur — Modellflug | 1

FhaR P e i A il PhApR T ol -\-‘\‘ .‘}:a-' et A
Der Modellflugsport ist so facettenreich wie der gesamte Luftsport, die Flugmodelle meist selbst gebaut.

FLUGMODELLE SIND KEIN SPIELZEUG

Alle Modellfliegerinnen und -flieger sind
Teilnehmende am Luftverkehr und unterliegen
dementsprechend den Bestimmungen des
Luftverkehrsrechtes.

Am Anfang stand der Modellflug

Der Traum der Menschheit vom Fliegen erflllte
sich zuerst im Modellflug. Bereits 1871 lie3
Alphonse Penaud ein gummimotorbetriebenes
Flugmodell fliegen.

Und noch heute ist der Modellflug die Ideen-
schmiede der Luftfahrt. Nach wie vor werden im
Modellflug neue Ideen, Konzepte und Entwicklun-
gen ausprobiert. Deshalb hat der Modellflug eine
unglaubliche Vielfalt von Erscheinungsformen!

...und so finden sich im Modellflugsport 1,59
leichte Saalflugmodelle ebenso wie ferngesteuerte
Segelflug-, Motorflug- oder Helikoptermodelle, die
in Einzelfallen auch mal bis zu 150kg auf die
Waage bringen kdnnen. Diese Vielfalt spiegelt
sich ebenso im Wettbewerbsgeschehen mit Gber
60 verschiedenen Modellflugsportklassen wieder.
SchlieBlich macht diese Vielfalt den Modellflug
zum Erlebnissport fir Jung und Alt.

Steht fur die einen der Bastelspal3 im Vorder-
grund, liegt fir andere der Schwerpunkt im
fliegerischen Erlebnis. Als Antrieb dient bei
Segelflugmodellen die natirliche Thermik oder
der Hangaufwind, bei Motormodellen der
Uberwiegend emissionsfreie Elektroantriebe

(nach einer Umfrage des Landesverbandes
Bayern ca. 75 %). Auch moderne Verbrennungs-
motoren oder Turbinen kommen zum Einsatz,
deren technischer Stand die Larmprobleme
vergangener Zeiten gelost hat.

Fir Viele ist der Modellflug Entspannung von den
Belastungen des Alltags. Einige sehen darin eine
grofBe sportliche Herausforderung.

Im Wettbewerbssport, der vom Breiten- bis zum

Leistungssport reicht, werden vom Weltverband

Fédération Aéronautique Internationale (FAI)

acht Kategorien unterschieden, die sich in

weitere Wettbewerbsklassen untergliedern:

» F1 — Freiflug — Flugmodelle, die eigenstabil
fliegen und mit Seil bzw. Motoren auf Hohe
gebracht werden.

> F2 - Fesselflug — Modelle mit Elektro- und
Verbrennungsmotor, die uber Leinen gesteuert
werden.

» F3 - Fernlenkflug — Flachenmodelle mit
Antrieb, Hubschrauber- und Segelflugmodelle,
die per Funk ferngesteuert werden.

» F4 —Vorbildahnliche Flugzeugmodelle — flugfa-
hige Nachbauten von bemannten Flugzeugen

» F5 - Segelflugmodelle mit Elektromotor

» F7 — Aerostaten — Flugmodelle leichter als
Luft, Zeppeline und HeiBluftballone

> F9 — Multikopter/FPV-Modelle

» S — Raketenflugmodelle

11
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Gerauschentwicklung

Verbrennungsmotoren und Turbinen erzeugen
unterschiedliche Gerausche. Auch wenn gemaf
den Regeln der FAI ein hochstzulassiger Gerausch-
pegel von 94 dB(A) fiir Wettbewerbe vorgegeben
ist, entspricht dieser Grenzwert nicht den
deutschen Anforderungen.

Hier verringern sich die zulassigen Schallpegel
entsprechend der sogenannten ,,Sorge-Tabellen®,
die seit vielen Jahren in bewahrter Praxis als
Grundlage fur die Erteilung von Aufstiegsgeneh-
migungen fur Flugmodelle herangezogen werden.

Gewichtsgrenzen

Fir Flugmodelle mit einer Startmasse von mehr
als 12 kg ist eine Aufstiegserlaubnis gemaR § 21f
Abs. 3 LuftVO erforderlich. Das Gleiche gilt fur
den Betrieb von Flugmodellen unter 12 kg

! Modeli einer russischen Jak 54 auf i ;
dem Flugplatz Mdnchsheide

Startmasse, die mit einem Verbrennungsmotor
oder einer Turbine betrieben werden, wenn sie in
einer Entfernung von weniger als 1,5 km Entfer-
nung von Wohngebieten und Flugplatzgrenzen
eingesetzt werden sollen.

Bis zu einer Startmasse von 25kg sind die
einzelnen Flugmodelle nicht registrierungs-
pflichtig und zulassungsfrei. Ab 25-150 kg
Startmasse sind die Modellflugsportverbande
vom BMVI beauftragt, eine Uberpriifung und
Zulassung vorzunehmen.

Neues EU-Recht

Seit dem 01.05.2021 besteht fir alle Pilotinnen und
Piloten von Flugmodellen mit einer Startmasse
von mehr als 250 g nach dem neuen EU-Luftrecht
(Art. 14 DVO (EU) 2019/947) eine Registrierungs-
pflicht. Den Modellflugverbanden kénnen gem.
Art. 16 DVO (EU) 2019/947 Betriebsgenehmigungen
erteilt werden, die Bedingungen fiir die Ausiibung
des Modellflugsports im Verbandsrahmen definieren
und festlegen. In §§ 21f und g LuftvVO werden
diese europaischen Luftrechtsvorgaben weiter
konkretisiert. In diesem Zusammenhang werden
neben den luftrechtlichen Fragen auch Belange
des Umwelt- und Naturschutzes fiir den Modell-
flug neu justiert werden. Aktuelle Informationen
Uber den Stand der Genehmigungserteilung sind
auf www.modellflugimdaec.de veréffentlicht.

VERBREITUNG DER SPORTART

» Mitglieder im Deutschen Aero Club:
38.000 (2021)

» Mitglieder im Deutschen Modellflieger
Verband: ca. 85.000 (2021)

» Die Zahl der nicht organisierten Modell-
fliegerinnen und -flieger ist nicht bekannt,
geschatzt werden ca. 80.000.

» In der Bundesrepublik gibt es ca. 1.500
Modellflugplatze.



https://www.modellflugimdaec.de
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WAS SAGT DAS RECHT?
Artikel 16 DVO (EU) 2019/947:

UAS-Betrieb im Rahmen von Flug-
modell-Vereinen und -Vereinigun-
gen

(1) Auf Antrag eines Flugmodell-Vereins oder
einer Flugmodell-Vereinigung kann die zustan-
dige Behdrde eine Genehmigung fiir den UAS-Be-
trieb im Rahmen des Flugmodell-Vereins oder
der Flugmodell-Vereinigung erteilen.

(2) Die in Absatz 1 genannte Genehmigung kann
auf der Grundlage einer der folgenden Voraus-
setzungen erteilt werden:

a) einschlédgige nationale Vorschriften;

b) bewédhrte Verfahren, Organisationsstrukturen
und Managementsysteme der Flugmodell-Ver-
eine oder -Vereinigungen, die gewéahrleisten,
dass

i) Fernpiloten, die im Rahmen von Flugmodell-
Vereinen oder -Vereinigungen UAS betreiben,
Kenntnis der Bedingungen und Beschridnkun-
gen haben, die in der von der zustdndigen Be-
horde erteilten Genehmigung festgelegt sind;

ii) Fernpiloten, die im Rahmen von Flugmodell-
Vereinen oder -Vereinigungen UAS betreiben,
dabei unterstiitzt werden, die Mindestkompe-
tenz fir den sicheren UAS-Betrieb im Einklang
mit den in der Genehmigung festgelegten Be-
dingungen und Beschrdankungen zu erlangen;

iii) der Flugmodell-Verein oder die Flugmodell-
Vereinigung angemessene Mafsnahmen
ergreift, wenn er/sie Kenntnis davon erhalt,
dass ein Fernpilot, der UAS im Rahmen von
Flugmodell-Vereinen oder -Vereinigungen
betreibt, den in der Genehmigung genannten
Bedingungen und Beschrdnkungen nicht
genugt, und die zustdndige Behorde entspre-
chend informiert;

iv) der Flugmodell-Verein oder die Flugmodell-
Vereinigung der zustdndigen Behorde auf
Verlangen die fir Aufsichts- und Monitoring-
zwecke notwendigen Unterlagen vorlegt.

[.]
§ 21f Luftvo:

Regelungen fiir den Betrieb von Flugmodellen
im Rahmen von Luftsportverbdnden nach der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947

(1) Der Betrieb von Flugmodellen durch Mit-
glieder von Luftsportverbdnden oder durch Mit-
glieder von in Luftsportverbdnden organisierten
Modellflugvereinen ist abweichend von den in
der Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947
festgelegten Anforderungen an den Betrieb von
unbemannten Fluggeréten zuléssig, sofern er
unter Einhaltung einschlégiger verbandsinter-
ner Verfahren erfolgt, auf deren Grundlage eine
Genehmigung nach Artikel 16 der Durchfiih-
rungsverordnung (EU) 2019/947 in Verbindung
mit § 21g erteilt worden ist. [...]

Foto: Erik Schufmann
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Foto: Izabella Krawczyk

(2) Fernpiloten von Flugmodellen mit einer
Startmasse von mehr als 2 Kilogramm miissen
zusdétzlich zu der Erlaubnis nach Absatz 3
uber ausreichende Kenntnisse in

1. der Anwendung und der sicheren Steuerung
der betriebenen Flugmodelle,

2. den einschlédgigen luftrechtlichen Grund-
lagen und

3. der ortlichen Luftraumordnung verfiigen.
Sie diirfen ein Flugmodell nach Satz 1 nur
dann betreiben, wenn sie vor der erstmali-
gen Aufnahme des Betriebs an einer Schu-
lungsmafinahme des Luftsportverbandes,
dem eine Genehmigung nach Artikel 16 der
Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/947
erteilt worden ist, teilgenommen haben. Eine
Bescheinigung tiber diese Teilnahme, die fiinf
Jahre Gultigkeit besitzt, ist wéhrend des Be-
triebs mitzufiithren.

(3) Der Betrieb von Flugmodellen im Rahmen
von Luftsportverbdnden bedarf der Erlaubnis,
sofern es sich um Flugmodelle handelt

1. mit mehr als 12 Kilogramm Startmasse,

2. mit Raketenantrieb, sofern die Masse des
Treibsatzes mehr als 20 Gramm betragt,

3. mit Verbrennungsmotor, die in einer Ent-
fernung von weniger als 1,5 Kilometern von
Wohngebieten betrieben werden.

Uber Satz 1 hinaus bedarf der Betrieb aller
Flugmodelle bei Nachtim Sinne des Artikels 2
Satz 2 Nummer 34 der Durchfiithrungsverord-
nung (EU) 2019/947 der Erlaubnis.

(4) Zustandige Behorde fir die Erteilung einer
Erlaubnis nach Absatz 3 ist die Luftfahrtbehorde
des Landes. Die ortliche Zustédndigkeit richtet
sich nach der Lage des Geldndes, iiber dem der
Betrieb von Flugmodellen stattfinden soll.

[..]
§ 21g Luftvo:

Regelungen fiir die Erteilung einer Genehmi-
gung nach der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2019/947 an Luftsportverbénde

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur oder eine von ihm bestimmte
Bundesbehorde kann bundesweit tatigen Luft-
sportverbdnden auf Antrag eine Genehmigung
nach Artikel 16 Absatz 1 der Durchfiithrungsver-
ordnung (EU) 2019/947 erteilen. Diese Genehmi-
gung befugt den Luftsportverband dazu,

1. geeignete Verfahren zu etablieren und risiko-
basiert fortzuentwickeln, die im Rahmen des
zulédssigen Betriebs von Flugmodellen nach § 21f
Absatz 1 Satz 1 zur Anwendung kommen, und

2. Schulungsmafinahmen fir Mitglieder des
Luftsportverbandes oder Mitglieder von im Luft-
sportverband organisierten Modellflugvereinen
durchzufiihren und entsprechende Bescheini-
gungen auszustellen.

Die Genehmigung kann mit Nebenbestimmun-
gen versehen, insbesondere mit Auflagen zur
Sicherstellung des Schutzes der Umwelt verbun-
den werden.

[..]

Der amtierende Weltm(;ster der l\;lodellﬁugklasse F3K, Henri Sander, in Aktion.
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Freiballone sind nur begrenzt steuerbar. Sie treiben mit dem Wind und landen, wo Platz ist.

BALLONE

Ballone waren die ersten Fluggerate, mit
denen Menschen in die Luft aufgestiegen
sind. Sie funktionieren nach dem Prinzip

»leichter als Luft".

Fiir den Auftrieb sorgt entweder Gas (Gasballon) oder
HeiBluft (HeiBluftballon). Im deutschen Luftsport
gibt es ca. 1.000 HeiBluftballone und 45 Gasballone.
Ein im Luftsport gebrduchlicher HeiBluftballon
hat eine Hohe von ca. 22 m und einen Durchmesser
von rund 16 m. Unter dem Ballon hangt ein Korb,
der je nach BallongroRe eine bis vier Personen
tragen kann. Fir kommerzielle Ballonfahrten gibt
es erheblich groBere Ballone. In den Ecken des
Korbes sind die Propangasflaschen unterge-
bracht. Der Brenner ist mit einem flexiblen
Gestange oberhalb der Pilotin oder des Piloten
am Korb befestigt. Mit ihm wird die Luft, die in
den Ballon einstromt, auf bis zu 100 °C erhitzt.

Freiballonpilotinnen und -piloten bendtigen einen
Pilotenschein, der nach bestandenen staatlichen
Prifungen ausgestellt wird. Das Mindestalter fiir
den Erwerb der Lizenz fur Pilotinnen und Piloten
betragt 16 Jahre. Die Ausbildung besteht aus einem
Theorieteil und mindestens 16 Fahrstunden mit
mindestens 20 Starts und Landungen. Die Lizenz
gilt unbefristet in Verbindung mit einem giltigen,
fliegerarztlichen Tauglichkeitszeugnis. Um die
Pilotenlizenz aktiv zu halten sind Auflagen einzu-
halten, z. B. alle vier Jahre eine Fahrt mit einem
Ballonsportlehrer bzw. -lehrerin sowie weitere

Ballonfahrten, um in Ubung zu bleiben. Freiballone
sind nur in begrenztem Umfang in der Fahrtrichtung
steuerbar. Sie treiben mit dem Wind, sie werden
nicht geflogen, sondern sie fahren. Der Ballonfah-
rende kann nur die Fahrthohe beeinflussen. Bei
HeiBluftballonen geschieht dies durch Erhitzen
oder Ablassen von HeiBluft, bei Gasballonen durch
Abwerfen von Ballastsand oder das Ablassen von
Gas. Damit ist es der Pilotin und dem Piloten
moglich, durch Fahren in bestimmten Luftschich-
ten die Fahrtrichtung zu beeinflussen und —in
Windrichtung — einen Landeplatz auszuwahlen.

Weil sich die Luft in der Ballonhille abkiihlt, muss,
um bei HeiBluftballonen die Hohe zu halten,
wahrend der gesamten Fahrzeit der Brenner in
kurzen Intervallen in Betrieb genommen werden.
Die hierbei entstehenden Gerauschemissionen
konnten durch moderne Brennerarten von uber
100dB(A) (in 2m Entfernung gemessen) auf
deutlich unter 85dB(A) gesenkt werden. Das
Gerauschempfinden ist damit auf ca. 35%
gesunken. Ein in 150m Hohe vorbeifahrender
Ballon verursacht am Boden einen Schallpegel
von weniger als 45dB(A), was einer mittleren
Lautstarke in einem Biro entspricht. Im Flugbe-
trieb kann je nach Erfordernis auf einen wesent-
lich leiseren , Fliisterbrenner umgeschaltet
werden, der jedoch Uber eine geringere Leistung
verfugt. Die maximale Dauer der Fahrtzeit ist
durch die mitgefihrte Gasmenge meist auf etwa
70-90 Minuten begrenzt. Hierbei kdnnen je nach

Foto: avid-creative/istockphoto.com
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Windgeschwindigkeit etwa 10 bis 30 km zurlck-
gelegt werden.

Bei starkem Wind oder Turbulenzen (Thermik bei
Sonnenschein) und bei Regen oder einer Gewitter-
warnung mussen Ballone am Boden bleiben.
Ballonfahrten finden im Sommerhalbjahr meist nur
in den ersten drei bis vier Stunden nach Sonnen-
aufgang und in den letzten zwei bis drei Stunden
vor Sonnenuntergang sowie bei relativ schwachem
Bodenwind statt. Im Winterhalbjahr kann haufig
den ganzen Tag uber gefahren werden, da
thermisch bedingte Turbulenzen seltener sind.

Wahrend der Fahrt muss die Pilotin oder der Pilot
standigen Sichtkontakt zur Erde haben. Die Flugsicht
muss mindestens 1.500 m betragen. Eine Unter-
schreitung der Sicherheitsmindesthohe von 150 m
Uber Grund ist bei Start und Landung sowie im Rah-
men von Ausbildungsfahrten zuldssig. Bei Wett-
bewerbsfahrten ist fir die Unterschreitung eine Ge-
nehmigung der zustandigen Luftamter erforderlich.

Der Gasballon kann viele Stunden vollig gerduschlos
fahren. Eine Fillung erlaubt Fahrten von 5 bis 50 Std.
Jedoch werden lange Fahrten nur im Rahmen von
Ballonwettfahrten (WM) durchgefiihrt und kénnen
den Ballon schon mal 1.000 bis 2.000 km weit
tragen. Normale Gasballonfahrten legen je nach der
Windgeschwindigkeit nur eine Strecke von 50 bis
100 km zur(ck.

Der Betrieb von Freiballonen, so der allgemeine
Begriff, ist gesetzlich genau geregelt. Unzahlige
Vorschriften regeln den Betrieb und die Sicherheit
des Ballonfahrens. Der Start von Freiballonen erfolgt
von genehmigten Startplatzen bzw. von Flachen in
der freien Landschaft aus, fur die eine spezielle
AuBenstartgenehmigung eingeholt werden muss.
Nachweislich erfahrene Pilotinnen und Piloten

WAS SAGT DAS RECHT?

Verordnung (EU) 2018/395 der Kommission
vom 13. Mérz 2018 zur Festlegung detaillierter
Vorschriften fiir den Flugbetrieb mit Ballonen.

https://bit.ly/EU_2018_395

konnen eine Allgemeinerlaubnis erhalten, die
ihnen die eigenstandige Auswahl von geeigneten
Startplatzen erlaubt. Ballonhdille, Brenner und
Korb werden im Pkw mit Anhanger oder im
leichten Lkw angefahren.

Die Startplatze bendtigen eine freie Flache von
mindestens etwa 35x35 m. In Fahrtrichtung dirfen
keine Hindernisse wie z. B. Stromleitungen oder
Windrader liegen. Startplatze miissen mit dem Pkw
erreichbar sein. HeiBluftballone werden am Boden
mit einem motorgetriebenen Geblase geflillt. Dies
dauert etwa 10 Minuten und verursacht kurzfristig
Larm. Aufbau und Start eines Ballons bendtigen
insgesamt rund 30-40 Minuten.

Wahrend der Fahrt bleibt die Pilotin oder der Pilot mit
dem Begleitfahrzeug in Funkverbindung. Bei der
Landung ist die Steuerbarkeit des Ballons stark
eingeschrankt. Um Schaden fir Mensch und Gerat
zu vermeiden, missen die Pilotinnen oder Piloten
freie Flachen in der Landschaft suchen, bevorzugt
auf Wiesen. Hier wird der Ballon nach der Landung
durch das Begleitfahrzeug wieder aufgenommen.
Falls bei der Landung oder Bergung Schaden ent-
stehen, mussen sie angezeigt und von der Ballon-
fahrerin oder dem Ballonfahrer ausgeglichen werden.

Die Ballonfahrt besteht seit 1783. Damals wie
heute sind die Pilotinnen und Piloten bemiiht, im
Einklang mit der Natur und den Gesetzen des
Himmels das Luftmeer zu erkunden!

VERBREITUNG DER SPORTART

1.396, davon 1.030 im DFSV und 366 in den
DAeC-Landesverbanden (Stand 2021) Mit-
glieder im DFSV

Organisationsgrad: ca. 70 %

Anzahl der beim LBA gemeldeten Freiballone:
ca. 1.000 HeiBluftballone und ca.
40 Gasballone

ca. 200 lufttichtige Ballone sind nicht an-
gemeldet, weil ein zugelassener Ballon im
Jahr ca. 1.500,- Euro Kosten verursacht
(Versicherung, Priifkosten, Wartung)



https://bit.ly/EU_2018_395
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HeiBluftballonfahrten im Winter bei klérer Luft und weiter Siéht sind besondere Erlebnisse.
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Drachen werden nach dem Prinzip der Gewichtskraftsteuerung geflogen.




Gleitschirm- und Drachenfliegen ist fas-
zinierend, denn es kommt dem uralten
Menschheitstraum vom Fliegen wie ein
Vogel am nachsten.

Die Kombination aus Naturerlebnis, technischem
Konnen, Freiheit und Abenteuer macht den Reiz
des Sports aus, der viele Anhanger und Anhan-
gerinnen in Deutschland gefunden hat.

Drachen und Gleitschirme sind motorlose Luftsport-
gerate. Werden sie mit Motorkraft betrieben,
gelten die Betriebs- und Zulassungsbestimmungen
flir motorisierte manntragende Luftfahrzeuge (siehe
Ultraleichtflugzeuge). Drachen- und Gleitschirm-
flieger bendtigen zum Betreiben dieser Gerate einen
Luftfahrerschein, der mit friihestens 16 Jahren
erworben werden kann. Die Ausbildung erfolgt in
drei Stufen (Grundkurs, Héhenflugausbildung,
Uberlandflugberechtigung) mit umfangreichen
theoretischen und praktischen Teilen. Natur- und
Umweltschutz ist Bestandteil des Lehrplans und
ist prufungsrelevant. Fur doppelsitziges Fliegen
und Windenschlepp sind gesonderte Berechti-
gungen erforderlich.

Wie Vogel nutzen die Pilotinnen und Piloten den
Aufwind, um Hohe zu gewinnen. Fluginstrumente
(Hohenmesser und Variometer) helfen, im Aufwind
bei guter Thermik optimal zu steigen. Die technische
Einfachheit und Mobilitat der Fluggerate sind die
groBen Pluspunkte dieses Flugsports. Die komplette
Ausrlstung fur das Gleitschirmfliegen wiegt zwischen
5 und 15kg und passt in einen Rucksack. Eine
Drachenfliegerin bzw. ein Drachenflieger hat
etwas mehr zu tragen: ein Drachen wiegt zwischen
20 und 40kg.

Beim Gleitschirmfliegen (auch Gleitsegeln oder
Paragleiten genannt) sitzen die Pilotinnen und
Piloten in ihrem Gurtzeug und hangen an Leinen,
die mit dem Segel aus Gleitschirmstoff (be-
schichtetes Nylon) verbunden sind. Richtung und
Geschwindigkeit des Gleitschirms kontrollieren
die Gleitschirmfliegenden durch zwei Steuerlei-
nen. Einseitiger Zug an einer Steuerleine und
Gewichtsverlagerung bringen den Gleitschirm in
den Kurvenflug.
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Der Gleitschirm erhalt seine tragende Flache erst
beim Aufziehen des Segels. Daher legen Pilotinnen
und Piloten vor dem Start den Schirm bogen-
formig aus und sortieren die Leinen. Zum Starten
ziehen sie den Schirm auf und laufen gegen den
Wind hangabwarts. Dabei werden die Kammern
durch Staudruck gefullt. Danach erfolgt die
Kontrolle des Schirms und das Beschleunigen bis
zum Abheben. Bei starkerem Wind verkirzt sich
die Startstrecke auf wenige Meter.

Beim Drachenfliegen (auch Hangegleiten oder
Deltafliegen genannt) steuern die Pilotinnen und
Piloten ihren Drachen durch Gewichtsverlagerung.
Sie hangen liegend in ihrem Gurtzeug und kénnen
den Drachen beschleunigen, indem sie den
Steuerbligel ziehen. Verschieben sie ihren Korper
zur Seite, dreht der Drachen in diese Richtung.
Drachenfliegerinnen und -flieger bauen ihren
Drachen vor dem Start auf. Zum Start richten sie
den Drachen gegen den Wind aus und bringen ihn
mit wenigen Schritten hangabwarts in die Luft.

Bei glinstigen Wetterlagen kdnnen so selbst
Starts von niedrigen Hiigeln und Bergen zu
stundenlangen Fligen verhelfen. Geflogen wird
nur tagsliber — zumeist in den Friihjahrs- und
Sommermonaten - in der Regel zwischen 10:00 Uhr
und 18:00 Uhr, also vorwiegend in der Zeit mit
thermischen Mdglichkeiten. Der Flugbetrieb ist
sehr stark von der jeweiligen Wetterlage abhan-
gig. Bei zu starkem Wind oder Rickenwind kann
nicht geflogen werden. Je nach Hangexposition
variieren die moglichen Flugtage zwischen

30 und 120 Tagen im Jahr. Um gute Wetterlagen
in der Freizeit (am Wochenende) optimal nutzen
zu konnen, sind an einem Standort Startmdglich-
keiten flr mehrere Windrichtungen erforderlich.

Als Startplatze dienen Wiesen und andere
Freiflachen wie zum Beispiel Waldlichtungen oder
Schneisen. Die Hange mussen einen gefahrlosen
und hindernisfreien Start und Abflug ermdglichen.
Veranderungen am Gelande oder bauliche
MaBnahmen sind selten notwendig. Als Lande-
flachen werden in der Regel landwirtschaftliche
Wiesen genutzt. Fur die Landung von Drachen ist
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Fir die Landung bendtigen Drachenfliegerinnen und -flieger eine Flache von 100x50 m.

eine hindernisfreie Flache von etwa 100 x 50m
erforderlich. Diese wird gegen den Wind angeflo-
gen. Die Drachenpilotin bzw. der Drachenpilot
richtet sich im Endanflug auf und bringt den
Drachen durch AusstoBen des Steuerblgels zum
Stehen. Dem Gleitschirmfliegenden gentigt eine
kleinere Landeflache von ca. 50 x 50m. Zum
Landen reduziert er die Geschwindigkeit bis zum
Aufsetzen mit beidseitigem Bremsleinenzug.

Der Flugsport beschrankt sich nicht auf die Alpen
und die Mittelgebirge. Mithilfe von Seilwinden
kénnen Gleitschirme und Drachen wie die
Segelflieger auch im flachen Gelande starten. Die
Flugzeit ist abhangig vom vorhandenen Aufwind.
An thermischen Tagen sind Fliige von mehreren
Stunden méglich. Uberlandfiiige mit mehr als

100 km Strecke sind eher selten und nur an
wenigen Tagen im Jahr moglich. Die Pilotinnen
und Piloten missen die vorgegebene Luftraum-
struktur beachten. Im Regelfall darf der Luftraum
G (unkontrollierter Luftraum) sowie der Luftraum
E genutzt werden. Der Luftraum E reicht im
deutschen Flachland und Mittelgebirge bis zur
Flugfidche 100 (ca. 3.050m), im deutschen
Alpengebiet bis zur Flugflache 130 (ca. 3.900 m).

In Deutschland darf nur auf zugelassenen
Fluggelanden geflogen werden (§ 18 LuftV0), ca.
1.000 gibt es derzeit (Stand 2020). Als Beauf-
tragter des Bundesministeriums fur Verkehr ist
der Deutsche Gleitschirm- und Drachenflugver-
band (DHV) gemaB § 31c Nr. 4 des Luftverkehrs-
gesetzes fir die Zulassung von Start- und Lande-
flachen fur Hangegleiter und Gleitsegel nach

§25 Abs. 1 LuftVG zustandig. Bei dem Zulassungs-
verfahren durch den DHV wird die flugtechnische
Eignung durch Sachverstandige geprift und die
Naturschutzbehdrden beteiligt, u. U. werden auch
weitere Behorden, wie z. B. das Forst- oder das
Luftamt, am Verfahren beteiligt. Wo erforderlich,
werden notwendige Betriebsauflagen, z. B.
Regelungen fiir sensible Bereiche, festgelegt.

VERBREITUNG DER SPORTART

» Deutscher Gleitschirm- und Drachenflug-
verband e.V. (DHV): Der DHV ist weltweit
der groBte Zusammenschluss in dieser
Luftsportart. Aktuell verzeichnet der Ver-
band ca. 39.000 Mitglieder, davon sind
knapp 19.000 in 320 Vereinen organisiert
(ca. 34.000 Gleitschirm-und ca. 5.000
Drachenpilotinnen und -piloten, Stand 2020),
1.639 Personen sind in den DAeC-Landes-
verbanden organisiert (Stand 2021)

> Website: www.dhv.de

» Facebook: www.facebook.com/
DeutscherHaengegleiterverbandeV/

» Der Organisationsgrad der Gleitschirm-
und Drachenfliegerinnen und -flieger ist
hoch, tiber 90 % sind in Deutschland Mit-
glied im DHV

» DHV-Info: Die kostenlose Mitgliederzeit-
schrift des DHV, das DHV-Info-Magazin,
erscheint alle zwei Monate mit einer Auf-
lage von ca. 40.000 Stlick.

Foto: Bjorn Klaassen
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WAS SAGT DAS RECHT?

§1 LuftVg,
Definition Luftfahrzeuge

§25 LuftVgG,
Verkehrsvorschriften: Starten und Landen aufierhalb von genehmigten Flugpldtzen

§37 Sicherheitsmindesthéhe bei Fliigen nach Sichtflugregeln in Verbindung mit Anhang SERA.5005,
Abschnitt f, Nr. 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012

§18 Luftvo

(1) Starts und Landungen von Luftfahrzeugen aufierhalb der fiir sie genehmigten Flugplatze (Aufien-
start und Aufienlandung) bediirfen nach § 25 des Luftverkehrsgesetzes der Erlaubnis der ortlich
zustdndigen Luftfahrtbehorde des Landes, soweit nicht der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrs-
gesetzes zustandig ist. Die Erlaubnis fir Auflenstarts und Aufenlandungen von Héngegleitern und
Gleitseglern schliefst Schleppstarts durch Winden ein.

(3) Keiner Erlaubnis nach § 25 Absatz 1 des Luftverkehrsgesetzes bediirfen Aufienlandungen von
Segelflugzeugen, Motorseglern (aufier Reisemotorseglern), Hingegleitern und Gleitseglern sowie
bemannten Freiballonen, wenn der Ort der Landung nicht vorausbestimmbar ist.

Start zu einem Gleitschirmflug Uber die Weinberge der Mosel.

Foto: Robin Friess
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Ultraleichtflugzeug in Doppeldecker-Optik: die FK 12
Comet wiegt in leerem Zustand weniger als 300 kg.
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ULTRALEICHTFLUG

Das Ultraleichtfliegen entstand in den 70er-
Jahren, als Drachenfliegerinnen und -flieger
begannen, ihre Hangegleiter mit Motoren
auszuristen. Seit 1982 ist das Ultraleicht-
fliegen in Deutschland durch Allgemeinver-
figung des Bundesverkehrsministeriums
freigegeben.

Der geringe Entwicklungsstand und die verordnete
maximale Flughdhe von 150 m fihrten in dieser

Anfangszeit zu Larmbelastigungen und haben der
Sportart vielerorts einen schlechten Ruf eingebracht.

Seit 1993 unterliegen die Ultraleichtflugzeuge den
bestehenden Luftfahrtgesetzen. Heute lassen
sich zwei Typen von Ultra-
leichtflugzeugen (UL) unter-
scheiden: die urspriingliche
Form der motorisierten Hange-
gleiter mit Gondel (Trikes) und
die aerodynamisch (dreiachs-)
gesteuerten Ultraleichtflug-
zeuge, die sich hauptsachlich
durch ihr Gewicht von her-
kémmlichen Motorflugzeugen
abgrenzen lassen. 2003 wurde
in Deutschland erstmals eine
Musterzulassung fir einen
ultraleichten Tragschrauber
erteilt. Dieser Drehflligler
ahnelt einem Hubschrauber,
jedoch wird der Rotor beim
Tragschrauber nicht durch ein
Triebwerk angetrieben,
sondern passiv durch den
Fahrtwind in Drehung versetzt. Ende 2016
wurden auch Ultraleichthubschrauber genehmigt.
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Ultraleichtflugzeuge durften nur eine maximale
Abflugmasse von 322,5kg (Einsitzer) bzw. 472,5kg
(Zweisitzer) aufweisen und mussten bei einer Min-
destgeschwindigkeit von 65km/h noch fliegbar sein.
Seit 2019 ist eine Abflugmasse von bis zu 600kg und
eine Mindestgeschwindigkeit von 83km/h erlaubt.
Begtinstigt durch die rechtlichen Vorschriften und
ein vereinfachtes, kostengunstiges Zulassungs-
verfahren hat die Ultraleichttechnik in den

Christian Moullec fliegt mit
Wildgansen und Kranichen.
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vergangenen zehn Jahren einen rasanten

Fortschritt gemacht.

Die Flugzeuge wurden zunehmend zum Trager

moderner Technologien — was Vorteile fur die

Pilotinnen und Piloten sowie die Umwelt hat.

Beispielsweise:

» ein Fallschirmrettungssystem bringt im Notfall
die Pilotinnen oder Piloten samt Flugzeug heil
zu Boden,

» in der Regel deutlich niedrigerer Kraftstoffver-
brauch und geringere Larmemissionen,

» Fliegen mit Elektroantrieben wird erprobt.

Fir die Erteilung von Zulassungen und Erlaubnis-
sen sind das Luftsportgerate-Buro des Deut-
schen Aero Club und der
Deutsche Ultraleichtflugver-
band zustandig. Pilotinnen
und Piloten von Ultraleicht-
flugzeugen benotigen einen
Luftfahrerschein fur Luft-
sportgeratefiihrer. Die
Ausbildung kann mit 16
Jahren begonnen werden,
das Mindestalter fir den
Scheinerhalt betragt 17
Jahre. Die Ausbildung
umfasst einen Theorieteil
und mindestens 30 Stunden
fliegerische Praxis.

Die Steuerung der Trikes
erfolgt wie bei den nicht
motorisierten Drachen
zweiachsig durch Gewichts-
verlagerung. Die aerodyna-
misch gesteuerten ULs verfligen ebenso wie die
herkdmmlichen Flugzeuge Uber drei Ruder, welche
eine Steuerung um die drei Achsen ermdglichen.
Moderne Ultraleichtflugzeuge haben eine
Reichweite von bis zu 1.500 km und erreichen
Geschwindigkeiten bis zu 300 km/h und mehr.

Seit Anfang 1999 ist die gewerbliche Nutzung von
Ultraleichtflugzeugen nicht mehr verboten. Prakti-
ziert werden Einsatze in der Landwirtschaft, bei der
Waldbrandwarnung, bei der Verkehrsiiberwachung
oder zur Munitionssuche auf militarischen
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Altlastenfiachen. Im sportlichen Bereich wird
der Flugzeugschlepp von Segelflugzeugen durch-
geflihrt. Trikes werden zum Drachenschlepp
eingesetzt. Auch Motorschirme gelten in Deutsch-
land als Ultraleichtflugzeuge. Die Zahl der Pilotinnen
und Piloten ist vergleichsweise gering.

Starts und Landungen von Ultraleichtflugzeugen
dirfen ausschlieBlich auf dafir zugelassenen
Flugplatzen erfolgen. Als personentragende
motorisierte Luftfahrzeuge unterliegen ULs den
Bestimmungen des Luftverkehrsgesetzes. Damit
gelten neben Platzrunden, An- und Abflugverfah-
ren die Sicherheitsmindesthéhen wie auch die
Mindestflughéhe im Uberlandflug von 150 m (iber
Grund nach Sichtflugregeln.

VERBREITUNG DER SPORTART

» Derzeit haben insgesamt mehr als 13.500
Pilotinnen und Piloten glltige Lizenzen fir
dreiachsgesteuerte Ultraleichtflugzeuge im
DAeC, mehr als 400 Pilotinnen und Piloten
besitzen die UL-Tragschrauber- oder UL~
Hubschrauberlizenz.

» Im Jahr 2020 wurden vom DAeC 683 neue
Sportpilotenlizenzen fiir Dreiachser erteilt.

» Registrierte Ultraleichtflugzeuge im DAeC:
2.644, UL-Tragschrauber: 125, UL-Hub-
schrauber: 1 (Angaben aus dem Jahr 2020)

B WAS SAGT DAS RECHT?

§1 LuftvG

Def. Luftfahrzeuge
§6 LuftvGg
Flugplatze

§25 LuftVG

Verkehrsvorschriften: Starten u. Landen
auflerhalb von genehmigten Flugpldtzen

§37 Luftvo
Sicherheitsmindesthohe bei Fliigen nach Sicht-
flugregeln

Ultraleichtflugzeuge wie der tschechische Tiefdecker VL=3 unterscheiden
sich von Motorflugzeugen vor allem durch ihr geringeres Gewicht.

Foto: JMB Aircraft Germany
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Ein Motorflugzeug kommt einer Gruppe von Kranichen gefahrlich nah.

MOTORFLUG

Die Motorflugzeuge des Luftsports haben
i.d. R. nur einen Motor, ein maximales Ab-
fluggewicht von 2.000 kg und maximal vier
Sitze. Die Entwicklung moderner, kleiner,
zweisitziger Schul- und Reiseflugzeuge wie
zum Beispiel die Katana, die mit einer Leis-
tung von 80 PS eine Reisegeschwindigkeit
von 180km/h erreicht und eine Reichweite
von etwa 800km plus Sicherheitsreserve hat,
haben in den zuriickliegenden Jahren Wirt-

schaftlichkeit und Vertraglichkeit gesteigert.

Ein typisches, viersitziges Vereinsflugzeug wie
beispielsweise die Cessna C172 verflgt tber eine
Motorleistung von 160PS, ist im Reiseflug 200km/h
schnell und fliegt auf gerader Linie zum Ziel. lhre
Reichweite betragt 950 km. Betrieben werden die
Flugzeuge uberwiegend mit dem bleihaltigen
Kraftstoff Avgas 100LL. Viele moderne Kleinflug-
zeuge werden aber auch schon mit bleifreiem
Super-Benzin betrieben.

Zunehmend kommen Katalysatoren zum Einsatz,
was die Umweltvertraglichkeit verbessert. Der
Kraftstoffverbrauch eines modernen Sportflug-
zeuges ist in etwa mit dem eines Mittelklasse-
Pkw vergleichbar. Der sportliche Wettbewerb
besteht aus Rallyes, bei denen es darum geht,
prazise zu navigieren, Zeitplane einzuhalten und
punktgenau zu landen. Praziser Umgang im
Handling des Fluggerates wird auch im Motor-
kunstflug — erlaubt nur oberhalb von 450 m —
abverlangt. Als ,,Arbeitsmaschinen” werden
Motorflugzeuge beim Segelflug als Schlepp-
maschinen und beim Fallschirmsprung als
Absetzmaschinen eingesetzt.

Motorflugpilotinnen und -piloten bendtigen
mindestens eine Privatpilotenlizenz fir Leicht-
luftfahrzeuge, LAPL(A). Sie wird nach européisch
einheitlichen Regeln erteilt. Flugschilerinnen
bzw. -schiiler miissen mindestens 17 Jahre alt
sein, die Ausbildung kann bereits mit 16 Jahren
begonnen werden. Sie umfasst einen Theorieteil
und mindestens 30 Flugstunden, davon sind
mindestens sechs Stunden im Alleinflug zu
absolvieren. Danach erhalten Pilotin bzw. Pilot
ihre Lizenz nach europaischen Regeln. Um die
damit verbundenen Rechte austiben zu dirfen,
mussen sie regelmaBige Flugtatigkeit nachweisen.
Wollen sie groBere Flugzeuge fliegen, mehr
Personen mitnehmen oder zum Beispiel eine Inst-
rumentenflug-Berechtigung erwerben, kdnnen sie
die Lizenz zur weltweit giiltigen PPL(A) erweitern.
Diese muss alle zwei Jahre verlangert werden, dazu
sind in den letzten 12 Monaten 12 Flugstunden
mit 12 Starts und Landungen sowie ein Ubungsflug
mit Fluglehrer bzw. -lehrerin nachzuweisen.

Im Unterschied zu vielen anderen Luftsporttreiben-
den ist es Motorfliegerinnen und Motorfliegern
mdglich, Ziele direkt anzufliegen und die gewahlte
HGhe zu halten. Auf ihrem/seinem ,,Sportplatz* ist
die Luftsportlerin bzw. der Luftsportler aber nicht
allein, sie/er teilt sich den Luftraum mit anderen.
Damit das funktioniert, sind der Bewegungsfreiheit
durch Flugregeln Grenzen gesetzt. Luftraumbe-
schrankungen oder ungiinstige Wetterbedingun-
gen konnen die Pilotin/den Piloten zu bestimmten
Flugstrecken und zu geringeren Flughohen
veranlassen. Da die Sichtflugregeln gelten, kann
nur bei ausreichend gutem Wetter geflogen
werden. Zur Orientierung werden grundsatzlich

Foto: Michael Plitsch

25



Foto: Vesnaandjic/istockphoto.com

1| Aktiv in der Natur — Motorflug

26

markante Merkmale auf der Erde gesucht und mit
denen auf dem Kurs auf der Karte verglichen. Es
gibt aber auch elektronische Navigationssysteme,
die ,das Ankommen“ erleichtern (Funk-Drehfeuer
(VOR) oder Satellitennavigation (GPS)).

Motorflugzeuge dirfen nur auf
Flugplatzen starten und landen.

Vor jedem Flug wird aus Sicherheitsgriinden am
Flugzeug ein technischer Check durchgefiihrt. Zur
Flugvorbereitung werden Informationen uber das
Wetter in den verschiedenen Luftraumen, tber
Sperrgebiete, Hindernisse und Navigationsanlagen
auf der geplanten Flugstrecke eingeholt und der
Kraftstoffverbrauch berechnet.

Motorkunstflug ist unter 400 m nicht erlaubt,
Sondergenehmigungen sind maglich.

Motorflugzeuge dirfen nur auf Flugplatzen starten
und landen (Flugplatzpflicht). Dabei sind bestimmte
An-und Abflugrouten und Platzrunden und bei
groBeren Platzen (mit mehr als 15.000 Flugbewe-
gungen im Jahr) zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm auch zeitliche Einschrankungen einzuhalten.
Ausgenommen hiervon sind Flugzeuge, die erhohten
Schallschutzanforderungen entsprechen. Hierzu
missen sie den fur Motorflugzeuge festgelegten
Larmgrenzwert je nach Gewicht und Baujahr um
mindestens 4 bis 7dB(A) unterschreiten.

Fir Start und Landung der kleinen Sportmaschinen
ist eine ungefahr 700m lange Gras- oder Asphalt-/
Betonpiste ausreichend. Sehr haufig wird von den
Flugplatzen, von denen Luftsportlerinnen und
Luftsportler ihren Sport betreiben, auch kommer-
zieller Flugverkehr abgewickelt, sie stellen so
einen lokalen oder regionalen Wirtschaftsfaktor
dar. Dadurch sind die Pisten oftmals langer und
breiter als fur den Luftsport erforderlich.

In Deutschland gibt es fiir Motorflugzeuge derzeit
mehr als 400 Landeplatze und ca. 30 Flughafen.
Etwa die Halfte der Landeplatze sind Sonderlan-
deplatze, die meist von Vereinen betrieben und
nur von diesen genutzt werden dirfen.

B WAS SAGT DAS RECHT?

§1LuftvG
Def. Luftfahrzeuge

§6 LuftvG
Flugplatze

§25 LuftvG
Verkehrsvorschriften: Starten u. Landen
auflerhalb von genehmigten Flugpldtzen

§37 Luftvo
Reiseflughthen, Verweis auf SERA.5005 (VO
923/2012)

Sicherheitsmindesthéhe, Mindesthoéhe bei
Uberlandfliigen nach Sichtflugregeln

VERBREITUNG DER SPORTART

» Motorflug wird in rund 400 Vereinen des
DAeC betrieben.

» Mitglieder im DAeC (Motorflug): 11.842
(2021)

» Der Anteil der Motorkunstfliegerinnen und
-flieger liegt bei ca. 1%.

» Inder Luftfahrzeugrolle des LBA sind
6.549 einmotorige Motorflugzeuge bis 2t
eingetragen (2020).




FALLSCHIRMSPORT

Das Fallschirmspringen gehort zu den
traditionellen Luftsportarten und freut sich
zunehmender Beliebtheit. Wahrend in den
Ursprungszeiten das Fallschirmspringen
mit Rundkappen durchgefiihrt wurde, die
lediglich ein Landen in einem gewissen
Landeraum ermaglichten, werden heut-
zutage beinahe ausschlieBlich steuerbare
Flachenfallschirme verwendet, die ein
zielgenaues Landen ermdglichen. Neben
den zehn Outdoor-Disziplingruppen mit
insgesamt 50 Wertungskategorien hat sich
parallel seit 2010 eine Indoor-Skydiving-
Szene mit vier Disziplingruppen entwickelt,
die ihrer Leidenschaft im Windtunnel fré-
nen kénnen.

Am popularsten ist heutzutage nach wie vor das
Formationsspringen, dicht gefolgt vom Freefly-
Springen. Neue Disziplinen wie Wingsuitflying oder
Speed-Skydiving erfahren groBen Zulauf. Die
Einflihrung von High—Performance-Fallschirmkappen
ermoglicht spektakulares Fliegen an der Fallschirm-
kappe im Canopy-Piloting und eroffnet die Moglich-
keit zu neuen Disziplinen, bei denen Wingsuitfliege-

Die Regelabsetzhdhe fir die Freifalldisziplinen
liegt bei 3.000 bis 4.000m Uber Grund.
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rinnen und -flieger in Formation mit getffneten
Fallschirmen fliegen kénnen. Klassische Disziplinen
sind unverandert das Ziel- und Stilspringen, Paraski
und Kappenformation. Im Windtunnel wird neben
den Teamdisziplinen Formationsspringen, vertikales
Formationsspringen und Dynamic insbesondere
das Solofreestyle geflogen, welches mit der Kir
im Eistanz vergleichbar ist.

Wer diesen faszinierenden Sport kennenlernen
mochte, kann dies durch einen Tandemsprung
erfahren, bei dem lizensierte und erfahrene
Tandempilotinnen oder -piloten den jeweiligen
Gast nach einer kurzen Einweisung sicher zu
Boden bringen.

Fir die Auslibung des Fallschirmsports wird ein
Luftfahrerschein, Kategorie Sprungfallschirme
bendtigt, der frihestens mit 16 Jahren erworben
werden kann. Geschult wird entweder nach der
traditionellen, konventionellen Methode mit
Aufziehleine, bei der das Fallschirmspringen
sukzessive mit langsamer Erhohung der Absetz-
hohe gelernt wird oder der modernen, schnelle-
ren Variante, der sogenannten AFF-Methode, bei
der man direkt aus mindestens 3.000 bis 4.000m

Foto: Wolfgang Loffler
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Hohe in Begleitung von zwei Lehrerinnen oder Zum Absetzen werden speziell zugelassene
Lehrern das Freifallfliegen erlernt. Beide Varian- Flugzeuge unterschiedlicher GréBe verwendet.
ten haben ihre Vorziige. Insbesondere die groBen Sprungzentren, die
auch unter der Woche Sprungbetrieb anbieten,
Tandemspriinge und Schulung werden Uber ganz fliegen den ganzen Tag Uber mit Absetzluftfahr-
Deutschland hinweg an den zahlreich vorhande- zeugen, in denen 10 bis 20 Springerinnen und
nen Sprungplatzen in Deutschland angeboten. Springer Platz finden. Die Landung mit dem
Fir das Fliegen im Windtunnel wird keine Lizenz Fallschirm erfolgt meistens auf einer Wiese,
bendtigt. Die Regelabsetzhohe fir die Freifalldis- die eine Lange von ca. 200 bis 300 m aufweist.
ziplinen liegt bei 3.000 bis 4.000 m Gber Grund, Landungen auBerhalb genehmigter Flugplatze
fur die Schirmdisziplinen bei 1.000 bis 2.000m missen beantragt, durch Fachpersonal begut-
Uber Grund. Im Freifall werden Geschwindigkeiten  achtet und durch die beauftragten Verbande
von 150 km/h bis 450 km/h erreicht. Die durch- genehmigt werden.
schnittliche Schirméffnungshohe liegt bei 1.000m
uber Grund.

Aus Sicherheitsgriinden
mussen Fallspringerinnen
und -springer einen
Reservefallschirm mit sich
flhren, der sich ahnlich wie
die Hauptkappe fliegen und
zielgenau landen lasst.
Haufig werden zudem

elektronische Offnungs-
automaten verwendet, die
im Falle der Notwendigkeit
eigenstandig den Reserve-
fallschirm auslosen, um ein
sicheres Landen der
Springerin oder des
Springers zu ermdglichen. Zielspringen: Die Springer missen mit der
Ferse einen 2 cm groBen Punkt treffen.
B VERBREITUNG DER SPORTART
WAS SAGT DAS RECHT?
> Fallschirmsport wird in rund 74 Vereinen
§1LuftVG betrieben.

Def. Luftfahrzeuge . . . .
» Esgibt rund 12.000 aktive Springerinnen

§ 25 LuftVG i.V.m. § 18 Luftvo und Springer (2020).

Erlaubnispflicht bei Auflenlandungen mit » Im DFV sind 6.245, in den DAeC-Land-
Sprungfallschirmen exsverbanden 938 Springerinnen und
Abs. 3b) Springer organisiert.

NfL 1 59/07 » Der Anteil an Frauen betragt ca. 20 %.

Erteilung Flugverkehrskontrollfreigabe zur
Durchfithrung von Fallschirmspriingen durch
die DFS
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Beim Windenstart mit einem 1.000-m-Seil gelangt ein Segel-
flugzeug auf eine Héhe von etwa 350 bis 500 m uber Grund.

SEGELFLUG

Segelflugzeuge stellen - aerodynamisch
gesehen - die Formel 1 der zivilen Luft-
fahrt dar. Die Oberflachen der Fliigel sind
so glatt wie bei keinem anderen Luftfahr-
zeug. Moderne Segelflugzeuge werden
aus Kunststoff hergestellt. Sie haben
extrem schlanke Riimpfe und sehr diinne
und schmale Fliigel. Die Fligelspannweite
liegt zwischen 15 und 32m, das Gewicht
des Flugzeuges bei 200 bis 850kg. Mo-
derne Segelflugzeuge haben Gleitzahlen
zwischen 1:30 und 1:60, d. h., aus einem
Kilometer Hohe kdnnen sie ohne auBere
Einflisse etwa 30 bis 60 km weit gleiten.

Motorsegler haben fest eingebaute oder aus-
klappbare Motoren (Elektro-, Verbrenner- oder
selten Strahltriebwerke) in ihren Rimpfen. Sie
ermoglichen den Start und bei ausbleibenden

Aufwinden die Rickkehr zum Segelfluggelande.
Bei den Segelflugzeugen mit Klapptriebwerk wird
die Motorkraft nur wenige Minuten pro Flug ein-
gesetzt. Die Gerauschentwicklung wird in dieser Zeit
durch moderne Klapptriebwerke verringert, bei
denen lediglich der Propeller ausgeklappt wird und
der Motor innerhalb des Rumpfes verbleibt. Bei
modernen Typen kommen bereits Elektromotoren
und Solartechnik zum Einsatz. Reisemotorsegler
kdnnen mit Motorkraft weite Strecken zurticklegen.
Fir Motorsegler bis zu einem Gewicht von 600 kg
gilt ein L&rmgrenzwert von max. 68dB(A), dariiber
gelten die gewichtsabhangigen Grenzwerte wie
bei den Motorflugzeugen. Erhéhte Schallschutz-
anforderungen erfordern wie bei Motorflugzeu-
gen eine deutliche Reduktion. Im Motorbetrieb
sind Reisemotorsegler rechtlich den Motorflug-
zeugen gleichgestellt. Reisemotorsegler werden
zunehmend zum Segelflugschlepp genutzt, was
auch dem Larmschutz zu Gute kommt.

Foto: Teka77/istockphoto.com
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Pilotinnen und Piloten von Segelflugzeugen und
Motorseglern bendétigen die Lizenz fur Segelflug-
zeugfuhrer und zusatzlich einen Eintrag fur die
Klassenberechtigung Reisemotorsegler. Mit 14
Jahren kann man seinen ersten Alleinflug absol-
vieren. Das Mindestalter fiir den Lizenzerwerb ist
16. Eine Ausbildung fir den Reisemotorsegler
kann gleichzeitig oder auch ausschlieBlich
durchgefiihrt werden.

Die Ausbildung besteht aus einem Theorieteil und
midestens 15 Flugstunden. Diese kdnnen als
reine Segelflugstunden oder auch in Kombination
mit dem Reisemotorsegler genutzt werden.

Es werden Geschwindigkeiten zwischen 80 und
280km/h geflogen, dabei werden Hohen von
2.000m und mehr erreicht. Uberlandfliige finden
zu 90 % in Hohen Uber 800 m statt.

Wahrend des Fluges gilt es, Aufwinde zu finden
und diese fir ein Steigen zu nutzen. Bussarden

-_—

gleich (und haufig auch in enger Nachbarschaft zu
diesen und anderen Vogeln) schraubt sich das
Flugzeug in der aufsteigenden Warmluft nach
oben. Mit der gewonnenen Hoéhe wird anschlie-
Bend in einem mehr oder weniger schnellen
Gleitflug der nachste Aufwind angeflogen. Im
Flachland kénnen lediglich thermische Aufwinde,
die durch die Sonneneinstrahlung entstehen,
genutzt werden. Bei glinstiger Wetterlage kann
ein Segelflugzeug hier mehr als zehn Stunden in
der Luft bleiben und dabei mehrere hundert
Kilometer zuriicklegen. Im Gebirge, wo Hangauf-
winde und Wellenaufwinde hinzukommen, liegt
der Streckenrekord bei 3.000 km.

Aufgrund der Abhangigkeit von der Sonnen-
intensitat ist die Auslibung des Sports in der
Ebene auf Tage mit sonnigem Wetter beschrankt.
Die Saison fiir Uberlandfiiige dauert i.d.R. von
Marz bis September.

Im Flachland nutzen Segelﬂugzeug_é-thermische Aufwinde,
die durch Sonneneinstrahlung entstehen.

Foto: simonkr / istockphoto.com



Der Start von Segelflugzeugen erfolgt an Winden
oder per Flugzeugschlepp. Winden sind im Prinzip
Lastkraftwagen mit auf der Ladeflache montierten,
kraftigen Diesel- oder Elektromotoren, die groBe
Seiltrommeln antreiben. Es wird immer gegen den
Wind gestartet. Dabei wird ein ausgelegtes Seil
eingezogen, an dessen Ende das Segelflugzeug
eingeklinkt ist. Bei 1.000m Seillange gelangt das
Segelflugzeug, abhangig vom Wind, auf etwa 350
bis 500m Uber Grund. Je langer das Segelflug-
gelande und damit das Seil, desto hoher ist die
Ausklinkhohe und damit die Chance, Anschluss an
die Thermik zu finden. Ohne Thermik muss die
Pilotin bzw. der Pilot direkt wieder landen. Diese
Startart ist sehr bewahrt, sie ist sicher, sehr
glinstig und umweltfreundlich (0,5 | Diesel pro
Start inklusive Ausziehen des Startseils).

Besonders im Ausland, aber auch auf einigen
Platzen in Deutschland wird der Flugzeugschlepp
bevorzugt: Hierbei wird das Segelflugzeug an
einem 40 bis 60m langen Seil von einem Schlepp-
flugzeug (Motorflugzeug, Motorsegler, neuerdings
auch Ultraleichtflugzeug) in die Hhe gezogen.
Dieser F-Schlepp ist nicht sicherer, aber viel
teurer. Durch die Schall- und Schadstoffemissionen
des Schleppflugzeuges ist er, je nach dessen Typ,
zudem weniger umweltfreundlich. Er hat jedoch den
entscheidenden Vorteil, dass das Segelflugzeug

VERBREITUNG DER SPORTART

Segelflug wird in rund 600 Vereinen des
DAeC betrieben.

Mitglieder im DAeC: 25.610, davon 24.816
in den DAeC-Landesverbanden, 794 im
DSV (Stand 2021)

Organisationsgrad: fast 100 %

Anzahl der Motorsegler in der Luftfahrzeug-
rolle des LBA: 3.781 (2020)

Anzahl der beim LBA registrierten Segel-
flugzeuge: 7.150 (2020)

Aktiv in der Natur — Segelfiug | 1

an einem gewunschten Ausklinkort in die gewlinschte
Hohe, z.B. in die Thermik, gezogen werden kann.
Die Landung erfolgt im Normalfall auf dem
Flugplatz, dabei sind vorgegebene Platzrunden
einzuhalten. AuBenlandungen kdnnen vorkommen.
Das Flugzeug wird dann abgeriistet und mit einem
Spezialanhanger transportiert. Eventuell entstan-
dene Schaden an landwirtschaftlichen Flachen
werden durch einen Gutachter ermittelt und

sind durch die Haftpflichtversicherung der
Pilotin oder des Piloten abgedeckt.

In Deutschland wird an 340 Flugplatzen und rund
280 reinen Segelfluggelanden Segelflug betrieben.
In der Regel sind die Sportvereine die Halter
dieser Gelande. Die Platzpflege obliegt immer
dem Betreiber. Die Vereine sind fir ihre Gerat-
schaften und Gebaude (Vereinsheim, Hallen)
verantwortlich.

Die GelandegréBen in Deutschland sind unter-
schiedlich, die Flachen reichen von knapp 700 bis
weit Uber 1.000 m Lange und 100 bis 300m Breite.
Die eigentlichen, intensiv genutzten Start- und
Landeflachen fir Segelflugzeuge sind kurz
gehaltene Grinflachen von ca. 300 m Lange und
100m Breite. Die Randbereiche werden bis auf
eine Rollbahn (zum Transport bzw. Rollen der
Flugzeuge) und die Auslege- und Riickholstrecke
fiir das Schleppseil nur extensiv genutzt.

WAS SAGT DAS RECHT?

§1LuftvG
Def. Luftfahrzeuge

§ 6 LuftvG
Flugplatze

§25 LuftvVG
Verkehrsvorschriften: Starten u. Landen
auflerhalb von genehmigten Flugpldtzen

§ 37 Luftvo
Sicherheitsmindesthdhe bei Flligen nach Sicht-
flugregeln
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onderrechte und gewerbliche Fliegerei

Neben dem Luftsport nimmt der militarische
Flugbetrieb, die Polizei und der Luftrettungsdienst
sowie die gewerbliche Fliegerei einen gewissen
Anteil am gesamten Flugbetrieb ein. 2018 etwa

lag der Anteil des militarischen Flugbetriebs am
gesamten Flugaufkommen bei 1,38 %. Fir diese
Nutzergruppen gelten teilweise Sonderrechte.

Die nachfolgenden Kapitel geben einen Einblick in
diese Sonderrechte und die gewerbliche Fliegerei
in Deutschland

MILITARISCHER FLUGBETRIEB

Der militarische Flugbetrieb hat sich in den letzten 30 Jahren
verandert. Wurden 1990 laut Luftfahrtamt der Bundeswehr
noch 76.600 Flugstunden durch Kampfflugzeuge im Tiefflug-
héhenband, also bis zu einer Hohe von 500 m, absolviert, so
lag dieser Anteil 2016 nur noch bei 826 Stunden (Quelle:
http://bit.ly/Bundeswehr_Militaerischer_Flugbetrieb).
Auch die Zahl der militarischen Flugplatze hat seit 1990
merklich abgenommen. Waren es 1990 (ohne Westgrup-
pe der Streitkrafte (WGT)) noch 52, sind es heute insge-
samt noch 25 aktive militérische Flugplatze bundesweit.

In den Streitkraften finden umweltrechtliche Belange heute
mehr Beachtung als friher. Insbesondere im Bereich der
Ubungsfiiige wurde einiges unternommen, um Stérungen
der Fauna zu vermeiden. Ein Beispiel sind die sogenannten
Low-Level-Slots, auf bestimmte Gebiete bezogene und
zeitlich befristete Nutzungsfreigaben fiir das Tieflug-
system Deutschland. Bereits vor Jahren wurden zudem
Hubschrauberflugkoordinierungsgebiete (HFCA) fiir den
Tief- und Tiefstflug mit militdrischen Hubschraubern
eingerichtet. Das sind raumlich und zeitlich festgelegte
Gebiete (vgl. Militarisches Luftfahrthandbuch Deutschland
ENR 5.2-12 ff.), in denen Tief- und Tiefstfiiige zu Ubungs-
zwecken durchgefiihrt werden konnen. Zu den militari-
schen Flugaktivitaten gehort heute auch die Ausbildung
von Drohnenpiloten. Auch flr diese gibt es in Deutschland
bestimmte Kontrollzonen und Ubungsluftridume. Insbeson-
dere fur den unbemannten Flugbetrieb, der in den unteren
Flughohen ab 200 m Uiber Grund stattfindet, wurden

im Militarischen Luftfahrthandbuch Deutschland,

ENR 1.16- 3/ 4 klare Regularien festgelegt.

Militarische Fliige finden in der Regel gemaf § 30 LuftVG
statt und sind damit unter Berlicksichtigung der 6ffent-
lichen Sicherheit oder Ordnung, sowie dies zur Erfillung
ihrer besonderen Aufgaben erforderlich ist, von einigen
Einschrankungen im Flugbetrieb ausgenommen. Dazu
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zahlen beispielsweise die Unterschreitung der Sicher-
heitsmindesthdhen bei militarischen Tiefflligen sowie
Abweichungen von den in der LufVO vorgegebenen Ver-
haltensregeln.

Fur besonders zu schiitzende Naturbereiche haben sich
die Streitkrafte unter Beteiligung der Naturschutzver-
bande und der zustandigen Naturschutzbehorden zudem
freiwillige Beschrankungen auferlegt. Der Uberflug tiber

Zur Erfillung ihrer besonderen Aufgaben sind
militérische Flige von einigen Einschrankun-
gen im Flugbetrieb ausgenommen.

Foto: Michael Piitsch

solche Gebiete wurde entweder zeitlich befristet, in der
Uberflughéhe begrenzt oder komplett verboten. Natur-
schutzbelange fanden lber die Zeit auch ihren Weg in

die fliegerischen Unterlagen der Streitkrafte. Fing es vor
vielen Jahren mit den GroBtrappenschutzgebieten west-
lich Berlins an (Umweltdaten Brandenburg 2005), so finden
sich in den aktuellen, allgemein zuganglichen Unterlagen
(www.milais.org) neben den Aircraft relevant Bird Areas
(ABA, siehe S. 80 ff. und www.aba.bfn.de) auch Infor-
mationen zur Vogelschlagwarnung und Vogelschlagvor-
hersage in Text und als Karteninhalte (GEMILFLIP VAD,
GEMILFLIP VAD JET).

POLIZEI UND LUFTRETTUNGSDIENST

Im Rahmen ihrer hoheitlichen Aufgaben fliegen die Hub-
schrauber und Flugzeuge der Polizeifliegerstaffeln der
Bundeslander und des Bundes auch in Héhenbereichen,
die zu Stérungen der Fauna fuhren konnen. Insbesondere
Hubschrauber haben generell ein hohes Stérungspotenzial
vor allem beim Langsam- und Schwebeflug. Solche Flug-
mandver [6sen bei nahezu allen Vogelarten Storverhalten aus.
Auch Wildrinder und Wildpferde, die in den letzten Jahren
zunehmend zur Pflege von Naturbereichen eingesetzt werden,
reagieren auf solche Flugbewegungen empfindlich.

Beim uberwiegenden Teil der Flugbewegungen handelt

es sich um Kontroll- und Routinefiiige zur Uberwachung
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der Grenzen einschlieBlich des Kiustenmeers im Bereich
der Nord- und Ostsee. Hinzu kommen Transportflige bei
GroBeinsatzen der Polizei und flir den politisch-parlamen-
tarischen Bereich sowie Flige des Luftrettungsdienstes.
Diese Fliige finden in der Regel geman § 30 LuftVG statt
und sind damit unter Berlcksichtigung der 6ffentlichen
Sicherheit oder Ordnung von einigen Einschrankungen im
Flugbetrieb ausgenommen. Dazu zahlen beispielsweise die
Unterschreitung der Sicherheitsmindesthohen bei
militarischen Tiefliigen sowie Abweichungen von den in der
LufVO vorgegebenen Verhaltensregeln.

Vor jedem Einsatzflug wird daher von
den anfordernden Stellen geprift, ob
zur Erflllung der besonderen Aufgaben
eine Abweichung von Regularien des
Luftrechts notwendig und damit eine
Nutzung des § 30 LuftVG erforderlich ist.

GEWERBLICHE FLIEGEREI

Etwas anders gestalten sich die Flug-
bewegungen im Bereich des Kusten-
meers der Nord- und Ostsee. Dort

hat in den letzten Jahren ein groBer
Wechsel der Anzahl der Flugbewegun-
gen vom Luftsport hin zur gewerblichen
Fliegerei stattgefunden. Einen nicht
unwesentlichen Anteil daran hat der
stark ansteigende Offshore-Pendel-
flugverkehr mit Hubschraubern. Nimmt
man den Luftverkehrsbericht des Deutschen Zentrums fiir
Luft- und Raumfahrt (DLR) und den Bericht zum Luftver-
kehr auf allen Flugplatzen des Statistischen Bundesamtes
(Destatis) 2019, so wurden in Emden alleine im Jahre 2018
insgesamt 4.065 gewerbliche Starts mit Hubschraubern
registriert.

Der tGberwiegende Teil dieser Flige fand auf Grundlage
vertraglicher Verpflichtungen der Fluggesellschaften mit
den Offshore-Betreibern zur Versorgung der ca. 1.300
Windenergieanlagen statt. Diese Anlagen befinden sich
bis 190 km seewarts in den deutschen Meeresbereichen
von Nord- und Ostsee und der deutschen AusschlieBlichen
Wirtschaftszone (Kistenmeer und AWZ). Taglich sind dort
bis zu 2.500 Arbeitende beschaftigt. Da der Pendelflug-
betrieb bei nahezu jeder Wetterlage stattfindet, wurden
die Flugrouten so gelegt, dass sie sowohl bei Sichtflug- als
auch Instrumentenflug-Wetterbedingungen wirtschaftlich
und zeitlich betrachtet fliegbar sind.

Vor jedem Einsatzflug wird geprift, ob der
Einsatz Sonderregelungen rechtfertigt.

o’

Sonderrechte und gewerbliche Fliegerei |

Sie fuhren tGber Brut- und Rastgebiete im Bereich der
Krummhorn sowie Uber die Westermarsch und groBe Teile
des Nationalparks Niedersachsisches Wattenmeer. Dies
sind drei Gebiete, die als ABAs ausgewiesen sind und
damit die Empfehlung beinhalten, sie mit mindestens
2.000ft (600 Meter) lber Grund zu (iberfliegen oder ganz
zu meiden. Eine Empfehlung, denen der Luftsport seit vie-
len Jahren nachkommt und die durch Plakat-Aktionen und
Informationstage flankierend bekannt gemacht wurde.
Anders sieht es bei der gewerblichen Luftfahrt aus, die
aus okonomischen und betrieblichen Griinden nur sehr

Foto: Michael Piitsch

ungern solche Empfehlungen umsetzt. Sie beruft sich
dabei zum einen auf die gem. SERA-Richtlinie fur Flige
nach Sichtflugregeln auf 500 (152 Meter) bzw. 1.000 ft
(304 Meter) und fiir Fllige nach Instrumentenflugregeln mit
1.000 (304 Meter) bzw. 2.000ft (600 Meter) festgelegte
Mindestflughthe. Zum anderen verweist sie auf die Fest-
stellung des Bundesamtes fur Seeschifffahrt und Hydro-
graphie im Flachenentwicklungsplan 2019 fir die deutsche
Nord- und Ostsee. Diese besagt, dass ein vollstandiger
Ausschluss des Bau- und Wartungsverkehrs in Schutzge-
bieten mit storempfindlichen Arten allein aus logistischen
Grunden gar nicht maglich ist, da einzelne Offshore-Wind-
parke (OWP) nur auf Routen durch Schutzgebiete erreicht
werden kdnnen.

Auf der Grundlage dieses Flachenentwicklungsplans sind
durch die zustandige Behorde, sofern erforderlich, um
Offshore-Plattformen mit Hubschrauberlandedeck (HSLD)
grundsatzlich Hubschrauberverkehrszonen (,,Helicopter
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Traffic Zone", HTZ) oder — wenn dies raumlich erforderlich
ist — Hubschrauberschutzzonen (,,Helicopter Protection
Zone", HPZ) bzw. Hubschrauberverkehrsfidchen (,,Heli-
copter Traffic Area®, HTA) einzurichten. Das gleiche gilt fir
Hubschrauberkorridore mit Routen. Begriindet wird die
Notwendigkeit u.a. mit der Systemrelevanz der Konverter-
plattformen, deren Erreichbarkeit sowohl mit Schiffen als
auch mit Hubschraubern sicherzustellen sei.

Zu den Pendelfligen der Offshore-Windanlagenbetreiber
kommen die Jahr flr Jahr steigenden gewerblichen Linien-
und Charterfllige der Luftfahrtunternehmen fiir die dem
Festland vorgelagerten Inseln hinzu. Alleine im Bereich
der ostfriesischen Inseln betrug die Anzahl der Flugbe-
wegungen der letzten Jahre knapp 20.000 pro Jahr, mit
steigender Tendenz. So fanden alleine auf dem Flugplatz
Norden-Norddeich im Jahr 2018 insgesamt 8.159 Starts
(davon 1.066 mit Hubschraubern) im gewerblichen Luft-
verkehr statt, davon 5.678 im Linienverkehr und 1.995 im

"o |
NORDERNEY 6 AMSL
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Heli Routes North Sea 2018. Mit Ve h,‘
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Taxiverkehr. Insgesamt 486 Rundflige fihrten von Norden-
Norddeich 2018 in den Nationalpark Niedersachsisches
Wattenmeer. Ein deutliches Plus zu den Jahren davor.
Zusammen mit weiteren 590 Starts im nichtgewerblichen
Flugverkehr summiert sich das alles in allem auf insgesamt
8.749 Starts alleine vom Flugplatz Norden-Norddeich aus.
Dazu ist anzumerken, dass der Flugplatz in direkter Nach-
barschaft zum ABA-Gebiet 146 Seemarsch von Norden bis
Esens liegt. Ob und wie stark sich die Flige auf das Brut-,
Rast- und Zugverhalten der Vogel im Gebiet um Norden,
Greetsiel und Emden auswirken, sollen Forschungsprojekte
der Bundesministerien fir Wirtschaft (BMWi) und Umwelt
(BMU) in Zusammenarbeit mit u. a. der Christian-Albrecht
Universitat Kiel, dem Institut fir Vogelforschung ,,Vogelwarte
Helgoland® und anderen namhaften Projektpartnern heraus-
finden. Drei namhafte Projekte sind aktuell ,,BIRDMOVE",
»,BATMOVE" und ,,Trackbird”. Sie ermitteln mdgliche Auswir-
kungen der Offshore-Windanlagen, des Offshore-Pendel-
flugverkehrs und des Inselflugverkehrs auf den Vogelzug.

AUSWIRKUNGEN DES FLUGBETRIEBS AUF DIE
VOGELWELT

Wie stark die belegbaren Storreize, die gefiihlten Storun-
gen und das daraus resultierende Storverhalten der Vogel
sind, lasst sich am Beispiel der stetig starker frequentier-
ten Offshore-Flugroute Emden zu den Offshore-Windparks
Nordsee 1-3 und Gode Wind I-lll darstellen. Diese Flugrou-
te fihrt durch die ABAs 149 und 123 mit den fur den Sicht-
flugbetrieb markanten Punkten Leuchtturm Pilsum und
der Leybucht mit der Schleuse Leysiel (vgl. Luftfahrtkarte
ICAO 1:500.000 V500 Heli Routes North Sea / Ausgabe
2018/2019).1

Die Standardflugroute bei Fliigen nach Instrumentenflug-
regeln fiihrt von EDWE (Emden) via JUIST, HW751 und
weiteren Streckenpunkten zu den OWP (rot markierte
Strecke).

JUIST=N 533346 00065512 /EDWE =N 532328 0 007
1339

Die Standardflugroute bei Fliigen nach Sichtflugregeln
flihrt von EDWE (Emden) via Schleuse Leysiel und weite-
ren markanten Sichtpunkten zu den OWP (gelb markierte
Strecke).

1 Anm.: Die Luftfahrtkarte ICAO 1:500.000 V500 Heli Routes North Sea wird nicht mehr durch die Deutsche Flugsicherungs GmbH (DFS) aufgelegt. Neu ein-
gerichtete Hubschrauberkorridore zu den OWP sind daher auf den mit Bearbeitungsstand 2019/2020 verfligbaren Luftfahrtkarten nicht verzeichnet.
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An Nord- und Ostsee wachst der Anteil
der gewerblichen Fliegerei.

In den Jahren nach 1990 wurden vor der Halbinsel Eider-
stedt bei verschiedenen Projekten im Wattenmeer alle
Storreize und die Reaktion der Ganse darauf wissenschaft-
lich erfasst, bewertet und in drei Kategorien eingeteilt:

1. Spontane Reaktionen: Aufliegen der Ganse oder
auffalliges Sichern eines Truppteils, ohne dass eine
eindeutige Ursache festgestellt werden kann.

2. Reizbedingte Reaktionen: Auffliegen der Ganse oder
auffalliges Sichern eines Truppteils bei eindeutig er-
kennbarer und zeitgleich auftretender Ursache. Reiz-
bedingte Fllige sind durch das plotzliche Auffliegen des
gesamten Trupps von den spontanen Reaktionen zu
unterscheiden.

3. Keine Reaktion: Auf einen eindeutig erkennbaren anthro-
pogenen Reiz erfolgt bei den Gansen keine Reaktion.

-

Foto: Michael Piitsch

Jeder einzelne Storreiz bewirkte dabei nicht nur eine Flucht-
reaktion, sondern auch eine langer dauernde Veranderung
des Aktivitatsbudgets.? In den ersten 20 Minuten nach einem
Storreiz nahm der Anteil der Nahrungsaufnahme am Gesamt-
budget um 10 % ab, stieg danach aber wieder um ca.

15% an und naherte sich einem Grenzwert von 85 %. Diese
Budgetanderung wurde als eine Kompensation bewertet.?

Die Ganse flogen bei von Personen verursachten Storrei-
zen nur fUr eine relativ kurze Zeit auf (69 £ 42 s). Hub-
schrauber verursachten mit einer Flugzeit von 116 £ 54 s
die langste Reaktion. Bei den von Flugzeugen verursach-
ten Reaktionen hatte die Flughdhe keinen Einfluss auf die
gesamte Reaktionszeit der Ganse. Die Retentionszeit, also
der Zeitraum bis zur Riickkehr zum urspringlichen Ver-
halten, war am geringsten, wenn die Reaktion von Vogeln
verursacht wurde und am gréten, wenn sie von Hub-
schraubern verursacht wurde. Die Tageszeit hatte keinen

2 Vgl. Stock, M., Hofeditz, F., Mock, K. & Pohl, B. (1995): Einfliisse von Flugbetrieb und Freizeitaktivitdten auf Verhalten und Raumnutzung von Ringelgansen

(Branta bernicla bernicla) im Wattenmeer. Corax 16, 63-83.
und

Stock, M., Bergmann, H., Helb, H., Keller, V., Schnidrig-Petrig, R., Zehnter, H. (1998): Der Begriff Storung in naturschutzorientierter Forschung: ein Dis-
kussionsbeitrag aus ornithologischer Sicht. Menschliche Aktivitaten im Schleswig-Holsteinischen Wattenmeer und deren Auswirkungen auf Végel: Band 1;
Oekosystemforschung Wattenmeer - Teilvorhaben Schleswig—Holsteinisches Wattenmeer - 77/97 (1998), 209-231
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Auffliegende Kran.iche mit Jungtieren

Einfluss auf die Reaktionsdauer. Die gesamte Reaktions-
dauer sowie Flugzeit und Retentionszeit unterschieden
sich bei den meisten Reizen kaum (Median=85 s), nur die
von den Hubschraubern verursachten Reaktionen dau-
erten fast doppelt so lange (Median= 156 s). Die durch
das BfN zur Verfliigung gestellten Auswertungen fir den
Bereich Westerhever wurden vom Institut fir Landschafts-
entwicklung an der TU Berlin erstellt.

Die seit 1996 — erst privat und spater als Bestandteil des
Monitorings der EU-Vogelschutzgebiete durchgefiihrten
Erfassungen rastender Ganse flihrten im Rahmen von na-
turschutzfachlichen Bewertungen seit 2001 im Bereich der
beiden EU-Vogelschutzgebiete Krummhorn und Wester-
marsch (V04, V03) zur Feststellung regionaler, landesweiter
und auch internationaler naturschutzfachlicher Bedeutung®.
Im Rahmen dieser Beobachtungen wurde festgestellt,
dass Freizeitnutzungen wie Wandern, Spazierengehen,
Radfahren und Kitesurfen — also optische Storreize — kein
erhohtes Storpotenzial zu bilden scheinen, solange sie sich
auf die vorhandenen Wege und erlaubten Wasserflachen
beschranken. Die moderne und rationelle Bewirtschaftung
der landwirtschaftlichen Flachen im Vogelschutzgebiet
sowie die Jagd auf Wasserfederwild hingegen ist trotz

der Verpflichtungserklarungen betroffener Landwirte,
rastende Ganse nicht zu vertreiben, als wesentlicher
Storreiz einzustufen. Ubertroffen werden diese Stérun-
gen von Hubschraubern, Kleinflugzeugen, Drohnen und
HeiBluftballonen in geringen Flughdhen”. Das jedenfalls
legen Einzelbeobachtungen nahe. Da es laut staatlicher
Vogelschutzwarte im Niedersachsischen Landesbetrieb
fur Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturschutz (NLWKN)
und in der Nationalparkverwaltung ,,Niedersachsisches
Wattenmeer* fiir den Bereich der Flugrouten keine Er-
hebungen zu Storreizen und Storverhalten der heimischen
und der Gastvogel gibt, muss dieser Themenbereich in-
sofern unbeantwortet bleiben. Gesprache mit dort tatigen
Rangern ergaben, dass die Vogelwelt ein identisches Stor-
verhalten wie in anderen Brut- und Rastgebieten zeigte.

3 Vgl. u.a. Dr. Kruckenberg (2012), Vorkommen von Gansen und Schwanen in den EU-Vogelschutzgebieten in der Ganseregion Ems-Dollart (V06, V10) sowie
in der Krummharn (V03, V04) im Winter 2011/2012, die Bewertung der Gastvogelbestande im Vogelschutzgebiet ,,Krummhérn® (NLWKN 2010, 2016) und
die Brutbestandserfassung im EU-Vogelschutzgebiet V04 ,,Krummhorn® aus dem Jahr 2012 fiir die einzelnen Géanse- und Schwanenarten.

4 Vgl. Komenda-Zehnder, S., Bruderer, B. (2002): Einfluss des Flugverkehrs auf die Avifauna - Literaturstudie. Schriftenreihe Umwelt Nr. 344, Bundesamt

flir Umwelt, Wald und Landschaft, Bern, 100 S.

Wenden Sie sich bitte:

zentrale der Bundeswehr.

behorde.

Landesluftfahrtbehorde.

» bei Larmproblemen an zivilen Flugh&fen an den oder die Fluglarmbeauftragte(n). Diese sind zumeist tber die
Internetseiten der Flughafen zu kontaktieren. Ein weiterer Ansprechpartner kann die Deutsche Flugsicherung
(DFS) sein oder die jeweilige Landesluftfahrtbehdrde.

» bei Fragen, Wiinschen oder Beschwerden zum militarischen Flugbetrieb an die Flugbetriebs- und Informations-

» bei Larmproblemen an Landeplatzen an die jeweilige Betreibergesellschaft, Kommune oder Landesluftfahrt-

» bei Fragen, Wiinschen oder Beschwerden zu Hubschrauberlandeplatzen und bei Segelfluggelanden an die jeweilige

» bei Larmproblemen an Modellflugplatzen an die jeweilige Kommune.
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AUSBLICK

Ob eine wissenschaftlich begleitete Beobachtung der
Storreize und des Storverhaltens aufgrund des dramatisch
zugenommenen Transport- und Versorgungsverkehrs der
OWP mit Hubschraubern und der Zunahme des Insel-
luftverkehrs stattfinden wird, kann aktuell nicht gesagt
werden. Es scheint aber dringend geboten, dass sich
Naturschutzverbande und -vereine, staatliche Behorden
und Amter und die gewerbliche Luftfahrt gemeinsam mit
Vertreterinnen und Vertretern des Luftsports an einen
Tisch setzen und Strategien ausarbeiten sowie verlassliche
Vereinbarungen treffen. Darin sollten sich im Sinne eines
auch zukinftig gedeihlichen Miteinanders nach Mdglich-
keit die Interessen aller Beteiligten wiederfinden.

q

Xaver Schruhl

Pensiondr, anerkannter Theorielehrer Luftrecht,
Towerlotse, Flugberater und Flugbetriebsmeister,
Flugsicherungsausbilder, -priifer und Umweltschutz-
beauftragter

__ Sonderrechte und gewerbiche Fliegerei %

oo

STARTS IM BETRACHTUNGSZEITRAUM 2008-2018

auf den Flugplatzen Norden-Norddeich, Borkum,
Juist, Norderney, Baltrum, Langeoog, Wangerooge
und Harle

> Anstieg der Gesamtstarts um 10 %
» Anstieg der gewerblich veranlassten Starts um 5%

» Anstieg der nicht gewerblich veranlassten Starts
um 13 %

> Anstieg der Starts mit Hubschraubern um das mehr
als 8-fache

» Anstieg der Taxiflige um das Doppelte bis mehr als
4-fache

» Einbruch der Linienfliige um knapp 30 %

» Anstieg der Rundflige um etwas mehr als 50 %.

Quelle:

Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 6.2, Luftverkehr auf
allen Flugplatzen
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Drohnen

Drohnen (Multikopter) sind in Deutschland seit 2015 auf
einem Hohenflug. Nach einer Marktstudie des Verbands
Unbemannte Luftfahrt'waren 2019 in Deutschland rund
474.000 Drohnen im Gebrauch, davon 455.000 im privaten
Bereich. Ein knappes Drittel dieser privat genutzten Drohnen
wird als Spielzeugdrohnen eingestuft. Die anderen zwei
Drittel sind sogenannte Prosumer-Drohnen, mit umfang-
reichen Funktionen und leistungsstarken Kameras. Sie
werden hauptsachlich fir private Luftaufnahmen genutzt.

Die Prognosen des Verbands
gehen davon aus, dass sich die
Zahl der Drohnen bis 2030 auf
insgesamt 847.000 Gerate
erhdhen wird. Uberproportional
starke Zuwachse werden dabei
vor allem im kommerziellen
Bereich erwartet. Gewerblich
werden Drohnen bisher vor allem
fur Vermessungs- und Inspek-
tionszwecke, Film- und Foto-
aufnahmen, zur Kartierung und
Beobachtung sowie zur Daten-
erhebung eingesetzt. Wahrend
2019 nur jede 24ste Drohne
kommerziell eingesetzt wurde,
erwartet der Verband, dass im
Jahr 2030 jede sechste Drohne
gewerblich eingesetzt wird.'
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Mit der rasant wachsenden Verbreitung von Drohnen in
Deutschland nimmt auch das Behinderungs- und Gefahr-
dungspotenzial durch diese unbemannten Luftfahrzeuge
zu. Eine Drohnenverordnung regelte daher seit 2017 im
Rahmen der Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO), wie und wo
Drohnen eingesetzt werden dirfen und was Drohnenpilo-
tinnen und -piloten vor und wahrend des Betriebs ihrer
Drohne beachten missen. Seit Juni 2021 gelten neue
nationale Vorschriften und Verfahren fiir den Betrieb von
unbemannten Luftfahrzeugen.?

Die Regelungen sollen vor allem die Sicherheit im Luftraum
erhohen und dazu beitragen, Unfalle durch Kollisionen
und Abstirze zu verhindern. Sie beinhalten aber auch

schwer zugangliche Lebensraume.

Aussagen zum Schutz sensibler Bereiche wie bspw. der
Privatsphare der Burgerinnen und Burger ebenso wie der
Umwelt. Neben einer Registrierung des Drohnenbetreibers
ist bei Drohnen, die mehr als 2509 wiegen, zudem ein
Kompetenznachweis flr Fernpilotinnen und -piloten
erforderlich, der je nach Drohnenkategorie als theoreti-
scher Online-Test beim Luftfahrt-Bundesamt (LBA) oder
in Form einer Prifung bei einer vom LBA benannten Stelle
erworben werden kann.

Drohnen diirfen sensible Bereiche
wie bspw. Industrieanlagen,
Verfassungsorgane, Bundes-
und Landesbehorden, militari-
sche Bereiche, Unfallorte und
Einsatzorte von Polizei und
anderen Sicherheitsorganisa-
tionen, BundesfernstrafBBen,
Bundeswasserstra3en und
Bahnanlagen, Flugplatze,
Freibader und Badestrande,
Krankenhauser und Wohngrund-
stlicke nur unter bestimmten
Voraussetzungen und mit
Zustimmung der Eigentiimer
oder der Nutzungsberechtigten
Uberfliegen. Meist gilt eine
Mindestflughohe und ein seit-
licher Abstand von 100m. In
Naturschutzgebieten, Natio-
nalparks, Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung und
Europaischen Vogelschutzgebieten ist der Drohnenbetrieb
grundsatzlich nur zulassig, wenn die zustandige Natur-
schutzbehdrde dem Betrieb ausdricklich zugestimmt hat,
der Betrieb in diesen Gebieten nach landesrechtlichen
Vorschriften abweichend geregelt ist oder, mit Ausnahme
von Nationalparks, wenn der Betrieb nicht zu Zwecken des
Sports oder der Freizeitgestaltung erfolgt, in einer Hohe
von mindestens 100 m stattfindet, Pilotin oder Pilot den
Schutzzweck des Schutzgebietes kennen und in angemesse-
ner Weise beriicksichtigen und wenn der Uberflug zur
Erfillung des Zwecks unumganglich erforderlich ist.

1 https://www.verband-unbemannte-luftfahrt.de/wp-content/uploads/2019/03/VUL-Markststudie_Deutsch_final.pdf
2 Gesetz zur Anpassung nationaler Regelungen an die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/947. Bundesgesetzblatt 2021 Teill Nr. 32.
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Foto: Maximilian Mitterbacher, LfU Bayern

Strukturen und Veranderungen.

DROHNEN - NATURSCHUTZ AUS DER
VOGELPERSPEKTIVE

Drohnen im Prosumer- und Profibereich liefern heute
exzellente, hochauflésende Bild- und Videoaufnahmen aus
der Vogelperspektive und damit wertvolle Informationen
Uber Strukturen und Veranderungen in untersuchten
Lebensraumen.

Multispektralkameras im kurzwelligen Infrarotbereich konnen
zusatzlich Aufschluss tber den Zustand der Pflanzen an einem
bestimmten Standort geben: Ob sie gesund sind oder Stress-
zeichen wie beispielsweise bei Wassermangel zeigen.
Drohnengestiitzte Laser-Scanner durchdringen wie Sonnen-
strahlen aktiv die Vegetation und kdnnen so genauere
Gelandemodelle und 3-D-Rekonstruktionen von beflogenen
Landschaftselementen liefern.

Drohnen ermdglichen auch Einblicke in Lebensraume, die
von Land aus nur schwer zuganglich sind, wie zum Beispiel
Walder, Rohrichte, Moore und munitionsbelastete Flachen.
Die Heinz Sielmann Stiftung setzt beispielsweise in
Kooperation mit dem Deutschen GeoForschungsZentrum
(GFZ) im Projekt NaTec®eine Drohne zur Biodiversitats-
forschung und zum Habitatmanagement in stark mit
Munitionsrickstanden belasteten FFH-Flachen der Kyritz-
Ruppiner Heide ein. Die an der Drohne befestigte, hoch
aufidsende ,,Normal“-Kamera kann die Farben Blau, Griin

https://www.sielmann-stiftung.de/projekte/natec/

https://www.sielmann-stiftung.de/projekte/natec/
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und Rot unterscheiden. Da jede Pflanze bzw. Wachstums-
phase der Heidepflanzen ihre eigene Farbe hat,

lassen sich auf diese Weise die Lebenszyklen der Heide-
pflanzen in den betreffenden Landschaftsteilen genau
erfassen. Bei einer Flughohe von 100m kann die Drohne
unter idealen Bedingungen in etwa 30 Minuten eine 15ha
groBe Flache abfliegen* Die so gewonnenen Daten
liefern die Grundlage fir PlegemaBnahmen, die in den
munitionsverseuchten Gebieten spater durch gezieltes
Abbrennen und eine ferngesteuerte Mahmaschine
erfolgen sollen®. Die Wissenschaftler des GFZ haben
zudem einen Algorithmus entwickelt, der auf Drohnenfotos
einzelne Heidepflanzen erkennt und Aussagen uber ihren
Enwicklungszustand triffté. Ein anderes Forschungsprojekt
der Hochschule fir Forstwirtschaft Rottenburg” mit dem
Titel ,,Drohnen im Biomonitoring“ beschaftigt sich mit dem
methodischen Einsatz von Drohnen flr generelle Natur-
schutzaufgaben wie dem Monitoring von geschitzten
Gebieten oder Erstaufnahmen der Naturausstattung
unzuganglicher Bereiche. Es sollen dabei einfache und
stabile Workflows mit Hilfe von handelsiliblichen Drohnen
fur den Einsatz durch Felddkologen oder Behdrden
entstehen. Das Projekt wird von der Stiftung Naturschutz-
fonds Baden-Wirttemberg gefordert.

Mit Infrarot-/Thermal-Kameras bestlickte Drohnen kénnen
Rehkitze oder Wiesenbriter im hohen Gras aufspuren

und so vor dem sicheren Tod durch die Mahd bewahren.
Bundesweit werden jahrlich rund 100.000 Rehkitze
,ubermaht“. Das Wildretter-Projekt hat bei Versuchsrei-
hen mit einer entsprechend ausgestatteten Drohne in
Bayern und Baden-Wirttemberg eine Trefferquote von bis
zu 99 % erzielt. Jedes Jahr werden so in Deutschland,
Osterreich und der Schweiz Hunderte von Rehkitzen vor
dem sicheren Mahtod bewahrt. Allein im Nordlinger Ries
wurden auf diese Weise im Frihjahr 2017 rund 80 Rehkitze
gerettet® Es gibt sogar Internet-Portale, in denen sich
Landwirtinnen und Landwirte sowie Drohnenpilotinnen und
-piloten registrieren und finden kénnen, um vor einer
anstehenden Mahd die entsprechenden Wiesen abzuflie-
gen und entdeckte Rehkitze zu schitzen.®

https://www.spektrum.de/news/drohnen-machen-naturschutz-moeglich-wo—kein-mensch-hin-kommt/1678452

https://www.sielmann-stiftung.de/blog/artikel/jede-bluete-ein-pixel-drohnen-im-einsatz-fuer-die-heide
www.hs-rottenburg.net/forschung/projekte-schwerpunkte/management-und-entwicklung-laendlicher-raeume/aktuelle-projekte — ,Drohnen im Biomonitoring’/
https://www.prosieben.de/tv/newstime/panorama/jaeger-retten-mit-drohnen-rehkitze-vor-maehdreschern-101566

https://rehkitzrettung.at/; https:/kitzrettung-hilfe.de/2020/06/kooperation-mit-dem-bvcp/; https://www.landesjagdverband.de/de/projekte/kitzrettung/
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Drohnen konnen auch da eingesetzt werden, wo es fiir den
Menschen unmdglich oder sogar gefahrlich werden kann,
wie z. B. in Steilwanden. Sie ermdglichen oft eine einfa-
chere und auch kostengtinstigere Datenaufnahme. Bei
sachgemaBem Einsatz haben sie auch weniger Stérungs-
potenzial als terrestrische Erhebungen. Das zeigen
Erfahrungen franzésischer Forscher. Sie untersuchten in
der Nahe von Montpellier die Auswirkungen von Drohnen-

10 http://rsbl.royalsocietypublishing.org/cgi/doi/10.1098/rsbl.2014.0754

farbe, Fluggeschwindigkeit und Anflugwinkel auf verschie-
dene Vogelarten. 80 % der untersuchten Stockenten,
Flamingos und Griinschenkel zeigten keine sichtbare
Reaktion auf die Drohne, die sich den Tieren zum Teil bis
auf 4m naherte.”° Signifikante Unterschiede in der Reaktion
wurden lediglich beim Anflugwinkel festgestellt. Kam die
Drohne senkrecht auf die Tiere zu, war die Storwirkung
wesentlich hoher. Vermutlich wurde die Drohne in dieser

WAS SAGT DAS RECHT?

Seit dem 31.12.2020 ist der Betrieb von unbemannten Luft-
fahrzeugen in Deutschland durch die Durchfiihrungsver-
ordnung DVO (EU) 2019/947 und das Gesetz zur Anpassung
Nationaler Regelungen an diese Durchfiihrungsverord-
nung vom 14. Juni 2021 (BGBI Teil I Nr. 32) geregelt.

Unbemannte Fluggerite werden danach in drei Betriebs-
kategorien unterteilt: ,offen®, ,speziell“und ,zulassungs-
pflichtig*.

In der Kategorie ,,offen“ erfolgt der Betrieb von unbemanten
Fluggerdten

» in Sichtweite des Fernpiloten
» mit einer Startmasse von weniger als 25 kg

> ab 250 g Startmasse durch einen Fernpiloten, der das
16. Lebensjahr vollendet hat

» nicht zum Transport von gefdhrlichen Glitern oder zum
Abwerfen von Gegenstanden

» bis zu einer Flugh6he von max. 120 Metern

» in sicherer Entfernung zu Menschen und nicht tiber
Menschenansammlungen.

» Registrierungspflicht: Betreiber von Drohnen (aufser
Spielzeugdrohnen), die Bild- oder Tonaufnahmen machen
koénnen, miissen sich registrieren und ihre Registrier-
nummer an jeder von ihnen betriebenen Drohne sicht-
bar anbringen.

» Pflicht zum Kompetenznachweis bzw. Fernpiloten-Zeugnis:
Fernpiloten bendtigen zum Steuern einer Drohne ab
einem Startgewicht von 250 g einen Kompetenznach-
weis (Online-Test beim Luftfahrt-Bundesamt) oder ein

Fernpiloten-Zeugnis (Kompetenznachweis plus Selbst-
training und Prifung durch eine vom Luftfahrt-Bundes-
amt benannte Stelle).

Betrieb in bestimmten geografischen Bereichen: Fiir
bestimmte Bereiche wie bspw. Flugplatze, Flughéfen,
Industrie- und Energieerzeugungsanlagen, Bundes- und
Landesbehérden, Militidreinrichtungen und Ubungsgebiete,
Unfallorte und Einsatzorte von Polizei und anderen
Sicherheitsorganisationen, Bundesfernstrafien, Bundes-
wasserstrafSen und Bahnanlagen, Krankenhéuser,
Freibader und Badestrande, Wohngrundstiicke sowie
Naturschutzgebiete, Nationalparke, europdische Vogel-
schutz- und FFH-Gebiete gelten besondere Bestimmungen.
Hier ist fast immer eine ausdriickliche Zustimmung der
Eigentliimer, Betreiber, Nutzungsberechtigten oder
zustédndigen Behdrden (bspw. der Naturschutzbehdrden)
erforderlich. Zudem gilt hier meist eine Mindestflughthe
und ein seitlicher Mindestabstand von 100 Metern.

Detaillierte Informationen zu den Regelungen fiir un-
bemannte Luftfahrtsysteme finden Interessierte in der
aktuell giiltigen Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO). Diese
wurde zuletzt gedndert durch das Gesetz zur Anpassung
nationaler Regelungen an die Durchfiihrungsverordnung (EU)
2019/947 iber die Vorschriften und Verfahren fiir den
Betrieb unbemannter Luftfahrzeuge vom 14. Juni 2021
(s. Bundesgesetzblatt 2021 Teil I Nr. 32). Die Regelungen
zum Betrieb von Drohnen in bestimmten geografischen
Bereichen finden sich in §§ 21h und 21i der LuftVO.

40

Z



__

Situation als vermeintlicher Raubvogel gesehen. ,,Die
Forscher waren Uberrascht, dass eine Annaherung an
Vogelarten, die flr ihre groBe Fluchtdistanz bekannt sind,
bis auf vier Meter moglich war, ohne dass die Tiere
Nervositat zeigten.“ Drohnenpilotinnen und -piloten
sollten dennoch berlicksichtigen, dass Stress bei Wildtie-
ren nicht immer auBerlich erkennbar ist und daher stets
ausreichend Abstand halten.

In einem Positionspapier zum Thema Drohnen im Natur-
schutz auBert sich auch die Landesarbeitsgemeinschaft
der Vogelschutzwarten 2017 differenziert zum Drohnen-
einsatz."" Durch den gezielten und fachlich begriindeten
Einsatz von Drohnen lieBen sich Zahlungen von Vogelbe-
standen genau und nachvollziehbar durchfiihren und
Stérungen im Vergleich mit Erfassungen am Boden ganz
erheblich reduzieren. Nach bisherigen Erfahrungen
reagierten — so das Positionspapier — briitende Mowen
und Seeschwalben, aber auch rastende Laro-Limikolen bei
einer sensiblen Flugweise auch in niedriger Hohe nicht
sichtbar auf Drohnen.

Bei Annaherungen von oben in steilen Winkeln und bei
schnellen Positionswechseln kdnnen Drohnen ungewollte
Storungen verursachen und bei Tieren Flucht- oder
Aggressionsverhalten ausldsen. Daher sollte der Einsatz
von Drohnen besonders sensibel erfolgen, um unndtige
Beunruhigungen der Tierwelt zu vermeiden.

Dazu gehort vor allem eine gute Vorbereitung: Drohnen-
pilotinnen und -piloten mussen sich vor der Befliegung
eines Gebietes vergewissern (s. Kasten Drohnen-Apps),
dass es zu keiner der oben genannten Schutzkategorien
gehort und nicht beflogen werden darf soweit der Einsatz
nicht naturschutzfachlichen Zwecken dient und unter
behordlicher Aufsicht stattfindet. Sie sollten sich auBer-
dem ein genaues Bild liber die Stérungspotenziale ihres
Vorhabens machen und Schutzzonen, wie z. B. von
storungsempfindlichen Arten und Brut-, Mauser- oder
Rastzonen von Vogeln respektieren und im Zweifelsfall
eher das Fliegen unterlassen.

Bei Anzeichen von Storungen wie beispielsweise Auf-

fliegen, Flucht, Angriff oder Warnrufen sollte ein Einsatz
sofort abgebrochen und das Gebiet verlassen werden.

11 http://www.vogelschutzwarten.de/downloads/2017lagvsw2-1.pdf
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WO DARF ICH FLIEGEN - DIE DRONIQ APP'
UND ANDERE

Drohnenpilotinnen und -piloten mussen sich stets vor
Ort informieren, ob sie fliegen durfen oder nicht. Hilfe-
stellung leisten dabei Apps wie bspw. die Droniq App
der Deutschen Flugsicherung und der Deutschen
Telekom. Die App informiert Nutzerinnen und Nutzer
Uber geltende Regeln und Vorschriften fiir die Ver-
wendung von Drohnen in Deutschland. Auf interak-
tiven Karten zeigt sie fir jeden Standort in Deutsch-
land an, ob das Fliegen mit der ausgewahlten Drohne
in dem betreffenden Gebiet erlaubt ist oder nicht.

Sie kann die einzelnen Flige zudem wie in einem
Logbuch aufzeichnen. Um die App nutzen zu kdnnen,
missen die Ortungsdienste aktiviert sein. Die App ist
kostenlos, Nutzer mussen sich lediglich registrieren.
Weitere Apps sind Map2Fly? oder Kopterprofi®.

1 https://play.google.com/store/apps/details?id=de.dronig.dronigapp
2 https://play.google.com/store/apps/details?id=com.map2fly
3 https://play.google.com/store/apps/details?id=com.svzi.kopterprofi

M.Sc. Steffen Doring

Steffen Doring, Forschungsprojektkoordinator ,Drohnen
im BioMonitoring (Naturschutz)“ - Hochschule fiir Forst-
wirtschaft Rottenburg. Das Projekt wird gefordert durch die
Stiftung Naturschutzfonds Baden-Wiirttemberg
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Aktiv fur die Natur -
Ziele und Strukturen des Naturschutzes in Deutschland
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Deutschland ist durch eine Vielfalt ver-
schiedener Landschaften gepragt. Sie
reicht von den Meereskiisten der Nord-
und Ostsee bis zu den Hochgebirgsregio-
nen der Alpen. Dabei finden sich in allen
Regionen naturnahe und natirliche Le-
bensraume. Die Mehrzahl ist jedoch durch
menschliche Nutzungen, vor allem Land-
und Forstwirtschaft, gepragt.

Mehr als die Halfte der Landschaften Deutsch-
lands gelten als schutzwiirdig (www.bfn.de/
karten-und-daten). Diese charakteristische
landschaftliche Vielfalt mit ihrer spezifischen
Arten- und Lebensraumausstattung gilt es zu er-
halten. Die Verantwortung hierfir liegt bei Staat
und Gesellschaft.

Durch Nutzungsanderung, -aufgabe und -intensi-
vierung hat sich die Situation fir viele Lebens-
raumtypen extensiv genutzter Kulturlandschaf-
ten, insbesondere fiir Offenlandlebensraume wie
trockene Magerrasen, Feuchtgriinland und Hei-
den, die fur die Erhaltung der biologischen Vielfalt
von groBer Bedeutung sind, verschlechtert. Dies
hat negative Auswirkungen auf den Naturhaushalt
(Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser und Luft), das
Wirkungsgeflige zwischen ihnen und das Land-
schaftsbild (Vielfalt, Eigenart und Schonheit von
Natur und Landschaft). Eine anhaltende Flachen-
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inanspruchnahme durch Siedlung und Verkehr,
touristische Nutzungen sowie die Folgen des
Klimawandels flihren zu einer weiteren Verschar-
fung der Gefahrdungssituation.

Eine funktionsfahige Natur und eine intakte
Landschaft stellen jedoch eine Lebensgrundlage
des Menschen dar und sind auch wichtige
Voraussetzungen fir unsere Erholung, unser
Wohlbefinden und unser Naturerlebnis.

Durch die Veranderungen in der Nutzung der
Natur durch den Menschen und die damit verbun-
dene Ubernutzung mussten Regeln und Gesetze
zum Schutz von Natur und Landschaft entwickelt
werden. Die Anfange des Naturschutzes reichen
in die erste Halfte des 19. Jahrhunderts zurtck.
1836 kaufte die preuBische Regierung den
Drachenfels bei Konigswinter und legte damit den
Grundstein flr das erste faktisch geschitzte
Naturschutzgebiet. Ein fur seine Zeit bereits
weitreichendes Naturschutzgesetz wurde 1935
erlassen. Es wurde 1976 durch das Bundesnatur-
schutzgesetz (BNatSchG) abgeldst, das an-
spruchsvolle und breit angelegte Ziele fir
Naturschutz und Landschaftspflege beinhaltet.
Mit Wirkung zum 1. Marz 2010 (BGBI. | S. 2542)
wurde das BNatSchG umfassend novelliert und
seitdem verschiedentlich geandert. Die letzte
Anderung erfolgte im Februar 2021 (BGBi. | 2021
S. 306)

_-Lands-ch-aften wie das Hohe Venn im Nationalpark Eifel sind fir
die Erhaltung der biologischen Vielfalt von groBer Bedeutung.

Foto: Albert Kaesmacher / istockphoto
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WAS SAGT DAS RECHT?

§ 1 Bundesnaturschutzgesetz

Ziele des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege

(1) Natur und Landschaft sind auf Grund ihres
eigenen Wertes und als Grundlage fiir Leben
und Gesundheit des Menschen auch in Ver-
antwortung fiir die kiinftigen Generationen
im besiedelten und unbesiedelten Bereich so
zu schiitzen, dass

1. die biologische Vielfalt,

2. die Leistungs- und Funktionsfdhigkeit des
Naturhaushalts einschliefilich der Regene-
rationsfahigkeit und nachhaltigen Nut-
zungsfahigkeit der Naturgiter sowie

3. die Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie
der Erholungswert von Natur und Land-
schaft

auf Dauer gesichert sind; der Schutz umfasst
auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit
erforderlich, die Wiederherstellung von Natur
und Landschaft (allgemeiner Grundsatz).

(2) Zur dauerhaften Sicherung der biologi-
schen Vielfalt sind entsprechend dem
jeweiligen Gefahrdungsgrad inshesondere

1. lebensfahige Populationen wild lebender
Tiere und Pflanzen einschliefSlich ihrer
Lebensstétten zu erhalten und der Aus-
tausch zwischen den Populationen sowie
Wanderungen und Wiederbesiedelungen zu
ermoglichen,

2. Gefahrdungen von natiirlich vorkommen-
den Okosystemen, Biotopen und Arten ent-
gegenzuwirken,

3. Lebensgemeinschaften und Biotope mit ih-
ren strukturellen und geografischen Eigen-
heiten in einer reprisentativen Verteilung
zu erhalten; bestimmte Landschaftsteile
sollen der natiirlichen Dynamik tiberlassen
bleiben.

[..]

https://bit.ly/Bundesnaturschutzgesetz
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Ziele des Naturschutzes und
der Landschaftspflege

Ein zentrales Ziel des Naturschutzes ist die
dauerhafte Sicherung der biologischen Vielfalt.
Deren Gefahrdung geht meist auf die Zersto-
rung natlrlich vorkommender Lebensraume mit
den dort wild lebenden Tier- und Pflanzenarten
zurlick. Diese zu schiitzen ist daher eine der ent-
scheidenden Aufgaben (s. §1 Abs. 2 BNatSchG).
Natur und Landschaft sind aufgrund ihres eigenen
Wertes und als Grundlage fir Leben und Gesund-
heit des Menschen auch in Verantwortung fir
die kiinftigen Generationen im besiedelten und
unbesiedelten Bereich zu schitzen.

Eine weitere Aufgabe des staatlichen Natur-
schutzes ist die ,,Erholungsvorsorge®. Sie be-
inhaltet die Sicherung der Vielfalt, Eigenart und
Schonheit sowie des Erholungswertes von Natur
und Landschaft, die Erhaltung und Entwicklung
geeigneter Erholungsgebiete sowie die Siche-
rung des Zugangs zur Landschaft. Mit im Dienste
dieses Zieles stehen auch die Instrumente der
Landschaftsplanung, der Eingriffsregelung und
der Flachen- und Objektschutzvorschriften im
BNatSchG. Mit der Schutzkategorie Naturparke
(s. Def. S. 47) werden vor allem Ziele der Er-
holungsvorsorge verfolgt. Zur Erholung im Sinne
des Bundesnaturschutzrechts gehort auch ein
,natur- und landschaftsvertraglich ausgestal-
tetes Natur- und Freizeiterleben einschlieBlich
sportlicher Bet&tigung in der freien Natur® (§7
Abs. 1, Nr. 3 BNatSchG). Zur Definition hat der
beim Bundesumweltministerium angesiedelte
Beirat ,,Umwelt und Sport“ eine Stellungnahme
verfasst. (www.bfn.de/definitionen-und-recht)

Viele Freizeitaktivitaten in Natur und Land-
schaft - besonders, wenn immer mehr Menschen
sie austiben - konnen allerdings die natdrlichen
Ressourcen zugleich erheblich beanspruchen.
Schutz- und Erholungsaspekte missen daher
dadurch in Ausgleich gebracht werden, dass
Konflikte mdglichst vermieden oder zumindest
vermindert werden.
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Warum schiitzen?
Gefahren fiir Natur und
Landschaft

Wir beeintrachtigen Natur oft unbemerkt und
unbeabsichtigt in kleinen Schritten. Die einzelnen
Handlungen fiihren dabei nicht immer zu sichtba-
ren Beschadigungen. Erst die Summe vieler
kleiner Eingriffe verursacht im Laufe der Zeit
nicht riickgangig zu machende Verluste.

Nach der Roten Liste der gefahrdeten Biotoptypen
Deutschlands sind rund zwei Drittel aller in Deutsch-
land vorkommenden Biotoptypen (insgesamt 863)
in ihrem Bestand gefahrdet oder von Vernichtung
bedroht (Quelle: BfN, Daten zur Natur 2016). Ein
weiteres Beispiel fir die Auswirkungen mensch-
licher Eingriffe auf die naturliche Umwelt ist der
zunehmende Verlust an Tier- und Pflanzenarten.
Nach den Roten Listen Deutschlands sind 41 %
der bewerteten Saugetierarten (z. B. der Luchs),
ca. 34 % der bewerteten Vogelarten, dabei
insbesondere die Brutvogel der halboffenen
Kulturlandschaft (z. B. die Feldlerche) und mehr
als ein Viertel der bewerteten Farn- und Bliiten-
pflanzen (z. B. die Heilpflanze Arnika) in ihrem
Bestand geféhrdet oder von Vernichtung bedroht.
(http://bit.ly/Rote-Liste-Zentrum)

Neben Faktoren wie bspw. Nahrstoff- und
Schadstoffbelastungen durch eine intensive

land- und forstwirtschaftliche Nutzung sowie die
Vernichtung und Uberformung von Lebensraumen
spielt auch die Zerschneidung von diesen
Lebensraumen z. B. durch StraBen und Schienen-
trassen eine Rolle. Das macht es manchen Arten
schwer bis unmdglich, am bisherigen Ort zu
Uberleben bzw. sich auszubreiten und ggf. andere
Gebiete zu besiedeln. Viele Arten brauchen aber
zum (Uber-)Leben groBe und vor allem zusammen-
hangende Areale mit verschiedenen Biotopen. So
werden z. B. von Birkhiihnern fiir die Balz, Brut,
Jungenaufzucht, Deckung und flir die Nahrungs-
suche ganz unterschiedliche Anspriiche an die
Biotope gestellt. Diese Vdgel sind aber, da sie
nicht so gute Flieger sind, darauf angewiesen,
dass ihre Teil-Lebensraume nahe beieinander
liegen und relativ ungestort sind. Dies wird in der
heutigen Zeit immer seltener, was massiv zur
Geféhrdung beitragt.

Wie schiitzen?
Instrumente fiir den Schutz
von Natur und Landschaft

LANDSCHAFTSPLANUNG UND
EINGRIFFSREGELUNG

Die Landschaftsplanung (Landschaftsprogramme,
Landschaftsrahmenpléne, Landschaftsplane)
ordnet Nutzungsanspriiche und zielt auf Schutz,

Foto: DieterMeyrl / istockphoto.com



Pflege, Unterhaltung, Wiederherstellung der
Natur und Erhaltung und Entwicklung der Land-
schaft. Als Steuerungsinstrument des Natur-
schutzes hat sie dabei die Aufgabe, die Erfor-
dernisse und MaBnahmen des Naturschutzes
fur einen bestimmten Raum darzustellen und zu
begriinden. So missen die Ziele des Naturschut-
zes auch in anderen Planungen und Verwaltungs-
verfahren berucksichtigt werden, weil sich deren
Entscheidungen, z.B. bei der Ausweisung von
neuen Baugebieten, auf Natur und Landschaft
auswirken.

Die Berticksichtigung des Naturschutzes in der
Flache unterscheidet sich im Hinblick auf Zielsetzung
und Intensitat sowie hinsichtlich der rdumlichen
Dimension deutlich.

Streng geschiitzte, wirklich nutzungsfreie Gebiete
gibt es nur relativ wenige.

Die Anspriche von Naturschutz und Landschafts-
pflege reichen vom Totalflachenschutz tber
Bereiche mit bestimmten Vorrangfunktionen fir
den Naturschutz tber Nutzungsauflagen bis hin
zu ,naturschutzfreundlichen” BegleitmaBnahmen,
wie bspw. das Anbringen von Fledermauskasten
oder die Anlage von Bluhstreifen. Auch bei
intensiver Nutzung ist die Berlicksichtigung von
Naturschutz und Landschaftspflege notwendig
und moglich, teilweise verpflichtend. Die Land-
schaftsplanung liefert hierzu flachendeckend fiir
das jeweilige Planungsgebiet die grundlegenden
Aussagen.

Vordringliches Ziel der Eingriffsregelung nach
§8§13 ff. BNatSchG ist die Vermeidung erheblicher
Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Land-
schaftsbild. Auf den Sport bezogen findet die
Eingriffsregelung vorwiegend Anwendung bei der
Errichtung und wesentlichen Veranderung von
baulichen Einrichtungen (z. B. die umfassende
Erweiterung eines Hangars). Darlber hinaus sind
unvermeidbare Beeintrachtigungen so zu kom-
pensieren, dass nach Beendigung des Eingriffs
die Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes ge-
wahrleistet und das Landschaftsbild landschafts-
gerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.
Daflr sind landschaftspflegerische Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen vorzusehen.
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Effektiver Naturschutz kann in der Praxis nur durch
den Schutz von Lebensgemeinschaften und ihren
Lebensraumen, den Biotopen, verwirklicht werden.
Die flachenbezogene Unterschutzstellung ist eines
der wichtigsten Instrumente des Naturschutzes.

Besonders wertvolle und seltene und/oder ge-
fahrdete Biotope sind pauschal geschitzt oder
werden als Schutzgebiete ausgewiesen und sol-
len so vor unerwiinschter Veranderung bewahrt
werden. Es gibt in Deutschland unterschiedliche
Kategorien von Schutzgebieten. Sie sind einer-
seits aus dem Naturschutzrecht abgeleitet oder
beruhen auf Vertragen und Konventionen auch im
internationalen Kontext.

Naturschutzgebiete (NSG)

GemaR §23 Abs. 1 BNatSchG sind Naturschutz-

gebiete ,,rechtsverbindlich festgesetzte Gebiete,

in denen ein besonderer Schutz von Natur und

Landschaft in ihrer Ganzheit oder in einzelnen

Teilen

1. zur Erhaltung, Entwicklung oder Wiederher-
stellung von Biotopen oder Lebensgemein-
schaften bestimmter wild lebender Tier- und
Pflanzenarten,

2. aus wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen
oder landeskundlichen Griinden oder

3. wegen ihrer Seltenheit, besonderen Eigenart
oder hervorragenden Schénheit erforderlich ist.”

Ihre Ausweisung erfolgt in der Regel durch die
unteren oder hoheren Naturschutzbehdrden der
Lander per Rechtsverordnung. Aus raumordneri-
scher Sicht kommt dem Naturschutz in diesen
Gebieten eine Vorrangfunktion zu. Sie bilden
neben den Nationalparken bedeutsame Flachen
zur Erhaltung der Biodiversitat in Deutschland.
Alle Handlungen, die zu einer Zerstorung, Be-
schadigung oder Veranderung des Naturschutz-
gebiets oder seiner Bestandteile oder zu einer
nachhaltigen Stérung fiihren kénnen, sind nach
MaBgabe naherer Bestimmungen verboten

(s. §23 Abs. 2 BNatSchG).
(www.bfn.de/naturschutzgebiete)
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Nationalpark Niedersachsisches Wattenmeer:
Hier kann sich Natur ungestort entfalten.

Nationalparke (NLP)

Nationalparke sind ein wichtiger Bestandteil

des nationalen Naturerbes der Bundesrepublik

Deutschland. Sie sind gemaf §24 Abs. 1

BNatSchG ,,einheitlich zu schiitzende Gebiete,

die

1. groBraumig, weitgehend unzerschnitten und
von besonderer Eigenart sind,

2. in einem Uberwiegenden Teil ihres Gebiets die
Voraussetzungen eines Naturschutzgebiets
erflllen und

3. sich in einem Uberwiegenden Teil ihres Ge-
biets in einem vom Menschen nicht oder wenig
beeinflussten Zustand befinden oder geeignet
sind, sich in einen Zustand zu entwickeln oder
in einen Zustand entwickelt zu werden, der
einen moglichst ungestorten Ablauf der Natur-
vorgange in ihrer naturlichen Dynamik gewahr-
leistet.”

Soweit es der Schutzzweck erlaubt, sollen Na-
tionalparke auch der wissenschaftlichen Um-
weltbeobachtung, der naturkundlichen Bildung
und dem Naturerlebnis der Bevolkerung dienen.
Wirtschaftliche Nutzungen der natirlichen Res—
sourcen durch Land-, Forst-, Wasserwirtschaft,
Jagd oder Fischerei sind folglich weitgehend aus-
zuschlieBen bzw. nur unter strikten Vorgaben der
Naturschutzbehdérden maoglich. Nationalparkregi-

onen stehen bei den Deutschen hoch im Kurs und
tragen nachweislich zum Tourismusaufkommen
bei. Die Mehrzahl der Befragten akzeptiert dabei
Einschrankungen in der Bewegungsfreiheit in
sensiblen Gebieten. Vorrangiges Ziel der Natio-
nalparke ist es somit, einen moglichst ungestor-
ten Ablauf der Naturvorgange in ihrer natirlichen
Dynamik, ohne lenkende Eingriffe des Menschen,
zu gewahrleisten. (www.bfn.de/nationalparke)

Nationale Naturmonumente (NNM)

Im Marz 2010 wurde das BNatSchG um die

Schutzgebietskategorie ,,Nationale Naturmonu-

mente” erweitert.

In §24 Abs. 4 heif3t es:

»,Nationale Naturmonumente sind rechtsverbind-

lich festgesetzte Gebiete, die

1. aus wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen,
kulturhistorischen oder landeskundlichen
Grinden und

2. wegen ihr Seltenheit, Eigenart oder Schonheit
von herausragender Bedeutung sind. Nationale
Naturmonumente sind wie Naturschutzgebiete
zu schiitzen.”

Fir sie gilt laut §22 Abs. 5 BNatSchG die Beneh-
mensregelung mit dem Bund: ,,Die Erklarung zum
Nationalpark oder Nationalen Naturmonument
einschlieBlich ihrer Anderungen ergeht im Be-
nehmen mit dem Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit und dem
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infra-
struktur.”

Biospharenreservate (BR)
Biospharenreservate sind gemaR §25 Abs. 1
BNatSchG ,,einheitlich zu schiitzende und zu ent-
wickelnde Gebiete, die

1. groBraumig und flr bestimmte Landschaftstypen
charakteristisch sind,

2. in wesentlichen Teilen ihres Gebiets die
Voraussetzungen eines Naturschutzgebiets,
im Ubrigen iiberwiegend eines Landschafts-
schutzgebiets erfillen,

3. vornehmlich der Erhaltung, Entwicklung oder
Wiederherstellung einer durch hergebrachte,
vielfaltige Nutzung gepragten Landschaft und
der darin historisch gewachsenen Arten- und
Biotopvielfalt, einschlieBlich Wild- und friherer


https://www.bfn.de/nationalparke

Kulturformen wirtschaftlich genutzter oder
nutzbarer Tier- und Pflanzenarten, dienen und
4. beispielhaft der Entwicklung und Erprobung
von die Naturguter besonders schonenden
Wirtschaftsweisen dienen.”
Im Rahmen des internationalen Programms ,,Der
Mensch und die Biosphare” (MAB) werden seit
1976 Biospharenreservate von der UNESCO an-
erkannt. Ziel der UNESCO-Biosphéarenreservate
ist es, eine ausgewogene Beziehung zwischen
Mensch und Biosphare zu fordern sowie bei-
spielhaft darzustellen (DEUTSCHES MAB-NA-
TIONALKOMITEE 2004). Das weltweite Netz der
UNESCO-Biosphéarenreservate setzt sich aus 701
Gebieten in 124 Staaten zusammen, einschlie-
lich 21 grenziiberschreitenden Gebieten (Stand:
Juli 2019). (www.bfn.de/biosphaerenreservate)

UNESCO-Biospharenreservate sind je nach Grad
des menschlichen Einflusses wie folgt unterteilt:

a) Kernzone

In der Kernzone soll sich die Natur vom Menschen
moglichst unbeeinflusst entwickeln, menschliche

Nutzungen sind auszuschlieBen. Das Betreten ist
in der Regel nur zum Zwecke der Forschung, des

Monitorings oder der Bildung zulassig.

b) Pflegezone

Die Pflegezone umgibt die Kernzone und dient der
Erhaltung und Pflege von Okosystemen, die durch
Nutzung entstanden oder beeinflusst sind. Ziel ist
vor allem, extensiv genutzte Kulturlandschaften
zu erhalten, die ein breites Spektrum verschiede-
ner Lebensraume fur eine Vielzahl naturraum-
typischer Tier- und Pflanzenarten umfassen.

c) Entwicklungszone

Die Entwicklungszone umgibt die Pflegezone und
dient der Umsetzung einer nachhaltigen Ent-
wicklung. Alle Nutzungs- und Wirtschaftsformen
werden umwelt-, natur- und sozialvertraglich
praktiziert. Auch in der Entwicklungszone werden
Forschung und Monitoring durchgefihrt.
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Landschaftsschutzgebiete (LSG)
Landschaftsschutzgebiete sind gemaB §26 Abs. 1
BNatSchG ,,rechtsverbindlich festgesetzte Ge-
biete, in denen ein besonderer Schutz von Natur
und Landschaft erforderlich ist

1. zur Erhaltung, Entwicklung oder Wiederher-
stellung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit
des Naturhaushaltes oder der Regenerations-
fahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit
der Naturguter,

2. wegen der Vielfalt, Eigenart und Schonheit
oder der besonderen kulturhistorischen Be-
deutung der Landschaft oder

3. wegen ihrer besonderen Bedeutung fir die
Erholung.”

Gegenlber den Naturschutzgebieten handelt es

sich hierbei in der Regel um Gebiete mit weniger

Einschrankungen fir andere Nutzungen. In einem

Landschaftsschutzgebiet sind nach MaBBgabe na-

herer Bestimmungen alle Handlungen verboten,

die den Charakter des Gebietes verandern oder
dem besonderen Schutzzweck zuwiderlaufen

(s. § 26 Abs. 2 BNatSchQ).

(www.bfn.de/landschaftsschutzgebiete)

Naturparke (NRP)

Naturparke sind gemaB § 27 Abs. 1 BNatSchG

»einheitlich zu entwickelnde und zu pflegende

Gebiete, die

1. groBraumig sind,

2. Uberwiegend Landschaftsschutzgebiete oder
Naturschutzgebiete sind,

3. sich wegen ihrer landschaftlichen Vorausset-
zungen flr die Erholung besonders eignen und
in denen ein nachhaltiger Tourismus ange-
strebt wird,

4. nach den Erfordernissen der Raumordnung fir
die Erholung vorgesehen sind,

5. der Erhaltung, Entwicklung oder Wieder-
herstellung einer durch vielfaltige Nutzung
gepragten Landschaft und ihrer Arten- und
Biotopvielfalt dienen und in denen zu diesem
Zweck eine dauerhaft umweltgerechte Land-
nutzung angestrebt wird,

6. besonders dazu geeignet sind, eine nachhaltige
Regionalentwicklung zu férdern.”

Naturparke dienen somit sowohl dem Schutz
und Erhalt der Kulturlandschaften mit ihrer
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Foto: halfpoint / istockphoto.com

Biotop- und Artenvielfalt — dies wird v. a. Uber
Landschaftsschutzgebiete und Naturschutzge-
biete gewahrleistet — als auch der Erholung, dem
natur- und umweltvertraglichen Tourismus und
einer dauerhaft natur- und umweltvertraglichen
Landnutzung sowie der Bildung fiir nachhaltige
Entwicklung. (www.bfn.de/naturparke)

O el

Freizeitaktivitdten in Naturparken ™
sind meist erwlnscht.

Ausgehend vom gesetzlichen Auftrag ist das
Leitbild fur Naturparke vom Verband Deutscher
Naturparke (VDN) durch Aufnahme neuer Auf-
gaben und Ziele im Sinne einer ,nachhaltigen
Entwicklung® weiterentwickelt worden. Entspre-
chend wird die natur- und landschaftsvertragliche
Ausuibung sportlicher Aktivitaten gefordert.

Die ,,Qualitatsoffensive Naturparke® sowie die
Leitlinien ,,Naturparke in Deutschland 2030 —
Aufgaben und Ziele" bilden den Rahmen fiir die
permanente qualitative Weiterentwicklung der
Naturparke (https://bit.ly/Naturparke_Leitbild).

Naturdenkmadler

Naturdenkmaler sind gemaR §28 Abs. 1 BNatSchG
rechtlich geschiitzte ,,Einzelschdpfungen der Natur*,
zum Beispiel alte Baume, Standorte seltener
Tiere und Pflanzen, Felsformationen oder Quellen.
Sie werden aus wissenschaftlichen, natur-

geschichtlichen und landeskundlichen oder aus
asthetischen Grinden unter Schutz gestellt. Die
Ausweisung kann auch die fiir den Schutz des Na-
turdenkmals notwendige Umgebung einbeziehen.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Zu den gesetzlich geschutzten Biotoptypen zahlen
nach §30 BNatSchG u.a. naturliche oder naturnahe
Bereiche flieBender und stehender Binnengewasser,
Moore, Feuchtwiesen und Rohrichte, naturnahe
Waldokosysteme, offene Felsbildungen sowie
Biotope der Kiistenbereiche. Sie werden durch
ein pauschales Verbot der Vornahme von Hand-
lungen, die zu ihrer Zerstdrung oder sonstigen
erheblichen Beeintrachtigung flihren kdnnen, vor
erheblichen und nachhaltigen Eingriffen geschuitzt.
Die Qualitat des Schutzes soll dabei der von
Naturschutzgebieten entsprechen. (www.bfn.de/
gesetzlich-geschuetzte-biotope)

Es gibt dartiber hinaus nationale und internationale
Kategorien von Schutzgebieten, wie z. B. Naturwald-
reservate oder RAMSAR-Gebiete. RAMSAR-Gebiete
sind Feuchtgebiete internationaler Bedeutung und
schitzen insbesondere den Lebensraum von
Wasservogeln. In der Europaischen Union besteht
ein umfassender Gebiets— und Lebensraumschutz
durch das Schutzgebietssystem Natura 2000,
welches durch die Vorgaben der FFH-Richtlinie
(Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie) und der Vogel-
schutzrichtlinie (s. Kap. 5 Natura 2000, S. 54 ff.)
geregelt wird.

FFH-Gebiete

FFH-Gebiete, auch als Gebiete von gemeinschaft-
licher Bedeutung bezeichnet, sind nach §32
BNatSchG von der EU-Kommission bestatigte
Schutzgebiete, die als Teil des Natura 2000-Netz-
werks entsprechend den Bestimmungen der
FFH-Richtlinie ausgewahlt und gemeldet wurden.
Sie kdnnen zu einem Gebiet der vorgenannten, in_
§20 Abs. 2 BNatSchG erwahnten Schutzkatego-
rien erklart werden (§32 Abs. 2 BNatSchG), oder
z.B. per Landesverordnung unmittelbar unter
Schutz gestellt werden (§32 Abs. 4 BNatSchG).

Europaische Vogelschutzgebiete
Neben den FFH-Gebieten sind auch Europaische
Vogelschutzgebiete Teil des Natura 2000-Netzwerks
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ie Nuthe mit alten Schlingen in der Nahe des
Saarmund im Naturpark Nuthe—Nieplitz

(s. Kap. Natura 2000, S. 54 ff.). Laut §32 BNatSchG
werden sie der EU-Kommission auf Basis des Art. 4
Abs. 1 und 2 der Vogelschutzrichtlinie benannt und
in der Folge auf einem der in §32 Abs. 2 bis 4

BNatSchG dargestellten Wege unter Schutz gestellt.

Natura-2000-Gebiete

Das umfassende Schutzregime fiir die Natura-
2000-Gebiete beinhaltet auch die sogenannte
FFH-Vertraglichkeitsprifung (FFH-VP), die durch
§ 34 BNatSchG geregelt ist (s. Kap. Natura 2000,
S. 54 ff.). Die zentrale Frage dabei ist, ob ein
Projekt oder Plan zu erheblichen Beeintrachti-
gungen eines Natura-2000-Gebietes fuhren kann.
Die FFH-VP erfolgt auf der Basis der jeweils fur
das Gebiet festgelegten Erhaltungsziele. Prif-
gegenstand einer FFH-VP sind daher insbeson-
dere die Lebensraumtypen nach Anhang | der
FFH-Richtlinie einschlieBlich ihrer charakteristi-
schen Arten, sowie die Arten nach Anhang Il der
FFH-RL bzw. Vogelarten nach Anhang | und Art.
4 Abs. 2 Vogelschutzrichtlinie (vgl. hierzu auch das
BfN-Fachinformationssystem FFH-VP-Info).

ARTENSCHUTZRECHTLICHE
REGELUNGEN

Zahlreiche wild lebende Tier- und Pflanzenarten sind
weltweit gefahrdet oder sogar vom Aussterben
bedroht. Um diesen Entwicklungen entgegen-
zutreten, wurden auf nationaler, aber auch
europaischer und internationaler Ebene Regelun-
gen eingeflhrt.

In Deutschland wird der Artenschutz zuvorderst
durch das BNatSchG geregelt. Die Bundesarten-
schutzverordnung listet zudem in ihrem Anhang
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besonders und streng geschutzte Arten. Die
nationalen Regelungen des Artenschutzes im
Bundesnaturschutzgesetz setzen zudem die
Bestimmungen europaischer Richtlinien und
Verordnungen wie der Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie, der Vogelschutzrichtlinie, der EU-
Artenschutzverordnung oder die Verordnung tber
die Pravention und das Management der Einbrin-
gung und Ausbreitung invasiver gebietsfremder
Arten um. Auch Resolutionen internationaler
Konventionen, wie der Bonner oder der Berner
Konvention werden durch das BNatSchG umgesetzt.

Grundsatzlich sind alle wild lebenden Tiere und
Pflanzen durch den ,allgemeinen Artenschutz”
des Bundesnaturschutzgesetzes (§ 39 BNatSchG)
geschutzt.

In §39 Abs. 1 BNatSchG heif3t es:

(1) Esist verboten,

1. wild lebende Tiere mutwillig zu beunruhigen
oder ohne verniinftigen Grund zu fangen, zu
verletzen oder zu toten,

2. wild lebende Pflanzen ohne verniinftigen Grund
von ihrem Standort zu entnehmen oder zu nutzen
oder ihre Bestande niederzuschlagen oder auf
sonstige Weise zu verwisten

3. Lebensstatten wild lebender Tiere und Pflanzen
ohne verniinftigen Grund zu beeintrachtigen
oder zu zerstoren.

Einige Tier- und Pflanzenarten stehen nach

§ 7 Abs. 2 Nr. 13 und 14 BNatSchG sowie nach
der Bundesartenschutzverordnung (BArtSchv)
zudem unter einem besonderen oder strengen
Schutz. Diese Arten kdnnen vor allem planungs-
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rechtlich hochrelevant sein. Die Regelungen des

besonderen Artenschutzes sind vor allem in den

§§ 44 und 45 BNatSchG aufgefihrt.

Die Vorschriften des § 44 Abs. 1 definieren die

Zugriffsverbote:

,,(1) Esist verboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschutzten
Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen
oder zu toten oder ihre Entwicklungsformen aus
der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren,

2. wild lebende Tiere der streng geschiitzten
Arten und der europaischen Vogelarten wah-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mau-
ser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung
liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Er-
haltungszustand der lokalen Population einer
Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild le-
benden Tiere der besonders geschiitzten Arten
aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen
oder zu zerstoren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschiitzten
Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der
Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu
beschadigen oder zu zerstéren.”

Teilweise sind ganze Artengruppen besonders
geschitzt. Hierunter fallen alle Vogelarten, be-
stimmte Saugetierarten, Reptilien, Amphibien,
aber auch wirbellose Artengruppen wie Wildbie-
nen oder Libellen. Von den 417 streng geschitz-
ten Arten sind mehr als die Halfte Vogel- und
Schmetterlingsarten.
(www.bfn.de/karten-und-daten)

Auch bei Freizeit- und Sportaktivitaten kann es
regelmaBig zu artenschutzrechtlichen Konflikten
kommen. Wie oben in den §§39 und 44 BNatSchG
zu ersehen, geht es dabei nicht nur um die Tétung
von Tieren, sondern bspw. auch um die Beeintrach-
tigung oder Stérung von Individuen geschutzter
Arten, die sich maBgeblich auf die ganze lokale
Population auswirken kdnnen. Wird bspw. eine
sehr seltene Vogelart wie z. B. die GroBtrappe,
von der es nur wenige Dutzend Individuen in ganz
Deutschland gibt, bei der Brut maBgeblich gestort,
kann es zum Brutabbruch oder zum Verlust des

Geleges beim Auffliegen der Vogel kommen, was
sich maBgeblich negativ auf den Erhaltungszu-
stand der lokalen Population auswirkt.

Aufgrund des massiv fortschreitenden Artenster-
bens ist die Beachtung der artenschutzrechtli-
chen Bestimmungen durch jeden Einzelnen umso
wichtiger.

Die-FrUhIings—Seidenbiene liebt sandige
Boden und kann auf Flugplatzen in sandigen
Abbrichen zu finden sein.

ZUSAMMENABBEIT MIT
NUTZERVERBANDEN

Einige Landschaftsraume sind auf eine Fortfiih-
rung traditioneller Nutzungsformen angewiesen.
Bisherige Strategie des Naturschutzes war und ist
es, wertvolle Lebensrdume, die aus der traditio-
nellen extensiven Nutzung fallen, durch Pflege-
mafBnahmen zu erhalten.

Zu dieser Strategie gehort der integrative
Naturschutz, der durch die gezielte Zusammen-
arbeit mit den Nutzerverbanden versucht, eine
moglichst hohe Akzeptanz fur die Ziele und
Grundsatze des Naturschutzes bei den Nutzern
zu erreichen und ebenso auf die Interessen der
Nutzer eingeht (Win-win-Situation). Eine wesent-
liche Voraussetzung hierfir ist die gegenseitige
Information sowohl tiber Naturschutzziele als
auch Uber die Interessen der Nutzerinnen und

Foto: Michael Piitsch
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Nutzer. Oft sind die Unkenntnis tber die Griinde
und Konsequenzen einer Handlung oder Missver-
standnisse Ausloser fur Konflikte zwischen den
Interessengruppen. Hier gilt es, MaBnahmen zu
ergreifen, die konsensuale Loésungen ermdglichen
(z.B. ,runde Tische", gemeinsame Workshops).
Durch eine vertrauensvolle Kooperation konnen
die Nutzerinnen und Nutzer fir die Anliegen und
Ziele des Naturschutzes sensibilisiert und zu einem
starkeren, aktiven Mitwirken bei der Umsetzung
von NaturschutzmaBnahmen motiviert werden.

FORDERUNG VON

MODELLVORHABEN

Das groBte Forderprogramm des Bundes im Na-
turschutz ist das Bundesprogramm Biologische
Vielfalt mit fast 45 Mio. € jahrlich (Stand 2020).
Es soll die Umsetzung der Nationalen Strategie zur
Biologischen Vielfalt (BMU 2007) unterstitzen,
Impulse setzen und Multiplikatorwirkung ent-
falten. Vom Bundesamt fiir Naturschutz (BfN)
gefordert werden Vorhaben, denen im Rahmen
der Nationalen Strategie zur Biologischen Vielfalt
eine gesamtstaatlich reprasentative Bedeutung
zukommt oder die diese Strategie in besonders
beispielhafter und maBstabsetzender Weise
umsetzen (https://bit.ly/Bundesprogramm_
Biologische_Vielfalt).

Ebenfalls fordert das BfN Erprobungs- und Ent-
wicklungsvorhaben (E & E-Vorhaben) auf dem Gebiet
des Naturschutzes und der Landschaftspflege. Mit
der Forderung sollen Forschungsergebnisse und
neue Verfahren, die der Verbesserung des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege dienen, in der
Praxis modellhaft erprobt werden. Trager solcher
Vorhaben kénnen z. B. Naturschutz- oder aber
auch Sportverbande, Gebietskorperschaften oder
Gemeinden sein. Die Vorhaben haben eine Laufzeit
von mehreren Jahren und werden zur Beratung und
auch Erfolgskontrolle wissenschaftlich begleitet.

Ein weiterer Fordertitel des BfN sind die Natur-
schutzgroBvorhaben (Chance Natur). Sie haben
den dauerhaften Erhalt von Naturlandschaften
sowie die Sicherung und Entwicklung von Kultur-
landschaften mit herausragenden Lebensraumen
zu schiitzender Tier- und Pflanzenarten zum Ziel.
Mit dem Forderprogramm sollen national bedeut-
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same Landschaften als Beitrag zum Schutz des
Naturerbes Deutschlands und zur Erfillung
supranationaler Naturschutzverpflichtungen
gefordert werden.

Im Rahmen des Ressortforschungsplans (REFO-
PLAN) werden Forschungs- und Entwicklungs-
vorhaben (F & E-Vorhaben) im Themenbereich
Naturschutz und Okologie vergeben, die Ent-
scheidungsgrundlagen und -hilfen fir die Natur-
schutz- und Umweltpolitik der Bundesregierung
liefern sollen.

Im Rahmen der sogenannten ,Verbandeférderung*
kdnnen einzelne Naturschutzprojekte von Ver-
einigungen auf dem Gebiet des Naturschutzes
gefordert werden. Hierzu stellt das Bundes-
umweltministerium Mittel bereit.

Aufgrund der Bund-Lander-Aufgabenverteilung
fordert der Bund nur Vorhaben von Bundesinteresse.

Hohe Garbe: Modellprojekt zur Auenrenaturierung an der Elbe,
gefordert aus dem Bundesprogramm Biologische Vielfalt
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Amtschefkonferenz (ACK) und

Umweltministerkonferenz (UMK)

Bundesministerium fiir
Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit LANA
(BMU)

Grundsatzfragen und

Elngnffsregelung und
Landschaftsp

’ NATURA 2000 ‘
= ’ Rechtsfragen ‘
Bundesamt fiir
Arten- und Biot hut:
Naturschutz (BfN) ; en und Slofopseutz }

Landerfachbehorden

LI

fiir Naturschutz

Organisation des staatlichen Naturschutzes in Deutschland

ORGANISATION DES NATURSCHUTZES:
WER SCHUTZT NATUR UND LAND-
SCHAFT?

Der Naturschutz in Deutschland stiitzt sich auf drei
Saulen: den staatlichen, den ehrenamtlichen und
den privaten Naturschutz.

STAATLICHER NATURSCHUTZ

Die Grundlagen fir den staatlichen Naturschutz
hat der Gesetzgeber in Bundes- und Landes-
naturschutzgesetzen festgelegt. Das Natur-
schutzrecht unterliegt der konkurrierenden
Gesetzgebung. Das heil3t, die Zustandigkeit liegt
grundsatzlich bei den Landern, solange nicht der
Bund eine Regelung erlasst. Von dieser Moglich-
keit hat der Bund mit dem Erlass des Bundes-
naturschutzgesetzes Gebrauch gemacht. Die
zustandige Behorde auf Bundesebene ist das
Bundesumweltministerium (BMU).

Die Lander kdnnen in einigen Bereichen von den
Bundesregelungen abweichen, sind aber im-
mer an die im BNatSchG geregelten Grundsatze
gebunden, sodass sich die Landesnaturschutz-
gesetze nur in Einzelheiten unterscheiden. Der
Vollzug des Naturschutzrechts fallt ganz tber-
wiegend in die Zustandigkeit der Naturschutz-
behdrden der Lander. Die Naturschutzverwal-
tungen der Lander setzen sich zusammen aus
den Landesministerien (oberste Naturschutz-
behorden), den Bezirksregierungen (hohere/obere

Naturschutzbehdrden) und den Landratsamtern,
Kreisen und kreisfreien Stadten (untere Natur-
schutzbehorden). Anlaufstelle fir die Biirgerin-
nen und Burger sind in der Regel die Unteren
Naturschutzbehorden.

Zur wissenschaftlichen Beratung von Politik und
Verwaltung haben der Bund und die Bundeslander
besondere Fachinstitutionen eingerichtet. So
Ubernimmt das Bundesamt fir Naturschutz (BfN)
die fachliche und wissenschaftliche Beratung des
Bundesumweltministeriums und fordert bundes-
weite Modellvorhaben (s. S. 51). Auf Lander-
ebene werden die Landesministerien von den
Landesamtern oder Landesanstalten unterstitzt.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) ist die Fach-
ministerkonferenz fir Umweltpolitik, in der die
Umweltministerinnen und -minister sowie die
-senatorinnen und -senatoren des Bundes und
der Lander mit Stimmrecht vertreten sind. Sie
dient vor allem der Koordination der Bundes-
lander. Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft
Naturschutz, Landschaftspflege und Erholung
(LANA), in der die obersten Naturschutzbehdr-
den aller sechzehn Bundeslander und der Bund
organisiert sind, ist ein Arbeitsgremium der UMK,
welche die LANA u. a. mit der fachlichen Vorberei-
tung ihrer Beschlusse beauftragt. Dieses Gremium
berat iber Schwerpunktthemen des Naturschut-
zes. Der LANA sind die vier standigen Aus-



schisse ,,Grundsatzfragen und NATURA 2000,
»Rechtsfragen®, , Arten- und Biotopschutz® so-
wie ,,Eingriffsregelung und Landschaftsplanung®
untergeordnet.

Ehrenamtlich tatige Naturschutzbeirate exis-
tieren je nach Landesrecht auf verschiedenen
Ebenen der Naturschutzverwaltung. Die unteren
Naturschutzbehdrden werden zudem haufig von
ebenfalls ehrenamtlich tatigen Naturschutz-
warten und Naturschutzbeauftragten unterstutzt.
Zudem gibt es viele ehrenamtliche Kartiererinnen
und Kartierer, die bei der Datenerhebung einen

wichtigen Beitrag leisten, z. B. im Vogelmonitoring.

Die Mitglieder der Naturschutzverbande leisten
seit Uiber 100 Jahren wichtige Beitrage zur Natur-
schutzarbeit in Deutschland. Sie geben Auskunft
und Hilfestellungen bei Fragen und sind auf die
Mitarbeit vieler Biirgerinnen und Blirger ange-
wiesen. Viele Naturliebhaberinnen und Naturlieb-
haber beteiligen sich bereits aktiv an praktischen
Schutz- und PflegemaBnahmen in der Natur. Da-
ruber hinaus kdnnen engagierte Birgerinnen und
Biirger beispielsweise in Beiraten fir Naturschutz
oder anerkannten Naturschutzverbanden bera-
tend an Planungsvorhaben oder auch im Rahmen
der Auslegungen der Bebauungsplane mitwirken.

Blrgerinnen und Birger kdnnen auch im Rahmen
von ,,Citizen Science” im Naturschutz mitarbeiten.
Menschen, die auf diese Weise Wissen schaffen,
werden flr die Forschung immer wichtiger. Der
Trend zu mehr Beteiligung ist eine groBe Chan-
ce fir die Wissenschaft und gleichermaBen ein
Gewinn flr die zahlreichen Freiwilligen. Das zeigt:
Citizen Science hat das Potenzial, die Wissen-
schaft nachhaltig zu starken. Abhangig von der
genauen Fragestellung eines Projektes kdnnen
Birgerinnen und Blrger mehr oder weniger leicht
wichtige Daten zur Verfligung stellen. Ohne ihre
Unterstitzung wirden Wissenschaftlerinnen und
Wissenschaftler nicht so einfach an die Informa-
tionen gelangen. Auch Luftsportlerinnen und
Luftsportler kdnnen mit Daten helfen, z.B. im
Projekt ,,Luftige Begegnungen® des DHV.

Aktiv fur die Natur | 4

Dipl.-Biol. Michael Piitsch

Wiss. Referent beim Bundesamt fiir Naturschutz
im Aufbaustab des Nationalen Monitoringzentrums
zur Biodiversitdt

Dipl.-Okol. Beate Job-Hoben

Wiss. Referentin im BfN, Fachgebiet 2.2
w~Naturschutz, Gesellschaft und soziale Fragen

iy
— By
M.Sc. Biol. Hans Christian Stotzem

Wiss. Referent im BfN,
Fachgebiet I1 1.1 ,Zoologischer Artenschutz*
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Das Ziel von Natura 2000 ist der Erhalt und die
Wiederherstellung der biologischen Vielfalt
auf dem Gebiet der Europaischen Union, denn
der Lebensraum fir seltene Tier- und
Pflanzenarten geht immer weiter zuriick.
Um das gemeinsame europaische Naturerbe
zu bewahren, hat die Europaische Union
daher das Schutzgebietsnetz Natura 2000
initiiert: So trat im Jahr 1992 die soge-
nannte Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
(FFH-Richtlinie) zur ,,Erhaltung der natiir-
lichen Lebensraume sowie der wild leben-
den Tiere und Pflanzen* in Kraft (EU 1992).

Mit dieser Richtlinie liegt in der Europaischen Union
ein umfassendes rechtliches Instrumentarium
zum Lebensraum- und Artenschutz vor. Die
Vogelschutzrichtlinie gibt es bereits seit 1979,
und sie sollte dem schon in den 1970er-Jahren
u.a. durch die Jagd auf die Zugvogel verursachten,
dramatischen Riickgang der Vogelarten entgegen-
wirken (EU 1979). Die kodifizierte Fassung (Richt-
linie 2009/147/EG) vom 30. November 2009 ist am
15. Februar 2010 in Kraft getreten. Durch die
Vogelschutzrichtlinie sind alle heimischen wild
lebenden Vogelarten geschitzt, einschlieBlich ihrer
Eier, Nester und Lebensraume. Zusammen sind
beide Naturschutz-Richtlinien von groBRter Bedeu-
tung flir den Erhalt der Biodiversitat in Europa.

Geschutzt werden durch die FFH- und Vogel-
schutzrichtlinie zum Beispiel seltene Lebensraume
wie Dinen- und Moorlandschaften, magere
Flachland-Mahwiesen oder Bergmischwalder
sowie gefahrdete Arten wie Fischotter und
Mopsfledermaus. Zu den besonders geschitzten
Vogelarten gehoren z. B. Schwarzstorch, Wander-
falke oder Uhu. Viele der bedrohten Lebensrdume
in der Europaischen Union und in Deutschland sind
durch den Menschen tUber Jahrhunderte auch erst
geschaffen worden. Diese Kulturlandschaften
bedurfen auch weiterhin der Nutzung und Pflege
durch den Menschen, hierzu zahlen zum Beispiel
die Heide- und Wiesenlandschaften. Anderer-
seits bendtigt ein GroBteil der stark gefdhrdeten
Lebensraume die Unberuhrtheit durch den
Menschen und zugleich seine aktive Hilfe bei der
Wiederherstellung naturlicher Verhaltnisse.
Hierzu gehdren z. B. die Moorlandschaften.

Um diese bedrohten Lebensraume und Arten
schiutzen zu kdnnen, ist ein naturvertraglicher
Umgang des Menschen mit der Natur erforderlich.
Hier ist die Zusammenarbeit und Kooperation der
unterschiedlichen Nutzergruppen und eine
Akzeptanz gegenuber den Zielen von Natura
2000 notwendig. Dies schliet sowohl Personen,
die Erholung suchen, Sport wie bspw. Luftsport
ausliben, aber auch z. B. land- und forstwirt-
schaftliche Nutzungen und den Naturschutz mit
ein, denn der Erfolg des Schutzgebietsnetzes
Natura 2000 braucht die gemeinsame Unterstit-
zung von allen Nutzergruppen.

Der Grundgedanke von Natura 2000 ist die
Einrichtung eines europaweiten, zusammen-
hangenden, 6kologischen Netzes ,,besonderer
Schutzgebiete®. Damit méchte man die biologische
Vielfalt unter Bertcksichtigung der erforderlichen
Vernetzung von Lebensrdumen und der 6kologi-
schen Anspriiche der zu schitzenden Arten und
Lebensraumtypen erhalten. Das Schutzgebiets-
system Natura 2000 besteht aus den Gebieten
der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH-Richtlinie,
92/43/EWG) und den Gebieten der Vogelschutz—
richtlinie (kodifizierte Fassung 2009/147/EG),
jeweils mit den seit dem Beitritt Kroatiens derzeit
giltigen Anhangen (2013/17/EU). Es ist das
weltweit groBte koharente Schutzgebietsnetz und
bedeckt mit mehr als 1 Mio. km? ca. 18 % der
Landflache und ca. 10 % der marinen Flache
der Europaischen Union in Gber 27.000 Schutz-
gebieten. AuBerhalb der EU wird es durch das
Smaragd-Netz der Berner Konvention mit
gleichen Schutzbestimmungen fur ganz Europa
und darlber hinaus erganzt.

Die Natura—2000-Gebiete sind mit dem Ziel errichtet
worden, das langfristige Uberleben von Arten und
Lebensraumen zu gewahrleisten, die durch die
Vogelschutz- und die Habitat-Richtlinie geschiitzt
werden. So sind die EU-Mitgliedstaaten nach der
Vogelschutzrichtlinie verpflichtet, zum Schutz der
in Anhang | der Richtlinie aufgeflihrten Vogelarten
und Zugvogelarten nach Art. 4 Abs. 2 der Richtlinie
die zahlen- und flachenmaBig ,,geeignetsten
Gebiete” auszuweisen. Nach den Vorgaben der
FFH-Richtlinie mussen die Mitgliedstaaten fir die in
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Natura-2000-Gebiet: Der Nationalpark Berchtesgaden umfasst
zahlreiche schitzenswerte Lebensraumtypen und Arten.

Anhang | der Richtlinie aufgeflihrten natirlichen
Lebensraumtypen und fur die Habitate der Arten
des Anhangs Il die erforderlichen Gebiete auswei-
sen (Ssymank et al. 1998).

Natura 2000 ist ein systematisches Schutzgebiets-
netz. Das Meldeverfahren nach den Vorgaben der
EU erfolgte nach rein naturschutzfachlichen
Kriterien. Das Netz Natura 2000 beinhaltet
Anforderungen an Schutz und Management mit
aktiver Handlungsverpflichtung zur Vermeidung
von Storungen und Verschlechterungen des
Lebensraumes und der Schutzglter sowie der
Schutzglter selbst.

Ein zentraler Bestandteil der FFH-Richtlinie ist
der Artikel 6. Er regelt mit Blick auf die ausge-
wiesenen Gebiete das Verhaltnis zwischen dem
Naturschutz auf der einen Seite und den Land-
schaftsnutzungen und Nutzungsinteressen (z. B.
durch Landwirtschaft, Verkehrsprojekte oder
auch Freizeitnutzung) auf der anderen Seite. In
Artikel 6 der FFH-Richtlinie wird der Schutzstatus
des FFH-Gebietes geregelt. Die Schutzbestim-
mungen fur Natura-2000-Gebiete sind praziser
als z. B. in Naturschutzgebieten, da sie eng an
das jeweilige Schutzobjekt (Arten bzw. Lebens-
raumtypen der Richtlinie) selbst gekniipft
werden. Dadurch sind gegebenenfalls, unab-
hangig von der Grenzziehung des Gebietes, auch

Beeintrachtigungen oder Stérungen, die das
Schutzobjekt beeinflussen, deren Quellen
allerdings auBerhalb des Schutzgebietes liegen,
von Bedeutung. Seit der Einfihrung der FFH-
Richtlinie im Jahr 1992 unterliegen auch alle
gemeldeten Vogelschutzgebiete dem Schutz-
regime von Natura 2000 (nach Art. 7 FFH-Richt-
linie) und damit dem Verschlechterungsverbot
sowie der FFH-Vertraglichkeitsprifung.

Natura 2000 zeichnet sich auch durch ein beson-
deres System juristischer Kontrolle aus: So kann
die EU-Kommission gegen einen Mitgliedstaat ein
sogenanntes Vertragsverletzungsverfahren
beginnen, wenn die Vorgaben von FFH- und
Vogelschutzrichtlinie und damit geltendes
EU-Recht nicht eingehalten werden. Der Mit-
gliedstaat kann, wenn er seinen Verpflichtungen
nicht nachkommt, anschlieBend vor dem Gerichts-
hof der Européaischen Union verklagt werden.

NaturschutzmaBnahmen in den Natura-2000-Ge-
bieten konnen national im Rahmen von Vertrags-
naturschutz und von der EU, z. B. durch die
LIFE-Programme gefordert werden. Die Forde-
rung ist mit bestimmten Voraussetzungen und
Auflagen verbunden. Ansprechpartner fir die
Forderbedingungen sind die zustandigen Natur-
schutzbehorden.

Natura 2000 | 5
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In Deutschland sind grundsatzlich die Bundes-
lander fur die Auswahl, Abgrenzung und Meldung
von Natura-2000-Gebieten zustandig (nach § 32
Abs. 1-4 BNatSchG). Fir die Gebiete in der Aus-
schlieBlichen Wirtschaftszone (marine Gebiete)
liegt die Zustandigkeit beim Bund. Natura-
2000-Gebiete werden nach EU-weit einheitlichen
Standards ausgewahlt (gemaB FFH-Richtlinie,
Anhang IlI), unter Schutz gestellt und der Europai-
schen Kommission gemeldet.

Zu jedem Schutzgebiet gibt es eine Gebiets-
beschreibung, die bestimmte Informationen und
kartografische Darstellungen enthalt: In dem
sogenannten Standarddatenbogen sind neben
Gebietskennzeichen wie Name und GroBe auch
Angaben zu seiner Bedeutung und Gefahrdung
sowie eine Bewertung des Gebietes nach natur-
schutzfachlicher Bedeutung enthalten. Ein
wichtiger Bestandteil der Gebietsinformationen
sind die Angaben (ber die Arten und Lebens-
raumtypen, die im Gebiet vorkommen und der
Grund der Ausweisung waren. Diese Gebietsbe-
schreibungen sind — von wenigen Ausnahmen

sensibler Arten abgesehen — 6ffentlich zuganglich.

(www.bfn.de/natura-2000-gebiete)

Mit dem Beschluss der EU-Kommission vom
29. Oktober 2009, von Deutschland keine weiteren
Vogelschutzgebiete zu fordern, gilt die Meldung
der Natura—2000-Gebiete in Deutschland als ab-
geschlossen. Das Schutzgebietsnetz Natura 2000
in Deutschland ist daher vollstandig, es bedeckt
rund 15,5 % der terrestrischen Flache und rund
45 % der marinen Flache Deutschlands mit
insgesamt 5.200 Gebieten (Stand: 2019). Verénde-
rungen an der Meldekulisse kdnnen jedoch auch
weiterhin, z. B. im Rahmen von Kompensations-
maBnahmen, durchgeflihrt werden.

Die biologische Vielfalt mochte man in der
FFH-Richtlinie durch die Bewahrung und Wieder-
herstellung eines ,,glinstigen Erhaltungszustands
der natirlichen und wild lebenden Tier- und

Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse’
erhalten. In der Vogelschutzrichtlinie wird auch
die Wiederherstellung und Neuschaffung von
Lebensstatten gefordert. Unter der Bewahrung
und Wiederherstellung versteht man bspw. die
Durchftihrung von MaBnahmen wie Mahd und
Entbuschung der Magerrasen oder die Wieder-
vernassung von Feuchtflachen.

GemaB Art. 4 Abs. 1 der Vogelschutzrichtlinie
sind alle im Anhang | aufgefiihrten Vogelarten
sowie die in Abs. 2 genannten, nicht in Anhang |
aufgeflihrten Zugvogelarten hinsichtlich ihrer
Vermehrungs-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungsgebiete in der Europaischen Union
zu schitzen. Welche Lebensraumtypen und Arten
nach der FFH-Richtlinie in FFH-Gebieten zu
schitzen sind, steht in den Anhangen | und Il
der FFH-Richtlinie. In Deutschland selbst
kommen 93 Lebensraumtypen und 195 Tier- und
Pflanzenarten sowie 4 Artengruppen (z. B. Moose)
nach der FFH-Richtlinie sowie 243 regelmaBig
britende heimische Vogelarten vor. Zu den
Lebensraumtypen der FFH-Richtlinie gehdren
beispielsweise Wacholderheiden, orchideen-
reiche Magerrasen, verschiedene Auspragungen
mitteleuropaischer Buchenwalder oder Hoch-
moore. Zu den Arten des Anhangs Il gehoren unter
anderem Saugetiere wie Biber und Feldhamster,
Amphibien wie Laubfrosch und Kreuzkrote oder
hohere Pflanzenarten wie die Sumpf-Gladiole
oder die Orchideenart Frauenschuh.

REGIONALE BEISPIELE FUR VORKOMMEN
VON LEBENSRAUMTYPEN DER FFH-
RICHTLINIE

Heiden und Wacholderheiden in der
Lineburger Heide

Borstgrasrasen und Bergwiesen in der
Rhon

Bergmischwald und alpine Rasen in den
Alpen

Sandmagerrasen auf Dinen in
Mecklenburg-Vorpommern
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REGIONALE BEISPIELE FUR VOGEL-
ARTEN DER VOGELSCHUTZRICHTLINIE
UND ARTEN NACH ANHANG Il DER
FFH-RICHTLINIE

Steinadler in den Alpen

Birkhuhn in der Rhon

GroBtrappe in Brandenburg
Wildkatze in der Eifel
Bechsteinfledermaus im Spessart

Apollofalter an der unteren Mosel

Sowohl Vogelschutzrichtlinie als auch FFH-Richt-
linie enthalten neben den Vorgaben zum Gebiets-
schutz auch Regelungen zum Artenschutz. Die
Art. 5 bis 9 der Vogelschutzrichtlinie enthalten
die Bestimmungen zum Artenschutz. Dazu
gehoren z. B. Handels- und Jagdverbote fir
bestimmte Arten sowie das Verbot bestimmter
Fangmethoden. Ausnahmen werden in den
Anhangen Il und lll sowie in Art. 9 geregelt.

In der FFH-Richtlinie geben die Art. 12-16 die
Regelungen zum Artenschutz fur die Arten des
Anhangs IV und V vor. So gilt fur die Arten des
Anhangs IV der FFH-Richtlinie (und — aufgrund
der Vorgaben der Vogelschutzrichtlinie — fur die
heimischen wild lebenden Vogelarten) auch
auBerhalb der Natura-2000-Gebiete ein strenger
Schutz. Fur die Tier- und Pflanzenarten in Anhang
V (Art. 14) gibt es Vorgaben zur Regelung der
Entnahme und Nutzung (z. B. bei der Kegelrobbe
und der Heilpflanze Arnika). Weitere Informatio-
nen zu den Arten des Anhang IV der FFH-Richt-
linie sind auf den BfN-Webseiten zu finden, z. B.
im Internethandbuch zu den Arten der FFH-Richt-
linie Anhang IV (www.bfn.de/artenportraits).

Mit der Ausweisung der Natura-2000-Gebiete ist
auch die Verpflichtung verbunden, die erforder-
lichen Schutz- und EntwicklungsmaBnahmen, die
fur einen gunstigen Erhaltungszustand der Arten
bzw. Lebensraumtypen notwendig sind, auf
Dauer sicherzustellen. Diese MaBnahmen werden
in Managementplanen festgelegt und missen die
okologischen Anspriiche der Lebensraumtypen
und Arten berlcksichtigen. Die Festlegung von

MaBnahmen und Erhaltungszielen orientiert sich
zunachst ausschlieBlich an den Naturschutzzielen
des Natura-2000-Netzes. Hierbei ist - bezogen
auf die Schutzobjekte des jeweiligen Gebietes

— die Sicherung des Status quo, der Fortbestand
oder ggf. die Wiederherstellung eines glinstigen
Erhaltungszustandes gefordert. Diese konkreten
MaBnahmen fir die Pflege und Entwicklung der in
den Natura-2000-Gebieten vorkommenden
Lebensraume, Tier- und Pflanzenarten werden
i.d.R. gemeinsam mit den Nutzergruppen vor Ort
festgelegt.

AuBerdem ergeben sich aus beiden Richtlinien
Verpflichtungen zur regelmaBigen Kontrolle der
ErhaltungsmaBnahmen auf ihre Wirksamkeit: Die
Mitgliedstaaten sind namlich verpflichtet, alle 6
Jahre Uber ihre erfolgten Schritte und MaBnah-
men zur Umsetzung der Richtlinien an die
Europaische Kommission zu berichten. Diese
Berichtspflicht ist in Art. 17 der FFH- bzw. Art. 12
der Vogelschutzrichtlinie geregelt. Die Berichts-
ergebnisse zeigen durch die Bewertungen zu den
Erhaltungszustanden und Trends der Schutzglter
zukinftigen Handlungsbedarf auf und ermdglichen
Aussagen zur Effizienz des Netzes Natura 2000
(BMU & BFN 2020). Die Berichtsergebnisse
beziehen sich nicht nur auf das Netz Natura 2000,
sondern bewerten bei der FFH-Richtlinie den
Erhaltungszustand aller Vorkommen von Arten
bzw. Lebensraumtypen fir jede der drei in
Deutschland vorhandenen ,,biogeographischen
Regionen” (atlantisch, kontinental und alpin). Im
Jahr 2019 wurden die aktuellen nationalen
Berichte von Deutschland an die Europaische
Kommission tibermittelt (BFN 2019 und BFN 2019A).
Nach Abgabe der nationalen Berichte der Mitglied-
staaten erstellt die Europaische Kommission
innerhalb von zwei Jahren einen Gemeinschafts-
bericht zur Lage der Natur in Europa (EEA 2015).

MaBnahmen zur Wiederherstellung eines glinstigen
Erhaltungszustandes konnen aufgrund funktioneller
Zusammenhange auch auBerhalb der Natura-2000-
Gebiete realisiert werden, wenn sie sich positiv
auf das Schutzobjekt im Gebiet auswirken. Hierzu
zahlt z. B. die Rucknahme eines an eine Heide
angrenzenden Kiefernforstes. AuBerdem besteht
die Verpflichtung, die ,geeigneten MaBnahmen®
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WAS SAGT DAS RECHT?

Rechtliche Vorgaben von FFH- und Vogel-
schutzrichtlinie zu Erhaltungszustand und
Management:

Art. 2 Abs. 2 der FFH-Richtlinie: Der gilinstige
Erhaltungszustand der natturlichen Lebens-
rdume und wild lebenden Tier- und Pflanzen-

arten von gemeinschaftlichem Interesse ist zu

bewahren oder wiederherzustellen.

Art. 6 Abs. 1 der FFH-Richtlinie: Die Mit-
gliedstaaten sind verpflichtet, die notigen
Erhaltungsmafinahmen festzulegen und
gegebenenfalls Bewirtschaftungsplédne (Ma-
nagementpldne) zu erstellen.

Art. 3 der Vogelschutzrichtlinie: Die Mit-
gliedstaaten treffen die erforderlichen
Mafinahmen, um fir sdmtliche wild lebende
Vogelarten, die im européischen Gebiet der
Mitgliedstaaten heimisch sind, eine ausrei-
chende Vielfalt und eine ausreichende F14-
chengrofie der Lebensrdume zu erhalten oder
wiederherzustellen.

Art. 12 der Vogelschutzrichtlinie und Art. 17
der FFH-Richtlinie: Berichtspflicht zu Er-
haltungszustand, Entwicklungstrends und
erfolgter Umsetzung der Richtlinien.

zu ergreifen, um in den FFH-Gebieten die

Verschlechterung von Lebensraumtypen und die

Storung von Arten der Richtlinien-Anhange zu

vermeiden, sofern sich diese Stérungen erheblich

auswirken konnen.

Manche Lebensraumtypen und Arten der FFH- und

Vogelschutzrichtlinie sind auch auf und in der

Nahe von Luftsportgeldnden anzutreffen. Sie sind
durch die dort bislang durchgefiihrten Erhaltungs-
und PflegemaBnahmen gepragt und konnten z.T.

dadurch erhalten werden. Nachfolgend sind einige

Beispiele aufgefihrt.

REGIONALE BEISPIELE FUR BESTEHENDE
ERHALTUNGS- UND WIEDERHERSTEL-
LUNGSMASSNAHMEN AUF LUFTSPORT-
GELANDEN:

RegelmaBige Mahd und Entbuschung des
Lebensraumtyps Kalk-Magerrasen

Entbuschung und Entwaldung einer ehe-
mals offenen Heideflache zur Entwicklung
des Lebensraumtyps Heide

Nachhaltige Beweidung durch Schafe von
Halb-Trockenrasen und Trockenrasen zum
Erhalt der Offenland- und Halboffenland-
vegetation

Natura-2000-Gebiete kdnnen auch Flachen
umfassen, die durch den Luftsport mit genutzt
werden (s. Praxisbeispiele S. 90 ff.). Um die
biologische Vielfalt zu erhalten und gleichzeitig
den Luftsport-Aktivitaten Raum geben zu
konnen, sind in der FFH-Richtlinie bestimmte
Regelungen festgeschrieben, die auch fir die
Vogelschutzgebiete gelten.

WAS SAGT DAS RECHT?

Rechtliche Vorgaben von FFH- und Vogel-
schutzrichtlinie: Verschlechterungsverbot
und FFH-Vertréaglichkeitspriifung:

Art. 6 Abs. 2 der FFH-Richtlinie: Die Mitglied-
staaten ergreifen geeignete Mafinahmen, um
die Verschlechterung der natiirlichen Le-
bensrdume und der Habitate der Arten sowie
Stérungen von Arten [...] zu vermeiden. Dies
gilt auch fir die Vogelschutzgebiete.

Art. 6 Abs. 3 der FFH-Richtlinie: Eine Priifung
der Vertrédglichkeit im Falle von Pldnen oder
Projekten ist vorgesehen, wenn diese einzeln
oder im Zusammenwirken mit anderen Pldnen
und Projekten ein FFH- oder Vogelschutzgebiet
erheblich beeintrachtigen kénnen.



Das im nationalen Recht durch die Vorgaben des
BNatSchG und des Naturschutzrechts der Lander
umgesetzte Schutzregime von Natura 2000 ist
sowohl als Richtschnur fur das Verhalten in der
Natur als auch im Rahmen der Planung neuer
Anlagen fur Luftsportlerinnen und Luftsportler von
Bedeutung. Hierzu gehoren die Vermeidung der
Verschlechterung von Lebensraumtypen sowie die
Vermeidung von erheblichen Storungen der Arten.

VEBSCH LECHTERUNGSVERBOT,
STORUNGEN

In den Natura-2000-Gebieten ist nach Art. 6 Abs. 2
die ,Verschlechterung von Lebensraumtypen”
und die ,,Stérung” von Arten in den Richtlinien-
Anhangen zu vermeiden, sofern sich diese
Stérungen ,erheblich auswirken kdnnen. Daher
sind nach § 33 Abs. 1 S. 1 BNatSchG alle Veran-
derungen und Stérungen, die zu einer erhebli-
chen Beeintrachtigung eines Natura-2000-Ge-
biets in seinen fiir die Erhaltungsziele oder den
Schutzzweck maBgeblichen Bestandteilen fiihren
kdnnen, unzulassig. Im Einzelfall sind, soweit
vorhanden, die spezifischen Vorgaben in den
gebietsbezogenen Schutzverordnungen zu
beachten. Einige Bundeslander legen z. B. in den
jeweiligen Schutzgebietsverordnungen auch die
Nutzungen durch den Luftsport fest. So ist z. B.
im Saarland in allen Natura-2000-Gebieten
gemaf der jeweiligen Schutzgebietsverordnung
der Flugbetrieb sowie das Starten und Landen
mit Hangegleitern, Gleitdrachen, Modellflugzeu-
gen und Multikoptern unzulassig. In Sachsen-Anhalt
besteht eine Landesverordnung zur Unterschutz-
stellung der Natura-2000-Gebiete mit einer gelten-
den Uberflugregelung, die fiir mit Personen besetzte
Luftfahrzeuge eine Uberflughdhe von mindestens
600 m Hohe Uber Vogelschutz-Gebieten sowie ein
zusatzliches Start- und Landeverbot vorsieht.

Die Erheblichkeit der Stérungen ist artspezifisch.
Beispielsweise kdnnen manche Arten durch tief
Uberfliegende Luftfahrzeuge derart gestort
werden, dass sich dies auf die Uberlebenschancen
oder den Bruterfolg auswirkt. Hier ware die
Erheblichkeitsschwelle Gberschritten und die
Stoérung grundsatzlich zu unterlassen. Durch eine
naturvertragliche Ausiibung des Sportes sollten
solche Falle ausgeschlossen werden kénnen.
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Beispiel fiir eine mogliche Verschlechterung
eines Lebensraumtyps durch Luftsportakti-
vitaten:

Ein plotzlicher Zulauf von Luftsportausiibenden
und Gasten ist im Bereich eines seit langem
genutzten Modellsegelflug-Gelandes zu verzeich-
nen. Die Besucherinnen und Besucher bewegen
sich auf dem gesamten Gelande und den an das
Gelande angrenzenden offenen Bereichen. Dies
wirkt sich aufgrund der Trittbelastung und ggf.
Verschmutzung auf den Lebensraumtyp Heide
oder Kalk-Magerrasen aus. Eine Verschlechte-
rung des Lebensraumtyps tritt ein, die nicht
zulassig ist.

Beispiel fiir eine erhebliche Storung einer Art
durch Luftsportaktivitaten

Das Birkhuhn hat in den Mittelgebirgsregionen
Deutschlands nur noch sehr wenige Vorkommen.
Modellflug in Brut- bzw. Nahrungsgebieten des
Birkhuhns kann bei diesen Bodenbritern zur
Stérung der Nahrungsaufnahme bis hin zur Flucht
fiihren. Dieses kann sich auf die Uberlebens-
chancen bzw. auf den Bruterfolg erheblich
auswirken und damit zu einem Rickgang der
Population fihren. Weil fir die Art keine anderen

Sehr stérungsempfindlich: Das Birkhuhn
ist extrem selten geworden.

59

Foto: USO / istockphoto.com



5| Natura 2000

60

Foto: Leopardinatree / istockphoto.com

Lebensraume mehr zur Verfligung stehen, muss
die Storung grundsatzlich unterlassen und nach
Alternativen fiir den Luftsport gesucht werden
(alternatives Gelande).

Bei vielen Sport-, Freizeit- und Erholungstatigkeiten

in Natura-2000-Gebieten kann in der Regel nicht

pauschal von einer erheblichen Beeintrachtigung
ausgegangen werden. Dabei sind allerdings
folgende Einschrankungen zu beachten:

» Der Nutzung dirfen keine Rechtsvorschriften
entgegenstehen (z. B. die Ver- und Gebote
eines bestehenden Naturschutzgebietes oder
artenschutzrechtliche Regelungen),

» die Regeln eines naturvertraglichen Verhaltens
missen beim Sport beachtet werden,

» die Erhaltungsziele des Gebietes dirfen nicht
erheblich beeintrachtigt werden und

» der Erhaltungszustand der geschutzten
Lebensraumtypen und Arten darf sich nicht
infolge der Nutzung verschlechtern.

richtlinie besonders geschtitzten Vogelarten.

Plane und Projekte, FFH-Vertraglichkeits-
priifung

Fir Plane (z.B. einen Bebauungsplan) oder
Projekte (z.B. eine BundesfernstraBenplanung),
die einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen

WS e e -l i = vl - E
== Der Schwarzstorch gehort zu den durch die Vogelschutz-

Planen oder Projekten ein Gebiet des Netzes
Natura 2000 erheblich beeintrachtigen konnen,
schreibt § 34 BNatSchG - in Umsetzung der unions-
rechtlichen Vorgabe aus Art. 6 Abs. 3 der FFH-
Richtlinie — die Prifung der Vertraglichkeit dieses
Projektes oder Planes mit den festgelegten Erhal-
tungszielen des betreffenden Gebietes vor. Die
zustandigen Naturschutzbehdrden der Bundes-
lander vor Ort sind zu beteiligen. Dabei hangt die
Vertraglichkeit der Aktivitaten mit den Natura-
2000-Erhaltungszielen von vielen unterschiedli-
chen Faktoren ab. Dazu gehoren z. B. die Nutzungs-
intensitat, die art- oder lebensraumspezifische
Empfindlichkeit, die Vorbelastung sowie die
Summe der 0kologischen Wirkfaktoren in einem
Gebiet (Garbe et al. 2005, Bernotat et al. 2017).

Plane und Projekte sind beispielsweise im
Bereich des Luftsports der Neubau eines
Vereinsheims oder die Erweiterung des Flug-
gelandes. Bei solchen Projekten in oder im
Umkreis von Natura-2000-Gebieten ist in jedem
Fall vorher mit der
zustandigen Natur-
schutzbehorde abzukla-
ren, ob es moglicherweise
zu einer Beeintrachtigung
einer Art oder eines
Lebensraumes nach
FFH- oder Vogelschutz-
richtlinie kommen konnte.
In der Regel wird eine
Vorprufung erforderlich,
ob aufgrund der vorhaben-
bezogenen Umweltaus-
wirkungen eine Beein-
trachtigung maoglich ist.

Ergibt die Vorprifung des
Plans oder Projektes,
dass erhebliche Beein-
trachtigungen — auch im
Zusammenwirken mit
anderen Planen und Projekten — sicher ausge-
schlossen werden konnen, sind keine weiteren
Verfahrensschritte notwendig. Hierbei spielt es
keine Rolle, ob der Plan oder das Projekt Flachen
innerhalb oder auBerhalb des Natura-2000-
Gebietes betrifft. Kbnnen Beeintrachtigungen



des Natura-2000-Gebietes jedoch nicht ausge-
schlossen werden, muss eine Vertraglichkeits-
prufung nach § 34 ff. BNatSchG bzw. den
entsprechenden Umsetzungsbestimmungen der
Lander durchgefiihrt werden, die den Vorgaben
des Art. 6 der FFH-Richtlinie entsprechen.
Empirische Studien legen nahe, dass bei Uber-
flughdhen oberhalb von 500 m Gber Natura-
2000-Gebieten davon ausgegangen werden kann,
dass es zu keiner erheblichen Beeintrachtigung
der im Gebiet vorkommenden Vogelarten kommen
wird. Aus Naturschutzsicht ware daher die
Einhaltung einer Mindestflughdhe von 600 m Uber
Natura-2000-Gebieten wiinschenswert. Vgl. auch
Fachinformationssystem zur FFH-Vertraglichkeits-
priifung (kurz: FFH-VP-Info) des Bundesamtes
fur Naturschutz. Hier werden Daten und Infor-
mationen zur Beurteilung von Beeintrachtigungen
der Gebiete des Netzes Natura 2000 systema-
tisch aufbereitet und verfligbar gemacht, die im
Rahmen einer FFH-Vertraglichkeitsprifung
erforderlich sind (BFN 2016).

Wird in der Vertraglichkeitsprifung festgestellt,
dass es zu Beeintrachtigungen des Gebiets
kommt, muss durch den Antragsteller alles
unternommen werden, um die Beeintrachtigungen
zu vermeiden oder zu minimieren. Dazu missen
gegebenenfalls Alternativen, wie die Durchflihrung
des Projektes an einem anderen Standort, gepriift
werden. Wenn trotz aller MaBnahmen eine erheb-
liche Beeintrachtigung nicht vermieden werden kann,
muss die Behorde beim Fehlen eines Giberwiegenden
offentlichen Interesses die Genehmigung versagen.
Die Prifung auf Vertraglichkeit erfolgt auf der
Basis der fur das Gebiet festgelegten Erhaltungs—
ziele. Die Erheblichkeit der Beeintrachtigung
wird grundsatzlich an der mdglichen Verschlech-
terung des Erhaltungszustands, einem mogli-
chen Flachenverlust fir Lebensraumtypen oder
dem Artenhabitat sowie der Beeintrachtigung
der Funktion maBgeblicher Bestandteile des
Schutzgegenstandes gemessen (Lambrecht &
Trautner, 2007, Bernotat et al. 2017). Wichtig ist
auch, das Zusammenwirken mehrerer Plane und
Projekte (Summationseffekte) in ihrer Auswir-
kung im Rahmen der Vertraglichkeitsprifung zu
beriicksichtigen. Die NaturschutzmaBnahmen im
Rahmen des Gebietsmanagements in Natura-
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2000-Gebieten mussen keiner Vertraglichkeits-
prufung unterzogen werden.

Zur Frage maoglicher Beeintrachtigungen und
ihrer Bewertung auf Luftsportgelanden werden
nachfolgend zwei Beispiele aufgezeigt:

Beispiel 1

Bei dem Bau eines Hangars in oder nahe eines
Natura-2000-Gebietes muss zuerst eine Vor-
prufung stattfinden, ob FFH-Arten bzw. Lebens-
raumtypen hierdurch betroffen sein konnten. Ist
dies der Fall, muss eine Vertraglichkeitspriifung
durchgefihrt werden. Ist beispielsweise geplant,
einen Hangar in einem FFH-Gebiet auf einer
Flache des nach den Erhaltungszielen geschiitz-
ten Lebensraumtyps Borstgras-Magerrasen zu
bauen, ergibt die Vertraglichkeitsprifung, dass
es zu einem dauerhaften Flachenverlust dieses
Lebensraumtyps kommt. Deshalb ist das Ergeb-
nis der Vertraglichkeitspriifung, dass der Bau an
dieser Stelle unvertraglich ist. Es ist daher ein
Alternativstandort vorzusehen, der mit den
Erhaltungszielen des FFH-Gebiets vereinbar ist,
oder ein entsprechender Ausgleich zu schaffen.

Beispiel 2

Die geplante Anlage einer neuen ,,Graspiste*
innerhalb eines Natura-2000-Gebietes ist nicht
auf der Flache des Lebensraumtyps Kalk-Mager-
rasen vorgesehen und fiihrt daher nicht zu einem
Flachenverlust. Gleichzeitig sind auch keine im
Natura-2000-Gebiet gesondert ausgewiesenen
Entwicklungsbereiche des Lebensraumtyps und
seiner charakteristischen Arten tangiert oder
Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie betroffen.
Da somit auch Summationseffekte mit anderen
Planen und Projekten ausgeschlossen werden
kénnen, kommt die FFH-Vertraglichkeitsprifung
daher zu dem Ergebnis, dass die Anlage der
Graspiste vertraglich ist.

Im Rahmen des Schutzgebietsnetzes Natura 2000
ist vorgesehen, dass die Moglichkeit zur Aus-
Ubung von Sport- und Erholungsaktivitaten wie
dem Luftsport in der Natur gegeben ist. Aktivi-
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taten der Luftsportlerinnen und Luftsportler, die
den Erhaltungszielen entsprechend natur- und
landschaftsvertraglich ausgetlbt werden und
damit zu keiner Verschlechterung des Zustandes
des Natura-2000-Gebietes flihren, bzw. die Arten
dort nicht erheblich stéren, kdnnen als vertraglich
im Sinne der FFH-Richtlinie aufgefasst werden.
Bei Anderungen der Infrastruktur auf dem Luft-
sportgelande ist eine Vertraglichkeitsprifung
durchzufiihren, wenn eine erhebliche Beeintrach-
tigung nicht offensichtlich ausgeschlossen
werden kann. Die Kosten der Vertraglichkeitspru-
fung tragt dabei der Vorhabenstrager. Anderun-
gen der Intensitat der Nutzungen auf dem
Luftsportgelédnde sind unzuldssig, wenn sie zu
einer Verschlechterung von Lebensraumtypen
oder erheblichen Stérung von Arten fihren. Eine
frihzeitige Information der zustandigen Natur-

Dipl.-Biol. Sandra Balzer

Leiterin des Fachgebiets I 1.1
»,Zoologischer Artenschutz“im BfN

schutzbehdrden in den Bundesléndern tber
geplante Anderungen dient der Vertrauensbildung
und kann mogliche Konflikte im Vorfeld vermeiden
oder minimieren. Eine gute Zusammenarbeit von
Luftsport und Naturschutz besteht schon seit
vielen Jahren, auch wenn es im Einzelfall zu
Konflikten kommen kann. Um fiir auftretende
Probleme zwischen der Nutzung einerseits und
den Zielen von Natura 2000 andererseits Losungen
zu finden, gibt es bereits zahlreiche gute und
vorbildliche Projekte (Prébstl 2009, VDST 2012)
sowie gelungene Kooperationen, wie z. B. der
Flugplatz Schonhagen siidwestlich von Berlin, der
an das Europaische Vogelschutzgebiet Nuthe-
Nieplitz-Niederung angrenzt (siehe auch Kapitel
Naturvertraglicher Luftsport — Praxisbeispiele ab
S. 90).

Dipl.-Geogr. Wenke Frederking

Wiss. Referentin im BfN,
Fachgebiet I1 2.2 ,,FFH-Richtlinie / Natura 2000
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Im Luftraum sind neben bemannten und
unbemannten Luftfahrzeugen, die vom
Menschen betrieben werden, auch mehr als
250 Brutvogelarten und eine Vielzahl von
wandernden Vogelarten unterwegs. Hierbei
konnen Stérungen der Vogelarten in ihrem
Lebensraum und auch Kollisionen zwischen
Flugobjekten und den Tieren auftreten.

Einige Vogelarten(-gruppen) weisen ein besonders
hohes Konfliktpotenzial auf, weil sie entweder
besonders sensibel auf visuelle oder akustische
Stérungen durch Luftfahrzeuge reagieren, temporar
gehauft auftreten, besonders oft mit Luftfahrzeugen
kollidieren oder aufgrund ihrer Seltenheit und/
oder ihres Gefahrdungsgrads. Diese Arten sollen
hier in der Folge als ,,luftfahrtrelevant” bezeichnet
werden. Viele dieser luftfahrtrelevanten Vogelarten
gehoren auch zu den Arten, die fiir die Ausweisung
von ABA-Gebieten Beriicksichtigung finden. Eine
genaue Definition von ,luftfahrtrelevanten Vogel-
arten” gibt es nicht; die Kriterien, die fiir die Auf-
nahme von Vogelarten in die ABA-Gebietskulisse
angewandt werden, sind im Kapitel 9, ABA — ,, Air-
craft relevant Bird Areas" auf Seite 80 aufgefiihrt.
Die Reaktion auf akustische oder visuelle Sto-
rungen ist bei Vogelarten artspezifisch unter-
schiedlich und variiert je nach Starke und Dauer
des Reizes. Bei Arten, die bereits auf sehr leichte
Storungen reagieren, kdnnen geringe akustische
oder visuelle Reize bereits zu einem Auffliegen
der Vdgel fihren. So folgen unter Umstanden in
einer kaskadenartigen Abfolge auf das Auffliegen
eines einzigen Vogels immer mehr Vogel, da ein
Artgenosse offenbar eine Bedrohung gewittert zu
haben scheint. Treten Arten dann noch in groBer
Zahl auf, kann dies u. a. aufgrund der Kollisions-
gefahr schnell zu einem ernsten Problem fir die
Tiere und die Pilotin oder den Piloten werden.
Haufig ist ein individuenreiches Auftreten von
Vogelarten jedoch temporér (d. h. iber einen
bestimmten Zeitraum andauernd), beispielsweise

wahrend der Zug- und Rastzeiten im Wattenmeer,
an stehenden Gewassern oder in Brutkolonien
von Gansen zu beobachten.

Besondere Aufmerksamkeit muss auf Vogelarten
gerichtet werden, die selten sind und bei denen
schon der Verlust eines einzigen Individuums
oder eines Geleges ernste Auswirkungen auf

die (lokale) Population dieser Art haben kann.
Beispiele sind die beiden ABA-Arten GroBtrappe
(Otis tarda) und Birkhuhn (Lyrurus tetrix).

Diese beiden Arten sind auch im Anhang | der EU-
Vogelschutzrichtlinie aufgefiihrt, da sie zu den
besonders gefdhrdeten Arten gehdren (fir die
Vogelschutzgebiete auszuweisen sind).
GroBtrappen reagieren sehr sensibel auf Storun-
gen. Kommt es zu einer solchen, kann dies bei-
spielsweise dafiir sorgen, dass die Henne ihr Ge-
lege aufgibt (Bauer, Bezzel & Fiedler, 2012). Bei
einem Gesamtbestand von nur 114 Vogeln in ganz
Deutschland (Gedeon et al. 2014) sind die Aus-
wirkungen einer solchen Gelegeaufgabe auf die
Population und das einzelne Vorkommen hoch.
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In den folgenden beiden Infokasten sind die beiden Arten ,,GroBtrappe” und ,,Birkhuhn® naher vorgestellt:

Infokasten Birkhuhn (Lyrurus tetrix)

Bestand in Deutschland
(Gedeon et al. 2014)

Bestandstrend (Gedeon et al.
2014)

Nationaler Rote-Liste-Status
(Grineberg et al., 2015)

Nationaler Schutzstatus nach
Bundesnaturschutzgesetz

Verbreitung (Gedeon et al.,
2014)

Lebensraum (Gedeon et al.,
2014)

Gefahrdungsursachen (nach
Bauer, Bezzel & Fiedler, 2012)

Luftfahrtsensibilitat

850-1.400 Reviere

Kurzfristig (1985-2009) stabil (gilt jedoch nur fir die Vorkommen in
der Liineburger Heide und vermutlich die Vorkommen in den Alpen),
andernorts deutlicher Riickgang erkennbar, langfristige Abnahme

Bayerische Alpen, Lineburger Heide, Muskauer Heide, Zschorner
Heide, Erzgebirge, Lange Rhon, Bayerischer Wald

Urspringlich Krummholzzone der Hochgebirge, Randbereiche von
Mooren, Waldlandschaften nach Branden, Windwdrfen, Insekten-
kalamitaten; aktuell: Kulturfolger, Krummholzzone der Alpen (locker
bewaldete Grate und Hange mit Zwergstrauchheiden und Matten),
obere Lagen der Mittelgebirge (dort Bergwiese, Hochmoore, Wald
friiher Sukzessionsstadien), groBflachige Heide- und Moorgebiete,
extensiv genutzte Kulturlandschaften, Truppenibungsplétze, etc.

Habitatfragmentierung und -verlust, Trockenlegungen, industrieller
Torfabbau und Aufforstung von Mooren und Heidegebieten, zu groBe
Viehbestande (Viehtritt), Intensivierung der Landwirtschaft, Degra-
dierung von Moorgebieten, Stérungen in Brutgebieten, Verluste an
Freileitungen, etc.

Luftfahrtsensibel, gerade bei Stérungen wahrend der Brutzeit,
insbesondere in der Dammerung.

Infokasten GroBtrappe (Otis tarda)

Bestand in Deutschland
(Gedeon et al., 2014)

Bestandstrend (Gedeon et al.,
2014)

Nationaler Rote-Liste-Status
(Griineberg et al., 2015)

Nationaler Schutzstatus nach
Bundesnaturschutzgesetz

Verbreitung (Gedeon et al.,
2014)

Lebensraum (Gedeon et al.,
2014)

Gefahrdungsursachen (nach
Bauer, Bezzel u. Fiedler, 2012)

Luftfahrtsensibilitat

114 Individuen

Kurzfristig (1985-2009) moderate Bestandsabnahme, langfristig
Abnahme

Vorkommen beschrankt auf drei Gebiete im Westen Brandenburgs
und direkt angrenzend in Sachsen-Anhalt: Havellandische Luch,
Belziger Landschaftswiesen, Fiener Bruch

Brut nur in Sekundéarhabitaten (landwirtschaftliche Nutzung), flache
Niederungslandschaften groBer Urstromtaler mit gehdlzfreien und
unzerschnittenen Grinland- und Ackerflachen

Habitatfragmentierung und -verlust, Intensivierung der Landwirt-
schaft (insbes. Umbruch von Griinflichen, Wechsel der Anbausorten,
Weibchen- und Jungenverluste durch Maharbeiten 0.A.), Einsatz
von Pestiziden, Gelegeverluste (u.a. durch Eisammler), Stérungen
(Hennen wahrend Brut stark stérungsempfindlich, schon kleinste
Stérungen kénnen zur Gelegeaufgabe fiihren), Kollisionen mit Frei-
leitungen, etc.

Beunruhigungen kénnen zur Gelegeaufgabe flihren, daher sehr luft-
fahrtsensibel
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Auswirkungen von Luftverkehr auf Vogel -
Empfehlungen zur Verminderung von Storungen
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Vogel reagieren unterschiedlich auf Luft-
fahrzeuge, je nachdem, wie regelmaBig
diese auftreten, wie tief und unkalkulierbar
sie fliegen, wie laut sie sind und in welchem
Winkel sie sich nahern. Auch die Tageszeit
spielt eine Rolle. Dammerungszeiten sind
in der Regel besonders sensibel. Das Stor-
potenzial der Luftfahrzeuge ist somit recht
unterschiedlich. Helikopter, Klein- und
Modellflugzeuge und Drohnen spielen
dabei eine groBere Rolle als groBe, hoch
fliegende Flugzeuge. Zum Stérpotenzial
des Luftverkehrs auf Vogel gibt es ver-
schiedene empirische Untersuchungen.
Verzeichnisse aktuell verfiigbarer Studien
finden Sie in den Literaturangaben zu diesem
Beitrag. Meist beziehen sich die Erkennt-
nisse auf die Beobachtung sichtbarer
Verhaltensanderungen der Tiere, beispiels-

weise durch Flucht- oder Angriffsverhalten.

Physiologische Reaktionen wie beispiels-
weise die Ausschuttung von Stresshormonen
oder die Erhéhung der Herzschlagfrequenz
und Konsequenzen auf Populationsebene
sind methodisch nur schwer zu erfassen,
auch wenn sie moglicherweise gravierende
Auswirkungen haben.

Die Aussagen der verschiedenen Studien diver-
gieren stark. Dies liegt daran, dass verschiedene
Vogelarten unterschiedlich auf Luftfahrzeuge
reagieren, dass die Reaktionen je nach Flugzeug-
typ variieren und auch, dass Gewdhnungseffekte
auftreten. Selbst innerhalb einer Art kdnnen sich
je nach Aufenthaltsort, Lebensphase, Jahres-
und Tageszeit Unterschiede in den (erkennbaren)
Reaktionen ergeben. Viele Publikationen sind
daher auf spezielle Arten oder Umstande ausge-
richtet, die nicht ohne weiteres verallgemeinert
werden konnen. Bei regelmaBigem Luftverkehr
kann sich die Reaktion mancher Arten aufgrund
von Gewdhnungseffekten reduzieren, wahrend
empfindliche Arten das Gebiet eher verlassen.
Generell zeigt sich, dass die Storwirkung von
Flugkorpern mit der Uberflughéhe (Vertikal-
abstand) bzw. seitlichem Abstand (Horizontal-
abstand) abnimmt. Verschiedene Experten

erachten bei besonders empfindlichen Arten
500m als Vertikal- bzw. 150 m als Horizontaldis-
tanz als relativ sichere Abstande zur Vermeidung
von Storungen.

Die bis 2015 fur motorisierte Luftfahrzeuge aus
Larmschutzgriinden vorgeschriebene Mindestflug-
héhe von 600 m {iber Grund im Uberlandflug hat
dazu beigetragen, Storungen zu vermeiden. Heute
gilt diese Mindestflughche im Rahmen einer
freiwilligen Vereinbarung weiterhin beim Uberflug
Uber Gebiete mit luftfahrtrelevanten Vogelvorkom-
men, sogenannten ABA-Gebieten (Aircraft
relevant Bird Areas, s. Kapitel 9, S. 80 ff.). Dabei
handelt es sich um aus der Luft klar abgrenzbare
Gebiete mit einem besonders hohen Vogelauf-
kommen wahrend der Rast- und Zugzeiten oder
einem schitzenswerten Vorkommen besonders
storsensibler (GroBvogel-)Arten wie beispielswei-
se dem Auerhuhn oder der GroBtrappe. Seit 2007
werden ABA-Gebiete in den offiziellen Luftfahrer-
karten der Deutschen Flugsicherung (ICAQ)
ausgewiesen und Pilotinnen und Piloten angehal-
ten, die betreffenden Bereiche moglichst zu
umfliegen oder aber in der entsprechenden Hohe
zu Uberfliegen.

Gute Flugplanung ist eine wesentliche Grundlage
fir den Schutz der Natur in der Sportfliegerei. Ein
winschenswertes Ziel ware, dass uber kritischen
Gebieten eine Mindestflughdhe von 500-600 m
Uber Grund eingehalten und empfindliche oder
geschutzte Gebiete z. B. bei tiefhangender Wolken-
decke wenn moglich umflogen werden. Neben
den freiwilligen Regelungen fur die ABA-Gebiete
bestehen in Deutschland flr eine Reihe von
Schutzgebieten durch Schutzgebietsverordnungen
festgelegte Anforderungen hinsichtlich der
Mindestflughdhe bzw. Beschrankungen hinsichtlich
der Austibung von Luftsportaktivitaten, z. B. Start-
und Landeverbote. Neben diesen Regelungen
haben zudem vielerorts Flugplatze sowie
Pilotinnen und Piloten freiwillige Vereinbarungen
getroffen, um Schutzgebiete im An- und Abflug-
bereich zu schonen (s. Praxisbeispiele S. 90 ff.).
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Der GroBe Brach\}ogel ist ein Bodenbriter und in Deutschland stark gefahrdet.

Beobachtete Storungen und
deren Auswirkungen auf
Vogel

Die Arbeit von Bruderer und Komenda-Zehnder
(2005) fasst die Ergebnisse einer vorgangigen
Literaturstudie (Komenda-Zehnder & Bruderer,
2002) zusammen, geht auf eigene Experimente
und Beobachtungen zu Reaktionen von Vogeln
auf Luftfahrzeuge ein, und leitet entsprechende
Empfehlungen daraus ab. Tabellen mit Publikatio-
nen Uber Stérungen ermdglichen einen einfachen
Zugang zu verfugbaren Informationen. In der
Ubersichtsarbeit von Kempf und Hiippop (1998)
findet man eine Vielzahl publizierter Beispiele mit
spezifischen Angaben Gber Reaktionen von
Vogeln auf verschiedene Flugzeugtypen und
Begleitumstande. Weitere Beispiele sind in
einer Literaturstudie von Muraoka et al. (2008)
beschrieben.

Einleitend betonen Bruderer und Komenda-Zehnder,
dass von Luftfahrzeugen verursachte Stérungen
nur einen relativ kleinen Anteil am Gesamtvolumen
der anthropogenen Storereignisse ausmachen.
Zunehmende Erholungsaktivitaten (so etwa Spazie-
ren mit oder ohne Hund, Reiten und Biken,
Motorsport in naturnahen Gebieten, verschie-
denste Formen von Wassersport und Erholungs-
betrieb an Gewassern) gehdren zu den alltaglichen
Problemen des Naturschutzes und beinhalten oft
unmittelbarere Einflisse als der Luftverkehr. Die
Besonderheiten der Stérungen durch Fluggerate
und die durch Kombination mit anderen Stor-

quellen auftretenden Reizsummationen rechtfer-
tigen aber, speziell auf das Thema einzugehen.
Vogel in der Brutzeit sind an ihren Brutplatz
gebunden; abgesehen von auBerlich nicht
erkennbarem Stress zeigen sie weniger sichtbare
Reaktionen als die mobileren Vogelansammlungen
auBerhalb der Brutzeit. Stérungen wurden vor
allem bei wiesenbritenden Limikolen und
koloniebritenden Vogeln beobachtet. Nicht
erkennbare physiologische Reaktionen kdnnen
jedoch in der kritischen Zeit der Fortpflanzung
gravierendere Auswirkungen auf die Vogelpopula-
tionen haben als erkennbare Ortsveranderungen
auBerhalb der Brutphase.

Bezliglich untersuchter Arten und Jahreszeiten
sind Wasser- und Watvogel auBerhalb der Brut-
zeit bevorzugte Studienobjekte, weil sie in groBen
Ansammlungen in gut Uberblickbaren, offenen
Gebieten auftreten und definierbare Reaktionen
zeigen; diese kdnnen von erhdhter Aufmerksam-
keit Uber kurzzeitiges Auffliegen bis zur Massen-
flucht und Verlassen des Gebietes reichen. Ganse
und Limikolen scheinen besonders storanfallig.
GroBe Schwarme in offenem Gelande scheinen
starker auf Luftfahrzeuge zu reagieren als Einzel-
vogel und versteckt in der Vegetation lebende
Arten; allerdings sind letztere kaum beobachtbar.

In verschiedenen Fallen wurden storungsbedingte
Beeintrachtigungen des Zeit-/Energiebudgets
festgestellt. GroBte Energieverluste ergaben
sich, wenn die Vogel aufflogen und die Wiederauf-
nahme der vorherigen Aktivitat erheblich verzogert

Foto: tahir abbas / istockphoto.com

67



7 | Auswirkungen von Luftverkehr auf Végel

68

wurde. Oft wird die Zeit fir Ruhe, Nahrungs-
aufnahme oder andere Aktivitaten verkurzt.
Energieverluste kdnnen sich in spateren Lebens-
phasen negativ auswirken, beispielsweise durch
verminderten Zug- oder Bruterfolg.

Verlassen der Nester kann, besonders wenn es
sich um ein rasches, storungsbedingtes Verhal-
ten handelt, zu unmittelbarem Brutverlust oder
zu indirektem Verlust durch Nestrauber flhren.
Storungsbedingte Flucht kann erhéhte Unfallgefahr
oder den Verlust von Eiern oder Jungen mit sich
bringen. Wenn gewisse Gebiete zeitweise nur
eingeschrankt oder gar nicht mehr genutzt werden
konnen, kann ein Lebensraumverlust entstehen.

Das Storpotenzial von Luftfahrzeugen nimmt von
groBen Transportflugzeugen liber landende oder
startende Militarjets zu Kleinflugzeugen und
Helikoptern zu. Dabei kdnnte die zunehmende
UnregelmaBigkeit der Uberfliige eine Rolle spielen.
Das Gewohnungspotenzial von Vogeln gegeniber
Flugzeugen kann erheblich sein. Es scheint von
groBen Transportflugzeugen lber Militarjets im
Flugplatzbereich zu Kleinflugzeugen und Helikop-
tern abzunehmen, wobei auch diese Abnahme mit
zeitlichen und raumlichen UnregelmaBigkeiten des
Uberflugs zusammenhzngen diirfte. UnregelmaBige
Manover wirken stérender als geradliniger Flug.

Bezliglich HeiBluftballonen, Ultraleichtflugzeugen,
Hangegleitern, Segelflugzeugen und Motorseglern
sind vor allem Beobachtungen tber Fluchtreaktio-
nen von Saugetieren in den Alpen bekannt. Das
Storpotenzial ist am groBten, wenn die Flugkorper
unregelmaBig und lberraschend auftreten. Beim
Zunden des Brenners von HeiBluftballonen sind
massive Auswirkungen auf rastende Wasservogel
beobachtet worden. Lenkbare Luftschiffe (Zeppe-
line) kdnnen ihre Flugroute wahlen und sind somit
bei vernlnftiger Planung in der Lage, Storungen zu
vermeiden. Tun sie dies nicht, haben sie aufgrund
ihrer GroBe und ihres unregelmaBigen Auftretens
eine enorme Storwirkung. So wurden z. B. am
Neuenburgersee (Westschweiz) an verschiede-
nen Tagen mehrere Tausend Wasservdgel (vor
allem Tauchenten) von der Wasserfliche ver-
scheucht und kehrten erst nach 10-20 Minuten in
ihr Rastgebiet zurlick (Bruderer und Komenda-
Zehnder, 2005).

Modellflugzeuge verdienen besondere Beach-
tung, weil sie vermutlich wegen ihrer GroBe und
Wendigkeit am nachsten an das Erscheinungsbild
von Greifvogeln herankommen. Die unkalkulier-
baren Flugmandver der Modelle, verbunden mit
hohen Winkelgeschwindigkeiten, rufen besonders
starke Reaktionen hervor. Diese sind besonders
ausgepragt bei motorisierten Modellen, die zu-
dem Larmbelastung mit sich bringen. Die beob-
achteten Fluchtdistanzen verschiedener Vogelar-
ten gegenliber motorisierten Modellen liegen im
Bereich von 200 bis 400 m, maximal 600 m.

Die gravierendsten Auswirkungen ergeben sich,
wenn Storungen in der Nahe von Schutzgebieten
zeitlich und raumlich konzentriert auftreten, wie
etwa bei Modellflugplatzen mit Hochbetrieb an
einzelnen Wochenenden. Weil sich der Flugbe-
trieb oft auf wenige Stunden am spaten Nach-
mittag konzentriert, folgen auf ruhige Perioden
besonders intensive Stérphasen; die Mdglichkeit
der Gewdhnung wird dadurch eingeschrankt.

i — 1:--'.‘&_-‘.’-' ’
Stérungen kdnnen zu unmittelbarem £
Brutverlust oder indirektem Verlust
durch Nestrauber flihren.

Der Beginn der jahrlichen Flugsaison fallt zudem
meist mit dem Beginn der Brutperiode der Vogel
zusammen, was deren Ansiedlung und Bruterfolg
beeintrachtigen kann. Reduzierter Bruterfolg
oder Abnahme der Anzahl an Brutpaaren konnen
Vorstufen fiir spateres Verschwinden empfindli-
cher Arten sein. Der Einfluss von Segelflugmodel-
len ohne Motor ist bedeutend geringer, sofern die
benutzten Segelflughange nicht im Bereich von
naturschutzfachlich kritischen Gebieten liegen.
Obwohl Drohnen (s. Kapitel 3, Drohnen, S. 38 ff.)
weniger dem Greifvogelschema entsprechen als
bisher Gbliche Modellflugzeuge, bergen ihre brei-

Foto: ntzolov / istockphoto.com



ten Einsatzmaglichkeiten, ihre drastisch zuneh-
mende Haufigkeit und ihre enorme Wendigkeit ein
bedeutendes Storpotenzial fur die verschiedens-
ten Tierarten in unterschiedlichen Lebensraumen
(Mulero-Pazmany et al., 2017). Der Storeffekt ist
groBer bei Geraten mit Verbrennungsmotoren als
bei Elektromotoren, und am gréBten bei direktem,
insbesondere vertikalem Anflug auf Tiere.

Die Wahrscheinlichkeit von Verhaltensanderun-
gen nimmt generell mit abnehmendem Vertikal-
und Horizontalabstand des Storobjektes zu.

Storpotenziale einzelner
Luftsportarten und Vor-
schlage zu deren Vermeidung
(in Anlehnung an Scholze & Klaassen, 2009)

BALLONFAHREN

Ballone fahren stets mit dem Wind. Fiir die Landung
muss der bodennahe Wind ,,erfahren” werden, was
lange Tieffahrten erforderlich machen kann und
deshalb ein hohes Potenzial fir Konflikte mit dem
Naturschutz birgt. Bei HeiBluftballonen kommt
als zusatzlicher Storeffekt die Schallimmission
des Brenners dazu. Startplatze sind deshalb so zu
wahlen, dass ein niedriges Fahren oder Abdriften
Uber Schutzgebiete moglichst vermieden wird. Gute
Fahrtplanung unter Berlcksichtigung von schutz-
wirdigen Gebieten sowie den aktuellen und
prognostizierten Windbedingungen ist essenzielle
Voraussetzung fur die Vermeidung von Fahrten in
geringer Hohe Uber storungsanfallige Zonen.

Bei eher unempfindlichen Arten wird eine Min-
destfahrthéhe von 300 m iber Grund als unprob-
lematisch bewertet. Versuche mit rastenden
Gansen am Niederrhein im Winter 2001/2002
haben aber gezeigt, dass diese (liberwiegend
Blass- und Saatganse) erst bei einer Uberfahrt-
hohe von mindestens 500 m nicht mehr aufflogen
(DAeC & BfN, 2003). Fir die EU-Vogelschutz-
gebiete in den Auen des Niederrheins und der
Weser wurde empfohlen, diese Gebiete (hnlich
wie aktive ABAs) nicht unter einer Hohe von 600m
Uber Grund zu befahren. Wenn die geplante oder
voraussichtliche Route uber ein geschiitztes
Gebiet fiihrt und das Uberfahren in der empfohle-
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nen Hohe nicht mdglich scheint, sollte ein anderer
Startplatz gewahlt werden, der eine Fahrt am
Gebiet vorbei ermdglicht. Auch bei der Planung
maoglicher Landegebiete sollten bekannte Schutz-
gebiete und aktive ABAs ausgeschlossen werden.

DRACHEN- UND GLEITSCHIRMFLUG
Der motorlose Drachen- und Gleitschirmflug
findet in den alpinen Bereichen, aber auch mit
ahnlicher Intensitat in den Mittelgebirgen und im
Flachland (Windenschlepp) statt. Nach dem Start
versuchen die Piloten und Pilotinnen, mit Hilfe
von Aufwind mdglichst hoch zu fliegen. In
Deutschland besteht im Unterschied zu den
Nachbarlandern eine Pflicht flr die Zulassung der
Start- und Landeflachen (§ 25 LuftVG). Der
Deutsche Hangegleiterverband (DHV) ist im
Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr fir
die Zulassung zustandig. Dabei werden die
Naturschutzbehdrden am Verfahren beteiligt.
Daher ist sichergestellt, dass im Umfeld der Start-
und Landeplatze naturschutzfachliche Erforder-
nisse geklart sind (z. B. Festlegung von Flughdhen
lber sensiblen Bereichen). Aufgrund der Abhan-
gigkeit von Aufwinden kénnen groBe Uberflughéhen
nicht immer eingehalten werden. Sensible
Bereiche sollten mdglichst umflogen werden.
Storungen mit Fluchtreaktionen sind vor allem
von Saugetieren bekannt, wenn Drachen oder
Gleitschirme unerwartet in groBer Nahe, bei-
spielsweise hinter einer Gelandekante, auftauchen.
Auch direktes Zufliegen auf Tiere kann Flucht
auslosen. Unter den Vogeln sind Lebensraum-
spezialisten wie etwa RaufuBhihner, Schwarz-
storch, Seeadler besonders empfindlich.
Horste von felsbriitenden Greifvogeln (Wander-
falken, Steinadler) kdnnen durch Einhalten eines

Wenn Gleitschirme unerwartet hinter
einer Gelandekante auftauchen,
kann das Fluchtreaktionen auslosen.

Foto: AscentXmedia / istockphoto.com
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Mindestabstandes von 500 m geschont werden.
Diesbezlglich wurden beispielsweise Vereinba-
rungen im Nationalpark Berchtesgaden (s.
Praxisbeispiel S. 102 ff.) getroffen, welche sich
seit Uber 25 Jahren bewahrt haben. Wenn
Steinadler mit Girlandenflug (d. h. mit auffallen-
dem Wellenflug) ihr Revier markieren, signalisie-
ren sie jedem anfliegenden Eindringling, dass er
abdrehen sollte. In regelmaBig beflogenen
Gebieten ist eine Gewdhnung an den Flugbetrieb
festzustellen, z. B. beim Gamswild am Nebelhorn
im Allgau (s. Studie Ikarus und die Wildtiere). Dort
sinkt die Fluchtdistanz deutlich im Vergleich zu
selten genutzten Bereichen. Auch hinsichtlich der
Auswirkungen auf die Avifauna gibt es deutliche
Anzeichen hinsichtlich Gewohnungseffekten, z. B.
beim Wanderfalken-Brutplatz in unmittelbarer
Nahe des Startplatzes Lasserg an der Mosel.

Gute Flugplanung ist ein wesentlicher Teil natur-
und umweltgerechten Fliegens. Besonders auf
Streckenfliigen (lber z. T. unbekannte Gebiete)
ist die Einschatzung des Gelandes nicht nur wichtig
fur die Beurteilung der Wind- und Thermikbe-
dingungen, sondern auch fiir die Beurteilung des
Storpotenzials fir Vogel und Wildtiere. Strecken-
fllige konnen nur bei ausreichender Thermik
stattfinden. Abgesehen von den in den ICAO-
Karten eingezeichneten ABA-Gebieten gibt es in
Karten mit héherer Aufldsung Hinweise auf
Nationalparks und andere naturschutzrelevante
Gebiete'. Die Flugroute ist so zu legen, dass
sensible Bereiche gemieden oder mdglichst hoch
Uberflogen werden.

Eine in der Wetterprognose vorhergesagte hohe
Wolkenbasis verspricht groBRe Flughohen, Sicher-
heit beim Flug und ausreichenden Abstand zum
Gelande. Falls nach langen Gleitstrecken relativ
tief wieder Thermikanschluss gesucht wird, sollte
dies nach Maglichkeit in Bereichen erfolgen, die
weitgehend unkritisch sind.

SEGELFLUG

Im Verfahren zur Zulassung von Flugplatzen
kdnnen Konflikte praventiv vermieden werden,
indem An- und Abflugverfahren so festgelegt
werden, dass storungssensible Bereiche nicht tief

1 https://www.plano2plus.de

Uberflogen werden. Da der Flugbetrieb heute auf
Segelflugplatzen stattfindet, welche seit Jahr-
zehnten betrieben werden, sind Konflikte mit
dem Naturschutz bereits in der Vergangenheit
abgeklart worden (s. Praxisbeispiel GroBtrappen
auf dem Segelflugplatz Lisse, S. 92).

Durch die Berticksichtigung vorhandener Infor-
mationen (z. B. bei der Flugvorbereitung auf dem
Flugplatz) und eine gute Flugplanung kénnen
Storwirkungen auf Vogel und andere Tiere mini-
miert werden.

Insbesondere flir motorlose Luftfahrzeuge
bedeutet moglichst hoch zu fliegen erhdhte
Sicherheit und zugleich geringeres Storpoten-
zial. Segelflugzeuge mit Hilfstriebwerken haben
bessere Mdglichkeiten, Strecken ohne Thermik zu
iiberbriicken und das Uberfliegen kritischer Ge-
biete zu vermeiden. In beiden Fallen ermdglicht
die Bertiicksichtigung der Wetterbedingungen die
Planung einer Route mit glinstigem Hohenprofil
und geringem Storpotenzial. Wenn die geplante
Route Uber ein aktives ABA- oder ein Natur-
schutzgebiet fihrt und die empfohlene Mindes-
thohe nicht eingehalten werden kann, sollte das
Umfliegen der Gebiete bereits bei der Flugpla-
nung vorgesehen werden.

Storungen durch Segelflugzeuge, die Stress oder
Fluchtreaktionen auslésen, sind vor allem dann
zu erwarten, wenn die Flugzeuge pl6tzlich und

Felsbriitende Greifvogel wie der Stein-
adler kdnnen durch das Einhalten eines
Abstands von 500 m geschont werden.

Foto: JitkaUnv / istockphoto.com
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Modellflugzeuge dhneln wegen ihrer GroBe und Wendigkeit dem Erscheinungsbild
von Greifvogeln und I6sen daher hdufig Fluchtreaktionen aus.

unerwartet, z. B. hinter einer Gelandekante, auf-
tauchen. Eine moglichst groBe Flughdhe verrin-
gert die Gefahr von Uberraschungen; verantwor-
tungsbewusstes Fliegen beinhaltet den Verzicht
auf den tiefen Anflug zu solchen Bergkanten.
Kreisende Segelflugzeuge werden von grof3en
Thermikseglern unter den Vogeln oft als Anzeiger
von Aufwinden angesehen und deshalb ange-
flogen. Solche Begegnungen sind aus Sicht des
Artenschutzes zunachst unkritisch, weil sich die
Vogel dem Luftfahrzeug angenahert haben und
nicht umgekehrt. Zu starke Annaherung ist jedoch
zu vermeiden, weil Turbulenzen die Distanz zu
den Vogeln plétzlich vermindern konnen, was fur
beide Seiten ein gewisses Risiko beinhaltet. Wie
Drachen und Gleitschirme werden auch Segel-
flugzeuge zuweilen von Adlern in Horstnahe oder
bei der Reviermarkierung durch Girlandenflug zum
Abdrehen aufgefordert und selten auch angegriffen.
Bekannte Horste von Greifvogeln (Wanderfalken,
Steinadler, Seeadler, Fischadler) sollten mit min-
desten 500 m Abstand umflogen werden.

MOTORISIERTES FLIEGEN

Das motorisierte Fliegen hat gegeniber dem
motorlosen Flug einen wichtigen Vorteil: Flughche
und Kurs kénnen (unter Einhaltung aller luftrecht-
lichen Bedingungen wie Sperrgebiete, Kontroll-
zonen, Wetterminima) frei gewahlt und gehalten
werden. Durch geeignete Informationen und gute
Flugplanung lassen sich Storungen meist vermei-
den. Eine maoglichst groBe Flughdhe verringert
die Gefahr von Uberraschungen. Auch Schreck-
reaktionen aufgrund von plétzlich auftretendem
Larm kdnnen reduziert werden.

Auf festen An- und Abflugrouten von Flugplatzen
sind Reaktionen von Tieren geringer als in selten
beflogenen Gebieten. Die Lernfahigkeit hilft un-
nétigen Energieverbrauch zu vermeiden. Uber-
raschungsmomente durch Einzelaktionen, die aus
der Regel fallen, kdnnen die langsam erworbene

Gewdhnung schnell zunichtemachen. Dies ist be-
sonders kritisch bei Helikoptern, die weniger als
Flachenflugzeuge an bestimmte Routen gebun-
den sind und mit ungewohnten Fluggerauschen
zusatzlich storen.

MODELLFLUG

Modellsegelflieger ohne motorische Antriebe
werden meist von offenen Hangkanten oder
Kuppen mit guter Luftanstromung gestartet. Da
Segelflugmodelle aufsteigende Luft bendtigen,
besteht das Risiko, dass sie bei widrigen Be-
dingungen in wenigen Ausnahmefallen auBer-
halb der vorgesehenen Flachen gelandet werden
mussen. Horizontal- und Vertikalwinde sind so

zu berlcksichtigen, dass die Flugmodelle nicht

in die Nahe von Schutzgebieten oder Lebens-
raumen storungsempfindlicher Arten geraten. Bei
den meist ferngesteuerten Flugmodellen missen
die Pilotinnen und Piloten immer Sichtkontakt
mit ihrem Flugmodell haben, um dessen Fluglage
beurteilen zu kdnnen. Hindernisfreiheit und gute
Sicht auf den Flugraum sind entscheidend.
Motorgetriebene Modelle sind bezuglich ihres
Einsatzorts weniger eingeschrankt als Segelflieger,
und die Annaherung an kritische Orte kann aktiv
vermieden werden. In vielen Schutzgebieten ist
der Modellflug grundsatzlich verboten. Aber auch
auBerhalb von Schutzgebieten kann Modellflug
Storungen verursachen, vor allem, wenn erin
naturnahen Lebensraumen mit Vorkommen
storempfindlicher Arten erfolgt. Mit motorisierten
Modellflugzeugen sind Flugmandver moglich, die
ein erhebliches Storpotenzial beinhalten konnen.
Da Flugmodelle meist vergleichsweise bodennah
geflogen werden, kdnnen insbesondere Uberra-
schungsmomente verstarkt werden. In der
Umgebung von regelmaBig betriebenen Modell-
flugplatzen ist davon auszugehen, dass es
gewisse Gewohnungseffekte geben kann. Aktuelle
Untersuchungen dazu liegen derzeit nicht vor.
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Flugmodelle sollten je nach Modellart und Antrieb
stets einen angemessenen Abstand zu Schutz-
gebieten, storungssensiblen Arten und besonders
zu Vogelansammlungen einhalten. Nach bisherigen
Erkenntnissen wird von Seiten des Naturschut-

zes ein Abstand von 500 m empfohlen. Solche
Arten oder Gruppen kdnnen auch auBerhalb

von rechtlich geschitzten Gebieten vorkommen.
Die zustandigen Naturschutzbehdrden stellen oft
online oder auf Anfrage diesbezugliches Informa-
tionsmaterial zur Verfligung. Die beste Losung ist
es, sich einem Modellflugverein anzuschlieBen, der
Uber ein zugelassenes Modellfluggelande verflgt.

Offiziell zugelassene Modellflugplatze haben den
Vorteil, dass sie im Rahmen des Verfahrens zur
Zulassung nach naturschutzfachlichen Kriterien
gepruft wurden. Wer auf einem nicht zugelasse-
nen Gelande fliegt, sollte in Eigenverantwortung
prufen, ob im gewahlten Gebiet Konflikte mit dem
Naturschutz bestehen konnten. Unorganisierter
Modellflug kann zu Konflikten fihren, weil die
erforderliche Priifung der Eignung des Gelandes
meist libersehen wird. Einzelne, in der freien
Landschaft verteilte, an wechselnden Stand-
orten aktive Modellflieger sind aus Sicht des
Naturschutzes problematischer als organisierter
Modellflug auf einem gepriften Gelande. Wer
zulassungsfreien Modellflug betreiben und dabei
Ricksicht auf die Natur nehmen will, muss sich
gut Uberlegen, wo er dies tut. Auf nicht zugelas-
senen Modellfluggelanden ist die Zustimmung
des Grundstuckeigners Voraussetzung und die
Beachtung von Naturschutzvorschriften Pflicht,
auch auBerhalb von Schutzgebieten.

Auch beim Fliegen auBerhalb von Flugplat-
zen kdnnen Pilotinnen und Piloten mit
grundlicher Flugvorbereitung Konflikte
mit dem Naturschutz vermeiden. Wenn
Vorkommen stérungsempfindlicher Arten
oder Schutzgebiete in der Nahe liegen,
achten naturbewusste Modellfliegerinnen
und -flieger auf ausreichenden Abstand zu
Schutzgebieten, um auch bei technischen
Defekten solche Flachen nicht zu tangieren.

Informationen liber Horststandorte
grofBer, geschitzter Vogelarten sind zu

bertcksichtigen, indem zur Brutzeit ein ausrei-
chender Abstand zu den Neststandorten ein-
gehalten wird. Wird ein Flugmodell von einem
Greifvogel angeflogen, sollte abgedreht werden.
Scheinangriffe oder Girlandenflug von Steinadlern

in den Alpen sind klare Aufforderungen zum
Verlassen des Reviers. Bei drohender Kollisions-
gefahr bietet sich primar ein seitliches oder, wenn
Motorleistung zur Verfligung steht, auch ein Aus-
weichen nach oben an.

Die Zahl von Drohnen nimmt in enormem Ausmaf3
zu; sie werden immer haufiger und zu verschie-
densten Zwecken eingesetzt; sie dringen, oft
um spektakulare Video- oder Fotoaufnahmen zu
erhalten, auch in Gebiete ein, die bisher kaum
durch Stérungen beeintrachtigt waren. Der durch
sie verursachte Stress ist auch aufgrund ihrer
Zahl groBer als beim motorisierten Modellflug.
Deshalb ist darauf hinzuwirken, dass die fiir den
motorisierten Modellflug formulierten Regeln
strikt eingehalten werden. Insbesondere sind
folgende Regeln zu beachten:

Fluggebiete mit wenig Storpotenzial auswahlen,

d. h. Gbersichtliche Flachen, auf denen keine

Vogel und andere Wildtiere zu sehen sind.

Ausreichend Abstand halten zu den Grenzen
von Schutzgebieten (Nationalparke, Natur-
schutzgebiete, FFH- und Vogelschutzgebiete)
und anderen sensiblen Zonen.

Ricksichtsvoll fliegen, d.h. Tiere nicht direkt
anfliegen und keinesfalls verfolgen. Flug sofort
abbrechen, falls Tiere eine Reaktion zeigen oder

. ‘1

L
Drohnen sollten ihren Flug sofort abbrechen,
wenn groBe Vogel sie attackieren.

Foto: ChristiLaLiberte / istockphoto.com



groBe Vogel (z. B. Raben- oder Greifvigel) auf
die Drohnen zu fliegen oder diese attackie—
ren. Genligend Abstand einhalten gegeniber
sensiblen Gebieten (z. B. Felswanden, Hecken,
Waldrandern, Schilfiachen).

Brutstandorte sensibler Arten (z. B. Greifvogel,
Kraniche, Schwarzstorch) diirfen nicht ange-
flogen werden; aufgrund des erhohten Stor-
potenzials ist ein Abstand von mindestens 500m
einzuhalten. Das Gleiche muss fiir Vogelan-
sammlungen aller Art gelten.

In der detaillierten Studie von Christen et al.
(2018) wird festgehalten, dass das Hauptproblem
des Drohneneinsatzes nicht in erster Linie bei
den (im Prinzip vorhandenen) Schutzbestimmun-
gen liegt. Das Problem sind vielmehr diejenigen,
die sich darlber hinwegsetzen. Um Drohnen-
pilotinnen und -piloten fur Natur- und Umwelt-
schutzbelange zu sensibilisieren, enthalt der
nach den gesetzlichen Vorgaben verpflichtende
Kenntnisnachweis auch entsprechende Hinweise
zum Natur- und Umweltschutz (s. dazu Kapitel 3,
Drohnen, S. 38).

Prof. em. Dr. Bruno Bruderer

Ehem. Leiter Schweiz. Vogelwarte und Abt. Vogelzug-
forschung; heute freiwilliger Mitarbeiter.
Langjdhriger Delegierter der Schweiz im Internat.
Bird Strike Committee IBSC.
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Kollisionen zwischen Wildtieren und Luft-
fahrzeugen (Wildtierschlage) finden
regelmaBig statt, wobei der GroBteil (> 99
Prozent) von Végeln verursacht wird
(Vogelschlag, siehe auch Dolbeer und
Wright 2008).

Die Vogeldichte im Luftraum, artspezifische Flug-
aktivitaten, Flugrouten und das Verhalten bei An-
naherung eines Luftfahrzeuges sind bedeutende
Faktoren fir die Kollisionstrachtigkeit einzelner
Vogelarten (De Hoon und Buurma 2000). Be-
sonders schadenstrachtig sind dabei Arten mit
einem hohen Gewicht, einer starken Tendenz zur
Schwarmbildung sowie einer hohen Aufenthalts-
dauer im Luftraum und einem unvorhersehbaren
Flugverhalten. Aber auch kleinere Vogelarten
verursachen bei Kollisionen in seltenen Fallen
Schaden am Luftfahrzeug (siehe auch Abb. 1).

In Mitteleuropa spielt im Themenkomplex biologi-
sche Flugsicherheit die Vogelschlagverhiitung die
mit Abstand wichtigste Rolle. Das Thema Vogel-
schlag und dessen Verhitung ist daher langst ein
Kernthema in der Flugsicherheit, und besonders
mit der Zunahme des Luftverkehrs, der Flugge-
schwindigkeiten und der verringerten Larment-
wicklung der Luftfahrzeuge steigt allgemein die
Vogelschlaggefahr (Dolbeer und Wright 2008).
Dies ist wohl darin begriindet, dass die Vogel die
leiser und schneller werdenden Luftfahrzeuge
spater wahrnehmen beziehungsweise die Ent-
fernung falsch einschatzen (Deacon und Rochard
2000), so dass es zu Kollisionen kommt (Reichholf
1989). Auch der Turbinendurchmesser ist heutzu-
tage groBer, so dass die Gefahr von Vogelschla-
gen durch Ansaugen in die Triebwerke gestiegen
ist (Banilower und Goodall 1995).

Zudem verzeichnen flugsicherheitsrelevante
Arten wie Wasservogel deutliche Populationszu-
wéchse (Dolbeer und Wright 2008), und aufgrund
der intensiven Landwirtschaft und Bebauung
verringern sich geeignete Habitate in der freien
Landschaft (Flade 2012). Das hat auch dazu ge-
fuhrt, dass etliche Vogelarten sich an das Leben
in menschlicher Nahe adaptiert haben und auch
an Flughafen verstarkt auftreten. Diese Tatsache
machen etliche vogelschlagbedingte Flugunfalle

weltweit in den vergangenen Jahrzehnten deut-
lich, bei denen es zum Totalverlust der Luftfahr-
zeuge kam und die teilweise auch Menschen-
leben forderten (siehe auch Dolbeer2013). Das
bekannteste Beispiel ist die Notwasserung der
US Airways, Flug 1549, auf dem Hudson River
nach einer Kollision mit Kanadagansen (Branta
canadensis) 2009. Davon abgesehen entstehen
bei Vogelschlagen enorme wirtschaftliche Kosten
durch Beschadigungen an Luftfahrzeugen, Aus-
falle und Entschadigungen der Passagiere. Diese
Kosten liegen bei Haltern deutscher Luftfahrzeuge
im Inland bei rund 18 bis 45 Millionen Euro, wobei
ein Vogelschlag mit Schaden im Mittel Kosten von
150.000 Euro verursacht (Morgenroth 2011).

a

Abb. 1: Einschlag einer Singdrossel (Turdus |
philomelos) an der Nase des Luftfahrzeuges
mit massiver Beschadigung

MELDEWESEN

GemafB der Bekanntmachung des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) zur Anzeige von Zusammenst6Ben von
Luftfahrzeugen mit Vogeln vom 18. Marz 2016
(NFL 1-703-16) in Verbindung mit der Richtlinie
zur Verhiitung von Vogelschlagen im Luftverkehr
(BUNDESMINISTER FUR VERKEHR 1974) und der
NFL 2-437-18 sind Vogelschlagmeldungen bis auf
Weiteres an den Deutschen Ausschuss zur Ver-
hiitung von Vogelschldgen im Luftverkehr (DAVVL
e.V.) zu Ubermitteln. Dort werden die Kollisionen
in der nationalen Datenbank dokumentiert und
nach verschiedenen Kriterien ausgewertet sowie
Quartals- und Jahresberichte erstellt. Der DAVVL
wurde 1964 als Zusammenschluss verschie-
denster Akteure der Luftfahrt gegriindet (BMVI,
Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflug-

Foto: C. Selle



hafen ADV, Bundeswehr, Wissenschaftlerinnen
und Wissenschaftler etc.) und arbeitet seit 1981
als gemeinnutziger Verein. Neben dem Fiihren
der nationalen Vogelschlagdatenbank gehdren
ebenso die Erstellung von Fachgutachten fur die
Mitgliedsflughafen, Ausbildung und Schulung von
Flughafen- und Behordenpersonal, Beratungen
zum Thema Wildtiergefahren-Management und
Stellungnahmen als Tréger 6ffentlicher Belange
sowie die Mitarbeit in nationalen und internatio-
nalen Gremien zur Kernarbeit des DAVVL.

Die Anzahl der gemeldeten Vogelschlage pro Jahr
schwankte in Deutschland innerhalb der letzten
Jahrzehnte erheblich, wobei seit einigen Jahren
ein zunehmender Trend ausgemacht werden kann
(Abb. 2, blau Linie). Hier muss allerdings neben
einer steigenden Zahl an Flugbewegungen auch
berlcksichtigt werden, dass mit der neuen EU-
Meldeverordnung (376/2014) seit Ende 2015 alle
Airlines verpflichtet sind, Vogelschlage zu melden
und es daher zu einem deutlichen Anstieg kam.
Die Zahl der Vogelschlage allein vermittelt aller-
dings kein umfassendes Bild, da mit deutlich zu-
nehmendem Luftverkehr auch die Kollisionswahr-
scheinlichkeit steigt. Daher wird die sogenannte
Vogelschlagrate (VS-Rate) bestimmt, die als
Anzahl Vogelschlage pro 10.000 Flugbewegungen
definiert wird und sowobhl fir einzelne Flughafen
als auch fiir Gesamtdeutschland errechnet wird.
Anhand der Abb. 2 erkennt man gut, dass diese
Rate (griine Linie) seit 1982 von nahezu 14 auf
unter 4 gesunken ist, woran die gute Arbeit der
Flughafen in Verbindung mit dem DAVVL und den

Vogelschldage und VS-Rate 1982-2019
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Abb. 2: Anzahl gemeldeter Vogelschlage und

Vogelschlagrate flir Deutschland zwischen
1982 und 2019

Vogelschlaggeschehen in Deutschland | 8

Landesluftfahrtbehorden beim Thema Voge-
Ischlagvermeidung erkennbar ist (siehe auch
Ebert 2016). Das wird auch daran deutlich, dass
die steigende Zahl der Vogelschlage innerhalb
der letzten Jahre nicht zu einer Erhéhung der VS-
Rate geflihrt haben.

Vogelschlage finden generell wahrend des gesam-
ten Fluges statt, die meisten Vorfalle ereignen sich
aber auf dem Flughafengeldnde selbst (Area 1),
welches aufgrund der weitraumigen Vegetations-
flachen und geringen Stérung durch Menschen und
Raubsauger viele Vogel anzieht. Sie suchen dort
Nahrung, Rast- und Brutplatze, und an den regel-
maBigen Fluglarm sowie das Auftreten verschiedener
Luftfahrzeugtypen gewdhnen sie sich meist recht
schnell (Komenda-Zehnder und Bruderer 2002).
Dadurch tragt der Flughafenbetreiber eine hohe
Verantwortung und kann mit seinen Bemihungen
erheblich zur Reduktion des Vogelschlagrisikos
beitragen. Rund 25 Prozent der seit dem Jahr 2000
gemeldeten Vogelschlage fand am Boden statt und
13,5 bzw. 18 Prozent im Zuge von Start bzw.
Landung auf dem Flughafengelande. Wahrend des
Sinkfluges wurden in der naheren und weiteren
Umgebung des Flughafens (Area 2 und 3) rund
21 Prozent der Kollisionen erfasst, wahrend es im
Steigflug nur etwa 7 Prozent waren. Im Reiseflug
traten nur noch etwa 8 Prozent der Vogelschlage
auf, wobei hier Hohen bis zu 37.000 ft gemessen
wurden. Solche Vorfalle sind allerdings sehr selten
und nahezu 90 Prozent der Vogelschlage finden in
Hohen von maximal 2.000 ft statt.

In etwa 86 Prozent aller Vogelschlagereignisse
betreffen die Kommerzielle Luftfahrt, nur 14 Pro-
zent der vorliegenden Meldungen stehen in Ver-
bindung mit der Allgemeinen Luftfahrt. (Weller,
FAA REPORT 2019).

Tipp 1: Informieren Sie sich vor Flugantritt Gber
mogliche Vogelrastgebiete und temporare Vogel-
zugbewegungen (BIRDTAM, ATIS, Vogelzugvor-
hersage)

Auftreten und Verhalten der verschiedenen Vogel-
arten schwankt im Jahresverlauf, denn neben den
ganzjahrig anwesenden Standvdgeln erhohen
Zugvogel im Frihjahr und Herbst zeitweise den
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Bestand, wahrend etliche Brutvogelarten den
Winter weiter slidwestlich verbringen. Zudem
spielt die Erfahrung der Vogel mit dem Luftve-
rkehr eine groBe Rolle fiir die Kollisionstrachtig-
keit, da unerfahrene Durchzugler oder Jungvogel
deutlich haufiger verunfallen als erfahrene, orts-
ansassige Individuen (Dolbeer 2006).

Diese Parameter zeigen sich daher auch sehr
deutlich im Jahresgang des Vogelschlagge-
schehens an deutschen Flughafen: Wahrend der
Wintermonate ereigneten sich kaum Vogelschlage
(Abb. 3), da weniger Vogel anwesend sind und
diese oftmals mit dem Luftverkehr vertraut sind.
Entsprechend verursachten hier vor allem Mdwen
und Mausebussarde (Buteo buteo) etliche Vogel-
schlage. Auch die vielerorts etwas geringere
Anzahl an Flugbewegungen spielt eine Rolle. Im
Marz stieg die Zahl der Kollisionen deutlich (Abb.
3), wofir viele zurlickkehrende und durchziehen-
de Végel verantwortlich sind (neben den vorher
genannten Arten traten jetzt vor allem Feldler-
chen (Alauda arvensis) und Kiebitze (Vanellus
vanellus) als Vogelschlagopfer auf).

Nach etwas geringeren Zahlen im April stieg die
Zahl der Vogelschlage anschlieBend kontinuier-
lich an und erreichte im Juli den Maximalwert von
mehr als 18 Prozent der Jahressumme (Abb. 3).
Neben den im Sommer auftretenden Schwalben
und Seglern sind es jetzt vielfach die Jungvogel
verschiedenster Vogelarten, die in der Regel ab
Juni fligge werden und das Flughafengelande
zur Nahrungssuche und Rast nutzen. Hier sind
vor allem Turmfalke (Falco tinnunculus) und
Mausebussard zu nennen, die oftmals auf dem
Flughafen briten und haufig verunfallen. In den

Anteil VS [%]

Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez
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Abb. 3: Jahreszeitlicher Verlauf der Vogelschlage

in Deutschland zwischen 2000 und 2019

Folgemonaten sank die Zahl wieder, aber ge-
rade umherziehende Schwarme auf der Suche
nach neuen Nahrungsquellen wie Feldfriichten,
Obstplantagen oder Weinbergen und Jungvogel-
trupps sorgen noch fiir vermehrte Kollisionen.
Auch im Oktober wurden noch etliche Vogel-
schlage erfasst (Abb. 3), woflir wiederum vielfach
die Zugvogel auf dem Weg in die Winterquartiere
verantwortlich waren.

BETEILIGTE VOGELARTEN UND VERUR-
SACHTE SCHADEN

Bei rund 40 Prozent der Vogelschlage seit 2000
wurde die betroffene Vogelart oder Artengruppe
angegeben. Bei Kollisionen auf dem Flughafen-
gelande kann der Kadaver oftmals noch geborgen
werden, im Umfeld kann aber lediglich auf Aus-
sagen der Crew zuriickgegriffen werden, was bei
der kurzen Zeitspanne vor dem Aufprall nur selten
zu verlasslichen Aussagen fuhrt. Mittlerweile
kann der Anteil identifizierter Arten aber auch
Uber die DNA-Analyse von Blut, Gewebe oder
Federresten am Luftfahrzeug erhoht werden.
Unter den identifizierten Vogelschlagopfern fihr-
te der Turmfalke (Falco tinnunculus) mit etwa 19
Prozent deutlich vor der Gruppe der Lerchen oder
Schwalben und Méwen oder Seeschwalben (Abb.
4). Auch Mauersegler (Apus apus) und Mause-
bussard verursachten noch etliche Vogelschlage
in Deutschland, wahrend die meisten der rest-
lichen Kollisionen auf verschiedene Vogelgruppen
zurlickzuflihren waren (Abb. 4). Die hohe Be-
teiligung von Turmfalke und Mausebussard liegt
zum einen am haufigen Auftreten dieser Arten auf
Flughafen und zum anderen an der hohen Luft-
prasenz, da sie vielfach liber der Bahn und den
Grunflachen jagen. Eine hohe Aufenthaltsdauer
im Luftraum bedingt auch die hohe Vogelschlag-
beteiligung von Schwalben, Lerchen und Mauer-
seglern, die vor allem Uber blitenreichen Flachen
nach Insekten jagen.

Aber nicht jeder Vogelschlag hat die gleichen
Auswirkungen, so dass die Relevanz der Vo-
gelarten sehr unterschiedlich einzuordnen ist.
Wahrend der letzten 20 Jahre lag der Anteil der
Vogelschlage, bei denen auch ein Teil am Luft-
fahrzeug beschadigt wurde, in Deutschland bei
7,7 Prozent. Dabei handelte es sich vielfach um
das Triebwerk, welches insbesondere beim Start



Haufige Kollisionsopfer 2000-2019

B Turmfalke
Lerchen, Schwalben

B Mowen, Seeschwalben
Weihen, Falken

B Fischadler, Milane, Bussarde

Tauben, Kuckuck
Mausebussard

m Mauersegler

m Star, Rabenvogel

B Ammern, Sperlinge, Finken

Abb. 4: die haufigsten 10 an Vogelschlagen

beteiligten Vogelarten und Artengruppen in
Deutschland zwischen 2000 und 2019

aufgrund der hohen Saugleistung etliche Vogel
einsaugt und dabei beschadigt wird. Hier wurden
auch die meisten Treffer verzeichnet, gefolgt vom
Rumpf, der Radarnase und dem sonstigen Bug,
wo aber deutlich seltener Schaden verursacht
wurden. Auch an Frontscheibe, Tragflache oder
Rotor und sonstigen Teilen wurden noch mehr als
1.000 Treffer innerhalb der 20 Jahre verzeich-
net, wahrend das nur kurzfristig ausgefahrene
Fahrwerk sowie kleine und nach hinten gerichtete
Teile wie Heck, Lampen und Luftschraube deut-
lich seltener getroffen wurden.

Wie schon oben erwahnt, weisen nicht alle Vogel-
arten das gleiche Risiko flr die Luftfahrt auf. Die
sogenannte Flugsicherheitsrelevanz der Vogel
beruht auf Parametern wie dem Gewicht, der
Tendenz zur Schwarmbildung und dem Flug-
verhalten, denn je hoher das Gewicht und die
GroBe des Vogelschwarms und je langer sie sich
in der Luft aufhalten, desto groBer sind auch die
Wahrscheinlichkeit und das Schadensausmaf der
Kollisionen. Oder anders ausgedriickt: Der Anteil
schadenstrachtiger Vogelschlage lag bei Vogelar-
ten mit einem Gewicht unter 100g bei 3,4 Prozent
und stieg dann kontinuierlich an (100 - 500g: 7,9
Prozent, 501 —1.000g: 13,4 Prozent, > 1.000g:
27,2 Prozent). Hintergrund ist die Tatsache, dass
die Aufprallenergie bei einer Kollision Uber die
Masse m und die Geschwindigkeit V errechnet
wird (E = %2 m*V?).

Tipp 2: Fliegen Sie langsam.
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Konzept der Vogelschlag-
verhiitung

Das Risiko eines Vogelschlages lasst sich niemals
ganz ausschlieBen, es gibt allerdings neben Flug-
verfahren und Ahnlichem auch einige wirksame
Methoden seitens des Flughafenbetreibers, um
Vogel vom Flughafengelande zu vertreiben. Damit
kann die Vogelschlagrate wie in Abb. 2 dar-
gestellt gesenkt werden, was zu den Aufgaben
des Flughafenbetreibers zahlt (siehe Luftver-
kehrzulassungsordnung § 45). In Deutschland
werden diese MaBnahmen unter den vier Saulen
der Vogelschlagverhiitung zusammengefasst:
Biotopmanagement, aktive Vogelvergramung,
Vogelschlagmeldewesen und Risikovorhersagen.

BIOTOPMANAGEMENT

Das Biotopmanagement ist fiir die Vogelschlag-
verhltung die wichtigste Saule und weist die
nachhaltigste Wirkung auf. Ihr liegt die These
zugrunde, dass durch gezielte Einflussnahme auf
den Lebensraum Flughafen daflir gesorgt werden
kann, dass die Zahl flugsicherheitsrelevanter Vo-
gel am Platz abnimmt und sich dies positiv auf die
biologische Gefahrensituation auswirkt. Haufig
empfohlene MaBBnahmen umfassen:

» Nahrungsreduktion

» Einschrankung der Eignung als Rast-, Ruhe-
und Schlafplatz

» Einschrankung der Eignung als Bruthabitat

Konkret handelt es sich beispielsweise um

» Ausmagerung des Bodens (Verzicht auf Diin-
gung)

» Drainage nasser Stellen/Flachen

» Verbauung offener Wasserflachen und -graben

» Verbauung von Ansitzwarten, Schildern und
sonstigen technischen Einrichtungen

> Langgrasbewirtschaftung

In einem mageren Boden verlaufen Abbau- und
Mineralisierungsprozesse organischer Subs-
tanzen im Allgemeinen langsamer als in fetten
Boden. Deshalb existieren dort auch weniger
Destruenten (Insekten, Wirmer), von denen sich
Vogel ernahren konnten. Eine Ausmagerung des
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Bodens durch Verzicht auf Dingung bei gleich-
zeitiger Abfuhr des Mahdgutes erzielt vielerorts
diesen erwiinschten Ausmagerungseffekt.
Pfltzen und Lachen auf den Flugbetriebsflachen
locken verschiedene Wasservogel wie Enten,
Rallen oder Ganse an. Feuchtes Griinland l&dt zu-
dem Wat- und Schreitvogel ein, dort Nahrung zu
suchen, und zu viel Bodennasse hemmt dartiber
hinaus den Grasaufwuchs. Deshalb sollten der-
artige Bereiche trockengelegt werden.

Um zumeist recht groBe Wasservogel davon
abzuhalten, Wasserflachen auf Flughafen als Le-
bensrdume zu nutzen, werden diese mit Schniiren
oder Netzen Uberspannt. Zudem kdnnen Schilder,
Gebaude oder technische Einrichtungen, welche
den Vogeln als Sitzplatz, Ansitzwarte oder Nest-
platz dienen, mit Schniiren oder Spikes verbaut
werden, so dass den Vogeln ein Aufsitzen er-
schwert wird.

Die meisten groBeren
schwarmbildenden Vogelar-
ten wie Mowen, Krahen oder
Stare (Sturnus vulgaris) sind
so genannte Offenlandarten,
das bedeutet, sie bendtigen
offene Flachen und Sicht-
verbindung zur sozialen
Kommunikation. Ferner
erkennen sie Bodenfeinde
(Fuchs, Marder, Wiesel etc.)
im offenen Gelande besser,
so dass hohe Grasbesténde
(siehe Abb. 5) etliche Vogel
abschrecken. Auch fur Mause fressende Greif-
vogel (z. B. Mdusebussard, Turmfalke) geht ein
Aufwachsen des Grases mit einer Verschlech-
terung der Eignung als Jagdrevier einher, da sie
Kleinsauger am Boden schlechter sehen und
fangen konnen. Daher gilt die Empfehlung, dass
an deutschen Flughafen das Gras auf den unbe-
festigten Betriebsflachen ganzjahrig eine Hohe
von 20cm nicht unterschreitet. Daneben haben
mittlerweile aber auch Alternativen wie eine Hei-
debewirtschaftung sehr gute Erfolge erbracht. Es
wird allerdings nie gelingen, alle Vogelarten vom
Flughafengelande zu verdrangen, da die gene-
relle Biotopeignung sehr gut ist und die Anspri-
che der Avifauna sehr variabel, so dass weitere

el el TS
1 Abb. 5: Langgrasfiache @88
am Flughafen a

MaBnahmen zur Vogelschlagreduktion ergriffen
werden mussen.

Tipp 3.: Machen Sie sich bewusst in welchem
Hohenband die Vogel unterwegs sind, und planen
Sie ihre Flugroute entsprechend.

AKTIVE VOGELVERGRAMUNG

Im Rahmen der aktiven Vergramung werden in
Deutschland hauptsachlich pyrotechnische Mittel
(Pyroakustik) eingesetzt, die aus Schreckschuss-
oder Signalpistolen verschossen werden.
Stationare Knallanlagen haben sich aufgrund des
Gewdhnungseffekts (Lernverhalten der Vogel)
nur bedingt bewahrt. Eine weitere technische
Vergramungsmethode stellt die Bioakustik dar,
wo durch die gezielte Emission von Angst- und
Warnschreien verschiedene Vogelarten vom Flug-
platz vertrieben werden. Aasfresser kdnnen
damit andererseits
angelockt werden,
wodurch eine Kombina-
tion mit anderen Metho-
den noétig wird. Auch ein
Laser wird mittlerweile
sehr effektiv zur Ver-
gramung einiger Vogel
wie Graureiher (Ardea
cinerea), Ganse oder
Stare angewendet,
wobei durch den griinen
Punkt der Fluchtreflex
ausgelost wird. Der
wirkungsvolle Einsatz
beschrankt sich allerdings auf bewolkte Tage
(siehe auch von Ramin 2017). Auch natirliche
Feinde wie Vogel oder Hunde werden zur Vogel-
vergramung auf deutschen Flughafen sehr
effektiv eingesetzt, da hier in der Regel kein
Gewohnungseffekt auftritt. Das belegen sehr
gute Erfahrungen vor allem mit falknerisch
abgerichteten Vogeln (Beizvogel) wie Habichten
(Accipiter gentilis) und Falken oder ausgebildeten
Hunden (von Ramin 2011), welche die Végel
vertreiben und im Falle der Beizvogel teilweise
auch schlagen. Optische Hilfsmittel wie Lichtsig-
nale, Flatterbander oder Greifvogelsilhouetten-
und -attrappen werden eher selten und mit
wechselndem Erfolg eingesetzt. Ahnliches gilt



auch fiir Verstankerungsmittel, welche liber den
Geruchssinn wirken.

Tipp 4: Provozieren Sie keinen Vogelschlag durch
Ihr Verhalten. Fliegen Sie nie an Vdgel heran.

Das Reporting dient sowohl der Risikobemessung
als auch der Uberpriifung der an Flughafen zur
Gewahrleistung biologischer Flugsicherheit ge-
troffenen MaBnahmen. Die Vogelschlagstatistik
gibt Hinweise auf tages- und jahreszeitliche, aber
auch raumliche Schwerpunkte des Vogelschlag-
geschehens an einem Flughafen. Ferner erlaubt
sie Aussagen zu beteiligten Vogelarten. Die
Vogelschlagmeldung stellt daher die Basis fur die
Entwicklung eines Risiko-Management-Konzepts
und die darin empfohlenen MaBnahmen dar. Das
gilt vor allem flir Angaben zu Vogelarten, Jahres-
zeiten und Schaden, aber auch Daten zu Hohe
oder Tageszeit kdnnen wichtige Anhaltspunkte
liefern, um die Risikobewertung auf dem Flugha-
fen zu erarbeiten.

Tipp 5: Vogel die sitzen stellen i.d. R. keine Gefahr
dar. Trotzdem gilt: Tiere reagieren unberechenbar.

Hierzu zahlen die Vogelschlag- und Vogelzug-
vorhersagen, aber auch visuelle Beobachtungen
auftretender Vogel durch Flughafenmitarbeiter.
Vogelzugvorhersagen werden vor allem als soge-
nannte BIRDTAMS durch die Bundeswehr mehr-
fach taglich als farbig codierte Karten erstellt. Sie
basieren auf bundesweiten Radarvogelzugbeob-
achtungen an den militarischen Radarstellungen,
und kdnnen via ATIS an Piloten weitergegeben
werden. Die Vogelschlagvorhersagen werden
zweimal monatlich durch den DAVVL erstellt und
enthalten aktuelle Angaben zu vermehrtem Auf-
treten relevanter Vogelarten in verschiedenen
Teilen Deutschlands. Beide Informationen kdnnen
tber www.davvl.de abgerufen werden.

Tipp 6: Melden Sie jeden Vogelschlag und warnen
Sie via ATC andere PIC’s.
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Vermeidung von Storungen und Vogelschlagpravention durch Darstellung von ornitho-
logisch bedeutsamen Gebieten in den Luftfahrtkarten - Entwicklung und Erfahrungen
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Luftfahrzeuge kénnen Vogelherzen hoher
schlagen lassen — im wahrsten Sinne des
Wortes. Je nach Situation, Typ des Luft-
fahrzeugs, seiner Geschwindigkeit und
Abstand zu einem Vogel kdnnen physiolo-
gische Reaktionen und Verhaltensanderun-
gen ausgelost werden, die als Storungen
zu bewerten sind (Kempf u. Hiippop 2003,
Hiippop 2004). Niedrige Uberfahrten von
Freiballonen (HeiBluft- oder Gasballone)
oder tiefe Uberfliige von Helikoptern, Mo-
torgleitschirmen und Flachenflugzeugen,
zum Beispiel Uiber Ganse- und Kranichan-
sammlungen, kdnnen zu Panikreaktionen
fiihren. Diese sind wiederum mit erhebli-
chen Energieverlusten verbunden. Storun-
gen zur Brutzeit kdnnen zum Verlassen von
Gelegen und Brutverlusten fiihren.

Zur Frage, bei welcher Distanz eine erhebliche
Stoérwirkung eintritt (s. auch S. 66 ff.), gibt es in
der Literatur eine Vielzahl von Aussagen (Uber-
sicht in Kempf & Hiippop 1998, Keller 1995). Die
meisten basieren auf Einzelbeobachtungen, fun-
dierte Untersuchungen waren bislang die Ausnah-
me. Unterschiedlichen Luftfahrzeugtypen werden
unterschiedliche Storwirkungen zugeschrieben.

Einfluss des Abstandes von Heissluftballonen auf das Verhalten
von rastenden Gansen
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Abb. 12: Einfluss des Abstands von HelBhdfthallonen auf das Verhalten von rastenden
Géngen [DEUTSCHER AERQ CLUB U. BUNDESAMT FOR NATURSCHUTZ 2003, 5. 87/58]

Rastende Ganse und HeiBluftballone:
Uberfahrtversuche am Niederrhein (aus

Deutscher Aero Club u. Bundesamt fir
Naturschutz, 2003, S. 87/88)

Der Deutsche Freiballonsportverband fiihrte im
Winter 2001/2002 gemeinsam mit der damaligen
Landesanstalt fiir Okologie, Bodenordnung und
Forsten NRW am Niederrhein Untersuchungen
zur Storungsempfindlichkeit von liberwinternden
arktischen Gansen durch (Woike, 2003). Ab einer
Fahrthohe von 500 m Giber Grund (GND) &nder-
te sich das Verhalten der am Boden rastenden
Ganse deutlich. Wahrend tiefere Ballonfahrten
zum Auffliegen der Schwarme fiihrten, blieben die
Ganse bei hoheren Fahrten in der Regel sitzen.

_ ol
gl -,

% Ein Schwarm Gfadgénse macht Réét apas
am Gilper See (Brandenburg).

2002 wurden im Rahmen einer Schweizer Studie
experimentelle Uberfliige mit verschiedenen
Luftfahrzeugen Uiber Wasservogel sowie Befragun-
gen zu Stérereignissen durchgefihrt (Bruderer &
Komenda-Zehnder, 2005). Dabei wurde bestatigt,
dass die Storwirkung von Luftfahrzeugen mit
wachsender Distanz zu den Vogeln abnimmt. Fir
die untersuchten Wasservogel erwies sich eine
Uberflughdhe von 300 m als ausreichend, um
erhebliche Stérwirkungen zu vermeiden. Als
besonders storempfindlich geltende Arten, wie
zum Beispiel Ganse, waren bei den Uberflugver-
suchen nicht anwesend. Insofern ist davon
auszugehen, dass ein Abstand von 500 m als
relativ sicher fur die Vermeidung von erheblichen
Storungen gelten kann.

Die bislang verfligbaren Aussagen (siehe auch

DAeC & BfN, 2003, Bruderer & Komenda Zehnder,

2002, 2005, Muraoka, Teufelbauer & Wichmann,

2008, Scholze & Klaassen, 2009) lassen zusam-

menfassend folgende Schlussfolgerungen zu:

» Storungen von Vogeln durch tief fliegende und
fahrende Luftfahrzeuge sind abhangig vom
jeweiligen Typ und kdnnen unter bestimmten
raumlichen und zeitlichen Bedingungen auf-
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treten und dabei je nach Art und Individuum
unterschiedlich ausfallen.
» Faktoren, die das Storungsverhalten einer Art

gegenlber einem Luftfahrzeug beeinflussen, sind:

» Das Vorhandensein oder Fehlen von Schutz
gebenden Landschaftsstrukturen (Lebens-
raumqualitat),

» die Position, Hohe und Fluggeschwindigkeit
sowie das Uberraschungsmoment eines
Luftfahrzeuges (z.B. GroBe, Lautstarke),

> die Nahe zu Flugplatzen oder regelmaBig
beflogenen Gebieten(Gewdhnung),

» Brut- und Rastzeiten,

» die generelle Aufmerksamkeit gegeniber
mdglichen , Luftfeinden” bei wiesenbriiten-
den Vogelarten,

» Kunstflug von Modell- und personentragen-
den Flugzeugen,

» kollektive Panikreaktionen bei Vogel-
schwarmen und

» besondere Wirkung von HeiBluftballonen
und Hubschraubern.

> Ab einer Flughohe von etwa 500 m Uber
Grund bzw. einer entsprechenden Distanz
treten erhebliche Stérungen durch Luftfahr-
zeuge in der Regel nicht mehr auf. Fir die
meisten weniger empfindlichen Arten oder
bei Gewohnungseffekten (z. B. im Bereich
regelmaBiger An— und Abfliige eines Flug-
platzes) scheinen auch niedrigere Flughdhen
noch tolerabel zu sein.

Rastende Kraniche in der Boddenlandschaft

Die Schwellendistanz von 500 m deckte sich in
etwa — unter Berticksichtigung eines Sicherheits-
zuschlags — mit der bis 2015 luftverkehrsrechtlich
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vorgeschriebenen Mindestflughdhe flir motorgetrie-
bene, manntragende Luftfahrzeuge bei Uberland-
fliigen von 600 m {iber Grund. Uberlandfliige
finden in der Regel allerdings aus Sicherheits-
grinden in gréBeren Hohen, meist deutlich Gber
600 m Uber Grund, statt und sind dann aus
Artenschutzsicht unproblematisch. Stérungen
konnten somit nur durch Luftfahrzeuge entste-
hen, die in niedrigeren Hohen fliegen. Das sind
Uberwiegend nichtmotorisierte Luftfahrzeuge
oder Motorflugzeuge, die wetter-, luftraum- oder
technisch bedingt oder aus anderen, bspw.
touristischen Griinden, Fliige und Fahrten in
geringeren Hohen sowie AuBBenlandungen mit
Sondergenehmigungen oder AuBenlandelibungen
im Rahmen der Ausbildung durchfiihren.

Einige Brutvogelarten zeigen offenbar Gewdhnungs-
effekte an regelmaBig stattfindenden Luftverkehr,
wie ihre Vorkommen auf und in der Nachbarschaft
von Flugplatzen zeigen (Beispiele in Scholze &
Klaassen, 2009, s. dazu auch das Praxisbeispiel
Wels, S. 98). Rastende und Uberwinternde
Zugvogelschwarme konnen jedoch sehr sensibel auf
Luftfahrzeuge reagieren, die ihnen unbekannt sind.

In besonders bedeutsamen Rastgebieten
nordischer Ganse und Kraniche, zum Beispiel an
den Linumer Teichen mit bis zu 90.000 Kranichen,
70.000 Gansen und 100 Singschwanen, wurden
regelmaBig Stérungen durch tief fliegende und
fahrende Luftfahrzeuge gemeldet. Viele dieser
Ganse ziehen weiter an den Niederrhein, um dort
zu Uberwintern. Allein im Bereich des Vogel-
schutzgebietes ,,Bislicher Insel* werden regelma-
Big um die 150.000 Ganse gezahlt. Zahlreiche
MaBnahmen in und im Umfeld von Schutzgebie-
ten am Niederrhein und andernorts sollen daflr
sorgen, dass die Vogel den Winter dort sicher und
maoglichst ungestort verbringen — und so land-
wirtschaftliche Schaden durch Ganse gering
gehalten werden konnen. Tief fliegende und
fahrende Luftfahrzeuge verursachen hier
Massenauffliige.

Die beispielhaft genannten Gebiete sind zusam-

men mit einigen weiteren bedeutsamen Flachen

— meist Feuchtgebiete oder Gewasser — elemen-
tare Bausteine in der Gesamtstrategie der
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internationalen Konvention zum Schutz wandern-
der Tierarten (Bonner Konvention). Es handelt
sich um Kerngebiete des Naturschutzes und
meist auch im Rahmen der Umsetzung der
EU-Vogelschutzrichtlinie gemeldete und besta-
tigte Vogelschutzgebiete (Special Protected
Areas (SPA)). Aufgabe des Naturschutzes ist es,
diese Gebiete von Storungen frei zu halten.

Risiko Vogelschlag

Im Frihjahr und Herbst wird der ,,Untere Luftraum*“
(bis 1.500m (iber Grund), in dem gréBtenteils nach
Sichtflugregeln geflogen wird, zum Schauplatz
beeindruckender Vogelwanderungen, verbunden
mit erheblichem Vogelschlagrisiko. Die Deutsche
Flugsicherung (DFS) informiert Luftfahrerinnen
und Luftfahrer im Luftfahrthandbuch (AIP)
allgemein uber Hauptzugzeiten luft-
fahrtbedeutsamer Arten, ihre Flughdhen, Gebiete
und Lebensraumtypen, an denen sie sich sammeln
und zwischen denen Wanderungen erfolgen
(Deutsche Flugsicherung 2020). Aktuelle Hinweise
zur Vogelschlaggefahr geben die vom Amt fir
Wehrgeophysik der Bundeswehr herausgegebe-
nen Vogelschlagwarnungen (BIRDTAM/BIRDS-
TRIKE WARNINGS) und Risikovorhersagen
(BIRDSTRIKE RISK FORECASTS). Diese Infor-
mationen liegen beim Flugsicherungsdienst
der Verkehrsflughafen vor und kénnen dort
abgefragt werden (s. S. 74). Sie sind auch im
Internet unter folgendem Link abrufbar:
https://www.davvl.de/unsere-leistungen/birdtam.
Der Deutsche Ausschuss fiir die Vermeidung von
Vogelschlagen in der Luftfahrt (DAVVL) berét
Flughafen- und Flugplatzbetreiber sowie Luftfah-
rerinnen und Luftfahrer iber MaBnahmen zur
Verringerung der Vogelschlaggefahr. Die meisten
Gebiete, in denen vogelschlagrelevante Arten
sich sammeln und damit ein erhdhtes Vogel-
schlagrisiko besteht, waren den Luftfahrerinnen
und Luftfahrern bisher nicht bekannt.

Verbindlichkeiten und
Informationsdefizite

Stérungen durch Luftfahrzeuge, beispielsweise in
Rast- und Uberwinterungszentren wandernder
Vogelarten, fiihrten haufig zu Konfrontationen.

Wo Naturschutzverantwortliche zum Beispiel
Uber Schutzgebieten die Einrichtung von Flug-
beschrankungs— und Sperrgebieten forderten,
wiesen Luftfahrende diese mit Verweis auf eine
fehlende wissenschaftliche Grundlage und die
Verallgemeinerung von Einzelbeobachtungen
nachdricklich zurlick. Von Naturschutzseite wurde
hierbei gelegentlich auf Sperrgebietsregelungen
anderer europaischer Lander wie zum Beispiel
Frankreich, Italien und Osterreich verwiesen. In
den drei genannten Landern gelten diese Regel-
unen allerdings nur ber Nationalparken — so
z.B. darf der Parc National de la Vanoise erst ab
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zu Gebieten, in denen ein héheres
Vogelschlagrisiko besteht.

einer Hohe von 3.300ft AGL (1.000m Uber Grund)
Uberflogen werden. Ihr Sinn und Zweck ist meist
Uber allgemeine Hinweise hinaus nicht weiter
erlautert, der Vollzug der Verbote ist schwierig.
Flughohen kdnnen nur mit Hilfe aufwendiger
Flughdhenmesstechnik gerichtsverwertbar
nachgewiesen werden.

Insgesamt reicht die Palette von MaBnahmen in
anderen Landern von allgemeinen Verhaltens-
empfehlungen (z.B. Estland) Uber konkrete


https://www.davvl.de/unsere-leistungen/birdtam

Karte: DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Empfehlungen fir Mindestflughthen (z. B. Dane-
mark: 600m tber Grund, wenn die durch Radar
festgestellte Vogelzugintensitat einen bestimmten
Grenzwert Uberschreitet) bis zu Flugverboten und
-beschrankungen (s.o.). Eine Zusammenstellung
solcher Regelungen in diesen und weiteren
Landern findet sich in Scholze & Klaassen, 2009.
Dabei sind verschiedene Regelungen mit unter-
schiedlichen Zielsetzungen versehen.

— Bis 200'7 mlakie"rten Entensymbole
Vogelschutzgebiete in Luftfahrtkarten.

In Deutschland war in den einschlagigen Luftfahrt-
karten (MaBstab 1:500.000) der Deutschen
Flugsicherung und zum Beispiel der Firma
Jeppesen, die von den meisten Luftfahrenden fiir
Fllige unter Sichtflugbedingungen (VFR - Visual
Flight Rules) verwendet werden, bis einschlieR-
lich 2006 ein Entensymbol (s. Abb. oben) zu
finden. Diese Signatur war bis auf den Hinweis
»Vogelschutzgebiet” nicht weiter erldutert,
Verhaltensempfehlungen wurden nicht gegeben,
die Gebiete waren nicht abgegrenzt. Fiir einige
Bundeslander wie Brandenburg fehlten diese
Gebietsdarstellungen trotz bekannter Massenan-
sammlungen von Zugvogeln.

Arbeitsgruppe Luftfahrt
und Naturschutz

Um das Problem der Storungen von Vogeln durch
Luftfahrzeuge zu erfassen, aufzuarbeiten und
Losungskonzepte zu entwickeln, wurde Ende der
1990er-Jahre die ,,Arbeitsgruppe Luftfahrt und
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Naturschutz® (AG LuN) unter Leitung des Bundes-
amtes fiir Naturschutz (BfN) und des Deutschen
Aero Clubs (DAeC) gegriindet. Ihr gehorten
zunachst Vertreter der Naturschutzfachbehdrden
Bayerns, Nordrhein-Westfalens und Branden-
burgs, des Deutschen Freiballonsportverbandes,
des Verbandes gewerblicher Ballonfahrer, des
Deutschen Hangegleiterverbandes sowie der
Bundeswehr an.

In der AG LuN wurde schnell klar, dass ein
entscheidender Schritt darin besteht, Gebiete
mit besonderen Vogelvorkommen in den Luft-
fahrtkarten bekanntzugeben. In der Vergangen-
heit wurde eine Aufnahme storsensibler Gebiete
aufgrund von Einzelanfragen durch die Deutsche
Flugsicherung (DFS) in deren Karten stets
abgelehnt. Gegenlber der AG LuN erklarte die
DFS sich aber bereit, das Vorhaben zu unterstiit-
zen und eine nach einheitlichen Kriterien erstell-
te, durch die AG LuN abgestimmte, bundesweite
Gebietskulisse zu ibernehmen.

Parallel sollten begleitende Ausbildungsunterlagen
flir Luftfahrerinnen und Luftfahrer zum Thema
Naturschutz erarbeitet werden, mit dem Ziel, die
luftfahrtrelevanten Inhalte in die bundesrechtlich
geregelte Luftfahrerausbildung zu integrieren. Dies
wurde im Rahmen eines durch das BfN geforderten
Vorhabens 2008/2009 umgesetzt (Scholze &
Klaassen, 2009).

Es bestand Konsens, dass vor allem aufgrund der
Erfahrungen in anderen Landern freiwillige MaB3-
nahmen rein restriktiven, vielfach auch nicht
durchsetzbaren Ansatzen vorzuziehen waren. Alle
Beteiligten waren gefordert, sachorientiert nur
fr wirkliche Problemsituationen, d. h. raumlich,
zeitlich und artbezogen differenzierte Empfeh-
lungen zu entwickeln. Zu diesem Zweck wurde ein
Kriterienkatalog flr die Gebietsauswahl, Karten-
darstellung und Empfehlungen fir Luftfahrende
erarbeitet.

Auf der 46. Sitzung (2005) des Arbeitskreises
,Artenschutzregelungen® der LANA berichtete
die AG LuN Uber das Vorhaben. Der Arbeitskreis
votierte fur eine Fortfihrung der Arbeiten unter
Einbindung der Vogelschutzwarten. Auf der
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findet man unter aba.bfn.de detaillierte

Informationen.

Herbsttagung 2005 der Vogelschutzwarten der
Lander wurden das geplante Verfahren und die
Kriterienliste fur eine bundesweite Gebietskulisse
erlautert und die Zusammenarbeit vereinbart. In
der Folge wurde der Kriterienkatalog abgestimmt
und die Vogelschutzwarten lieferten die aus Landes-
sicht bedeutsamen Gebiete (GIS-Shapes). Die
einheitliche Gesamtkulisse flr die Kartendarstellung
wurde nach der Endabstimmung mit den Landern
der Deutschen Flugsicherung, der Fa. Jeppessen
und anderen Kartenherstellern ibergeben.

Die Gebiete wurden 2007 mit neuer Kennzeich-
nung (s. Abb. oben) unter dem Namen , Aircraft
relevant Bird Areas (ABA)“ bzw. ,Luftfahrtrele-
vante Vogelvorkommen® erstmalig in die Naviga-
tionskarten aufgenommen. Die neue Kennzeich-
nung zeigt die genaue Ausdehnung eines
Gebietes und in welchem Zeitraum mit dem
besonderen Vogelaufkommen zu rechnen ist.
Uber eine ID-Nummer kénnen weitere Informatio-
nen zum Gebiet und die vorkommenden Vogelar-
ten (inkl. Steckbrief) sowie Luftbilder im Internet
abgerufen werden (www.aba.bfn.de).

Artenauswahl

Die Zusammenstellung der ABAs erfolgte auf der
Grundlage von luftfahrtrelevanten Zielarten und
-gruppen, die nach Vorschlagen durch die AG LuN
in Abstimmung mit den Vogelschutzwarten
festgelegt wurden. Dabei wurden in der Literatur
genannte und nach eigenen Beobachtungen
gegenlber Luftfahrzeugen storungsempfindliche
bzw. vogelschlagrelevante Arten und Artengrup-
pen berlcksichtigt. Sie sind im Wesentlichen
zwei Gruppen zuzuordnen:

1) Stérungssensible Zugvogelarten mit Vogelschlag-
relevanz, die meist in groBeren Trupps oder Massen-
ansammlungen auftreten und bei denen bereits

Lufifahrirelevante Vogelvorkomman
Aircraft-relevant bird area (ABA)

(Erklarung sieha ROcksaita/

s

smaman s 'nmana’sacas,  Explanation see reverse)

Kennzeichnung von ABA-Gebieten in
Luftfahrtkarten

einzelne Tieflberflugereignisse zu Massenpanik
(Auffliegen, Schwachung der Vitalitat, erhohtes
Vogelschlagrisiko) flihren kénnen (Nordische
Ganse, Kraniche, Wasser- und Watvogel).

2) Lokale, national bzw. international bedeutsame
Brutbestande gefahrdeter und vom Aussterben
bedrohter, storungssensibler Vogelarten, fir die ein
intensives Bestands- und Gebietsmanagement
betrieben wird und bei denen bereits einzelne
Tieflberflugereignisse zu erheblichen Beeintrach-
tigungen und Ruickschlagen in Form von Individuen-
oder Brutverlusten fir die laufenden Schutzpro-
gramme flihren kénnen (z. B. GroBtrappe, Birkhuhn,
Steinadler — siehe auch Kapitel 6, S. 64-65).
Unter den Zielarten und -gruppen wurden Ganse,
Kraniche, Wasser- und Watvogel, GroBtrappe und
Birkhuhn als gegenlber manntragenden Luftfahr-
zeugen besonders stérungsempfindlich eingestuft.

Gebietsauswahl, -abgren-

zung und Empfehlungen

Um eine maoglichst hohe Akzeptanz der ABAs in
der Luftfahrt zu erreichen und die sehr komplexe
deutsche Luftfahrtkarte nicht zu tiberfrachten,
musste die neue Gebietskulisse auf das notwen-
dige Mindestmal beschrankt werden.
Grundlage der ersten Gebietsauswahl waren
Vorkommen der zuvor genannten Zielarten und
-gruppen.

Die Auswahl der ABA-Gebiete erfolgte nach

folgenden Kriterien:

» Schlaf- und Rastplatze mit regelmaBigen
Ansammlungen von mehr als 1.000 Kranichen,
10.000 Gansen oder 10.000 Wat- und Wasser-
vogeln;

» Ansammlungen von Wat- und Wasservogeln,
die groBer sind als ein Prozent der biogeogra-
phischen Population einer Art, vor allem in
SPA-und IBA-Gebieten;

» GroBtrappen- und Birkhuhnvorkommen.

Die Abgrenzung der Gebiete sollte nachvollziehbar

begriindet sein und an die Bedurfnisse der Luft-

fahrerinnen und Luftfahrer angepasst werden.

Hier waren folgende Kriterien zu beachten:

» Die fachliche Gebietsabgrenzung erfolgt
flachenscharf, mindestens entsprechend dem
Vorkommen der Zielarten.


https://aba.bfn.de
https://aba.bfn.de

Fur die Darstellung in der Luftfahrtkarte erfolgt
die Abgrenzung ggf. lber den fachlichen Bereich
hinaus soweit mdglich nach fir Pilotinnen und
Piloten aus der Luft erkennbaren Strukturen
(StraBen, Eisenbahntrassen, Waldrander etc.).
Dadurch entstehen i.d.R. sinnvolle Pufferzonen.

Gebiete, die kleiner als 100 ha (2x2mm auf der
Karte) sind, kénnen aufgrund des MaBstabs
der ICAO-Luftfahrtkarten von 1:500.000 (1 mm
=500m) nicht dargestellt werden. Kleine,
raumlich nahe beieinander liegende Gebiete
werden zusammengefasst.

Die ABAs sollten nur in den Zeitrdumen ,,aktiv*
sein, in denen die relevanten Vogelarten auch
tatsachlich im Gebiet vorkommen. So gilt beispiels-
weise in alpinen ABA-Gebieten eine einheitliche
Schutzzeit von Dezember bis Juli. Andere ABA-
Gebiete sind hauptsachlich wahrend der Zug- und
Rastzeiten der Vogel aktiv. Welcher Zeitraum fir
das betreffende ABA-Gebiet gliltg ist, ist in der
Kartendarstellung der Gebiete ablesbar.
Die Empfehlungen fiir Luftfahrende fiir aktive
ABAs sind:
In einer Hohe von 600 m uber Grund Gberflie-
gen/lberfahren, bzw. wenn die Wetterbedin-
gungen etc. es nicht zulassen, das Gebiet zu
umfliegen. Wenn bei Ballonfahrten aufgrund
der vorherrschenden Windrichtung absehbar
ist, dass eine aktive ABA uberfahren wird und
nicht sichergestellt werden kann, dass die
empfohlene Mindestfahrthohe eingehalten
werden kann, soll ein anderer Startplatz
gewahlt werden.

AuBenlandungen und AuBenlandelibungen
(auBerhalb von Flugplatzen) vermeiden

Bei An-und Abflligen von Flugplatzen in oder
in unmittelbarer Nahe von aktiven ABAs auf
exakte Umsetzung der vorgegebenen An- und
Abflugverfahren achten.

Lokale Kooperationen

Unterstitzt wurde der Ansatz der AG LuN in der
Vergangenheit bereits auch aus der Allgemeinen
Luftfahrt, insbesondere dem Luftsport. Zwischen
Luftfahrenden und Naturschutzverantwortlichen
wurden vielerorts gemeinsam erarbeitete Verein-
barungen geschlossen, um bestimmte storungs—
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empfindliche Gebiete zu bestimmten Zeiten
freiwillig zu meiden oder nur in groBen Hohen
zu Uberfliegen oder zu tberfahren (s. Praxis-
beispiele S. 88 ff.). Bereits in den 1990er-Jahren
wurden zum Beispiel am Chiemsee und etwas
spater am Niederrhein die bedeutsamen Vorkommen
Uberwinternder und britender Wasservogel und
Wiesenbruter fur die Ballonfahrerinnen und
-fahrer auf Karten eingezeichnet. Im Nationalpark
Berchtesgaden erarbeiten Gleitschirm- und
Drachenflieger seit 1998 gemeinsam mit Natur-
schitzern und Naturschitzerinnen kontinuierlich
aktualisierte Tafeln mit Angaben zu Horststand-
orten von Steinadlern, die es zu meiden gilt
(Brendel, 2003 sowie Beitrag Brendel und Grab
in dieser Broschiire, S. 102 ff.). Lokale Regelun-
gen und Abstimmungsprozesse sind seit langem
fester Bestandteil der Zulassungsverfahren fir
Start- und Landeplatze von Drachen- und Gleit-
schirmfliegerinnen und -fliegern. Lokale Regelungen
bzw. Gebietsinformationen sind fir jeden Startplatz
verfugbar. Stérungen durch Luftsport werden oft
lokal kommuniziert und angepasste Losungen
abgestimmt. Motorlose Luftsportgeréate (Gleit-
schirme, Drachen) und Segelflugzeuge sind vom Auf-
wind abhangig und kdnnen nicht wie motorisierte
Luftfahrzeuge die Hohe halten. Daher sind die
lokalen Regelungen in den ABA-Gebieten von
besonderer Bedeutung. Am Sonderlandeplatz Lisse
in Brandenburg (Segelflugleistungszentrum) ist eine
freiwillige Selbstbeschrankung etabliert, das
benachbarte GroBtrappenbrutgebiet nicht zu tber-
fliegen (s. Praxisbeitrag Flugplatz Liisse, S. 92-93).

7Y

ABAs in Trappen- und Birkhuhn-

Schutzgebieten sind ganzjahrig aktiv.

Foto: nehls16321 / istockphoto.com

85



9 | ABA — Aircraft relevant Bird Areas

VerstoBe konnen hier bei Segelflugwettkampfen
zur Disqualifikation fuhren. Das Landesumwelt-
amt Brandenburg gab 1999 die erste, gemeinsam
mit den Landesluftsportverbanden Brandenburg
und Berlin erarbeitete ,,Karte zum Naturschutz
mit Empfehlungen fir den Luftsport im Land
Brandenburg“ heraus (Pliicken, 2003).

Im Gegensatz zu den Flugsperr- und Beschran-
kungsgebieten in mehreren Nachbarlandern
erwies sich dieses Vorgehen nicht nur als konflikt-
armer, sondern, wie die Rlickmeldungen von
Schutzgebietsbetreuende und Luftfahrenden
zeigten, vor allem weitaus wirkungsvoller. Damit
war die Grundlage flr die Entwicklung einer
bundesweiten Strategie gegeben, die auf dem
Prinzip der Partizipation und Freiwilligkeit beruh-
te. Die Klarung der anfanglich als entscheidend
angesehenen Frage, ob Luftrecht oder Natur-
schutzrecht bedeutsamer ware, trat zunehmend
in den Hintergrund.

Mit der Umsetzung der ABAs in den Luftfahrtkar-
ten wurde in diversen Medien (z.B. ,,aerokurier®,
»Luftsport® etc.) iber die Neuerungen informiert.
Die DFS nahm entsprechende Informationen in
das Luftfahrthandbuch (DFS-AIP 2020, ENR 3-15
s. https://bit.ly/Luftfahrthandbuch_DFS) auf.

Die Informationen Uber die Neuerungen auf
Seiten der Luftfahrenden war somit sehr gut und
umfassend. In den Schulungen werden die

.'I L] (!
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ABA-Gebiete auch thematisiert, da diese eine
Signatur auf den vorgeschriebenen ICAO-Karten
haben und somit allen Pilotinnen und Piloten die
Bedeutung klar sein muss.

Die Resonanz der Luftfahrt wie auch des Natur-
schutzes war und ist positiv, wie Rickmeldungen
von Seiten des DAeC, des BfN und der Vogel-
schutzwarten belegen. Kritische Ereignisse,
zumeist Einzelfalle, wurden dem DAeC bzw. dem
BfN gemeldet, die zeitnah Aufklarung leisteten
und Losungen suchten. Ziel ist es, Pilotinnen und
Piloten und Naturschutzverantwortliche gemein-
sam aufzuklaren und Verstandnis fur die
empfohlenen MaBnahmen zu erzeugen. Die
bisher zugrunde gelegten Kriterien zur Arten- und
Gebietsauswahl und -abgrenzung haben sich als
sinnvoll erwiesen. Da die Luftfahrtkarten jahrlich
neu aufgelegt werden, sind fachlich begriindete
Anderungen zeitnah umsetzbar. Die Anderungen
werden dem BfN mitgeteilt, welches diese dann
pruft — fliegerische Aspekte mit den Verbanden
abstimmt — umsetzt und der DFS meldet. Je nach
Erfordernis und ggf. neuen Erkenntnissen
werden die Ausdehnungen von Gebieten ange-
passt, neue Gebiete aufgenommen oder nicht
mehr bedeutsame Flachen herausgenommen. Im
Zeitraum zwischen 2007 und 2020 wurden nur
wenige Anpassungen durchgefiihrt. Hierbei
handelte es sich meistens um Ausweitung des
Zeitraums von temporar auf ganzjahrig.

—
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Karte: DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

Anflugkarte des Verkehrslandep.latzes Schoénhagen (Brandenburg) mit dem
Vogelschutzgebiet (ABA-Gebiet ID:4, griin umrandet) im Westen und Norden
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Die ABAs und entsprechende Empfehlungen
wurden bundesweit auch in die Anflugkarten von
Flugplatzen (DFS-AIP 2020) aufgenommen (s. Abb.
unten, Anflugkarte von Schonhagen). Diese
geben den Luftfahrenden detaillierte Informatio-
nen zu den An- und Abflugverfahren. Wenn
Flugplatze in oder im unmittelbaren Umfeld von
ABAs liegen, ist es besonders wichtig, dass
Pilotinnen und Piloten die meist entsprechend
abgestimmten An- und Abflugverfahren und
Platzrundenfiihrungen moglichst genau einhalten.
Nur so kdnnen Gewdhnungseffekte entstehen und
beibehalten, bzw. storsensible Areale sicher
umflogen werden.

Eine Integration der ABAs in GPS-gestutzte
Navigationsverfahren wurde ermdglicht. Die
Navigationssysteme, die auf Basis der ICAO- oder
Jeppesen-Karten arbeiten, enthalten diese
Gebiete bereits automatisch. Hersteller entspre-
chender Software haben die Daten beim BfN
mittels Web-Mapping-Service abgerufen.

Uber das BfN und die Landernaturschutzbehdrden
sind bundesweit oder regional Kartendaten (auch
digital) der ausgewiesenen (Natur-)Schutzgebiete
tber einen Webmapping-Dienst (https://geo-
dienste.bfn.de/schutzgebiete) verfligbar. Dies ist
zum Beispiel fur die Planung von Ballonfahrten
oder die Durchfiihrung von AuBenlandelibungen
im Rahmen der Pilotenschulungen relevant.
Informationstafeln wie fir das ABA ,,Allgauer
Hochalpen®, mit denen Pilotinnen und Piloten auf
umliegenden Flugplatzen auf das Gebiet und die
MaBnahmen zu seinem Schutz hingewiesen
werden, sind ein gutes Beispiel fir lokale Infor-
mationen vor Ort.

Die erganzenden Ausbildungsunterlagen fur
Luftfahrende ,,Naturschutz fir Piloten — Aus- und
Weiterbildungsmaterialien® liegen seit 2009 vor
(Scholze & Klaassen, 2009) und kénnen von
Flugschulen und Fluglehrern eingesetzt werden.
Eine weitere Aufnahme von luftfahrtrelevanten
Natur- und Umweltschutzthemen in die Ausbil-
dung und Priifung von Piloten und Pilotinnen ist
wunschenswert.
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Fazit

Auf Naturschutzseite vorhandene Informationen
Uber stérungssensible bzw. vogelschlagrelevante
Vogelvorkommen waren fir die Luftfahrt vor 2007
nur lickenhaft zuganglich. Die 2007 nach bundes-
einheitlichen Kriterien festgelegten ,,luftfahrtrele-
vanten Vogelvorkommen* oder ,,Aircraft relevant
Bird Areas" (ABAs) wurden mit rdumlich und
zeitlich konkret formulierten Uberflugempfehlungen
in die einschlagigen Luftfahrtkarten integriert
und damit allen Pilotinnen und Piloten bereits bei
der vorgeschriebenen Flugvorbereitung zugang-
lich gemacht. Begleitend wurden 2009 umfang-
reiche Informations- und Ausbildungsmaterialien
zum Thema Luftfahrt und Naturschutz erstellt. Es
ist sehr zu begriiBen, dass die Luftfahrtverbande
sich der Verantwortung bewusst sind und ihre
Mitglieder aktiv motivieren und informieren, um
naturvertraglich zu fliegen und somit vorsorglich
Storungen zu vermeiden.

Mit den ABAs wurde ein erfolgreiches System
eingefiihrt, das in Luftfahrerkreisen eine breite
Akzeptanz gefunden hat und dazu beitragt, die
Flugsicherheit zu erhdhen und Stérungen gefahr-
deter Vogelvorkommen praventiv zu vermeiden.
Auch wenn durch SERA (Standardised European
Rules of the Air) die zugrundeliegende Uberland-
flughdhe von 600 m flir motorbetriebene, mann-
tragende Luftfahrzeuge seit 2015 ersatzlos
entfallen ist, so haben die ABAs weiterhin ihre
Gultigkeit und sind ein gutes Mittel, um die Pilotinnen
und Piloten Gber Gebiete mit hohen Vogelansamm-
lungen zu informieren und somit Vogelschlag und
Stérungen der betroffenen Arten vorzubeugen.
Durch den Empfehlungscharakter ist die Akzep-
tanz der Gebiete in Luftfahrerkreisen sehr hoch.
Fir Gebiete, in denen es nachweislich wiederholt
zu erheblichen Stérungen kommt und die lokalen
Regelungen mit den ansassigen Vereinen nicht
den gewtinschten Erfolg zeigen, ist zu prifen, von
wem die Stérung ausgeht und wie der notwendige
Schutz gegebenenfalls auch mit gesetzlichen
MaBnahmen erreicht werden kann. Unabdingbar
ist in jedem Fall, dass naturschutzrechtliche
Empfehlungen oder Restriktionen, die in den
Luftraum eingreifen, Uber die einschlagigen
Luftfahrtkarten und weiteren Informationskanalen
publiziert werden.
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ABA-Gebiete -
Aktualisierung 2021

Im Rahmen eines Forschungsprojekts des BfN
wurden im Auftrag des standigen Ausschusses
der LANA ,,Grundsatzfragen und Natura 2000
die bestehenden ABA-Gebiete Uberprift und
aktualisiert. Dazu wurden die Erfahrungen der
Vogelschutzwarten der Lander zu Stérungen durch
Luftfahrzeuge in bestehenden ABA-Gebieten sowie
die aktuellen Vogelbestande abgefragt und - daraus
abgeleitet — Vorschlage zur Anderung der
Gebietskulisse bzw. der Schutzzeiten gesammelt.
Es ergaben sich dabei nur vereinzelt Berichte tber
relevante Stérungen, was den Schluss nahelegt,
dass die freiwilligen ABA-Regelungen gut funktio-
nieren. Grundlage fir die Aktualisierung war die
bundesweit einheitliche Liste von Kriterien fur
luftfahrtrelevante Vogelvorkommen. Die Vorschlage
wurden im Projektteam hinsichtlich fliegerischer
Kriterien bewertet, in Zusammenarbeit mit den
Vogelschutzwarten flr die Praxis optimiert und dem
BfN sowie dem DAeC zur Abstimmung vorgelegt.

Die Vorschlagsliste enthalt acht Neuausweisun-
gen in Bayern und Sachsen, beispielsweise zum
Schutz des Birkhuhns, zum Erhalt bedeutsamer
Schwarzstorch-Konzentrationsgebiete oder bedingt
durch das Auftreten von groBeren Wasservogel-
ansammlungen. Zur Léschung wurden 10 Gebiete
vorgeschlagen, da die ABA-Kriterien nicht mehr
erfillt sind.

Fir 38 Gebiete wurden Neuabgrenzungen vor-
geschlagen, zum Teil als Ergebnis von Zusammen-
legungen. Und fiir 34 Gebiete wurden Anderun-
gen der Schutzzeiten empfohlen. Danach sollen
ABA-Gebiete zum Schutz des Birkhuhns im
Mittelgebirge kiinftig einheitlich ganzjahrig
gelten, in den Alpen hingegen wird die Zeit von
Dezember bis Juli fur ausreichend erachtet.
Weitere Anderungen der Schutzzeiten stehen im
Zusammenhang mit den als Folge des Klimawan-
dels geanderten Zuggewohnheiten, etwa der
Kraniche oder von Wasservogelarten.

Dipl.-Biol. Michael Piitsch

Wiss. Referent beim Bundesamt fiir Naturschutz
im Aufbaustab des Nationalen Monitoringzentrums

zur Biodiversitdt

Dipl.-Geogr. Frank Pliicken

Referent, Referat N4 Internationaler Artenschutz und
Artenschutzvollzug, Landesamt fiir Umwelt

Land Brandenburg

R .
Mark Eichberger

Pilot und Coach fiir Fiihrungskrdfte, mehrere Jahre
Umweltbeauftragter der Motorflugkommission des
DAeC, Mitautor der Broschiire Luftsport und
Naturschutz von 2003
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Der Flugplatz Bamberg-Breitenau
— Ein Refugium der biologischen Vielfalt

»Der Flugplatz war das Beste, was der Natur auf
der Breitenau passieren konnte, da sie sich hier im
letzten Jahrhundert ungehindert entwickeln konnte*
(Zitat von OB Andreas Starke anlasslich einer
Informationsveranstaltung tber die Zukunft des
Flugplatzes am 01.12.2019 in Bamberg).

Interview Dr. Jirgen Gerdes, Stadt Bamberg

Der im Nordosten von Bamberg gelegene Flugplatz
Breitenau weist eine auBergewohnliche Vielfalt wertvol-
ler Sand-Lebensraume mit einer hohen Artenvielfalt auf.
Die seit 1912 bestehende Nutzung des Gelandes fir die
Luftfahrt hat verhindert, dass das Gelande bebaut oder
land- und forstwirtschaftlich genutzt wurde. Seit vielen
Jahren gibt es Bestrebungen, den Flugplatz als Natur-
schutzgebiet auszuweisen. Dies soll nun erfolgen. Darauf
verstandigten sich der BUND Naturschutz in Bayern und
die Stadt Bamberg als Eigentimerin des Flugplatzes Ende
2019. Ausnahmeregelungen fir die Flugnutzung sollen in
die Verordnung aufgenommen werden.

Welche Bedeutung der Flugplatz fiir den Naturschutz hat
und wie es zu einer heute erfolgreichen Zusammenarbeit
zwischen Naturschutz und Luftsport am Standort Bam-
berg kam, dazu haben wir Dr. Jirgen Gerdes befragt. Er ist
Naturschutzbeauftragter der Stadt Bamberg und begleitet
die Entwicklung am Flugplatz Breitenau seit vielen Jahren.

Herr Dr. Gerdes, was macht den Flugplatz Bamberg-
Breitenau so wertvoll fiir den Naturschutz?

Das 85 ha groBe Flugplatzgelande ist Teil eines der groB-
ten, offenen Sandlebensraume in Nordbayern. Es bildet
den groBfiachigen ,Nordpol* der SandAchse Franken, die
Uber Erlangen und Nirnberg bis nach WeiBenburg reicht.
Auf dem Flugplatz haben sich auBergewdhnlich viele
seltene und vom Aussterben bedrohte Pflanzenarten an-
gesiedelt. Sie bieten Lebensraum und Nahrungsangebot
fur zahlreiche Insekten- und Vogelarten. 17 verschiedene
Heuschrecken-, 300 Nachtfalter- und tiber 50 Vogelarten
wurden hier kartiert. 15 Fledermausarten nutzen das Ge-
lande zur Nahrungssuche und in den Feuchtbiotopen lebt
die seltene Kreuzkrote. 2019 wurde das gesamte Flug-
gelande im Rahmen der Stadtbiotopkartierung als Biotop
erfasst. Davon sind etwa 50 Prozent als Sandmagerrasen,
Zwergstrauchheiden und Feuchtlebensraume gesetzlich
geschitzt. Das Besondere am Flugplatzgelande ist, dass
dem Sand Kalk beigemischt ist, der aus dem Frankischen
Jura stammt, und dass nicht weit unter dem Sand stau-

90

ende Lehmboden liegen (Feuerletten), sodass — je nach
Sandauflage — trockene und feuchte Lebensraume nahe
beieinander liegen.

Welche Bedeutung hat der Flugplatz fiir die Stadt
Bamberg?

Der Flugplatz Bamberg-Breitenau (EDQA) ist als Sonder-
landeplatz fur Sport- und Geschaftsflugzeuge zugelassen.
Bis 2012 stand er unter Verwaltung des US-Militars. Heute
wird der Flugplatz fiir den Flugsportbetrieb des Aero-Clubs
Bamberg und fur Geschafts- und Charterfliige ortsansas-
siger Firmen genutzt. Er verflgt tber eine 1.253m lange
und 23,5m breite Asphaltbahn sowie eine befestigte Win-
denschleppstrecke und Grasbahnen fir den Start und die
Landungen von Segelflugzeugen. Seit 2021 ist der Flug-
platz fir den Instrumentenflug fur Flugzeuge und Heliko-
pter zugelassen. Eigentlimerin ist die Stadt Bamberg, die
Stadtwerke Bamberg sind Betreiber des Sonderlandeplatzes
Bamberg-Breitenau und der operative Flugbetrieb wird
durch den Aero-Club Bamberg organisiert.

Der Flugplatz ist in den zuriickliegenden Jahren er-
heblich ausgebaut worden. Wie vertragt sich das mit
dem Naturschutz?

Im Zuge des Umbaus des Gelandes vom Militarflugplatz
zum zivilen Sonderlandeplatz wurden umfangreiche Bau-
maBnahmen durchgefiihrt: Die Startbahn wurde verlan-
gert und verbreitert, Tower, Betriebsgebaude und Flug-
zeughallen wurden neu errichtet. Fir die Zulassung zum
Instrumentenflug wurden die Sicherheitsstreifen entlang
der Landebahn auf jeweils 75 m erweitert und das gesamte
Flugplatzgelande eingezaunt.

Trotzdem ist es uns in Zusammenarbeit mit der Eigentu-
merin und den Betreibern des Flugplatzes gelungen, den
okologischen Wert dieses Sandstandorts soweit zu sichern
und aufzuwerten, dass das gesamte Flugplatzgelande
heute Biotopstatus hat. Erreicht haben wir das durch Ver-
meidung oder Minimierung der Eingriffe, eine schonende
und naturvertragliche Umsetzung und vor allem durch
groBfiachige AusgleichsmaBnahmen.

So haben wir zum Beispiel auf Erweiterungsflachen der
Start- und Landebahn die komplette Vegetationsschicht
bewahrt, indem wir die Pflanzendecke in einer Starke von
40cm behutsam quadratmeterweise abgeschalt und als
1gm groBe Soden auf den Ausgleichsflachen ausgebracht
haben. AuBerdem haben wir den kompletten Boden, der
im Zuge von BaumaBnahmen fur die Natur verloren ge-



gangen ware, geborgen und auf den Ausgleichsflachen
wieder eingesetzt. Insgesamt sind auf diese Weise 3 ha
okologisch wertvolle Ausgleichsflachen entstanden. Diese
werden im Auftrag der Stadtwerke beweidet, auf allen
anderen Flachen wird die Schafbeweidung tber den Ver-
tragsnaturschutz gefordert. Fir die Sicherheitsstreifen
existiert ein gestaffelter Mahdplan.

Die Verfahren klingen recht zeit- und kostenintensiv.
Wie haben Sie es geschafft, die beteiligten Baufirmen
und Partner zu motivieren, dieses aufwendige Ver-
fahren mitzugehen?

Wir haben hier in Bayern glucklicherweise eine sehr gute
Gesetzeslage. Vor allem mit der Bayerischen Kompensa-
tionsverordnung liegen klare gesetzliche Regelungen vor,
die den erforderlichen Ausgleich sehr gut nachvollziehbar
und nach einem Punktesystem quantifizierbar regeln. Die
Baufirmen am Flugplatz haben uns dabei sehr unterstitzt
und sogar eigene Werkzeuge flr ihre schweren Gerate ge-
baut, um den Boden mdglichst schonend und am Stiick zu
bergen. Auch fur sie zahlt es sich aus, die erforderlichen
Arbeiten von vorneherein naturschutzgerecht umzusetzen.

Die Zusammenarbeit zwischen dem Betreiber des
Flugplatzes, den Anwohnern und dem Naturschutz
war anfangs recht konfliktreich. Wie funktioniert die
Zusammenarbeit heute?

Die Zusammenarbeit mit den Betreibern des Sonderlande-
platzes, den Stadtwerken und dem Aero-Club ist heute gut.
Die Vorstande sind gesprachsbereit. So haben Stadtwerke
und Aero-Club beispielsweise den Zaun um das Gelande
freiwillig auf seiner gesamten Lange von 3,5km um 5c¢cm
hochgesetzt, damit kleine Tiere wie beispielsweise die
Kreuzkrote unter dem Zaun durchschlipfen konnen. Auch
die Blirgerbeteiligung ist besser geworden. Man spielt
heute mit offenen Karten. Die Biirger erkennen, dass die
Anliegen und Gutachten der Naturschutzbehorde in der

r’ﬂi_

Flugplatz Bamberg | 10

Stadtverwaltung Gehdr finden und nicht ,,weggewogen®
werden. Das schafft Vertrauen.

Welche Rolle spielt das Planungsbiiro, das Sie mit der
6kologischen ,,Supervision“ beauftragt haben?

Die 6kologische Baubegleitung durch ein kompetentes
Planungsbiro ist aus meiner Sicht ein ganz wesentlicher
Faktor fur den guten Ablauf der MaBnahmen. Die Zusam-
menarbeit hat sich in jeder Phase des Um- und Ausbaus
als sehr effizient und nutzlich erwiesen. Ihre Prasenz als
kompetente Ansprechpartner und Mittler vor Ort hat zu ei-
nem besseren Verstandnis, einem reibungsloseren Ablauf
und zu besseren Ergebnissen gefiihrt. Besonders hilfreich
waren fir uns zudem die regelmaBigen Erfolgskontrollen
und Berichte. Die Stadtwerke setzen die Zusammen-
arbeit mit dem Planungsburo weiter fort. Denn auch jetzt
tauchen immer wieder Fragen auf, sei es im Zusammen-
hang mit BaumaBnahmen oder Nutzungserweiterungen
oder wenn es um die Abstimmung und Uberwachung des
Mahdplans fur die Sicherheitsstreifen geht.

Ist die Bamberger Losung ein Erfolgsmodell und was
lasst sich daraus auf andere Flugplatze iibertragen?
Erfolgsmodell wiirde ich es nicht nennen. Das hort sich so
abschlieBend an. Es bleibt weiterhin ein Prozess, der von
Dialog, gegenseitigem Respekt, aber auch Verbindlich-
keit und Kontrolle lebt. Fir die Natur ist der Flugplatz eine
groBe Chance. Dass es gelungen ist, die verschiedenen
Interessen so miteinander in Einklang zu bringen, dass
beide Seiten zu ihrem ,,Recht” kommen, setzt die Bereit-
schaft der Beteiligten voraus, gewisse Abstriche von den
eigenen Ansprichen zu machen. Dabei halfen vor allem
gesprachsbereite Vorstande, gute Rechtsgrundlagen und
die dkologische ,,Supervision durch ein kompetentes
Planungsbro.

Vielen Dank fir das Gesprach!

Der Fiugplatz Bamberg-Breitenau weist eine auBergewdhnliche Vielfalt wertvoller

Sand-Lebensraume mit einer hohen Artenvielfalt auf.
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PRAXISY Flugplatz Lusse

— Gemeinsam fir den Schutz der Grofstrappe

Der Flugplatz Liisse ist ein Sonderlandeplatz 6stlich
von Bad Belzig im Landkreis Potsdam-Mittelmark.
Er ist fiir Segelflugzeuge, Motorsegler und Motor-
flugzeuge mit einem Abfluggewicht von bis zu 2t
zugelassen. Halter des Platzes ist die Flugplatzge-
meinschaft Liisse. Dazu gehdren der Flugsportclub
Charlottenburg e.V. und der Markische Flugsport-
verein Lisse e.V.

Der Flugplatz, der seit 1948 zunachst militarisch genutzt
wurde, erlebte nach der Wiedervereinigung einen groBen
Aufschwung. Treiber der Entwicklung war der Flugsport-
club Charlottenburg Berlin e.V. — FCC Berlin. Er baute den
Platz, der Gber eine hervorragende Thermik verfugt, zu
einem Segelflug-Leistungszentrum von internationaler Be-
deutung, mit Segelflugausbildung, Leistungssegelflug und
Segelflugwettbewerben, aus. Im Jahr 2000 fand hier die
europaische Meisterschaft im Segelflug statt. Es folgten
mehrere deutsche Meisterschaften und 2008 traf sich dort
sogar die Weltelite des Segelflugsports zur Austragung der
Weltmeisterschaft. Die einzigartigen Thermikbedingun-

Am Flugplatz gilt ein ganzjéhriges Uberflugverbot
des GroBtrappen-Schutzgebiets unter 500 m.

gen uber den Warme speichernden markischen Sanden
der glazial gepragten Landschaft ermdglichen besonders
lange Streckenfllige.

Im Nordwesten des Flugplatzes liegen die Belziger Land-
schaftswiesen, ein rund 7.600 ha umfassendes, sied-
lungsfreies Gebiet im Naturpark Hoher Flaming, von dem
4.500 ha unter Naturschutz stehen. Hier befindet sich
eines der letzten deutschen Refugien der vom Aussterben
bedrohten GroBtrappe (Otis tarda). Mit einem Gewicht von
bis zu 16 kg zahlt sie zu den schwersten flugfahigen Vogeln
der Welt.
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Die standorttreuen Tiere waren urspringlich reine Steppen-
bewohner. Heute leben sie auf Kultursteppen, Ackern und
Wiesen. Sie sind sehr storungsempfindlich und bendtigen
weitraumige, offene Lebensraume. Durch SchutzmaB-
nahmen steigt die Zahl der GroBtrappen in Deutschland
seit 2012 auf niedrigem Niveau wieder kontinuierlich an.
2016 wurden in den Belziger Landschaftswiesen 72 Individuen
gezahlt, was zu der Zeit etwas mehr als ein Drittel der
Gesamtpopulation in Deutschland ausmachte.

Die Uberwiegend aus Berlin stammenden Luftsportlerinnen
und Luftsportler hatten sich Anfang der 90er-Jahre lGber
einen eigenen Flugplatz in ihrer Nahe gefreut. Doch dort,
wo man seit Jahrzehnten versuchte, das Uberleben der
letzten frei lebenden GroBtrappen in Deutschland zu sichern,
hatte sich zu Beginn rasch Widerstand gegen den Flugplatz
formiert. Mittlerweile funktioniert die Zusammenarbeit mit
dem Naturschutz sehr gut. Die Lisser leben einen fir
beide Parteien sehr eintraglichen Kompromiss. Der Flugplatz
wird mit beschrankenden Auflagen betrieben, an die sich
die Luftsportlerinnen und Luftsportler vorbildlich halten.

So gilt am Flugplatz Liisse heute ein ganzjahriges Uber-
flugverbot flir das GroBtrappen-Schutzgebiet Belziger
Landschaftswiesen unterhalb einer Hohe von 500 m tber
Grund. Das Verbot gilt fur alle Flugzeuge, die von Lusse
aus starten oder dort landen. In der Zeit vom 1. November
bis Ende Februar kénnen die GroBtrappen zudem die Acker
neben dem Flugplatz als potenzielles Wintereinstandsgebiet
nutzen. In dieser Zeit dirfen Flige nur mit besonderer
Genehmigung erfolgen.

Die Belziger Landschaftswiesen sind eines der we-
nigen Brutgebiete der GroBtrappe in Deutschland.

Foto: Thomas Hinsche



Das ganzjihrige Uberflugverbot (iber das Trappen-
schutzgebiet unter 500 m Gber Grund war eine der ersten
Vereinbarungen, um die storempfindlichen Tiere nicht zu
erschrecken. Fur Motorfliige oder motorgetriebene Segel-
flugzeuge ist die Nordplatzrunde zudem generell tabu. Alle
Segelfliegerinnen und -flieger aus Lisse halten sich seit
28 Jahren daran. Bei Segelflugwettbewerben wird das Ge-
biet wie ein Sperrgebiet mit klaren AuBengrenzen definiert.
Wer dort hineinfliegt, fir den wird der Tag genullt — also alle
erzielten Leistungen werden gestrichen. Beim zweiten
VerstoR erfolgt eine Disqualifikation.

rdlichen Platzgrenze hat sich
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Benjeshecken mit heimischen Gehdlzen entwickelt, in denen
sich eine vielfaltige Flora und Fauna angesiedelt hat. Fir
Greifvdgel haben die Vereinsmitglieder selbst gezimmerte
Ansitze gebaut und im Bereich der Hecken aufgestellt. Im
Nordwesten des Flugplatzes existiert ein Dreieck mit Tro-
ckenrasen, das Lebensraum fiir Bodenbriter bietet. Reb-
huhn, Raubwiirger und Neuntoter — die beiden ersteren
sind stark geféhrdete Vogelarten der Roten Liste — haben
sich dort angesiedelt und seltene Insekten umschwirren
die angelegten Teiche und Tumpel.

Foto: FCC Berlin

uber die Jahre zu einem lebendigen Biotop entwickelt.

Pilotinnen und Piloten, die den Lisser Flugplatz ansteuern,
erhalten als erstes eine freundliche Lektion in Sachen
Okologie und Vogelschutz. Jeder, der von Liisse aus erst-
mals startet, muss ein Regelwerk zum Schutz der Belziger
Landschaftswiesen unterzeichnen. Wer sich nicht an diese
Vereinbarung halt, wird aufgefordert, den Flugbetrieb in
Lisse einzustellen.

Darlber hinaus engagieren sich die Luftsportlerinnen und
Luftsportler am Flugplatz Lusse fur den Erhalt und die
Entwicklung wertvoller Lebensraume auf ihrem Fluggelande.
So wurde bereits vor Jahren an der Nordflanke des Flug-
platzes eine mehrere hundert Meter lange Schichtholz-
hecke — eine sogenannte Benjeshecke — angelegt. Dazu
haufte man totes Holz auf und UberlieB es sich selbst. Die
Holzwalle haben sich im Verlauf der Jahre zu prachtigen

Den anfanglichen Querelen sind also eine Menge nach-
ahmenswerter Ideen gefolgt, die zu einem vorteilhaften
Miteinander von Naturschutz und Luftsport am Flugplatz
Llsse beitragen.

93



250.000 Wildganse und ein Verkehrs-
landeplatz mit 45.000 Flughewegungen

PRAXIS

und Naturschutz

Der Flugplatz Schonhagen liegt stidwestlich von Berlin, in
unmittelbarer Nachbarschaft zum Naturpark und Européi-
schen Vogelschutzgebiet (Special Protected Area/SPA)
Nuthe-Nieplitz-Niederung. Mit rund 45.000 Flugbewe-
gungen im Jahr gehort der Platz zu den bedeutendsten
Verkehrslandeplatzen in Deutschland. In der Luftfahr-
zeugklasse bis zu einem Abfluggewicht (MTOM) von 14t
ist er der wichtigste Entlastungsflugplatz fur den Haupt-
stadt-Airport Berlin Brandenburg BER. Er wird sowohl fur
Geschaftsflige, Ausbildung, Arbeitsluftfahrt, Polizei und
Luftrettung als auch fir den Flugsport genutzt und hat seit
Herbst 2018 einen Instrumentenflugbetrieb. 41 Unterneh-
men sind am Flugplatz ansassig, tber 180 Flugzeuge sind
in den Hangars stationiert und wickeln ihren Flugbetrieb
von dort aus ab.

Im Westen und Nordwesten grenzt der Flugplatz unmittel-
bar an das SPA an. In den Flachwasserseen und Feucht-
wiesen der Nuthe-Nieplitz-Niederung rasten im Frihjahr
und Herbst bis zu 250.000 nordische Wildganse. Ins-
besondere Saat- und Blassganse nutzen das Gebiet mit
seinen groBen, zusammenhangenden Griinlandbereichen,
FlieBgewassern, flachen Seen, Binnensalzstellen, Ackern,
Forsten und Waldern fir
einen Zwischenstopp auf
ihren jahrlichen Wande-
rungen. Zahlreiche sel-
tene Vogelarten briten
hier, wie beispielsweise
See-und Fischadler.

Ein Flugplatz dieser GroBe
und ein unmittelbar
angrenzendes, riesiges
Vogelschutzgebiet, das
zudem noch in der
Hauptan- und abflug-
route liegt — wie geht
das zusammen? Konflik-
te scheinen unvermeid-
lich. Dass Flugverkehr und Naturschutz am Flugplatz
Schonhagen zu einem funktionierenden Miteinander
gefunden haben, hat auch etwas mit der Dialog- und
Losungsbereitschaft der handelnden Personen auf beiden
Seiten zu tun.
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GroRe Teile des Schutzgebiets sind seit 2009 als ABA-Ge-
biete (Aircraft Relevant Bird Areas) ausgewiesen und mit
ihren Gebietsgrenzen in den offiziellen Luftfahrtkarten ver-
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In der Nuthe—Nieplitz-Niederung rasten im Frihjahr
und Herbst bis zu 250.000 nordische Wildganse.

— Erfolgreicher ,Crashkurs“ in Sachen Luftfahrt

zeichnet. ABA-Gebiete sollen nur in Flughohen liber 600 m /
2.000ft Uber Grund uberflogen werden. Die Regelung galt
zunachst nur in der Hauptzugzeit der Vogel von September
bis April. Sie basiert auf einer freiwilligen Vereinbarung
zwischen Luftfahrt und Naturschutz zum Schutz bestimmter
ABA-relevanter Vogelarten und ist rechtlich nicht bindend
(s. auch Kapitel 9, ABA - Aircraft relevant Bird Areas, S. 80 ff.).

Um den Schutz fur die betreffenden Gebiete weiter zu
verbessern und eine konsequentere Handhabung zu
ermoglichen, wurde auf Betreiben des Flugplatzes fir die
betreffenden ABA-Gebiete 2013 ein ganzjahriges Durch-
flugverbot unterhalb einer Flughéhe von 600m /2.000ft
uber Grund flr den an- und abfliegenden Verkehr festgesetzt.
Dieses Verbot ist rechtlich bindend und kann geahndet
werden, da es in den Regelungen des Flugplatzverkehrs
nach § 22 LuftVO festgelegt wurde und damit tber die
normalen ABA-Regeln hinausgeht. Um es zu Uberwachen
und Pilotinnen und Piloten friihzeitig auf mogliche VerstoRe
hinweisen zu kdnnen, installierte der Flugplatz 2017 zudem ein
Monitoringsystem. Das System wertet mithilfe einer beson-
deren, fur den Flugplatz Schonhagen weiterentwickelten
Technik nicht nur automatisch gesendete ADS-B- sondern
auch herkdmmliche
Transponderdaten der
Flugzeuge aus und zeigt
der Flugleitung im Tower
akustisch an, wenn ein
Flugzeug eine Grenze
des ABA-Gebiets in zu
geringer Hohe uberfliegt.
Dieser hat dann die
Madglichkeit, die Pilotin
bzw. den Piloten
entweder direkt oder
nach der Landung auf
die Verletzung des
Durchflugverbots
anzusprechen.

Meist erfolgen die VerstoBe unbeabsichtigt, beispielswei-
se, wenn das Flugzeug zu frih sinkt oder die Pilotin oder
der Pilot eine Kurve zu eng fliegt. Hartnackige VerstoBRe
kommen zur Anzeige und kdnnen nach § 58 Abs. 1 Nr.

10 LuftVGi. V. m. § 22 Abs. 1 und § 44 Nr. 26 LuftVO als
Ordnungswidrigkeiten geahndet oder nach § 59 LuftVG als
Straftat verfolgt werden. Vor der Einflihrung des Flugda-
ten-gestutzten Monitorings hatte der Flughafenbetreiber
zwei Sicht-Monitorings in Zusammenarbeit mit der ort-
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lichen, ornithologischen Fachgruppe durchgefihrt. Dabei
hatte sich gezeigt, dass VerstdBe auf der Grundlage visu-
eller Beobachtungen nur schwer nachzuweisen sind, weil
diese zu ungenau sind. So lassen sich weder die Flughohe
noch die Position eines Fluggerats

vom Boden aus genau bestimmen.

Anfang 2020 wurde fir den Zeit-
raum vom 01.04. bis 31.10.2019 ein
Monitoringbericht erstellt. Dazu
wurden alle Flugspuren elektronisch
ausgewertet, die durch das Moni-
toringsystem aufgezeichnet waren.
Die Ergebnisse wurden genutzt, um
die ABA-Grenzen weiter zu optimie-
ren. Seit Friihjahr 2020 ist das ABA-
Gebiet mit den neuen Grenzen in
den Luftfahrtkarten veréffentlicht. Die Grenzen des Gebiets
sind jetzt teilweise begradigt, aber auch erweitert und
orientieren sich starker an Sichtmerkmalen wie StraBB3en-
verldufen. Das Europaische Vogelschutzgebiet (SPA) wird
dadurch nicht nur nahezu vollstandig erfasst, die ABA-
Grenzen gehen auch an vielen Stellen dartber hinaus,
sodass bei Storungen ein gewisser Puffer verbleibt. Da die
Gebietsgrenzen nun aus der Luft noch besser zu erkennen
sind, reduzieren sich die Gebietsverletzungen weiter.

Mit zahlreichen MaBnahmen stellt der Flugplatz Schon-
hagen sicher, dass alle Pilotinnen und Piloten, die auf dem
Flugplatz starten oder landen wollen, iber das Vogel-
schutzgebiet und das Uberflugverbot informiert sind. Das
beginnt bei der Flugvorbereitung mit einem entsprechen-
den Hinweis in den Informationen zum Sichtanflugverfah-
ren. Auf der Website des Flugplatzes finden Pilotinnen und
Piloten zudem Videobriefings mit Videos aus der Cockpit-
perspektive fur jede An- und Abflugrichtung. Sie ermdg-
lichen es, sich bereits bei der Vorbereitung des Fluges
virtuell mit den lokalen Gegebenheiten und den An- und
Abflugroutinen zu und von den verschiedenen Lande-
bahnen vertraut zu machen. Erkennt der Flugleiter, dass
aufgrund der Anflugrichtung ein VerstoB entstehen konnte,
weist er die Pilotin oder den Piloten erneut auf das Vogel-
schutzgebiet und die Beachtung der Mindestflughdhe hin.
Auch auf dem Flugplatz selbst finden sich an vielen Stellen
Hinweisschilder auf das nahegelegene Vogelschutzgebiet
und die damit verbundenen Einschrankungen.

Das restriktive Uberflugverbot hat zu einer grundlegen-
den Entlastung der Schutzgebiete gefiihrt. So wurden im

Seit 2013 besteht flir das ABA-
Gebiet ein ganzjahriges, recht-
lich bindendes Durchflugverbot.

Zeitraum von April bis Oktober 2019 insgesamt nur 130
VerstdBe gegen das Verbot registriert, das entspricht
etwa 0,4 Prozent der rund 34.000 Flugbewegungen in dem
betreffenden Zeitraum. Entsprechend haben sich die Be-
standszahlen der Wildganse positiv
entwickelt. Vor der verbindlichen
Regelung gab es jahrlich bis zu
10.000 Flugbewegungen im Bereich
der Schutzgebiete, die damals noch
in der Hauptflugrichtung lagen.

age

Die heutige rechtsverbindliche
Regelung der Uberflughdhe iiber
den Vogelschutzgebieten westlich
und nordwestlich des Flugplatzes
Schonhagen ist letztlich das Er-
gebnis eines jahrelangen, engen
Austauschs zwischen dem Flugplatz Schénhagen, dem
Naturpark Nuthe-Nieplitz, dem Luftsport-Landesverband
Brandenburg, dem Landesamt flir Umwelt Brandenburg
und den Anwohnergemeinden.

Foto: Flugplatz Schon

Bereits im Oktober 2004 hatten die beteiligten Interessen-
vertreter eine gemeinsame Arbeitsgruppe ins Leben geru-
fen, die fortlaufend MaBnahmen zur Kooperation zwischen
Luftfahrt und Naturschutz ermitteln, koordinieren und
tberwachen sollte. Seit 2014 tibernimmt der Anwohner-
beirat Teile dieser Aufgaben. Das Gremium versteht sich
als Kommunikationsplattform fir die unterschiedlichen In-
teressenvertreter und kommt zweimal jahrlich zusammen.
Standige Mitglieder sind Vertreter und Vertreterinnen des
Landesamts flir Umwelt, Gesundheit und Verbraucher-
schutz, des Landschaftsfordervereins Nuthe-Nieplitz, des
Luftsport-Landesverbands, der Flugplatzgesellschaft, der
ansassigen Firmen und Flugplatznutzer, der umliegenden
Gemeinden und von einer Burgerinitiative. Die Diskussio-
nen waren nicht immer einfach und das Verstandnis fur die
jeweiligen Belange musste auf beiden Seiten erst durch
teils mihevolle Dialoge geweckt werden.

Doch die Konsequenz der MaBnahmen sowie die Kons-
truktivitat und Professionalitat im Dialog mit den ver-
schiedenen Interessengruppen fihrten in Schonhagen
letztendlich zu einem erfolgreichen Miteinander zwischen
dem Flugverkehr an einem Verkehrslandplatz und den
Schutzanspriichen eines bedeutenden Europaischen Vo-
gelschutzgebiets und der Anwohner.
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Foto: Aero Club Landau

Flugsport und Natur

PRAXIS

Ein gutes Beispiel dafir, wie Luftsport und Naturschutz in
einem Naturschutzgebiet fruchtbar zusammenwirken kdnnen,
ist der Segelflugplatz Landau-Ebenberg. Erist Teil des
sldlich der Stadt Landau in der Pfalz gelegenen Natur-
schutzgebiets Ebenberg mit einer europaweit einzigarti-
gen Flora und Fauna. Das Naturschutzgebiet ist insgesamt
217,55 ha groB. Davon nimmt der Flugplatz ungefahr ein
Achtel ein.

Der Ebenberg liegt
im Bereich der
Herxheim-Offen-
bacher Lossplatte,
deren Lossschicht
hier stellenweise
mehrere Meter
dick ist. Es ist
eines der ganz
wenigen Gebiete
in Deutschland,

in denen sich die Natur auf einem fruchtbaren Lossboden
ohne landwirtschaftliche Einflisse erhalten konnte. Das
liegt vor allem daran, dass das Gelande seit 1828 zu-
mindest teilweise militarisch genutzt wurde, zuletzt als
Panzertibungsgelande franzosischer Streitkrafte und als
US-Raketenbasis.

Der Flugplatz ist Teil des

Naturschutzgebiets Ebenberg.

Wahrend der militéarischen Nutzung war nur eine Bewei-
dung erlaubt. Dadurch entwickelten sich tber fast zwei
Jahrhunderte groB3flachige, naturnahe Offenlandbereiche
mit Magerrasen, Halbtrockenrasen und extensiv bewei-
deten Mahwiesen sowie kleineren Gebusch- und Wald-
bestanden. Das Naturschutzgebiet ist heute ein bedeu-
tendes Riickzugsgebiet flr viele, insbesondere
warmeliebende Tier- und Pflanzenarten, inmitten einer
durch Weinbau intensiv genutzten Agrarlandschaft. Als
FFH-Gebiet mit der Bezeichnung ,,Standort-
ibungsplatz Landau® ist es auch Teil des europai-
schen Natura-2000-Netzes von Schutzgebieten
(s. auch Kapitel 5, Natura 2000, S. 54 ff.). GroBe
Teile des Naturschutzgebietes (rund 196 ha)
gehoren seit 2006 zum DBU-Naturerbe und
werden gemeinsam von der DBU-Naturerbe
GmbH und dem Bundesforstbetrieb Rhein-Mosel
gepflegt und erhalten.

Bereits kurz nach der Erfindung des Menschenflugs
vor dem ersten Weltkrieg wurde der Ebenberg als
ziviles Fluggelande genutzt. So landete hier 1911
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— Am Segelflugplatz Landau-Ebenberg ist das eine
Win-Win-Situation

der Zeppelin LZ 10 Schwaben mit dem Angebot von
Rundfiigen. Der Vorganger der heutigen Vereine, der
Luftsportverein Landau e. V., entfaltete in der Zeit der
Weimarer Republik intensive Aktivitaten auf dem Eben-
berg. Dazu gehorten Flugzeugausstellungen und Flugtage
wie jene im Juni 1929 mit rund 4.000 Zuschauern. Nach
Beendigung der militarischen Nutzung durch die franzosi-
sche und amerikanische Armee wurde das Gelande des
Segelflugplatzes im Jahr 2000 privatisiert und steht
seitdem im Eigentum der Flugplatzgemeinschaft Landau e. V.

Mitglieder sind der Aero Club Landau und der DJK Landau,
die den Flugplatz gemeinsam nutzen. Der Platz ver-

fugt Uber mehrere Graspisten und ist fur Segelflugzeuge,
Motorsegler, Ultraleichtflugzeuge und Motorflugzeuge zu-
gelassen. Er wird Gberwiegend am Wochenende genutzt.
Segelflugzeuge werden entweder im Windenstart, Flug-
zeugschlepp oder als Eigenstarter in die Luft gebracht.
Der Flugplatz wird zudem fir den Modellflugsport genutzt.

Durch die besonderen Bodenbedingungen und die jahr-
zehntelange traditionelle Beweidung mit Schafen hat sich
am Ebenberg eine Vielzahl kleinflachiger Lebensraume
erhalten, die Lebens- und Ruckzugsraum vieler seltener
und teilweise gefahrdeter Pflanzen- und Tierarten sind.
Auf und im Umfeld des Flugplatzes, der Bestandteil eines
groBfiachigen Natura-2000-Gebiets ist, wurden tber 100
Vogelarten nachgewiesen. Darunter befinden sich neben
der in der Agrarlandschaft immer seltener werdenden
Feldlerche seltene Arten wie Neuntdter, Raubwirger und
Wendehals. Viele aromatische Krauter wie der Wilde Majo-
ran oder Orchideen wie die Bienen-Ragwurz sind wertvolle
Futterpflanzen fiir eine Vielzahl von Insekten. Fledermause
finden in der offenen, insektenreichen Landschaft ideale
Jagdreviere. So haben neben der vom Aussterben bedroh-
ten Breitfligelfledermaus vor allem Massenansammlungen

Der Platz wird Gberwiegend am Wochenende genutzt.

Foto: Aero Club Landau
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des groBen Abendseglers mit oft mehr als 1.000 Individuen
den Ebenberg als Fledermaushotspot bekannt gemacht.

Der Flugplatz ist Teil der Naturschutzgebiets-Verordnung.
Das bedeutet fur die beiden Eigentimer-Vereine, dass

die Flachen des Flugplatzes bestimmungsgemaf genutzt,
betreten und gepflegt werden. Denn dieser Erhaltungs-
pflege durch Nutzung ist es mit zu verdanken, dass vom
Aussterben bedrohte Pflanzenarten wie beispielsweise das
Salz-Hasenohr, das in Rheinland-Pfalz nur noch hier vor-
kommt, hier tUberleben konnten.

Naturschutz steht oben in den Prioritaten der beiden
Luftsportvereine und seiner Mitglieder. Der Betrieb des
Flugplatzes soll schonend und mdglichst ohne schadliche
Eingriffe in die Flora und Fauna des
Ebenbergs erfolgen. So nutzen bei-
spielsweise die Modellfliegerinnen
und Modellflieger der Vereine aus-
schlieBlich Modellsegel- und Elek-
troflugmodelle. In der Brutzeit der
Vogel gelten flr sie zudem besonde-
re Einschrankungen. Die Pilotinnen
und Piloten werden lber die Rege-
lungen zum Schutz des Naturschutz-
gebiets Ebenberg unterrichtet.

Die Vereinsmitglieder pflegen das

Gelande in Zusammenarbeit mit der Unteren Landschafts-
behdrde in Landau. Wahrend die Betriebsflachen kurz ge-
halten werden, sorgt eine Schaferin mit ihrer Herde dafir,
dass die Randbereiche nicht verbuschen. In den letzten
Jahren breiten sich WeiBdorn und Schlehen so schnell
aus, dass die Schafbeweidung nicht mehr ausreicht, um
die Flachen offenzuhalten. Teilbereiche werden daher von
Zeit zu Zeit im Auftrag der Oberen Naturschutzbehérde
maschinell gemulcht. Die Maschine maht die nachgewach-
senen Busche ab und hackselt sie anschlieBend klein.

Von 1999 bis 2018 war der Verein flir Naturforschung und
Landespflege e. V. Pollichia auf dem Gelande tatig. Die
Naturschiitzerinnen und Naturschitzer kartierten Pflanzen
und Tiere in dem Gebiet, gaben Empfehlungen beziiglich
notwendiger PlegemaBnahmen und fihrten diese auch
selbst durch. Pollichia bot zudem Fortbildungen und Ex-
kursionen fur Pilotinnen und Piloten auf dem Gelande an.
Die Luftsportlerinnen und Luftsportler ihrerseits unter-
stutzten die Naturschutz- und Umweltbildungsaktivitaten
des Vereins auf und im Umfeld des Flugplatzes, bspw. bei

[l Der Neuntoter fuhlt sich in
I halboffenen Landschaften mit
Strauchern und Hecken wohl.

Vogelbeobachtungen oder insektenkundlichen Wanderun-
gen auf dem Ebenberg.

Die Anwesenheit von Flugzeugen ist auf dem Ebenberg
akzeptiert. Birgerschaft und Naturschutz erkennen die
Bemuhungen der Flugplatzbetreibervereine zum Erhalt der
Natur auf dem Flugplatzgelande an. Konflikte konnten
bislang meist einvernehmlich geldst werden. Als auf dem
Flugplatz auch Ultraleichtflugzeuge betrieben werden
sollten, beflirchteten Vertreterinnen und Vertreter des
Naturschutzes, dass die Motorengerausche und tief
fliegende Flugzeuge insbesondere Vogel empfindlich
storen konnten. Diese Beflirchtungen konnten im Rahmen
einer FFH-Vertraglichkeitsprifung ausgeraumt werden.
Die Prufung kam zu dem Ergebnis, dass die modernen und
vergleichsweise leisen Luftfahrzeuge
naturvertraglich seien und somit im
Naturschutzgebiet betrieben werden
durften. Auch die spatere Sanierung
und Erweiterung der Flugzeughalle
wurde mit Vertreterinnen und
Vertretern des Naturschutzes
abgestimmt und einvernehmlich
umgesetzt. Lediglich eine Auseinan-
dersetzung landete vor Gericht und
endete schlieBlich mit einem
Vergleich. Damals ging es um die
nachtragliche Legalisierung der Auf-
stiegsgenehmigung fiir die Modellflieger, die den Platz
bereits seit den 1950er-Jahren fir ihren Sport nutzten. Der
Vergleich erbrachte folgende Regelungen: Auf dem Platz
diurfen ausschlieBlich Modelle bis zu einem Abfluggewicht
von 25kg gestartet werden. Geflogen werden darf nur Uber
dem Flugplatzgelande. Es muss zudem eine sachkundige
Person vor Ort sein. Zum Schutz insbesondere des
Raubwirgers wird der Modellflugbetrieb zeitlich einge-
schrankt und die GroBe der Vogelpopulation tberprift.

Foto: Gert Hilbink /
istockphoto.com

Die konstruktive Zusammenarbeit zwischen den beiden
Luftsportvereinen, die den Flugplatz betreiben, und der
Unteren Naturschutzbehorde in Landau funktioniert sehr
gut. Sie besteht sei vielen Jahren und ist von gegen-
seitigem Vertrauen und Respekt gepragt. Das Beispiel
Ebenberg zeigt, dass eine luftsportliche Nutzung und
Naturschutz sich nicht ausschlieRen, sondern bei ent-
sprechender Kooperationsbereitschaft und abgestimmtem
Vorgehen Hand in Hand gehen und voneinander profitieren
konnen. Denn als Teil des Naturschutzgebiets genief3t
auch der Flugplatz einen gesetzlichen Bestandsschutz.
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Flugplatz Wels

PRAXIS

Der Flugplatz Wels ist seit 1972 der europaweit
groBte offentliche Zivilflugplatz in Vereinshalter-
schaft. Frither wurde das Gebiet der Welser Heide
vor allem militarisch genutzt, heute dient es als
vielfaltige und historisch spannende Anlaufstelle
fur leidenschaftliche Flugsportlerinnen und Flug-
sportler — auch liber Oberdsterreich hinaus. Doch
nicht nur das: Gleichzeitig entwickelte sich die
Welser Heide in den letzten Jahrzehnten zu einem
bedeutsamen Naturschutzgebiet, in dem seltene
und gefahrdete Tier- und Pflanzenarten ihre alte
und neue Heimat finden konnten. Der gréBte Erfolg
fur den Naturschutz war die Ansiedlung des GroB3en
Brachvogels auf dem Gelande.

Schon um 1890 wurde in der Welser Heide ein Exerzier-
und Ubungsgelande fiir die stationierten K&K-Armee-
einheiten angelegt und militarisch genutzt. Schnell geriet
das Gelande aufgrund seiner flachen und weitestgehend
baumlosen Beschaffenheit auch in den Blick von Fluginte-
ressierten. Im Jahr 1910 entstand daher in der damaligen
Gemeinde Pernau der erste Hangar. Ab 1933 folgte der
Ausbau eines Militarflugplatzes, der insbesondere nach
der deutschen Machtiibernahme bis zum Ende des Zwei-
ten Weltkrieges intensiv genutzt wurde. Seit 1949 betreibt
der Fliegerclub WeiBe Mowe Wels das Gelande als offent-
licher Zivilflugplatz, auf dem Pilotinnen und Piloten fir die
Disziplinen Motorflug, Ultraleicht, Segelflug, Fallschirm-
sprung und Modellflug in der Luft unterwegs sind.
Aufgrund der besonderen Voraussetzungen konnten

sich zahlreiche seltene Tier- und Pflanzenarten auf den

In Osterreich und in Deutschland vom Aussterben
bedroht: der GroBe Brachvogel.
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— Naturbelassene Heimat des bedrohten
Grofsen Brachvogels

Grunflachen ansiedeln und so dem Flugplatzgelande eine
einzigartige Bedeutung als Lebensraum fir an Warme und
Trockenheit gebundene Tier- und Pflanzenarten geben.
Auf 130 ha stehen die weitlaufigen Wiesenflachen des
Flugplatzgelandes zusammen mit dem Gelande des be-
nachbarten Truppenlibungsplatzes inzwischen als NATURA-
2000-Gebiet ,,Welser Heide" unter Naturschutz. Auch die
letzten groBfiachigen Magerwiesen und Halbtrockenrasen
der Welser Heide — wichtige Biotope flir zahlreiche Tier-
und Pflanzenarten — gehoren zum Schutzgebiet.

Vor wenigen Jahrzehnten sah die dkologische Perspekti-
ve des Flugplatzes noch ganzlich anders aus: Zahlreiche
Flachen der Welser Heide waren durch MaBnahmen zur
Erweiterung von Siedlungs- und Gewerbegebieten ge-
fahrdet. Es gab Spannungen zwischen dem Flugsport und
Anwohnerinnen und Anwohnern der engen Nachbarschaft
sowie gegenuber Akteuren mit wirtschaftlichem Interesse
an Flachen des Flugplatzes. Als Folge stand nicht nur der
Flugbetrieb der Region kurz vor dem Aus - auch Rick-
zugsgebiete von bedrohten Tier- und Pflanzenarten waren
beinahe den politischen, sozialen und wirtschaftlichen
MaBnahmen zum Opfer gefallen.

Dass die Folgen dieser Entwicklung fatal gewesen waren,
belegt eine Studie, die in der wissenschaftlichen ,,Zeit-
schrift fiir Okologie, Natur- und Umweltschutz“ veréf-
fentlicht wurde. Die beteiligten Naturkundlerinnen und
Naturkundler betonen die 6kologische Bedeutung des
Welser Flugplatzes als wertvollen Teil der Welser Heide
und stellen heraus, dass eine ganze Reihe von verdrangten
Tieren und Pflanzen, die einmal in der Welser Heide be-
heimatet waren, nur durch die typischen Magerwiesen und
Halbtrockenrasen des Flugplatzes zuriickkehren konnten.

Laut der Studie besitzt wegen der speziellen Lage und
Flachenausdehnung kein anderes Gebiet in Oberdsterreich
solch hervorragende Voraussetzungen, um die hiesige
Flora und Fauna langfristig zu sichern. Erst durch das Aus-
mafB und die Geschlossenheit der Wiesen werde vielen Le-
bewesen lGberhaupt die ausreichend groBe und gesicherte
Flache geboten, die sie flr die Entwicklung von langfristig
uberlebensfahigen PopulationsgroBen bendtigen.

Zum Schutz und zur Férderung dieser einzigartigen Le-
bensraume startete der Fliegerclub WeiBe Mowe Wels auf
dem Flugplatzgeldnde ein umfassendes Okologieprojekt
und setzt sich somit seit 1990 fiir den Schutz heimischer
Tier- und Pflanzenarten ein. Seither wurde die Diingung
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Der Flugblatz Wels dient auch vielen anderen
Vogelarten als Lebensraum, z. B. dem Kiebitz.

auf den Wiesen deutlich reduziert und seit 1998 sogar
insgesamt eingestellt. Entstehende Ertragsverluste der
Landwirtschaft gleicht der Fliegerclub WeiBe Mowe Wels
aus. AuBerdem wurde die Zahl der jahrlichen Mahtermine
begrenzt. Erste Ergebnisse dieses Projekts zeigten sich
schnell: Auf den naturbelassenen Bdden entwickelte sich
eine Vielfalt an Pflanzen, die wiederum selten gewordenen
Insekten und Schmetterlingen als Nahrungsgrundlage dienen.

Der mit Abstand bedeutsamste Artenschutzerfolg gelang
dem Fliegerclub durch die Wiederansiedelung des GroRen
Brachvogels (Numenius arquata). Der Bodenbriiter gilt in
Osterreich — wie auch in Deutschland — als vom Aussterben
bedroht. Uberraschenderweise hat sich 1997 ein erstes
Brutpaar des GroBBen Brachvogels auf dem Flugplatzareal
angesiedelt. Inzwischen beheimatet die Welser Heide
acht bis zehn Brutpaare — auf die Flache gerechnet ein
absoluter Spitzenwert fir Mitteleuropa. Als Ausloser fur
diese Entwicklung werden die einmaligen Bedingungen,
die Teile der Welser Heide dem GroBen Brachvogel bieten,
vermutet. Auf dem angrenzenden Panzeribungsgelande
des Bundesheeres herrscht ein giinstiges Nahrungsan-
gebot, auBerdem halten sowohl der Flugbetrieb als auch
die Umzaunung des Gebiets Fressfeinde des gefahrdeten
Bodenbriiters wie Greifvogel und Flichse wirksam ab.
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Der Flugplatz Wels dient neben dem GroBen Brachvogel
auch vielen anderen Vogelarten als Lebensraum und Rast-
gebiet. Das seltene Braunkehlchen, die Haubenlerche, der
Kiebitz, die Wachtel, die Feldlerche, die Grauammer und
das Rebhuhn haben das Flugplatzgelande wieder besie-
delt. Um Arten wie dem zuriickgekehrten Wiedehopf das
Briten zu ermdglichen, hat der Naturschutzbund Ober-
osterreich auf den artenreichen Magerwiesen der Welser
Heide passende Nistkdsten angebracht.

Auch verschiedenste Kleintiere wie die Wechselkrote und
viele Bienenvdlker nutzen das NATURA-2000-Gebiet als
Lebensraum. Diverse verschollene Arten und Insekten,
die bereits als ausgestorben eingestuft waren, konnten
am Flugplatz Wels erstmals oder nach langer Zeit erneut
festgestellt werden. Zu den bemerkenswertesten Funden
zahlen unter anderem Insekten wie der Bockkafer und die
Miniersackmotte, die auf dem Gelande der Welser Heide
zum ersten Mal Uberhaupt in Oberdsterreich entdeckt
worden sind. Zusatzlich bieten die Griinflachen des Flug-
platzgelandes Lebensraum fir eine vielfaltige Pflanzenwelt
und es bliihen dort Arten wie die Karthausernelke, der
Feld-Thymian und der Wundklee.

Fur den langfristigen Erhalt des Flugplatzgelandes und seiner
einzigartigen Flora und Fauna kooperiert der Fliegerclub
WeiBe Mowe Wels seit Jahren erfolgreich mit dem Natur-
schutzbund Oberosterreich. Alle Vereinsmitglieder und
Pilotinnen und Piloten sind flir das Vogelschutzgebiet sensibi-
lisiert und verhalten sich entsprechend. Aktuell bemiiht
sich der Verein um eine Verlangerung des Pachtvertrags.

-

Seit 1990 setzt sich der Fliegerclub WeiBe Mé\;ve-r
Wels flir den Naturschutz auf dem Platz ein.
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PRAXIST Flugplatz Mainz-Finthen

— Ein Refugium fir Insekten und Wiesenbriiter

Im Slidwesten von Mainz, rund 9 km vom Stadt-
zentrum entfernt, liegt der Verkehrslandeplatz
Mainz-Finthen. Der ehemalige Militarflugplatz wird
seit 1993 zivil genutzt und heute von der Flugplatz
Mainz Betriebsgesellschaft mbH betrieben. Ur-
springlich wurde er 1939 als Grasplatz fir Militar-
flugzeuge errichtet. Seitdem verfligt er Uber ein
kreisformig angelegtes Entwasserungs- und
Drainagesystem. Rund um den Flugplatz entstand
im Laufe der Jahrzehnte und insbesondere nach
Nutzungsaufgabe durch die US-Army eine 6kolo-
gisch wertvolle Mager- und Halbtrockenwiesen-
Landschaft. Seit 2017 steht das gesamte Flugplatz-
gelande als Teil des 533 ha groBen Naturschutzgebiets
,Wiesen am Layenhof - Ober-Olmer Wald“ und des
Natura-2000-Gebietes ,,Ober-Olmer Wald“ unter
Naturschutz.

Gegriindet wurde der Flugplatz 1939 als deutscher
Militarflugplatz. Damals wurde tonnenweise Hochofen-
schlacke in den Boden eingearbeitet und eine groBRflachige
Drainage angelegt. Das sorgt auch heute noch fiir eine
effektive Trockenlegung des Gelandes und fir die beson-
deren Standortbedingungen fur Fauna und Flora. Nach
dem Zweiten Weltkrieg besetzten franzdsische Truppen
den Platz, bis 1958 die US-Armee das Areal libernahm und
hier Hubschrauber und kleinere Transportflugzeuge statio-
nierte. 1992 gab die US-Armee den Flugplatz auf und
Ubergab das Gelande groBtenteils an die Bundesrepublik
Deutschland. In einem zwischen der BRD und den USA
geschlossenen Mitbenutzervertrag erhielt das Land
Rheinland-Pfalz 1993 das Recht, den Flugplatz fir die
zivile Luftfahrt zu nutzen. Die amerikanische Armee
betreibt heute lediglich noch ein Ubungsgelande im Osten
des Flugplatzgelandes.

Die ersten zivilen Flige fanden bereits 1952 durch den
Luftfahrtverein Mainz statt, der den Flugplatz auch heute
noch als Vereinsplatz nutzt und Eigentimer der Betreiber-
Gesellschaft ist. Mainz-Finthen EDFZ verfligt derzeit
Uber eine 1.000 m lange und 22 m breite Asphaltbahn
fur Motorflugzeuge und eine ebenso lange und breite
Grasbahn fiir Segelflugzeuge. Zugelassen sind Luftfahr-
zeuge bis zu einem maximalen Abfluggewicht von 14t
sowie Segelflugzeuge und Luftsportgerate. Hier starten
Motorflugzeuge, Ultraleichtflugzeuge, Motorsegler,
Segelflugzeuge, Hubschrauber und gelegentlich
Luftschiffe und Ballone. Die Lander Rheinland-Pfalz
und Hessen nutzen den Platz fur ihre Polizeifliegerei.
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Zudem finden auf dem Gelande regelmaBig auch Motor-
sportveranstaltungen statt.

Der Flugplatz ist seit 1987 komplett umzaunt, wodurch
insbesondere am Boden britende Vogel wie beispielsweise
die Feldlerche vor Ubergriffen durch Fiichse oder frei-
laufende Hunde geschiitzt werden. Schon vor dem Abzug
der US-Armee gab es die Sorge, dass das Gelande fir
Bebauungen freigegeben wiirde und der Flugbetrieb
eingestellt werden muisste. So wurde Uber die Entwicklung
eines neuen Mainzer Stadtteils auf dem Gebiet des
Flugplatzes spekuliert. Durch die Ausweisung als Natur-
schutzgebiet ist heute sowohl der Bestand der besonders
schitzenswerten Natur als auch die Fortsetzung des
Flugbetriebs dauerhaft gesichert.

Das Gelande wurde und wird tUber die Jahre immer wieder
biologisch kartiert und von den Naturschutzbehérden als
auBerordentlich wertvoll eingestuft. Es weist ein Mosaik
unterschiedlicher Trocken- und Offenlandlebensraume auf.
Hier finden sich Magerwiesen und Magerweiden, Borst-
grasrasen und StrauBgrasrasen, Halbtrockenrasen, brach
gefallene Wiesen und Hochstaudenflure. Die Flachen sind
Lebensraum vieler seltener Vogelarten, wie z. B. Wiede-
hopf, Schwarzmilan, Rotmilan, Kornweihe, Wiesenweihe,
Schwarzkehlchen, Steinschmatzer und Steinkauz. Die
Grauammer hat hier eines der gro3ten Vorkommen in
Rheinhessen. Auch Neuntoter, Hanflinge und Dorngras-
micken wurden hier nachgewiesen. Insgesamt kommen
rund 40 Vogelarten auf dem Flugplatzgelande vor, darunter
sehr viele Wiesenbriiter. Besonders auffallig ist dabei die
groBe Zahl von Feldlerchen, die andernorts in der Region
eher sparlich auftreten. Sie alle profitieren vom Schutz des
Gelandes durch den umlaufenden Zaun, sodass sie u.a.
vor freilaufenden Hunden sicher sind.

Neben der Bedeutung als Brutgebiet ist das Gelande auch
als Nahrungsgebiet fur Vogelarten, die insbesondere im
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! Wiesenbriiter wie die Feldlerche sind d
den umlaufenden Zaun gut geschitzt.



~ Seit 2017 steht das gesamte Flug—
platzgelande unter Naturschutz.
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I
Seit 2008 fiihrt der NABU Mainz regelmafig
Exkursionen Uber das Gelande durch.

Ober-Olmer Wald briten, und als Rastplatz fur Zugvogel-
arten wie Kiebitz, Raubwtrger, Brachpieper oder Braun-
kehlchen von Bedeutung. Vogel, die sich zumindest
zeitweise — meist wahrend der Aufzuchtzeit der Jungen
—von Insekten ernahren, finden auf dem Flugplatzgelande
und seinen Randbereichen ein reichhaltiges Nahrungsan-
gebot. Neben verschiedenen Wildbienen- und Falterarten
wie Blaulinge, Schwalbenschwanz, Schachbrett und
Dickkopffalter flhlen sich in den Trockenrasen auch
Heuschrecken wohl. Besonders haufig und augenfallig ist
die Blaufliigelige Odlandschrecke. Die Kurzfiihlerschrecke,
deren auffallige, blaue Fliigelfarbe sich erst im Flug zeigt,
liebt trockene und vegetationsarme Lebensraume. Sie ist
in ganz Europa geschitzt und gilt in Deutschland als
gefahrdet. 2020 wurde sogar die sonst ebenfalls eher in
mediterranen Regionen heimische Gottesanbeterin auf
dem Gelande entdeckt.

Unter den auf dem Platz vorkommenden Pflanzenarten
sind der mediterran-submediterrane und in unseren
Breiten nur vereinzelt vorkommende Zwerg-Schnecken-
klee, eine Charakterpflanze offener Trockenwiesen sowie
der blaue Lein, die Gabel-Lichtnelke, der Kicher-Tragant
und die Friihlings-Zwerg-Wicke hervorzuheben. Eine
besonders bemerkenswerte Art ist der Feld-Mannstreu —
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Fur Schwarzkehlchen ist der Flugplatz
ein idealer Lebensraum.

ein sogenannter Steppenroller. Diese Pflanze bricht zur
Samenreife an einer ,,Sollbruchstelle” ab und rollt in
Kugelform —vom Wind getrieben — iber das Flugfeld, um
so nach und nach ihre Samen zu verteilen.

Die Attraktivitat des Gebietes ist unter Naturliebhabern
der Region bekannt. Seit 2008 fiihrt der NABU (Natur-
schutzbund Deutschland e.V.) Mainz in jedem Friihjahr
eine offentliche Exkursion liber das Gelande durch. Auch
die GNOR (Gesellschaft fiir Naturschutz und Ornithologie
Rheinland-Pfalz) hat entsprechende Fiihrungen angeboten.

Die Pflege und Erhaltung des ursprlinglichen Biotopcharak-
ters der zum Flugplatz gehdrenden Flachen — vor allem
durch extensive Schafbeweidung — ist fir den Luftfahrt-
verein Mainz-Finthen eine Herzensangelegenheit und Teil
seines Leitbildes. Darin heiBt es unter anderem: ,,Der
Luftfahrtverein (LFV) Mainz strebt an, bei all seinen
fliegerischen Aktivitaten die Belange des Umweltschutzes
sowie die des Naturschutzes zu beachten und selbst einen
aktiven Beitrag fur Natur und Umwelt zu leisten. Der LFV
Mainz beteiligt sich im Rahmen seiner Moglichkeiten aktiv
an der Erhaltung und Pflege der 6kologisch wertvollen
Griinlandfidchen des Landeplatzes.”

Entsprechend hat der Verein bislang alle erforderlichen
PflegemaBnahmen — wie auch alle Gbrigen Naturschutz-
maBnahmen auf dem Flugplatzgelande — unter Beachtung
aller behordlichen und naturschutzfachlichen Vorgaben
bzw. Erfordernissen aus eigenen Mitteln durchfihren
lassen und voll finanziert. Die Abwicklung und Finanzierung
erfolgt dabei durch die Flugplatzbetriebsgesellschaft, die
im alleinigen Eigentum des LFV Mainz e.V. steht. Forde-
rungen durch die Kommunen oder durch das Land Rhein-
land-Pfalz, den Bund oder die EU hat er dabei bislang
nicht erhalten.

101



Foto: Jochen Grab

PRAXISY Der neue Berchtesgadener Weg

— Zum Schutz des Steinadlers

Seit mehr als 25 Jahren beobachtet die National-
parkverwaltung Berchtesgaden (NPV) die
Bestandsentwicklung des Steinadlers (Aquila
chrysaetos). Zunachst beschrankte sich das
Untersuchungsgebiet auf den Nationalpark Berch-
tesgaden und dessen unmittelbar vorgelagerte
Regionen. Heute uberwacht die NPV insgesamt 17
Adlerreviere in den dstlichen bayerischen Alpen
zwischen Inn- und Salzachtal auf einer Flache von
rund 1.500 gkm.

I Gleitschirm- und Drachehﬂieg.erinnen und i
in der Auswahl- und Brutphase mindestens 500m Ab- i
stand zu gesperrten Steinadlerhorsten halten.

Nicht nur bei den Steinadlern, sondern auch bei den Luft-
sporttreibenden sind die 6stlichen bayerischen Alpen sehr
beliebt. So befindet sich beispielsweise am Gipfel des
Jenners (1.874m G. NN), in unmittelbarer Grenzlage zum
Nationalpark, der meistbeflogene Startplatz fir Gleit-
segelpilotinnen und -piloten in der Region Berchtesgadener
Land, mit rund 4.000 registrierten Starts pro Jahr. Das
Starten und Landen im Schutzgebiet ist zwar nicht gestattet,
das Uberfliegen unter Einhaltung bestimmter Mindest-
abstande Uber Grund jedoch mdglich. Auch auBerhalb des
Schutzgebiets gibt es viele hochfrequentierte Fluggebiete,
sodass die Kooperationen mit dem Luftsport inzwischen
auf weite Bereiche der bayerischen Alpen ausgedehnt
werden mussten.

Von 1994 bis 2000 wurden die ersten Leitlinien zum Schutz
des Steinadlers erarbeitet. In deren Mittelpunkt standen
und stehen auch heute noch Vereinbarungen, die dazu
beitragen, Storungen des Steinadlers in dessen Brut-
bereich durch Luftfahrzeuge zu vermeiden oder zumindest
auf ein vertretbares MaB zu reduzieren. ,,Kooperation
statt Konfrontation® bestimmte von Anfang an den Um-
gang mit den Luftsportlerinnen und Luftsportlern. Auf
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Aussperrungen oder Verbote wird weiterhin verzichtet.
Stattdessen werden gemeinsame Umweltinformationen
erarbeitet und so aufbereitet, dass es den Sportlerinnen
und Sportlern leichtfallt, sich umweltgerecht zu verhalten.
Bis zum Jahr 2020 haben sich sowohl das Projekt als auch
Form und Inhalte der Kooperationen weiterentwickelt, so-
dass man heute von einem ,,neuen Berchtesgadener Weg"
sprechen kann.

BESTEHENDE VEREINBARUNGEN

Begegnungen zwischen Mensch und Wildtieren sind in der
Region nahezu alltéglich. Stérungen - auch wahrend der
Brutzeit - sind daher nicht auszuschlieBen. Um die Adler
bei der Auswahl- (Vorbrutphase) und in der Brutphase
nicht zu storen, wurde vereinbart, dass Gleitschirm- und
Drachenfliegende einen Mindestabstand von 500m zu
gesperrten Horsten einhalten. Diese Reglementierung gilt
zwischen dem 15. Februar und 30. Juni jeden Jahres bzw.
maximal bis zum Brutabbruch. Sie basiert auf einer frei-
willigen Vereinbarung zwischen Naturschutz und Luftsport
und wird in Selbstverantwortung durchgefiihrt. Fir andere
Flugbewegungen gelten schriftlich fixierte und vertraglich
bindende Vereinbarungen. Davon sind tberwiegend Hub-
schrauberfiiige von Bundeswehr, Polizei, Bundespolizei,
ADAC und Bergwacht betroffen. Hubschrauber missen
einen Mindestabstand von 1.000m zu einem besetzten
Horst einhalten. Ausgenommen davon sind selbstver-
standlich Flige zur Rettung von Menschenleben. Beide
Regelungen gelten bereits seit vielen Jahren und werden
erfreulicherweise nach wie vor weitestgehend akzeptiert
und eingehalten.

LUFTIGE BEGEGNUNGEN

Durch die langjahrige, vertrauensvolle und personliche
Zusammenarbeit zwischen Naturschutz und Luftsport
haben sich spannende neue Initiativen entwickelt, die
groBtenteils auf Anregungen aus dem Kreis der Sport-
pilotinnen und -piloten zurtickgehen. So wurden im Projekt
»Luftige Begegnungen zwischen den Jahren 2012 und 2018
Begegnungen zwischen Greifvogeln und Hangegleiter-
bzw. Gleitschirmpilotinnen und -piloten systematisch
dokumentiert und in eine Datenbank eingegeben. Die dabei
gemachten Beobachtungen wurden von einem Experten-
team des Nationalparks Berchtesgaden ausgewertet, um
daraus eine ,,Checkliste® zur besseren Einschatzung
solcher Begegnungen bzw. deren ,,Stérpotenzial“ zu
entwickeln. Denn nicht immer bedeutet eine ,,luftige
Begegnung“ Stress oder Stérung fiir die Végel — meistens
handelt es sich lediglich um ein gemeinsames Kreisen im
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selben Aufwind. Zugleich kdnnen Stérungen leicht vermie-
den werden, sofern man die entsprechenden Verhaltens-
weisen und die wichtigsten Lebensraumanspriiche der
Adler kennt. Das Projekt war ein Gemeinschaftsprojekt
des Deutschen Gleitschirm- und Drachenflugverbands
(DHV) mit dem Nationalpark Berchtesgaden. Bis 2016 war
auch der Deutsche Aero Club (DAeC) beteiligt. Es wurde
von der Deutschen Bundesstiftung Umwelt (DBU) gefor-
dert und mehrfach von der UN-Dekade Biologische Vielfalt
ausgezeichnet.

Vollig neu war die Initiative einiger Luftsportbegeisterter
aus dem Chiemgau, die 2016 an die Nationalparkverwal-
tung herangetragen wurde: Lokale Pilotinnen und Piloten
zwischen Inntal und Achental wollten darin eine Art ,,Paten-
schaft" fiir das ans&ssige Adlerpaar in ihrem Fluggebiet
Ubernehmen. Dazu mussten zunachst die sensiblen
Lebensraumbereiche herausgearbeitet werden (Prantl,
2018 u. Puschmann, L., 2020). Seitdem bilden Expertinnen
und Experten des Nationalparks die betreffenden Pilotinnen
und Piloten in allen wichtigen Fragen zum ,,Konig der
Lifte” und dessen Monitoring aus. Bis 2022 soll so ein
,Pilotenteam” etabliert werden, das jeweils im Frihjahr
den aktuellen sensiblen Horstbereich findet, die entspre-
chende 500-m-Schutzzone einrichtet und anschlieBend
die Einhaltung der Sicherheitsabstande tGberwacht. Dabei
arbeiten NPV, die lokalen Fliegerclubs sowie der Deutsche
Hangegleiterverband (DHV) Hand in Hand zusammen.

Er -

Steinadler-Ausbildung fir Pilotinnen und Piloten im

Klausbachtal, Nationalpark Berchtesgaden

Neu ist auch die Form der Darstellung der sensiblen
Schutzzonen rund um einen Steinadlerhorst. Die bisheri-
gen Risikokarten an der Talstation der 2019 neu erdffneten
Jennerbahn wurden durch digitale Infotafeln in Tal- und
Mittelstation ersetzt. Ein modernes Content-Management-
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System erleichtert heute die zeitnahe Aktualisierung der
Schutzzonen durch die Nationalparkverwaltung. Auch die
Darstellung auf der Homepage des Nationalparks
https://www.nationalpark-berchtesgaden.bayern.de
hat sich im Laufe der Jahre verandert. So kdnnen die
Schutzzonen mittlerweile als 3-D-Animationen digital zur
Verflugung gestellt werden, was den Luftsportlerinnen und
Luftsportlern die Einhaltung der Sicherheitsabstande zu
den besetzten Horsten erleichtert.
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B Steinadler leben monogam. Jedes Br.u-tpaar hat meist §*
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bis zu zehn Horste, die es wechselnd nutzt.

Naturschutzausbildung im DHV

Ein Ergebnis der Kooperation mit Wirkung weit tGber das
Berchtesgadener Land hinaus ist die Integration einer
Naturschutzvorlesung in die Fortbildungslehrgange der im
DHV organisierten Fluglehrerinnen und -lehrer. Die
Initiative dafur ging sowohl vom DHV als auch vom Natio-
nalpark Berchtesgaden aus. Inhalte sind neben der
Vermittlung der wesentlichen Faktoren fiir die Stéranfallig-
keit von Wildtieren auch das richtige Einschatzen ihrer
Verhaltensweisen und die adaquate Reaktion wahrend des
Fluges. Wie wichtig diese Art der Aufklarung ist, zeigt die
in Fliegerkreisen weit verbreitete Fehlinterpretation des
,Girlandenfluges” des Steinadlers.

Dieser wellenartige Flug wird immer noch oft als ,,Freude
des Adlers am Fliegen* missverstanden. Dabei handelt es
sich tatsachlich um einen ,,Signalflug” des Mannchens

1) an den Grenzen seines Reviers (Revierabgrenzung
gegen Nachbarn), 2) zur Balzzeit (Balzverhalten), oder

3) vor allem vor oder in der Nahe eines aktuell besetzten
Horstes. In letzterem Fall dient er als eindeutiges Warn-
signal an den Eindringling und Aufforderung, den ,,Schlaf-
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PRAXISY Der neue Berchtesgadener Weg

— Zum Schutz des Steinadlers

Der Girlandenflug des Steinadlers. Quelle: Nationalparkverwaltung Berchtesgaden

zimmerbereich® des Adlers sofort zu verlassen. Die
richtige Reaktion des Flugsporttreibenden ist dann das
unmittelbare Abdrehen und rasche Abgleiten aus diesem
Bereich. Dadurch kann die Storung gering gehalten
werden.

Ein weiterer zentraler Baustein des Projekts ist die Offent-
lichkeitsarbeit: Geflihrte Wanderungen, angemeldete
Exkursionen, Themen-Wanderwege, Vortrage und der
direkte Kontakt zu den Zielgruppen sind entscheidende
Elemente zur nachhaltigen Vermittlung der oben genann-
ten Zielsetzungen. Alle MaBnahmen zielen darauf ab, das
Bewusstsein flir 6kologische Zusammenhange zu starken
und das Verstandnis fiir den Sinn kooperativer MaB-
nahmen von Seiten des Naturschutzes mit den so oft
als ,Umweltsiinder” kritisierten Luftportlerinnen und
-sportlern zu vertiefen.

Dipl.-Forsting. Jochen Grab

Nationalparkverwaltung Berchtesgaden.
Arbeitsschwerpunkte: Leitung Steinadlerprojekt,
Artenmonitoring, wildbiologische Fragestellungen
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Die wichtigsten Regelungen zur Vermeidung bzw. Minimie-
rung von Storungen des Steinadlers - u. a. durch Flugge-
rate — wurden im Forschungsbericht Nr. 45 der NPV unter
dem Titel ,,Der Leitfaden zum Schutz des Steinadlers in
den Alpen® (2000) zusammengefasst.
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Analyse des luftgebundenen Lebensraumes der Steinadler in den
Chiemgauer Alpen. Bachelorarbeit B. Sc. an der Hochschule Weihenstephan-
Triesdorf, 84 S.

Nationalparkverwaltung Berchtesgaden (2002-2018): Steinadler im Natio-
nalpark Berchtesgaden und angrenzenden Gebirgsregionen - 2002 - 2017.
Nationalpark Berchtesgaden (Hrsg.)

Dipl.-Biol. Ulrich Martin Brendel

Nationalparkverwaltung Berchtesgaden.
Arbeitsschwerpunkte: Leitung Steinadlerprojekt,
Leitung ,Haus der Berge“, Stellv. Nationalparkleiter
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Foto: Kai Rosler

land stark
gefahrdet. Aktuell leben in Bayern etwa 50 Brutpaare.
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Fragen an den DAeC

Gegner oder Partner? Was verbindet Naturschiitzer
mit Luftsportlern?

Der vielleicht wertvollste Beitrag, den Luftsportlerinnen
und Luftsportler fiir die Umwelt leisten, ist das Bewusstsein,
mit dem Luftsporttreibende ihre Umwelt und die Natur
erleben. Sie lassen sich flr die groBartige Landschaft
begeistern. Sie leben mit der Natur im Jahreszeitenrhythmus.
Sie sind sensibel fir Stérungen und wissen, dass eine intakte
Umwelt ihre wichtigste Ressource ist. Dieses Bewusstsein
vermitteln sie auch ihren Gasten. Die Passagiere, gleich ob
im Ballon, im Segelflugzeug oder als Tandem am Drachen,
erfahren einen neuen Blick auf unsere Welt, sehen die
Schonheit und Zerbrechlichkeit unseres Lebensraumes.
Kaum einer, der sich dieser Faszination entziehen kann.

Die groBBen, extensiv genutzten, freien Flachen auf unseren
Fluggelanden bieten wertvolle Lebensraume auch fiir gefahr-
dete Flora und Fauna. Der Energieverbrauch bei den meisten
Luftsportarten ist gering. Durch technische Entwicklungen
gibt es in sehr vielen Bereichen umweltfreundliche Alte-
rnativen zu belastenden Werk- und Treibstoffen.

Wie erhalten Luftsporttreibende und ihre Vereine
Informationen iiber Themen des Umwelt- und Natur-
schutzes?

Die Luftsportverbande informieren in ihren Medien tber
ihre Veroffentlichungen und bei Veranstaltungen Uber
diese Themen. Dabei werden auch gute Initiativen und Er-
fahrungen aus Vereinen berichtet, die als Anregung dienen
konnen. Bei konkreten Fragen wird versucht, oft mit Hilfe
von Spezialisten aus dem Umwelt- und Naturschutz, zu
helfen. Sehr haufig haben Vereine enge, langjahrige Bezie-
hungen zu regionalen Organisationen, mit denen sie bei-
spielsweise Pflegekonzepte fiir ihre Gelande entwickeln.

Was waren die Meilensteilen in der Zusammenarbeit
zwischen Luftsport und Naturschutz?

Das Thema Umwelt- und Naturschutz ist im Luftsport
schon seit mehr als 25 Jahre prasent. 1998 gab der DAeC
den ersten ,Verhaltenskodex fir Luftsportler heraus,
der Luftsportlerinnen und Luftsportler flir den sensiblen
Umgang mit Natur und Umwelt gewinnen sollte. Ein Jahr
zuvor war nach mehrjahriger Arbeit das Gutachten
»,Umweltvertraglicher Luftsport fur alle Luftsportarten im
Biospharenreservat Rhdn“ verabschiedet worden. Mit
dieser Untersuchung wurde erstmalig gezeigt, dass auch
bei sehr unterschiedlichen Interessenlagen nachhaltige,
einvernehmliche Lésungen maglich sind. Die mehrtagige



Fachtagung ,,Luftsport und Naturschutz brachte im Jahr 2000
Vertreter aus Naturschutzbehdrden und Luftsport zusammen.
Das Ziel war, sich kennenzulernen und Verstandnis fiur die
jeweiligen Belange zu entwickeln. Vier Jahre spater wurde
das Handbuch ,,Gemeinsam abheben veréffentlicht. Spater
erschienen weitere umfangreiche Publikationen, beispiels-
weise die Ausbildungsunterlagen ,,Naturschutz fir Piloten®.
Das jungste Projekt war der Leitfaden ,,Umstellung auf
elektrischen Flugbetrieb®, der in Zusammenarbeit mit der
Leibniz Universitat Hannover und gefordert durch den
Innovationsfonds des DOSB realisiert wurde.

Warum gibt es keine Fragen mehr zum Umwelt- und
Naturschutz im offiziellen Fragenkatalog zur Piloten-
priifung?

Seit vielen Jahren gibt der DAeC im Auftrag bzw. in Zu-
sammenarbeit mit dem Bundesministerium fur Verkehr den
PPL-Fragenkatalog heraus. Das Werk enthielt bis zum Jahr
2016 weit tber 10.000 Fragen. Kontinuierlich wurde der
Katalog den glltigen rechtlichen Bestimmungen ange-
passt und aktualisiert. In diesem Zusammenhang wurden
auch viele Fragen, die den Umwelt- und Naturschutz
betrafen, aufgenommen. Ab der Ausgabe 2018 allerdings
gelten die europaischen rechtlichen Vorschriften und da-
mit war eine grundlegende Neustrukturierung notwendig.
Das Volumen wurde auf rund 3.000 Fragen reduziert, Fra-
gen, die den Umwelt- und Naturschutz betreffen, sehen
die europaischen Bestimmungen nicht vor. Stattdessen
wird in der praktischen Ausbildung und bei Verfahren, bei-
spielsweise den Platzrunden, der Aspekt des Umwelt- und
Naturschutzes gelehrt und umgesetzt. Fir die Prifung zur
motorlosen Drachen- und Gleitschirmlizenz ist das Pru-
fungsfach Natur- und Umweltschutz bereits seit iber 20
Jahren verbindlich durch den DHV eingeflihrt worden.

Warum wurde die Mindestflugh6he von 600 Metern
fiir Fliige iiber Land gestrichen?

Auch hier ist die europaische Harmonisierung Ursache fir
die Veranderung. Seit 2015 gilt SERA (Standardised
European Rules of the Air). Diese Verordnung hat das Ziel,
europaweit einheitliche Regeln im Luftverkehr zu schaffen.
Die in Deutschland geltende Mindestflughdhe von 20001t,
das entspricht in etwa 600 Metern, war aus Larmschutz-
grunden fur motorgetriebene Flugzeuge eingeflihrt
worden. Sie durfte aber, wenn etwa Wetter oder Luftraum-
struktur es nicht anders zulassen, unterschritten werden.
In der Praxis hat der Wegfall der Mindestflughohe keine
wesentlichen Veranderungen des Flugverhaltens der
Pilotinnen und Piloten gezeigt.

Interview | 10

Ausblick: Wie will sich der DAeC in Zukunft fiir
Umwelt- und Naturschutz im Luftsport einsetzen?
Umwelt- und Naturschutz ist in allen Gremien und auf allen
Ebenen im Luftsport ein Top-Thema. Vor allem der Klima-
schutz erhalt aktuell eine neue, starke, gesellschaftliche
Bedeutung. Wie der Luftsport effektiv beitragen kann, ist
ebenso eine regionale wie nationale Aufgabe. Grundsatz-
lich halten wir Transparenz, konstruktive Zusammenarbeit
und Respekt fur die besten Voraussetzungen, um nachhal-
tige und zukunftsweisende Losungen fur ein gutes Mitein-
ander von Luftsport und Naturschutz zu erreichen.

Dipl.-Soz. Wiss. Uschi Kirsch

Referatsleiterin der Presse- und Offentlichkeitsarbeit
des Deutschen Aero Clubs (DAeC).
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,,Bis 2009 waren Vogelschutzgebiete in Luftfahrtkarten durch einen kleinen
Kreis mit einer Ente gekennzeichnet. Viele Pilotinnen und Piloten konnten mit
diesem Symbol wenig anfangen. Es fehlten horizontale Grenzen und Hinweise,
was dort zu beachten sei. Die Einflihrung der ABA-Gebiete hat das Verstandnis
fur den Vogelschutz grundlegend geandert. Die griin schraffierten Gebiete hatten
plotzlich eindeutige Umrisse. Verbandsiibergreifend entstanden mit Unterstitzung
der AOPA gute Verdffentlichungen, die das Bewusstsein der Pilotinnen und
Piloten scharften. Die ABAs sind ein gelungenes Beispiel, dass Naturschutz
durch freiwillige Beschrankung funktioniert. Daher freuen wir uns, dass die Idee
durch die aktuelle Uberarbeitung neuen Schwung bekommt.“

Prof. Dr. ElImar Giemulla
Prasident AOPA-Germany Verband der Allgemeinen Luftfahrt e.V.

»,Modellflug erleben hei3t Natur erleben. Als Modellfliegerinnen und Modellflie-
ger genieBen wir unser Hobby nicht nur in der Luft, sondern auch und vor allem
mit beiden Beinen auf dem Boden - meist mitten in der Natur. Und das wissen
wir zu schatzen und zu schiitzen. Nicht nur die Bundeskommission Modellflug
im DAeC und der Modellflugsportverband Deutschland e.V. (MFSD) haben es
sich zur Aufgabe gemacht, die komplexen Probleme im Kontext der aktuellen
Entwicklungen zu diskutieren und Vorurteile unter den beteiligten Partnern ab-
zubauen. Auch die Sportlerinnen und Sportler auf den Modellfluggelanden sind
sich ihrer Verantwortung bewusst und genieBen ihr Hobby in einer gesunden
Natur. Zur Verfolgung unserer gemeinsamen Ziele leisten wir mit groBer Fach-
kompetenz Aufklarungsarbeit auf allen Ebenen.”

Uwe Schdnlebe

Vorsitzender Bundeskommission Modellflug im DAeC

»Naturbetrachtung aus der Luft ist faszinierend und ermdglicht einen ganz
anderen Blick auf die Landschaft. Niedrige Uberfliige kdnnen jedoch erhebliche
Storungen verursachen, gerade Rastplatze von Wasservogeln sind besonders sen-
sibel. Hier geben die ABA-Gebiete auf den Luftfahrerkarten wichtige Hinweise.

Mit einem angepassten Flachenmanagement konnen auf Flugplatzen Lebens-
raume aufgewertet und zudem die Gefahr von Vogelschlagen reduziert werden.
Der regelmaBige Austausch von Naturschutz und Luftsport ist dafir im Sinne
des Miteinanders weiter zu festigen. Er muss auch fiir den rasant wachsenden
Bereich der Drohnenfliegerei etabliert werden — zweifelsohne eine Herausfor-
derung, da diese vielfach von nicht-organisierten Aktiven betrieben wird."

Jorg-Andreas Kriiger
NABU-Prasident
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Bei allen Ballonfahrerinnen und Ballonfahrern und dem Deutschen Freiballon
Sportverband e. V. ist der Naturschutz neben der Sicherheit eines der wich-
tigsten Themen und fester Bestandteil der Ausbildung. Da wir oftmals keinen
festen Start- und Landeplatz haben, spielt die Natur eine besondere Rolle, von
der Wahl des Startplatzes bis zur naturschonenden Landung. Unsere HeiB3luft-
ballone sind heute mit Flisterbrennern ausgestattet, um die Brennergerausche,
z.B. beim Uberfahren von Tieren, zu verringern. Wir halten das Thema Natur-
schutz in all unseren Aktivitaten und in der Zusammenarbeit mit den Herstellern
prasent und setzen uns dafir ein, dass die Natur bei jeder Ballonfahrt geachtet
und geschont wird.

Allzeit Glick ab und gut Land

Andreas Baus

Prasident DFSV e.V.

,»Luftsporttreibende haben ein besonders enges Verhaltnis zum Umwelt- und
Naturschutz. Viele unserer Vereine haben in der Vergangenheit zusammen
mit regionalen Naturschutzorganisationen nachhaltige Pflegekonzepte fiir die
Flugplatze als Biotop stetig entwickelt. Insbesondere Naturschitzerinnen und
Naturschitzer wissen diese groBen, genutzten Flachen als wertvolle Lebens-
raume flr seltene Tiere und Pflanzen zu schatzen und wollen diese erhalten.

Eine Alternative zur luftsportlichen Nutzung ist meist eine dichte Bebauung,
verbunden mit einer umfangreichen Versiegelung der Flachen. Luftsport ist
nicht das Problem, sondern Teil der L6sung.”

René Heise
DAeC Vizeprasident

Kein Luftsport kommt dem lautlosen Vogelflug so nah, wie das Gleitschirm-und
Drachenfliegen. An sonnigen Tagen kreisen die Vogel manchmal zusammen mit den
Pilotinnen und Piloten im selben thermischen Aufwind. Das verbindet uns motor-
lose, nur von der Sonnenwarme getragenen Fliegerinnen und Flieger besonders mit
der Natur. Daher ist uns der Schutz und Erhalt einer natirlichen Umwelt ein beson-
deres Anliegen. Das Verhalten in der Natur ist seit vielen Jahren prifungsrelevanter
Bestandteil der Ausbildung unserer Pilotinnen und Piloten. Der DHV verfolgt grund-
satzlich den kooperativen Ansatz ,Verstehen statt verbieten®. Unsere Zielsetzung:
Fachliche Losungen statt pauschaler Verbote. Beispiele fiir gelungene Kooperatio-
nen sind das Gleitschirm- und Drachenfliegen im Nationalpark Berchtesgaden und
die Fluggelédndezulassungen mit Beteiligung der Naturschutzbehdrden, einher-
gehend mit Akzeptanz auf allen Seiten.

Charlie Jost

Vorsitzender des Deutschen Hangegleiterverbandes (DHV)
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,,Dem Deutschen Modellflieger Verband und seinen rund 85.000 Mitgliedern ist
der Erhalt von Umwelt und Natur eine Herzensangelegenheit. Wir betreiben unser
Hobby im Einklang mit Fauna und Flora und nutzen dabei ganz Uberwiegend den
naturgegebenen Aufwind. Gleich zwei Experten machen sich im DMFV fir eine
vielfaltige, lebendige und gesunde Umwelt stark und sind kompetente Ansprech-
partner fir Mitglieder, Vereine, Behdrden und Naturschutzverbande. Zusammen
mit seinen Partnern, dem Deutschen Gleitschirm- und Drachenflugverband und
dem Deutschen Segelflugverband unterstitzt der DMFV in der Kooperation Luft-
sport-ambitionierte Umweltprojekte und ist Mitglied relevanter Arbeitsgruppen
beim BfN. Luftsport und Naturschutz: Ein echter Konsens mit Perspektive.”

Hans Schwagerl
DMFV-Prasident

»Die ABAs sind ein gelungenes Beispiel, wie durch freiwillige Beschrankung
ein wirkungsvoller Naturschutz praktiziert werden kann. Trotz dieses Erfolges
kommt in Anbetracht der aktuellen europaischen Rechtslage Unbehagen auf.
Zwischen Luft- und Naturschutzrecht besteht heute kein klares Vorrang- bzw.

Nachrangverhaltnis mehr. Konflikte sind dort vorprogrammiert, wo Natur-
schutzbeschrankungen nicht in den Luftfahrtkarten verzeichnet sind. Die Uber-
arbeitung der ABAs ist wichtiger denn je, um solchen Konflikten vorzubeugen
und die Pilotinnen und Piloten neu fir den Naturschutz zu sensibilisieren. Die
Natur, aber auch die Flugplatze, die diese Konflikte an vorderster Front aushal-
ten missen, wissen es zu danken.”

Dr.-Ing. Klaus-Jiirgen Schwahn
Vorsitzender IDRF - Interessengemeinschaft der regionalen Flugplatze e. V.

,»In der heutigen Agrar- und Kulturlandschaft sind viele Fluggelande und Flug-
platze Refugien fur seltene Tiere und Pflanzen und wichtige Trittsteine der
Biotopvernetzung. Die Luftsportvereine berlcksichtigen dies bei der Pflege
ihrer Gelande und beim Flugbetrieb. Dabei wirken sie erfolgreich mit regiona-
len Naturschutzverbanden und -behérden zusammen. Die Luftsportverbande
informieren ihre Mitglieder regelmaBig Gber Belange von Umwelt und Natur und
sensibilisieren fur den Natur- und Artenschutz. Sie unterstiitzen durch Fach-
leute die Naturschutzbeauftragten der Vereine aller Luftsportsparten, beraten
konzeptionell und wirken bei der Realisation von NaturschutzmaBnahmen mit.
Fliegen als Natursport erfolgt nicht nur in, sondern mit der Natur.”

Alexander Krone
Referat Umwelt & Natur Luftsport-Verband Bayern e. V.

110



Wofir wir stehen | 11

»Luftsport und Naturschutz — hei3t das: Panik rastender Wasservogel beim
Uberflug? Starts und Landungen in sensiblen Lebensrdumen? Geringe Uber-
flughdhen in Vogelschutzgebieten? Modellflugpldtze in Naturschutzgebieten?
Wer das als Luftsporttreibender bejaht, hat die Zeichen der Zeit nicht erkannt.
Kooperation fur und Riicksichtnahme auf die heimische Tier- und Pflanzenwelt
heiBt die Devise, und das bedeutet: Nicht alles, aber vieles im Freizeitsport ist
maglich, im Zweifel aber gilt der Schutz der Schwacheren — und das ist in der
Regel die Natur. Vielerorts gelingt das auf der Basis von freiwilligen Vereinba-
rungen oder mit Hilfe von Karten, die Schutzzonen, Flugkorridore und Aus-
weichgebiete beinhalten. Sie stellen hdaufig Kompromisse dar, die nach mih-
samen Verhandlungen erreicht worden sind. Diese gilt es einzuhalten und im
gegenseitigen Vertrauen mit Leben zu fillen! Wir freuen uns, dass dieser Ansatz
auch in dieser Neuauflage wieder zum Tragen kommt.*

Bernd-Ulrich Rudolph
Landerarbeitsgemeinschaft der Vogelschutzwarten (LAG VSW)

»Segelflug ist als Sport zur Erfiillung des Traumes vom Fliegen nur in Einklang mit
der Natur und den Kraften der Sonne denkbar. Das ist die motorlose Eroberung
des Himmels unter Nutzung modernster Technologien, gepaart mit dem Schutz
unseres Lebensraums. Segelfliegen gemeinsam mit den Vogeln ist gepragt von

Respekt und Wertschatzung. Der Erhalt dieser Natur ist allen Pilotinnen und

Piloten, Vereinen und dem DSV ein dauerndes Anliegen. Mit unserer Nutzung der

Fluggelande werden schiitzenswerte Lebensraume geschaffen und praktischer

Naturschutz betrieben. Der Schutz der Natur wird von den Segelflugsportlern
bewusst, gewissenhaft und professionell umgesetzt. Dieses Bewusstsein und
diese Haltung wird Uber alle Generationen an die nachwachsende Jugend weiter-
gegeben und fortentwickelt.”

Dr. Mario Wichmann

Vorsitzender des Deutschen Segelflugverbandes e. V. (DSV)

,»Es ist schon imposant, Steinadler oder gar zukiinftig wieder Bartgeier in der
Thermik ganz nah zu begleiten. Was fur uns sehr harmonisch wirkt, kann fir die
Vogel, insbesondere wahrend der Brutzeit, eine erhebliche Storung bedeuten
und zu geringerem Bruterfolg fihren. Zum besseren Schutz der sensiblen Arten
ist es deshalb unumganglich, Horstbereiche groBraumig zu meiden und Uber-
flugverbotszonen fur Luftsporttreibende zu respektieren, wie dies vielerorts
bereits praktiziert wird. Besonders aufpassen miissen wir auch auf Wiesenbr-
ter und Wasservogelansammlungen. Wir freuen uns als LBV auf eine konstruk-
tive und erfolgreiche Zusammenarbeit mit den Luftsportbegeisterten, wie
dies auch bei anderen Natursportarten bereits seit vielen Jahren vorbildlich der
Fall ist.*

Dr. Norbert Schaffer

Vorsitzender des Landesbundes fiir Vogelschutz e. V. (LBV)
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www.natursport.info
Das Informationsportal zu Outdoorsport und
Naturschutz
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Das Portal NaturSportinfo ist eine zentrale
Informationsplattform fiir alle Natursport-
arten, zu Land, im Wasser, in der Luft,

im Schnee und im urbanen Verkehrsraum
sowie deren Auswirkungen auf die Natur.

Das Portal wird seit 2020 vom ,,Institut fur Out-
door Sport und Umweltforschung der Deutschen
Sporthochschule Koin (DSHS) betreut. Es basiert
auf dem 1998 vom Bundesamt flr Naturschutz
(BfN) ins Leben gerufenen Online-Informations-
system ,,Natursportinfo“. Man hatte erkannt,
dass Beeintrachtigungen durch die Ausiibung
von Outdoorsport meist ungewollt erfolgen, weil
die Auswirkungen des eigenen Verhaltens in der
Natur nicht bewusst sind. Um hier einerseits zu
sensibilisieren und andererseits die notwendigen
Informationen allen zur Verfiigung zu stellen, hatte
das BfN in Zusammenarbeit mit verschiedenen
Verbanden die Plattform aufgebaut.

Diese war zunachst als Service-Datenbank fir
Behorden, Planungsbiiros, Sport- und Natur-
schutzverbande sowie interessierte Blirgerinnen
und Birger gedacht. Natursportinfo war Teil der
damals verstarkten Bestrebungen des BfN, durch
Information und Aufklarung ein gegenseitiges
Verstandnis fur die Interessen der Naturnutzenden
und der Naturschitzerinnen und -schitzer zu
vermitteln. Hintergrund war ein rasant wachsen-
des Interesse an sportlichen Outdooraktivitaten
in der Natur und die damit verbundenen Konflikte
mit dem Naturschutz.

Die Plattform sollte dazu beitragen, Konfronta-
tionen zwischen Naturschutzvertreterinnen und
-vertretern einerseits und Sportorganisationen
als Interessenvertretung der Outdoorsporttrei-
benden andererseits aufzubrechen und an ihre
Stelle einen konstruktiven, von Daten und Fakten
untermauerten Dialog zu setzen. Zentrale Be-
standteile der Website waren daher Literatur,
Hintergrundinformationen und Links zum Thema
»Auswirkungen von Sport- und Freizeitaktivitaten
auf Flora und Fauna“ sowie umgesetzte Konflikt-
|6sungen und Informationen zum Konfliktmanage-
ment zwischen Natursport und Naturschutz. Im
Laufe der Jahre entwickelte sich die Plattform zur

zentralen Informationsadresse im Netz fur alle
Fragen rund um das Thema Outdoorsport und
Naturschutz.

Im Zuge einer grundlegenden Uberarbeitung,
Aktualisierung und Modernisierung tibernahm
2019 die Sporthochschule Koln die weitere Be-
treuung des Webportals. Es erhielt nicht nur eine
neue, zeitgemaRe Gestaltung und Navigation,
sondern wurde auch inhaltlich umstrukturiert und
aktualisiert. Das neue Webportal NaturSportinfo
richtet sich nun noch gezielter an die heterogene
Gruppe der selbstorganisierten Freizeitsportler-
innen und -sportler. Die Plattform enthalt
kompakte Fachinformationen, aktuelle News aus
dem Themenfeld Sport und Natur, ein Natursport-
Lexikon sowie eine Literaturdatenbank mit Links
zu wissenschaftlichen Quellen.

Das Webportal ist in drei groBe Themenbldcke
aufgeteilt: Natursportarten, Natursportraume
und Tierarten. Vorgestellt werden verschiedene
Lebensraumgruppen, von Gewassern und
Meereskusten bis hin zu Hohlen und Schneeland-
schaften sowie die Schutzgebietstypen Natur-
schutzgebiete, Nationalparke und Naturparke,
Biospharenreservate und FFH- und Vogelschutz-
gebiete.

Zu jeder Outdooraktivitat finden Nutzerinnen und
Nutzer detaillierte Informationen zur Sportart
selbst, zur Organisation der betreffenden Sport-
art, zu Verhaltensempfehlungen, Fachliteratur
zu den Auswirkungen der betreffenden Sportart
sowie den jeweils geltenden rechtlichen Grund-
lagen. Die Natursportarten selbst sind unterteilt
in Aktivitaten zu Land, in der Luft, im Schnee, im
Wasser und im urbanen Raum. Aus dem Bereich
des Luftsports werden aktuell folgende Sport-
arten behandelt: Ballonfahren, Gleitschirm-und
Drachenfliegen, Modellflug inkl. Drohnen, Segel-
fliegen und Ultraleichtfliegen.

Fir jede einzelne Sportart sind die Anforderungen
an den Naturraum, die moglichen Auswirkungen
der Sportart auf die Natur, die davon betroffenen
Lebensraume und die spezifischen Konflikt-
potenziale der betreffenden Sportart dargestellt
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Zu diesen Themen ist
eine Literatursammlung
von verdffentlicht zu-
ganglicher Fachliteratur
und sog. grauer Literatur
(wie Diplomarbeiten und
Gutachten) im System
enthalten, welche lau-
fend weiter erganzt wird.
Daruber hinaus liefert das
Portal Informationen zur
Geschichte der Sportart,
zu etwaigen Auslbungs-
varianten, den Motiven
der Sporttreibenden und
den notwendigen Voraus-
setzungen zur Ausubung
des Sports. Auch Faktoren
zur wirtschaftlichen Be-
deutung der betreffenden
Sportart werden aufge-
fihrt. Fir viele Sportarten

Tiemr_ten
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finden sich zudem empfeh-
lenswerte Praxisbeispiele
von Vereinbarungen oder Initiativen, die eine
maoglichst naturschonende Auslibung der jeweil-
igen Outdooraktivitaten fordern. Erganzend dazu
erhalten Nutzerinnen und Nutzer umfangreiche
Informationen Gber den Lebensraum, die Gefahr-
dung, den Schutz und die Biologie von Tierarten,
die durch Outdoor-Sportarten besonders betroffen
sind. Dazu gehdren Amphibien, Fische, Flusskrebse,
Kleinlebewesen an und in Gewassern, Libellen,
Reptilien, Vogel und Saugetiere. .

Dipl.-Biol. Michael Piitsch Wiss. Referent beim
Bundesamt fiir Naturschutz
im Aufbaustab des Nationalen Monitoringzentrums
zur Biodiversitdt

Die DSHS wird NaturSportinfo auch kinftig weiter-
entwickeln und die Inhalte aktualisieren. Fur
Handelnde aus Luftsport und Naturschutz be-
steht die Mdglichkeit, relevante Literaturhinweise
und Praxisbeispiele tber die DSHS in das System
einpflegen zu lassen.

www.natursport.info

Dipl.-Okol. Beate Job-Hoben

Wiss. Referentin im BfN, Fachgebiet 2.2
wNaturschutz, Gesellschaft und soziale Fragen“

13
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Aircraft relevant Bird Areas — luftfahrtrelevante
Vogelgebiete. Dabei handelt es sich um Gebiete
mit hohem Vogelaufkommen wahrend der Rast-
und Zugzeiten sowie Gebiete mit besonders stor-
sensiblen (GroB-)Vogelarten wie z. B. Kraniche,
GroBtrappen, Steinadler, Ganse, Wat- und Wasser-
vogel und Birkhihner. Die betreffenden Gebiete
sind mit einer individuellen Kennung in den Luft-
fahrerkarten u. a. der Deutschen Flugsicherung
(ICAQ) gekennzeichnet und mit der Empfehlung
versehen, sie in einer Hoéhe von mindestens 600m
Uber Grund zu Gberfliegen oder — falls dies nicht
mdglich ist — zu umfliegen. Die Empfehlung basiert
auf einer freiwilligen Vereinbarung zwischen Luftfahrt
und Naturschutz und dient sowohl dem Artenschutz
als auch der Vermeidung des Vogelschlagrisikos
fur den Luftverkehr. Neben Gebieten mit GroB3-
trappen-, Steinadler- und Birkhuhn-Vorkommen
wurden Flachen als ABA ausgewiesen, in denen
mehr als 10.000 Wat- und Wasservogel oder mehr als
1.000 Kraniche rasten. AuBerdem wurden Gebiete
ausgewiesen, in denen die Anzahl der rastenden
oder britenden Tiere 1 Prozent der biogeografi-
schen Population erreicht. Hintergrundinforma-
tionen und Steckbriefe der Gebiete sind auf der
Website des BfN (aba.bfn.de) unter dem Stichwort
yaircraft relevant bird area® zu finden.

Die Abflugmasse, frither auch als ,,Abfluggewicht
bezeichnet, ist die Summe der Einzelmassen (in kg)
eines Luftfahrzeuges beim Start. Die Abflugmasse
kann die Start- und Flugeigenschaften eines gege-
benen Luftfahrzeuges verandern. Die jeweils
hdchstzulassige Abflugmasse ist im Flughandbuch
angegeben und wird mit MTOM abgekiirzt. Wird
diese Uberschritten, muss die Zuladung (Nutzlast
oder Kraftstoff) verringert werden, um wieder
starten zu kdnnen.

Vorgeschriebene Streckenfihrung nach dem Start
bis zum Erreichen der LuftstraBe und/oder Reise-
flughdhe. Wird vom Flugsicherungsunternehmen
oder Flugplatzbetreiber festgelegt, um den
abfliegenden und anfliegenden Flugverkehr zu
regeln und den Uberflug von larmsensitiven oder
stérempfindlichen Gebieten zu vermeiden.

Kontrolle des Luftraums und Bestimmen des
Absprungorts flr Fallschirmspringer durch
Pilotin/Piloten oder Fallschirmspringerin/Fall-
schirmspringer im Absetzflugzeug.

Flugzeug, das durch seine Konstruktion und
Flugeigenschaften flir das Absetzen von Fall-
schirmspringern zugelassen ist.

Lehre von der Wechselwirkung zwischen Korpern
und bewegter Luft.

Steuerung des Luftfahrzeuges um seine Achsen
durch bewegliche Ruder oder Klappen; Hochachse:
Seitenruder, Querachse: Hohenruder, Langs-
achse: Querruder.

Praktische Ausbildung zum Fallschirmsportler,
bei der die Schiilerin oder der Schiler, begleitet
von zwei Sprunglehrkraften, vom ersten Sprung
an frei fallt und den Fallschirm selber 6ffnet.

s. ABA

Allgemeinerlaubnis fur bestimmte Bereiche, in
denen das Luftrecht gilt; siehe AuBenstart,
AuBenlandung

Flugphase vor Erreichen eines bestimmten Ziels,
Funkfeuers oder vor der Landung.

Vorgeschriebene Streckenfiihrung, die nach der
Vorgabe der Flugsicherung bzw. durch den
Flugplatzbetreiber nach Verlassen der Reiseflug-
hohe wahrend des Anflugs auf einen Flugplatz
einzuhalten ist.


http://aba.bfn.de

Ein festgelegter Bereich in Landerichtung vor der
Landebahn, in dem Landeanfliige stattfinden.

Winkel zwischen Profilsehne und angestrémter
Luft. Die Profilsehne ist eine gedachte, festgelegte
Bezugslinie des Profils.

Erlaubnis zum Start von Ballonen.

Nach oben (vertikal) gerichtete Luftstromung; die
Ablenkung einer waagerechten Luftstrémung (Wind)
durch Bodenhindernisse, Bergzlige, Gebirgszige
(= Hangaufwind); die Erwdrmung der in Bodennahe
befindlichen Luftschichten und deren blasenférmige
oder schlauchartige Abldsung -> Aufsteigen der

erwarmten Luftmassen (= thermischer Aufwind).

Dokument, mit dem nachgewiesen wird, dass sich
der Besitzer in einer Flugausbildung befindet und
welche Ausbildungsschritte er durchlaufen hat.

Landungen und Starts von Luftfahrzeugen
auBerhalb der fiir sie genehmigten Flugplatze,
festgelegten Start- und Landebahnen oder der
Betriebsstunden eines Flugplatzes. Entsprechend
bendtigt man fir sie eine AuBenstart- und/oder
AuBenlandeerlaubnis der zusténdigen Luftfahrt-
behorde bzw. eines Beauftragten. Fir nicht
motorisierte Luftfahrzeuge, die sich auf einem
Uberlandflug befinden, gilt diese Genehmigung
generell als erteilt. Siehe Allgemeinverfigung

Abkilirzung fir: Aviation Gasoline, also Flugkraft-
stoff. Avgas 100 LL ist eine Treibstoffsorte, die fir
Kolbenbetriebwerke in Flugzeugen tberwiegend
verwendet wird. Der Kraftstoff hat eine Klopffestig-
keit von mindestens als 100 Oktan. ,,LL“ bedeutet
slow lead®, d. h. einen niedrigen Bleitetradthylgehalt.

Jegliche die Masse des Luftfahrzeuges erhhende
Substanz, die mitgefuhrt wird, um die Flugeigen-
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schaften zu beeinflussen (Trimmen, i.d.R. Blei)
oder um sie zum Héhengewinn abzuwerfen (Ballon:
Sand) bzw. abzulassen (Segelflugzeug: Wasser).

Ein Luftfahrzeug, leichter als Luft, ohne eigenen
Antrieb (HeiBluftballon, Gasballon, Fesselballon,
Freiballon).

Ein Hohenmesser (durch Luftdruckmessung) mit
grafischer Aufzeichnung der Hohe ber eine
bestimmte Zeit.

Der flachste Gleitwinkel, mit dem ein Flugzeug die
groBte Entfernung tiberwinden kann (vgl. Gleitflug).

Gasbrenner fur HeiBluftballone zur Erwarmung
der Luft in einem Ballon, um diesem Auftrieb zu
verleihen.

Abkurzung flr Dezibel, eine logarithmische
Einheit fir den Schalldruckpegel mit angewand-
tem A-Filter, dieser ist dem menschlichen Hor-
vermogen nachempfunden.

Ein Uber drei Achsen mit Klappen/Rudern
steuerbares Luftfahrzeug (siehe aerodynamische
Steuerung). I.d. R. ist hier ein Ultraleichtflugzeug
gemeint; der Ausdruck wird zur Unterscheidung
von den ebenfalls zu den Ultraleichtflugzeugen
gehorenden, jedoch schwerkraftgesteuerten
Trikes verwendet (siehe Trike).

Die EU hat in der Verordnung vom 15. Juni 2002
festgelegt, die Europaische Agentur flr Flugsicher-
heit (EASA) einzurichten. Diese mit Rechtsbefug-
nissen und exekutiven Aufgaben ausgestattete
Luftfahrtagentur hat seit dem 28. September 2003
alle Musterzulassungen und -prifungen tber-
nommen. Auch die Wartung und Instandhaltung
der Luftfahrzeuge in der Eigenverantwortlichkeit
der Luftsportlerinnen und Luftsportler werden
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davon betroffen sein. AuBerdem wird die EASA
von Beginn an die einheitlichen Anwendungen der
Vorschriften durch die Mitgliedstaaten tiberwachen.

Die Geschwindigkeit eines Luftfahrzeugs in Bezug
auf die umgebende Luftmasse.

Ein Propeller, dessen Blatter am Boden auf eine
gewiinschte Steigung (durch Veranderung des
Anstellwinkels) eingestellt werden kénnen.

Der Teil eines Anflugs von dem Zeitpunkt an, zu
dem das Luftfahrzeug die letzte Kurve vor der
Landung beendet oder einen festgelegten Standort
Uberflogen hat, bis zu dem Punkt, von dem aus
eine Landung durchgefiihrt werden kann.

Weltdachverband des Luftsports mit Sitz in
Lausanne.

Derjenige Teil eines Luftfahrzeuges, der vorgese-
hen ist, es auf dem Land (oder Wasser) zu tragen
und den LandestoB aufzunehmen. Zum Fahrwerk
gehoren auBer dem Fahrgestell erganzende Teile
wie z. B. Rader (oder Schwimmer).

Der aus Stoff bestehende Korper eines Fall-
schirms, der im entfalteten Zustand hohen
Luftwiderstand liefert.

Ein Propeller, dessen Blatter nicht verstellt
werden kdnnen (im Gegensatz zum verstellbaren
Propeller / Einstellpropeller).

Moderne, rechteckige und damit steuerbare
Fallschirmkappenform.

Querschnittsform eines Fligels, der bei Umstro-
mung mit der Luft Auftrieb erzeugt.

Flughafen sind im deutschen Luftrecht Flugplatze,
die nach Art und Umfang des vorgesehenen
Flugbetriebs einer Sicherung durch einen
Bauschutzbereich bediirfen. (Bauschutzbereiche
heiBen die Bereiche um einen Flughafen, in
denen aus Griinden der Sicherheit des Flug-
betriebs — Starts und Landungen von Luftfahr-
zeugen — bestimmte Baubeschrankungen gelten.)
Flughafen werden genehmigt als Flughafen des
allgemeinen Verkehrs (= Verkehrsflugh&fen) oder
als Flughafen fir besondere Zwecke (= Sonder-
flughé&fen).

Eigenschaften eines Luftfahrzeugs, die quantitativ
erfasst werden kdnnen (z. B. Héchstgeschwin-
digkeit, Steiggeschwindigkeit, Gleitzahl, Gipfel-
hohe, Reichweite, Tragfahigkeit und Startbahn-
erfordernisse).

Flugféhiges, unbemanntes, nach den Gesetzen
der Flugstabilitat gebautes, i.d.R. kleineres Luft-
fahrzeug. Flugmodelle werden meist aus Balsa-
holz, Kunststoff (auch faserverstarkt), Holz oder
Metall angefertigt und mit Folie, Papier oder
Seide bespannt.

Das Verfahren, im Flug die eigene Position zu
bestimmen, und so ein Luftfahrzeug zu einem
bestimmten Standort zu flihren.

Im Einzelnen aufgefiihrte Angaben bezliglich des
beabsichtigten Flugs eines Luftfahrzeugs, der an
die Flugsicherung Ubermittelt wird.

Festgelegtes Gebiet zu Lande oder Wasser,
einschlieBlich aller Gebaude und Anlagen, das
normalerweise dem Start und der Landung von
Luftfahrzeugen dient. In der deutschen Luftver-
kehrsgesetzgebung ist der Begriff ,Flugplatz*



der Oberbegriff fiir Flughafen, Landeplatze und
Segelfluggelande. Flugplatze dirfen nur mit
Genehmigung der Luftfahrtbehdrden angelegt
und/oder betrieben werden.

Der gesamte Verkehr auf dem Rollfeld eines
Flugplatzes und jeglicher Luftverkehr, der sich in
der Platzrunde befindet, in diese einfliegt oder sie
verlasst.

Die Flugsicht ist die horizontale Sicht vom Fihrer-
sitz eines im Flug befindlichen Flugzeuges aus.

Alle sich im Flug befindlichen oder auf den
Rollfeldern eines Flugplatzes bewegenden
Luftfahrzeuge.

Luftfahrzeug, schwerer als Luft und mit starren
Tragflachen, das sich nach den Gesetzen der
Aerodynamik in der Luft halten kann.

Das Flughandbuch enthalt Angaben und Anwei-
sungen flr die Flugbesatzung tGber den sicheren
Betrieb und die Betriebsgrenzen eines Luftfahr-
zeuges, innerhalb derer das Flugzeug als luft-
tlichtig anzusehen ist (z. B. Beladung, Kraftstoff-
verbrauch, Hochstgeschwindigkeit).

Ziehen eines Gegenstandes hinter einem Flug-
zeug, in der Regel ein Segelflugzeug oder Banner.
Im F-Schlepp sind Segelflugzeug und Schleppma-
schine (Schleppflugzeug) mit einem ca. 40 bis 60m
langen Seil miteinander verbunden. Beide Flug-
zeuge verfligen Uber eine Vorrichtung, mit der
das Seil ein- und ausgeklinkt werden kann.

Besonders leiser Gasbrenner fir Hei3luftballone.

Frei in der Luft fahrender Ballon (ohne feste
Verbindung zum Boden = Fesselballon).
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Eine festgelegte, rechteckige Flache in Verlange-
rung einer Piste (oder Stoppflache, falls vorhan-
den), die hindernisfrei ist, um den Platzrunden-
verkehr zu ermaglichen.

I.d.R. verbrennungsmotorbetriebener Ventilator,
mit dessen Hilfe die Freiballonhdlle aufgeblasen
wird.

Ein gesteuerter, antriebsloser Sinkflug eines
Luftfahrzeuges. Das Luftfahrzeug bewegt sich
dabei entsprechend seiner Gleitleistung (siehe
Gleitzahl) entlang einer schiefen Ebene auf die
Erde zu. Der Winkel der schiefen Ebene ist der
Gleitwinkel.

Ein Flugzeug, schwerer als Luft und ohne Antrieb.

Siehe Gleitzahl.

Siehe Kapitel Gleitschirm- und Drachenfliegen.
Gleitschirme sind motorlose Luftsportgerate. Das
Segel besteht aus Nylon. Werden Gleitschirme
mit einem Motor betrieben, sind diese als
Ultraleichtflugzeuge definiert.

Das Verhaltnis der bei einem Gleitflug zuriickge-
legten Strecke zur aufgegebenen Hohe, z. B. 1:10.
Moderne Segelflugzeuge gleiten aus 1km Hohe
Uber 50 km weit.

Abklrzung fir Global Positioning System, ein
amerikanisches Funknavigationssystem, bei dem
die Standortbestimmung eines Objektes gestiitzt
auf Satellitensignale erfolgt. Das GPS, urspriing-
lich zum Zweck der militarischen Verteidigung
entwickelt, bietet zivilen Nutzern eine hohe
Positionsgenauigkeit.

Tragschrauber
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Luftschiff, dessen Form mittels eines leichten,
starren Gitterwerks und des Innendrucks auf-
rechterhalten wird.

Vertikale Windstromung, die durch die Form eines
(Berg-)Hangs entsteht; der anstromende Wind
wird hangaufwarts abgelenkt.

Drachen, siehe Drachenflugsport (Kapitel 1), bei
dem die steuernde Person in liegender Position
unter der tragenden Flache (Gleitsegel) héngt.

Die Hohe der Untergrenze der niedrigsten
Wolkenschicht — (iber Grund oder Wasser —, die
mehr als die Halfte des Himmels bedeckt und
unterhalb von 6.000m (20.000ft) liegt.

Flugzeug mit einem Flligel, der mit einer gesonder-
ten Konstruktion Gber dem Rumpf angeordnet ist.

Vertikaler Abstand des Luftfahrzeuges Uber der
Erdoberflache oder dem Meeresspiegel.

Ruder zur Steuerung eines Luftfahrzeugs um
seine Querachse.

Internationale Zivilluftfahrtorganisation. Die ICAO
hat den Rang einer Sonderorganisation der
Vereinten Nationen (UNO). Zu den Aufgaben der
ICAO zahlt insbesondere die Forderung und
Entwicklung der Zivilluftfahrt. Durch die Entwick-
lung und Einflihrung von einheitlichen Richtlinien
auf allen Gebieten des zivilen Luftverkehrs soll
auf weltweiter Grundlage insbesondere die
Flugsicherheit verbessert werden.

Ein nach den Instrumentenflugregeln durchge-
fuhrter Flug.

Technisches Abgassystem zur Absorption be-
stimmter Schadstoffe, die durch die Verbrennung
in Ottomotoren frei werden.

Behaltnis unter einem Ballon zur Aufnahme der
Passagiere und des Zubehors.

Mit einem Luftfahrzeug absichtlich herbeigefiihrte,
besondere Flugbewegungen, die flir die Durch-
fiihrung eines Uberlandfluges nicht erforderlich
sind. Einfache Kunstflugfiguren (z. B. Looping,
Turn) weisen nur positive Belastungen auf,
wahrend bei anspruchsvolleren Figuren sowohl
positive wie negative Belastungen auftreten.
Kunstflugtaugliche Luftfahrzeuge missen dafir
konstruiert und zugelassen sein.

Landeplatze sind Flugplatze, die nach Art und
Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs einer
Sicherung durch einen Bauschutzbereich nicht
bedirfen und nicht nur als Segelfluggelande
dienen. Es werden Landeplatze des allgemeinen
Verkehrs (Verkehrslandeplatze, mit Betriebs-
pflicht) und Landeplatze fiir besondere Zwecke
(Sonderlandeplatze, ohne Betriebspflicht)
unterschieden.

Zum 28. Januar 1999 erstmalig in Kraft getretene
Verordnung, die den Flugbetrieb auf Flugplatzen
erheblich einschranken kann. Sie greift auf
Flugplatzen mit mehr als 15.000 Flugbewegungen
durch Flugzeuge, Motorsegler und Drehfliigler pro
Jahr. Nach der Landeplatz-Larmschutzverord-
nung sind Starts und Landungen von Luftfahr-
zeugen ohne besonderes Larmschutzzeugnis
wahrend definierter Ruhezeiten grundsatzlich
verboten, das heiB3t: wochentags vor 7 Uhr,
zwischen 13 und 15 Uhr und nach Sonnenuntergang
sowie samstags, sonn- und feiertags vor 9 Uhr und
nach 13 Uhr. In der Bundesrepublik Deutschland
gelten die scharfsten Larmgrenzwerte der Welt.



Strecke, die ein Luftfahrzeug nach dem Uber-
fliegen eines 50ft hohen Hindernisses und dem
Ausrollen nach dem Aufsetzen bis zum Stillstand
zurucklegt.

Eine nicht befestigte Flache, die zum Starten und
Landen von Luftfahrzeugen hergerichtet und in
der Regel mit einem Minimum an Einrichtungen
versehen ist.

Eine Landung, bei welcher Piloten ihr Luftfahr-
zeug an einem bestimmten Punkt aufsetzen auch
als ,,Ziellandung" bezeichnet.

Maximaler Larmpegel in db(A), der von einem

motorgetriebenen Luftfahrzeug erzeugt werden darf.

Bescheinigung, dass der gemessene Larmpegel
eines Luftfahrzeuges unter dem maximal zulassi-
gen, national festgelegten Grenzwert liegt. Ohne
Larmzeugnis wird das Luftfahrzeug nicht zum
Verkehr zugelassen. Liegt der gemessene Wert
7db(A) oder mehr unter dem zulassigen Grenz-
wert, erflllt das Lfz die Bedingungen fir den
besonderen Schallschutz; es darf somit den
»Blauen Engel” fiihren und unterliegt nicht den
Beschrénkungen der Landeplatz-Larmschutzver-
ordnung.

Das Luftfahrt-Bundesamt (LBA) ist die Bundes-
oberbehdrde der Luftverkehrsverwaltung und
untersteht unmittelbar dem Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur. Es ist

in erster Linie als Prif-, Zulassungs-, Uber-
wachungs- und Erlaubnisbehdrde fir Luftfahrt-
geréte, Luftfahrtpersonal (mit Einschrankungen),
Luftfahrtunternehmen und luftfahrttechnische
Betriebe tatig. Das LBA hat seinen Sitz am
Flughafen in Braunschweig.
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Fir Konstruktionszwecke: nominale Masse eines
flugbereiten Luftfahrzeugmusters, ohne Besat-
zung, Kraftstoff, Ol, bewegliche Ausriistung oder
Nutzlast.

Einrichtung zur Erhohung des Luftwiderstandes
eines Luftfahrzeuges, dient zum Verringern der
Geschwindigkeit in der Luft bzw. zum Steuern des
Gleitwinkels, z. B. zum VergroBern der Sinkge-
schwindigkeit im Landeanflug.

In Deutschland: Staatliche Erlaubnis zum Flhren
und Bedienen von Luftfahrzeugen wie Flugzeuge,
Segelflugzeuge oder Ballone (Pilotenlizenz, siehe
auch PPL [Private Pilot Licence]).

Eine von einem Staat oder in dessen Auftrag

herausgegebene Veroffentlichung, die fir die
Luftfahrt wesentliche Informationen und Vor-
gaben von langerer Giltigkeitsdauer enthalt.

Eine speziell fur die Flugnavigation hergestellte
Karte mit der Wiedergabe eines Teils der Land-
oder der Land- und Seegebiete der Erde, mit
Angabe der Luftraumstruktur.

Alle nicht naturlichen Objekte, die sich ohne
Wechselwirkung mit der Erdoberflache im
Luftraum bewegen. Als Luftfahrzeuge gelten nach
Luftverkehrsgesetz: Motorflugzeuge, Motor-
segelflugzeuge, Segelflugzeuge, Drehflligler,
Frei- und Fesselballone, Luftschiffe, Rettungs-
fallschirme, Luftsportgerate und Flugmodelle.

Personen, Personenvereinigungen oder Unter-
nehmen, die ein Luftfahrzeug in Betrieb haben
oder zum Betrieb anbieten.

Einteilung von Luftfahrzeugen nach besonderen
Grundmerkmalen, z.B. Flugzeug, Segelflugzeug,
Drehfligler, Freiballon.
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In Deutschland: Eine dem Grundbuch vergleichba-
re Urkunde, in die alle Daten eines Luftfahrzeuges
Uber Eigentlmer, Halter und technische Merkmale
bei der Verkehrszulassung eingetragen werden.

Die Luftfahrzeugrolle ist nicht 6ffentlich einsehbar.

Der Raum in der Luft, in dem sich Luftfahrzeuge
bewegen. In den Luftfahrtkarten ist die Luftraum-
struktur wiedergegeben, d. h. besonders ausge-
wiesene Luftraume, die z. B. nur flir bestimmte
Luftfahrzeugkategorien vorgesehen sind oder fiir
die bestimmte Anforderungen erfullt sein oder
Verfahren eingehalten werden missen. Z. B. sind
in der Umgebung von Flughafen sog. kontrollierte
Luftrdume eingerichtet (Kontrollzone), in die nur

mit speziellen Freigaben eingeflogen werden darf.

Die Gesamtheit der Rechtsvorschriften fir den
Luftverkehr. Das Grundgesetz ist die wichtigste
Rechtsgrundlage fiir die Gesetzgebung im Luftver-
kehrswesen. Auf der Grundlage des Luftverkehrs-
gesetzes werden spezielle Verordnungen fiir den
Luftverkehr erlassen. Das sind technische,
betriebliche und lizenzrechtliche Vorgaben.

Betrieb von Luftfahrzeugen, leichter als Luft
(Aerostaten).

Ein Luftraum von festgelegten AusmaBen Uber
den Landgebieten oder Hoheitsgewassern eines
Staates, in welchem Flige von Luftfahrzeugen
verboten sind.

Luftsportgerate sind neben Hangegleitern (Dra-
chen), Gleitsegeln (Gleitschirme), Sprungfall-
schirme, auch ein- oder mehrsitzige Ultraleicht-
flugzeuge und Gleitflugzeuge bis 120kg Leermasse.

Die Luftverkehrsordnung enthalt alle bei der Teil-
nahme am Luftverkehr zu beachtenden Verkehrsvor-
schriften und kann mit der StraBenverkehrsordnung
fur den StraBenverkehr verglichen werden. Mit

dieser Verordnung wurden auf dem fir die Sicher-
heit des Luftverkehrs sehr wichtigen Gebiet des
Flugbetriebs klare und eindeutige Regelungen
getroffen. Seit 2012 gibt es in Europa staatstber-
greifen auch eine europaische Luftverkehrsordnung.

Einteilung von Flugmodellen nach technischen
Merkmalen des Antriebs, der Steuerung und der
Bauart bzw. im Besonderen der Verwendung bei
verschiedenen Wettbewerben.

Bleifreies Kraftfahrzeugbenzin zur Verwendung in
der Luftfahrt. Mogas kann zunehmend fr
Motorflugzeuge, haufiger flir Motorsegler und
Ultraleichtflugzeuge verwendet werden.

Flugzeuge mit einem oder mehreren Verbren-
nungsmotoren zum Antrieb, der Ublicherweise auf
einen Propeller wirkt. In Deutschland kennzeich-
net ein Buchstabe im Kennzeichen die Flugzeuge
je nach Klasse (nach Abflugmasse und Anzahl der
Motoren), z.B. Klasse E: einmotorig bis 2.000kg.

Segelflugzeug mit einem Triebwerk, das mit
abgestelltem Triebwerk segeln kann (d.h., es
besitzt vergleichsweise gute Gleiteigenschaften).
Segelflugzeuge mit Hilfsmotor haben einen Motor
v.a. zum Uberwinden von Gebieten ohne Auf-
wind, zum Durchfliegen von Gebieten mit vorge-
schriebener Flughohe sowie der Riickkehr zum
Startort. Daneben gibt es Reisemotorsegler, die
eigenstartfahig sind und mit Motorkraft Gberwie-
gend zum Reiseflug genutzt werden.

Verwaltungsakt zur Bescheinigung, dass die
Konstruktion eines Luftfahrzeuges den Bauvor-
schriften entspricht und damit als lufttlichtig
angesehen wird. Auf der Grundlage einer Muster-
zulassung kann ein Luftfahrzeug in Stlickzahl
gebaut werden (Serienproduktion).



Beim Normalflug bewegt sich das Flugzeug im
Horizontalflug in der Normallage, d. h. aufrecht,
mit dem Fahrwerk nach unten. Daneben gibt es
Steig- und Sinkflug, Kurvenflug, Rickenflug und
Schiebeflug.

Gleitschirmfliegen. Siehe Kapitel Gleitschirm- und
Drachenfliegen.

Unbefestigter (Graspiste) bzw. befestigter
(Beton-, Asphaltpiste) Start- und Landestreifen.

Der festgelegte Flugweg, der von Luftfahrzeugen
in der Nahe eines Flugplatzes fur Start und
Landung einzuhalten ist.

Erlaubnis zum Fihren eines Luftfahrzeuges.
Diese Erlaubnis wird durch die Ausstellung eines
Luftfahrerscheins, allgemein als Lizenz bezeich-
net, erteilt. Der Luftfahrerschein enthalt die
personlichen Daten des Inhabers, er berechtigt
nicht zu gewerblicher Tatigkeit als Pilotin/Pilot.

Bewegliche Ruder/Klappen an den Fligeln, mit
denen das Luftfahrzeug um seine Langsachse
gesteuert wird (,,rollen”). Sie werden ber den
Steuerknippel kontrolliert.

Fallschirm, der von Insassen eines Luftfahrzeugs
zum Rettungsabsprung benutzt werden kann.

Teil des Flugplatzes, auf dem Flugzeuge sich auf
dem Fahrwerk bewegen konnen.

Bewegliche Klappen am Tragfliigel oder/und am
Leitwerk, die Uber den Steuerknlppel oder
Pedale kontrolliert werden. Durch die Steuerung
= Anderung ihrer Stellung, werden Anderungen
der an einem Luftfahrzeug wirksamen Krafte und/
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oder Momente bewirkt, um es zu steuern. Siehe
aerodynamische Steuerung.

Die in der Bundesrepublik festgelegten Grenz-
werte fur Luftfahrzeuge sind in den Larmschutz-
forderungen fir Luftfahrzeuge festgelegt; sie
weichen in Deutschland von den internationalen
Werten ab und sind die niedrigsten in der Welt.

Siehe Flugzeugschlepp.

Siehe Flugzeugschlepp.

Eindecker, bei dem die Tragfiachen an oder nahe
der Oberseite des Rumpfes angebracht sind.

Auf Segelfluggelanden ist die Benutzung von
Segelflugzeugen im Winden- und Flugzeug-
schleppstart und von nicht eigenstartfahigen
Motorseglern erlaubt. Fir Schleppflugzeuge und
eigenstartfahige Motorsegler muss eine geson-
derte Start- und Landeerlaubnis vorliegen.

Ein Luftfahrzeug, schwerer als Luft, ohne eigenen
Antrieb, das seinen Auftrieb im Flug hauptsachlich
durch dynamische Luftkrafte zwischen den Fligeln
und der umgebenden Luft erhalt (siehe Gleitflug).
Findet die Pilotin/der Pilot keinen Aufwind, muss
das Segelflugzeug nach dem Gleitflug wieder
gelandet werden.

Die Hohe, bei der im Falle einer Notlandung eine
unnotige Gefahrdung von Personen und Sachen
nicht zu beflirchten ist. Sie betragt, ausgenom-
men bei Start und Landung, iber Stadten,
anderen dicht besiedelten Gebieten und Men-
schenansammlungen, mindestens 1.000ft
(300m) Uber dem héchsten Hindernis in einem
Umkreis von 600 m sowie in allen tbrigen Fallen
mindestens 500ft (150m) Gber Grund oder
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Wasser. Bei der Durchfiihrung von Kunstflug
betragt die Sicherheitsmindestflughdhe 450 m.

SICHTFLUG/FLIEGEN MIT SICHT

Flug nach Sichtflugregeln, bei dem Luftfahrzeug-
fuhrer unmittelbar ihr Sehvermdgen und nicht die
Instrumente daflir benutzen um, den Flugzustand
und die Lage ihres Luftfahrzeuges zu anderen
Objekten (Luftraumbeobachtung!) usw. zu
beurteilen. Bestimmte Instrumente, wie z.B. der
Hohenmesser, Fahrtmesser, Kompass usw.
(Grundinstrumentierung) werden beim Sichtflug
benutzt. Generell und je nach Luftraum sind
bestimmte Sichtflugbedingungen vorgegeben.
Siehe VFR.

SICHTFLUGREGELN
Siehe VFR - Visual Flight Rules

SICHTFLUG-WETTERBEDINGUNGEN
Wetterverhaltnisse, ausgedrickt in Werten

fur Sicht, Abstand von den Wolken und Haupt-
wolkenuntergrenze, welche den festgelegten
Mindestwerten entsprechen oder dartber liegen
und bei denen nach Sichtflugregeln geflogen
werden darf.

SONDERLANDEPLATZ
Landeplatz fiir besondere (definierte) Zwecke
ohne Betriebspflicht.

SPRUNGFALLSCHIRM
Fallschirm zur Verwendung als Sportgerat. Der
Sprungfallschirm ist gut steuerbar.

STARRES LUFTSCHIFF

Luftschiff, dessen zugrunde gelegte Hullenform
durch ein starres Gerippe aufrechterhalten wird
(Zeppelin).

STARTMASSE/FLUGMASSE

Gesamtmasse eines Luftfahrzeuges einschlie3-
lich Besatzung und Inhalt beim Start.

STEUERBUGEL

Bei Trikes und Drachen ein Bligel, mit dem durch
Gewichtsverlagerung vertikal und horizontal
gesteuert wird.

STEUERLEINE

Bei Gleit- und Fallschirmen Leinen, mit deren
Hilfe die Schirmflache verandert wird, um das
Luftsportgerat zu steuern.

THERMIK

Bewegung der Luft, die sich infolge des Aus-
gleichs zwischen Luftmassen verschiedener
Temperatur einstellt. Beim Segelflug wird unter
Thermik allgemein eine aufsteigende Luftmasse
verstanden.

TIEFDECKER
Flugzeug, dessen Tragflachen an oder nahe der
Unterseite des Rumpfes angebracht sind.

TRANSPONDER

Sender/Empfanger, der in der Lage ist, den Anruf
eines Abfrageradargerates zu empfangen und
automatisch eine entsprechende Antwort zu
senden.



UL-Flugzeug, das durch Gewichtsverlagerung der
Pilotin oder des Piloten gesteuert wird (motori-
sierter Drachen/Hangegleiter).

Flug, bei dem die unmittelbare Umgebung um den
Flugplatz verlassen wird.

Instrument zur Anzeige der Steig- und Sink-
geschwindigkeit.

Ein Flugplatz, auf welchem Einrichtungen zum
Unterstellen, Warten und Instandsetzen von
Luftfahrzeugen und fir den Empfang und die
Abfertigung von Fluggasten und von Luftfracht
vorhanden sind und der nach Instrumentenflug-
regeln angeflogen werden kann. Zolldienst steht
normalerweise ebenfalls zur Verfiigung.

Ein Propeller, dessen Blatter im Flugbetrieb
verstellt werden konnen.

Abkiirzung fir ,,Visual Flight Rules®, d. h. Sicht-
flugregeln. Die Sichtflugregeln beschreiben die
Bezugshdhen fur Hohenmessereinstellungen, die
Reiseflughohen und insbesondere aber die
Mindestwerte fir Sicht, Abstand von Wolken und
Wolkenuntergrenze, die beim Fliegen nach Sicht
eingehalten werden mussen.
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Eine festgelegte Flache auf einem Flugplatz, die
fur die Aufnahme von Luftfahrzeugen zum

Ein- und Aussteigen der Fluggaste, Ein-und
Ausladen der Fracht, Auftanken, Abstellen oder
zur Wartung bestimmt ist.

Startart im Segelflug. Von einer mit Motor
ausgerusteten, ortsfesten Schleppwinde wird das
Segelflugzeug durch Einholen des Schleppseils
beschleunigt und auf die vorgesehene oder hochst-
mogliche Schlepphohe hochgezogen. Ist diese
Hohe erreicht, wird das Schleppseil von der
Pilotin/dem Piloten oder automatisch ausgekuppelt.

Windrichtungsanzeiger in Form eines abgeschnit-
tenen, kegelférmigen Stoffsackes, der am oberen
Ende eines Mastes drehbar gelagert ist.

Siehe Landung am Aufsetzpunkt.
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»abiotisch® = unbelebt. Abiotische (physikalische
und chemische) Einflussfaktoren in Okosystemen,
z.B. die Boden-, Wasser- und Luftverhaltnisse.

Zusammen mit den Vereinbarungen zum Rio-
Protokoll wurde auf der UNCED-Konferenz 1992
eine Liste von MaBnahmen und Aktivitaten
aufgestellt, die unter dem Begriff ,,Agenda 21
bekannt geworden ist. Es handelt sich um

eine ausfuhrliche Sammlung von Handlungsan-
weisungen zur Umsetzung der Ubereinkommen
von Rio de Janeiro (Klimarahmenkonvention und
Ubereinkommen {iber die biologische Vielfalt).
Sie besitzt zwar keine Rechtsverbindlichkeit, ist
aber z. B. auch Vorbild fiir die Erarbeitung von
»Lokalen Agenden 21“. (Springer)

Eine Art umfasst die Gesamtheit aller Populationen
bzw. aller Individuen, die eine Fortpflanzungs-
gemeinschaft bilden. Mit nahe verwandten Arten
ist die Fortpflanzung aufgrund geographischer,
genetischer oder Verhaltensbarrieren nicht
mdglich oder flhrt zu Bastarden bzw. Hybriden.
Alle bekannten Tiere und Pflanzen sind einer
bestimmten Gattung zugeordnet und besitzen
den Namen der Gattung (z. B. Homo) und folgend
einem Artzusatz - auch Epitheton genannt (z. B.
sapiens) und sind damit eindeutig gekennzeichnet.
(Springer. Rechtliche Definition siehe § 7 Abs. 2
Nr. 3 BNatSchG)

Flachen, die im Sinne der Eingriffsregelung der
§§ 13ff BNatSchG zum Ausgleich von Eingriffen
genutzt wurden, siehe ,,Eingriff in Natur und
Landschaft".

MaBnahmen des Naturschutzes und der Landes-
pflege zum Ausgleich oder Ersatz unvermeidbarer
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft.

,Vogelwelt* (vom lateinischen ,avis" =, Vogel"
und ,,fauna“ = , Tierwelt").

Beeintrachtigung von Natur und Landschaft:
Negative Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit
des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild,
die insbesondere durch raumbezogene Vorhaben,
Projekte und MaBnahmen hervorgerufen werden.
Zu den Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft gehdrenu.a.:

die Umwidmung und Versiegelung von unbe-

bauten und begriinten Flachen,

die nicht auf Sparsamkeit und Nachhaltigkeit
ausgerichtete Nutzung der Naturgter,

der Verlust der natirlichen Fruchtbarkeit des
Bodens,

die Zerstorung wertvoller Landschaftsteile
durch den Abbau von Bodenschatzen,

die Gefahrdung der Selbstreinigungskraft von
Gewassern,

die Schadigung der Vegetation durch Luft-
verunreinigung,

die Zerschneidung, Verkleinerung, qualitative
Verschlechterung oder Zerstorung der Lebens-
raume (Biotope) wild lebender Tiere und Pflanzen,

der Verlust von Erholungsgebieten fur den
Menschen, insbesondere durch eine fort-
schreitende Landschaftszersiedelung. (UBA)

= Okologische Pufferkapazitat

Fahigkeit von Organismen, Populationen oder
Okosystemen, Belastung ohne dauerhafte
Funktionsminderung zu ertragen. (ANL)

Gesamtheit der nicht zum normalen Naturhaushalt
gehorenden Einwirkungen auf Organismen,
Populationen oder Okosysteme, die deren
Anpassungsvermogen beanspruchen. (ANL)

Ubereinkommen {iber die Erhaltung der europ&i-
schen wild lebenden Pflanzen und Tiere und ihrer
natlrlichen Lebensrdume. Bisher sind 51 Staaten



(Stand Juli 2020) der Konvention beigetreten,
Deutschland ist seit 1985 Vertragsstaat.

Das Ubereinkommen regelt den Schutz von Arten
durch Entnahme- und Nutzungsbeschrankungen
einschlieBlich der Verpflichtung zum Schutz ihrer
Lebensraume. Dafir sind nach bestimmten Kriterien
Gebiete auszuweisen, die das sogenannte
Smaragd-Netzwerk bilden.

Das Betretungsrecht umfasst die Befugnis, sich
im Rahmen der Gemeinvertraglichkeit zum
Zwecke der Erholung aufzuhalten.

§ 59 BNatSchG (Betreten der freien Landschaft)
regelt das wie folgt:

Das Betreten der Flur auf StraBen und Wegen
sowie auf ungenutzten Grundflachen zum Zwecke
der Erholung ist allen gestattet.

Das Betreten des Waldes richtet sich nach
dem Bundeswaldgesetz und den Waldgesetzen
der Lander sowie im Ubrigen nach dem sonstigen
Landesrecht. Es kann insbesondere andere
Benutzungsarten ganz oder teilweise dem
Betreten gleichstellen sowie das Betreten aus
wichtigen Griinden, insbesondere aus solchen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege,
des Feldschutzes und der land- und forstwirt-
schaftlichen Bewirtschaftung, zum Schutz der
Erholungsuchenden, zur Vermeidung erheblicher
Schaden oder zur Wahrung anderer schutzwiirdi-
ger Interessen des Grundstlicksbesitzers ein-
schranken. (vgl. § 59 BNatSchG)

Siehe Biologische Vielfalt.

Bestimmte frei lebende Tier- und Pflanzenarten
oder Pflanzengesellschaften, die auf bestimmte
Umwelteinwirkungen besonders empfindlich
reagieren (= Indikatororganismen). Ihr Auftreten,
Fehlen, ihr Verhalten oder die Schadstoff-
anreicherung in ihnen kann zur Bewertung von
Umweltbelastungen oder des Zustands von
Lebensraumen herangezogen werden. (ANL)

Die Vielfalt der Tier- und Pflanzenarten ein-
schlieBlich der innerartlichen Vielfalt sowie die
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Vielfalt an Formen von Lebensgemeinschaften
und Biotopen. (vgl. § 7 Abs 1 Nr 1 BNatschG)

Siehe Kapitel 4, S. 46.

,biotisch® = belebt”. Von Lebewesen ausgehende
EinflussgroBen im Okosystem. (ANL)

Raumlich abgegrenzter Lebensraum einer
bestimmten Lebensgemeinschaft (Biozénose),
z.B. Hochmoor, Salzwiese. ,,Biotop* = Ort
(griech. ,topos®) des Lebens (griech. ,,bios").
Ohne besondere Ausweisung sind die in § 30 Abs. 2
BNatSchG aufgezahlten Biotoptypen gesetzlich
geschiitzt. (Rechtliche Definition siehe § 7 Abs. 2
Nr. 4 BNatschG)

Gesamtheit der MaBnahmen zu Schutz und
Pflege der Lebensraume in ihrer nattrlichen und
gewachsenen Vielfalt. (ANL)

Raumlicher Kontakt zwischen Lebensraumen,
welcher eine funktionale Vernetzung zwischen
Organismen in Form von Beziehungssystemen
ermoglicht. Diese bestehen sowohl zwischen ganz
unterschiedlichen Biotoptypen als auch zwischen
Bestanden des gleichen Lebensraumtyps. Ent-
scheidend fir die Wirksamkeit eines Biotopverbunds
ist der Aktionsradius der betreffenden Arten. Bei
Insekten kdnnen schon kleinere Abstande von
Biotopen zur Isolation von Populationen fiihren.

Vom altgriechischen ,,bios* = Leben und , koinos*
= gemeinsam: Lebensgemeinschaft. Gemeinschaft
der in einem abgegrenzten Lebensraum (Biotop)
regelmaBig vorkommenden Arten von Lebewesen
(Pflanzen, Tieren, Pilzen und Mikroorganismen),
die untereinander und mit ihrer abiotischen
Umwelt in Wechselbeziehungen stehen.

Siehe Bundesnaturschutzgesetz.
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Biospharenreservat: siehe Kapitel 4, S. 46.

Gesetz des Bundes Uber Naturschutz und
Landschaftspflege, das dem Schutz des Natur-
haushaltes und der Landschaftspflege dient.

Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne der

§§ 13 ff. BNatSchG sind Veranderungen der Gestalt
oder Nutzung von Grundfiachen, die die Leistungs-
fahigkeit des Naturhaushalts oder das Landschafts-
bild erheblich oder nachhaltig beeintrachtigen
konnen (vgl. § 14 Abs. 1 BNatSchG).

Der Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet,
vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen oder zu minimieren
sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen durch
MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege zu ersetzen oder auszugleichen.

Tier- und Pflanzenarten, die von Natur aus in
einem Gebiet vorkommen bzw. ohne Mitwirkung
des Menschen dort eingewandert sind.

Uber die physiologische Regenerierung im Sinne
der Arbeitsmedizin hinaus gehdrt zur Erholung
»jede Art geistigen, seelischen und kérperlich-
gesundheitlichen Wohlbefindens, das mit dem
Erlebnis der Landschaft oder dem Aufenthalt und
der Betatigung in der Landschaft im Zusammen-
hang steht“. (Burgi). Zur Erholung im Sinne des

§ 7 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG gehoren natur- und
landschaftsvertraglich ausgestaltetes Natur- und
Freizeiterleben einschlieBlich natur- und land-
schaftsvertraglicher sportlicher Betatigung in der
freien Landschaft, soweit dadurch

die sonstigen Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege nicht beeintrachtigt werden.

Gewahrleistung von Erholungsmdglichkeiten
durch (Planungs-, Bau-, Wald-, Wasser-, Natur-
schutz-) Gesetze des Bundes und der Lander.

§ 1 Abs. 4 BNatSchG regelt das wie folgt:

,»(4) Zur dauerhaften Sicherung der Vielfalt,
Eigenart und Schonheit sowie des Erholungswer-
tes von Natur und Landschaft sind insbesondere

Naturlandschaften und historisch gewachsene
Kulturlandschaften, auch mit ihren Kultur-,
Bau- und Bodendenkmalern, vor Verunstaltung,
Zersiedelung und sonstigen Beeintrachtigungen
zu bewahren,

zum Zweck der Erholung in der freien Landschaft
nach ihrer Beschaffenheit und Lage geeignete
Flachen vor allem im besiedelten und siedlungs-
nahen Bereich zu schiitzen und zuganglich zu
machen.”

Verringerung des Einsatzes von ertragsfordernden
Betriebsmitteln (z. B. Diinger, Pflanzenschutz-
mittel) bzw. Herabsetzung der Nutzungsintensitat
(z.B. Viehbesatz pro ha) und/oder Arbeit je
Flacheneinheit.

Taxonomischer Begriff flir eine Gruppe mehrerer
miteinander verwandter Gattungen.

Tierwelt, Tierreich (Herkunft: lateinisch).

Die Richtlinie (92/43/EWG) zur Erhaltung der
natirlichen Lebensraume sowie der wild leben-
den Tiere und Pflanzen ist eine Richtlinie der EU
von 1992. Es verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur
Schaffung eines europaweiten Netzes von
Schutzgebieten fiir Lebensraumtypen (Anhang 1)
und besonders seltene Tier- und Pflanzenarten
(Anhang Il) unter der Bezeichnung ,,NATURA 2000“.
Zusatzlich stellt sie bestimmte Arten unter einen
strengen Schutz (Anhang IV).

Fragmentierung umfasst 2 Hauptkomponenten:
Zerschneidung von Lebensrdumen, Lebens-
raumnetzen, Populationen oder Migrations-
wegen durch z. B. verkehrs- und siedlungs-
bedingte Barrieren und Belastungsbander
sowie



Verinselung von Lebensraumen und Habitat-
bausteinen (= Ausdiinnung und Verkleinerung von
Habitaten).

Pflanzenwelt, Pflanzenreich (Herkunft: lateinisch).

Taxonomischer Begriff flr eine Gruppe mehrerer
miteinander verwandter Arten.

Charakteristischer ,,Wohnort" einer Einzelart,
im Gegensatz zu Biotop als Lebensraum einer
Biozdnose.

Oberbegriff fiir Zeigerorganismen (Zeigerarten)
und Zeigerparameter (andere 6kosystemare
GroBen, Indices). Ein Indikator gibt Hinweise auf
den Zustand eines Untersuchungsgegenstands
(in der Biologie bspw. Lebensraume, Gewasser etc.).

Erhohung des Einsatzes von ertragsfordernden
Betriebsmitteln (z. B. Dlinger, Pflanzenschutz-
mittel) bzw. Verstarkung der Nutzungsintensitat
(z.B. Viehbesatz pro ha) und/oder Arbeit je
Flacheneinheit.

Aufgabe der offentlichen Verwaltungen in den
Landern, die zusammenfassende, Uberortliche,
Ubergeordnete, den Grundsatzen der Raumord-
nung entsprechende Programme und Plane
aufstellen und raumbedeutsame Planungen und
MaBnahmen koordinieren (Raumordnung in den
Landern). (UBA)

Das Landschaftsbild ist ein asthetisch-inter-
pretatives Bild, das sich ein Betrachter aufgrund
der Ausstattungsmerkmale, Strukturen und
Eigenschaften einer gegebenen Landschaft
und zugleich aufgrund seiner subjektiven
Befindlichkeit (Erfahrungen, Wissen, Wert-
haltungen, Angste, Hoffnungen usw.) von der
Landschaft macht. (Lexikon der Geografie:
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https://www.spektrum.de/lexikon/geographie/
landschaftsbild/4569)

Wissenschaft vom komplexen Wirkungsgeflige
zwischen den Lebensgemeinschaften und ihren
abiotischen Umweltbedingungen in Betrachtungs-
raumen von verschiedenem MafBstab. Umfasst
heute nicht nur natiirliche Landschaften, sondern
den ganzen Lebens- und Aktionsraum auch des
Menschen. (ANL)

Praktischer Einsatz von MaBBnahmen zur Sicherung
der nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Naturguter
sowie der Vielfalt, Eigenart und Schonheit von
Natur und Landschaft, z. B. durch Erhaltung
traditioneller Wirtschaftsformen. Siehe Natur-
schutz im weiteren Sinne. (ANL)

Im Landschaftsplan werden die ortlichen Erforder-
nisse und MaBnahmen zur Verwirklichung der
Ziele des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege fir die Gebiete der Gemeinden in Text,
Karte und zuséatzlicher Begriindung dargestellt.
Die Lander kdnnen bestimmen, dass Darstellun-
gen des Landschaftsplans als Darstellungen und
Festsetzungen in die Bauleitplane (vorrangig in
den Flachennutzungsplan) aufgenommen werden.
(vgl. § 11 BNatSchG)

Die Landschaftsplanung bildet auf allen Planungs-
ebenen das zentrale Instrument des Naturschutzes
und der Landschaftspflege. GemaB § 9 BNatSchG
dient sie der Verwirklichung der Ziele des
Naturschutzes und der Landschaftspflege, die in
§ 1 BNatSchG verankert sind. Zu ihren Aufgaben
zahlen dabei insbesondere

die Erfassung und Darstellung von Natur und

Landschaft im Zusammenwirken ihrer Erschei-

nungen und Nutzungen,

die konkretisierten Ziele des Naturschutzes
und der Landschaftspflege,

die Beurteilung des vorhandenen und zu erwar
tenden Zustands von Natur und Landschaft nach
MaRgabe dieser Ziele einschlieBlich der sich
daraus ergebenden Konflikte,
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die Bewertung und das Aufzeigen der Grenzen
der Funktionsfahigkeit und Belastbarkeit sowie

die Ableitung von erforderlichen Schutz-,
Pflege- und EntwicklungsmaBnahmen aus der
Sicht von Naturschutz und Landschaftspflege
zur Umsetzung der konkretisierten Ziele des
Naturschutzes und der Landschaftspflege.

Eingeschlossen ist die Bewertung von Naturhaus-
halt, Naturglitern, Lebensstatten und Lebens-
gemeinschaften sowie des Landschaftsbildes
bezuglich ihrer Eigenarten. Der Landschaftsplan
ist behdrdenverbindlich. Mit ihrem flachen-
deckenden und querschnittsorientierten Ansatz
bietet die Landschaftsplanung ein umfassendes
Informations-, Bewertungs-, Umsetzungs- und
Kontrollinstrument. (vgl. § 9 BNatSchG)

Im Landschaftsprogramm werden fur den Bereich
eines Landes die Uberortlichen Ziele, Erforder-
nisse und MaBnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege dargestellt. Die Ziele der
Raumordnung sind zu beachten; die Grundsatze
und sonstigen Erfordernisse der Raumordnung
sind zu bertcksichtigen. Die raumbedeutsamen
konkretisierten Ziele, Erfordernisse und MaBnah-
men des Naturschutzes sind in Abwagung nach

§ 7 Abs. 2 des Raumordnungsgesetzes zu
berticksichtigen. Die Zustandigkeit, das Verfah-
ren der Aufstellung und das Verhaltnis von
Landschaftsprogrammen und Landschafts-
rahmenplanen zu Raumordnungsplénen richten
sich nach Landesrecht. (vgl. § 10 BNatSchG)

Im Landschaftsrahmenplan werden fur Teile des
Landes die Uberortlichen Ziele, Erfordernisse und
MaBnahmen zur Verwirklichung der Ziele des
Naturschutzes und der Landschaftspflege
dargestellt. Die Ziele der Raumordnung sind zu
beachten; die Grundsatze und sonstigen Erforder-
nisse der Raumordnung sind zu berticksichtigen.
Die raumbedeutsamen konkretisierten Ziele,
Erfordernisse und MaBnahmen des Naturschut-
zes sind in Abwagung nach § 7 Abs. 2 des
Raumordnungsgesetzes zu berticksichtigen. Die
Zustandigkeit, das Verfahren der Aufstellung

und das Verhaltnis von Landschaftsprogrammen

und Landschaftsrahmenplanen zu Raumord-
nungsplanen richten sich nach Landesrecht.
(vgl. § 10 BNatSchG)

Durchtrennung von (Land-)Flachen durch
technische Infrastrukturen mit erheblicher
Barriere- oder Storwirkung fur FuBganger, Tiere
oder rdumliche und organismengebundene,
Okologische Funktionen unabhangig von ihrer
Eignung als Lebens- und Erholungsraum und
unabhangig von ggf. zugewiesener Vorrangfunk-
tion. Eine erhebliche Landschaftszerschneidung
kann also unerheblich fir Belange der Sicherung
der Biodiversitat sein, wahrend eine unerhebliche
Landschaftszerschneidung aufgrund von Barriere-
effekten eine sehr starke Gefahrdung von Arten
und Lebensgemeinschaften hervorrufen kann (oft
bei Trassenbiindelung).

Technische Infrastrukturen sind z. B. StraBen,
Bahnstrecken, Kanale, Siedlungsbander oder
dicht gezaunte, groBflachige Anlagen wie
Fotovoltaikanlagen, Flugplatze und Hafenanlagen
sowie kilometerlange und dichte Zaunungen wie
Grenzzaune (z.B. der danische Schweinezaun
oder auch groB3flachig eingezaunte Forst- und
Landwirtschaftseinheiten).

Seit 1992 bestehendes Finanzierungsinstrument
der EU fur Pilotvorhaben in den Bereichen
Umwelt, Natur und Drittlander. Bezieht sich im
Forder-Teilbereich ,,Natur® auf MaBnahmen in
Anwendung der EU-Vogelschutzrichtlinie und der
EU-Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie.

Popularwissenschaftlicher Sammelbegriff fur
,Wat- und Stelzvogel“.

Landschaftsschutzgebiet; siehe Kapitel 4, S. 47.

Langfristige, regelmaBig wiederholte und
zielgerichtete Erhebungen im Sinne einer
Dauerbeobachtung mit Aussagen zu Zustand und
Veranderungen von Natur und Landschaft.



Die Nutzung von Bestandteilen der biologischen
Vielfalt in einer Weise und in einem Ausmaf, die
nicht zum langfristigen Riickgang der biologischen
Vielfalt und der Ressourcen fihrt.

Das Schutzgebietssystem NATURA 2000 beinhaltet
die Gebiete der Vogelschutzrichtlinie sowie die
der FFH-Richtlinie. Der Grundgedanke ist die
Einrichtung eines europaweit zusammenhangenden
okologischen Netzes besonderer Schutzgebiete.

Vom Menschen unverandert, in urspriinglichem
Zustand.

Ohne direkten menschlichen Einfluss entstanden
und vom Menschen nicht wesentlich verandert,
dem natdrlichen Zustand nahekommend.

Siehe Kapitel 4, S. 48.

Der Naturhaushalt umfasst die Naturglter Boden,
Wasser, Luft, Klima, Tiere und Pflanzen sowie das
Wirkungsgefiige zwischen ihnen. (s. § 7 Abs. 1

Nr. 2 BNatSchG)

Siehe Kapitel 4, S. 47.

Projekte im Bundesforderprogramm zur ,,Errichtung
und Sicherung schutzwdirdiger Teile von Natur
und Landschaft mit gesamtstaatlich reprasentati-
ver Bedeutung” (seit 1979) sowie im Gewasser-
randstreifenprogramm des Bundes (seit 1989).

Nationalpark; siehe Kapitel 4, S. 46.

Naturpark; siehe Kapitel 4, S. 46.

Naturschutzgebiet; siehe Kapitel 4, S. 45.
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Wissenschaft von den Wechselwirkungen der
Lebewesen untereinander und mit ihrer abioti-
schen Umwelt.

Aufgabe bzw. Funktion, die eine Tier- oder
Pflanzenart in der Lebensgemeinschaft eines
Biotops ausubt. Eine 6kologische Nische ist also
nicht als physischer Ort definiert, sondern die
Nische, die von einer Art z. B. durch spezialisierte
Habitat- bzw. Nahrungsanspriiche besetzt wird,
wenn sie dadurch die Konkurrenz anderer Arten
vermeiden oder reduzieren kann.

Wirtschaft sowie Wirtschaftlichkeit, Sparsamkeit.
In der Biologie sparsamer Umgang mit der
eigenen Energie, um sicherzustellen, dass der
Energieaufwand insbesondere zur Nahrungssuche
und -aufnahme nicht gréBRer wird als der dafir
notige Energieverbrauch. Ein Beutegreifer z. B.
jagt vorzugsweise die Beute, die er am leichtes-
ten erbeuten kann, und zwar dort, wo sie am
leichtesten zu erbeuten ist (vom lateinischen
,oeconomia® = Einteilung, Ordnung, Verwaltung).

Strukturelles und funktionelles Beziehungsgeflige
Okologischer Funktionselemente; offenes, zur
begrenzten Selbstregulation und biologischen
Reproduktion fahiges, relativ abgegrenztes,
raumzeitliches Wirkungsgefiige zwischen
zusammenlebenden Organismen und ihrer
anorganischen Umwelt, mit eigenem Stoff- und
Energiefluss, eigenem internen Kreislauf, eigener
Produktivitat und Artenvielfalt.

Beispiele fiir Okosysteme: stehende und flieBende
Gewésser (Seen, Fliisse, Tiimpel), Walder, Acker,
Grinland, Meereskiisten, Hoch- und Niedermoore.
Ornithologie

Vogelkunde (Herkunft: altgriechisch); ein Vogel-
kundler ist ein Ornithologe.

Eine biologisch oder geografisch abgegrenzte
Zahl von Individuen einer Art. (vgl. § 7 Abs. 2,
Nr. 6 BNatschG)
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Vorrate materieller und ideeller Art, die in der
Regel nur im begrenzten Umfang vorhanden sind.
Naturliche Ressourcen werden als Naturguter
bezeichnet. (UBA)

Verzeichnisse von Tier-, Pflanzen- und Pilzarten
sowie Pflanzengesellschaften, die bereits
ausgestorben, in ihrem Bestand gefahrdet oder
vom Aussterben bedroht sind. Es handelt sich
dabei um wissenschaftliche Fachgutachten, in
denen der Gefahrdungsstatus fiir einen bestimmten
Bezugsraum dargestellt ist. Sie sind nach nach-
prifbaren Kriterien, bezogen auf einen zeitlichen
Ausgangszustand erstellt.

Fir gefahrdete Biotoptypen sind ebenfalls rote
Listen erstellt worden. Es werden sowohl Bundes-
als auch Landerlisten gefihrt.

Auslese, Auswahl, Zuchtwahl. Die Selektion flhrt
in der Evolution der Arten dazu, dass sich die am
besten an die jeweiligen Umweltbedingungen
angepassten Erbanlagen starker vermehren als
weniger gut angepasste (vom lateinischen
»selectio” = Auswahl).

Lebewesen, die an besondere Umweltbedingungen
angepasst sind und nur in bestimmten Lebens-
raumen vorkommen. Gegenteil: Generalisten.

Art (vom lateinischen ,species” = Blick, duBere
Erscheinung).

Stock et al. (1994) definieren Stérungen als ,,nicht
zur normalen Umwelt von Organismen, Populationen
oder zum normalen Haushalt von Okosystemen
[gehdrenden] Faktoren oder Faktorenkomplexe,
haufig vom Menschen ausgeldst, die reversible
oder irreversible Veranderungen in den Eigen-
schaften dieser Systeme bewirken®. Auch bei
einem Eingriff oder Einfluss im weiteren 6kologi-
schen Sinn, wie z. B. Feuer, Windbruch, Mahd,

Beweidung, kann von einer Stérung gesprochen
werden. (Stock et al.)

Zeitliche Aufeinanderfolge von Arten bzw.
Lebensgemeinschaften eines Biotops. In der
Botanik z. B. das allmahliche Aufeinanderfolgen
von Pflanzengesellschaften. In groBem Ausmaf
fanden solche Entwicklungsreihen nach dem
Rickzug der Gletscher am Ende der Eiszeiten
statt: Auf eine Pioniervegetation von Flechten
und Moosen und kurzlebigen Birken und Kiefern
folgten Uber verschiedene Zwischenstadien
schlieBlich je nach Standort z. B. bestandige
Buchen-, Eichen oder Mischwalder. (ANL)

Zusammenleben von Lebewesen verschiedener
Arten zum gegenseitigen Nutzen, z. B. zwischen
Blitenpflanzen und den sie bestdubenden
Insekten, Vogeln oder Fledertieren (Herkunft:
altgriechisch).

Raumlicher und funktionaler Lebensbereich von
Organismen und ihren Gemeinschaften mit der
Gesamtheit der auf sie wirkenden Einflisse.

Gesamtheit der MaBnahmen zur Sicherung der
natlrlichen Lebensgrundlagen und der Gesund-
heit des Menschen einschlieBlich ethischer und
asthetischer Anspriiche vor schadigenden
Einflissen von Landnutzung und Technik.

Mit der Umsetzung der Richtlinie 85/33/ EWG vom
27. Juni 1985 in nationales Recht wurde die Pflicht
zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeits-
prufung bei bestimmten 6ffentlichen und privaten
Projekten eingefiihrt. Nach § 4 UVPG stellt die
Umweltvertraglichkeitsprifung einen unselb-
standigen Teil verwaltungsbehdrdlicher Verfahren
zur Zulassung von Vorhaben dar. Sie umfasst
nach & 3 UVPG die Ermittlung, Beschreibung und
Bewertung der erheblichen Auswirkungen eines
Vorhabens oder eines Plans oder Programms

auf die Schutzguter. Sie dient einer wirksamen



Umweltvorsorge nach MaBgabe der geltenden
Gesetze und wird nach einheitlichen Grundsatzen
sowie unter Beteiligung der Offentlichkeit durch-
gefihrt.

Siehe Umweltvertraglichkeitsprifung.

nach FFH-RL (Prifung von Projekten und Plénen
nach § 34 BNatSchG).

Mit der Umsetzung der Richtlinie 92/43/ EWG vom
21. Juli 1992 in nationales Recht sind Plane und
Projekte vor ihrer Zulassung oder Durchfiihrung
nach § 34 BNatSchG auf ihre Vertraglichkeit mit
den Erhaltungszielen eines NATURA-2000-
Gebietes zu Uberprifen. Ergibt die Prifung der
Vertraglichkeit, dass das Projekt oder der Plan zu
erheblichen Beeintrachtigungen eines solchen
Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele
mafRgeblichen Bestandteilen flihren kann, sind
sie unzulassig und kénnen nur noch unter
bestimmten, nur schwer erfiillbaren Ausnahme-
sachverhalten zugelassen oder durchgefiihrt
werden. (vgl. § 34 BNatSchG)

Richtlinie (2009/147/EG) zur Erhaltung aller
europaischen, wild lebenden Vogelarten, 1979
von der EU in Kraft gesetzt. Seit 2009 gibt es eine
kodifizierte Fassung, die zusammen mit der
aktuellen Fassung der Anhdnge (2013/17/EU),
maBgeblich ist. Die Richtlinie verpflichtet die
Mitgliedsstaaten zur Ausweisung von Vogelschutz-
gebieten, die zusammen mit den FFH-Gebieten
das Schutzgebietssystem ,,NATURA 2000 bilden.

Durchtrennung von abgrenzbaren Biotopen oder
Durchtrennung von Lebensraumnetzen bzw.
funktionalen Lebensraumsystemen oder Lebens-
raumkorridoren oder Biotopverbundachsen durch
lineare, technische Infrastrukturen.

In Anlehnung an Baier et al 2006 kann unter dem
Begriff Zerschneidung die Zunahme von linearen
Elementen der technischen Infrastruktur verstan-
den werden, durch die eine Unterbrechung der
Konnektivitat von Habitaten hervorgerufen wird.
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Als Fragmentierung wird dagegen umfassender
der Prozess der Zergliederung von (naturnahen)
Landschaften durch alle Arten hoch technisierter
bzw. industrieller Raumnutzung bezeichnet. (vgl.
Baier et al).

QUELLEN

ANL = Begriffe aus Okologie, Landnutzung und Umweltschutz,
Informationen Akademie fiir Naturschutz und Landschaftspfiege,
ANL 4 (1994), Laufen/Salzachh

UBA = Glossar der raumbezogenen Umweltplanung (1995),
UBA, Berlin

Springer = Bahadir, M., Parlar, H., Spiteller, M. (2000): Springer
Umweltlexikon. Springer-Verlag Berlin Heidelberg

Burgi = Burgi, M. (1993): Erholung in freier Natur. Duncker &
Humblot, Berlin

Stock et al. = Stock, M., Bergmann, H.-H., Helb, H.-W., Keller,
V., Schnidrigpetrig, R., Zehnter, H.C. (1994): Der Begriff Stérung
in naturschutzorientierter Forschung: ein Diskussionsbeitrag
aus ornithologischer Sicht.- Z. Okologie u. Naturschutz 3, 49-57

Baier et al = Baier, H., Erdmann, F., Holz, R., Waterstraat, A.
(2006): Freiraum und Naturschutz - Die Wirkungen von Stérungen
und Zerschneidungen in der Landschaft, Heidelberg/Berlin
Aktuelle Naturschutzinformationen und ein

umfangreiches Naturschutzglossar sind unter
www.bfn.de veréffentlicht.
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Adressen

Deutscher Aero Club e. V.
Hermann-Blenk-Str. 28
38108 Braunschweig

Tel. 0531 23540-0

E-Mail: info@daec.de
www.daec.de

DAEC MITGLIEDSVERBANDE

Baden-Wiirttembergischer
Luftfahrtverband e.V.
Scharrstr. 10

70563 Stuttgart

Tel. 0711 22762-0

E-Mail: info@bwlv.de
www.bwlv.de

Luftsport-Verband Bayern e. V.
Prinzregentenstr. 120

81677 Miinchen

Tel. 089 455032-10

E-Mail: info@Ivbayern.de
www.lvbayern.de

Luftsportverband Berline.V.
Fasanenstr. 69

10719 Berlin

Tel. 0172 3040204

E-Mail: gf@daec-berlin.de
www.daec-berlin.de

Luftsport-Landesverband Brandenburg e. V.

Flugplatz Schénhagen

14959 Schénhagen/Trebbin
Tel. 033731 17043

E-Mail: info@Iuftsport-bb.de
www. luftsport-bb.de

DAeC-Landesverband Bremen e. V.
Am Bienenschauer 9

27777 Ganderkesee

Tel. 0422 2947396

E-Mail: info@daec-bremen.de
www.daec-bremen.de

Luftsportverband Hamburg e. V.
c/o Heike Eberle

Hohen 18

21635 Jork

Tel. 04142 898125

E-Mail: info@luftsport-hamburg.de

www.luftsportverband-hamburg.de

Hessischer Luftsportbund e. V.
Landwehrstr. 1

64293 Darmstadt

Tel. 06151 21001

E-Mail: hib@hlb-info.de
www.hlb-info.de
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DAeC Landesverband
Mecklenburg-Vorpommerne. V.
Flugplatz Purkshof

18182 Monchhagen

Tel. 038202 2112

E-Mail: luftsport.mv@t-online.de
www.luftsportverband-mv.de

Luftsport-Verband Niedersachsen
Hainhdlzer Str. 5

30159 Hannover

Tel. 0511 601060

E-Mail: info@Isvni.de

www.lsvni.de

DAeC Landesverband
Nordrhein-Westfalen e. V.
Friedrich-Alfred-Allee 25
47055 Duisburg

Tel. 0203 77844-12

E-Mail: info@aeroclub-nrw.de
www.aeroclub-nrw.de

Luftsportverband Rheinland-Pfalz e. V.
Am Flugplatz Domberg

55566 Sobernheim

Tel. 06751 856324-0

E-Mail: info@Isvrp.de

www.lsvrp.de

Aero Club Saare. V.

Am Segelflugplatz 1

66646 Marpingen

Tel. 06853 4774

E-Mail: web@aeroclub-saar.de
www.aeroclub-saar.de

Luftsportverband Sachsen e. V.
Dohnaer Str. 154

01239 Dresden

Tel. 0351 2754021

E-Mail: info@Isvsn.de
www.Isvsn.de

Luftsportverband Sachsen-Anhalt e. V.
Alte Landebahn 27

06846 Dessau-RoBlau

Tel. 0340 5167019

E-Mail: info@Isvst.de

www.lsvst.de

Luftsportverband Schleswig-Holstein e. V.

Flugplatz Schachtholm
24797 Horsten

Tel. 0172 6194212

E-Mail: info@luftsport-sh.de
www.luftsport-sh.de

Luftsportverband Thiiringen e. V.
Flugplatz Jena-Schongleina

07646 Schongleina

Tel. 036428 40669

E-Mail: info@fliegen-thueringen.de
www.fliegen-thueringen.de

Deutscher Freiballonsportverband e. V.
Postfach 1250

34442 Bad Arolsen

Tel. 05691 8900800

E-Mail: geschaeftsstelle@dfsv.de
www.dfsv.de

Deutscher Fallschirmsport Verband e. V.
Comoterstr. 5

66802 Uberherrn-Altforweiler

Tel. 06836 92306

E-Mail: info@dfv.aero

www.dfv.aero

Deutscher Segelflugverband
Kastanienweg 5

38350 Helmstedt

Tel. 0208 30997647

E-Mail: info@dsv.aero
www.dsv.de

Deutscher Verband zur Forderung des
Sports mit leichten Luftsportgeraten
Héhenweg 5

33178 Borchen

Tel. 05251 399582

E-Mail: herbertstuempel@t-online.de
www.dvll.de

Modellflugverband Deutschland
In der Delle 7

57271 Hilchenbach

Tel. 0160 96392338

E-Mail: info@mfsd.de
www.mfsd.de

LUFTSPORTVERBANDE
AUSSERHALB DES DAEC

Deutscher Hangegleiterverband e. V.
Am Hoffeld 4

83703 Gmund

Tel. 08022 96750

E-Mail: info@dhvmail.de

www.dhv.de

Deutscher Modellflieger Verband
RochusstraBe 104-106

53123 Bonn

Tel. 0228 978500

E-Mail: info@dmfv.de

www.dmfv.de

Deutscher Ultraleichtflugverband
DilleniusstraBe 12

71522 Backnang

Tel. 07191 3263-0

E-Mail: info@dulv.de

www.dulv.de


http://www.daec.de
http://www.bwlv.de
https://www.lvbayern.de
https://www.daec-berlin.de
https://www.luftsport-bb.de
https://www.daec-bremen.de
http://www.luftsportverband.hamburg
https://www.hlb-info.de
https://www.luftsportverband-mv.de
https://www.lsvni.de
https://www.aeroclub-nrw.de
https://www.lsvrp.de
https://www.aeroclub-saar.de
https://www.lsvsn.de
https://www.lsvst.de
http://www.luftsport-sh.de
https://www.fliegen-thueringen.de
https://www.dfsv.de
https://www.dfv.aero
http://www.dsv.de
http://www.dvll.de
https://www.mfsd.de
https://www.dhv.de
http://www.dmfv.de
https://www.dulv.de

Weltluftsportverband

Fédération Aéronautique Internationale
Avenue Mon Repos 24

CH-1005 Lausanne

Tel. +41(0)213451070

E-Mail: info@fai.org

www.fai.org

Deutscher Olympischer Sportbund
Otto-Fleck-Schneise 12

60528 Frankfurt

Tel. 069 67000

E-Mail: dsb-info@dsb.de

www.dsb.de

ADRESSEN NATURSCHUTZ

BUNDESMINISTERIUM

Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit
Dienstsitz Bonn

Robert-Schuman-Platz 3

53175 Bonn

Tel. 0228 99305-0

E-Mail: zentrale@bmu.de-mail.de
www.bmu.de

Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicherheit
Dienstsitz Berlin

StresemannstraBe 128-130

10117 Berlin

Tel. 030 18305-0

E-Mail: zentrale@bmu.de-mail.de
www.bmu.de

FACHBEHORDE DES BUNDES

Bundesamt fiir Naturschutz
Konstantinstr. 110

53179 Bonn

Tel. 0228 8491-0

E-Mail: info@bfn.de
www.bfn.de

LANDESMINISTERIEN

Baden-Wiirttemberg
Ministerium fiir Umwelt, Klima
und Energiewirtschaft Baden-
Wiirttemberg

Kernerplatz 10

70182 Stuttgart

E-Mail: poststelle@um.bwl.de
um.baden-wuerttemberg.de

Bayern

Bayerisches Staatsministerium fiir Umwelt
und Verbraucherschutz

Rosenkavalierplatz 2

81925 Miinchen

E-Mail: poststelle@stmuv.bayern.de
www.stmuv.bayern.de

Berlin

Senatsverwaltung fiir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz

Am Kollnischen Park 3

10179 Berlin-Mitte

E-Mail: post@senuvk.berlin.de
www.berlin.de/sen/uvk/

Brandenburg

Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg
LindenstraBe 34 a

14467 Potsdam

E-Mail: poststelle@mluk.brandenburg.de
https://mluk.brandenburg.de/mluk/de

Freie Hansestadt Bremen

Die Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadtentwicklung
und Wohnungsbau

Contrescarpe 72

28195 Bremen

E-Mail: ofice@umwelt.bremen.de
www.bauumwelt.bremen.de

Freie Hansestadt Hamburg
Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie
und Agrarwirtschaft

Neuenfelder StraBe 19

21109 Hamburg

E-Mail: info@bukea.hamburg.de
www.hamburg.de/bukea

Hessen

Hessisches Ministerium fiir Umwelt,
Klimaschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz

Mainzer Str. 80

65189 Wiesbaden

E-Mail: poststelle@umwelt.hessen.de
www.umwelt.hessen.de

Mecklenburg-Vorpommern
Ministerium fiir Landwirtschaft und Um-
welt Mecklenburg-Vorpommern
Paulshoher Weg 1

19061 Schwerin

E-Mail: poststelle@Im.mv-regierung.de
www.regierung-mv.de/Landesregierung/Im
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Niedersachsen

Niedersachsisches Ministerium fiir
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz
ArchivstraBe 2

30169 Hannover

E-Mail: poststelle@mu.niedersachsen.de
www.umwelt.niedersachsen.de

Nordrhein-Westfalen

Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen
SchwannstraBe 3

40476 Disseldorf

E-Mail: poststelle@mulnv.nrw.de
www.umwelt.nrw.de/

Rheinland-Pfalz
Ministerium fiir Umwelt,
Energie, Erndhrung und Forsten
Rheinland-Pfalz
Kaiser-Friedrich-Str. 1

55116 Mainz

E-Mail: poststelle@mueef.rip.de
www.mueef.rlp.de

Saarland

Ministerium fiir Umwelt und
Verbraucherschutz des Saarlandes
KeplerstraBe 18

66117 Saarbriicken

E-Mail: info@umwelt.saarland.de
www.saarland.de/muv/DE/home/home_node.
html

Sachsen

Sachsisches Staatsministerium fiir
Energie, Klimaschutz, Umwelt und
Landwirtschaft

Wilhelm-Buck-StraBe 2

01097 Dresden

E-Mail: poststelle@smul.sachsen.de
www.smul.sachsen.de/

Sachsen-Anhalt

Ministerium fiir Umwelt, Landwirtschaft
und Energie des Landes Sachsen-Anhalt
Leipziger StraBe 58

39112 Magdeburg

E-Mail: poststelle@mule.sachsen-anhalt.de
www.mule.sachsen-anhalt.de/startseite-mule/

Schleswig-Holstein

Ministerium fiir Energiewende, Landwirt-
schaft, Umwelt, Natur und Digitalisierung
des Landes Schleswig-Holstein
Mercatorstr. 3

24106 Kiel

E-Mail: poststelle@melund.landsh.de-mail.de
www.schleswig-holstein.de/DE/
Landesregierung/V/v_node.html
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Thiringer Ministerium fiir Umwelt, Energie
und Naturschutz

BeethovenstraBe 3

99096 Erfurt

E-Mail: poststelle@tmuen.thueringen.de
www.umwelt.thueringen.de

FACHBEHORDEN DER LANDER

Landesanstalt fiir Umwelt
Baden-Wiirttemberg

Abt. 2: Nachhaltigkeit, Naturschutz
Griesbachstr. 1

76185 Karlsruhe

Tel. 0721 5600-0

E-Mail: poststelle@lubw.bwl.de

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt
Abt. 5

Bilrgermeister-Ulrich-Str. 160

86179 Augsburg

Tel. 082190710

E-Mail: poststelle@Ifu.bayern.de

Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung,
Landesbeauftragter fiir Naturschutz und
Landschaftspflege

Am KolInischen Park 3

10179 Berlin

Tel. 030 90251030

E-Mail: LandesbeauftragterfuerNaturschutz@
senuvk.berlin.de

Landesamt fiir Umwelt Brandenburg
Abt. Naturschutz und Brandenburger
Naturlandschaften

Seeburger Chaussee 2

14476 Potsdam

Tel. 033201 442100

E-Mail: infoline@Ifu.brandenburg.de

Die Senatorin fiir Klimaschutz, Umwelt,
Mobilitat, Stadtentwicklung und
Wohnungsbau der Freien und
Hansestadt Bremen, Referat
Naturschutz und Landschaftspflege
Contrescarpe 72

28195 Bremen

Tel. 0421 3612407

E-Mail: ofice@umwelt.bremen.de

Hessisches Landesamt fiir
Naturschutz, Umwelt und Geologie
Abteilung Naturschutz

Europastr. 10

35394 GieBen

Tel. 0641 4991264

E-Mail: poststelle@umwelt.hessen.de
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Freie und Hansestadt Hamburg
Behorde fiir Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft, Naturschutzamt
Neuenfelder Str. 19

21109 Hamburg

Tel. 040 428403338

E-Mail: naturschutz@bukea.hamburg.de

Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und
Geologie Mecklenburg-Vorpommern
Abt. Naturschutz und Naturparke
Goldberger Str. 12b

18273 Gustrow

Tel. 03843 777-0

E-Mail: poststelle@lung.mv-regierung.de

Nds. Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft,
Kiisten- und Naturschutz
Geschaftsbereich Naturschutz

Gottinger Chaussee 76 A

30453 Hannover

Tel. 0511 30343311

Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Leibnizstr. 10

45659 Recklinghausen

Tel. 0511 30343311

E-Mail: poststelle@lanuv.nrw.de

Landesamt fiir Umwelt Rheinland-Pfalz
Abt. 4: Naturschutz

Kaiser-Friedrich-Str. 7

55116 Mainz

Tel. 06131 6033-0

E-Mail: poststelle@Ifu.rlp.de

Landesamt fiir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Raume des
Landes Schleswig-Holstein,

Abt. Naturschutz und Forst
Hamburger Chaussee 25

24220 Flintbek

Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz
Fachbereich 3.1 Natur- und Artenschutz
Don-Bosco-Str. 1

66119 Saarbriicken

Tel. 0681 8500-0

E-Mail: lua@lua.saarland.de

Sachsisches Landesamt fiir Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie

Abt. 6 Naturschutz und Landschaftspflege
Halsbriicker StraBe 31a

09599 Freiberg

Tel. 03731 2942000

E-Mail: abt6.Ifulg@smul.sachsen.de

Landesamt fiir Umweltschutz
Sachsen-Anhalt

Fachbereich Naturschutz

Reideburger Str. 47-49

06116 Halle (Saale)

Tel. 0345 5704-0

E-Mail: poststelle@lau.mlu.sachsen-anhalt.de

Thiiringer Landesamt fiir Umwelt,
Bergbau und Naturschutz

Abt. 3 Naturschutz

GoOschwitzer Str. 41

07745 Jena

Tel. 0361 573942000

E-Mail: poststelle@tlubn.thueringen.de

NATIONALPARKVERWALTUNGEN

Nationalparkverwaltung Bayerischer Wald
Freyunger StraBBe 2

94481 Grafenau

Tel. 08552 96000

E-Mail: poststelle@npv-bw.bayern.de

Nationalparkamt Miiritz

Schlossplatz 3

17237 Hohenzieritz

Tel. 039824 2520

E-Mail: poststelle@npa-mueritz.mvnet.de

Nationalparkverwaltung Berchtesgaden
Doktorberg 6

83471 Berchtesgaden

Tel. 08652 96860

E-Mail: poststelle@npv-bgd.bayern.de

Nationalparkamt Vorpommern

NLP Vorpommersche Boddenlandschaft
Im Forst 5

18375 Born

Tel. 038234 5020

E-Mail: poststelle@npa-vp.mvnet.de

Nationalparkverwaltung Unteres Odertal
Park 2

16303 Schwedt/Oder

Tel. 03332 26770

E-Mail: nlp-unteres-odertal@lua.brandenburg.de

Nationalparkamt Vorpommern
Nationalpark Jasmund

Stubbenkammer 2a

18546 Sassnitz

Tel. 038392 3501122

E-Mail: poststelle@npa-vp.mvnet.de (s.o0.)

Nationalparkverwaltung
Niedersachsisches Wattenmeer
VirchowstraBe 1

26382 Wilhelmshaven

Tel. 04421 9110

E-Mail: poststelle@nlpv-wattenmeer.
niedersachsen.de

Behorde fiir Umwelt und Energie der
Freien und Hansestadt Hamburg
Nationalpark-Verwaltung
Hamburgisches Wattenmeer
Neuenfelder StraBe 19

21109 Hamburg

Tel. 040 42840 3392

E-Mail: Klaus.Janke@bsu.hamburg.de


https://www.umwelt.thueringen.de

Nationalparkverwaltung Harz
Lindenallee 35

38855 Wernigerode

Tel. 03943 55020

E-Mail: info@nationalpark-harz.de

Nationalparkverwaltung
Schleswig-Holsteinisches Wattenmeer
SchloBgarten 1

25832 Tonning

Tel. 04861 6160

E-Mail: nationalpark@Ilkn.landsh.de

Nationalparkverwaltung

Sachsische Schweiz

Ander Elbe 4

01814 Bad Schandau

Tel. 035022 900600

E-Mail: poststelle.sbs-nationalparkverwaltung@
smul.sachsen.de

Nationalpark-Forstamt Eifel
UrftseestraBBe 34

53937 Schleiden-Gemiind

Tel. 02444 95100

E-Mail: info@nationalpark-eifel.de

Nationalparkverwaltung Hainich

Bei der Marktkirche 9

99947 Bad Langensalza

Tel. 03603 39070

E-Mail: Nationalpark.Hainich@NNL.thueringen.de

Nationalparkverwaltung Kellerwald-Edersee
LaustraBe 8

34537 Bad Wildungen

Tel. 05621 752490

E-Mail: inffo@nationalpark-kellerwald-edersee.de

Nationalparkverwaltung Schwarzwald
SchwarzwaldhochstraBe 2

77889 Seebach

Tel. 07449 91020

E-Mail: info@nlp.bwl.de

Nationalparkamt Hunsriick-Hochwald
Briickener Str. 24

55765 Birkenfeld

Tel. 06131 8841520

E-Mail: poststelle@nlphh.de

BIOSPHARENRESERVATE -
VERWALTUNGEN

Biospharenreservat Rhon
Thiiringische Verwaltungsstelle
Propstei Zella

GoethestraBe 1

36466 Dermbach, OT Zella/Rhon

Tel. 0361 573923330

E-Mail: poststelle.rhoen@nnl.thueringen.de

Biospharenreservat Rhon
Hessische Verwaltungsstelle
MarienstraBe 13

36115 Hilders

Tel. 0661 60067800

E-Mail: info@br-rhoen.de

Biospharenreservat Rhon
Bayerische Verwaltungsstelle
Oberwaldbehrunger StraBe 4
97656 Oberelsbach

Tel. 0931 3801665

E-Mail: brrhoen@reg-ufr.bayern.de

Biospharenreservat Thiiringer Wald
BrunnenstraBe 1

98528 Suhl, OT Schmiedefeld

Tel. 036782 6660

E-Mail: poststelle.vessertal@nnl.thueringen.de

Biospharenreservatsamt Schaalsee-Elbe
Wittenburger Chaussee 13

19246 Zarrentin am Schaalsee

Telefon: 038851 3020

E-Mail: poststelle@bra-schelb.mvnet.de

Biospharenreservat Flusslandschaft
Elbe-Brandenburg

NeuhausstraBe 9

19322 Riihstadt

Tel. 038791 9800

E-Mail: br-flusslandschaft-elbe@Ifu.branden-
burg.de

Biospharenreservat Mittelelbe

Am Kapenschlésschen 1

06813 Dessau

Tel. 034904 4210

E-Mail: poststelle@bioresme.mlu.sachsen-an-
halt.de

Biospharenreservat
Niedersachsische Elbtalaue
Verwaltung

Am Markt 1

29456 Hitzacker

Tel. 05862 96730

E-Mail: info@elbtalaue.niedersachsen.de

Amt fiir das Biospharenreservat
Siidost-Riigen

Circus 1

18581 Putbus

Tel. 038301 88290

E-Mail: poststelle@suedostruegen.mvnet.de

Landesbetrieb fiir Kiistenschutz
Nationalpark und Meeresschutz
Schleswig-Holstein
Nationalparkverwaltung
Schlossgarten 1

25832 Tonning

Tel. 04861 6160

E-Mail: nationalpark@lkn.landsh.de
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Nationalparkverwaltung
Niedersachsisches Wattenmeer
VirchowstraBe 1

26382 Wilhelmshaven

Tel. 04421 9110

E-Mail: poststelle@nlpv-wattenmeer.
niedersachsen.de

Behorde fiir Umwelt und Energie
der Freien und Hansestadt Hamburg
Nationalpark-Verwaltung
Hamburgisches Wattenmeer
Neuenfelder StraBe 19

21109 Hamburg

Tel. 040 428402169

E-Mail: peter.koerber@bue.hamburg.de

Biospharenreservatsverwaltung
Oberlausitzer Heide- und Teichlandschaft
DorfstraBe 29

02694 Guttau, OT Wartha

Tel. 035932 36510

E-Mail: Poststelle.BRV@smul.sachsen.de

Biospharenreservat
Pfalzerwald-Nordvogesen
Deutsche Geschaftsstelle
Franz-Hartmann-StraBBe 9

67466 Lambrecht/Pfalz

Tel. 06325 95520

E-Mail: info@pfaelzerwald.bv-pfalz.de

Biospharenreservat Schorfheide-Chorin
Hoher Steinweg 5-6

16278 Angermiinde

Tel. 03331 36540

E-Mail: br-schorfheide-chorin@Ifu.
brandenburg.de

Biospharengebiet Schwabische Alb
Geschéftsstelle

Biospharenallee 2-4

72525 Minsingen-Auingen

Tel. 07381 9329380

E-Mail: biosphaerengebiet@rpt.bwl.de

Biospharenreservat Spreewald
SchulstraBe 9

03222 Libbenau

Tel. 0354289210

E-Mail: br-spreewald@Ifu.brandenburg.de

Biospharenreservat Karstlandschaft
Siidharz

Hallesche Str. 68a

06536 Stdharz, OT RoBla

Tel. 034651 29880

E-Mail: poststelle@suedharz.mule.
sachsen-anhalt.de
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Biospharenregion Berchtesgadener Land
Verwaltungsstelle an der Regierung von
Oberbayern

SagewerkstraBe 3

83395 Freilassing

Tel. 08654 3094610

E-Mail: info@brbgl.de

Biospharenzweckverband Bliesgau
Paradeplatz 4

66440 Blieskastel

Tel. 06842 960090

E-Mail: info@biosphaere-bliesgau.eu

Biospharenreservat Schwarzwald
Brand 24

79677 Schénau im Schwarzwald

Tel. 07673 8894024370

E-Mail: biosphaerengebiet-schwarzwald@
rpf.bwl.de

Biospharenreservatsverwaltung Dromling
Sachsen-Anhalt

BahnhofstraBe 32

39646 Oebisfelde-Weferlingen

Tel. 039002 8500

E-Mail: poststelle@droemling.mule.
sachsen-anhalt.de

STAATLICHE
VOGELSCHUTZWARTEN

Baden-Wiirttemberg

Staatliche Vogelschutzwarte
Landesanstalt fiir Umwelt
Baden-Wiirttemberg (LUBW)
GriesbachstraBBe 1-3

76185 Karlsruhe

Tel. 0721 56001423

E-Mail: Abteilung2.Post@lubw.bwl.de

Bayern

Staatliche Vogelschutzwarte Bayern
Bayerisches Landesamt fiir Umwelt
GsteigstraBe 43

82467 Garmisch-Partenkirchen

Tel. 08821 2330

E-Mail: ulrich.rudolph@Ifu.bayern.de
www.Ifu.bayern.de/natur/
vogelschutzwarte/index.htm

Berlin

Staatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz

Am Kéllnischen Park 3

10179 Berlin

Tel. 030 90251637

E-Mail: johannes.schwarz@senuvk.berlin.de
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Brandenburg

Staatliche Vogelschutzwarte Brandenburg
Landesamt fiir Umwelt

Buckower DorfstraBBe 34

14715 Nennhausen OT Buckow

Tel. 033878 60257

E-Mail: @Ifu.brandenburg.de
www.lfu.brandenburg.de/Ifu/de/aufgaben/natur/
artenschutz/vogelschutzwarte/

Bremen

Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr
Contrescarpe 72

28195 Bremen

Tel. 0421 3616660

E-Mail: Henrich.Klugkist@umwelt.bremen.de

Hamburg

Staatliche Vogelschutzwarte Hamburg
Behorde fiir Umwelt und Energie
Neuenfelder StraBe 19

21109 Hamburg

Tel. 040 42840-3379

E-Mail: bianca.krebs@bsu.hamburg.de
www.hamburg.de/vogelschutzwarte/

Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland
Staatliche Vogelschutzwarte fiir Hessen,
Rheinland-Pfalz und Saarland

Institut fiir angewandte Vogelkunde
Steinauer StraBe 44

60386 Frankfurt

Tel. 069 4201050

E-Mail: info@vswffm.de

www.vswffm.de/

Mecklenburg-Vorpommern
Staatliche Vogelschutzwarte
Mecklenburg-Vorpommern

Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz
und Geologie (LUNG)

Goldberger StraBe 12

18273 Gustrow

Tel. 03843 777200

E-Mail: angelika.fuss@lung.mv-regierung.de

Niedersachsen

Staatliche Vogelschutzwarte
Niedersachsen

Niedersachsischer Landesbetrieb
flir Wasserwirtschaft, Kiisten- und
Naturschutz (NLWKN)

Gottinger Chaussee 76 A

30453 Hannover

Tel. 0511 30343011

E-Mail: markus.nipkow@nlwkn-
h.niedersachsen.de
www.nlwkn.niedersachsen.de/naturschutz/
staatliche_vogelschutzwarte

Nordrhein-Westfalen
Vogelschutzwarte Nordrhein-Westfalen
Landesamt fiir Natur-, Umwelt- und
Verbraucherschutz NRW (LANUV)
LeibnizstraBe 10

45659 Recklinghausen

Tel. 02361 3053412

E-Mail: peter.herkenrath@lanuv.nrw.de
www.lanuv.nrw.de/natur/artenschutz/
vogelschutzwarte/

Sachsen

Sachsische Staatliche

Vogelschutzwarte Neschwitz

Park 2

02699 Neschwitz

Tel. 035933 499991

E-Mail: vogelschutzwarte-neschwitz@smul.
sachsen.de
www.vogelschutzwarte-neschwitz.sachsen.de/

Sachsen-Anhalt

Landesamt fiir Umweltschutz
Sachsen-Anhalt (LAU)

Reideburger StraBe 47

06116 Halle (Saale)

Tel. 0345 5704532

E-Mail: kai.gedeon@lau.mlu.sachsen-anhalt.de

Schleswig-Holstein
Staatliche Vogelschutzwarte
Schleswig-Holstein

Landesamt fiir Landwirtschaft,
Umwelt und landliche Raume
Schleswig-Holstein (LLUR)
Hamburger Chaussee 25

24220 Flintbek

Tel. 04347 704332

E-Mail: jan.kiekbusch@llut.landsh.de

Thiiringen

Staatliche Vogelschutzwarte Seebach
Thiiringer Landesanstalt fiir Umwelt und
Geologie (TLUBN)

Lindenhof 3, Ortsteil Seebach

99998 Weinbergen

Tel. 03601 57391830

E-Mail: vsw.seebach@tlugjena.thueringen.de
www.tlubn.thueringen.de/naturschutz/
vsw-seebachl

STAATLICH GETRAGENE
BILDUNGSEINRICHTUNGEN
FUR NATURSCHUTZ

Bundesamt fiir Naturschutz (BfN)
Internationale Naturschutzakademie
Insel Vilm

18581 Putbus

Tel. 038301 860

E-Mail: ina.vilm@bfn.de
www.bfn.de/naturschutzakademie.html


http://www.lfu.bayern.de/natur/vogelschutzwarte/index.htm
http://www.lfu.bayern.de/natur/vogelschutzwarte/index.htm
http://www.lanuv.nrw.de/natur/artenschutz/vogelschutzwarte
http://www.lanuv.nrw.de/natur/artenschutz/vogelschutzwarte
http://www.tlubn.thueringen.de/naturschutz/vsw-seebach1
http://www.tlubn.thueringen.de/naturschutz/vsw-seebach1
https://www.bfn.de/naturschutzakademie.html

Baden-Wiirttemberg

Akademie fiir Natur- und Umweltschutz
(Umweltakademie) beim Ministerium fiir
Umwelt, Klima und Energiewirtschaft
DillmannstraBe 3

70193 Stuttgart

Tel. 0711 1262807

E-Mail: umweltakademie@um.bwl.de
www.umweltakademie.baden-wuerttemberg.de/

Bayern

Bayerische Akademie fiir Naturschutz und
Landschaftspflege (ANL)

SeethalerstraBe 6

83410 Laufen

Tel. 08682 89630

E-Mail: poststelle@anl.bayern.de
www.anl.bayern.de

Berlin

Stiftung Naturschutz Berlin
Potsdamer StraBe 68

10785 Berlin

Tel. 030 263940

E-Mail: mail@stiftung-naturschutz.de
www.stiftung-naturschutz.de

Brandenburg

Landesamt fiir Umwelt

Abteilung N, Referat N4,
Bildungsprogramm Natur und Umwelt
14476 Potsdam, OT GroR Glienicke

Tel. 033201 442243

E-Mail: Andrea.Mack@Ifu.brandenburg.de
www.fu.brandenburg.de

Hamburg

Hamburger Umweltzentrum Karlshohe
Karlshohe 60d

22175 Hamburg

Tel. 040 63702490

E-Mail: info@klimaschutzstiftung-hamburg.de
www.klimaschutzstiftung-hamburg.de

Hessen

Naturschutz-Akademie Hessen (NAH)
FriedenstraBe 26

35578 Wetzlar

Tel. 06441 924800

E-Mail: info@na-hessen.de
www.na-hessen.de

Mecklenburg-Vorpommern
Landeslehrstatte fiir Naturschutz und
nachhaltige Entwicklung (LLS) am
Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und
Geologie M-V

Goldberger StraBe 12

18273 Gustrow

Tel. 03843 777-240 bis 244

E-Mail: lls@lung.mv-regierung.de
www.lung.mv-regierung.de/insite/cms/umwelt/
nachhaltige_entw.htm

Niedersachsen

Alfred Toepfer Akademie fiir Naturschutz
Hof Mohr

29640 Schneverdingen

Tel. 05199 9890

E-Mail: nna@nna.niedersachsen.de
www.nna.de

Nordrhein-Westfalen

Natur- und Umweltschutz-Akademie
NRW (NUA)

Siemensstr. 5

Postfach 101051

45659 Recklinghausen

Tel. 02361 3050

E-Mail: poststelle@nua.nrw.de
www.nua.nrw.de

Rheinland-Pfalz

Landeszentrale fir Umweltaufklarung
Rheinland-Pfalz (LZU)
Kaiser-Friedrich-StraBe 1

55116 Mainz

Tel. 06131 164433

E-Mail: lzu@umdenken.de
www.umdenken.de

Sachsen

Sachsische Landesstiftung Natur
und Umwelt - Akademie

Riesaer StraBe 7

01129 Dresden

Tel. 0351 81416600

E-Mail: poststelle@lanu.de
www.lanu.de

Schleswig-Holstein
Bildungszentrum fiir Natur, Umwelt
und landliche Raume des Landes
Schleswig-Holstein

Hamburger Chaussee 25

24220 Flintbek

Tel. 04347 704780

E-Mail: info@nur.landsh.de
www.schleswig-holstein.de/bnur

Thiiringen

Thiiringer Landesanstalt fiir Umwelt
und Geologie

Goschwitzer StraBe 41

07745 Jena

Tel. 03641 6840

E-Mail: tlug.post@tlug.thueringen.de
www.tlug-jena.de
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UMWELTZENTREN

Eine Liste der Umweltzentren in Deutschland
finden Sie unter:

Arbeitsgemeinschaft Natur- und
Umweltbildung e. V.

Kasseler Str. 1a

60486 Frankfurt/Main

Tel. 069 97783390

E-Mail: bundesverband@anu.de
www.umweltbildung.de/umweltzentren.html

NICHT-STAATLICHE
NATURSCHUTZORGANISATIONEN

Bundesverband Beruflicher
Naturschutz e.V. (BBN)
Paul-Kemp-StraBe 5

53173 Bonn

Tel. 0228 32949182

E-Mail: mail@bbn-online.de
www.bbn-online.de

Bund fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland e.V. (BUND) -
Friends of the Earth Germany -
Bundesgeschaftsstelle
Kaiserin-Augusta-Allee 5

10553 Berlin

Tel. 030 2758640

E-Mail: bund@bund.net
www.bund.net

Bund Heimat und Umwelt in
Deutschland Bundesverband fiir Kultur,
Natur und Heimat e. V. (BHU)
Adenauerallee 68

53113 Bonn

Tel. 0228 224091

E-Mail: bhu@bhu.de

www.bhu.de

Bund Naturschutz in Bayern e. V.
Landesgeschaftsstelle
Dr.-Johann-Maier-StraB3e 4

93049 Regensburg

Tel. 0941 297200

E-Mail: info@bund-naturschutz.de
www.bund-naturschutz.de

Dachverband Deutscher
Avifaunisten e.V. (DDA)
An den Speichern 6

48157 Minster

Tel. 0251 210400

E-Mail: info@dda-web.de
www.dda-web.de
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Deutsche Ornithologen Gesellschaft e.V
c/o Institut fiir Vogelforschung

An der Vogelwarte 21

26386 Wilhelmshaven

Tel. 0176 78114479

E-Mail: geschaeftsstelle@do-g.de
www.do-g.de/

Deutsche Zoologische Gesellschaft e.V.
Corneliusstr. 12

80469 Miinchen

Tel. 089 54806960

E-Mail: dzg@bio.Imu.de

www.dzg-ev.de/

Deutscher Alpenverein e. V. (DAV)
Bundesgeschaftsstelle
Von-Kahr-StraBBe 2-4

80997 Miinchen

Tel. 089 140030

E-Mail: info@alpenverein.de
www.alpenverein.de

Deutscher Angelfischerverband e. V. (DAFV)
Hauptgeschaftsstelle Berlin
ReinhardtstraBe 14

10117 Berlin

Tel. 030 97104379

E-Mail: info@dafv.de

www.dafv.de

Deutscher Falkenorden e.V.

Bund fiir Falknerei, Greifvogelschutz
und Greifvogelkunde e.V. (DFO)
Lohnder StraBe 10¢

30926 Seelze

Tel. 05137 874755

E-Mail: info@d-f-o.de

www.d-f-o.de/

Deutscher Jagdverband e.V. (DJV)
ChausseestraBBe 37

10115 Berlin

Tel. 030 20913940

E-Mail: djv@jagdverband.de
www.jagdverband.de
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