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II

(Rechtsakte ohne Gesetzescharakter)

BESCHLUSSE

DURCHFUHRUNGSBESCHLUSS (EU) 2021/1214 DER KOMMISSION
vom 22. Juli 2021

zur Ermichtigung Polens, den Verkehr mit der Hanfsorte Finola in seinem Hoheitsgebiet gemif der
Richtlinie 2002/53/EG des Rates zu verbieten

(Bekannt gegeben unter Aktenzeichen C(2021) 5295)

(Nur der polnische Text ist verbindlich)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Richtlinie 2002/53/EG des Rates vom 13. Juni 2002 iber einen gemeinsamen Sortenkatalog fiir
landwirtschaftliche Pflanzenarten ('), insbesondere auf Artikel 18,

in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Gemif der Richtlinie 2002/53/EG veroffentlicht die Kommission im Amtsblatt der Europdischen Union, Reihe C, den
gemeinsamen Sortenkatalog fiir landwirtschaftliche Pflanzenarten (3), der bestimmte Hanfsorten umfasst.

(2)  Gemif Artikel 32 Absatz 6 der Verordnung (EU) Nr. 1307/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates (%) sind
zum Hanfanbau genutzte Flichen nur beihilfefihig, wenn der Gehalt an Tetrahydrocannabinol (THC) der
verwendeten Sorten nicht mehr als 0,2 % betrigt, damit keine Beihilfen fiir rechtswidrigen Anbau gewihrt werden.

(3)  In Artikel 9 Absatz 5 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 639/2014 der Kommission (*) ist festgelegt, dass der
Mitgliedstaat, wenn der durchschnittliche THC-Gehalt aller Proben einer bestimmten Hanfsorte in zwei aufeinander-
folgenden Jahren den in Artikel 32 Absatz 6 der Verordnung (EU) Nr. 1307/2013 festgesetzten Gehalt iiberschreitet,
bei der Kommission die Erméchtigung beantragt, das Inverkehrbringen dieser Sorte gemafd Artikel 18 der Richtlinie
2002/53[EG zu verbieten.

(4)  Am 19. Januar 2021 erhielt die Kommission einen Antrag Polens auf Genehmigung eines Verbots des Verkehrs mit
der Hanfsorte Finola in seinem gesamten Hoheitsgebiet gemifl Artikel 9 Absatz 5 der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 639/2014. Polen teilte der Kommission mit, dass im Rahmen von Analysen aller Proben der Hanfsorte Finola
der durchschnittliche in Artikel 32 Absatz 6 der Verordnung (EU) Nr. 1307/2013 festgelegte THC-Gehalt von 0,2 %
in zwei aufeinanderfolgenden Jahren tiberschritten wurde.

() ABL L 193 vom 20.7.2002, S. 1.

() Gemeinsamer Sortenkatalog fiir landwirtschaftliche Pflanzenarten, Erganzung 2021/2 (ABL C 42 vom 5.2.2021).

() Verordnung (EU) Nr. 1307/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 17. Dezember 2013 mit Vorschriften iiber
Direktzahlungen an Inhaber landwirtschaftlicher Betriebe im Rahmen von Stiitzungsregelungen der Gemeinsamen Agrarpolitik und
zur Authebung der Verordnung (EG) Nr. 637/2008 des Rates und der Verordnung (EG) Nr. 73/2009 des Rates (ABL. L 347 vom
20.12.2013, S. 608).

(*) Delegierte Verordnung (EU) Nr. 639/2014 der Kommission vom 11. Mérz 2014 zur Ergdnzung der Verordnung (EU) Nr. 13072013
des Europdischen Parlaments und des Rates mit Vorschriften iiber Direktzahlungen an Inhaber landwirtschaftlicher Betriebe im
Rahmen von Stiitzungsregelungen der Gemeinsamen Agrarpolitik und zur Anderung des Anhangs X der genannten Verordnung (ABI.
L 181 vom 20.6.2014, S. 1).
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(5)  Gemif Artikel 18 der Richtlinie 2002/53/EG kann ein Mitgliedstaat auf Antrag erméchtigt werden, den Verkehr mit
einer Sorte zu verbieten, die im gemeinsamen Sortenkatalog aufgenommen ist, wenn der Anbau einer solchen Sorte
ein Risiko fiir die Umwelt oder die menschliche Gesundheit darstellt.

(6)  THC hat eine psychotrope Wirkung, und die Exposition des Menschen muss begrenzt werden, indem das
Vorhandensein von THC in Verkehr gebrachten Hanfsorten begrenzt wird.

(7)  Polen sollte daher ermichtigt werden, den Verkehr mit der Hanfsorte Finola in seinem gesamten Hoheitsgebiet zu
verbieten.

(8)  Damit die Kommission die anderen Mitgliedstaaten unterrichten und den gemeinsamen Sortenkatalog fiir
landwirtschaftliche Pflanzenarten aktualisieren kann, sollte Polen aufgefordert werden, der Kommission das Datum
mitzuteilen, ab dem es von der mit diesem Beschluss erteilten Erméchtigung Gebrauch machen mochte.

(9)  Die in diesem Beschluss vorgesehenen MafSnahmen entsprechen der Stellungnahme des Stindigen Ausschusses fiir
Pflanzen, Tiere, Lebensmittel und Futtermittel —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

Polen kann gemdfl Artikel 18 der Richtlinie 2002/53/EG den Verkehr mit der Hanfsorte Finola in seinem gesamten
Hoheitsgebiet verbieten.

Artikel 2

Polen teilt der Kommission das Datum, ab dem es von der Ermichtigung nach Artikel 1 Gebrauch machen wird.
Artikel 3

Dieser Beschluss ist an die Republik Polen gerichtet.

Briissel, den 22. Juli 2021

Fiir die Kommission
Stella KYRIAKIDES
Mitglied der Kommission
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RECHTSAKTE VON GREMIEN, DIE IM RAHMEN
INTERNATIONALER UBEREINKUNFTE EINGESETZT
WURDEN

Nur die von der UNECE verabschiedeten Originalfassungen sind international rechtsverbindlich. Der
Status dieser Regelung und das Datum ihres Inkrafttretens sind der neuesten Fassung des UNECE-
Statusdokuments TRANS/WP.29/343|zu entnehmen, das von folgender Website abgerufen werden

kann:

https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

UN-Regelung Nr. 160 — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen
hinsichtlich des Ereignisdatenspeichers [2021/1215]

Anderungsserie 01
Datum des Inkrafttretens: Keine Angabe

Dieses Dokument ist nur als Dokumentationsmaterial zu verstehen. Der rechtsverbindliche Originaltext ist: ECE/TRANS/WP.29/
2021/58.

INHALTSVERZEICHNIS

REGELUNG

Einfithrung

Anwendungsbereich

Begriffsbestimmungen

Antrag auf Genehmigung

Genehmigung

Anforderungen

Anderungen des Fahrzeugtyps und Erweiterung der Genehmigung
Ubereinstimmung der Produktion

Mafinahmen bei Abweichungen in der Produktion

Endgiiltige Einstellung der Produktion

= 20 ® N ok w2 O

e
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. Datenelemente und -format
0. EINFUHRUNG

0.1. Durch diese Regelung sollen einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen der Klassen M1
und N1 hinsichtlich ihrer Ereignisdatenspeicher (event data recorder, EDR) festgelegt werden.

0.2. Die Vorschriften betreffen die Mindestanforderungen fiir die Erfassung, Speicherung und den Erhalt von
Ereignisdaten aus einem Kraftfahrzeug im Falle eines Unfalls. Sie beziehen sich jedoch nicht auf Spezifikationen
fur Instrumente und Methoden zur Datenriickgewinnung, da diese nationalen bzw. regionalen Anforderungen
unterliegen.


https://unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations
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0.3. Mit diesen Vorschriften soll sichergestellt werden, dass EDR in einem gebrauchsfertigen Format Daten
aufzeichnen, die fiir die wirksame Untersuchung von Unfillen und fiir die Analyse der Leistung von Sicherheits-
einrichtungen (z. B. fortgeschrittene Riickhaltesysteme) relevant sind. Diese Daten sollen zu einem besseren
Verstindnis der Umstinde beitragen, unter denen es zu Unfillen und Verletzungen kommt, sowie die
Entwicklung von sichereren Fahrzeugen erleichtern.

1. ANWENDUNGSBEREICH

1.1. Diese Regelung gilt fir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klassen M1 und N1 () hinsichtlich ihrer
Ereignisdatenspeicher (EDR).

1.2. Die in nationalen oder regionalen Rechtsvorschriften verankerten Anforderungen in Bezug auf den Schutz der
Privatsphire, den Datenschutz und die Verarbeitung personenbezogener Daten bleiben von dieser Regelung
unberiihrt.

1.3. Die folgenden Datenelemente sind vom Anwendungsbereich ausgeschlossen: Fahrzeug-Identifizierungsnummer

(FIN), zugehorige Fahrzeugdaten, Standort- bzw. Positionsdaten, Angaben zum Fahrzeugfithrer sowie Datum
und Uhrzeit des Ereignisses.

1.4. Ist kein System bzw. Sensor vorhanden, das bzw. der fir die Bereitstellung des gemifl Absatz 3
aufzuzeichnenden und zu speichernden Datenelements in dem in Anhang 4 (Datenelemente) angegebenen
Format (Bereich, Auflosung und Abtastrate) ausgelegt ist, oder ist dieses System bzw. dieser Sensor zum
Zeitpunkt der Aufzeichnung nicht funktionsfihig, so schreibt diese Regelung weder die Aufzeichnung dieser
Daten noch den Einbau oder die Inbetriebnahme eines solchen Systems oder Sensors vor. Wurde das Fahrzeug
jedoch vom Originalgeritehersteller mit einem System bzw. Sensor ausgeriistet, das bzw. der fur die
Bereitstellung des Datenelements in dem in Anhang 4 (Datenelemente) vorgegebenen Format ausgelegt ist, so
muss das Datenelement in dem vorgegebenen Format aufgezeichnet werden, wenn der Sensor bzw. das System
funktionsfahig ist. Liegt der Grund dafiir, dass das System oder der Sensor zum Zeitpunkt der Aufzeichnung
nicht funktionsfihig ist, in einem Ausfall des Systems oder Sensors, so muss dieser Fehlerzustand vom EDR
gemifs den Datenelementen in Anhang 4 aufgezeichnet werden. Datenelemente.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Fiir die Zwecke dieser Leistungselemente gelten folgende Begriffsbestimmungen:

2.1. »ABS-Aktivitit“ bezeichnet, dass das Antiblockiersystem (ABS) die Bremsen des Fahrzeugs aktiv steuert.
2.2. ,Status der Airbag-Warnleuchte® bezeichnet, ob die Airbag-Stérungswarnleuchte ein- oder ausgeschaltet ist.
2.3. ,Erfassung“ bezeichnet den Prozess der Zwischenspeicherung von EDR-Daten in einem fliichtigen

Zwischenspeicher, wobei sie fortlaufend in regelmifSigen Abstdnden aktualisiert werden.

2.4 ,Delta-V an der Querachse” bezeichnet die vom EDR des Fahrzeugs aufgezeichnete kumulierte Anderung der
Geschwindigkeit entlang der Querachse.

2.5. ,Delta-V an der Lingsachse* bezeichnet die vom EDR des Fahrzeugs aufgezeichnete kumulierte Anderung der
Geschwindigkeit entlang der Langsachse.

2.6. »Auslosezeit des Front-Airbags* (d. h. des Airbags auf Fahrer- und Beifahrerseite) bezeichnet die verstrichene Zeit
vom Unfallzeitpunkt Null bis zur Auslosung bzw. bei mehrstufigen Airbag-Systemen bis zur ersten Stufe der
Auslosung.

2.7. ,Ereignis-Endzeitpunkt” bezeichnet den Moment, in dem das kumulative Delta-V innerhalb von 20 ms 0,8 km/h

oder weniger betrdgt, bzw. den Moment, in dem der Kollisionserkennungsalgorithmus des Airbag-Steuermoduls
zuriickgesetzt wird.

(") Entsprechend den Definitionen in Absatz 2 der Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik (R.E.3), Dokument ECE[TRANS/WP.29/78/
Rev.6 — https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp2 9 resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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2.8. ,Motordrehzahl (U/min)“ bezeichnet

a) bei Fahrzeugen, die ausschlieflich mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden, die Anzahl der
Umdrehungen pro Minute der Kurbelwelle des Fahrzeugmotors;

b) bei Fahrzeugen, die nicht ausschlieflich mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden, die Anzahl der
Umdrehungen pro Minute der Motorwelle an ihrem Eintrittspunkt in das Getriebe des Fahrzeugs;

¢) bei Fahrzeugen, die nicht mit einem Verbrennungsmotor betrieben werden, die Anzahl der Umdrehungen
pro Minute der Abtriebswelle der Einrichtung(en), die die Antriebskraft liefert (liefern).

2.9. ,Motordrossel, % voll“ bezeichnet die vom Fahrzeugfiihrer gewiinschte Beschleunigung, die vom Drosselklap-
penstellungssensor am Gaspedal im Vergleich zur voll durchgetretenen Stellung gemessen wird.

2.10. ,Ereignis“ bezeichnet einen Unfall oder ein anderes physisches Ereignis, in dessen Folge die Ausloseschwelle
erreicht oder tiberschritten wird oder das zum Auslésen einer nicht reversiblen auslosbaren Riickhalteein-
richtung fithrt, je nachdem, was zuerst eintritt.

2.11. ,Ereignisdatenspeicher (EDR) bezeichnet eine Vorrichtung oder Funktion in einem Fahrzeug, die die
dynamischen Zeitreihendaten des Fahrzeugs wihrend des unmittelbar vor einem Ereignis liegenden Zeitraums
(z. B. Fahrzeuggeschwindigkeit vs. Zeit) oder wihrend eines Unfallereignisses (z. B. Delta-V vs. Zeit) zum Zweck
der Datenriickgewinnung nach dem Unfallereignis aufzeichnet. Fiir die Zwecke dieser Definition umfassen die
Ereignisdaten keine Audio- und Videodaten.

2.12. ,Front-Airbag“ bezeichnet ein aufblasbares Riickhaltesystem, das von den Fahrzeuginsassen nicht betitigt
werden muss und der Einhaltung der geltenden nationalen Anforderungen an den Frontalaufprallschutz dient.

2.13. ,Wenn aufgezeichnet bezeichnet, dass die Daten in einem nicht fliichtigen Speicher zum Zweck des spdteren
Herunterladens aufgezeichnet werden.

2.14. ,Zundzyklus, Unfall“ bezeichnet die Anzahl der Einschaltzyklen seit der ersten Verwendung des EDR, gezihlt
zum Zeitpunkt des Unfallereignisses.

2.15. ,Ziundzyklus, Herunterladen“ bezeichnet die Anzahl der Einschaltzyklen seit der ersten Verwendung des EDR,
gezahlt zum Zeitpunkt des Herunterladens der Daten.

2.16. ,Querbeschleunigung” bezeichnet die Komponente der Vektorbeschleunigung eines Punktes im Fahrzeug in
y-Richtung. Aus Sicht des Fahrzeugfiihrers ist die Querbeschleunigung in Vorwirtsrichtung des Fahrzeugs von
links nach rechts positiv.

2.17. ,Langsbeschleunigung” bezeichnet die Komponente der Vektorbeschleunigung eines Punktes im Fahrzeug in
x-Richtung. In Vorwirtsrichtung des Fahrzeugs ist die Lingsbeschleunigung positiv.

2.18. ,Maximales Delta-V an der Querachse” bezeichnet den Hochstwert der vom EDR des Fahrzeugs aufgezeichneten
kumulierten Anderung der Geschwindigkeit entlang der Querachse.

2.19. ,Maximales Delta-V an der Langsachse" bezeichnet den Hochstwert der vom EDR des Fahrzeugs aufgezeichneten
kumulierten Anderung der Geschwindigkeit entlang der Lingsachse.

2.20. ,Maximale Delta-V-Resultante” bezeichnet den zeitkorrelierten Hochstwert der vom EDR aufgezeichneten
kumulierten Anderung der Geschwindigkeit entlang der vektoraddierten Lings- und Querachse.

2.21. ,Unfall mit mehreren Ereignissen” bezeichnet das Auftreten von mindestens zwei Ereignissen, wobei das erste
und das letzte innerhalb von funf Sekunden nacheinander beginnen.
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2.22. ,Nicht fliichtiger Speicher” bezeichnet den Speicher, der der halbpermanenten Aufbewahrung der
aufgezeichneten EDR-Daten vorbehalten ist. Die im nicht fliichtigen Speicher aufbewahrten Daten bleiben auch
nach einem Stromausfall erhalten und konnen mit EDR-Datenextraktionswerkzeugen und -methoden abgerufen
werden.

2.23. ,Normalbeschleunigung“ bezeichnet die Komponente der Vektorbeschleunigung eines Punktes im Fahrzeug in
z-Richtung. In abwirts gerichteter Richtung ist die Normalbeschleunigung positiv.

2.24. Jnsassengrofenklassifizierung” bezeichnet die Klassifizierung, die fir den Beifahrer angibt, dass es sich um
einen Erwachsenen und nicht um ein Kind handelt, und fiir den Fahrzeugfithrer, dass dieser nicht von kleiner
Statur ist, wie im Datenformat angegeben.

2.25. ,Funktionsfihig® bezeichnet, dass das System oder der Sensor zum Ereigniszeitpunkt aktiv ist oder vom
Fahrzeugfithrer aktiviert bzw. deaktiviert werden kann.

2.26. ,Deaktivierungsstatus des Beifahrer-Airbags“ bezeichnet den Status des Beifahrer-Airbags (deaktiviert oder nicht
deaktiviert).
2.27. ,Gurtstraffer” bezeichnet eine Einrichtung, die durch das Unfallsensorsystem eines Fahrzeugs aktiviert wird und

durch die die Sicherheitsgurte im Fahrzeug gestrafft werden.

2.28. »Aufzeichnung® bezeichnet den Prozess der Speicherung erfasster EDR-Daten in einem nicht fliichtigen Speicher
fir den spiteren Abruf.

2.29. ,Sicherheitsgurtstatus® bezeichnet die vom Sicherheitssystem gelieferte Information, ob der Sicherheitsgurt
angelegt ist oder nicht.

2.30. ,Status des Sitzschienenpositionsschalters, vorderste Position“ bezeichnet den Status des Schalters, der installiert
ist, um zu erkennen, ob der Sitz nach vorne bewegt wird.

2.31. ,Betriebsbremse, ein und aus“ bezeichnet den Status der Vorrichtung, die in das Bremspedalsystem eingebaut
oder mit diesem verbunden ist, um zu erkennen, ob das Pedal betitigt wurde. Diese Vorrichtung kann den
Bremspedalschalter oder eine andere vom Fahrzeugfiithrer zu betdtigende Betriebsbremsanlage umfassen.

2.32. ,Seiten-Airbag” bezeichnet eine aufblasbare Insassen-Riickhaltevorrichtung, die im Sitz oder in der
Seitenstruktur des Fahrzeuginnenraums installiert ist und bei einem Seitenaufprall ausgelost wird, um das
Risiko von Verletzungen und/oder des Herausschleuderns der Insassen zu verringern.

Anmerkung: Seiten-Airbags konnen auch bei anderen, vom Fahrzeughersteller festgelegten Unfalltypen
ausgelost werden.

2.33. ,Kopf-Airbag“ bezeichnet eine aufblasbare Insassen-Riickhaltevorrichtung, die in der Seitenstruktur des
Fahrzeuginnenraums installiert ist und sich bei einem Seitenaufprall oder einem Uberschlag des Fahrzeugs
entfaltet, um das Risiko von Verletzungen und/oder des Herausschleuderns der Insassen zu verringern.

Anmerkung: Kopf-Airbags konnen auch bei anderen, vom Hersteller festgelegten Unfalltypen ausgelost werden.

2.34. ,Geschwindigkeit, Fahrzeug angezeigt“ bezeichnet die Fahrzeuggeschwindigkeit, die von einem vom Hersteller
vorgesehenen Teilsystem angezeigt wird, das dazu bestimmt ist, die Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs wihrend
des Betriebs anzuzeigen.

2.35. ,Fahrdynamikregelung“ bezeichnet jede Einrichtung, die den nationalen ,elektronischen Fahrdynamik-
Regelungssystemen* entspricht.

2.36. ,Lenkwinkeleingabe“ bezeichnet die Winkelbewegung des Lenkrads, gemessen von der Geradeausstellung
(Stellung, die einem durchschnittlichen Lenkwinkel von null eines gelenkten Radpaares entspricht).
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2.37. ,Zeit von Ereignis 1 bis Ereignis 2“ bezeichnet bei einem Unfall mit mehreren Ereignissen die verstrichene Zeit
zwischen dem Zeitpunkt Null des ersten Ereignisses und dem Zeitpunkt Null des zweiten Ereignisses.

2.38. ,Zeit, maximales Delta-V an der Querachse” bezeichnet die Zeit zwischen dem Unfallzeitpunkt Null und dem
Zeitpunkt, an dem der hochste Wert der kumulierten Geschwindigkeitsinderung entlang der Querachse, wie
vom EDR aufgezeichnet, festgestellt wird.

2.39. ,Zeit, maximales Delta-V an der Lingsachse” bezeichnet die Zeit zwischen dem Unfallzeitpunkt Null und dem
Zeitpunkt, an dem der hochste Wert der kumulierten Geschwindigkeitsinderung entlang der Lingsachse, wie
vom EDR aufgezeichnet, festgestellt wird.

2.40. ,Zeit, maximale Delta-V-Resultante” bezeichnet die Zeit zwischen dem Unfallzeitpunkt Null und dem Zeitpunkt,
an dem die maximale Delta-V-Resultante, wie vom EDR aufgezeichnet, auftritt.

2.41. ,Zeit bis zum Auslosen des Gurtstraffers” bezeichnet die verstrichene Zeit vom Unfallzeitpunkt Null bis zum
Auslosen des Sicherheitsgurtstraffers (auf der Fahrer- und Beifahrerseite).

2.42. ,Zeit bis zum Auslosen des Kopf-Airbags bezeichnet die verstrichene Zeit vom Unfallzeitpunkt Null bis zum
Auslosen des Kopf-Airbags (auf der Fahrer- und Beifahrerseite).

2.43. ,Zeit bis zur ersten Stufe” bezeichnet die verstrichene Zeit zwischen dem Zeitpunkt Null und der Auslésung des
Front-Airbags in der ersten Stufe.

2.44. ,Zeit bis zur n-ten Stufe” bezeichnet die verstrichene Zeit zwischen dem Zeitpunkt Null und der Auslosung des
Front-Airbags in der n-ten Stufe (auf der Fahrer- und Beifahrerseite).

2.45. ,Zeitpunkt Null“ bezeichnet die Zeitreferenz fur die Zeitstempelung der vom EDR aufgezeichneten
Ereignisdaten.
2.46. »Ausloseschwelle” bezeichnet, dass der jeweilige Parameter den Bedingungen entspricht, damit der EDR ein

Ereignis aufzeichnet.

2.47. ,Rollwinkel des Fahrzeugs“ bezeichnet den Winkel zwischen der y-Achse des Fahrzeugs und der Bodenebene,
wie vom Erfassungssystem ermittelt.

2.48. ,Fahrzeugtyp hinsichtlich seines Ereignisdatenspeichers“ bezeichnet Fahrzeuge, die sich in folgenden wichtigen
Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

a) Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers;

b) Fahrzeugmerkmale, die die Leistungsmerkmale des EDR wesentlich beeinflussen; Das Hinzufiigen neuer
Ausloser oder neuer Daten(elemente) oder die Anderung ihres Formats gilt nicht als ,wesentliche
Beeinflussung der Leistungsmerkmale des EDR*;

¢) Hauptmerkmale und Konzipierung des EDR.

2.49. LHlichtiger Speicher bezeichnet den Speicher, der der Zwischenspeicherung der erfassten EDR-Daten
vorbehalten ist. Dieser Speicher ist nicht fiir die halbpermanente Datenaufbewahrung ausgelegt. Die im
flichtigen Speicher erfassten Daten werden stindig tiberschrieben; sie bleiben bei einem Stromausfall nicht
erhalten und kénnen nicht mit EDR-Datenextraktionswerkzeugen abgerufen werden.

2.50. ,Sekundires  Sicherheitssystem fir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer® bezeichnet ein auslosbares
Fahrzeugsystem auflerhalb des Insassenraums, das dazu dient, die Verletzungsfolgen fiir ungeschiitzte
Verkehrsteilnehmer im Falle eines Zusammenstofles zu mindern.

2.51. ,x-Richtung” bezeichnet die Richtung der x-Achse des Fahrzeugs, die parallel zu seiner Lingsmittellinie verlauft.
In Vorwirtsrichtung des Fahrzeugs ist die x-Richtung positiv.
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2.52. ,y-Richtung“ bezeichnet die Richtung der y-Achse des Fahrzeugs, die senkrecht zu seiner x-Achse verlduft und in
derselben horizontalen Ebene wie die x-Achse liegt. Aus Sicht des Fahrzeugfithrers ist die y-Richtung in
Vorwirtsrichtung des Fahrzeugs von links nach rechts positiv.

2.53. ,z-Richtung“ bezeichnet die Richtung der z-Achse des Fahrzeugs, die senkrecht zur x- und y-Achse verlauft. In
abwirts gerichteter Richtung ist die z-Richtung positiv.

2.54. ,Rollwinkelgeschwindigkeit des Fahrzeugs“ bezeichnet die zeitliche Anderung des Winkels des Fahrzeugs um
seine x-Achse, wie vom Erfassungssystem ermittelt.

2.55. ,Giergeschwindigkeit des Fahrzeugs* bezeichnet die zeitliche Anderung des Winkels des Fahrzeugs um seine
z-Achse, wie vom Erfassungssystem ermittelt.

3. ANTRAG AUF GENEHMIGUNG

3.1. Der Antrag auf Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich seines EDR ist vom Fahrzeughersteller oder
seinem Bevollméchtigten bei der Genehmigungsbehorde der Vertragspartei gemif den Bestimmungen des
Verzeichnisses 3 des Ubereinkommens von 1958 einzureichen.

3.2 Dem Antrag sind folgende Unterlagen beizufiigen (ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anhang 2
enthalten):
3.2.1. eine Beschreibung des Fahrzeugtyps hinsichtlich der in Absatz 5 genannten Merkmale, insbesondere hinsichtlich

der Position des EDR im Fahrzeug, der auslosenden Parameter, der Speicherkapazitit und der Bestindigkeit
gegen hohe Verzogerung und mechanische Belastung bei einem schweren Aufprall;

3.2.2. die im EDR gespeicherte Datenelemente und deren Format;
3.2.3. Anweisungen zum Abrufen von Daten aus dem EDR.
3.3. Der Genehmigungsbehérde oder ihrem benannten technischen Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung

durchfiihrt, ist ein Fahrzeug zur Verfiigung zu stellen, das dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht.

4. GENEHMIGUNG

4.1. Entspricht der zur Genehmigung gemifl dieser Regelung vorgefithrte Fahrzeugtyp den Vorschriften des
Absatzes 5 dieser Regelung, ist die Genehmigung fiir diesen Fahrzeugtyp zu erteilen.

4.2. Jedem genehmigten Typ wird eine Genehmigungsnummer zugeteilt. Thre ersten beiden Ziffern (derzeit 00 fiir die
Regelung in ihrer urspriinglichen Fassung) bezeichnen die Anderungsserie mit den neuesten wichtigsten
technischen Anderungen, die zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung in die Regelung aufgenommen
sind. Dieselbe Vertragspartei darf diese Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

4.3. Uber die Erteilung oder Erweiterung oder die Versagung oder Riicknahme einer Genehmigung oder die
endgiiltige Einstellung der Produktion fur einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung sind die Vertragsparteien des
Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, mit einem Mitteilungsblatt zu unterrichten, das dem Muster in
Anhang 1 dieser Regelung entspricht. Diesem Mitteilungsblatt sind Unterlagen in einem Format von hdchstens
A4 (210 mm x 297 mm) und in einem geeigneten Mafstab oder in elektronischer Form beizufiigen, die vom
Antragsteller zur Verfiigung zu stellen sind.
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4.4. An jedem Fahrzeug, das einem nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyp entspricht, ist sichtbar und an
gut zuginglicher Stelle, die im Mitteilungsblatt anzugeben ist, ein internationales Genehmigungszeichen nach
dem Muster in Anhang 3 anzubringen, bestehend aus:

4.4.1. einem Kreis, in dem sich der Buchstabe ,E“ befindet und danach:
a) die Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt hat (%) und

b) die Nummer dieser Regelung mit dem nachgestellten Buchstaben ,R“, ein Bindestrich und die
Genehmigungsnummer rechts neben dem Kreis gemif$ diesem Absatz

oder
4.4.2. einem Oval, in dem sich die Buchstaben ,UI“ befinden und danach die eindeutige Kennung.
4.5. Das Genehmigungszeichen muss deutlich lesbar und dauerhaft sein.
4.6. Die Genehmigungsbehorde iiberzeugt sich von dem Vorhandensein hinreichender Vorkehrungen zur

Gewihrleistung einer wirksamen Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion, ehe sie die
Typgenehmigung erteilt.

5. ANFORDERUNGEN

Die Anforderungen an Fahrzeuge, die mit einem EDR ausgeriistet sind, beziehen sich auf die Datenelemente, das
Datenformat, die Datenerfassung sowie die Leistungsfahigkeit und Bestdndigkeit bei Aufprallpriifungen.

5.1. Datenelemente

5.1.1. Jedes mit einem EDR ausgeriistete Fahrzeug muss die als obligatorisch spezifizierten und die unter festgelegten
Mindestbedingungen erforderlichen Datenelemente innerhalb eines bestimmten Intervalls oder zu einem
bestimmten Zeitpunkt mit der Abtastrate gemédfl Anhang 4 Tabelle 1 aufzeichnen.

5.2. Datenformat

5.2.1. Jedes aufgezeichnete Datenelement muss dem Bereich, der Genauigkeit und der Auflosung gemifs Anhang 4
Tabelle 1 entsprechen.

5.2.2. Daten zur Beschleunigungszeit im Zeitverlauf und deren Format: Die Daten zur Lings-, Quer- und
Normalbeschleunigung im Zeitverlauf miissen entweder wihrend der Aufzeichnungsphase oder wihrend der
Phase des Herunterladens gefiltert werden, um Folgendes zu erhalten:

5.2.2.1. den Zeitschritt (time step, TS), d. h. den Kehrwert der Abtastfrequenz der Beschleunigungsdaten, angegeben in
Millisekunden;

5.2.2.2.  die Nummer des ersten Punkts (number of the first point, NFP), d. h. eine ganze Zahl, die, wenn sie mit dem TS
multipliziert wird, die zwischen dem Zeitpunkt Null und dem ersten Punkt der Beschleunigungsdaten
verstrichene Zeit ergibt;

5.2.2.3.  die Nummer des letzten Punkts (number of the last point, NLP), d. h. eine ganze Zahl, die, wenn sie mit dem TS
multipliziert wird, die zwischen dem Zeitpunkt Null und dem letzten Punkt der Beschleunigungsdaten
verstrichene Zeit ergibt; und

5.2.2.4.  die sequentiellen Beschleunigungswerte fiir NLP - NFP + 1, beginnend mit der Beschleunigung zum Zeitpunkt
NFP * TS und bei fortlaufender Abtastung der Beschleunigung in TS-Zeitschritten bis zum Zeitpunkt NLP * TS.

() Die Kennzahlen der Vertragsparteien des Ubereinkommens von 1958 sind in Anhang 3 zur Gesamtresolution iiber Fahrzeugtechnik
(R.E.3) (Dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6) enthalten - https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-
wp29/resolutions.


https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
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5.3. Datenerfassung

Der EDR muss die im Fahrzeug erfassten Daten aufzeichnen, und diese Daten miissen vorbehaltlich der
Bestimmungen des Absatzes 5.3.4 im Fahrzeug verbleiben, und zwar mindestens so lange, bis sie in
Ubereinstimmung mit den nationalen oder regionalen Rechtsvorschriften abgerufen oder in Ubereinstimmung
mit Absatz 5.3.4 iiberschrieben werden.

Der nicht fliichtige Speicher zur Zwischenspeicherung der EDR-Daten muss ausreichen, um Daten fiir
mindestens zwei verschiedene Ereignisse zu speichern.

Die Datenelemente fiir jedes Ereignis miissen vom EDR gemif Absatz 5.1 in Ubereinstimmung mit den
folgenden Bedingungen und Umstinden erfasst und aufgezeichnet werden:

5.3.1. Bedingungen fiir das Auslosen der Datenaufzeichnung

Ein Ereignis muss vom EDR aufgezeichnet werden, wenn einer der folgenden Schwellenwerte erreicht oder
iiberschritten wird:

5.3.1.1.  Anderung der Lingsgeschwindigkeit des Fahrzeugs um mehr als 8 km/h innerhalb eines Intervalls von 150 ms
oder weniger;

5.3.1.2.  Anderung der Quergeschwindigkeit des Fahrzeugs um mehr als 8 km/h innerhalb eines Intervalls von 150 ms
oder weniger.

5.3.1.3.  Aktivierung des nicht reversiblen Insassen-Riickhaltesystems

5.3.1.4.  Aktivierung des sekundiren Sicherheitssystems fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer

Fiir Fahrzeuge, die nicht mit einem sekundiren Sicherheitssystem fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer
(vulnerable road users, VRU) ausgeriistet sind, schreibt diese Regelung weder die Aufzeichnung solcher Daten
noch den Einbau eines solchen Systems vor. Wenn das Fahrzeug jedoch mit einem solchen System ausgeriistet
ist, so miissen die Ereignisdaten nach der Aktivierung dieses Systems zwingend aufgezeichnet werden.

5.3.2. Bedingungen fiir das Auslosen der Datensperre
In folgenden Fillen muss der Speicher, in dem die Ereignisdaten gespeichert sind, gesperrt werden, damit die
Ereignisdaten spéter nicht durch neue Ereignisdaten tiberschrieben werden konnen:

5.3.2.1.  in allen Fillen, in denen ein nicht reversibles Insassen-Riickhaltesystem ausgelost wird;

5.3.2.2.  im Falle eines Frontalaufpralls, wenn das Fahrzeug nicht mit einem nicht reversiblen Riickhaltesystem fiir einen
Frontalaufprall ausgeriistet ist und wenn die Geschwindigkeitsinderung des Fahrzeugs in Richtung der x-Achse
innerhalb eines Intervalls von 150 ms oder weniger 25 km/h iiberschreitet.

5.3.2.3.  Aktivierung des sekundiren Sicherheitssystems fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer

5.3.3. Bedingungen fiir die Definition des Zeitpunkts Null

Der Zeitpunkt Null ist definiert als der Zeitpunkt, an dem eines der folgenden Ereignisse erstmalig eintritt:

5.3.3.1.  bei Airbag-Steuerungssystemen, die im Bereitschaftszustand verbleiben: die Aktivierung des Steueralgorithmus
des Insassen-Riickhaltesystems; oder

5.3.3.2.  bei kontinuierlich laufenden Algorithmen:

5.3.3.2.1. der erste Punkt im Intervall, an dem innerhalb eines Zeitraums von 20 ms ein kumuliertes Delta-V an der
Lingsachse von mehr als 0,8 km/h erreicht wird, oder

5.3.3.2.2. bei Fahrzeugen, die das Delta-V an der Querachse aufzeichnen: der erste Punkt im Intervall, an dem innerhalb
eines Zeitraums von 5 ms ein kumuliertes Delta-V an der Querachse von mehr als 0,8 km/h erreicht wird, oder
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5.3.3.3. das Auslosen eines nicht reversiblen auslosbaren Riickhaltesystems oder Aktivierung eines sekundiren VRU-
Sicherheitssystems.

5.3.4. Uberschreiben

5.3.4.1.  Steht kein leerer nicht fliichtiger Speicher zur Zwischenspeicherung von EDR-Daten zur Verfiigung, miissen die
aufgezeichneten Daten vorbehaltlich der Bestimmungen des Absatzes 5.3.2 mit den neuen Ereignisdaten
iiberschrieben werden, und zwar gemdfl dem Prinzip ,First-in-First-out“ oder gemifl anderen Strategien, die
vom Hersteller festgelegt und den zustindigen Behorden der Vertragsparteien mitgeteilt werden.

5.3.4.2.  Steht kein leerer nicht fliichtiger Speicher zur Zwischenspeicherung von EDR-Daten zur Verfiigung, miissen
dariiber hinaus alle Daten, die nicht gemif Absatz 5.3.2 gesperrt sind, mit Daten iiberschrieben werden, die
sich auf Ereignisse beziehen, bei denen ein nicht reversibles Riickhaltesystem oder ein sekundires
Sicherheitssystem fiir ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer geméf Absatz 5.3.2 ausgelost wurde.

5.3.5. Stromausfall

Die im nicht fliichtigen Speicher aufbewahrten Daten bleiben nach einem Stromausfall erhalten.
5.4. Leistungsfahigkeit und Bestindigkeit bei Aufprallpriifungen

5.4.1. Jedes Fahrzeug, das den Anforderungen der nationalen oder regionalen Vorschriften fiir Frontalaufprall-
pritfungen unterliegt, muss den Spezifikationen in Absatz 5.4.3 entsprechen.

5.4.2. Jedes Fahrzeug, das den Anforderungen der nationalen oder regionalen Vorschriften fiir Seitenaufprallpriifungen
unterliegt, muss den Spezifikationen in Absatz 5.4.3 entsprechen.

5.4.3. Die in Absatz 5.1 geforderten Datenelemente miissen in dem in Absatz 5.2 festgelegten Format aufgezeichnet
werden und sie miissen nach Abschluss der Aufprallpriifung zur Verfiigung stehen, wobei im Anschluss an die
Priifung fiir jedes der aufgezeichneten Datenelemente in Bezug auf die Vollstindigkeit der aufgezeichneten
Daten ,Ja“ einzutragen ist. Elemente, die wihrend der Aufprallpriifung nicht normal funktionieren (z. B. solche,
die mit dem Motorbetrieb, dem Bremsen usw. zusammenhingen), miissen die Anforderungen im Hinblick auf
Genauigkeit und Auflosung bei Aufprallpriifungen nicht erfiillen.

Die Daten miissen auch nach einem Aufprall eines in den UN-Regelungen Nr. 94, 95 oder 137 festgelegten
Schweregrads abrufbar sein.

5.5. Es darf nicht moglich sein, den Ereignisdatenspeicher zu deaktivieren.
6. ANDERUNGEN DES FAHRZEUGTYPS UND ERWEITERUNG DER GENEHMIGUNG
6.1. Jede Anderung eines Fahrzeugtyps im Sinne von Absatz 2.x dieser Regelung ist der Genehmigungsbehérde

mitzuteilen, die die Genehmigung fiir den Fahrzeugtyp erteilt hat. Die Genehmigungsbehorde kann dann

6.1.1. entweder zu dem Schluss gelangen, dass die vorgenommenen Anderungen keine nennenswerten nachteiligen
Wirkungen haben und der Fahrzeugtyp weiterhin die Voraussetzungen fiir die Genehmigung erfiillt, und die
Genehmigung erweitern,

6.1.2. oder zu dem Schluss gelangen, dass die vorgenommenen Anderungen die Voraussetzungen fiir eine
Genehmigung beeintrichtigen, und dass vor der Erweiterung der Genehmigung weitere Priifungen erforderlich
sind.

6.2. Die Bestitigung oder die Versagung der Genehmigung mit Angabe der Anderungen ist den Vertragsparteien des

Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, gemi® dem Verfahren nach Absatz 4.3 mitzuteilen.

6.3. Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die anderen Vertragsparteien mit dem Mitteilungsblatt in Anhang 1
dieser Regelung uiber die Erweiterung der Genehmigung. Sie teilt jeder Erweiterung eine laufende Nummer zu,
die sogenannte Erweiterungsnummer.
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7. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

7.1. Die Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion miissen den allgemeinen Bestimmungen in
Artikel 2 und in Verzeichnis 1 des Ubereinkommens (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) sowie den folgenden
Vorschriften entsprechen:

7.2. Jedes Fahrzeug, das nach dieser Regelung genehmigt wurde, muss hinsichtlich der Herstellung dem genehmigten
Fahrzeugtyp entsprechen und die Anforderungen gemaf$ Absatz 5 erfiillen.

7.3. Die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, darf die in den einzelnen Fertigungsanlagen
angewandten Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung jederzeit iiberpriifen. Diese Uberpriifungen
werden normalerweise einmal alle zwei Jahre durchgefiihrt.

8. MARNAHMEN BEI ABWEICHUNGEN IN DER PRODUKTION

8.1. Die fiir einen Fahrzeugtyp nach dieser Regelung erteilte Genehmigung kann zuriickgenommen werden, wenn
die Anforderungen des Absatzes 7 nicht eingehalten sind.

8.2. Nimmt eine Vertragspartei des Ubereinkommens eine von ihr erteilte Genehmigung zuriick, so hat sie
unverziiglich die anderen Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, hieriiber mit einem Mitteilungsblatt
zu unterrichten, das dem Muster in Anhang 1 dieser Regelung entspricht.

9. ENDGULTIGE EINSTELLUNG DER PRODUKTION

Stellt der Inhaber der Genehmigung die Produktion eines nach dieser Regelung genehmigten Fahrzeugtyps
endgiiltig ein, so hat er hieriiber die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat, zu unterrichten.
Diese benachrichtigt ihrerseits die anderen Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung
anwenden, mit einem Mitteilungsblatt, das dem Muster in Anhang 1 dieser Reglung entspricht.

10. NAMEN UND ANSCHRIFTEN DER TECHNISCHEN DIENSTE, DIE DIE PRUFUNGEN FUR DIE GENEHMIGUNG
DURCHFUHREN, UND DER TYPGENEHMIGUNGSBEHORDEN

Die Vertragsparteien des Ubereinkommens, die diese Regelung anwenden, itbermitteln dem Sekretariat der
Vereinten Nationen () die Namen und Anschriften der technischen Dienste, die die Priifungen fiir die
Genehmigung durchfithren, und der Genehmigungsbehérden, die die Genehmigung erteilen und denen die in
anderen Lindern ausgestellten Mitteilungsblitter iber die Erteilung oder Erweiterung oder Versagung oder
Riicknahme der Genehmigung zu iibersenden sind.

11. UBERGANGSBESTIMMUNGEN

11.1. Ab dem offiziellen Datum des Inkrafttretens der Anderungsserie 01 darf keine Vertragspartei, die diese Regelung
anwendet, die Erteilung oder Anerkennung einer Typgenehmigung nach dieser Regelung in der Fassung der
Anderungsserie 01 verweigern.

11.2. Ab dem 1. Juli 2024 sind Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, nicht verpflichtet, Typgenehmigungen
nach der urspriinglichen Fassung dieser Regelung, die erstmals nach dem 1. Juli 2024 erteilt wurden, zu
akzeptieren.

11.3. Bis 1. Juli 2026 sind Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, verpflichtet, Typgenehmigungen nach der
urspriinglichen Fassung dieser Regelung, die erstmals vor dem 1. Juli 2024 erteilt wurden, zu akzeptieren.

11.4. Ab dem 1. Juli 2026 sind Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, nicht mehr verpflichtet,
Typgenehmigungen nach der urspriinglichen Fassung dieser Regelung zu akzeptieren.

() Uber die von der UNECE fiir den Austausch solcher Informationen bereitgestellte Online-Plattform (,/343 Application): https:/[www.
unece.org/trans/main/wp29/datasharing. html


https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html
https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html
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11.5. Ungeachtet des Absatzes 11.4 akzeptieren Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, bei Fahrzeugen, die
nicht von den durch die Anderungsserie 01 -eingefithrten Anderungen betroffen sind, weiterhin
Typgenehmigungen, die nach der urspriinglichen Fassung dieser Regelung erteilt wurden.

11.6. Vertragsparteien, die diese Regelung anwenden, diirfen Typgenehmigungen oder Erweiterungen von
Typgenehmigungen nach den vorhergehenden Anderungsserien zu dieser Regelung nicht versagen.
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ANHANG 1

Mitteilung

(GrofStes Format: A4 (210 mm x 297 mm)

ausgestellt von: (Bezeichnung der Behorde)

tiber die: (3): Erteilung der Genehmigung
Erweiterung der Genehmigung
Approval refused Versagung der Genehmigung
Riicknahme der Genehmigung

Endgiltige Einstellung der Produktion

fuir einen Fahrzeugtyp hinsichtlich des Ereignisdatenspeichers (EDR) nach der UN-Regelung Nr. 160
Nummer der GENnERMIGUIIZ: ... .ot e et et

Griinde fur die Erweiterung der Genehmigung (falls zutreffend): ........... ...
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs: .........ooooiniinii i e
BB U Vo T g o P
3. Name und Anschrift des Herstellers: ......... ... i
4. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmichtigten des Herstellers: .............cooeviiiiiiiiiiniininiiion..
5. Kurze Beschreibung des FARIrzeugs: ... ..o
6.  Technischer Dienst, der die Priifungen fiir die Genehmigung durchfithrt: ...,
6.1. Datum des Priifberichts des technischen Dienstes: ..............coiiiiiiiiiiiiiii e
6.2. Nummer des Berichts des technischen DIENSIES: .. ... o.uiuttitit ittt
7. Genehmigung erteilt/versagt/erweitert/zuriickgenommen:?

8.  Stelle, an der das Genehmigungszeichen am Fahrzeug angebracht wird: ...,

O Vi o' S
B R 6 1 Y oV 1

12. Dieser Mitteilung ist ein Verzeichnis der Unterlagen beigefiigt, die bei der Genehmigungsbehorde hinterlegt wurden,
die die Genehmigung erteilt hat.

() Kennzahl des Landes, das die Genehmigung erteilt/erweitert/versagt/zuriickgenommen hat (siche die Vorschriften iiber die
Genehmigung in der Regelung).
() Nichtzutreffendes streichen.
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ANHANG 2

Beschreibungsbogen fiir die Typgenehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich seines Ereignisdaten-
speichers (EDR)

Es ist ein Inhaltsverzeichnis beizufiigen.

Zeichnungen sind in geeignetem MafSstab und mit hinreichenden Einzelheiten im Format A4 oder auf das Format A4

gefaltet einzureichen.

Liegen Fotos bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Allgemeines
1. Fabrik- oder Handelsmarke des Fahrzeugs: ........oooiiiiiii i e
2. FARIZEUGLYD: oottt
3. Kennzeichnung zur Typenidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden: .......................c..
4. Stelle, an der diese Kennzeichnung angebracht ist: ..........oo.oiiiiiii i
5. Anbringungsstelle und Anbringungsart des Genehmigungszeichens: .............c..cooiiiiiiiiiiii i
6. FahrzeugKlasse: ......ooiiii i
7. Name und Anschrift des Herstellers: ..........o.oitintiiii i
8. Anschrift(en) der FErtigungsStatte(Il): «.....euuenunt ettt e et
9. Foto(s) und/oder Zeichnung(en) eines reprisentativen Fahrzeugs: .............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
10. EDR
10.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .........c..oiiiiiriiiiiiii e e e
10.2. Typ und Handelsbezeichnung(en): ........co.oiiiiii i e
10.3. Zeichnung(en) oder Fotos, aus denen die Position und die Art der Befestigung des EDR im Fahrzeug ersichtlich
WEIARIL ..t
10.4. Beschreibung der AUSIOSEPATAIMIEEr: ... ...\ttt ettt et et et et e et et et et e e
10.5. Beschreibung sonstiger relevanter Parameter (Speicherkapazitit, Bestindigkeit gegen starke Verzdgerung und
mechanische Belastung bei einem schweren Aufprall usw.): ...
10.6. Die im EDR gespeicherte Datenelemente und deren Format:
ettt e | pupeac | ]
Datenelement (be;ogen auf den (Abtgzﬁlr;gde; pro Mindestbereich Genauigkeit Auflosung
Zeitpunkt Null)
10.7. Anweisungen zum Abrufen von Daten aus dem EDR: ....... ...
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ANHANG 3

Anordnungen der Genehmigungszeichen

(siche Absitze 4.4 bis 4.4.2 dieser Regelung)

a/2

ba 160R - 01185 $ an

a = min. § mm

Das oben dargestellte, an einem Fahrzeug angebrachte Genehmigungszeichen besagt, dass der Fahrzeugtyp hinsichtlich
seines EDR in Deutschland (E 1) nach der UN-Regelung Nr. 160 genehmigt worden ist. Aus den ersten beiden Ziffern der
Genehmigungsnummer (01) geht hervor, dass die Genehmigung nach den Vorschriften der Anderungsserie 01 der
UN-Regelung Nr. 160 erteilt wurde.

UI 270650 7=

-

N
W

a8 mm

Die oben dargestellte eindeutige Kennung besagt, dass der betreffende Typ genehmigt wurde und dass die einschligigen
Informationen zu dieser Typgenehmigung iiber die sichere Internetdatenbank der Vereinten Nationen durch Eingabe der
eindeutigen Kennung 270650 abgerufen werden konnen. Fithrende Nullen in der eindeutigen Kennung koénnen im
Genehmigungszeichen weggelassen werden.
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ANHANG 4
Datenelemente und -format ()
Tabelle 1
Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
Bedingung fiir die .der strate Mindestber- Genauig- . Aufgezeich-
Datenelement Anford ) Aufzeichnung () | (Abtastun- . o Auflosung nete
nforderung (') eich keit () o
(bezogen auf den | gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Delta-Vander | Obligatorisch — | 0-250 ms oder | 100. -100km/h | £10% 1 km/h Planar
Langsachse nicht 0 bis zum bis
erforderlich, Ereignis- +100 km/h
wenn die Endzeitpunkt
Langsbeschleu- | plus 30 ms, je
nigung bei nachdem, was
> 500 Hz tiber | kiirzer ist
einen
ausreichenden
Bereich und mit
ausreichender
Auflosung
aufgezeichnet
wird, um Delta-V
mit der
erforderlichen
Genauigkeit
berechnen zu
konnen
Maximales Obligatorisch — | 0-300 ms oder | Entfallt -100km/h | £10% 1 km/h Planar
Delta-Vander | nicht 0 bis zum bis
Lingsachse erforderlich, Ereignis- +100 km/h
wenn die Endzeitpunkt
Lingsbeschleu- | plus 30 ms, je
nigung bei nachdem, was
> 500 Hz kiirzer ist
aufgezeichnet
wird
Zeit, Obligatorisch — | 0-300 ms oder | Entfallt 0-300 ms +3 ms 2,5 ms Planar
maximales nicht 0 bis zum oder 0 bis
Delta-Vander | erforderlich, Ereignis- zum
Lingsachse wenn die Endzeitpunkt Ereignis-
Langsbeschleu- | plus 30 ms, je Endzeit-
nigung bei nachdem, was punkt plus
> 500 Hz kiirzer ist 30 ms, je
aufgezeichnet nachdem,
wird was kiirzer
ist
Geschwindig- | Obligatorisch -5,0bis0's 2. Okm/hbis | +1km/h 1 km/h Planar
keit, Fahrzeug 250 km/h VRU
angezeigt
Motordrossel, | Obligatorisch -5,0bis 0's 2. Obis100% | £5% 1% Planar
% voll (oder -
Gaspedal, % Uberschlag
voll) VRU
Betriebs- Obligatorisch -5,0bis0's 2. Einoder Aus | Entfillt Ein oder Planar
b.remse, Aus VRU
ein/aus
Uberschlag

(") Bei den nachstehend aufgefithrten Anforderungen an das Format handelt es sich um Mindestanforderungen, die vom Hersteller
iiberschritten werden konnen.
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Datenelement

Bedingung fiir die
Anforderung ()

Intervall/Uhrzeit
der
Aufzeichnung ()
(bezogen auf den
Zeitpunkt Null)

Datenabta-
strate
(Abtastun-
gen pro
Sekunde)

Mindestber-
eich

Genauig-
keit ()

Auflosung

Aufgezeich-
nete
Ereignisse (%)

Ziindzyklus,
Unfall

Obligatorisch

-1,0s

Entfallt

0bis 60,000

t1 Zyklus

1 Zyklus

Planar
VRU
Uberschlag

Ziindzyklus,
Herunterla-
den

Obligatorisch

Zum Zeitpunkt
des
Herunterla-

dens (%)

Entfillt

0bis 60,000

1 Zyklus

1 Zyklus

Planar
VRU
Uberschlag

Sicherheits-
gurtstatus,
Fahrerseite

Obligatorisch

-1,0s

Entfallt

Angelegt,
nicht
angelegt

Entfallt

Angelegt,
nicht
angelegt

Planar

Uberschlag

Airbag-
Warn-
leuchte (°),

Obligatorisch

-1,0s

Entfallt

Ein oder Aus

Entfillt

Ein oder
Aus

Planar

Uberschlag

Auslosung
des Front-
Airbags, Zeit
bis zum
Auslosen (im
Falle eines
einstufigen
Airbag-
Systems) oder
Zeit bis zur
ersten
Auslosung
(im Falle eines
mehrstufigen
Airbag-
Systems),
Fahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

£2ms

1 ms

Planar

Auslosung
des Front-
Airbags, Zeit
bis zum
Auslosen (im
Falle eines
einstufigen
Airbag-
Systems) oder
Zeit bis zur
ersten
Auslosung
(im Falle eines
mehrstufigen
Airbag-
Systems),
Beifahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Unfall mit
mehreren
Ereignissen,
Anzahl der
Ereignisse

Wenn
aufgezeichnet (')

Ereignis

Entfillt

1 oder mehr

Entfallt

1 oder
mehr

Planar
VRU
Uberschlag
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Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
Bedingung fiir die der strate Mindestber- Genauig- Aufgezeich-
Datenelement A sung ! Aufzeichnung () | (Abtastun- . . 3g Auflosung nete
nforderung (') eich keit () o
(bezogen auf den |  gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Zeit von Obligatorisch Nach Bedarf Entfallt 0bis 5,0's 0,1 0,1s Planar
Ereignis 1 bis .
Ereignis 2 Uberschlag
Vollstindiger | Obligatorisch Nach anderen | Entfallt Ja oder Nein | Entfallt Ja oder Planar
Datensatz Daten Nein
. VRU
aufgezeichnet
(ja, nein) Uberschlag
Querbes- Wenn 0-250 ms oder | 500 Hz -50 bis +-10 % lg Planar
Ehle;lln(igung aufgezeichnet 0 b.1s zum +50 ¢ (berschlag
nach dem Ereignis-
Unfall) Endzeitpunkt
plus 30 ms, je
nachdem, was
kiirzer ist
Langsbes- Wenn 0-250 ms oder | 500 Hz -50 bis +-10 % lg Planar
chleunigung | aufgezeichnet 0 bis zum +50 ¢
(nach dem Ereignis-
Unfall) Endzeitpunkt
plus 30 ms, je
nachdem, was
kiirzer ist
Normalbes- | Wenn -1,0bis 5,0s (%) | 10 Hz -5ghis+5g | £10% 05g Uberschlag
chleunigung | aufgezeichnet
(nach dem
Unfall)
Delta-Vander | Obligatorisch — | 0-250 ms oder | 100. -100km/h | £10% 1 km/h Planar
Querachse nicht 0 bis zum bis
erforderlich, Ereignis- +100 km/h
wenn die Endzeitpunkt
Querbeschleuni- | plus 30 ms, je
gung bei nachdem, was
> 500 Hz tiber | kiirzer ist
einen
ausreichenden
Bereich und mit
ausreichender
Auflésung
aufgezeichnet
wird, um Delta-V
mit der
erforderlichen
Genauigkeit
berechnen zu
konnen
Maximales Obligatorisch — | 0-300 ms oder | Entfillt -100km/h | £10% 1 km/h Planar
Delta-Vander | nicht 0 bis zum bis
Querachse erforderlich, Ereignis- +100 km/h
wenn die Endzeitpunkt
Querbeschleuni- | plus 30 ms, je
gung bei nachdem, was
> 500 Hz kiirzer ist
aufgezeichnet
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Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
Bedingung fiir die .der strate Mindestber- Genauig- . Aufgezeich-
Datenelement Anford ) Aufzeichnung (3 | (Abtastun- . s Auflésung nete
nforderung (') eich keit () o
(bezogen auf den |  gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Zeit Obligatorisch — | 0-300 ms oder | Entfillt 0-300 ms +3 ms 2,5 ms Planar
maximales nicht 0 bis zum oder 0 bis
Delta-Vander | erforderlich, Ereignis- zum
Querachse wenn die Endzeitpunkt Ereignis-
Querbeschleuni- | plus 30 ms, je Endzeit-
gung bei nachdem, was punkt plus
> 500 Hz kiirzer ist 30 ms, je
aufgezeichnet nachdem,
wird was kiirzer
ist
Zeit, Obligatorisch — | 0-300 ms oder | Entfillt 0-300 ms 3 ms 2,5 ms Planar
maximale nicht 0 bis zum oder 0 bis
Delta-V- erforderlich, Ereignis- zum
Resultante wenn die Endzeitpunkt Ereignis-
entsprechende plus 30 ms, je Endzeit-
Beschleunigung | nachdem, was punkt plus
bei > 500 Hz kiirzer ist 30 ms, je
aufgezeichnet nachdem,
wird was kiirzer
ist
Motordreh- Obligatorisch -5,0bis0's 2. 0bis 10 000 | £100 U/ 100 U/min | Planar
i ; R
zahl (U/min) U/min min (%) (berschlag
Rollwinkel Wenn -1,0bis 5,05 (¥) | 10. -1080Grad | +10% 10 Grad Uberschlag
des Fahrzeugs | aufgezeichnet bis +1
080 Grad
Rollwinkel- Obligatorisch, -1,0bis 5,0s (1% | 10. -240 bis + +-10% (") | 1 Grad]s Uberschlag
geschwindig- | falls eingebaut 240 Grad|s
keit des und fiir den
Fahrzeugs Steueralgorith-
mus des
Uberschlag-
schutzsystems
verwendet
ABS- Obligatorisch -5,0bis0's 2. Storung, Entfillt Storung, Planar
Aktivitat Aktiv, Aktiv, VRU
Zwischen- Zwischen-
schaltung('?) schal- Uberschlag
tung (')
Fahrdynamik- | Obligatorisch -5,0bis 0's 2. Storung, Entfillt Storung, Planar
regelung Ein, Aus, Ein, Aus,
Zwischen- Zwischen- | VRY
schaltung(") schal- Uberschlag
tung (')
Lenkwinke- Obligatorisch -5,0bis0's 2. -250 Grad +5% +1% Planar
leingabe im
Uhrzeiger- VRU
sinn bis Uberschlag
+250 Grad
gegen den
Uhrzeiger-
sinn
Sicherheits- Obligatorisch -1,0s Entfallt Angelegt, Entfallt Angelegt, | Planar
gurtstatus, nicht nicht Uberschl
Beifahrerseite angelegt angelegt erschiag
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Datenelement

Bedingung fiir die

Anforderung ()

Intervall/Uhrzeit
der
Aufzeichnung ()
(bezogen auf den
Zeitpunkt Null)

Datenabta-
strate
(Abtastun-
gen pro
Sekunde)

Mindestber-
eich

Genauig-
keit ()

Auflosung

Aufgezeich-
nete
Ereignisse (%)

Deaktivier-
ungsstatus
des Beifahrer-
Airbags, vorn

Obligatorisch

-1,0s

Entfallt

Deaktiviert
oder nicht
deaktiviert

Entfillt

Deaktiviert
oder nicht
deaktiviert

Planar

Uberschlag

Auslosung
des Front-
Airbags, Zeit
bis zur n-ten
Stufe,
Fahrerseite ()

Obligatorisch
bei Ausriistung
mit einem
mehrstufigen
Front-Airbag-
System auf der
Fahrerseite

Ereignis

Entfillt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Auslosung
des Front-
Airbags, Zeit
bis zur n-ten
Stufe,
Beifahrer-
seite (*%).

Obligatorisch
bei Ausriistung
mit einem
mehrstufigen
Front-Airbag-
System auf der
Beifahrerseite

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Auslosung
des Seiten-
Airbags, Zeit
bis zum
Ausldsen,
Fahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Auslosung
des Seiten-
Airbags, Zeit
bis zum
Ausldsen,
Beifahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Auslosung
des Kopf-
Airbags, Zeit
bis zum
Ausldsen,
Fahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Uberschlag

Auslosung
des Kopf-
Airbags, Zeit
bis zum
Ausldsen,
Beifahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Uberschlag

Auslosung
des
Gurtstraffers,
Zeit bis zum
Ausldsen,
Fahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Uberschlag

Auslosung
des
Gurtstraffers,
Zeit bis zum
Ausldsen,
Beifahrerseite

Obligatorisch

Ereignis

Entfallt

0bis 250 ms

2 ms

1 ms

Planar

Uberschlag
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Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
Bedingung fiir die .der strate Mindestber- Genauig- . Aufgezeich-
Datenelement Anford ! Aufzeichnung () | (Abtastun- . o Auflosung nete
nforderung (') eich keit () o
(bezogen auf den |  gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Status des Obligatorisch, -1,0s Entfallt Ja oder Nein | Entfallt Ja oder Planar
Sitzschienen- | wenn das Nein -
i . Uberschlag
positions- Fahrzeug mit
schalters, einem solchen
vorderste Schalter
Position, ausgertistet ist
Fahrerseite und dieserbeider
Ausloseentschei-
dung eine Rolle
spielt
Status des Obligatorisch, -1,0s Entfillt Ja oder Nein | Entfallt Ja oder Planar
Sitzschienen- | wenn das Nein -
i . Uberschlag
positions- Fahrzeug mit
schalters, einem solchen
vorderste Schalter
Position, ausgeriistet ist
Beifahrerseite | unddieserbeider
Ausloseentschei-
dung eine Rolle
spielt
Insassen- Wenn -1,0s Entfallt 5-Perzentil- | Entfillt Ja oder Planar
grofenklassi- | aufgezeichnet Frau oder Nein Uberschl
fizierung, grofer erschiag
Fahrzeug-
fuhrer
Insassen- Wenn -1,0s Entfillt Hybrid-Ill- | Entfallt Ja oder Planar
grofenklassi- | aufgezeichnet Testpuppe Nein -
fizierung, 6 Jahre oder Uberschlag
Beifahrer Q6-Test-
puppe oder
kleiner
Sicherheits- | Obligatorisch -10s Entfillt Angelegt, Entfillt Angelegt, | Planar
gurtstatus, nicht nicht Uberschl
hintere angelegt angelegt erschiag
Fahrzeugin-
sassen
Status der Obligatorisch -1,0 Sekunde Entfillt Entfillt Entfillt Ein, Aus Planar
Warnleuchte bezogen auf die Uberschl
des Zeit Null erschiag
Reifendruck-
tiberwa-
chungssys-
tems (TPMS)
Langsbes- Obligatorisch -5,0 bis 2Hz -1,5 g bis +-10 % 01g Planar
chleunigung 0 Sekunden +1,5¢
. VRU
(vor dem bezogen auf die
Aufprall) Zeit Null
Querbes- Obligatorisch -5,0 bis 2 Hz -1,0 g bis +[-10 % 01g Planar
chleunigung 0 Sekunden +1,0g
(vor dem bezogen auf die
Aufprall) Zeit Null
Gierrate Obligatorisch -5 bis 2. -75bis+75 | +10 %des | 0.1 Planar
0 Sekunden Grad/ gesamten Uberschl
bezogen auf die Sekunde Sensorber- erschiag
Zeit Null eichs




Mitte vorn
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Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
Bedingung fiir die der strate Mindestber- Genauig- Aufgezeich-
Datenelement Anford ) Aufzeichnung (3 | (Abtastun- . s Auflésung nete
nforderung (') eich keit () o
(bezogen auf den |  gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Status des Obligatorisch, -5,0 bis 2. Entfillt Entfillt Eingeschal- | Planar
Traktions- wenn nicht mit | 0 Sekunden tet und Uberschl
kontrollsys- elektronischer bezogen auf die aktiv, erschiag
tems Fahrdynamik- Zeit Null Storung,
Regelung (ESC) ausgeschal-
ausgestattet tet oder
eingeschal-
tet aber
nicht aktiv
Status des Obligatorisch -5,0 bis 2. Entfallt Entfillt Eingeschal- | Planar
AEBS 0 Sekunden tet und VRU
bezogen auf die aktives
Zeit Null Warn- Uberschlag
signal,
eingeschal-
tet und
aktiv,
Storung,
ausgeschal-
tet, nicht
aktiv
Tempomat Obligatorisch -5,0 bis 2. Entfallt Entfillt Aktiv, Planar
0 Sekunden Storung, VRU
bezogen auf die ausgeschal-
Zeit Null tet, Uberschlag
eingeschal-
tet aber
nicht aktiv
Status des Obligatorisch -5,0 bis 2. Entfallt Entfallt Aktiv, Planar
Abstandsre- 0 Sekunden Storung,
. VRU
geltempo- bezogen auf die ausgeschal-
mats Zeit Null tet, Uberschlag
(Fahrzeugau- eingeschal-
tomatisier- tet aber
ung Stufe 1) nicht aktiv
Aktivierung | Obligatorisch Ereignis Entfallt 0bis250ms | +2ms 1 ms VRU
des
sekundiren
VRU-
Sicherheits-
systems, Zeit
bis zu
vollstindiger
Aktivierung
Status des Obligatorisch -1,1bis0s Entfallt Entfillt Entfallt Ein oder VRU
Warnanzei- bezogen auf die Aus
gers des Zeit Null
sekundidren
VRU-
Sicherheits-
systems (')
Status des Obligatorisch -1,0s Entfallt Angelegt, Entfallt Angelegt, Planar
Sicherheits- nicht nicht -
. Uberschlag
gurts in der angelegt angelegt




aktiv
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Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
Bedingung fiir die .der strate Mindestber- Genauig- . Aufgezeich-
Datenelement Anford ! Aufzeichnung () | (Abtastun- . o Auflosung nete
nforderung (') eich keit () o
(bezogen auf den |  gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Mittlerer Obligatorisch Ereignis Entfallt Obis250ms | +/-2 ms 1 ms Planar
Airbag -
Seitenaufprall Uberschlag
Beifahrerseite
Status des Obligatorisch -5,0bis0's 2. Entfallt Entfallt Storung,
Spurhalte- Aus,
warnsystems Ein, aber
kein
Warnsignal
Ein —
Warnung
links,
Ein —
Warnung
rechts
Status der Obligatorisch -5,0bis0's 2. Entfillt Entfillt Storung,
korrigieren- Aus,
den Ein, aber
Lenkfunktion keine
Interven-
tion
Ein —
Interven-
tion
Status der Obligatorisch -5,0bis 0s 2. Entfillt Entfillt Stérung,
Notlenkfunk- Aus,
tion Ein, aber
keine
Interven-
tion
Ein —
Interven-
tion
Automa- Obligatorisch -5,0bis0s 2. Entfillt Entfillt Storung,
tische Aus,
Lenkfunktion Ein, aber
Kategorie A Kontrolle
nicht aktiv
Ein —
Kontrolle
aktiv
Automa- Obligatorisch -5,0bis0's 2. Entfallt Entfallt Storung,
tische Aus,
Lenkfunktion Ein, aber
Kategorie B1 Kontrolle
Status nicht aktiv
Ein —
Kontrolle
aktiv
Automa- Obligatorisch -5,0bis0's 2. Entfallt Entfallt Storung,
tische Aus,
Lenkfunktion Ein, aber
Kategorie B2 Kontrolle
Status nicht aktiv
Ein —
Kontrolle
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Intervall/Uhrzeit | Datenabta-
. 1 der strate . . Aufgezeich-
Datenelement Bedingung fiir die Aufzeichnung () | (Abtastun- Mmd.e sther- Gen.amg- Auflosung %ete
Anforderung () eich keit () N
(bezogen auf den |  gen pro Ereignisse (%)
Zeitpunkt Null) Sekunde)
Automa- Obligatorisch -5,0bis 0s 2. Entfillt Entfillt Stérung,
tische Aus,
Lenkfunktion Ein, aber
Kategorie C Kontrolle
Status nicht aktiv
Ein —
Kontrolle
aktiv
Automa- Obligatorisch -5,0bis0's 2. Entfallt Entfallt Storung,
tische Aus,
Lenkfunktion Ein, aber
Kategorie D Kontrolle
Status nicht aktiv
Ein —
Kontrolle
aktiv
Automa- Obligatorisch -5,0bis0s 2. Entfillt Entfillt Storung,
tische Aus,
Lenkfunktion Ein, aber
Kategorie E Kontrolle
Status nicht aktiv
Ein —
Kontrolle
aktiv
Status des Obligatorisch Ereignis Entfallt Entfallt Entfallt Storung,
Unfall- Ein, aber
Notrufsys- Notruf
tems wird nicht
automa-
tisch
ausgelost
Ein —
Notruf
wird
automa-
tisch
ausgelost

() ,Obligatorische” Anforderungen unterliegen den in Abschnitt 1 genannten Bedingungen.

() Vorunfall- und Unfalldaten sind asynchron. Die Genauigkeit der Abtastzeit fiir die Zeit vor einem Unfall muss -0,1 bis 1,0 Sekunden
betragen (z. B. miisste T = -1 zwischen -1,1 und 0 Sekunden liegen).

() Die Anforderung im Hinblick auf die Genauigkeit gilt nur innerhalb des Bereichs des physischen Sensors. Uberschreiten die Messungen
eines Sensors den Auslegungsbereich des Sensors, muss fiir das erfasste Element der Zeitpunkt angegeben werden, an dem die Messung
den Auslegungsbereich des Sensors erstmals iiberschritten hat.

(*) ,Planar“ umfasst die ausgelosten Ereignisse gemdfS den Absdtzen 5.3.1.1, 5.3.1.2 und 5.3.1.3 und ,VRU" die ausgelosten Ereignisse
gemif$ Absatz 5.3.1.4.

() Der Zindzyklus zum Zeitpunkt des Herunterladens wird nicht zum Unfallzeitpunkt, sondern wihrend des Herunterladens
aufgezeichnet.

() Die Airbag-Warnleuchte ist die in den nationalen Airbag-Anforderungen vorgeschriebene Bereitschaftsanzeige und kann auch
aufleuchten, um eine Fehlfunktion in einem anderen Teil des auslosbaren Riickhaltesystems anzuzeigen.

() ,Wenn aufgezeichnet® bezeichnet, dass die Daten in einem nicht fliichtigen Speicher zum Zweck des spiteren Herunterladens
aufgezeichnet werden.

() Kann fiir eine beliebige Zeitspanne aufgezeichnet werden; empfohlen wird eine Zeitspanne von -1,0 bis 5,0 s.

() Diese Elemente miissen nicht die Anforderungen im Hinblick auf Genauigkeit und Auflosung in spezifizierten Aufprallpriifungen
erfillen.

(") Der ,Rollwinkel des Fahrzeugs“ kann jederzeit aufgezeichnet werden; empfohlene Zeitspanne von -1,0 bis 5,0 s.

(') Bezogen auf den gesamten Sensorbereich.

(") Der Hersteller kann weitere Systemzustinde festlegen.

(") Dieses Element ist n-1 Mal anzufithren, d. h. einmal fiir jede Stufe eines mehrstufigen Airbag-Systems.

(**) Mehrere Statusanzeigen des Sicherheitssystems konnen mit der Airbag-Warnanzeige kombiniert werden.
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BESCHLUSS Nr. 1/2021 DES GEMISCHTEN LUFTVERKEHRSAUSSCHUSSES

EUROPAISCHE UNION/SCHWEIZ, DER DURCH DAS ABKOMMEN ZWISCHEN DER

EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT UND DER SCHWEIZERISCHEN EIDGENOSSENSCHAFT
UBER DEN LUFTVERKEHR EINGESETZT WURDE,

vom 15. Juli 2021

zur Ersetzung des Anhangs des Abkommens zwischen der Europiischen Gemeinschaft und der
Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber den Luftverkehr [2021/1216.]

DER LUFTVERKEHRSAUSSCHUSS EUROPAISCHE UNION/SCHWEIZ —

gestiitzt auf das Abkommen zwischen der Europdischen Gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft tiber
den Luftverkehr, im Folgenden das ,Abkommen®, insbesondere auf Artikel 23 Absatz 4 —

BESCHLIERT:

Einziger Artikel

Der Anhang des Abkommens erhilt mit Wirkung vom 1. August 2021 die Fassung des Anhangs des vorliegenden
Beschlusses.

Geschehen zu Briissel am 15. Juli 2021.

Fiir den Gemischten Ausschuss Der Leiter der schweizerischen Delegation
Der Leiter der Delegation der Europdischen Union
Filip CORNELIS Christian HEGNER
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ANHANG

Fiir die Zwecke dieses Abkommens gilt Folgendes:

— Gemaf dem Vertrag von Lissabon, der am 1. Dezember 2009 in Kraft getreten ist, tritt die Europdische Union an die
Stelle der Europdischen Gemeinschaft, deren Rechtsnachfolgerin sie ist.

— In allen Fillen, in denen in Rechtsakten, die in diesem Anhang aufgefiihrt sind, auf die Mitgliedstaaten der Europaischen
Gemeinschaft oder der Europidischen Union als deren Rechtsnachfolgerin oder auf das Erfordernis einer Bindung an
diese Bezug genommen wird, ist diese Bezugnahme fiir die Zwecke dieses Abkommens so zu verstehen, dass sie auch
auf die Schweiz oder das Erfordernis einer gleichen Bindung an sie verweist.

— Die Bezugnahmen auf die Verordnungen des Rates (EWG) Nr. 2407/92 und (EWG) Nr. 2408/92 in den Artikeln 4, 15,
18,27 und 35 des Abkommens sind als Verweise auf die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europiischen Parlaments
und des Rates zu verstehen.

— Unbeschadet des Artikels 15 schliefSt ,Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft“ in den folgenden Richtlinien und
Verordnungen der Gemeinschaft Luftfahrtunternehmen ein, die in der Schweiz iiber eine Betriebsbewilligung verfiigen
und dort ihre Hauptniederlassung sowie gegebenenfalls ihren eingetragenen Sitz gemif den Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 haben. Alle Bezugnahmen auf die Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates sind als
Verweise auf die Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 zu verstehen.

— Alle Bezugnahmen in den folgenden Rechtsvorschriften auf die Artikel 81 und 82 EGV oder auf die Artikel 101
und 102 des Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union sind als Bezugnahmen auf die Artikel 8 und 9
dieses Abkommens zu verstehen.

1. Liberalisierung des Luftverkehrs und sonstige Regeln fiir die Zivilluftfahrt

Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber gemeinsame
Vorschriften fiir die Durchfithrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (Neufassung), (ABL L 293 vom
31.10.2008, S. 3), geandert durch:

— Verordnung (EU) 2018/1139 (ABL. L 212 vom 22.8.2018, S. 1).
— Verordnung (EU) 2020/696 (ABL L 165 vom 27.5.2020, S. 1).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/2114 der Kommission (ABL L 426 vom 17.12.2020, S. 1). Die Verordnung
(EU) 2020/2114 gilt in ihrer Gédnze in der Schweiz seit dem 18.12.2020.

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/2115 der Kommission (ABL L 426 vom 17.12.2020, S. 4). Die Verordnung
(EU) 2020/2115 gilt in ihrer Gdnze in der Schweiz seit dem 18.12.2020.

Richtlinie 2000/79/EG des Rates vom 27. November 2000 iiber die Durchfithrung der von der Vereinigung Europdischer
Fluggesellschaften (AEA), der Europdischen Transportarbeiter-Foderation (ETF), der European Cockpit Association (ECA),
der European Regions Airline Association (ERA) und der International Air Carrier Association (IACA) geschlossenen
Europdischen Vereinbarung tiber die Arbeitszeitorganisation fiir das fliegende Personal der Zivilluftfahrt (Text von
Bedeutung fir den EWR) (ABL L 302 vom 1.12.2000, S. 57).

Richtlinie 2003/88/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 4. November 2003 iiber bestimmte Aspekte der
Arbeitszeitgestaltung (ABL. L 299 vom 18.11.2003, S. 9).

Verordnung (EG) Nr. 437/2003 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 27. Februar 2003 iiber die statistische
Erfassung der Beforderung von Fluggisten, Fracht und Post im Luftverkehr (ABL L 66 vom 11.3.2003, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 1358/2003 der Kommission vom 31. Juli 2003 zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 4372003 des Europdischen Parlaments und des Rates iiber die statistische Erfassung der Beforderung von Fluggisten,
Fracht und Post im Luftverkehr und zur Anderung der Anhinge I und II der genannten Verordnung (ABL L 194 vom
1.8.2003, S. 9), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 158/2007 der Kommission (ABL. L 49 vom 17.2.2007, S. 9).

Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004 tiber Versicherungsan-
forderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber (ABL L 138 vom 30.4.2004, S. 1), gedndert durch:

— Verordnung (EU) Nr. 285/2010 der Kommission (ABI. L 87 vom 7.4.2010, S. 19).

— Delegierte Verordnung (EU) 2020/1118 der Kommission (ABL L 243 vom 29.7.2020, S. 1).
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Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates vom 18. Januar 1993 iiber gemeinsame Regeln fir die Zuweisung von
Zeitnischen auf Flughdfen in der Gemeinschaft (ABL. L 14 vom 22.1.1993, S. 1) (Artikel 1-12), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 793/2004 (ABL. L 138 vom 30.4.2004, S. 50).
— Verordnung (EU) 2020/459 (ABL L 99 vom 31.3.2020, S. 1).
— Delegierte Verordnung (EU) 2020/1477 der Kommission (ABL L 338 vom 15.10.2020, S. 4).

— Verordnung (EU) 2021/250 (ABL. L 58 vom 19.2.2021, S. 1). Artikel 10a Absdtze 1 und 4 der Verordnung (EWG)
Nr. 95/93 in ihrer durch Artikel 1 Absatz 6 der Verordnung (EU) 2021/250 gednderten Fassung gelten in der Schweiz
seit dem 20.2.2021.

Richtlinie 2009/12/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mirz 2009 iiber Flughafenentgelte (Text von
Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 70 vom 14.3.2009, S. 11).

Richtlinie 96/67/EG des Rates vom 15. Oktober 1996 iiber den Zugang zum Markt der Bodenabfertigungsdienste auf
den Flughifen der Gemeinschaft (ABL. L 272 vom 25.10.1996, S. 36)

(Artikel 1-9, 11-23, 25).

Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Januar 2009 iiber einen
Verhaltenskodex in Bezug auf Computerreservierungssysteme und zur Authebung der Verordnung (EWG) Nr. 2299/89 des
Rates (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 35 vom 4.2.2009, S. 47).

2. Wettbewerbsregeln

Verordnung (EG) Nr. 1/2003 des Rates vom 16. Dezember 2002 zur Durchfithrung der in den Artikeln 81 und 82 des
Vertrags niedergelegten Wettbewerbsregeln (Text von Bedeutung fur den EWR) (ABL L 1 vom 4.1.2003, S. 1)
(Artikel 1-13, 15-45).

(Insoweit diese Verordnung fiir die Durchfihrung dieses Abkommens von Belang ist. Die Aufnahme dieser Verordnung
berithrt nicht die Aufgabenteilung gemaf diesem Abkommen.)

Verordnung (EG) Nr. 7732004 der Kommission vom 7. April 2004 iiber die Durchfithrung von Verfahren auf der
Grundlage der Artikel 81 und 82 EGV durch die Kommission (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 123 vom
27.4.2004, S. 18), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1792/2006 der Kommission (ABL L 362 vom 20.12.2006, S. 1).
— Verordnung (EG) Nr. 622/2008 der Kommission (ABL. L 171 vom 1.7.2008, S. 3).

Verordnung (EG) Nr. 139/2004 des Rates vom 20. Januar 2004 iiber die Kontrolle von Unternechmenszusammen-
schliissen (,EG-Fusionskontrollverordnung®) (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 24 vom 29.1.2004, S. 1).

(Artikel 1-18, Artikel 19 Absitze 1 und 2, Artikel 20-23).

Im Zusammenhang mit Artikel 4 Absatz 5 der Fusionskontrollverordnung gilt zwischen der Europiischen Gemeinschaft
und der Schweiz Folgendes:

1. Bei einem Zusammenschluss gemdfl der Definition des Artikels 3 der Verordnung (EG) Nr. 139/2004, der keine
gemeinschaftsweite Bedeutung im Sinne des Artikels 1 dieser Verordnung hat und nach dem Wettbewerbsrecht
mindestens dreier EG-Mitgliedstaaten und der Schweizerischen Eidgenossenschaft gepriift werden konnte, konnen die
in Artikel 4 Absatz 2 der Verordnung genannten Personen oder Unternehmen vor einer Anmeldung bei den
zustidndigen Behorden der EG-Kommission in einem begriindeten Antrag mitteilen, dass der Zusammenschluss von der
Kommission gepriift werden sollte.

2. Die Europdische Kommission tibermittelt der Schweizerischen Eidgenossenschaft unverziiglich simtliche Antrige
gemaf$ Artikel 4 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 139/2004 und gemaf8 dem vorstehenden Absatz.

3. Lehnt die Schweizerische Eidgenossenschaft die beantragte Verweisung ab, ist die schweizerische Wettbewerbsbehorde
weiterhin zustindig und der Fall wird nicht gemif diesem Absatz verwiesen.

Im Zusammenhang mit den in Artikel 4 Absitze 4 und 5, Artikel 9 Absidtze 2 und 6 und Artikel 22 Absatz 2 der
Fusionskontrollverordnung genannten Fristen gilt:

1. Die Europdische Kommission iibermittelt alle im Zusammenhang mit Artikel 4 Absitze 4 und 5, Artikel 9 Absitze 2
und 6 und Artikel 22 Absatz 2 relevanten Dokumente unverziiglich der schweizerischen Wettbewerbsbehorde.
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2. Die Laufzeit der in Artikel 4 Absdtze 4 und 5, Artikel 9 Absidtze 2 und 6 und Artikel 22 Absatz 2 der Verordnung (EG)
Nr. 139/2004 genannten Fristen beginnt fir die Schweizerische Eidgenossenschaft mit dem Eingang der jeweiligen
Dokumente bei der schweizerischen Wettbewerbsbehorde.

Verordnung (EG) Nr. 802/2004 der Kommission vom 21. April 2004 zur Durchfithrung der Verordnung (EG)
Nr. 139/2004 des Rates iiber die Kontrolle von Unternehmenszusammenschliissen (Text von Bedeutung fiirr den EWR)
(ABL L 133 vom 30.4.2004, S. 1) (Artikel 1-24), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1792/2006 der Kommission (ABL L 362 vom 20.12.2006, S. 1).
— Verordnung (EG) Nr. 1033/2008 der Kommission (ABL L 279 vom 22.10.2008, S. 3).
— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1269/2013 der Kommission (ABL L 336 vom 14.12.2013, S. 1).

Richtlinie 2006/111/EG der Kommission vom 16. November 2006 iiber die Transparenz der finanziellen Beziehungen
zwischen den Mitgliedstaaten und den offentlichen Unternehmen sowie iiber die finanzielle Transparenz innerhalb
bestimmter Unternehmen (kodifizierte Fassung) (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 318 vom 17.11.2006, S. 17).

Verordnung (EG) Nr. 487/2009 des Rates vom 25. Mai 2009 zur Anwendung von Artikel 81 Absatz 3 des Vertrags auf
bestimmte Gruppen von Vereinbarungen und aufeinander abgestimmten Verhaltensweisen im Luftverkehr (Text von
Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 148 vom 11.6.2009, S. 1).

3. Flugsicherheit

Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. Juli 2018 zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Agentur der Europdischen Union fiir Flugsicherheit sowie zur
Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 2111/2005, (EG) Nr. 1008/2008, (EU) Nr. 996/2010, (EU) Nr. 376/2014 und der
Richtlinien 2014/30/EU und 2014/53/EU des Europiischen Parlaments und des Rates, und zur Authebung der
Verordnungen (EG) Nr. 552/2004 und (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates und der Verordnung
(EWG) Nr. 3922/91 des Rates (ABL. L 212 vom 22.8.2018, S. 1).

Die Agentur verfiigt auch in der Schweiz iiber die ihr durch die Verordnung zugewiesenen Zustindigkeiten.

Die Kommission verftigt auch in der Schweiz iiber die ihr zugewiesenen Zustindigkeiten beziiglich Entscheidungen gemafl
Artikel 2 Absitze 6 und 7, Artikel 41 Absatz 6, Artikel 62 Absatz 5, Artikel 67 Absitze 2 und 3, Artikel 70 Absatz 4,
Artikel 71 Absatz 2, Artikel 76 Absatz 4, Artikel 84 Absatz 1, Artikel 85 Absatz 9, Artikel 104 Absatz 3 Buchstabe i,
Artikel 105 Absatz 1 und Artikel 106 Absitze 1 und 6.

Unbeschadet der horizontalen Anpassung gemiff dem zweiten Gedankenstrich des Anhangs zum Abkommen zwischen
der Europiischen Gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber den Luftverkehr gelten die Bezugnahmen
auf die ,Mitgliedstaaten“ in den Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 182/2011, auf die in Artikel 127 der Verordnung
(EU) 2018/1139 Bezug genommen wird, nicht fiir die Schweiz.

Die Verordnung ist nicht so auszulegen, dass der EASA die Zustindigkeit iibertragen wird, im Rahmen internationaler
Ubereinkiinfte im Namen der Schweiz fiir andere Zwecke zu handeln als zur Unterstiitzung bei der Erfiillung der ihr aus
solchen Ubereinkiinften erwachsenden Verpflichtungen.

Der Wortlaut der Verordnung ist fiir die Zwecke dieses Abkommens mit folgenden Anpassungen zu verstehen:
a) Artikel 68 wird wie folgt gedndert:
i) In Absatz 1 Buchstabe a werden nach den Wortern ,der Union“ die Worter ,,oder der Schweiz” eingefiigt.

ii) Folgender Absatz wird angefiigt:

»(4) Verhandelt die Union mit einem Drittland iiber den Abschluss eines Abkommens, in dem bestimmt wird, dass

ein Mitgliedstaat oder die Agentur Bescheinigungen auf der Grundlage der von der Luftfahrtbehorde des
betreffenden Drittlandes ausgestellten Bescheinigungen ausstellen konnen, bemiiht sie sich darum, fiir die
Schweiz ein Angebot fiir ein dhnliches Abkommen mit dem betreffenden Drittland zu erreichen. Die Schweiz
bemiiht sich ihrerseits darum, mit Drittlindern Abkommen zu schliefen, die denen der Union entsprechen.”

b) In Artikel 95 wird folgender Absatz angefiigt:
»(3) Abweichend von Artikel 12 Absatz 2 Buchstabe a der Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten

der Europdischen Union konnen schweizerische Staatsangehorige, die im Besitz ihrer vollen staatsbiirgerlichen
Rechte sind, vom Exekutivdirektor der Agentur auf Vertragsbasis eingestellt werden.”
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h)

i)

In Artikel 96 wird folgender Absatz angefiigt:

,Die Schweiz wendet auf die Agentur das Protokoll iiber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union, das
diesem Anhang als Anhang A angefiigt ist, gemaf$ der Anlage zu Anhang A an.“

In Artikel 102 wird folgender Absatz angefiigt:

,(5) Die Schweiz beteiligt sich in vollem Umfang am Verwaltungsrat und hat dort die gleichen Rechte und Pflichten wie
EU-Mitgliedstaaten mit Ausnahme des Stimmrechts.”

In Artikel 120 wird folgender Absatz angefiigt:

,(13) Die Schweiz leistet den in Absatz 1 Buchstabe b genannten finanziellen Beitrag auf der Grundlage folgender

Formel:

$(0,2/100) + S [1 — (a+b) 0,2/100] ¢/C

Dabei sind:

S= der Teil des Haushalts der Agentur, der nicht durch die in Absatz 1 Buchstaben c und d
genannten Gebiihren und Entgelte abgedeckt ist

a= Zahl der assoziierten Staaten

b= Zahl der EU-Mitgliedstaaten

c= Beitrag der Schweiz zum ICAO-Haushalt

C= Gesamtbeitrag der EU-Mitgliedstaaten und der assoziierten Staaten zum ICAO-
Haushalt.“

In Artikel 122 wird folgender Absatz angefiigt:
,(6) Die Bestimmungen fiir die Finanzkontrolle in der Schweiz durch die Union im Hinblick auf die Teilnehmer an den
Aktivititen der Agentur sind in Anhang B zu diesem Anhang niedergelegt.”

Anhang I der Verordnung wird auf folgende Luftfahrzeuge als Produkte im Sinne von Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe a der
Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen
fur die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen fiir Luftfahrzeuge und zugehorige Erzeugnisse, Teile und
Ausriistungen sowie fiir die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (') ausgedehnt:

Luftfahrzeug - [HB-JES] — Muster Gulfstream G-V
Luftfahrzeug - [HB-ZDF] — Muster MD900.

In Artikel 132 Absatz 1 ist die Bezugnahme auf die Verordnung (EU) 2016/679 hinsichtlich der Schweiz als
Bezugnahme auf die einschldgigen nationalen Rechtsvorschriften zu verstehen.

Artikel 140 Absatz 6 gilt nicht fur die Schweiz.

Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung technischer Vorschriften und
von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Personal in der Zivilluftfahrt gemifl der Verordnung (EG)

Nr.

()

216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL. L 311 vom 25.11.2011, S. 1), gedndert durch:
Verordnung (EU) Nr. 290/2012 der Kommission (ABL L 100 vom 5.4.2012, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 70/2014 der Kommission (ABI. L 23 vom 28.1.2014, S. 25).

Verordnung (EU) Nr. 245/2014 der Kommission (ABL. L 74 vom 14.3.2014, S. 33).

Verordnung (EU) 2015/445 der Kommission (ABL L 74 vom 18.3.2015, S. 1).

Verordnung (EU) 2016/539 der Kommission (ABL. L 91 vom 7.4.2016, S. 1).

Verordnung (EU) 2018/1065 der Kommission (ABI. L 192 vom 30.7.2018, S. 21).

Verordnung (EU) 2018/1119 der Kommission (ABI. L 204 vom 13.8.2018, S. 13).

Verordnung (EU) 2018/1974 der Kommission (ABL. L 326 vom 20.12.2018, S. 1).

Verordnung (EU) 2019/27 der Kommission (ABL L 8 vom 10.1.2019, S. 1).

ABI.L 224 vom 21.8.2012, S. 1.
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— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/430 der Kommission (ABL L 75 vom 19.3.2019, S. 66).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1747 der Kommission (ABL. L 268 vom 22.10.2019, S. 23).
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/359 der Kommission (ABL. L 67 vom 5.3.2020, S. 82).

— Delegierte Verordnung (EU) 2020/723 der Kommission (ABL L 170 vom 2.6.2020, S. 1).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/2193 der Kommission (ABL. L 434 vom 23.12.2020, S. 13).

Delegierte Verordnung (EU) 2020/723 der Kommission vom 4. Marz 2020 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fiir
die Anerkennung von Drittlandzertifizierungen von Piloten und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 (ABL
L 170 vom 2.6.2020, S. 1).

Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember 1991 zur Harmonisierung der technischen Vorschriften
und der Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt (ABL L 373 vom 31.12.1991, S. 4) (Artikel 1-3, Artikel 4 Absatz 2,
Artikel 5-11 und 13), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1899/2006 (ABI. L 377 vom 27.12.2006, S. 1).

— Verordnung (EG) Nr. 1900/2006 (ABL. L 377 vom 27.12.2006, S. 176).

— Verordnung (EG) Nr. 8/2008 der Kommission (ABL L 10 vom 12.1.2008, S. 1).

— Verordnung (EG) Nr. 859/2008 der Kommission (ABL L 254 vom 20.9.2008, S. 1).

Gemaf Artikel 139 der Verordnung (EU) 2018/1139 wird die Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 ab dem Tag des Beginns der
Anwendung der gemifs Artikel 32 Absatz 1 Buchstabe a der Verordnung (EU) 2018/1139 erlassenen detaillierten
Vorschriften iiber Beschrankungen der Flug- und Dienstzeiten sowie Ruhezeitregelungen fiir Taxifliige, Flugrettungsdienste
und den gewerblichen Luftverkehrsbetrieb mit Flugzeugen mit einem Piloten aufgehoben.

Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010 iiber die Untersuchung
und Verhiitung von Unfillen und St6rungen in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG (Text von
Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 295 vom 12.11.2010, S. 35), gedndert durch:

— Verordnung (EU) Nr. 376/2014 (ABL L 122 vom 24.4.2014, S. 18).
— Verordnung (EU) 2018/1139 (ABL. L 212 vom 22.8.2018, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 104/2004 der Kommission vom 22. Januar 2004 zur Festlegung von Vorschriften fiir Organisation
und Besetzung der Beschwerdekammer der Europiischen Agentur fiir Flugsicherheit (ABL L 16 vom 23.1.2004, S. 20).

Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 iiber die
Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsun-
tersagung ergangen ist, sowie iber die Unterrichtung von Fluggdsten tiber die Identitdt des ausfithrenden Luftfahrtun-
ternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 344
vom 27.12.2005, S. 15), gedndert durch:

— Verordnung (EU) 20181139 (ABL L 212 vom 22.8.2018, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 473/2006 der Kommission vom 22. Mirz 2006 zur Festlegung der Durchfithrungsbestimmungen
beziiglich der in Kapitel II der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europdischen Parlaments und des Rates genannten
gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist
(Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 84 vom 23.3.2006, S. 8).

Verordnung (EG) Nr. 474/2006 der Kommission vom 22. Mirz 2006 zur Erstellung der in Kapitel 1I der Verordnung
(EG) Nr. 2111/2005 des Europiischen Parlaments und des Rates genannten gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtun-
ternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist (ABl. L 84 vom 23.3.2006, S. 14), zuletzt
gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1992 der Kommission (ABI. L 410 vom 7.12.2020, S. 49).

Verordnung (EU) Nr. 1332/2011 der Kommission vom 16. Dezember 2011 zur Festlegung gemeinsamer
Anforderungen fur die Nutzung des Luftraums und gemeinsamer Betriebsverfahren fur bordseitige Kollisionswarnsysteme
(Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 336 vom 20.12.2011, S. 20), gedndert durch:

— Verordnung (EU) 2016/583 der Kommission (ABL L 101 vom 16.4.2016, S. 7).

Durchfiithrungsverordnung (EU) Nr. 646/2012 der Kommission vom 16. Juli 2012 mit Bestimmungen iiber
Geldbuflen und Zwangsgelder gemaf der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates (Text
von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 187 vom 17.7.2012, S. 29).
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Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfiihrungsbestimmungen
fur die Erteilung von Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen fiir Luftfahrzeuge und zugehorige Erzeugnisse, Teile und
Ausriistungen sowie fiir die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABL L 224 vom 21.8.2012, S. 1),
gedndert durch:

— Verordnung (EU) Nr. 7/2013 der Kommission (ABL L 4 vom 9.1.2013, S. 36).

— Verordnung (EU) Nr. 69/2014 der Kommission (ABL L 23 vom 28.1.2014, S. 12).

— Verordnung (EU) 2015/1039 der Kommission (ABL. L 167 vom 1.7.2015, S. 1).

— Verordnung (EU) 2016/5 der Kommission (ABL. L 3 vom 6.1.2016, S. 3).

— Delegierte Verordnung (EU) 2019/897 der Kommission (ABL L 144 vom 3.6.2019, S. 1).
— Delegierte Verordnung (EU) 2020/570 der Kommission (ABL. L 132 vom 27.4.2020, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer Vorschriften und von
Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemiff der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europiischen
Parlaments und des Rates (ABL. L 296 vom 25.10.2012, S. 1), gedndert durch:

— Verordnung (EU) Nr. 800/2013 der Kommission (ABL. L 227 vom 24.8.2013, S. 1).
— Verordnung (EU) Nr. 71/2014 der Kommission (ABL. L 23 vom 28.1.2014, S. 27).
— Verordnung (EU) Nr. 83/2014 der Kommission (ABL. L 28 vom 31.1.2014, S. 17).
— Verordnung (EU) Nr. 379/2014 der Kommission (ABL. L 123 vom 24.4.2014, S. 1).
— Verordnung (EU) 2015/140 der Kommission (ABL L 24 vom 30.1.2015, S. 5).

— Verordnung (EU) 2015/1329 der Kommission (ABL. L 206 vom 1.8.2015, S. 21).

— Verordnung (EU) 2015/640 der Kommission (ABL L 106 vom 24.4.2015, S. 18).

I
I
I
— Verordnung (EU) 2015/2338 der Kommission (ABI. L 330 vom 16.12.2015, S. 1).
— Verordnung (EU) 2016/1199 der Kommission (ABL L 198 vom 23.7.2016, S. 13).
— Verordnung (EU) 2017/363 der Kommission (ABL L 55 vom 2.3.2017, S. 1).

— Verordnung (EU) 2018/394 der Kommission (ABL L 71 vom 14.3.2018, S. 1).

— Verordnung (EU) 2018/1042 der Kommission (ABL. L 188 vom 25.7.2018, S. 3), mit Ausnahme des neuen Artikels 4
Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 gemafl Wortlaut in Artikel 1 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/1042,
gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/745 der Kommission (ABL. L 176 vom 5.6.2020, S. 11).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1975 der Kommission (ABL. L 326 vom 20.12.2018, S. 53).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1387 der Kommission (ABL L 229 vom 5.9.2019, S. 1), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1176 der Kommission (ABL. L 259 vom 10.8.2020, S. 10).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1384 der Kommission (ABL. L 228 vom 4.9.2019, S. 106).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/2036 der Kommission (ABI. L 416 vom 11.12.2020, S. 24) Die Nummern 4
bis 6 des Anhangs der Verordnung (EU) 2020/2036 gelten in der Schweiz seit dem 31.12.2020.

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 6282013 der Kommission vom 28. Juni 2013 iiber die Arbeitsweise der
Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit bei Inspektionen zur Kontrolle der Normung und fiir die Uberwachung der
Anwendung der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und zur
Authebung der Verordnung (EG) Nr. 736/2006 der Kommission (Text von Bedeutung fir den EWR) (ABL L 179 vom
29.6.2013, S. 46).

Verordnung (EU) Nr. 139/2014 der Kommission vom 12. Februar 2014 zur Festlegung technischer Vorschriften und
von Verwaltungsverfahren in Bezug auf Flugplitze gemifl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen
Parlaments und des Rates (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 44 vom 14.2.2014, S. 1), gedndert durch:

— Verordnung (EU) 2017/161 der Kommission (ABL L 27 vom 1.2.2017, S. 99).
— Verordnung (EU) 2018/401 der Kommission (ABL L 72 vom 15.3.2018, S. 17).
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— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/469 der Kommission (ABL. L 104 vom 3.4.2020, S. 1), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1177 der Kommission (ABI. L 259 vom 10.8.2020, S. 12)

— Delegierte Verordnung (EU) 2020/1234 der Kommission (ABL. L 282 vom 31.8.2020, S. 1).

— Delegierte Verordnung (EU) 2020/2148 der Kommission (ABL L 428 vom 18.12.2020, S. 10).

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/2153 der Kommission vom 16. Dezember 2019 iiber die von der Agentur der
Europidischen Union fiir Flugsicherheit erhobenen Gebithren und Entgelte und zur Aufhebung der Verordnung (EU)
Nr. 319/2014 (ABL L 327 vom 17.12.2019, S. 36).

Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iber die Meldung,
Analyse und Weiterverfolgung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des
Europiischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Richtlinie 2003/42/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates und der Verordnungen (EG) Nr. 1321/2007 und (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission (Text von Bedeutung fiir
den EWR) (ABI. L 122 vom 24.4.2014, S. 18), gedndert durch:

— Verordnung (EU) 2018/1139 (ABL. L 212 vom 22.8.2018, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 452/2014 der Kommission vom 29. April 2014 zur Festlegung von technischen Vorschriften und
von Verwaltungsverfahren fir den Flugbetrieb von Drittlandsbetreibern gemaf8 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des
Europiischen Parlaments und des Rates (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 133 vom 6.5.2014, S. 12), gedndert
durch:

— Verordnung (EU) 2016/1158 der Kommission (ABI. L 192 vom 16.7.2016, S. 21).

Verordnung (EU) Nr. 1321/2014 der Kommission vom 26. November 2014 iiber die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Erteilung von
Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfithren (Text von Bedeutung fiirr den EWR) (ABL
L 362 vom 17.12.2014, S. 1), gedndert durch:

2015/1088 der Kommission (ABL. L 176 vom 7.7.2015, S. 4),
2015/1536 der Kommission (ABL L 241 vom 17.9.2015, S. 16),
2017/334 der Kommission (ABL L 50 vom 28.2.2017, S. 13),
2018/1142 der Kommission (ABL L 207 vom 16.8.2018, S. 2),

— Verordnung (EU

— Verordnung (EU

— Verordnung (EU
(

===

— Verordnung (EU
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1383 der Kommission (ABL. L 228 vom 4.9.2019, S. 1),
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1384 der Kommission (ABI. L 228 vom 4.9.2019, S. 106),
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/270 der Kommission (ABL L 56 vom 27.2.2020, S. 20),
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1159 der Kommission (ABL. L 257 vom 6.8.2020, S. 14).

Verordnung (EU) 2015/340 der Kommission vom 20. Februar 2015 zur Festlegung technischer Vorschriften und von
Verwaltungsverfahren in Bezug auf Lizenzen und Bescheinigungen von Fluglotsen gemifl der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates, zur Anderung der Durchfithrungsverordnung (EU)
Nr. 923/2012 der Kommission und zur Aufthebung der Verordnung (EU) Nr. 805/2011 der Kommission (Text von
Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 63 vom 6.3.2015, S. 1).

Verordnung (EU) 2015/640 der Kommission vom 23. April 2015 iiber zusitzliche Anforderungen an die Lufttiichtigkeit
fir bestimmte Betriebsarten und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 (ABL L 106 vom 24.4.2015, S. 18),
gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/133 der Kommission (ABL. L 25 vom 29.1.2019, S. 14),
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1159 der Kommission (ABL. L 257 vom 6.8.2020, S. 14),

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/97 der Kommission (ABL. L 31 vom 29.1.2021, S. 208). Die Verordnung (EU)
2021/97 Artikel 1 gilt in der Schweiz seit dem 26.2.2021, mit Ausnahme von Anhang I Nummer 1, die in der
Schweiz seit dem 16.2.2021 gilt.

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1018 der Kommission vom 29. Juni 2015 zur Festlegung einer Liste zur
Einstufung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt, die gemifs der Verordnung (EU) Nr. 376/2014 des Europdischen
Parlaments und des Rates meldepflichtig sind (Text von Bedeutung fir den EWR) (ABL. L 163 vom 30.6.2015, S. 1).

Beschluss (EU) 2016/2357 der Kommission vom 19. Dezember 2016 iiber die nicht wirksame Einhaltung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates und ihrer Durchfithrungsvorschriften in Bezug
auf die Urkunden, die von der Hellenic Aviation Training Academy (HATA) ausgestellt wurden, und die Teil-66-Lizenzen,
die auf der Grundlage dieser Urkunden erteilt wurden (Bekannt gegeben unter Aktenzeichen C(2016) 8645) (ABL L 348
vom 21.12.2016, S. 72).
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Verordnung (EU) 2018395 der Kommission vom 13. Mirz 2018 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fiir den
Flugbetrieb mit Ballonen sowie fiir die Lizenzerteilung fiir die Flugbesatzung von Ballonen gemaf der Verordnung (EU)
2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL. L 71 vom 14.3.2018, S. 10), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/357 der Kommission (ABI. L 67 vom 5.3.2020, S. 34).

Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1976 der Kommission vom 14. Dezember 2018 zur Festlegung detaillierter
Vorschriften fir den Flugbetrieb mit Segelflugzeugen sowie fiir die Lizenzerteilung fur die Flugbesatzung von
Segelflugzeugen gemaf der Verordnung (EU) 2018/1139 des Europdischen Parlaments und des Rates (ABL L 326 vom
20.12.2018, S. 64), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/358 der Kommission (ABL L 67 vom 5.3.2020, S. 57).

Verordnung (EU) 2019/494 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 25. Mirz 2019 iiber bestimmte Aspekte der
Flugsicherheit im Hinblick auf den Austritt des Vereinigten Kénigreichs Grofbritannien und Nordirland aus der Union (Text
von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 85 Ivom 27.3.2019, S. 11).

Durchfithrungsbeschluss (EU) 2019/1128 der Kommission vom 1. Juli 2019 iiber Zugangsrechte hinsichtlich der im
europdischen Zentralspeicher enthaltenen Sicherheitsempfehlungen und Antworten darauf sowie zur Authebung des Beschlusses
2012/780/EU (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 177 vom 2.7.2019, S. 112).

4. Luftsicherheit

Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Mdrz 2008 iiber gemeinsame
Vorschriften fur die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2320/2002 (Text von
Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 97 vom 9.4.2008, S. 72).

Verordnung (EG) Nr. 272/2009 der Kommission vom 2. April 2009 zur Ergdnzung der im Anhang der Verordnung (EG)
Nr. 300/2008 des Européischen Parlaments und des Rates festgelegten gemeinsamen Grundstandards fiir die Sicherheit der
Zivilluftfahrt (ABL. L 91 vom 3.4.2009, S. 7), gedndert durch:

— Verordnung (EU) Nr. 297/2010 der Kommission (ABL. L 90 vom 10.4.2010, S. 1),

— Verordnung (EU) Nr. 720/2011 der Kommission (ABL. L 193 vom 23.7.2011, S. 19),
— Verordnung (EU) Nr. 1141/2011 der Kommission (ABL L 293 vom 11.11.2011, S. 22),
— Verordnung (EU) Nr. 245/2013 der Kommission (ABL. L 77 vom 20.3.2013, S. 5).

Verordnung (EU) Nr. 1254/2009 der Kommission vom 18. Dezember 2009 zur Festlegung der Bedingungen, unter
denen die Mitgliedstaaten von den gemeinsamen Grundnormen fiir die Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt abweichen und
alternative Sicherheitsmafinahmen treffen konnen (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 338 vom 19.12.2009, S. 17),
gedndert durch:

— Verordnung (EU) 2016/2096 der Kommission (ABL. L 326 vom 1.12.2016, S. 7).

Verordnung (EU) Nr. 18/2010 der Kommission vom 8. Januar 2010 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
des Europiischen Parlaments und des Rates in Bezug auf Spezifikationen fiir nationale Qualitdtskontrollprogramme im
Bereich der Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt (ABL L 7 vom 12.1.2010, S. 3).

Verordnung (EU) Nr. 72/2010 der Kommission vom 26. Januar 2010 zur Festlegung von Verfahren fiir die
Durchfithrung von Luftsicherheitsinspektionen der Kommission (Text von Bedeutung fir den EWR) (ABL L 23 vom
27.1.2010, S. 1), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/472 der Kommission (ABL L 85 vom 1.4.2016, S. 28).

Durchfiithrungsverordnung (EU) 2015/1998 der Kommission vom 5. November 2015 zur Festlegung detaillierter
Mafnahmen fiir die Durchfithrung der gemeinsamen Grundstandards fur die Luftsicherheit (Text von Bedeutung fiir den
EWR) (ABL L 299 vom 14.11.2015, S. 1), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/2426 der Kommission (ABI. L 334 vom 22.12.2015, S. 5),

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/815 der Kommission (ABL. L 122 vom 13.5.2017, S. 1),

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/55 der Kommission (ABL L 10 vom 13.1.2018, S. 5),

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/103 der Kommission (ABI. L 21 vom 24.1.2019, S. 13), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/910 der Kommission (ABI. L 208 vom 1.7.2020, S. 43).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/413 der Kommission (ABL L 73 vom 15.3.2019, S. 98),
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— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1583 der Kommission (ABL L 246 vom 26.9.2019, S. 15), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/910 der Kommission (ABI. L 208 vom 1.7.2020, S. 43).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/111 der Kommission (ABL. L 21 vom 27.1.2020, S. 1).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/910 der Kommission (ABL L 208 vom 1.7.2020, S. 43).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/255 der Kommission (ABL L 58 vom 19.2.2021, S. 23). Die Nummern 15, 18
bis 19 und 32 des Anhangs der Verordnung (EU) 2021/255 gelten in der Schweiz seit dem 11.3.2021.

Durchfiihrungsbeschluss C(2015) 8005 der Kommission vom 16. November 2015 zur Festlegung von detaillierten
Mafinahmen fur die Durchfithrung der gemeinsamen Grundstandards fir die Luftsicherheit mit Informationen nach
Artikel 18 Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 (nicht im Amtsblatt veréffentlicht), gedndert durch:

— Durchfithrungsbeschluss C(2017) 3030 der Kommission

— Durchfithrungsbeschluss C(2018) 4857 der Kommission

— Durchfithrungsbeschluss C(2019) 132 der Kommission, gedndert durch:
— Durchfithrungsbeschluss C(2020) 4241 der Kommission.

— Durchfithrungsbeschluss C(2021) 0996 der Kommission.

5. Flugverkehrsmanagement (ATM)

Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mirz 2004 zur Festlegung des
Rahmens fur die Schaffung eines einheitlichen europdischen Luftraums (,Rahmenverordnung) (Text von Bedeutung fiir
den EWR) (ABL. L 96 vom 31.3.2004, S. 1), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 (ABL. L 300 vom 14.11.2009, S. 34).

Die Kommission verfiigt in der Schweiz tiber die Zustindigkeiten, die ihr gemdf den Artikeln 6, 8, 10, 11 und 12
tibertragen sind.

Artikel 10 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 2 werden die Worter ,auf Gemeinschaftsebene® ersetzt durch die Worter ,auf Gemeinschaftsebene, unter
Einbeziehung der Schweiz*.

Unbeschadet der horizontalen Anpassung gemiff dem zweiten Gedankenstrich des Anhangs zum Abkommen zwischen
der Europiischen Gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft iiber den Luftverkehr gelten die Bezugnahmen
auf die ,Mitgliedstaaten” in Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 oder in den Bestimmungen des Beschlusses
1999/468EG, auf die in diesem Artikel Bezug genommen wird, nicht fiir die Schweiz.

Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 iiber die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europaischen Luftraum (Flugsicherungsdienste-Verordnung) (Text von Bedeutung
fir den EWR) (ABL. L 96 vom 31.3.2004, S. 10), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 (ABL. L 300 vom 14.11.2009, S. 34).

Die Kommission verftigt gegeniiber der Schweiz iiber die Zustindigkeiten, die ihr gemaf den Artikeln 9a, 9b, 15, 15a, 16
und 17 tibertragen sind.

Der Wortlaut der Verordnung ist fiir die Zwecke dieses Abkommens mit folgenden Anpassungen zu verstehen:
a) Artikel 3 wird wie folgt gedndert:
In Absatz 2 werden nach den Wortern ,in der Gemeinschaft” die Worter ,,oder in der Schweiz* eingefiigt.
b) Artikel 7 wird wie folgt gedndert:
In den Absidtzen 1 und 6 werden nach den Wortern ,der Gemeinschaft” die Worter ,,und der Schweiz” eingefiigt.
) Artikel 8 wird wie folgt gedndert:
In Absatz 1 werden nach den Wortern ,in der Gemeinschaft® die Worter ,oder in der Schweiz” eingefiigt.

d) Artikel 10 wird wie folgt gedndert:
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In Absatz 1 werden nach den Wortern ,in der Gemeinschaft” die Worter ,,oder in der Schweiz* eingefiigt.

e) Artikel 16 Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,(3) Die Kommission richtet ihre Entscheidung an die Mitgliedstaaten und unterrichtet den Dienstleister hiervon,
soweit er rechtlich betroffen ist.

Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 10. Médrz 2004 iiber die Ordnung und
Nutzung des Luftraums im einheitlichen europaischen Luftraum (,Luftraum-Verordnung“) (Text von Bedeutung fiir den
EWR) (ABL L 96 vom 31.3.2004, S. 20), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 (ABL. L 300 vom 14.11.2009, S. 34).
Die Kommission verfiigt in der Schweiz tiber die Zustindigkeiten, die ihr gemaf$ den Artikeln 3a, 6 und 10 iibertragen sind.

Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004 iiber die Interoperabilitit
des europiischen Flugverkehrsmanagementnetzes (,Interoperabilitits-Verordnung®) (Text von Bedeutung fiir den EWR)
(ABL L 96 vom 31.3.2004, S. 26), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 (ABL. L 300 vom 14.11.2009, S. 34).

Die Kommission verfiigt in der Schweiz iiber die Zustindigkeiten, die ihr gemif Artikel 4, Artikel 7 und Artikel 10
Absatz 3 iibertragen sind.

Der Wortlaut der Verordnung ist fiir die Zwecke dieses Abkommens mit folgenden Anpassungen zu verstehen:
a) Artikel 5 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 2 werden nach den Wortern ,in der Gemeinschaft® die Worter ,oder in der Schweiz” eingefiigt.
b) Artikel 7 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 4 werden nach den Wortern ,in der Gemeinschaft® die Worter ,oder in der Schweiz” eingefiigt.
¢) Anhang III wird wie folgt geindert:

In Abschnitt 3, zweiter und letzter Gedankenstrich, werden nach den Wértern ,,in der Gemeinschaft* die Worter ,oder
in der Schweiz"“ eingefiigt.

Gemdf Artikel 139 der Verordnung (EU) 2018/1139 wird die Verordnung (EG) Nr. 552/2004 mit Wirkung vom
11. September 2018 aufgehoben. Allerdings finden die Artikel 4, 5, 6, 6a und 7 der genannten Verordnung sowie deren
Anhinge III und IV bis zum Beginn der Anwendung der delegierten Rechtsakte gemdfl Artikel 47 der Verordnung
(EU) 2018/1139 weiterhin Anwendung, soweit diese Rechtsakte den Gegenstand der einschligigen Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 abdecken, jedoch keinesfalls linger als bis zum 12. September 2023.

Verordnung (EG) Nr. 2150/2005 der Kommission vom 23. Dezember 2005 iiber gemeinsame Regeln fiir die flexible
Luftraumnutzung (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 342 vom 24.12.2005, S. 20).

Verordnung (EG) Nr. 10332006 der Kommission vom 4. Juli 2006 zur Festlegung der Anforderungen zu den Verfahren
fur Flugplane bei der Flugvorbereitung im Rahmen des einheitlichen europdischen Luftraums (Text von Bedeutung fiir den
EWR) (ABL L 186 vom 7.7.2006, S. 46), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission (ABI. L 281 vom 13.10.2012, S. 1), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/886 der Kommission (ABL. L 205 vom 29.6.2020, S. 14),
— Durchfihrungsverordnung (EU) 2020/469 der Kommission (ABL. L 104 vom 3.4.2020, S. 1), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1177 der Kommission (ABL. L 259 vom 10.8.2020, S. 12).
— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 428/2013 der Kommission (ABL. L 127 vom 9.5.2013, S. 23)
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/2120 der Kommission (ABL. L 329 vom 3.12.2016, S. 70)
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/139 der Kommission (ABL. L 25 vom 30.1.2018, S. 4).

Verordnung (EG) Nr. 1032/2006 der Kommission vom 6. Juli 2006 zur Festlegung der Anforderungen an automatische
Systeme zum Austausch von Flugdaten fur die Benachrichtigung, Koordinierung und Ubergabe von Fliigen zwischen
Flugverkehrskontrollstellen (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABI. L 186 vom 7.7.2006, S. 27), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 30/2009 der Kommission (ABL L 13 vom 17.1.2009, S. 20).
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Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates vom 27. Februar 2007 zur Griindung eines gemeinsamen Unternehmens zur
Entwicklung des europiischen Flugverkehrsmanagementsystems der neuen Generation (SESAR) (ABL. L 64 vom 2.3.2007,
S. 1), gedndert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 1361/2008 des Rates (ABL. L 352 vom 31.12.2008, S. 12),

— Verordnung (EU) Nr. 721/2014 des Rates (ABL. L 192 vom 1.7.2014, S. 1).

Verordnung (EG) Nr. 633/2007 der Kommission vom 7. Juni 2007 zur Festlegung der Anforderungen an die
Anwendung eines Flugnachrichten-Ubertragungsprotokolls fiir die Benachrichtigung, Koordinierung und Ubergabe von
Fliigen zwischen Flugverkehrskontrollstellen (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 146 vom 8.6.2007, S. 7), gedndert
durch:

— Verordnung (EU) Nr. 283/2011 der Kommission (ABL L 77 vom 23.3.2011, S. 23).

Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/373 der Kommission vom 1. Mirz 2017 zur Festlegung gemeinsamer
Anforderungen an Flugverkehrsmanagementanbieter und Anbieter von Flugsicherungsdiensten sowie sonstiger
Funktionen des Flugverkehrsmanagementnetzes und die Aufsicht hieriiber sowie zur Authebung der Verordnung (EG)
Nr. 482/2008, der Durchfithrungsverordnungen (EU) Nr. 1034/2011, (EU) Nr. 1035/2011 und (EU) 2016/1377 und zur
Anderung der Verordnung (EU) Nr. 677/2011 (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 62 vom 8.3.2017, S. 1), gedndert
durch:
— Durchfihrungsverordnung (EU) 2020/469 der Kommission (ABL. L 104 vom 3.4.2020, S. 1), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1177 der Kommission (ABI. L 259 vom 10.8.2020, S. 12).
Verordnung (EG) Nr. 29/2009 der Kommission vom 16. Januar 2009 zur Festlegung der Anforderungen an Datalink-
Dienste im einheitlichen europiischen Luftraum (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 13 vom 17.1.2009, S. 3),
gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2015/310 der Kommission (ABI. L 56 vom 27.2.2015, S. 30)
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2019/1170 der Kommission (ABL. L 183 vom 9.7.2019, S. 6)
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/208 der Kommission (ABL L 43 vom 17.2.2020, S. 72).
Der Wortlaut der Verordnung ist fiir die Zwecke dieses Abkommens mit der folgenden Anpassung zu verstehen:

In Anhang I Teil A wird ,Switzerland UIR hinzugefiigt.

Verordnung (EG) Nr. 262/2009 der Kommission vom 30. Mirz 2009 zur Festlegung der Anforderungen fur die
koordinierte Zuweisung und Nutzung von Modus-S-Abfragecodes im einheitlichen européischen Luftraum (Text von
Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 84 vom 31.3.2009, S. 20), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/2345 der Kommission (ABL. L 348 vom 21.12.2016, S. 11).
Verordnung (EU) Nr. 73/2010 der Kommission vom 26. Januar 2010 zur Festlegung der qualitativen Anforderungen an
Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen fiir den einheitlichen europdischen Luftraum (Text von Bedeutung fiir den EWR)
(ABL L 23 vom 27.1.2010, S. 6), geandert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1029/2014 der Kommission (ABL L 284 vom 30.9.2014, S. 9).
Verordnung (EU) Nr. 73/2010 der Kommission wird mit Wirkung vom 27.1.2022 aufgehoben.
Verordnung (EU) Nr. 255/2010 der Kommission vom 25. Mirz 2010 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fiir die
Verkehrsflussregelung im Flugverkehr (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 80 vom 26.3.2010, S. 10), gedndert
durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission (ABL L 281 vom 13.10.2012, S. 1), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/886 der Kommission (ABL L 205 vom 29.6.2020, S. 14),

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/469 der Kommission (ABL. L 104 vom 3.4.2020, S. 1), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1177 der Kommission (ABL L 259 vom 10.8.2020, S. 12)

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/1006 der Kommission (ABL. L 165 vom 23.6.2016, S. 8).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/2159 der Kommission (ABL. L 304 vom 21.11.2017, S. 45).
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Beschluss C(2010) 5134 der Kommission vom 29. Juli 2010 iiber die Einsetzung eines Leistungsiiberpriifungsgremiums
fur den einheitlichen européischen Luftraum (nicht im Amtsblatt veroffentlicht).

Verordnung (EU) Nr. 176/2011 der Kommission vom 24. Februar 2011 iiber die vor Einrichtung und Anderung eines
funktionalen Luftraumblocks bereitzustellenden Informationen (ABL L 51 vom 25.2.2011, S. 2).

Beschluss C(2011) 4130 der Kommission vom 7. Juli 2011 iiber die Benennung des Netzmanagers fiir die Funktionen
des Flugverkehrsmanagementnetzes des einheitlichen europdischen Luftraums (Text von Bedeutung fiir den EWR) (nicht
im Amtsblatt veroffentlicht).

Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1206/2011 der Kommission vom 22. November 2011 zur Festlegung der
Anforderungen an die Luftfahrzeugidentifizierung fur die Uberwachung im einheitlichen europaischen Luftraum (Text von
Bedeutung fir den EWR) (ABL L 305 vom 23.11.2011, S. 23), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/587 der Kommission (ABL. L 138 vom 30.4.2020, S. 1).

Der Wortlaut der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 1206/2011 ist fir die Zwecke dieses Abkommens mit folgenden
Anpassungen zu verstehen:

In Anhang I wird ,Switzerland UIR* hinzugefiigt.

Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1207/2011 der Kommission vom 22. November 2011 zur Festlegung der
Anforderungen an die Leistung und die Interoperabilitit der Uberwachung im einheitlichen europdischen Luftraum (Text
von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 305 vom 23.11.2011, S. 35), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1028/2014 der Kommission (ABI. L 284 vom 30.9.2014, S. 7)

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/386 der Kommission (ABI. L 59 vom 7.3.2017, S. 34).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/587 der Kommission (ABL L 138 vom 30.4.2020, S. 1).

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission vom 26. September 2012 zur Festlegung
gemeinsamer Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften fiir Dienste und Verfahren der Flugsicherung und zur Anderung
der Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 1035/2011 sowie der Verordnungen (EG) Nr. 1265/2007, (EG) Nr. 1794/2006,
(EG) Nr. 730/2006, (EG) Nr. 1033/2006 und (EU) Nr. 255/2010 (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 281 vom
13.10.2012, S. 1), gedndert durch:

— Verordnung (EU) 2015/340 der Kommission (ABL. L 63 vom 6.3.2015, S. 1).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/1185 der Kommission (ABI. L 196 vom 21.7.2016, S. 3).

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/469 der Kommission (ABL L 104 vom 3.4.2020, S. 1), gedndert durch:
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1177 der Kommission (ABL. L 259 vom 10.8.2020, S. 12)

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/886 der Kommission (ABL L 205 vom 29.6.2020, S. 14).

Durchfiithrungsverordnung (EU) Nr. 1079/2012 der Kommission vom 16. November 2012 zur Festlegung der
Anforderungen an Datalink-Dienste im einheitlichen europiischen Luftraum (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL
L 320 vom 17.11.2012, S. 14), gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 657/2013 der Kommission (ABL. L 190 vom 11.7.2013, S. 37),
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/2345 der Kommission (ABI. L 348 vom 21.12.2016, S. 11),
— Durchfithrungsverordnung (EU) 2017/2160 der Kommission (ABL. L 304 vom 21.11.2017, S. 47).

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 409/2013 der Kommission vom 3. Mai 2013 zur Festlegung gemeinsamer
Vorhaben, zum Aufbau von Entscheidungsstrukturen und zur Schaffung von Anreizen fiur die Unterstiitzung der
Durchfithrung des europdischen Masterplans fiir das Flugverkehrsmanagement (Text von Bedeutung fiir den EWR)
(ABL. L 123 vom 4.5.2013, S. 1) gedndert durch:

— Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/116 der Kommission (ABL L 36 vom 2.2.2021, S. 10).

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/116 der Kommission vom 1. Februar 2021 iiber die Festlegung des ersten
gemeinsamen Vorhabens zur Unterstiitzung der Durchfithrung des europdischen Masterplans fiir das Flugverkehrsma-
nagement gemif der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Européischen Parlaments und des Rates, zur Anderung der
Durchfithrungsverordnung (EU) Nr. 409/2013 der Kommission und zur Aufthebung der Durchfithrungsverordnung (EU)
Nr. 716/2014 der Kommission (Abl. L 36 vom 2.2.2021, S. 10).
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Fiir die Zwecke dieses Abkommens gilt der Anhang der Verordnung mit folgenden Anpassungen:

a) Nach Nummer 1.2.1. Buchstabe r wird folgender Buchstabe angefiigt: ,s) Ziirich Kloten*

b) Nach Nummer 2.2.1. Buchstabe r wird folgender Buchstabe angefiigt: ,;s) Ziirich Kloten*

¢) Nach Nummer 2.2.2. Buchstabe r wird folgender Buchstabe angefugt: ,s) Ziirich Kloten*

d) Nach Nummer 2.2.3. Buchstabe bb werden folgende Buchstaben angefuigt: ,cc) Genf dd) Ziirich Kloten®

Durchfithrungsverordnung (EU) 2018/1048 der Kommission vom 18. Juli 2018 zur Festlegung von Anforderungen an
die Luftraumnutzung und von Betriebsverfahren in Bezug auf die leistungsbasierte Navigation (ABL L 189 vom 26.7.2018,
5.3).

Durchfiithrungsverordnung (EU) 2019/123 der Kommission vom 24. Januar 2019 zur Festlegung detaillierter
Durchfithrungsbestimmungen fiir die Netzfunktionen des Flugverkehrsmanagements und zur Aufthebung der Verordnung
(EU) Nr. 677/2011 der Kommission (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 28 vom 31.1.2019, S. 1).

Durchfiithrungsverordnung (EU) 2019/317 der Kommission vom 11. Februar 2019 zur Festlegung eines
Leistungssystems und einer Gebiihrenregelung fiir den einheitlichen europiischen Luftraum und zur Aufhebung der
Durchfithrungsverordnungen (EU) Nr. 390/2013 und (EU) Nr. 391/2013 (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 56
vom 25.2.2019, S. 1).

Durchfiihrungsbeschluss (EU) 2019/709 der Kommission vom 6. Mai 2019 iiber die Benennung des Netzmanagers fiir
die Netzfunktionen des Flugverkehrsmanagements (ATM) im einheitlichen européischen Luftraum (Bekannt gegeben unter
Aktenzeichen C(2019) 3228) (ABL. L 120 vom 8.5.2019, S. 27).

Durchfiihrungsbeschluss (EU) 2019/903 der Kommission vom 29. Mai 2019 zur Festlegung unionsweit geltender
Leistungsziele fir das Luftverkehrsmanagementnetz fiir den dritten Bezugszeitraum (vom 1. Januar 2020 bis zum
31. Dezember 2024) (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 144 vom 3.6.2019, S. 49).

Durchfiihrungsbeschluss (EU) 2019/2167 der Kommission vom 17. Dezember 2019 zur Genehmigung des Netzstrate-
gieplans fiir die Netzfunktionen des Flugverkehrsmanagements des einheitlichen europiischen Luftraums fir den
Zeitraum 2020-2029 (ABL L 328 vom 18.12.2019, S. 89).

Durchfiithrungsbeschluss (EU) 2019/2168 der Kommission vom 17. Dezember 2019 iiber die Ernennung des
Vorsitzenden und der Mitglieder und deren Vertreter im Netzmanagementgremium sowie der Mitglieder und deren
Vertreter in der Koordinierungszelle fiir Luftfahrtkrisensituationen fiir die Funktionen des Flugverkehrsmanagementnetzes
fiir den dritten Bezugszeitraum 2020-2024 (ABI. L 328 vom 18.12.2019, S. 90).

Durchfiihrungsbeschluss (EU) 2019/2012 der Kommission vom 29. November 2019 iiber Freistellungen nach
Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 29/2009 der Kommission zur Festlegung der Anforderungen an Datalink-Dienste im
einheitlichen europdischen Luftraum (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 312 vom 3.12.2019, S. 95).

Durchfithrungsverordnung (EU) 2020/1627 der Kommission vom 3. November 2020 iiber Sondermafinahmen fiir
den dritten Bezugszeitraum (2020-2024) des Leistungssystems und der Gebiihrenregelung fiur den einheitlichen
europdischen Luftraum aufgrund der COVID-19-Pandemie (ABL L 366 vom 4.11.2020, S. 7)

6. Umwelt und Lirmschutz

Richtlinie 2002/30/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Mirz 2002 iiber Regeln und Verfahren fiir
lirmbedingte Betriebsbeschrinkungen auf Flughifen der Gemeinschaft (Text von Bedeutung fiir den EWR) (Artikel 1-12
sowie 14-18) (ABI. L 85 vom 28.3.2002, S. 40).

(Anwendbar sind die Anderungen des Anhangs I auf der Grundlage von Anhang II, Kapitel 8 (Verkehrspolitik), Abschnitt G
(Luftverkehr), Ziffer 2 der Akte iiber die Bedingungen des Beitritts der Tschechischen Republik, der Republik Estland, der
Republik Zypern, der Republik Lettland, der Republik Litauen, der Republik Ungarn, der Republik Malta, der Republik
Polen, der Republik Slowenien und der Slowakischen Republik und die Anpassungen der die Europiische Union
begriindenden Vertrige.)

Richtlinie 89/629/EWG des Rates vom 4. Dezember 1989 zur Begrenzung der Schallemission von zivilen Unterschallst-
rahlflugzeugen (ABL L 363 vom 13.12.1989, S. 27)

(Artikel 1-8).
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Richtlinie 2006/93/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 zur Regelung des Betriebs
von Flugzeugen des Teils II Kapitel 3 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt,
2. Ausgabe (1988) (kodifizierte Fassung) (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL L 374 vom 27.12.2006, S. 1).

7. Verbraucherschutz

Richtlinie 90/314/EWG des Rates vom 13. Juni 1990 iiber Pauschalreisen (ABL. L 158 vom 23.6.1990, S. 59)
(Artikel 1-10).

Richtlinie 93/13[EWG des Rates vom 5. April 1993 iiber missbrauchliche Klauseln in Verbrauchervertrigen (ABL L 95 vom
21.4.1993, S. 29) (Artikel 1-11), gedndert durch:

— Richtlinie 2011/83/EU (ABL. L 304 vom 22.11.2011, S. 64).

Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 tiber die Haftung von Luftfahrtunternehmen bei der
Beforderung von Fluggisten und deren Gepéck im Luftverkehr (ABL L 285 vom 17.10.1997, S. 1) (Artikel 1-8), gedndert
durch:

— Verordnung (EG) Nr. 889/2002 (ABI. L 140 vom 30.5.2002, S. 2).

Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 11. Februar 2004 iiber eine gemeinsame
Regelung fur Ausgleichs- und Unterstiitzungsleistungen fiir Fluggéste im Fall der Nichtbeforderung und bei Annullierung
oder grofSer Verspitung von Fliigen und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91 (Text von Bedeutung fiir den
EWR) (ABL L 46 vom 17.2.2004, S. 1)

(Artikel 1-18).

Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli 2006 iiber die Rechte von
behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrinkter Mobilitdt (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL. L 204
vom 26.7.2006, S. 1).

8. Verschiedenes

Richtlinie 2003/96/EG des Rates vom 27. Oktober 2003 zur Restrukturierung der gemeinschaftlichen Rahmenvor-
schriften zur Besteuerung von Energieerzeugnissen und elektrischem Strom (Text von Bedeutung fiir den EWR) (ABL
L 283 vom 31.10.2003, S. 51)

(Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe b und Artikel 14 Absatz 2).

9. Anhinge

A:  Protokoll iiber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union

B:  Bestimmungen fiir die Finanzkontrolle durch die Européische Union in Bezug auf die
schweizerischen Teilnehmer an Aktivitaten der Europdischen Agentur fir Flugsicherheit
(EASA)
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ANHANG A

PROTOKOLL

UBER DIE VORRECHTE UND BEFREIUNGEN DER EUROPAISCHEN UNION

DIE HOHEN VERTRAGSPARTEIEN —

(2) IN DER ERWAGUNG, dass die Europdische Union und die Européische Atomgemeinschaft nach Artikel 343 des
Vertrags tiber die Arbeitsweise der Europdischen Union und Artikel 191 des Vertrags zur Griindung der Europdischen
Atomgemeinschaft im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten die zur Erfullung ihrer Aufgabe erforderlichen Vorrechte und
Befreiungen genieflen,

SIND iiber folgende Bestimmungen UBEREINGEKOMMEN, die dem Vertrag iiber die Europdische Union, dem Vertrag iiber
die Arbeitsweise der Europdischen Union und dem Vertrag zur Griindung der Europiischen Atomgemeinschaft als Anhang
beigefiigt sind:

KAPITEL I

VERMOGENSGEGENSTANDE, LIEGENSCHAFTEN, GUTHABEN UND GESCHAFTE DER EUROPAISCHEN UNION

Artikel 1

Die Raumlichkeiten und Gebdude der Union sind unverletzlich. Sie diirfen nicht durchsucht, beschlagnahmt, eingezogen
oder enteignet werden. Die Vermogensgegenstinde und Guthaben der Union diirfen ohne Erméachtigung des Gerichtshofs
nicht Gegenstand von Zwangsmafinahmen der Verwaltungsbehorden oder Gerichte sein.

Artikel 2

Die Archive der Union sind unverletzlich.

Artikel 3
Die Union, ihre Guthaben, Einkiinfte und sonstigen Vermogensgegenstande sind von jeder direkten Steuer befreit.

Die Regierungen der Mitgliedstaaten treffen in allen Fillen, in denen es ihnen maoglich ist, geeignete Mafinahmen fiir den
Erlass oder die Erstattung des Betrages der indirekten Steuern und Verkaufsabgaben, die in den Preisen fiir bewegliche oder
unbewegliche Giiter inbegriffen sind, wenn die Union fiir ihren Dienstbedarf grofere Einkaufe titigt, bei denen derartige
Steuern und Abgaben im Preis enthalten sind. Die Durchfithrung dieser Mafinahmen darf jedoch den Wettbewerb
innerhalb der Union nicht verfilschen.

Von den Abgaben, die lediglich die Vergiitung fur Leistungen gemeinniitziger Versorgungsbetriebe darstellen, wird keine
Befreiung gewihrt.

Artikel 4

Die Union ist von allen Zollen sowie Ein- und Ausfuhrverboten und -beschrinkungen beziiglich der zu ihrem
Dienstgebrauch bestimmten Gegenstidnde befreit: die in dieser Weise eingefiihrten Gegenstinde diirfen im Hoheitsgebiet
des Staates, in das sie eingefithrt worden sind, weder entgeltlich noch unentgeltlich verduflert werden, es sei denn zu
Bedingungen, welche die Regierung dieses Staates genehmigt.

Der Union steht ferner fuir ihre Veroffentlichungen Befreiung von Zoéllen sowie Ein- und Ausfuhrverboten und
-beschrinkungen zu.
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KAPITEL I

NACHRICHTENUBERMITTLUNG UND AUSWEISE

Artikel 5

Den Organen der Union steht fiir ihre amtliche Nachrichteniibermittlung und die Ubermittlung aller ihrer Schriftstiicke im
Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats die gleiche Behandlung wie den diplomatischen Vertretungen zu.

Der amtliche Schriftverkehr und die sonstige amtliche Nachrichteniibermittlung der Organe der Union unterliegen nicht
der Zensur.

Artikel 6

Die Prasidenten der Organe der Union konnen den Mitgliedern und Bediensteten dieser Organe Ausweise ausstellen, deren
Form durch den Rat, der mit einfacher Mehrheit beschlieft, bestimmt wird und die von den Behorden der Mitgliedstaaten
als gultige Reiseausweise anerkannt werden. Diese Ausweise werden den Beamten und sonstigen Bediensteten nach
MafSgabe des Statuts der Beamten und der Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten der Union ausgestellt.

Die Kommission kann Abkommen zur Anerkennung dieser Ausweise als im Hoheitsgebiet dritter Linder giiltige
Reiseausweise schliefSen.

KAPITEL III

MITGLIEDER DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS

Artikel 7
Die Reise der Mitglieder des Europaischen Parlaments zum und vom Tagungsort des Européischen Parlaments unterliegt
keinen verwaltungsmafigen oder sonstigen Beschrankungen.
Die Mitglieder des Européischen Parlaments erhalten bei der Zollabfertigung und Devisenkontrolle

a) seitens ihrer eigenen Regierung dieselben Erleichterungen wie hohe Beamte, die sich in offiziellem Auftrag
voriibergehend ins Ausland begeben;

b) seitens der Regierungen der anderen Mitgliedstaaten dieselben Erleichterungen wie auslindische Regierungsvertreter mit
voriibergehendem offiziellem Auftrag.

Artikel 8

Wegen einer in Ausiibung ihres Amtes erfolgten Auferung oder Abstimmung diirfen Mitglieder des Europiischen
Parlaments weder in ein Ermittlungsverfahren verwickelt noch festgenommen oder verfolgt werden.

Artikel 9
Wihrend der Dauer der Sitzungsperiode des Europdischen Parlaments

a) steht seinen Mitgliedern im Hoheitsgebiet ihres eigenen Staates die den Parlamentsmitgliedern zuerkannte Unverletz-
lichkeit zu;

b) konnen seine Mitglieder im Hoheitsgebiet jedes anderen Mitgliedstaats weder festgehalten noch gerichtlich verfolgt
werden.
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Die Unverletzlichkeit besteht auch wahrend der Reise zum und vom Tagungsort des Europaischen Parlaments.

Bei Ergreifung auf frischer Tat kann die Unverletzlichkeit nicht geltend gemacht werden; sie steht auch nicht der Befugnis
des Europdischen Parlaments entgegen, die Unverletzlichkeit eines seiner Mitglieder aufzuheben.

KAPITEL IV

VERTRETER DER MITGLIEDSTAATEN, DIE AN DEN ARBEITEN DER ORGANE DER EUROPAISCHEN UNION
TEILNEHMEN

Artikel 10

Den Vertretern der Mitgliedstaaten, die an den Arbeiten der Organe der Union teilnehmen, sowie ihren Beratern und
Sachverstindigen stehen wahrend der Ausiibung ihrer Titigkeit und auf der Reise zum und vom Tagungsort die iiblichen
Vorrechte, Befreiungen und Erleichterungen zu.

Dies gilt auch fur die Mitglieder der beratenden Einrichtungen der Union.

KAPITEL V

BEAMTE UND SONSTIGE BEDIENSTETE DER EUROPAISCHEN UNION

Artikel 11

Den Beamten und sonstigen Bediensteten der Union stehen im Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats ohne Riicksicht auf ihre
Staatsangehorigkeit folgende Vorrechte und Befreiungen zu:

a) Befreiung von der Gerichtsbarkeit beziiglich der von ihnen in amtlicher Eigenschaft vorgenommenen Handlungen,
einschlielich ihrer miindlichen und schriftlichen Auferungen, jedoch vorbehaltlich der Anwendung der
Bestimmungen der Vertrdge iiber die Vorschriften betreffend die Haftung der Beamten und sonstigen Bediensteten
gegenitber der Union und tiber die Zustindigkeit des Gerichtshofs der Europiischen Union fiir Streitsachen zwischen
der Union und ihren Beamten sowie sonstigen Bediensteten. Diese Befreiung gilt auch nach Beendigung ihrer
Amtstitigkeit;

b) Befreiung von Einwanderungsbeschrinkungen und von der Meldepflicht fiir Auslinder; das Gleiche gilt fiir ihre
Ehegatten und die von ihnen unterhaltenen Familienmitglieder;

c¢) die den Beamten der internationalen Organisationen iiblicherweise gewahrten Erleichterungen auf dem Gebiet der
Vorschriften des Wahrungs- und Devisenrechts;

d) das Recht, ihre Wohnungseinrichtung und ihre personlichen Gebrauchsgegenstinde bei Antritt ihres Dienstes in das
infrage stehende Land zollfrei einzufithren und bei Beendigung ihrer Amtstatigkeit in diesem Land ihre Wohnungsein-
richtung und ihre personlichen Gebrauchsgegenstinde zollfrei wieder auszufithren, vorbehaltlich der Bedingungen,
welche die Regierung des Landes, in dem dieses Recht ausgeiibt wird, in dem einen und anderen Fall fiir erforderlich
erachtet;

e) das Recht, das zu ihrem eigenen Gebrauch bestimmte Kraftfahrzeug, sofern es im Land ihres letzten stindigen
Aufenthalts oder in dem Land, dem sie angehoren, zu den auf dem Binnenmarkt dieses Landes geltenden Bedingungen
erworben worden ist, zollfrei einzufithren und es zollfrei wieder auszufiihren, vorbehaltlich der Bedingungen, welche
die Regierung des infrage stehenden Landes in dem einen und anderen Fall fiir erforderlich erachtet.

Artikel 12

Von den Gehiltern, Lohnen und anderen Beziigen, welche die Union ihren Beamten und sonstigen Bediensteten zahlt, wird
zugunsten der Union eine Steuer gemdfl den Bestimmungen und dem Verfahren erhoben, die vom Europdischen Parlament
und vom Rat durch Verordnungen gemif$ dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren und nach Anhérung der betroffenen
Organe festgelegt werden.

Die Beamten und sonstigen Bediensteten sind von innerstaatlichen Steuern auf die von der Union gezahlten Gehilter, Lohne
und Beziige befreit.
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Artikel 13

Die Beamten und sonstigen Bediensteten der Union, die sich lediglich zur Ausiibung einer Amtstitigkeit im Dienst der
Union im Hoheitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats als des Staates niederlassen, in dem sie zurzeit des Dienstantritts bei
der Union ihren steuerlichen Wohnsitz haben, werden in den beiden genannten Staaten fiir die Erhebung der Einkommen-,
Vermogen- und Erbschaftsteuer sowie fiir die Anwendung der zur Vermeidung der Doppelbesteuerung zwischen den
Mitgliedstaaten der Union geschlossenen Abkommen so behandelt, als hitten sie ihren fritheren Wohnsitz beibehalten,
sofern sich dieser in einem Mitgliedstaat der Union befindet. Dies gilt auch fiir den Ehegatten, soweit dieser keine eigene
Berufstitigkeit ausiibt, sowie fiir die Kinder, die unter der Aufsicht der in diesem Artikel bezeichneten Personen stehen und
von ihnen unterhalten werden.

Das im Hoheitsgebiet des Aufenthaltsstaats befindliche bewegliche Vermdgen der in Absatz 1 bezeichneten Personen ist in
diesem Staat von der Erbschaftsteuer befreit; fur die Veranlagung dieser Steuer wird es vorbehaltlich der Rechte dritter
Linder und der etwaigen Anwendung internationaler Abkommen iiber die Doppelbesteuerung als in dem Staat des
steuerlichen Wohnsitzes befindlich betrachtet.

Ein lediglich zur Ausiibung einer Amtstitigkeit im Dienste anderer internationaler Organisationen begriindeter Wohnsitz
bleibt bei der Anwendung dieses Artikels unberiicksichtigt.

Artikel 14

Das Europiische Parlament und der Rat legen durch Verordnungen gemif dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren nach
Anhorung der betroffenen Organe das System der Sozialleistungen fiir die Beamten und sonstigen Bediensteten der Union
fest.

Artikel 15

Das Europdische Parlament und der Rat bestimmen durch Verordnungen gemifl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren
nach Anhorung der anderen betroffenen Organe die Gruppen von Beamten und sonstigen Bediensteten der Union, auf
welche Artikel 11, Artikel 12 Absatz 2 und Artikel 13 ganz oder teilweise Anwendung finden.

Namen, Dienstrang und -stellung sowie Anschrift der Beamten und sonstigen Bediensteten dieser Gruppen werden den
Regierungen der Mitgliedstaaten in regelméfigen Zeitabstinden mitgeteilt.
KAPITEL VI
VORRECHTE UND BEFREIUNGEN DER VERTRETUNGEN DRITTER LANDER, DIE BEI DER EUROPAISCHEN UNION
BEGLAUBIGT SIND
Artikel 16
Der Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet sich der Sitz der Union befindet, gewihrt den bei der Union beglaubigten
Vertretungen dritter Linder die tiblichen diplomatischen Vorrechte und Befreiungen.
KAPITEL VII

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 17

Die Vorrechte, Befreiungen und Erleichterungen werden den Beamten und sonstigen Bediensteten der Union ausschlieflich
im Interesse der Union gewdhrt.

Jedes Organ der Union hat die Befreiung eines Beamten oder sonstigen Bediensteten in allen Fillen aufzuheben, in denen
dies nach seiner Auffassung den Interessen der Union nicht zuwiderlduft.
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Artikel 18

Bei der Anwendung dieses Protokolls handeln die Organe der Union und die verantwortlichen Behorden der beteiligten
Mitgliedstaaten im gegenseitigen Einvernehmen.

Artikel 19

Die Artikel 11 bis 14 und Artikel 17 finden auf die Mitglieder der Kommission Anwendung.

Artikel 20

Die Artikel 11 bis 14 und Artikel 17 finden auf die Richter, die Generalanwilte, die Kanzler und die Hilfsberichterstatter des
Gerichtshofs der Europdischen Union Anwendung; die Bestimmungen des Artikels 3 des Protokolls tiber die Satzung des
Gerichtshofs der Europiischen Union betreffend die Befreiung der Richter und Generalanwilte von der Gerichtsbarkeit
bleiben hiervon unberiihrt.

Artikel 21

Dieses Protokoll gilt auch fiir die Europiische Investitionsbank, die Mitglieder ihrer Organe, ihr Personal und die Vertreter
der Mitgliedstaaten, die an ihren Arbeiten teilnehmen; die Bestimmungen des Protokolls iiber die Satzung der Bank bleiben
hiervon unberiihrt.

Die Europdische Investitionsbank ist auSerdem von allen Steuern und sonstigen Abgaben anlésslich der Erh6hungen ihres
Kapitals sowie von den verschiedenen Formlichkeiten befreit, die hiermit in dem Staat, in dem sie ihren Sitz hat,
verbunden sind. Desgleichen werden bei ihrer etwaigen Auflosung und Liquidation keine Abgaben erhoben. Ferner
unterliegt die Tatigkeit der Bank und ihrer Organe, soweit sie nach Maflgabe der Satzung ausgeiibt wird, nicht der
Umsatzsteuer.

Artikel 22

Dieses Protokoll gilt auch fir die Européische Zentralbank, die Mitglieder ihrer Beschlussorgane und ihre Bediensteten; die
Bestimmungen des Protokolls iiber die Satzung des Europdischen Systems der Zentralbanken und der Europdischen
Zentralbank bleiben hiervon unberiihrt.

Die Europdische Zentralbank ist auflerdem von allen Steuern und sonstigen Abgaben anlisslich der Erhéhungen ihres
Kapitals sowie von den verschiedenen Formlichkeiten befreit, die hiermit in dem Staat, in dem sie ihren Sitz hat,
verbunden sind. Ferner unterliegt die Tatigkeit der Bank und ihrer Beschlussorgane, soweit sie nach Mafigabe der Satzung
des Europiischen Systems der Zentralbanken und der Europdischen Zentralbank ausgeiibt wird, nicht der Umsatzsteuer.
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Anlage zu ANHANG A

VERFAHREN FUR DIE ANWENDUNG DES PROTOKOLLS UBER DIE VORRECHTE UND BEFREIUNGEN DER
EUROPAISCHEN UNION IN DER SCHWEIZ

1. Ausweitung der Anwendung auf die Schweiz

Alle Bezugnahmen auf die Mitgliedstaaten im Protokoll iiber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Union (im
Folgenden ,Protokoll”) sind so zu verstehen, dass auch die Schweiz einbezogen ist, sofern nicht in den nachstehenden
Bestimmungen etwas anderes festgelegt ist.

2. Befreiung der Agentur von den indirekten Steuern (einschlielich der Mehrwertsteuer)

Aus der Schweiz ausgefiihrte Gliter und Dienstleistungen unterliegen nicht der schweizerischen Mehrwertsteuer. Fiir
Giiter und Dienstleistungen, die der Agentur in der Schweiz fir ihren Dienstbedarf geliefert werden, wird die
Mehrwertsteuer gemafd Artikel 3 Absatz 2 des Protokolls erstattet. Eine Mehrwertsteuerbefreiung wird gewahrt, wenn
der tatsichliche Ankaufspreis der in der Rechnung oder einem gleichwertigen Dokument aufgefithrten Giiter und
Dienstleistungen mindestens 100 Schweizer Franken betrigt (einschlielich Steuern).

Zur Erstattung der Mehrwertsteuer sind der Eidgendssischen Steuerverwaltung, Hauptabteilung Mehrwertsteuer, die
entsprechenden schweizerischen Formulare vorzulegen. Die Antrige werden grundsitzlich innerhalb von drei Monaten
ab Einreichung des Erstattungsantrags und Vorlage der erforderlichen Belege bearbeitet.

3. Verfahren fur die Anwendung der Bestimmungen in Bezug auf das Personal der Agentur

In Bezug auf Artikel 12 Absatz 2 des Protokolls befreit die Schweiz nach den Grundsitzen ihres innerstaatlichen Rechts
die Beamten oder sonstigen Bediensteten der Agentur im Sinne des Artikels 2 der Verordnung (Euratom, EGKS, EWG)
Nr. 549/69 des Rates ('), die einer unionsinternen Steuer zugunsten der Europiischen Union unterliegen, von den
Bundes-, Kanton- und Gemeindesteuern auf die von der Europdischen Union gezahlten Gehilter, Lohne und anderen
Beziige.

Fiir die Zwecke der Anwendung des Artikels 13 des Protokolls gilt die Schweiz nicht als Mitgliedstaat im Sinne von
Ziffer 1.

Die Beamten und sonstigen Bediensteten der Agentur sowie ihre Familienmitglieder, die dem Sozialversicherungssystem
fur die Beamten und sonstigen Bediensteten der Européischen Union angeschlossen sind, sind nicht verpflichtet, sich am
Sozialversicherungssystem der Schweiz zu beteiligen.

Fiir alle Fragen im Zusammenhang mit den Beziechungen zwischen der Agentur oder der Kommission und ihrem
Personal hinsichtlich der Anwendung der Verordnung (EWG, Euratom, EGKS) Nr. 259/68 des Rates () und der iibrigen
Rechtsvorschriften der Europdischen Union zur Festlegung der Arbeitsbedingungen ist ausschlieflich der Gerichtshof
der Europiischen Union zustindig.

(") Verordnung (Euratom, EGKS, EWG) Nr. 549/69 des Rates vom 25. Mdrz 1969 zur Bestimmung der Gruppen von Beamten und
sonstigen Bediensteten der Europdischen Gemeinschaften, auf welche die Artikel 12, Artikel 13 Absatz 2 und Artikel 14 des
Protokolls iiber die Vorrechte und Befreiungen der Gemeinschaften Anwendung finden (ABL L 74 vom 27.3.1969, S. 1). Zuletzt
gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1749/2002 der Kommission (ABL. L 264 vom 2.10.2002, S. 13).

() Verordnung (EWG, Euratom, EGKS) Nr. 259/68 des Rates vom 29. Februar 1968 zur Festlegung des Statuts der Beamten der
Europiischen Gemeinschaften und der Beschiftigungsbedingungen fiir die sonstigen Bediensteten dieser Gemeinschaften sowie zur
Einfilhrung von Sondermafnahmen, die voriibergehend auf die Beamten der Kommission anwendbar sind (Beschiftigungsbe-
dingungen fiir die sonstigen Bediensteten) (ABL. L 56 vom 4.3.1968, S. 1). Zuletzt gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 2104/2005
der Kommission (ABI. L 337 vom 22.12.2005, S. 7).
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ANHANG B

FINANZKONTROLLE IN BEZUG AUF DIE SCHWEIZERISCHEN TEILNEHMER AN AKTIVITATEN DES
EUROPAISCHEN LUFTFAHRTABKOMMENS

Artikel 1
Direkte Kommunikation

Die Agentur und die Kommission stehen in direkter Verbindung zu allen in der Schweiz ansdssigen Personen oder
Einrichtungen, die an Aktivititen der Agentur als Vertragnehmer, Teilnehmer an einem Programm der Agentur, aus Mitteln
der Agentur oder der Gemeinschaft bezahlte Privatperson oder als Subunternehmer teilnehmen. Diese Personen konnen der
Kommission und der Agentur direkt alle einschldgigen Informationen und Unterlagen iibermitteln, die sie ihr gemaf den
Rechtsakten, auf die sich dieser Beschluss bezieht, und den in Anwendung desselben geschlossenen Vertrigen oder
Vereinbarungen oder gefassten Beschliisse vorzulegen haben.

Artikel 2
Kontrollen

(1)  Gemaf der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Haushaltsordnung fiir den
Gesamthaushaltsplan der Europiischen Gemeinschaften (') und der vom Verwaltungsrat der Agentur am 26. Mirz 2003
verabschiedeten Haushaltsordnung, gemifl der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 2343/2002 der Kommission vom
23. Dezember 2002 betreffend die Rahmenfinanzregelung fir Einrichtungen gemaf Artikel 185 der Verordnung (EG,
Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates iiber die Haushaltsordnung fiir den Gesamthaushaltsplan der Europiischen
Gemeinschaften (%) sowie den iibrigen Rechtsvorschriften, auf die sich dieser Beschluss bezieht, konnen die mit den in der
Schweiz ansdssigen Begiinstigten geschlossenen Vertrige oder Vereinbarungen sowie die mit ihnen gemeinsam gefassten
Beschliisse vorsehen, dass Bedienstete der Agentur und der Kommission oder andere von ihnen beauftragte Personen jederzeit
wissenschaftliche, finanzielle, technische oder sonstige Priffungen bei den Begiinstigten oder ihren Subunternehmern
durchfihren konnen.

(2)  Bedienstete der Agentur und der Kommission oder andere von der Agentur und der Kommission beauftragte
Personen erhalten in angemessenem Umfang Zugang zu Einrichtungen, Arbeiten und Unterlagen und zu allen
Informationen — auch in elektronischer Form —, die zur Durchfithrung solcher Priifungen erforderlich sind. Dieses
Zugangsrecht wird in den Vertragen oder Vereinbarungen zur Anwendung der in diesem Beschluss genannten Instrumente
festgeschrieben.

(3)  Der Europdische Rechnungshof verfuigt iiber dieselben Rechte wie die Kommission.

(4)  Die Priffungen konnen auch funf Jahre nach Ablauf dieses Beschlusses oder nach Mafigabe der jeweiligen Vertrige
oder Vereinbarungen oder Beschliisse stattfinden.

(5)  Die schweizerische Bundesfinanzkontrolle wird von den auf schweizerischem Hoheitsgebiet durchgefithrten
Pritfungen zuvor unterrichtet. Diese Unterrichtung ist keine rechtliche Bedingung fiir die Durchfithrung dieser Priifungen.

Artikel 3
Kontrollen vor Ort

(1)  Im Rahmen dieses Beschlusses ist die Kommission (OLAF) berechtigt, auf schweizerischem Hoheitsgebiet Kontrollen
und Uberpriifungen vor Ort nach Mafgabe der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 2185/96 des Rates vom 11. November 1996
betreffend die Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durch die Kommission zum Schutz der finanziellen Interessen der
Europiischen Gemeinschaften vor Betrug und anderen Unregelmi@igkeiten (*) durchzufiihren.

(2)  Die Kommission bereitet diese Kontrollen und Uberpriifungen in enger Zusammenarbeit mit der schweizerischen
Bundesfinanzkontrolle oder mit den anderen zustindigen, von der schweizerischen Bundesfinanzkontrolle bestimmten
Behorden vor, die zu gegebener Zeit iiber den Gegenstand, den Zweck und die Rechtsgrundlage der Kontrollen und
Uberpriifungen unterrichtet werden, sodass sie die notwendige Unterstiitzung gewahren konnen. Zu diesem Zweck
konnen die Bediensteten der zustindigen schweizerischen Behérden an den Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort
teilnehmen.

() ABLL 248 vom 16.9.2002, S. 1.
() ABLL 357 vom 31.12.2002, S. 72.
() ABLL292vom 15.11.1996,S. 2.



L 265/48 Amtsblatt der Europdischen Union 26.7.2021

(3)  Auf Wunsch der zustindigen schweizerischen Behdrden werden die Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort
gemeinsam von der Kommission und ihnen durchgefiihrt.

(4)  Sollten sich die Teilnehmer des Programms einer Kontrolle oder einer Uberpriifung vor Ort widersetzen, leisten die
schweizerischen Behérden den Kommissionskontrolleuren gemafl den innerstaatlichen Bestimmungen die notwendige
Hilfe, damit diese ihrer Pflicht zur Durchfithrung von Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort nachkommen konnen.

(5)  Die Kommission teilt der schweizerischen Bundesfinanzkontrolle so schnell wie maoglich alle Fakten und jeden
Verdacht im Zusammenhang mit einer UnregelmaRigkeit mit, von der sie bei der Kontrolle oder Uberpriifung vor Ort
Kenntnis erhalten hat. Die Kommission hat die genannte Behorde in jedem Fall iiber das Ergebnis dieser Kontrollen und
Uberpriifungen zu unterrichten.

Artikel 4
Information und Konsultation

(1) Zur ordnungsgemiflen Anwendung dieses Anhangs tauschen die zustindigen Behorden der Schweiz und der
Gemeinschaft regelmifSig Informationen aus und treten auf Wunsch einer der Vertragsparteien zu Konsultationen
zusammen.

(2)  Die schweizerischen Behorden informieren die Kommission unverziiglich tiber alle Umstinde, von denen sie
Kenntnis erhalten haben und die eine UnregelméfRigkeit im Zusammenhang mit dem Abschluss und der Durchfithrung der
Vertrdge oder Vereinbarungen vermuten lassen, die in Anwendung der Rechtsakte geschlossen wurden, auf die sich dieser
Beschluss bezieht.

Artikel 5
Geheimhaltung

Die aufgrund dieses Anhangs tibermittelten oder erhaltenen Informationen unterliegen ungeachtet ihrer Form dem
Amtsgeheimnis und geniefen den Schutz, der vergleichbaren Informationen nach schweizerischem Recht und nach den
entsprechenden Vorschriften fur die Organe der Gemeinschaft zukommt. Diese Informationen diirfen nur an Personen
weitergegeben werden, die in den Gemeinschaftsorganen, den Mitgliedstaaten oder der Schweiz aufgrund ihrer amtlichen
Eigenschaft davon Kenntnis erhalten diirfen, und zu keinem anderen Zweck als zur Gewahrleistung eines wirksamen
Schutzes der finanziellen Interessen der Vertragsparteien verwendet werden.

Artikel 6
Verwaltungsrechtliche MaBnahmen und Sanktionen

Unbeschadet der Anwendung des schweizerischen Strafrechts konnen die Agentur oder die Kommission gemif den
Verordnungen (EG, Euratom) Nr. 1605/2002 des Rates vom 25. Juni 2002 und (EG, Euratom) Nr. 2342/2002 der
Kommission vom 23. Dezember 2002 sowie der Verordnung (EG, Euratom) Nr. 2988/95 des Rates vom
18. Dezember 1995 iiber den Schutz der finanziellen Interessen der Europdischen Gemeinschaften (*) zu administrativen
Mafinahmen und Sanktionen greifen.

Artikel 7
Einforderung und Vollstreckung

Die Entscheidungen, welche die Agentur oder die Kommission innerhalb des Geltungsbereichs dieses Beschlusses treffen
und die eine Zahlung auferlegen, sind in der Schweiz vollstreckbare Titel; dies gilt nicht gegeniiber Staaten.

Die Vollstreckungsklausel wird nach einer Priifung, die sich lediglich auf die Echtheit des Titels erstrecken darf, von der
Behorde erteilt, welche die schweizerische Regierung zu diesem Zweck bestimmt und der Agentur oder der Kommission
benennt. Die Zwangsvollstreckung erfolgt nach den Vorschriften des schweizerischen Prozessrechts. Die RechtmifSigkeit
der Vollstreckungsentscheidung unterliegt der Priifung des Gerichtshofs der Europaischen Union.

Die Urteile, die der Gerichtshof der Europdischen Union aufgrund einer Schiedsklausel fillt, sind unter den gleichen
Bedingungen vollstreckbare Titel.

() ABLL312vom 23.12.1995,S. 1.
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