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1 Zusammenfassung

Die stotternde Konjunkturentwicklung hat im Jahr 2019 den Giiterverkehr in Deutschland
erfasst. Nach vorlaufigen Angaben erhdhte sich die im Straen-, Schienen- und Binnen-
schiffsguterverkehr beférderte Gltermenge im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 zwar insgesamt noch um rund 1,0 % auf Gber 1,8 Mrd. t; die Verkehrs-
leistung im Inland sank allerdings um 0,7 % auf rund 231,7 Mrd. tkm (ohne Stral3enguter-
verkehr gebietsfremder Fahrzeuge in Deutschland). MaRgeblich fiir die Verkehrsleis-
tungsriickgange war die im Vergleichszeitraum schwachere Entwicklung im Stral’engu-
terverkehr (-1,6 %) und in der Binnenschifffahrt (-4,6 %). Die Schiene verzeichnete zwar
Mengen- und Leistungszuwachse; aufgrund einer umfassenden Aktualisierung des Be-
richtskreises hat die Schienen-Guterverkehrsstatistik derzeit allerdings nur indikative
Aussagekraft. Nach Ergebnissen der Mautstatistik und Marktgesprachen hat sich der Ab-

schwung im StralRenglterverkehr in der zweiten Jahreshalfte 2019 verstarkt.

Trotz riicklaufiger Verkehrsleistungen stiegen im gewerblichen Stral3engiterverkehr die
Umsatze im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um insgesamt 4,0 %.
Hierzu trugen insbesondere Entgeltsteigerungen bei, die im Zuge der Anhebung der
Mautsatze zum 1.1.2019 sowie hdherer Personal- und Energieaufwendungen vereinbart
wurden. Wahrend die aus der Anhebung der Lkw-Mautsatze resultierenden Zusatzkosten
fur Lastkilometer in der Regel an die Auftraggeber weitergereicht werden konnten, war
die Maut fur Leerkilometer zumeist von den Transportunternehmen selbst zu tragen. Die
in die Marktbeobachtung einbezogenen Unternehmen erwirtschafteten iberwiegend posi-
tive Ertrage, allerdings gestalteten sich reine Transportdienstleistungen zunehmend mar-
genschwacher. Konjunkturelle Nachfrageriickgdnge bedingten teilweise einen Anstieg
des Kapazitatsangebots am Markt und in der Folge niedrigere Tagesfrachtraten. Erstma-
lig seit langem stieg die Anzahl der Insolvenzverfahren im gewerblichen StralRenguterver-
kehr ausgehend von einem vergleichsweise niedrigen Niveau leicht an. Im Rahmen von
turnusmafigen Ersatzinvestitionen schritt die Umstellung der Fuhrparks auf Euro VI-
Fahrzeuge weiter voran. Deren Anteil an den gesamten mautpflichten Fahrleistungen er-

reichte im Zeitraum von Januar bis November 2019 rund 76,7 %.

Nach hohen Zuwachsen zuvor verzeichnete die Strallenkabotage in Deutschland im Jahr
2018 erstmals seit langem wieder eine Abnahme. Im Vergleich zum Jahr 2017 sank sie
um rund 6,7 % auf knapp 19,0 Mrd. tkm; ihr Anteil am gesamten innerstaatlichen Verkehr
ging um rund 0,5 Prozentpunkte auf knapp 6,7 % zurtick. Trotz einer Abnahme der Ver-
kehrsleistung im innerdeutschen Straflenguterverkehr um 8,3 % auf rund 12,0 Mrd. tkm
blieben Unternehmen aus Polen im Jahr 2018 mit Abstand die gréften Kaboteure; sie al-
lein erbrachten rund 63,4 % der gesamten Kabotage in Deutschland. Auf Rang 2 folgten
Fahrzeuge aus Litauen, die erneut hohe Verkehrsleistungszuwachse verbuchten

(44,3 %) und in hohem Mal3e von Fahrern aus Belarus gelenkt wurden.

Gesamtentwicklung

Strallengiterverkehr

Kabotage
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Im Schienengiiterverkehr kamen die Mengen- und Leistungszuwachse im 1. Halbjahr
2019, die vor allem aus den grenziiberschreitenden Beférderungen resultierten, in der
Hauptsache den nicht-bundeseigenen Eisenbahnen zugute. DB Cargo verzeichnete er-
neut Verkehrsleistungsrickgange. Die Umsatze der Eisenbahnunternehmen in Deutsch-
land im Guterverkehr entwickelten sich im 1. Halbjahr 2019 weiterhin positiv, nicht zuletzt
aufgrund von Entgelterh6hungen im Segment der Ganzzug- und Einzelwagenverkehre
sowie im Bereich der Traktionsleistungen und Kombinierten Verkehre. Den Umsatzstei-
gerungen standen héhere Aufwendungen insbesondere fiir Personal und Energie gegen-
Uber. Die weiterhin heterogene Ertragslage der vom Bundesamt befragten Eisenbahnun-
ternehmen zeigte sich im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 insgesamt
wenig verandert. Entwicklungshemmend wirkten sich fiir den Schienenglterverkehr wei-
terhin die angespannte Personalsituation bei den Lokflihrern, die hohe Auslastung der
Schieneninfrastruktur sowie Bautatigkeiten im Netz aus. Sie hatten zudem Auswirkungen
auf die Punktlichkeit und die wahrgenommene Qualitat im Schienenglterverkehr. Der im
Sommer 2017 vorgestellte Masterplan Schienengtterverkehr wird bislang von der Uber-
wiegenden Mehrheit der Eisenbahnunternehmen grundséatzlich positiv bewertet — sowonhl
fur den Schienenguterverkehr im Allgemeinen als auch fir das eigene Unternehmen.
Dies gilt insbesondere im Hinblick auf die Trassenpreissenkung. Beim Ausbau der Schie-
neninfrastruktur und von Grof3knoten, der Férderung des Kombinierten Verkehrs und bei
der Elektrifizierung sieht die groRe Mehrzahl der befragten Unternehmen ihre Erwartun-

gen bislang noch nicht als erfiillt an.

Die Konjunkturabkihlung bescherte in Verbindung mit dem anhaltenden Kohleausstieg
im Rahmen der Energiewende und Ernteausfallen vor allem der Trockengiterschifffahrt
im 1. Halbjahr 2019 grofere Mengen- und Leistungsriickgange. Stark betroffen waren
insbesondere Beforderungen von Schiittgtitern und Containern. In der Tankschifffahrt fiel
der Rickgang der Transportmenge mit rund 0,4 % im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018
sehr moderat aus, die Transportleistung stieg sogar um rund 1,1 %. Insgesamt standen
Ruckgéngen u.a. im Rheinstrom-, Elbe- und Wesergebiet Umschlagszuwéachse u.a. im
Donaugebiet gegenuber. Der Marktanteil von Binnenschiffen unter deutscher Flagge be-
trug zuletzt rund 29,9 % (Basis: t) — ein Plus von 0,7 Prozentpunkten im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018. Der Branchenumsatz in der Binnenschifffahrt sank im 1. Halbjahr 2019
um rund 5,2 %. Angesichts eines Uberangebots an Schiffsraum im Rheinstromgebiet wa-
ren insbesondere in der Trockengiterschifffahrt die preislichen Verhandlungsspielraume
bei Vertragsabschliissen begrenzt. Vergleichsweise positiver gestaltete sich die Situation
in der Tankschifffahrt. Belastungen erwuchsen den Binnenschifffahrtsunternehmen u.a.
aus steigenden Gasdlpreisen und Lohnkosten sowie zeitweise langen Wartezeiten an
den Containerterminals in Rotterdam und Antwerpen. Die Anzahl der Gltermotorschiffe
unter deutscher Flagge reduzierte sich im Jahr 2018 leicht auf insgesamt 777 Einheiten,

der Bestand an Tankmotorschiffen erhdéhte sich um 35 auf insgesamt 410 Einheiten.

Schienengiterverkehr

Binnenschifffahrt
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2 Gesamtentwicklung

Die deutsche Wirtschaft kam in den ersten drei Quartalen 2019 ins Stottern. Nach Anga-
ben des Statistischen Bundesamtes erhdhte sich das preisbereinigte Bruttoinlandspro-
dukt (BIP) in Deutschland im 1. Quartal 2019 im Vergleich zum entsprechenden Vorjah-
resquartal lediglich noch um 0,9 %, bevor es im 2. Quartal 2019 sogar um 0,1 Prozent zu-
rickging. Im 3. Quartal 2019 fiel es 1,0 % héher aus als im entsprechenden Vorjahres-
quartal. Wahrend sich das Baugewerbe mit Pluswerten von 6,5 % im 1. Quartal 2019,
2,5 % im 2. Quartal 2019 und 5,3 % im 3. Quartal 2019 weiterhin stark entwickelte, ging
die preisbereinigte Bruttowertschépfung im Produzierenden Gewerbe (ohne Baugewerbe)
in den ersten drei Quartalen 2019 im Vergleich zu den entsprechenden Vorjahresquarta-
len stark zurtick und zwar um 2,2 % im 1. Quartal, um 4,7 % im 2. Quartal und um 3,1 %
im 3. Quartal. Weiterhin positiv auf der Entstehungsseite des Bruttoinlandsprodukts ent-
wickelte sich der Dienstleistungsbereich. Hierzu trug nicht zuletzt der Bereich Handel,
Verkehr und Gastgewerbe bei, der in den ersten drei Quartalen 2019 im Vergleich zu den
entsprechenden Vorjahresquartalen Anstiege von 2,3 %, 1,5 % bzw. 3,2 % verzeichnete.
Auf der Verwendungsseite des Bruttoinlandsprodukts kamen positive Wachstumsimpulse
von den privaten und staatlichen Konsumausgaben. Im Vergleich zu den entsprechenden
Vorjahresquartalen stiegen die privaten Konsumausgaben preisbereinigt im 1. Quartal
2019 um 1,0 %, im 2. Quartal 2019 um 1,5 % und im 3. Quartal 2019 um 2,1 %; die staat-
lichen Konsumausgaben erhdhten sich im 1. und 2. Quartal 2019 jeweils um 1,8 %, im
3. Quartal 2019 um 2,3 %. Die Bruttoanlageinvestitionen stiegen in den ersten drei Quar-
talen 2019 ebenfalls weiter an, allerdings schwachte sich das Wachstum der Investitionen
in Ausristungen — das sind vor allem Maschinen, Gerate und Fahrzeuge — im Vorjahres-
vergleich deutlich ab. Hohe Zuwachse verzeichneten die Bauinvestitionen; dabei wurde

u.a. in Wohnbauten mehr investiert als in den ersten drei Quartalen 2018.

Die deutschen Im- und Exporte stiegen in den ersten drei Quartalen des Jahres 2019
insgesamt weiter an. Mit einem Plus von nominal 0,9 % auf rund 997,1 Mrd. Euro Ubertra-
fen die deutschen Exporte die entsprechenden Werte des Jahres 2018 allerdings nur
leicht. Die Importe lagen mit rund 828,3 Mrd. Euro im Zeitraum von Januar bis September
2019 nominal um 2,0 % Uber dem entsprechenden Vorjahreswert. Damit blieben die
Wachstumsraten deutlich hinter den entsprechenden Vorjahreswerten zurlick; in den ers-
ten drei Quartalen 2018 waren die deutschen Im- und Exporte im Vergleich zum entspre-
chenden Vorjahreszeitraum nominal noch um 6,0 % bzw. 3,6 % gewachsen. Der Uber-
wiegende Teil des deutschen Auflenhandels entfiel in den ersten drei Quartalen 2019
weiterhin auf die EU-Lander, gefolgt von Asien und Amerika (siehe Abbildung 1). Mit rund
585,9 Mrd. Euro erhodhten sich die deutschen Exporte in andere EU-Staaten im Ver-
gleichszeitraum lediglich noch um rund 0,1 %; die Einfuhren stiegen um rund 2,1 % auf
rund 476,0 Mrd. Euro. Der AulRenhandel mit europaischen Staaten, die nicht Mitglied der

EU sind, sank im Vergleichszeitraum insgesamt um 0,5 % auf rund 181,0 Mrd. Euro. Eine

Bruttoinlandsprodukt

AuRenhandel
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Abnahme der deutschen Aufienhandelstatigkeit zeigte sich dabei u.a. mit der Tirkei.
Weiterhin positiv entwickelte sich in den ersten drei Quartalen 2019 der deutsche AuRen-
handel mit Asien, u.a. mit China und Japan. Allerdings blieb das Wachstum deutlich hin-
ter jenem des Vorjahres zurlick. Angezogen hat in den ersten drei Quartalen 2019 hinge-
gen der AuRenhandel mit Amerika, insbesondere den Vereinigten Staaten. Mit einem
Handelsvolumen von insgesamt rund 199,0 Mrd. Euro wurden die Im- und Exporte der
ersten drei Quartale 2018 hier um rund 5,6 Prozent Ubertroffen. In der Rangfolge der
Handelspartner im Aufenhandel lag die Volksrepublik China bezogen auf die deutschen
Importe in den ersten drei Quartalen 2019 gemessen am Warenwert an erster Stelle, ge-
folgt von den Niederlanden, den Vereinigten Staaten, Frankreich und lItalien; bedeutends-
te Abnehmer der deutschen Exporte waren die Vereinigten Staaten, Frankreich, die

Volksrepublik China, die Niederlande und das Vereinigte Konigreich.

Abbildung 1: AuRenhandel Deutschlands nach Landergruppen in Mrd. Euro
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 7 R 1). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Abkiihlung der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung fand in der ersten Jahreshalfte
2019 ihren Widerklang in der verkehrswirtschaftlichen Entwicklung. Nach vorlaufigen An-
gaben erhdhte sich die im Stralen-, Schienen- und Binnenschiffsglterverkehr beférderte
Gutermenge im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 zwar insgesamt um rund 1,0 % auf Gber
1,8 Mrd. t; die Verkehrsleistung im Inland sank allerdings um 0,7 % auf rund 231,7 Mrd.
tkm (ohne StralRengulterverkehr gebietsfremder Fahrzeuge in Deutschland). MaRgeblich
fr die Verkehrsleistungsriickgédnge war die im Vergleichszeitraum schwachere Entwick-
lung im Stralengiterverkehr und in der Binnenschifffahrt. Der Stralenguterverkehr mit
deutschen Lastkraftfahrzeugen verzeichnete im Vergleichszeitraum einen Leistungsriick-
gang um 1,6 % auf rund 143,6 Mrd. tkm; die Beférderungsmenge stieg hingegen noch
um 1,3 % auf Uber 1,5 Mrd. t und damit starker als bei den anderen Verkehrstragern. In

der Binnenschifffahrt auf deutschen WasserstraRen nahm die Verkehrsleistung im

Gesamtverkehr
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1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um 4,6 % auf rund 26,7 Mrd. tkm ab,
die Beférderungsmenge reduzierte sich um 3,1 % auf rund 106,3 Mio. t. Nach vorlaufigen
Angaben des Statistischen Bundesamtes verbuchte die Schiene als einziger Verkehrs-
trager im Vergleichszeitraum sowohl Mengen- als auch Leistungszuwachse. Wahrend
diese mit 0,4 % bezogen auf die beférderte Tonnage moderat ausfielen, verzeichnete die
Verkehrsleistung im 1. Halbjahr 2019 mit einem Plus von 3,5 % auf rund 61,4 Mrd. tkm im
Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 deutliche Steigerungen. Aufgrund einer umfassenden Ak-
tualisierung des Berichtskreises zur Schienen-Guterverkehrsstatistik seitens des Statisti-
schen Bundesamtes sind die ausgewiesenen Absolutwerte der hier zitierten Monatssta-
tistik ebenso wie die Veranderungsraten im Schienengiterverkehr in den Jahren 2018

und 2019 in ihrer Aussagekraft allerdings eingeschrankt.

Tabelle 1: Guterverkehr in Deutschland im 1. Halbjahr 2018 und 2019 nach Verkehrstragern

Gltermenge Verkehrsleis;tung1
Verkehrsart 1.Hj. 2018 | 1.Hj. 2019 | Verande- | 1. Hj. 2018 | 1.Hj. 2019 | versnde-
in Mio. t rung in % in Mrd. tkm rung in %
Stral'.l>engi]terverkehr2'3 1.518,0 1.538,4 1,3 145,9 143,6 -1,6
Schienengl’,’lterverkehr4 180,7 181,4 0,4 59,3 61,4 3,5
Binnenschiffsglterverkehr 109,7 106,3 -3,1 28,0 26,7 -4,6
Gesamter Giiterverkehr®* 1.808,3 1.826,1 1,0 233,2 2317 -0,7

" Verkehrsleistung in Deutschland.

2 Binnen- und grenzlberschreitender Verkehr deutscher Fahrzeuge, ohne Kabotage.
% Ohne StraBengiiterverkehr auslandischer Fahrzeuge in Deutschland.

4 Vorlaufige Werte.

Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt, Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen.

Nach der aktuellen gleitenden Mittelfristprognose fir den Guter- und Personenverkehr
— Kurzfristprognose Sommer 2019 — werden sowohl fir das Gesamtjahr 2019 als auch in
kurzfristiger Perspektive bis 2021 Zuwachse des Guterverkehrs in Deutschland erwartet.”
Danach soll die Verkehrsleistung im Jahr 2019 im Vergleich zum Jahr 2018 gesamtmodal
(ohne Seeverkehr) um rund 1,2 % steigen, die Beférderungsmenge um 0,9 % zulegen.
Angesichts der 0.g. Halbjahreszahlen erscheint das Erreichen dieser Werte zwischenzeit-
lich allerdings fragwurdig. Fur die Jahre 2020 und 2021 wird fur den gesamtmodalen Gu-
terverkehr von Verkehrsleistungsanstiegen in Héhe von 2,5 % bzw. 2,2 % und Trans-
portmengenzuwachsen in Héhe von 1,7 % bzw. 1,3 % ausgegangen. An dem prognosti-
zierten Wachstum sollen im Jahr 2020 alle Landverkehrstrager (ohne Rohrleitungen) par-
tizipieren, im Jahr 2021 lediglich die Strale und die Schiene. Mit Zuwachsraten von
2,7 % im Jahr 2020 bzw. 2,6 % im Jahr 2021 fallen die Verkehrsleistungsprognosen fir

! Siehe hierzu und im Folgenden Intraplan Consult GmbH, Bundesamt fiir Giiterverkehr:
Gleitende Mittelfristprognose fiir den Guter- und Personenverkehr, Kurzfristprognose
Sommer 2019, S. 1 ff., Minchen / KdIn 2019.

Sommerprognose 2019
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den Strafllenguterverkehr dabei am hoéchsten aus. Die prognostizierten Zuwachse fir den
Schienenguterverkehr betragen in den Jahren 2020 und 2021 rund 2,5 % bzw. 2,0 %.
Uberdurchschnittliche Wachstumsraten werden dabei dem Kombinierten Verkehr Strale-
Schiene vorhergesagt. Mit einem Plus von 0,6 % im Vergleich zum Vorjahr fallen die
prognostizierten Verkehrsleistungszuwachse in der Binnenschifffahrt im Jahr 2020 ver-
gleichsweise moderat aus; fir 2021 wird sogar eine leicht ricklaufige Verkehrsleistung

auf deutschen Wasserstraflen erwartet.

Das Bundesamt fiir Guterverkehr hat auf Grundlage der digitalen Prozessdaten aus der
Lkw-Mauterhebung einen sogenannten Lkw-Maut-Fahrleistungsindex entwickelt, der den
Verlauf der Fahrleistung fiir vergleichbare Basismerkmale angibt und strukturelle Ande-
rungen, etwa durch Ausweitungen der Mautpflicht, weitestgehend ausschlie3t. Aufgrund
seiner frlhen Verfugbarkeit und hohen Datenqualitdt weist der Lkw-Maut-
Fahrleistungsindex sowohl fur verkehrliche als auch konjunkturelle Analysen eine hohe
Aussagekraft auf.? Er wird auf der Homepage des Statistischen Bundesamtes im Bereich
"Konjunkturindikatoren" bereitgestellt und findet dariiber hinaus Eingang in den soge-
nannten Konjunkturmonitor des Statistischen Bundesamtes. Letzterer vergleicht die mit-
telfristige konjunkturelle Bewegung eines Indikators mit der Hohe des langfristigen Trends
fir denselben Indikator. Ubertrifft beispielsweise ein Indikator zunehmend seinen langfris-
tigen Trend, so zeichnet sich laut des Modells eine Boomphase ab. Abbildung 2 stellt fir
den Lkw-Maut-Fahrleistungsindex fur den Zeitraum von Januar 2010 bis November 2019
das Verhaltnis zwischen mittelfristigem und langfristigem Trend als statisches Liniendia-
gramm dar. Die Abszisse ist in der Abbildung die unterscheidende Trennlinie — Boom und
Abschwungphase liegen oberhalb, Rezession und Aufschwungphase unterhalb.®> Nach
einer vom Herbst 2016 bis Ende des Jahres 2017 wahrenden Boomphase, in der sowohl
die Differenz zwischen Trend-Zyklus-Komponente und langfristigem Trend als auch die
Vormonats-Veranderungsraten dieser Differenz positiv waren, kam es in der Folgezeit
wieder zu einer Annaherung der Trend-Zyklus-Komponente an den langfristigen Trend,
die sich im 1. Halbjahr 2019 beschleunigte. Kennzeichnend fir diese Abschwungphase
war eine noch positive Differenz zwischen Trend-Zyklus-Komponente und langfristigem
Trend, aber eine bereits negative Vormonats-Veranderungsrate dieser Differenz. Begin-
nend mit dem 3. Quartal 2019 erfolgte ein Abgleiten in die im Modell als ,Rezession* de-
finierte Phase, in der sowohl die Differenz zwischen Trend-Zyklus-Komponente und lang-

fristigem Trend als auch die Vormonats-Veranderungsraten dieser Differenz negativ sind.

% Er wurde daher zu Beginn des Jahres 2019 vom Statistischen Bundesamt in sein Ver-
offentlichungsprogramm aufgenommen. Die Ergebnisse der Kooperation zwischen Statis-
tischem Bundesamt und Bundesamt fiir Glterverkehr wurden in einem wissenschattli-
chen Fachartikel, der in der Ausgabe 6/2018 der Zeitschrift "WISTA - Wirtschaft und Sta-
tistik" unter dem Titel ,Digitale Prozessdaten aus der Lkw-Mauterhebung — neuer Bau-
stein der amtlichen Konjunkturstatistiken® erschienen ist, zusammengefasst. Der Fachar-
tikel beschreibt den neuen Baustein der amtlichen Konjunkturstatistiken und erlautert sei-
nen Bezug zu bestehenden kurzfristigen Statistiken.

® Siehe hierzu auch Statistisches Bundesamt: Erlauterungen zum Konjunkturmonitor,
Wiesbaden 2014.

Lkw-Maut-
Fahrleistungsindex
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Abbildung 2: Lkw-Maut-Fahrleistungsindex — Abweichung der Trend-Konjunktur-Komponente vom

Hodrick-Prescott-Trend in %
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Quelle: Bundesamt fiir Glterverkehr, Statistisches Bundesamt.

3 StraBengiiterverkehr

3.1 Verkehrswirtschaftliche Entwicklung

3.1.1 Verkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen

Deutsche Lastkraftfahrzeuge beférderten im 1. Halbjahr 2019 im In- und Ausland insge-  Beforderungsmenge und
samt Uber 1,5 Mrd. t Guter. Im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 erhéhte sich die Beforde-

rungsmenge um rund 1,3 % (siehe Tabelle 2). Die Verkehrsleistung deutscher Lastkraft-

Verkehrsleistung

fahrzeuge im Inland und Ausland nahm im Vergleichszeitraum hingegen um insgesamt

1,8 % auf rund 154,1 Mrd. tkm ab. Eine etwas geringere Abnahme verzeichnete die Ver-

kehrsleistung deutscher Lastkraftfahrzeuge im Inland; sie sank im 1. Halbjahr 2019 im

Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um rund 1,6 % auf rund 143,6 Mrd.

tkm. Der Anteil der inlandischen an der gesamten Verkehrsleistung deutscher Lastkraft-
fahrzeuge betrug damit im 1. Halbjahr 2019 — wie im Gesamtjahr 2018 — rund 93,2 %. Die
korrespondierende Befoérderungsmenge stieg im Vergleichszeitraum um rund 20,4 Mio. t
bzw. 1,3 % auf Uber 1,5 Mrd. t.

Tabelle 2: StralRenverkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge im In- und Ausland

Verkehrsleistung Gltermenge
1) Davon: 1) Davon:
Insgesamt im Inland Insgesamt im Inland
in Mrd. tkm in Mio. t
1. Halbjahr 2018 156,9 145,9 1.525,5 1.518,0
1. Halbjahr 2019 154,1 143,6 1.545,9 1.538,4
Veranderung in % " -1,8 -1,6 1,3 1,3

" Inklusive Dreilanderverkehr und Kabotage.
Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt. Eigene Berechnungen.
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Wie Abbildung 3 veranschaulicht, wurde das Mengenwachstum im StraRenglterverkehr
mit deutschen Lastkraftfahrzeugen im 1. Halbjahr 2019 vor allem von den Giitergruppen
.Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse®, ,Konsumguter zum kurzfristigen
Verbrauch, Holzwaren* und ,Sonstige Produkte“ getragen. Die hdchsten absoluten Zu-
wachse verbuchte dabei die Sammelposition der sonstigen Produkte mit einem Plus im
Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 in Hohe von 6,5 % auf rund 237,4 Mio. t. Die Glterabtei-
lung ,Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse®, in der vor allem Guter der
Bauwirtschaft zusammengefasst werden, wies im Vergleichszeitraum ein Aufkommens-
wachstum von rund 1,8 % auf rund 426,6 Mio. t auf. Damit entfiel auf diese Gliterabtei-
lung weiterhin die mit Abstand héchste Beférderungsmenge deutscher Lastkraftfahrzeu-
ge. Im Gegensatz zu den zum kurzfristigen Verbrauch bestimmten Konsumgutern, deren
Beférderungsmenge im StralBenguterverkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen im
1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 1,9 % auf rund 227,1 Mio. t
zulegten, gingen die Transportmengen an Maschinen und Ausristungen sowie langlebi-
gen Konsumgutern vor dem Hintergrund der gesamtwirtschaftlichen Abklhlung (siehe

oben) im Vergleichszeitraum um rund 2,0 % auf knapp 78,6 Mio. t zurlick.

Abbildung 3: Transportiertes Gitergewicht deutscher Lastkraftfahrzeuge im 1. Halbjahr 2018 und
2019 nach zusammengefassten Guterabteilungen in Mio. t

Sonstige Produkte

Sekundarrohstoffe, Abfalle

Maschinen und Ausrustungen, langlebige
Konsumglter

Metalle und Metallerzeugnisse

Chemische Erzeugnisse, Mineralerzeugnisse
(Glas, Zement, Gips etc.)

Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse

Konumgiiter zum kurzfristigen Verbrauch,

Holzwaren
Erze, Steine und Erden, sonstige 426,6
Bergbauerzeugnisse 419,2

Kohle, rohes Erddl und Erdgas

Erzeugnisse der Land- und Forstwirtschaft sowie
der Fischerei

T T

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
:
0,0 100,0 200,0 300,0 400,0 500,0

m1.Hj. 2019 m1.Hj. 2018

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Gesamtverkehr dt. Lkw
nach Gitergruppen
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Insgesamt legten deutsche Lastkraftfahrzeuge im Inland im 1. Halbjahr 2019 eine Strecke
von rund 14,0 Mrd. km zurtck. Dies bedeutete einen Rickgang um rund 0,6 % im Ver-
gleich 1. Halbjahr 2018. Wahrend sich die gefahrenen Leerkilometer um rund 0,6 % auf
knapp 3,1 Mrd. km erhdhten, nahmen die Lastkilometer um rund 0,9 % auf knapp
11,0 Mrd. km ab. Damit erhéhte sich der Leerkilometeranteil von knapp 21,5 % im
1. Halbjahr 2018 auf rund 21,7 % im 1. Halbjahr 2019. Die Gesamtzahl der Ladungsfahr-
ten im Stralenguterverkehr mit deutschen Lastkraftfahrzeugen stieg im 1. Halbjahr 2019
im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um rund 1,4 % auf insgesamt rund
128,4 Mio., die Anzahl der Leerfahrten um rund 1,8 % auf insgesamt knapp 74,5 Mio.

3.1.2 Mautpflichtige Fahrleistungen und Mauteinnahmen

Die mautpflichtigen Fahrleistungen erhdhten sich bezogen auf das gesamte mautpflichti-
ge StralRennetz im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum
um rund 19,0 % auf knapp 20,5 Mrd. km, bei einer Betrachtung des Zeitraums von Janu-
ar bis November 2019 lediglich noch um rund 8,8 % auf rund 38,0 Mrd. km. Der Fahrleis-
tungsanstieg beruht in hohem Malie auf der Ausweitung der Mautpflicht auf alle Bundes-
stralden, mithin einer veranderten Datenbasis. Zusatzlich zu den bereits im Vorfeld knapp
2.300 km mautpflichtigen Bundesstraen trat mit Wirkung zum 1. Juli 2018 die Maut-
pflicht auf weiteren rund 36.000 km Bundesstralten in Kraft. Das mautpflichtige Strecken-
netz umfasst seitdem insgesamt etwa 52.000 km Autobahnen und Bundesstral3en. Bei
isolierter Betrachtung der Autobahnen nahmen die mautpflichtigen Fahrleistungen im
Vorjahresvergleich im 1. Halbjahr 2019 um rund 1,0 %, im Zeitraum von Januar bis No-
vember 2019 kumuliert lediglich noch um 0,3 % zu. Die Fahrleistungen deutscher Last-
kraftwagen auf Autobahnen entwickelten sich dabei in beiden Vergleichszeitrdumen mit
0,3 % bzw. 0,8 % ricklaufig. Gebietsfremde Mautfahrzeuge erzielten auf Autobahnen
zwar in beiden Vergleichszeitraumen Zuwachse, allerdings fielen diese bezogen auf den
Zeitraum von Januar bis November 2019 mit rund 1,6 % geringer aus als noch im
1. Halbjahr 2019 mit rund 2,6 %. Auf Fahrzeuge aus Polen entfielen im Zeitraum von Ja-
nuar bis November 2019 mit rund 6,1 Mrd. km bzw. einem Anteil von rund 16,1 % an den
mautpflichtigen Gesamtfahrleistungen die mit Abstand héchsten Werte aller Gebietsfrem-
den. An zweiter und dritter Stelle standen Lastkraftwagen aus Tschechien und Rumanien
mit knapp 1,4 Mrd. km bzw. 1,3 Mrd. km sowie Anteilen von 3,6 % bzw. 3,3 %. Wie be-
reits im Jahr 2018 erzielten Fahrzeuge aus Litauen in den ersten elf Monaten des Jahres
2019 unter den Gebietsfremden die héchsten Fahrleistungssteigerungen. Ihre mautpflich-
tigen Fahrleistungen erhdhten sich im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum
um rund 23,0 Prozent auf tber 1,0 Mrd. tkm.

Last-/Leerkilometer
im Inland

Fahrleistungs- und
Einnahmezuwachse
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Tabelle 3: Mautpflichtige Fahrleistungen

Nationalitat
I(S;::gg:i](-e Inland Ausland Insgesamt
in Mrd. km | A Vorjahrin % | in Mrd. km | A Vorjahrin % | in Mrd. km | A Vorjahrin %

Bundesstrallen

Jan-Jun 2019 3,07 412,2 0,77 450,7 3,85 419,5

Jan-Nov 2019 5,85 69,0 1,43 73,8 7,28 69,9
Autobahnen

Jan-Jun 2019 8,97 -0,3 7,66 2,6 16,64 1,0

Jan-Nov 2019 16,74 -0,8 14,00 1,6 30,74 0,3
Insgesamt

Jan-Jun 2019 12,05 25,5 8,44 10,8 20,48 19,0

Jan-Nov 2019 22,59 11,1 15,43 5,6 38,02 8,8

Anm.: Mit Wirkung zum 1.7.2018 wurde die Mautpflicht auf allen BundesstralRen eingefiihrt. Das mautpflichtige
StralRennetz in Deutschland umfasst seitdem etwa 52.000 km Autobahnen und BundesstralRen.
Quelle: Bundesamt fir Guterverkehr.

3.1.3 Schadstoffklassen der mautpflichtigen Fahrzeuge

Der Anteil umweltfreundlicherer Fahrzeuge an den mautpflichtigen Fahrleistungen in 'f‘:gltjer:';is&"r"gtl:kw
Deutschland nahm im Jahr 2019 weiter zu. In den ersten elf Monaten des Jahres 2019  wachsen
erhohte sich der Fahrleistungsanteil von Euro VI-Fahrzeugen im Vergleich zum entspre-

chenden Vorjahreszeitraum von rund 69,1 % auf rund 76,7 %. Mithin wurden im Zeitraum

von Januar bis November 2019 mehr als drei Viertel aller mautpflichtigen Fahrleistungen

von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro VI erbracht. Die Anteile aller anderen
Schadstoffklassen sanken (siehe Abbildung 4). Der Anteil der Fahrleistungen von Maut-
fahrzeugen der Schadstoffklasse EEV ging um 1,6 Prozentpunkte auf rund 4,1 % zuruck,

jener von Euro V-Fahrzeugen um 5,3 Prozentpunkte auf rund 16,5 %. Der kumulierte An-

teil von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro Ill und Euro IV schrumpfte im Ver-
gleichszeitraum um 0,9 Prozentpunkte auf rund 2,5 %; der aufsummierte Anteil von Euro

I- und Euro llI-Fahrzeugen lag lediglich noch bei rund 0,2 %.
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Abbildung 4: Mautpflichtige Fahrleistungen in Deutschland nach Schadstoffklassen und Nationali-
taten, Anteile in %

100% + - - - -- -- -
90% -+ - - -- -- -
80% + - - -- -- -
70% + - - -- -- -
60% -+ - - - - -.  =mS6 (Euro VI)
mEEV
50% -+ - - -- -- -
m S5 (Euro V)
40% + - - -- -- . mS4 (Euro IV)
oSt S3 (Euro llI
]
30% 1 - - 7190 (Euro 1D
mS2 (Euro Il)
20% + - - -- -- - . mS1 (Eurol)
21,8% 19 1% 23,3%
10% + 16,5 B 7o, - - - . .
0 o 0 1,9% 0
0% - 2,0% 1,5% 2,3% 1,9% 1,6% 1.1% 1,4%
Jan-Nov | Jan-Nov | Jan-Nov | Jan-Nov | Jan-Nov | Jan-Nov | Jan-Nov | Jan-Nov
2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019
Alle Nationalitaten Deutschland EU (ohne Nicht-EU
Deutschland)

Quelle: Bundesamt fiir Glterverkehr.

Eine lander- bzw. landergruppenbezogene Betrachtung veranschaulicht, dass deutsche
Euro VI-Fahrzeuge im Zeitraum von Januar bis November 2019 einen Uberdurchschnittli-
chen Fahrleistungsanteil in Hé6he von rund 78,9 % erreichten. Im Rahmen turnusmafiger
Ersatzinvestitionen wird die Modernisierung des Fuhrparks kontinuierlich vorangetrieben.
Die Fahrleistungsanteile von deutschen Fahrzeugen anderer Schadstoffklassen sanken
im Vergleichszeitraum. Die Fahrleistungsanteile deutscher EEV-Fahrzeuge gingen um
1,3 Prozentpunkte auf 3,2 % zuriick; der Anteil von Fahrzeugen mit Euro V-Einstufung
sank um 4,4 Prozentpunkte auf rund 14,7 %. Auf die Ubrigen Schadstoffklassen entfiel im
Zeitraum von Januar bis November 2019 lediglich noch ein kumulierter Anteil von rund
3,2 % der gesamten mautpflichtigen Fahrleistungen von Inlandern. Der Trend zum Ein-
satz vergleichsweise umweltfreundlicherer Fahrzeuge zeigt sich lander- bzw. landergrup-
penubergreifend. Sowohl bei gebietsfremden Mautfahrzeugen aus den EU-Staaten als
auch aus Nicht-EU-Staaten erhdhten sich die Euro VI-Anteile im Vergleichszeitraum
deutlich: Bei den Gebietsfremden aus EU-Staaten stiegen sie um 9,1 Prozentpunkte auf
75,5 %, bei den Mautfahrzeugen aus Nicht-EU-Staaten gleichsam um 9,1 Prozentpunkte
auf 36,2 %. Bei letztgenannten erreichten Euro V-Fahrzeuge weiterhin die hochsten An-
teile. Zwar sank der Anteil mautpflichtiger Fahrleistungen von Euro V-Fahrzeugen aus
Nicht-EU-Staaten in den ersten elf Monaten des Jahres 2019 im Vergleich zum entspre-
chenden Vorjahreszeitraum um rund 6,6 Prozentpunkte; mit einem Anteil von rund
57,1 % wurde dennoch mehr als die Halfte aller mautpflichtigen Fahrleistungen von Ge-

bietsfremden aus Nicht-EU-Staaten mit diesen Fahrzeugen erbracht.

Entwicklung nach
Fahrzeugherkunft
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3.1.4 Kabotage

Nach hohen Zuwéachsen in den Vorjahren verzeichnete die Stralienkabotage in Deutsch-
land im Jahr 2018 erstmals seit langem wieder eine Abnahme. Im Vergleich zum Jahr
2017 sank die Verkehrsleistung gebietsfremder Guterkraftverkehrsunternehmen mit Sitz
in einem EU-Mitgliedstaat im deutschen Binnenverkehr um rund 6,7 % auf knapp
19,0 Mrd. tkm. Dies entsprach einem Anteil Deutschlands an der gesamten Kabotage-
leistung in der EU im Jahr 2018 in Hohe von rund 47,2 %. Deutschland war damit weiter-
hin das mit Abstand gréRte Aufnahmeland fiir Kabotage in der EU, gefolgt von Frankreich
mit einem Anteil im Jahr 2018 von rund 25,9 %. Der Riickgang der Kabotage in Deutsch-
land im Jahr 2018 resultierte vorrangig aus geringeren Verkehrsleistungen gebietsfrem-
der Guterkraftverkehrsunternehmen mit Sitz in den jungen EU-Staaten. Die Kabotage-
leistung von Fahrzeugen aus den jungen EU-Mitgliedstaaten nahm im Vergleich zum
Jahr 2017 um rund 7,5 % ab; bei Fahrzeugen aus den alten EU-Mitgliedstaaten war hin-
gegen nur eine unterdurchschnittliche Abnahme um rund 5,6 % zu verzeichnen. Mit ku-
muliert rund 16,8 Mrd. tkm lag der Anteil erstgenannter an der gesamten Kabotage in
Deutschland im Jahr 2018 gleichwohl noch bei rund 88,5 % (siehe Abbildung 5).

Abbildung 5: StraRenkabotage in Deutschland im Zeitraum von 2009 bis 2018 nach Landergrup-
pen in Mrd. tkm

25,000 === == === e e e e oo

20.000

15.000

10.000

5.000

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

e |nSgesamt e Alte EU-Staaten Junge EU-Staaten

Anmerkung: Alte EU-Staaten: Alle EU-Mitgliedstaaten, die der EU vor 2004 beigetreten sind. Junge EU-
Staaten: Alle EU-Mitgliedstaaten, die seit 2004 der EU beigetreten sind. Fir Malta und Zypern werden von Eu-
rostat keine Daten ausgewiesen.

Quelle: Eurostat (Stand: 18.12.2019). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

GrofRte Kaboteure in Deutschland waren im Jahr 2018 weiterhin Unternehmen aus Polen
(siehe Abbildung 6). Allerdings sank ihre Verkehrsleistung im innerdeutschen StralRengu-
terverkehr im Vergleich zum Jahr 2017 um knapp 1,1 Mrd. tkm bzw. 8,3 % auf rund
12,0 Mrd. tkm. lhr Anteil an der gesamten Kabotage in Deutschland fiel damit von rund
64,5 % im Jahr 2017 auf rund 63,4 % im Jahr 2018 (siehe hierzu auch Anhang C). Hohe

Verkehrsleistungszuwachse im innerdeutschen Stralenguterverkehr verzeichneten im

Kabotage in Deutschland

Grofte Kaboteure
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Jahr 2018 hingegen Fahrzeuge aus Litauen. Im Vergleich zum Jahr 2017 verbuchten sie
eine Zunahme von rund 44,3 % auf rund 1,3 Mrd. tkm und sprangen damit im Jahr 2018
auf Rang 2 der grofdten Kaboteure in Deutschland. Nach den Ergebnissen der Marktge-
sprache des Bundesamtes ist diese Steigerung insbesondere auf ein verstarktes Enga-
gement eines grofRen litauischen Transportunternehmens in Deutschland sowie Beforde-
rungen litauischer Transportunternehmen im Seehafen-Hinterlandverkehr der deutschen
Ostseehafen zurtckzuflhren. Auf den weiteren Platzen folgten Unternehmen aus Ruma-
nien (1,2 Mrd. tkm), die im Vergleich zum Jahr 2017 ebenfalls Riickgange aufwiesen, den
Niederlanden (1,0 Mrd. tkm) und Ungarn (0,5 Mrd. tkm). Allein die finf vorstehend ge-
nannten Staaten vereinten im Jahr 2018 rund 84,5 % der gesamten Kabotageleistung in
Deutschland. Neben Polen und Rumanen verbuchten im Jahr 2018 im Vergleich zum
Vorjahr insbesondere Fahrzeuge aus Bulgarien (-46,8 %) und Tschechien (-25,8 %) hohe

Verkehrsleistungsriickgange im innerdeutschen Stral&engt’jterverkehr.4

Abbildung 6: Prozentuale Anteile der Verkehrsunternehmen aus den Meldeldndern an der Stra-
Renkabotage in Deutschland in den Jahren 2017 (innerer Ring) und 2018 (auRerer
Ring)
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Litauen
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Ungam -'_ Polen
[ 17
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Niederlande
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Sonstige

Quelle: Eurostat (Stand: 18.12.2019). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Kabotage-Durchdringungsrate, die den Kabotageverkehr als Prozentsatz des gesam-
ten innerstaatlichen Verkehrs (einschliellich Kabotage) angibt, ging in Deutschland im
Jahr 2018 ebenfalls zurtick. Von rund 7,2 % im Jahr 2017 sank sie um rund 0,5 Prozent-
punkte auf knapp 6,7 % im Jahr 2018. Trotz der Abnahme fiel die Kabotage-
Durchdringungsrate in Deutschland im Jahr 2018 damit héher aus als in allen anderen

* EU-weit waren Unternehmen aus Polen im Jahr 2018 weiterhin die mit Abstand grolten
Kaboteure. Im Rahmen von Kabotageverkehren verbuchten sie im Jahr 2018 insgesamt
eine Verkehrsleistung von rund 16,6 Mrd. tkm. Im Vergleich zum Jahr 2017 bedeutete
dies ein Minus von rund 7,0 %. Bereits seit dem Jahr 2009 nehmen polnische Verkehrs-
unternehmen die fiihrende Stellung unter den gréten Kaboteuren in der EU ein. Deut-
sche Guterkraftverkehrsunternehmen verzeichneten im Jahr 2018 im Vergleich zum Vor-
jahr ebenfalls einen Riickgang der Kabotageleistungen und zwar um 7,7 % auf rund 1,5
Mrd. tkm (siehe hierzu auch Anhang B).

Kabotage-
Durchdringungsrate
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EU-Staaten. Die jungen EU-Mitgliedstaaten sind weiterhin in vergleichsweise geringem
Umfang von Kabotageverkehren betroffen: Einzig Slowenien, die Slowakei und die balti-
schen Staaten wiesen im Jahr 2018 Kabotage-Durchdringungsraten von tber einem Pro-

zent auf (siehe hierzu auch Anhang A).

Gemal Art. 8 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 ist ein Verkehrsunternehmer, der In-
haber einer Gemeinschaftslizenz ist und dessen Fahrer, wenn er Staatsangehdriger ei-
nes Drittlandes ist, eine Fahrerbescheinigung mit sich fihrt, berechtigt, im Anschluss an
eine grenziiberschreitende Beférderung aus einem anderen EU-Mitgliedstaat oder einem
Drittland in den Aufnahmemitgliedstaat nach Auslieferung der Giiter bis zu drei Kabota-
gebeférderungen mit demselben Fahrzeug oder im Fall von Fahrzeugkombinationen mit
dem Kraftfahrzeug desselben Fahrzeugs durchzufihren. Bei Kabotagebeférderungen er-
folgt die letzte Entladung, bevor der Aufnahmemitgliedstaat verlassen wird, innerhalb von
sieben Tagen nach der letzten Entladung der in den Aufnahmemitgliedstaat eingefuhrten
Lieferung. Im Jahr 2018 hat das Bundesamt insgesamt rund 168.400 in- und auslandi-
sche Fahrzeuge auf die Einhaltung des Guterkraftverkehrsrechts kontrolliert; knapp 2.400
Fahrzeuge bzw. rund 1,4 % wurden aufgrund von Kabotageverstofien beanstandet. Die
Zahl der festgestellten Verstole belief sich auf knapp 3.000. Im 1. Halbjahr 2019 wurden
im Rahmen von StraRenkontrollen des Bundesamtes deutschlandweit rund 76.200 Fahr-
zeuge auf die Einhaltung des Guterkraftverkehrsrechts kontrolliert. Die Zahl der bean-
standeten Fahrzeuge aufgrund von KabotageverstéRen belief sich auf Gber 1.200 (Bean-
standungsquote: 1,6 %), die Zahl der festgestellten VerstdRe auf knapp 1.800. In beiden
Erhebungszeitraumen entfiel mehr als die Halfte aller festgestellten VerstdéRe auf Fahr-
zeuge aus Polen. Mit deutlichem Abstand folgten Fahrzeuge aus Rumanien, Bulgarien,
Litauen und den Niederlanden. Neben der Nichteinhaltung der hdchstzulassigen Anzahl
von Kabotagebeforderungen sowie dem Fehlen einer grenziiberschreitenden Beforde-
rung im Vorfeld (siehe oben) standen festgestellte VerstéRe sowohl im Gesamtjahr 2018
als auch im 1. Halbjahr 2019 weiterhin vor allem im Zusammenhang mit dem nicht bzw.

nicht ordnungsgemafen Mitfihren erforderlicher Nachweise.

Wie in den Vorjahren hat das Bundesamt im Jahr 2019 im Rahmen von Straenkontrol-
len die Hintergriinde von Kabotagebeférderungen genauer untersucht. Wahrend eines
rund dreieinhalbmonatigen Erhebungszeitraums wurden insgesamt 1.149 Fahrer, die
Kabotagebeférderungen durchfiihrten, um genauere Angaben zur Nationalitat, zu Unter-
nehmensverflechtungen und Auftraggebern sowie zur Haufigkeit der Beférderungen ge-
beten. Die Fahrzeuge der Befragten waren vorrangig in Polen (Anteil: 64,2 %), Rumanien
(8,4 %), Litauen (4,6 %), Tschechien und Bulgarien (jeweils 4,4 %) sowie den Niederlan-
den (3,1 %) zugelassen. In rund 29,9 % aller Falle war die Nationalitat des Fahrers nicht
identisch mit dem Zulassungsstaat des Fahrzeugs. Im Jahr 2019 zeigten sich hierbei vor
allem zwei Auffalligkeiten: zum einen der erneut gestiegene Anteil ukrainischer Fahrer
auf polnischen Fahrzeugen (Stichprobenanteil 2019: 27,9 %; 2018: 21,5 %, 2017:

StrafRenkontrollstatistik

BAG-Fahrerbefragung
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10,9 %), zum anderen die wachsende Bedeutung von Fahrern aus Belarus auf polni-
schen und litauischen Fahrzeugen. Der Anteil von Fahrern aus Belarus auf polnischen
Fahrzeugen erreichte im Jahr 2019 in der Stichprobe rund 2,7 % (2018: 2,3 %), auf litaui-
schen Fahrzeugen sogar rund 34,0 % (2018: 13,2 %). Abbildung 7 fasst die Ergebnisse
der Erhebung des Jahres 2019 zusammen und stellt sie den Erhebungsergebnissen der
Vorjahre gegenuber. Die Ergebnisse erweisen sich im Mehrjahresvergleich weiterhin als

robust.

Abbildung 7: Charakteristika von Kabotagebeférderungen in Deutschland
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k.A.: keine Angabe.
Quelle: Bundesamt fiir Glterverkehr.
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Zu den Ergebnissen im Einzelnen:

- Kabotagebeférderungen in Deutschland werden mehrheitlich im Auftrag deut- f_“,l\llf;ftfogr?aelﬁ;r
scher Unternehmen durchgefihrt. Der Anteil der befragten Kraftfahrer, die anga-
ben, innerdeutsche Befdrderung fir einen deutschen Auftraggeber durchzufih-
ren, bewegte sich in den Jahren von 2014 bis 2019 zwischen rund 67 % und
73 %; zuletzt waren es im Jahr 2019 rund 69 %, knapp 14 % der Befragten nann-
ten einen auslandischen Auftraggeber. Die Ubrigen Fahrer machten hierzu keine

Angaben.

- Bei den Auftraggebern handelt es sich sowohl um Unternehmen der Speditions- - Wirtschaftszweig
und Logistikwirtschaft als auch der verladenden Wirtschaft. Im Jahr 2019 erfolg-
ten Kabotagebeforderungen in rund 44 % aller Falle im Auftrag eines Speditions-
unternehmens, in rund 36 % aller Falle im Auftrag eines Produktions- oder Han-
delsunternehmens. In den Ubrigen Féllen blieb der Wirtschaftszweig des Auf-
traggebers unbekannt. Ein Teil der deutschen Auftraggeber setzt fir innerdeut-
sche Beférderungen Fahrzeuge auslandischer Tochterunternehmen ein: Im Jahr
2019 gehdrten — wie bereits im Vorjahr — rund 5 % der in die Befragung einbezo-
genen gebietsfremden Guterkraftverkehrsunternehmen einer deutschen Mutter-
gesellschaft an. Rund 26 % der im Jahr 2019 Befragten gaben an, Kabotagebe-
férderungen in Deutschland immer fUr denselben Auftraggeber durchzufthren.

- Kabotagebeforderungen werden nach den Erhebungsergebnissen mit unter- — Haufigkeit
schiedlicher Haufigkeit durchgefiihrt: Rund 8 % aller befragten Kraftfahrer gaben
im Jahr 2019 an, einmal pro Monat Kabotagebeférderungen in Deutschland
durchzufiihren. Knapp 37 % der Befragten nannten zwei bis vier Beférderungen
pro Monat, rund 51 % der Befragten finf und mehr Beférderungen pro Monat.
Die Ubrigen Befragten machten diesbeziglich keine Angaben. Die prozentualen
Anteile zeigten sich damit im Rahmen der letzten drei Erhebungen nahezu un-

verandert.

- Bei einem Gutteil der Kabotage handelt es sich um wiederkehrende Beforderun-  RegelmaBigkeit

gen. Im Jahr 2019 gaben rund 27 % aller befragten Kraftfahrer an, dass es sich
bei der in Rede stehenden um eine regelmalig wiederkehrende Beftrderung
handele (2018: 25 %), rund 65 % verneinten dies (2018: 67 %). Mit rund 8 %
blieb der Anteil der Befragten, die zu dieser Frage keine Angaben machten, im
Vorjahresvergleich unverandert. Bei gebietsfremden Guterkraftverkehrsunter-
nehmen mit einer deutschen Muttergesellschaft fiel der Anteil positiver Antworten
mit rund 66 % im Jahr 2019 erneut Uberproportional hoch aus (2018: 51 %).
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3.2 Betriebswirtschaftliche Entwicklung

Nach vorlaufigen Ergebnissen des Statistischen Bundesamtes stiegen die Umsatze im
Wirtschaftszweig ,Guterbeférderung im Stralenverkehr, Umzugstransporte® im 1. Halb-
jahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um insgesamt rund 4,0 % (siehe Abbildung
8). Transportunternehmen in Deutschland berichteten in Marktgesprachen mit dem Bun-
desamt zumeist von einer weiterhin hohen inlandischen Nachfrage nach Beférderungs-
leistungen. Vor allem im Baugewerbe profitierten Transportunternehmen von einer guten
Auftragslage im Gewerbe- und Wohnungsbau sowie diversen Infrastruktur-Bauprojekten.
Darliber hinaus wurden weiterhin steigende Auftrage insbesondere im Stlickgutsegment
sowie im Lebensmittelhandel erzielt. Eine (Neu-)Ausrichtung der Transportunternehmen
auf Endkundenbasis erwies sich besonders in diesen Segmenten als umsatzsteigernd.
Mittelstandische Guterkraftverkehrsunternehmen berichteten gegeniber dem Bundesamt
im 1. Halbjahr 2019 mehrheitlich von konstant hohen Kapazitdtsauslastungen des Ei-
genfuhrparks. Dagegen verzeichneten Klein- bzw. Subunternehmen mitunter Auftrags-
rickgange. Auf die Nachfrage dampfend wirkten dabei die Entwicklungen in der Automo-
bilwirtschaft sowie regional im Schwergutbereich, u.a. im Bereich der Windkraftanlagen,
im Maschinenbau, in der Chemie- und Stahlindustrie, infolge derer teilweise Kapazitaten
im StralRengulterverkehr freigesetzt wurden. Darlber hinaus waren Nachfrageriickgange

aus dem Ausland, insbesondere aus GrofRbritannien, festzustellen.

Abbildung 8: Umsatzentwicklung im Wirtschaftszweig ,Guterbeférderung im StralRenverkehr, Um-
zugstransporte®, Index (Jahr 2015 = 100) (linke Achse) sowie Veranderung gegen-
Uber dem Vorjahreszeitraum in Prozent (rechte Achse)

20 == mmmm e m e ool - 24%
100 - 20%
80 - 16%
60 - 12%
40 - 8%
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1.Hi.  1LH. 1.H. 1TH. 1TH. 1TH. 1TH. 1H. 1TH. 1.H
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018  2019*

mmmm Umsatzentwicklung (2015=100) ==@=\/eranderung in Prozent

*) Vorlaufiger Wert.
Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Umsatzwachstum
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Die Beforderungsentgelte im StralRengiterverkehr stiegen zu Beginn des Jahres 2019
erneut an. Ausgangspunkte fir Preisverhandlungen waren fir viele Unternehmen die An-
hebung der Lkw-Mautsatze zum 1. Januar 2019 sowie weiterhin steigende Personalauf-
wendungen. Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes nahmen die Erzeugerpreise
im Wirtschaftszweig ,Guterbeférderungen im StralRenverkehr” in den ersten drei Quarta-
len 2019 im Vergleich zu den entsprechenden Vorjahresquartalen um 3,4 %, 3,0 % bzw.
2,5 % zu (siehe Abbildung 9). Im Segment ,Kraftwagenspedition®, in dem neben der rei-
nen Beférderungs- weitere Speditionsdienstleistungen in die Preisberechnung einflielen,
betrugen die Wachstumsraten 4,9 % im 1. Quartal 2019, 4,6 % im 2. Quartal 2019 und
3,9 % im 3. Quartal 2019.° Nach Informationen des Bundesamtes wurden Preisaufschla-
ge noch eher fir Auftrage mit hohen Kundenanforderungen als fir einfache Transportauf-
trage vereinbart. Wie Abbildung 9 veranschaulicht, schwachte sich das Wachstum der
Erzeugerpreise im Stralenguterverkehr ab dem 2. Quartal 2019 tendenziell ab. Freie Ka-
pazitaten am Markt fuhrten im 1. Halbjahr 2019 zum Teil zu niedrigeren Tagesfrachtraten.
Wahrend in den Vorjahren Auftraggeber noch eher darauf bedacht waren, sich Fracht-
raum langerfristig zu sichern, wurde mit Blick auf die Entwicklung am Spotmarkt gegen-
Uber dem Bundesamt bereits von ersten auRerplanmafigen Neuausschreibungen berich-
tet.

Abbildung 9:  Erzeugerpreisindex fir ausge-  Abbildung 10: Erzeugerpreisindex fiir den Stra-
wahlte Wirtschaftszweige Rengiterverkehr nach ausge-
(Jahr 2015 = 100) wahlten Dienstleistungsarten
(Jahr 2015 = 100)
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104 104
102 102
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Q1|Q2‘Q3‘Q4‘Q1|QZ‘Q3‘Q4‘Q1‘Q2|Q3‘ Q1‘QZ|Q3‘Q4‘Q1‘QZ|Q3‘Q4‘Q1‘Q2‘Q3|
2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2017 ‘ 2018 ‘ 2019
e Glterbeférderung im StralRenverkehr e K(Ihlwagen e Tankwagen
= Kraftwagenspedition Container e Schiittgut

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung. Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

® In die Preismessung im Wirtschaftszweig "Gliterbeférderung im StraRenverkehr" flieRen
Gutertransporte ein, die im Rahmen eines Frachtvertrags abgewickelt werden. Dies be-
trifft ebenso Speditionen, sofern sie lber eigene Transportmittel verfigen und Beférde-
rungen im Rahmen eines Frachtvertrags im Selbsteintritt ausflihren. Der Preisindex im
Segment ,Kraftwagenspedition® stellt dagegen die Entwicklung der Preise von Spediti-
onsvertragen dar, die neben dem reinen Transportauftrag die Organisation von Stralien-
gltertransporten zum Gegenstand haben. Mithin sind in diesem Index die Preise flr die
gebilndelten Leistungen von Speditionen enthalten.

Beférderungsentgelte
leicht steigend
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Abbildung 10 zeigt eine differenzierte Darstellung der Erzeugerpreisentwicklung im Stra-
Renglterverkehr nach ausgewahlten Dienstleistungsarten. Demnach lagen die Preisstei-
gerungen im Bereich der Tankwagenbeférderungen in den ersten drei Quartalen 2019
deutlich Gber der durchschnittlichen Preisentwicklung im Straengiterverkehr. Nach An-
gaben des Statistischen Bundesamtes stiegen im Jahr 2019 die Erzeugerpreise fir
Tankwagentransporte im Vergleich zu den entsprechenden Vorjahreszeitrdumen im
1. Quartal um 4,3 %, im 2. Quartal um 4,5 % sowie im 3. Quartal um 4,1 %. Bei Tankwa-
gentransporten handelt es sich um einen spezialisierten Markt mit GUberschaubaren Markt-
teilnehmern; Preise werden grundsatzlich mit festen Auftraggebern in vergleichsweise
langfristigen Vertragen vereinbart. Im Rahmen von Marktgesprachen des Bundesamtes
begriindeten Unternehmen die vergleichsweise hohe Preisanpassung mit der Weitergabe
von Kostensteigerungen aus den Vorjahren. Uberdurchschnittliche Entgeltanstiege wur-
den vor dem Hintergrund einer anhaltend hohen Bautatigkeit im Inland erneut im Bereich
der Schittguttransporte registriert. Im Vergleich zu den entsprechenden Vorjahreszeit-
raumen stiegen die Entgelte im 1. Quartal 2019 um 4,1 %, im 2. Quartal 2019 um 3,0 %
und im 3. Quartal 2019 um 1,9 %. Im wettbewerbsintensiven Segment der Containerbe-
forderungen erhohten sich die Preise im 1. Quartal 2019 um 2,6 %, im 2. Quartal 2019
um 2,5 % und im 3. Quartal 2019 um 2,1 %. Beférderungen in Kihlfahrzeugen verteuer-
ten sich im Vorjahresvergleich in den ersten drei Quartalen 2019 um 2,3 %, 2,0 % bzw.
1,5 %. In der Frischelogistik halten nach Informationen des Bundesamtes wenige hoch-
spezialisierte Unternehmen, die Gber dominierende Marktanteile verfiigen, die Beférde-

rungsentgelte seit Jahren auf einem vergleichsweise niedrigen Niveau.

Die in die Marktbeobachtung eingebundenen Strafltengiiterverkehrsunternehmen berich-
teten von einem weiteren Anstieg der Gesamtkosten im bisherigen Verlauf des Jahres
2019. Nach wie vor stiegen die Aufwendungen flir Personal sowohl im gewerblichen als
auch im administrativen Bereich. Regional wurden tarifliche Lohnerh6hungen zwischen
2 % und 3 % wirksam. Nach Informationen des Bundesamtes erhohte sich dartber hin-
aus insbesondere das Lohnniveau von neu angestelltem Fahrpersonal. Des Weiteren
verzeichneten Guterkraftverkehrsunternehmen im 1. Halbjahr 2019 im Durchschnitt eine
Steigerung der Energiepreise. Nach Ausweisungen des Statistischen Bundesamtes re-
gistrierten GroRverbraucher bei Diesellieferungen von 50 bis 70 hl frei Verbrauchsstelle
im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 einen durchschnittlichen Preisanstieg um rund 3,2 %.°
Der zugrundeliegende durchschnittliche Dieselkraftstoffpreis lag im 1. Halbjahr 2019 bei
rund 99,60 EUR je hl, im 1. Halbjahr 2018 bei rund 96,54 EUR je hl. Die Anhebung der
Lkw-Mautsatze zum 1. Januar 2019 wurde auf Grundlage des Wegekostengutachtens
2018 bis 2022 beschlossen. Durch die zusatzliche Differenzierung der Mautsatze nach
Geuwichtsklasse — neben der Schadstoffklasse sowie der Achsenzahl — werden seitdem

einerseits schwerere Fahrzeuge starker belastet. Andererseits wurden elektro- und gas-

6 Stichtag fur die Preiserfassung war der 15. eines jeden Monats. Ab Januar 2019 ohne
Firmengewichtung.

Entgelte nach
Dienstleistungsart

Kostensteigerungen
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betriebene Lkw voriibergehend von der Mautpflicht befreit. Nach Information des Bun-
desamtes konnten, wie im Zuge friherer Mautausweitungen bzw. -erhéhungen, resultie-
rende Zusatzkosten fir Lastkilometer in der Regel nahezu ganzlich an Auftraggeber wei-
tergereicht werden, wahrend die Maut fur Leerkilometer im Rickladungsbereich oder bei
sonstigen Verkehren, die nicht direkt an einen Auftrag gebunden waren, regelmafig von
den Transportunternehmen selbst zu tragen war. Die Weitergabe der Kostensteigerun-
gen an Kunden flhrte fallweise zu héheren Versicherungspramien, da betroffene Unter-
nehmen in eine hdhere Umsatzklasse fielen. Die Entwicklung weiterer Kostenpositionen,
u.a. fir Reparaturen, Schulungen und Zertifizierungen, wurde seitens der vom Bundes-
amt befragten Giterkraftverkehrsunternehmen im Betrachtungszeitraum als moderat

steigend beschrieben.

Bedingt durch eine insgesamt noch gute Auftragslage sowie weiterhin hohe Kapazitats-
auslastungen realisierten die in die Marktbeobachtung des Bundesamtes einbezogenen
Unternehmen des gewerblichen Guterkraftverkehrs im 1. Halbjahr 2019 zwar Uberwie-
gend positive Ertrage. Die neuerlichen Gesamtkostensteigerungen fiir Transportleistun-
gen konnten jedoch in vielen Fallen nicht vollumfanglich oder erst zeitverzégert im Rah-
men von Preisverhandlungen an Kunden weitergereicht werden. Zudem gestalteten sich
nach Informationen des Bundesamtes aus Marktbeobachtungsgesprachen reine Trans-
portdienstleistungen im 1. Halbjahr 2019 zunehmend margenschwacher. Unternehmen
mit entsprechenden Kapazitaten fokussierten sich daher weiterhin verstarkt auf hochwer-
tige logistische Mehrwertdienstleistungen. Logistikunternehmen mit spezialisierten L6-
sungen berichteten gegeniber dem Bundesamt im 1. Halbjahr 2019 erneut von einer po-
sitiven Entwicklung der Ertragslage. Gleiches galt fir Unternehmen, die in Nischen aktiv
waren bzw. stark spezialisierte, individualisierte Dienstleistungen anboten. Durch kon-
stant hohe Auslastungsgrade von Lagerflachen zeigten sich Anbieter von lagerlogisti-
schen Leistungen im Rahmen von Marktgesprachen gleichsam mit ihrer Ertragslage zu-

frieden.

Fuhrparkseitig dominierten im 1. Halbjahr 2019 — wie in den Vorjahren — die Ersatzinves-
titionen. Neben einer fortlaufenden Modernisierung des Eigenfuhrparks auf neueste As-
sistenz- und Ausstattungssysteme galten Ersatzinvestitionen ferner der kurzfristigen, auf
die Nachfrage der Kunden ausgerichteten Kapazitatsanpassung. In diesem Zusammen-
hang berichteten Gesprachspartner des Bundesamtes beispielsweise vom Austausch
von Fern- durch Nahverkehrstransportmittel oder von steigenden Kapazitatsanteilen im
Stlckgutsegment. Eine Erweiterung des Eigenfuhrparks wurde trotz glinstiger Finanzie-
rungsbedingungen von den im Rahmen der Marktbeobachtung des Bundesamtes befrag-
ten Unternehmen in der Mehrheit der Falle nicht getatigt. Ausnahmefalle stellten lediglich
Transportunternehmen dar, die signifikante Auftragssteigerungen erzielten oder die auf-
grund vertraglicher Verpflichtungen an die Vorhaltung gewisser Eigenfuhrparkgréen ge-

bunden waren. Als herausfordernd stellte sich hierbei weiterhin die Rekrutierung von ge-

Ertragslage

Fahrzeuginvestitionen
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eignetem Fahrpersonal dar. Die Finanzierung des Eigenfuhrparks erfolgte nicht selten
Uber Herstellerfinanzierungs- oder Leasingmodelle, haufig in Verbindung mit umfangrei-
chen Wartungs- und Reparaturleistungsvertragen. Wahrend die Entwicklung alternativer
Antriebe von Gesprachspartnern des Bundesamtes grofdtenteils mit Interesse verfolgt
wird, zeigten sich Transportunternehmen bezlglich konkreter Investitionsvorhaben ten-
denziell zurtckhaltend. Als Grund hierfir wurden gegenuber dem Bundesamt zum Teil
unsichere Rahmenbedingungen genannt. Dartiber hinaus divergierten die Einschatzun-

gen zu den sich zukiinftig durchsetzenden Technologien.

Um den Ausbau von lagerlogistischen Dienstleistungen voranzutreiben, richteten sich
Neuinvestitionen seitens der Transportunternehmen (berwiegend auf die Erweiterung
von Lager- und Umschlagsflachen. Insbesondere Dienstleister im Stlck- und Sam-
melgutbereich berichteten im Rahmen von Marktgesprachen bereits von Kapazitatseng-
passen durch zunehmende Sendungszahlen. Weitere Neuinvestitionen fanden nach In-
formationen des Bundesamtes im Bereich der Digitalisierung statt, u.a. im Bereich der
Datenflussoptimierung sowie der Automatisierung. Die digitale Eingliederung von Fuhr-
parkdaten in Unternehmenssoftware durch Tablets oder andere digitale Werkzeuge ge-
hort bei einem Gutteil mittelstdndischer Unternehmen bereits zum Standard. Grundsatz-
lich zeigten sich die in die Marktbeobachtung eingebundenen Unternehmen in Bezug auf

Neuinvestitionen eher zuriickhaltend.

Erstmalig seit langem stieg die Anzahl der Insolvenzverfahren im Wirtschaftszweig ,GuU-
terbeférderungen im Strallenverkehr®. Sie nahm im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 um 5,2 % auf insgesamt 244 zu. Im Wirtschaftszweig ,Spedition” erhoh-
te sich die Zahl der Insolvenzen zeitgleich um 11,9 % auf insgesamt 113. Trotz des re-
gistrierten Anstiegs befanden sich beide BezugsgréRen im Vergleich zu den Vorjahren
weiterhin auf einem niedrigen Niveau (siehe Abbildung 11). Die Anzahl der Insolvenzver-
fahren im Bereich der Post-, Kurier- und Expressdienste stieg im 1. Halbjahr 2019 im
Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um 14,8 % auf insgesamt 132. Im Ge-
gensatz dazu entwickelten sich die Insolvenzen in fir die Guterverkehrsbranche relevan-
ten Wirtschaftsbereichen im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 tenden-
ziell ricklaufig. Im Baugewerbe und im Handel nahmen sie um 10,5 % bzw. 4,9 % ab, im
Verarbeitenden Gewerbe wurde hingegen ein Plus um 0,4 % registriert. Wahrend sich
die Insolvenzquote, die der Verband der Vereine Creditreform e.V. aus der Anzahl der
Unternehmensinsolvenzen je 10.000 Unternehmen errechnet, branchenubergreifend von
61 im 1. Halbjahr 2018 auf 59 im 1. Halbjahr 2019 reduzierte, nahm sie im Stralenguter-
verkehrssektor zeitgleich von 138 auf 148 zu. Die Risikoquote, die ebenfalls vom Ver-
band der Vereine Creditreform e.V. als Ausfallwahrscheinlichkeit von Krediten von Unter-
nehmen je 10.000 Unternehmen anhand ausgewahlter Kriterien (u.a. Insolvenzverfahren,
Vermdgensauskunft) ermittelt wird, erhoéhte sich im StralRengiterverkehrssektor im

1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um 27,5 % auf

Sonstige Investitionen

Insolvenzen, Insolvenz-
und Risikoquote
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insgesamt 385. Im Durchschnitt Uber alle Branchen betrug die Risikoquote im 1. Halbjahr
2019 137 — damit stieg sie im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um 8,7 %.

Abbildung 11: Anzahl der Insolvenzverfahren in ausgewahlten Wirtschaftszweigen jeweils in den 1.
Halbjahren 2010 bis 2019
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

4 Eisenbahngiiterverkehr

4.1 Entwicklung der Beférderungsmenge und der Verkehrsleistung

Kirzlich wurde eine umfassende Aktualisierung des Berichtskreises zur Schienen-
Guterverkehrsstatistik seitens des Statistischen Bundesamtes vorgenommen.7 Diese
wurde notwendig, da es in den vergangen Jahren zu einer allgemeinen Untererfassung
des Schienenglterverkehrs aufgrund unvollstandiger Berichtskreise kam. Fir die Be-
richtsjahre 2016 und 2017 wurden in der jahrlichen Erhebung nach §19 Abs. 2 VerkStatG
eine Reihe neuer Eisenbahnverkehrsunternehmen aufgenommen. Bei manchen dieser
Unternehmen hat sich gezeigt, dass sie die Schwellenwerte fir den Erhebungsbereich
der monatlichen Erhebung zum Schienengiterverkehr Uberschreiten. Diese Unterneh-
men wurden in den Jahren 2018 und 2019 neu in die monatliche Statistik aufgenommen.
Aufgrund der beschriebenen Veranderungen des Berichiskreises sind die seitens des
Statistischen Bundesamtes ausgewiesenen Absolutwerte der im Folgenden zitierten Mo-
natsstatistik ebenso wie die Veranderungsraten im Schienenguterverkehr in den Jahren
2018 und 2019 in ihrer Aussagekraft bzw. Vergleichbarkeit eingeschrankt. Die Darstel-
lung der verkehrsstatistischen Entwicklung beschrankt sich daher im Folgenden auf we-

sentliche Eckdaten; von einer stark differenzierten Ausweisung wird abgesehen.

” Siehe hierzu und im Folgenden Statistisches Bundesamt: Fachserie 8 Reihe 2, Eisen-
bahnverkehr, Ausgabe Dezember 2018, S. 2, Wiesbaden 2019.

Datenlage
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Nach vorlaufigen Angaben des Statistischen Bundesamtes wurden im Schienengtiterver-
kehr im 6ffentlichen Verkehr in Deutschland im 1. Halbjahr 2019 rund 181,4 Mio. t Giiter
beférdert, die Verkehrsleistung belief sich auf rund 61,4 Mrd. tkm. Im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 fielen die statistischen Ausweisungen damit um rund 0,4 % (Menge)
bzw. rund 3,5 % (Leistung) héher aus. Wie Tabelle 4 veranschaulicht, ging die Zunahme
des Schienengulterverkehrs im Vergleichszeitraum vor allem auf héhere Ausweisungen
im grenzuberschreitenden Empfang und Versand zurlck. Die ausgewiesenen Mengen
und Leistungen im aufkommensstarken Binnenverkehr blieben im 1. Halbjahr 2019 hin-

gegen ebenso hinter ihren Vorjahresniveaus zurick wie im Durchgangsverkehr.

Tabelle 4: Schienengiterverkehr im 6ffentlichen Verkehr in Deutschland im 1. Halbjahr 2018 und
2019, vorlaufige Zahlen

Gltermenge Verkehrsleistung
Verkehrsart 1. Hj. 1. Hj. ) 1. Hj. 1. Hj. .

2018 2019 Ve"af_‘df/- 2018 2019 Veraf}df/-

in Mio. t rung in v in Mrd. tkm rungin e

Binnenverkehr 119,8 115,1 -3,9 31,0 30,0 -3,3
grenziberschreitender Versand 24,9 26,3 55 1,2 12,4 10,7
grenziberschreitender Empfang 27,4 31,8 16,1 11,8 13,7 16,7
Durchgangsverkehr 8,5 8,2 -4,0 53 53 -0,5
Insgesamt 180,7 181,4 0,4 59,3 61,4 3,5

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen.

Wie Abbildung 12 veranschaulicht, erwuchs der Anstieg der Beférderungsmenge im
Schienenguterverkehr im 1. Halbjahr 2019 in der Hauptsache aus der Gitergruppe der
sonstigen Produkte, einer Sammelposition, in der vor allem Container und Wechselbehal-
ter aufgehen. Nach vorlaufigen Zahlen erhdhte sich die Beférderungsmenge dieser Gu-
tergruppe im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 11,9 % auf rund 51,5 Mio. t. Leich-
te Aufkommenszuwachse verbuchte die Schiene des Weiteren bei Beférderungen von
Gitern der zusammengefassten Abteilungen ,Erze, Steine und Erden, sonstige Berg-
bauerzeugnisse®, ,Maschinen und Ausristungen, langlebige Konsumguter sowie ,Kohle,
rohes Erdol und Erdgas®; einen hohen prozentualen Zuwachs des Weiteren bei Transpor-
ten von Erzeugnissen der Land- und Forstwirtschaft sowie der Fischerei. Die ubrigen Gu-
terpositionen wiesen im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 ricklaufige
Aufkommensmengen auf. Am starksten fielen die Rickgange bei den Beférderungen von
chemischen Erzeugnissen sowie Metallen und Metallerzeugnissen aus. Da die chemi-
sche Industrie zahlreiche Vorprodukte liefert, gilt deren Entwicklung als ein wichtiger Indi-

kator fur die konjunkturelle Entwicklung der Gesamtwirtschaft.

Mengen- und
Leistungsentwicklung

Schienengtterverkehr
nach Gitergruppen
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Abbildung 12: Transportiertes Gltergewicht im Schienengtterverkehr in Deutschland im 1. Halb-
jahr 2018 und 2019 nach zusammengefassten Giterabteilungen in Mio. t, vorlaufi-
ge Zahlen
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Tabelle 5 stellt die jiingere Entwicklung im Kombinierten Verkehr Strale-Schiene dar.
Nach vorlaufigen Zahlen wurden im 1. Halbjahr 2019 im Schienenglterverkehr Uber 3,8
Mio. TEU (Twenty-foot-Equivalent-Unit) beférdert, rund 9,9 % mehr als im 1. Halbjahr
2018. Die Tonnage betrug dabei rund 35,3 Mio. t, die Verkehrsleistung knapp 17,3 Mrd.
tkm. Neben Containern und Wechselbehaltern wurden im 1. Halbjahr 2019 im unbegleite-
ten Kombinierten Verkehr knapp 0,6 Mio. Sattelanhanger transportiert — im Wesentlichen
im kontinentalen Verkehr; im 1. Halbjahr 2018 waren es noch knapp 0,5 Mio. unbegleite-
te Sattelanhanger. Im begleiteten Kombinierten Verkehr wurden im 1. Halbjahr 2019 wie
im entsprechenden Vorjahreszeitraum rund 46.000 Lkw bzw. Sattelziige beférdert — bei

leicht ricklaufiger Tonnage und Verkehrsleistung.

Kombinierter Verkehr
StralRe-Schiene
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Tabelle 5: Im Kombinierten Verkehr beférderte Container/Wechselbehalter, Sattelzuganhanger

(begleitet) bzw. Lkw/Sattelzlige (begleitet) im 1. Halbjahr 2018 und 2019, vorlaufige

Zahlen
Container/Wechselbehalter Sattelzugan_hanger Lkw/Sattelzug (begleitet)
(unbegleitet)

in Mio. | in Mrd. | in Mio. | in Mio. | in Mrd. | Anzahl | in Mio. | in Mrd. | Anzahl

t tkm TEU t tkm in Mio. t tkm in Mio.
1. Halbjahr 2018 32,86 16,19 3,50 12,27 7,49 0,49 1,55 0,10 0,05
1. Halbjahr 2019 35,33 17,25 3,84 14,19 8,70 0,55 1,50 0,09 0,05
Verand. in % 7,5 6,6 9,9 15,6 16,1 11,6 -3,0 -10,2 -0,7

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen.

Nach eigenen Angaben verzeichnete DB Cargo im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 erneut Mengen- und Leistungsr[]ckg'e'mge.8 Begrindet wurden diese mit
ricklaufigen Entwicklungen in der Stahlindustrie und der chemischen Industrie sowie in
den Bereichen Steine und Erden und Automotive. Nach Erkenntnissen des Bundesamtes
aus Marktbeobachtungsgesprachen hat sich das Verkehrsaufkommen der nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen im Betrachtungszeitraum weiterhin positiv entwickelt, nicht
zuletzt aufgrund von Verlagerungen vom Marktfihrer. Zwar berichteten einige Eisen-
bahnverkehrsunternehmen von einer Verschlechterung der Auftragslage im 1. Halbjahr
2019, ein Gutteil der befragten Marktteilnehmer sprach jedoch von einer im Vergleich

zum 1. Halbjahr 2018 stabilen oder leicht verbesserten Auftragslage.
4.2 Betriebswirtschaftliche Entwicklungen

Nach vorldufigen Angaben des Statistischen Bundesamtes setzte sich das Umsatz-
wachstum im Wirtschaftszweig ,Guterbeférderung im Eisenbahnverkehr im 1. Halbjahr
2019 fort. Im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 legte der Umsatz um insgesamt rund 4,4 %
zu (siehe Abbildung 13). Trotz gesunkener Verkehrsleistungen im 1. Halbjahr 2019 er-
héhte sich der Auflenumsatz von DB Cargo nach Unternehmensangaben im Vergleich

zum entsprechenden Vorjahreszeitraum insgesamt um 1,4 % auf knapp 2,1 Mrd. Euro.®

® Siehe Deutsche Bahn AG: Integrierter Zwischenbericht Januar - Juni 2019, S. 35ff, Ber-
lin 2019.

° Die Angaben zur Umsatz- bzw. Ertragsentwicklung beziehen sich hier und im Folgen-
den auf die DB Cargo AG insgesamt, mithin nicht ausschlielich auf deren deutsche
Tochtergesellschaften. Siehe Deutsche Bahn AG: Integrierter Zwischenbericht Januar -
Juni 2019, S. 37, Berlin 2019.

Marktanteilsentwicklung
nicht-bundeseigener Ei-
senbahnen

Umsatzwachstum
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Abbildung 13: Index des Umsatzes im Wirtschaftszweig ,Guterbeférderung im Eisenbahnverkehr®
(2015 = 100)
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Das Umsatzwachstum in der ersten Jahreshalfte 2019 resultierte neben der Nachfrage
nach Schienengiterverkehrsleistungen aus Entgelterhdhungen. Nach Angaben des Sta-
tistischen Bundesamtes erhdhten sich die Entgelte fur Guterbeférderungen im Eisen-
bahnverkehr jeweils im Vergleich zum entsprechenden Vorjahresquartal im 1. Quartal
2019 um rund 1,2 % und im 2. Quartal 2019 um rund 1,8 % (siehe Tabelle 6). Preisstei-
gerungen zeigten sich sowohl im Segment der Einzelwagen- und Ganzzugverkehre als
auch im Bereich der Traktionsleistungen und Kombinierten Verkehre. Beziiglich letztge-
nannter weist der Erzeugerpreisindex im 1. und 2. Quartal 2019 Zuwachse im Vergleich
zu den entsprechenden Vorjahresquartalen in Hohe von 2,0 % bzw. 3,6 % aus. Modera-
ter entwickelten sich die Entgelte im Bereich der Einzelwagen- und Ganzzugverkehre.
Hier betrugen die Entgeltsteigerungen im Vergleich zu den entsprechenden Vorjahres-
quartalen im 1. Quartal 2019 rund 1,0 % und im 2. Quartal 2019 rund 1,3 %. Diese Ent-
wicklung deckt sich grundsatzlich mit Erkenntnissen des Bundesamtes aus Marktbe-
obachtungsgesprachen, im Rahmen derer die Mehrzahl der befragten Unternehmen in
der ersten Jahreshalfte 2019 von stagnierenden bzw. moderat gestiegenen Entgelten be-
richtete. Vereinzelt berichtete Entgeltriickgange wurden in der Hauptsache mit der Sen-
kung der Trassenpreise begriindet. Die Entgelte fir speditionelle Dienstleistungen im
Bahnbereich verzeichneten weiterhin tUberdurchschnittliche Steigerungen. Diesbezlglich
weist der Erzeugerpreisindex im 1. und 2. Quartal 2019 Zuwachse im Vergleich zu den

entsprechenden Vorjahresquartalen in Hohe von jeweils 3,0 % aus.

Entgeltsteigerungen
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Tabelle 6: Erzeugerpreisindex fir Guterbeférderungen im Eisenbahnverkehr, differenziert nach
Dienstleistungsarten (2015 = 100)

darunter:
Jahr Quartal Gesamtindex Einzelwagen- und Traktionsleistungen,
Ganzzugverkehre Kombinierter Verkehr
1. Quartal 99,7 99,7 100,0
2. Quartal 100,1 100,1 100,1
2015
3. Quartal 100,1 100,1 100,0
4. Quartal 100,1 100,1 99,9
1. Quartal 100,4 100,5 100,2
2. Quartal 100,8 101,0 100,1
2016
3. Quartal 100,8 101,0 100,1
4. Quartal 100,9 101,1 100,1
1. Quartal 100,5 100,8 99,6
2. Quartal 101,0 101,3 100,1
2017
3. Quartal 101,1 101,3 100,3
4. Quartal 101,1 101,3 100,3
1. Quartal 102,3 102,8 100,7
2. Quartal 102,4 102,9 100,8
2018
3. Quartal 102,4 103,0 100,7
4. Quartal 102,5 103,0 100,7
2019 1. Quartal 103,5 103,8 102,7
2. Quartal 104,2 104,2 104,4

Quelle: Statistisches Bundesamt.

Im Rahmen von Marktgesprachen des Bundesamtes berichteten Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen von deutlichen Gesamtkostensteigerungen im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich
zum 1. Halbjahr 2018. Als Treiber erwiesen sich insbesondere die Energie- und Perso-
nalkosten. Nach Informationen des Bundeamtes aus Marktbeobachtungsgesprachen
mussten einige Unternehmen vor dem Hintergrund eines knappen Fachkrafteangebots
zwecks Mitarbeiterbindung die Léhne des Bestandspersonals zum Teil deutlich anheben.
Die Kosten fiir Reparaturen, Ersatzteile und Fahrzeugwartung wurden Uberwiegend als
konstant beschrieben, allerdings auf hohem Niveau; die Mietpreise fiir Lokomotiven blei-
ben ebenfalls weitgehend stabil. Erneut zeigten sich in Abhangigkeit von den durchge-
fuhrten Verkehren und den geographischen Tatigkeitsgebieten teils deutlichere Kosten-
steigerungen infolge von Umwegverkehren, insbesondere aufgrund baustellenbedingter
Einschrankungen. Nach Informationen des Bundesamtes beinhalten bei einem Grofteil
der Eisenbahnverkehrsunternehmen zumindest die langfristig geschlossenen Beftrde-
rungsvertrage sogenannte Gleitklauseln, d.h. Vereinbarungen, nach denen die Hohe ei-
ner Zahlung nach einer bestimmten Frist den veranderten Kosten angepasst wird. Diese
Klauseln beziehen sich dabei nicht ausschliel3lich auf Verbrauchsstoffe, sondern kédnnen
fallweise auch Aufwendungen flir Personal und die Infrastrukturnutzung bzw. einen all-

gemeinen Inflationsausgleich umfassen.

Kostensteigerungen
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Die Entwicklung der Ertragslage der Eisenbahnverkehrsunternehmen in Deutschland
blieb im 1. Halbjahr 2019 uneinheitlich. Nach Informationen des Bundesamtes aus
Marktbeobachtungsgesprachen konnte ein Gutteil der Unternehmen die Kostensteige-
rungen durch entsprechende Entgelterhdhungen oder zusatzliches Volumen kompensie-
ren, so dass im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 von einer verbesserten oder zumindest
konstanten Ertragssituation berichtet wurde. Einschrénkend wurde vereinzelt angegeben,
dass die Ertragslage ohne die Einfihrung der Trassenpreisférderung wohl negativ gewe-
sen ware. Einige befragte Marktteilnehmer berichteten trotz der Trassenpreisforderung
von einer Verschlechterung der Ertragssituation im Vergleichszeitraum. Zu dieser Gruppe
zahlt u.a. auch die DB Cargo, deren operatives Ergebnis (EBIT) von -127 Mio. Euro im
1. Halbjahr 2018 auf -132 Mio. Euro im 1. Halbjahr 2019 zuriickging.'® Allgemein zeigten
sich viele Eisenbahnverkehrsunternehmen in Marktgesprachen mit dem Bundesamt in
der ersten Jahreshalfte 2019 angesichts anhaltend niedriger Gewinnspannen mit ihrer

Ertragslage weiterhin unzufrieden.

Weiterhin vor erhebliche Herausforderungen stellt eine Vielzahl der Eisenbahnverkehrs-
unternehmen der Fachkraftemangel im Schienengtiterverkehr; zahlreiche Unternehmen
haben mit der Besetzung offener Stellen zu kdmpfen. Engpasse bestehen insbesondere
bei den Lokflhrern, aber auch bei Wagenmeistern, technischem Personal, Informatikern
und Disponenten. Nach Informationen des Bundesamtes aus Marktbeobachtungsge-
sprachen greifen Unternehmen daher insbesondere in Zeiten von Auftragsspitzen auf
Leiharbeiter zuriick. Einen Uberblick Uiber die Entwicklung des Angebots und der Nach-
frage nach Lokflhrern gibt Abbildung 14. Sie stellt fir den Zeitraum von 2012 bis 2019
die monatliche zahlenmafRlige Entwicklung der Arbeitslosen und der gemeldeten offenen
Stellen in Deutschland sowie die Vakanzzeiten dar. Seit Januar 2017 ist demnach ein
massiver Anstieg der bei der Bundesagentur flr Arbeit gemeldeten offenen Stellen fiir
Fahrzeugfiihrer im Eisenbahnverkehr zu beobachten. Im Dezember 2019 belief sich de-
ren Anzahl auf 1.248. Im Vergleich zum Januar 2017 hat sich die Zahl der gemeldeten
offenen Stellen damit mehr als verdreifacht. Die abgeschlossene Vakanzzeit betrug zu-
letzt 123 Tage. Sie misst die Zeitspanne vom frilhestmoglichen Besetzungstermin bis zur
Abmeldung der Arbeitsstelle — also die Zeitspanne, in der eine Stelle tatsachlich besetzt
oder storniert wurde. Die Engpasse bei Lokfihrern waren in der ersten Jahreshalfte 2019
neben der hohen Auslastung der Infrastruktur, Bautatigkeiten im Netz und betrieblichen
Einschrankungen ein weiterer Grund fur die Unpunktlichkeit von Ziigen und die hiermit
verbundene negative Qualitdtswahrnehmung im Schienenglterverkehr. Die Plnktlichkeit
von DB Cargo in Deutschland ist nach Unternehmensangaben im 1. Halbjahr 2019 weiter

zuriickgegangen.'’

'% Siehe Deutsche Bahn AG: Integrierter Zwischenbericht Januar - Juni 2019, S. 37, Ber-
lin 2019.
" Siehe Deutsche Bahn AG: Integrierter Zwischenbericht Januar - Juni 2019, S. 37, Ber-
lin 2019.

Ertragslage

Engpéasse bei Lokflhrern
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Abbildung 14: Anzahl der offenen Stellen und Arbeitslosen sowie Vakanzzeiten in der Berufs-
gruppe "Fahrzeugfiihrung im Eisenbahnverkehr" im Zeitraum von Januar 2012 bis
Dezember 2019
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Quelle: Bundesagentur fir Arbeit (Berichte: Blickpunkt Arbeitsmarkt. Fachkrafteengpassanalyse). Eigene Dar-
stellung.

Im Rahmen von Marktgesprachen hat das Bundesamt Eisenbahnverkehrsunternehmen
einerseits zu ihren Erwartungen an den im Sommer 2017 vorgestellten Masterplan
Schienenguterverkehr befragt; andererseits dazu, wie sich konkrete Maflnahmen des
Masterplans bisher auf deren Tatigkeit ausgewirkt haben — insbesondere die Trassen-
preisférderung. Die Mehrheit der befragten Gesprachspartner beflrwortet demnach den
Masterplan Schienenguterverkehr und erwartet in der Zukunft grundsatzlich positive
Auswirkungen von dessen Umsetzung sowohl allgemein fiir den Schienenguterverkehr
als auch bezogen auf das eigene Unternehmen. Die Trassenpreissenkung wird von den
Eisenbahnunternehmen insgesamt positiv bewertet. Bei den Themen ,Digitalisierung*
und ,,740 m-Netz* sehen einige Unternehmen ebenfalls positive Anséatze in der Mallnah-
menumsetzung. Beim Ausbau der Schieneninfrastruktur und von Grof3knoten, der Forde-
rung des Kombinierten Verkehrs und bei der Elektrifizierung sieht die groRe Mehrzahl der

befragten Unternehmen ihre Erwartungen bislang noch nicht als erflllt an. Das Thema

Masterplan
Schienengiterverkehr
- Aligemein
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Aus- und Weiterbildung im Schienengtiterverkehr in Deutschland sollte aus Sicht der Ge-

sprachspartner ebenfalls noch starker vorangetrieben werden.

Die bisher spurbarste Auswirkung des Masterplans ist fur die Eisenbahnunternehmen die
Forderung der Trassenpreise. Alle vom Bundesamt befragten Unternehmen nahmen das
Forderprogramm in Anspruch und zeigten sich mit der Verfahrensweise grundsatzlich zu-
frieden. Ein Groliteil der Gesprachspartner bewertete die Trassenpreisférderung als ge-
eignete Mallnahme, um die eigene Wettbewerbsfahigkeit in moderatem Umfang steigern
zu kdénnen. Nach Unternehmensangaben seien die Fordermittel teilweise dazu verwendet
worden, um die Entgelte gegeniiber den Kunden stabil zu halten oder zu senken. Des
Weiteren gaben Gesprachspartner an, dass die Trassenpreissenkung Spielraum fir In-
vestitionen in Informationstechnik, Digitalisierung, Schienenfahrzeuge oder Humankapital
geschaffen habe. Nach Wahrnehmung der vom Bundesamt befragten Unternehmen hat-
te die Trassenpreisférderung bislang jedoch keine spirbaren Auswirkungen auf die Héhe
des Auftragsvolumens; diesbeziiglich seien eher limitierende Einflussfaktoren wie die

ausgelasteten Schienenkapazitaten oder der Fachkraftemangel zum Tragen gekommen.

5 Binnenschiffsgiiterverkehr

5.1 Entwicklung der Beférderungsmenge und der Verkehrsleistung

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes verringerte sich die Beférderungsmenge
in der Binnenschifffahrt auf deutschen Wasserstrallen von rund 109,7 Mio. t im 1. Halb-
jahr 2018 um rund 3,1 % auf rund 106,3 Mio. im 1. Halbjahr 2019; die Verkehrsleistung
sank im Vergleichszeitraum um rund 1,3 Mrd. tkm bzw. 4,6 % auf rund 26,7 Mrd. tkm.
Rickgange zeigten sich dabei sowohl im Binnen- als auch im grenziberschreitenden
Verkehr. Zum Tragen kamen u.a. der sinkende Bedarf der Energiewirtschaft flir Kohlebe-
forderungen, eine schwachere Nachfrage nach Industrieprodukten, etwa aus der Auto-
mobilindustrie, und die Folgen der Ernteausfalle in der Landwirtschaft im Jahr 2018. Dar-
Uber hinaus wirkte die lang anhaltende, stark ausgepragte Niedrigwasserphase in der
zweiten Jahreshalfte 2018 nach, in deren Folge die Binnenschifffahrt hohe Mengen- und
Leistungsrickgange verzeichnete (siehe hierzu auch Abbildung 15). Nach Erkenntnissen
des Bundesamtes aus Marktbeobachtungsgesprachen war zumindest ein Teil der in die-
ser Zeit erfolgten Verlagerung auf andere Verkehrstrager im 1. Halbjahr 2019 noch nicht
wieder auf die WasserstralRe zurlickgekehrt. Ein Grund hierfiir ist, dass Eisenbahnver-
kehrsunternehmen wahrend der Niedrigwasserphase als Voraussetzung fir die Fracht-
Ubernahme von Neukunden zum Teil den Abschluss von Jahresvertrédgen einforderten,
letztere mithin in der ersten Jahreshalfte 2019 noch vertraglich an die Schiene gebunden
waren. Wahrend das Rheinstromgebiet in der ersten Jahreshalfte 2019 weitestgehend
von aufieren Einflissen verschont blieb, kam es entlang der Elbe infolge von Niedrigwas-

ser abschnittsweise zeitweise zu starken Beeintrachtigungen des Schifffahrtsbetriebes.

- Trassenpreisférderung

Mengen- und Leistungs-
rickgange
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Abbildung 15: Halbjahrliche Entwicklung der Beférderungsmenge in der Binnenschifffahrt im Zeit-
raum von 2012 bis 2019 nach Hauptverkehrsbeziehungen in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Binnenschiffe unter deutscher Flagge verzeichneten im 1. Halbjahr 2019 einen unter-
durchschnittlichen Rickgang der Beférderungsmenge. Im Vergleich zum 1. Halbjahr
2018 sank letztere um rund 0,3 Mio. t bzw. 0,9 % auf rund 31,8 Mio. t. Bezogen auf die
Gesamtbeférderungsmenge auf deutschen Wasserstrallen stieg damit der Anteil der
deutschen Flotte von rund 29,2 % im 1. Halbjahr 2018 um 0,7 Prozentpunkte auf rund
29,9 % im 1. Halbjahr 2019. Der Marktanteil von Binnenschiffen unter niederlandischer
Flagge ging im Vergleichszeitraum von rund 58,4 % auf rund 57,5 % zuriick. Bezogen auf
die Verkehrsleistung biften Binnenschiffe unter deutscher Flagge hingegen Marktanteile
ein. Betrugen sie in der ersten Jahreshalfte 2018 rund 28,8 %, so gingen sie um 0,1 Pro-
zentpunkte auf rund 28,7 % in der ersten Jahreshalfte 2019 zuriick; der niederlandische
Marktanteil stieg im Vergleichszeitraum von rund 56,2 % auf rund 56,3 % an. Insgesamt
erbrachten Binnenschiffe unter deutscher Flagge im 1. Halbjahr 2019 eine Verkehrsleis-
tung von rund 7,7 Mrd. tkm (1. Halbjahr 2018: 8,1 Mrd. tkm).

Im innerdeutschen Binnenschiffsverkehr reduzierte sich die Gltermenge im 1. Halbjahr
2019 im Vergleich zum im 1. Halbjahr 2018 um rund 3,5 % auf rund 26,3 Mio. t, die Ver-
kehrsleistung sank um rund 7,5 % auf rund 5,1 Mrd. tkm (siehe Tabelle 7). Ursachlich wa-
ren vor allem riicklaufige Beforderungen von Kohle, flissigen Mineraldlerzeugnissen so-
wie Getreide. Die Containerbeférderungen im Binnenverkehr stiegen im Vergleichszeit-
raum leicht an. Ansteigende Transportmengen zeigten sich im Binnenverkehr ferner bei
eher unbedeutenden Guterabteilungen wie ,Holzwaren, Papier, Pappe, Druckerzeugnis-

se“ oder ,Mobel und Musikinstrumente®.

Marktanteile

Hauptverkehrs-
verbindungen
- Binnenverkehr
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Tabelle 7: Binnenschiffsguterverkehr auf deutschen WasserstralRen nach Hauptverkehrsverbin-

dungen
Verande- Verkehrsleistung Verande-
Gltermenge in Mio. t
Hauptverkehrsverbindung rungen in Mrd. tkm rungen

1. Hj. 2018 | 1. Hj. 2019 in % 1. Hj. 2018 | 1. Hj. 2019 in %
Binnenverkehr 27,3 26,3 -3,5 55 5,1 -7,5
Versand in das Ausland 25,9 25,1 -3,2 6,7 6,6 -1,6
Empfang aus dem Ausland 48,8 47,8 -2,0 10,9 10,5 -3,2
Durchgangsverkehr 7,7 71 -8,4 5,0 4,5 -8,6
Insgesamt 109,7 106,3 -3,1 28,0 26,7 -4,6

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.

Im Binnenschiffsverkehr von deutschen zu auslandischen Hafen nahm die Beférde-
rungsmenge im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 3,2 % auf
rund 25,1 Mio. t ab, die Transportleistung reduzierte sich um rund 0,1 Mrd. tkm bzw.
1,6 % auf rund 6,6 Mrd. tkm. Rickgange zeigten sich vor allem bei Beférderungen von
flissigen Mineralblerzeugnissen, chemischen Grundstoffen und Getreide. Eine Teilkom-
pensation erfolgte im grenzuberschreitenden Versand durch ein héheres Beforderungs-

aufkommen an Steinen, Erden, Sand und Ton, Roheisen und Stahl sowie Abfallen.

Im grenziiberschreitenden Empfang reduzierte sich die Beférderungsmenge im 1. Halb-
jahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 1,0 Mio. t bzw. 2,0 % auf rund
47,8 Mio. t; die Verkehrsleistung nahm um rund 3,2 % auf rund 10,5 Mrd. tkm. ab. Rick-
gange wurden in der Hauptsache bei Eisenerzen, Importkohle sowie festen Mineraldler-
zeugnissen gemessen. Aufkommenszuwachse zeigten sich hingegen bei Beférderungen
von Steinen, Erden, Sand und Ton sowie flissigen Mineraldlerzeugnissen von auslandi-

schen zu deutschen Binnenhafen.

Im Durchgangsverkehr nahm die Transportmenge von rund 7,7 Mio. t im 1. Halbjahr 2018
auf rund 7,1 Mio. t im 1. Halbjahr 2019 ab. Dies entsprach einem Riickgang von rund
8,4 %. Die Transportleistung ging im Vergleichszeitraum um rund 8,6 % auf rund 4,5 Mrd.
tkm zurtick. Zu starken Ruckgéngen kam es insbesondere beim Transport von Abfallen,
gasférmigen und festen Mineraldlerzeugnissen sowie Getreide und Eisenerz. Diese konn-
ten durch Beférderungsanstiege von Sammelgutern, Steinen, Erden, Sand und Ton, flis-
sigen Mineralblerzeugnissen sowie chemischen Grundstoffen nur zum Teil kompensiert

werden.

Wie Abbildung 16 veranschaulicht, kam es im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halb-
jahr 2019 mit Ausnahme von Kokerei- und Mineraldlerzeugnissen sowie den aufkom-
mensmafig eher unbedeutenden Maschinen, Ausristungen und langlebigen Konsumgu-
tern in allen Gbrigen zusammengefassten Guterabteilungen zu Riickgangen der Beforde-
rungsmenge. Mit einem Minus von rund 14,5 % bzw. rund 1,0 Mio. t auf rund 5,7 Mio. t

fielen diese im Vergleichszeitraum bei Sekundarrohstoffen und Abféallen prozentual und
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Empfang
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Guterabteilungen
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absolut am hdchsten aus. Trotz anhaltend hoher Bauinvestitionen in Deutschland und
weiterhin starker Nachfrage aus dem Ausland, vor allem aus den Niederlanden und Bel-
gien, sank die Beférderungsmenge in der aufkommensstarksten Giiterabteilung ,Erze,
Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse® im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 um knapp 0,1 Mio. t bzw. 0,3 % auf rund 28,1 Mio. t. Die Giterabteilung
.Kohle, rohes Erddl, Erdgas“ verzeichnete im Vergleichszeitraum einen Rickgang um
rund 1,9 % auf 13,0 Mio. t. Vor dem Hintergrund der Energiewende geht die Kohlenach-
frage im Energie- und Stahlsektor seit Jahren zurlick. Nach Informationen des Bundes-
amtes bendtigen beispielsweise im Berliner Raum nur noch die Kraftwerke Reuter 1l und
Moabit Kohlelieferungen. Im kommenden Jahrzehnt sollen auch diese beiden Kraftwerke
vollstandig auf Gas umgestellt werden. An der Mosel wurden franzdsische Kraftwerke
ebenfalls von Kohle auf Gas umgestellt. Ahnlich ist die Situation am Necker; dort gehen
nach Stilllegung von Kohlekraftwerken die Ladungsmengen fiir Binnenschiffe gleichsam
zurlck. Die Abschwachung der Konjunktur, u.a. im Automobilsektor, wirkte sich nicht zu-
letzt auf die Nachfrage der chemischen und metallverarbeitenden Industrie aus. Die Be-
forderungen von chemischen Erzeugnissen sanken in der Binnenschifffahrt im 1. Halbjahr
2019 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um rund 5,3 %, jene von Me-
tallen und Metallerzeugnissen sogar um rund 7,5 %. Die schlechte Getreideernte im Jahr
2018 aufgrund der Durrephase belastete das Ergebnis der Binnenschifffahrt ebenfalls.
Insgesamt nahmen Beférderungen von Erzeugnissen der Land- und Forstwirtschaft so-
wie der Fischerei im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um dber 0,4 Mi-
0.t bzw. 6,1 % auf rund 6,7 Mio. t zurlick. Stimuliert u.a. durch eine verstarkte Nachfrage
nach Mineral6lprodukten aus der Schweiz wies die Giiterabteilung ,Kokerei- und Mineral-
Olerzeugnisse” im Vergleichszeitraum einen Mengenanstieg um rund 3,3 % auf rund 19,4
Mio. t auf. Neben den monatlichen Bedarfslieferungen wurden nach Erkenntnissen des
Bundesamtes aus Marktbeobachtungsgesprachen vielfach Lagerbestande an Kraftstof-
fen, Heizdl etc. wieder aufgefillt. Nach Erkenntnissen des Bundesamtes aus Marktbe-
obachtungsgesprachen hat der Ausbau von Windenergieanlagen durch Anderungen der
gesetzlichen Rahmenbedingungen im Jahr 2019 spirbar nachgelassen. Dies betrifft die
Binnenschifffahrt in besonderem Male, da sie den Transport von Komponenten fir

Windkraftanlagen insbesondere im westdeutschen Kanalgebiet haufig ibernommen hat.
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Abbildung 16: Beférderungsmenge in der Binnenschifffahrt auf deutschen Wasserstrafen im 1.
Halbjahr 2018 und 2019 nach zusammengefassten Glterabteilungen in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Die Abbildungen 17 und 18 differenzieren die Verkehrsleistung und die Beférderungs- Sgrt?rr%ifkﬁéﬂiunndgen in
menge in der Binnenschifffahrt auf deutschen Wasserstralten nach Ladungsarten. Dem-  Tankgiiterschifffahrt
nach sank in der Trockenguterschifffahrt die Beférderungsmenge im 1. Halbjahr 2019 im

Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 3,3 Mio. t bzw. 4,0 % auf rund 79,4 Mio. t; die

Verkehrsleistung ging von rund 21,4 Mrd. tkm auf rund 20,0 Mrd. tkm zurtick. Hohe pro-

zentuale Rickgange zeigten sich im Vergleichszeitraum bei Beférderungen von Contai-

nern und Stiickgut. Die Containerverkehre sanken im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum

1. Halbjahr 2018 bezogen auf die Tonnage um rund 1,3 Mio. t bzw. 11,0 % auf rund 10,9

Mio. t, bezogen auf die Verkehrsleistung sogar um 12,9 % auf rund 3,0 Mrd. tkm. Trans-

porte von Stiickgitern nahmen im Vergleichszeitraum um 19,6 % auf rund 4,6 Mio. t bzw.

um 35,2 % auf rund 1,2 Mrd. tkm ab. Hohe absolute Rickgange waren im 1. Halbjahr

2019 gleichsam bei den Schittgltern zu verzeichnen. Hier nahm die Transportmenge

von rund 62,8 Mio. t im 1. Halbjahr 2018 um rund 2,0 % auf rund 61,6 Mio. t im 1. Halb-

jahr 2019 ab; die Verkehrsleistung sank um rund 4,2 % auf rund 14,7 Mrd. tkm. Sehr mo-

derat fielen hingegen die Mengenriickgdnge in der Tankschifffahrt aus. Im 1. Halbjahr
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2019 wurden insgesamt 26,9 Mio. t flissige Massengtiter und damit 0,1 Mio. t bzw. 0,4 %
weniger als im 1. Halbjahr 2018 mit Tankschiffen auf deutschen Wasserstrallen befor-
dert, hauptséchlich aufgrund riicklaufiger Transportmengen von Olen und Fetten (-7,7 %)
sowie mineralisch-chemischen Grundstoffen (-9,7 %); die Befdrderungsvolumina von
flissigen Mineraldlerzeugnissen stiegen hingegen um rund 13,5 %. Mit rund 6,7 Mrd. tkm
lag die Verkehrsleistung im Bereich der flissigen Massenguter im 1. Halbjahr 2019 um
rund 1,1 % Uber jener des 1. Halbjahres 2018. Hierzu trugen u.a. Beférderungen von Mi-
neral6lerzeugnissen nach Basel bei. Entsprechend positiv bewerteten befragte Markteil-
nehmer in der ersten Jahreshalfte 2019 die Transportnachfrage in der Tankschifffahrt.
Sonstige Ladungsarten wiesen im Vergleichszeitraum Mengen- und Leistungssteigerun-
gen in Hohe von 23,0 % bzw. 49,5 % auf.

Abbildung 17: Transportmenge in der Binnen-  Abbildung 18: Transportleistung in der Binnen-

schifffahrt nach Landungsarten
im 1. Hj. 2019 (duRerer Ring) und
im 1. Hj. 2018 (innerer Ring)

schifffahrt nach Landungsarten
im 1. Hj. 2019 (duRerer Ring) und
im 1. Hj. 2018 (innerer Ring)
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Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnung. Eigene Darstellung.

Von den einzelnen Wasserstraflengebieten wiesen im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 lediglich, der Mittellandkanal, das Donaugebiet und das aufkommens-
maRig eher unbedeutende Gebiet Brandenburg eine positive Umschlagsentwicklung auf.
Im Donaugebiet stieg der Guterumschlag um rund 7,3 % auf rund 1,7 Mio. t, im Gebiet
Brandenburg um rund 6,0 % auf knapp 0,9 Mio. t. Hohe prozentuale Umschlagszuwéach-
se erzielten im Vergleichszeitraum dabei im Donaugebiet die Hafen Kelheim (33,3 %) und
Straubing (22,0 %) sowie im Gebiet Brandenburg die Hafen Schwedt (166,4 %) und Ko-
nigs Wusterhausen (18,6 %). Im Mittellandkanalgebiet lag der Giterumschlag im 1. Halb-
jahr 2019 insgesamt bei rund 7,2 Mio. t und damit um rund 1,8 % Uber dem Wert des 1.
Halbjahres 2018. Dabei verbuchten die Hafen Haldensleben (21,3 %) und Salzgitter
(11,2 %) im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 deutliche Umschlagszuwéachse. Mit rund

Guterumschlag
nach Wasser-
stralRengebieten
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16,9 Mio. t erreichte der Guterumschlag im westdeutschen Kanalgebiet im 1. Halbjahr
2019 ebenfalls annahernd das Vorjahresniveau (-0,3 %). Groleren Rickgangen in
Hamm (-16,9 %) und Lingen (Ems) (-10,1 %) standen Zuwachse u.a. in Linen (34,6 %)
und Bottrop (8,8 %) gegenilber. In den Ubrigen Wasserstralengebieten ging der Guter-
umschlag im Vergleichszeitraum deutlich zurlick. Den héchsten absoluten Rickgang ver-
zeichnete das Rheingebiet (Lahn, Main, Mosel, Necker, Saar) mit rund 2,4 Mio. t auf ins-
gesamt rund 83,0 Mio. t. Stark betroffen waren u.a. die Hafen in Kdln (-17,5 %) und Karls-
ruhe (-13,4 %). Im Elbegebiet ging der Guterumschlag im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich
zum 1. Halbjahr 2018 um rund 0,6 Mio. t auf insgesamt rund 9,7 Mio. t zuriick, im Weser-
gebiet um rund 0,6 Mio. t auf rund 5,2 Mio. t; von Umschlagsriickgangen stark betroffen
waren hier u.a. die Hafen Lubeck (-32,8 %) und Brandenburg an der Havel (-15,1 %)
bzw. Bremerhaven (rund -23,4 %) und Bremen (-22,0 %). Im Berliner Wasserstra3enge-

biet sank der Glterumschlag im Vergleichszeitraum um rund 25,6 % auf rund 0,9 Mio. t.

5.2 Lage der Binnenschifffahrt
5.2.1 Betriebswirtschaftliche Entwicklungen

Vor dem Hintergrund der ricklaufigen Beférderungsnachfrage und verhaltener Impulse
von der Entgeltseite sanken die Umsatze im Wirtschaftszweig ,Guterbeférderung in der
Binnenschifffahrt” nach vorlaufigen Angaben des Statistischen Bundesamtes im 1. Halb-
jahr 2019 im Vergleich zum entsprechenden Vorjahreszeitraum um rund 5,2 % (siehe
Abbildungen 19 und 20). Nach Erkenntnissen des Bundesamtes aus Marktbeobach-
tungsgesprachen lagen die Vertragsfrachten in der Tank- und Trockengiterschifffahrt im
1. Halbjahr 2019 in der Regel leicht Uber jenen des 1. Halbjahres 2018. Binnenschiffer,
die ihre Vertrage in der zweiten Jahreshalfte 2018 schlossen, konnten dabei zumeist
noch bessere Konditionen aushandeln als Unternehmen, die dies im Laufe der ersten
Jahreshalfte 2019, mithin zu Zeiten normaler Wasserstande und eines hohen Kapazitats-
angebots, taten. Haufig versuchen Auftraggeber tber Nebenbedingungen (Kleinwasser-
zuschlage, Gasodlklauseln) zu verhandeln, um das eigene unternehmerische Risiko zu
verringern. Die Tagesfrachten sind von einem vergleichsweise hohen Niveau zu Jahres-
beginn 2019 ebenfalls gesunken und lagen in der Folge wieder in etwa auf dem niedrigen
Niveau des 1. Halbjahres 2018.

Umsatzentwicklung
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Abbildung 19: Umsatzentwicklung im Wirt- Abbildung 20: Entwicklung der Umsatze in der
schaftszweig ,Guterbeférderung deutschen Binnenschifffahrt in der
in der Binnenschifffahrt®, Veran- ersten Jahreshalfte seit 2011,
derung zum Vorjahreshalbjahr in % Index (2015=100)
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Darstellung.

Vor dem Hintergrund steigender Notierungen an den Rohdlmarkten sind die Gasolpreise
im 1. Halbjahr 2019 weiter angestiegen. Der durchschnittliche Einkaufspreis pro 100 Liter
Gasdl verteuerte sich fur die Binnenschifffahrt im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um
rund 5,3 %. Einen neuerlichen Anstieg verzeichneten ebenso die Léhne und Gehalter.
Nach Uber zweijahrigen Verhandlungen wurde im Mai 2019 ein neuer Tarifvertrag in der
Binnenschifffahrt abgeschlossen. Dieser sieht fir den Zeitraum vom 1. Mai 2019 bis zum
29. Februar 2020 einen Anstieg der Tarifgehalter um 3,2 Prozent vor. Zum 1. Marz 2020
ist eine weitere Erhéhung der Tarifgehalter von 1,7 Prozent vereinbart worden. Zusatzlich
gab es zum 1. Mai 2019 eine einmalige Sonderzahlung in Héhe von 250 Euro rickwir-
kend fir die Monate Marz und April 2019. Die neuen Vergitungstabellen beinhalten ne-
ben einer Monatsgrundvergitung eine feste Zulage, Schichtzulagen sowie einen tagli-
chen Verpflegungsmehraufwand in Héhe von 24 Euro (bei einer 24 Stunden Fahrt), bzw.
12 Euro (bei 8 Stunden Einsatz). Ferner wurde das Weihnachtsgeld in die monatliche
Grundvergitung eingearbeitet. Jenseits dessen fiihrten nach Erkenntnissen des Bundes-
amtes aus Marktgesprachen die teilweise sehr langen Wartezeiten in Verbindung mit ho-
hen Liegegeldern in den Seehafen Rotterdam und Antwerpen im Bereich der Container-
beférderungen zu einer deutlichen Erhdhung der Betriebskosten. Die gesetzlichen An-
spriche der Binnenschiffer auf ein Standgeld gleichen diese Umsatzriickgange in der

Regel nicht aus.

Grundsatzlich kostenmindernd wirkte die Aufhebung der Schifffahrtsabgaben sowie Ha-
fen- und Ufergelder auf den abgabepflichtigen Bundeswasserstraflen des Tarifes fiir die

Schifffahrtsabgaben auf den norddeutschen Bundeswasserstralten im Binnenbereich und

Kostenentwicklung

Schifffahrtsabgaben
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des Tarifes fur die Schifffahrtsabgaben auf den siddeutschen Bundeswasserstrafen im
Binnenbereich zum 1.1.2019. Diese betraf samtliche zuvor abgabepflichtige Fliisse und
Kanale im Bundesgebiet mit Ausnahme des Nord-Ostsee-Kanals und der Mosel. Nach
Erkenntnissen des Bundesamtes aus Marktbeobachtungsgesprachen flihrte diese Mal3-
nahme bei den betroffenen Binnenschifffahrtsunternehmen in der Hauptsache zu einer
Senkung der Burokratiekosten, da Dokumentation und Abrechnung der Schifffahrtsabga-
ben entfallen sind. Die Ersparnis selbst wurde in der Regel an Verlader bzw. Frachtzahler

weitergegeben.

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes wurden im 1. Halbjahr 2019 im Wirt-
schaftszweig ,Guterbeférderungen in der Binnenschifffahrt® in Deutschland insgesamt
zwei Insolvenzverfahren erdffnet. Im 1. Halbjahr 2018 belief sich deren Anzahl auf insge-
samt drei (siehe Abbildung 21). In den Niederlanden wurden im 1. Halbjahr 2019 eben-
falls gegen zwei Binnenschifffahrtsunternehmen Insolvenzverfahren eingeleitet. Im
1. Halbjahr 2018 war kein niederlandisches Unternehmen davon betroffen. Nach wie vor
berichten Marktteilnehmer in Gesprachen mit dem Bundesamt, dass niederlandische
Kreditinstitute weiterhin bestrebt seien, Insolvenzen hochverschuldeter Partikuliere zu

vermeiden, um keine Verluste aus Schiffsfinanzierungen realisieren zu mussen.

Abbildung 21: Entwicklung der Insolvenzverfahren in der deutschen und niederlandischen Bin-

nenschifffahrt seit 2012
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Quellen: Statistisches Bundesamt, Centraal Bureau voor de Statistiek. Eigene Darstellung.

5.2.2 Kapazitatsentwicklung

Die Anzahl der Gutermotorschiffe war zuletzt weiter riicklaufig. Nach Angaben der Gene-
raldirektion WasserstraRen und Schifffahrt sank die Anzahl der deutschen Gitermotor-
schiffe im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 um rund 0,6 % auf insgesamt 777 Ein-
heiten (2017: 782); die Tragfahigkeit blieb mit rund 1,06 Mio. t konstant, so dass sich die
durchschnittliche Tragfahigkeit je Giterschiff leicht erhéhte. Der langfristige Trend zu leis-

Insolvenzen

Glter- und Tankmotor-
schiffe
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tungsfahigeren, grofReren Gitermotorschiffen setzte sich damit fort. Insgesamt standen
im Jahr 2018 einem Gitermotorschiffsneubau, 13 Zugangen aus dem Ausland und ei-
nem Umbau insgesamt 20 Flottenabgange, davon 5 Abwrackungen und 15 Verkaufe ins
Ausland, gegeniber. Bei den Zugangen lag die durchschnittliche Tragfahigkeit je Guter-
motorschiff bei rund 1.627 t, bei den Abgangen bei rund 1.217 t. Bei langerfristiger Be-
trachtung betrug der Rickgang der Tragféhigkeit der deutschen Gutermotorschiffsflotte
zwischen 1993 und 2018 rund 36,8 %; die Anzahl der Gutermotorschiffe sank um rund
53,7 % (siehe Abbildung 22). Eine ganzlich andere Entwicklung zeigte sich in den letzten
Jahren in der deutschen Tankmotorschiffsflotte. Im Zeitraum von 1993 bis 2018 stieg de-
ren Tragfahigkeit um rund 38,6 % auf zuletzt rund 0,74 Mio. t, die Anzahl der Einheiten
um rund 5,9 % auf zuletzt 410 (siehe Abbildung 23). Im Vergleich zum Jahr 2017 bedeu-
tete dies eine Bestandszunahme um 35 Einheiten bzw. rund 9,3 %. Dabei standen 52
Neuzugangen, davon jeweils 10 Neubauten bzw. Zugédnge aus dem Ausland sowie 32
sonstige Zugange (z.B. Neuvermessungen), insgesamt 17 Abgange, darunter 14 Verkau-
fe ins Ausland, gegeniiber. Nach Informationen des Bundesamtes aus Marktbeobach-
tungsgesprachen investieren Binnenschifffahrtsunternehmen zunehmend in emissions-
armere Antriebstechnologien bzw. versuchen, durch den Einbau entsprechender Filter

den CO,-Ausstol} der Bestandsmotoren zu reduzieren.

Kapazitatsentwicklung der
deutschen Glitermotorschiffs-
flotte im Zeitraum von 1993

Abbildung 22:

Abbildung 23: Kapazitatsentwicklung der
deutschen Tankmotorschiffs-
flotte im Zeitraum von 1993
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Quelle: Generaldirektion Wasserstralen und Schiff-
fahrt. Eigene Darstellung.

Quelle: Generaldirektion Wasserstralen und Schiff-
fahrt. Eigene Darstellung.

Hintergrund des Investitionsprogramms in der Tankschifffahrt waren im Wesentlichen pri-
vatwirtschaftliche Anforderungen sowie scharfere Vorgaben des Europaischen Uberein-
kommens Uber die internationale Beférderung von gefahrlichen Gutern auf Binnenwas-
serstral’en (ADN), nach denen bestimmte umwelt- und gesundheitsgefahrdende Stoffe,

mithin praktisch alle Gefahrguter, spatestens mit Ablauf des 31.12.2018 nicht mehr in

Einhllen-/Doppel-
hillenschiffe
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Einhillentankschiffen, sondern nur noch in Doppelhillenschiffen transportiert werden duir-
fen. In einer ersten Stufe wurde bereits ab 2013 der Einsatz von Doppelhillenschiffen
vorwiegend flr chemische Produkte festgelegt. In einer zweiten Stufe kamen zum 1. Ja-
nuar 2015 Benzin, Naphtha und weitere benzindhnliche Produkte hinzu. Seit dem 1. Ja-
nuar 2019 ist der Einsatz von Doppelhillenschiffen auch fur Diesel und Heizdl zwingend
vorgeschrieben. Seitdem kénnen Einhillentankschiffe nur noch fiir ungefahrliche Giiter,
beispielsweise Trinkwasser, eingesetzt werden. Abbildung 24 zeigt die Anteilsentwicklung
von Doppelhillenschiffen in der deutschen Tankschifffahrtsflotte im Zeitraum von 2010
bis 2018. Demnach erhohte sich der Anteil von Doppelhiillenschiffen von rund 39 % im
Jahr 2010 und auf rund 82 % im Jahr 2018; der Anteil der Einhdllentankschiffe ging ent-

sprechend von rund 61 % auf 18 % zurtck.

Abbildung 24: Anteilsentwicklung der Doppelhiillenschiffe an der deutschen Tankschifffahrtsflotte
im Zeitraum von 2010 bis 2018
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Quelle: Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt. Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

5.3 Kombinierter Verkehr Stralle — Wasserstralte

Vor dem Hintergrund der Konjunkturabschwéachung ging das Gesamtvolumen der Con-
tainerbeférderungen auf deutschen WasserstraRen im 1. Halbjahr 2019 im Vergleich zum
1. Halbjahr 2018 um rund 0,17 Mio. TEU bzw. 12,5 % auf rund 1,17 Mio. TEU zuriick
(siehe Tabelle 8). Der Transport beladener Container verringerte sich dabei um rund
13,3 % auf insgesamt rund 0,80 Mio. TEU, Leercontainerbeférderungen nahmen um rund
10,7 % auf rund 0,37 Mio. TEU ab. Die Gesamttonnage nahm im 1. Halbjahr 2019 im
Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 11,0 % auf rund 10,92 Mio. t, die Anzahl der La-
dungstrager um rund 12,6 % auf rund 0,74 Mio. Einheiten ab. Ursachlich war die stark
ricklaufige Entwicklung im grenziberschreitenden Verkehr (einschliellich Durchgangs-
verkehr); der Binnenverkehr verzeichnete im 1. Halbjahr 2019 hingegen leichte Zuwach-
se. Im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 nahm er um rund 3,9 % auf rund 0,18 Mio. TEU

Containeraufkommen
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zu. Dabei erhdhte sich die Anzahl der Ladungstrager um rund 1,1 % auf rund 0,11 Mio.
Einheiten und die beférderte Gesamttonnage um rund 1,4 % auf rund 1,32 Mio. t. Im
grenziberschreitenden Empfang gingen die Containerbeférderungen im 1. Halbjahr 2019
im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um 10,1 % auf insgesamt rund 0,45 Mio. TEU zurlck,
im grenzuberschreitenden Versand von deutschen zu auslandischen Hafen um 12,8 %
auf rund 0,46 Mio. TEU. Die hdchsten prozentualen Rickgange wiesen im 1. Halbjahr
2019 die Durchgangsverkehre auf. Sie sanken im Vergleich zum entsprechenden Vorjah-
reszeitraum um rund 39,5 % auf rund 0,09 Mio. TEU; die beférderte Gesamttonnage
nahm dabei um rund 19,6 % auf rund 1,02 Mio. t ab.

Tabelle 8: Containerbeférderungen nach Verkehrsbeziehungen im 1. Halbjahr 2019

Bi Empfang Versand in Durch-
innen-
Insgesamt verkehr aus dem das Aus- gangs-
Ausland land verkehr
Beférderungsmenge (Mio. t) 10,92 1,32 3,36 5,22 1,02
Anzahl der Ladungstrager (in Mio.) 0,74 0,11 0,28 0,29 0,05
TEU (in Mio.) 1,17 0,18 0,45 0,46 0,09
Verdnderung 1. Halbjahr 2019 ggti. 1. Halbjahr 2018 in %
Beférderungsmenge (Mio. t) -11,0 1,4 -9,5 -12,8 -19,6
Anzahl der Ladungstrager (in Mio.) -12,6 1,1 -9,5 -12,7 -39,6
TEU (in Mio.) -12,5 3,9 -10,1 -12,8 -39,5

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Berechnungen.

Im Seehafen-Hinterlandverkehr wurden im 1. Halbjahr 2019 rund 1,07 Mio. TEU bzw.
rund 91,2 % des gesamten Containeraufkommens in der Binnenschifffahrt auf deutschen
Wasserstrallen beférdert (1. Halbjahr 2018: 93,3 %), hauptsachlich im Verkehr mit den
Seehdfen Antwerpen und Rotterdam (siehe Tabelle 9). Die Quell-/Zielverkehre mit
Rotterdam sanken dabei im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 um rund 10,8 % auf rund
0,54 Mio. TEU, die Verkehre mit Antwerpen um rund 12,9 % auf rund 0,43 Mio. TEU.
Wahrend die beiden Hafen im Verkehr mit franzdsischen Binnenhéfen leichte Zuwachse
aufwiesen, nahmen die Verkehre mit der Schweiz im Vergleichszeitraum ab. Die meisten
Containerverkehre fanden zwischen Rotterdam und Binnenhé&fen in Nordrhein-Westfalen
und Rheinland-Pfalz statt. Neben der konjunkturellen Entwicklung wurden die Seehafen-
Hinterlandverkehre nach Informationen des Bundesamtes aus Marktbeobachtungsge-
sprachen zeitweise durch neuerliche Abfertigungsprobleme bei der Containerverladung in
Rotterdam und Antwerpen belastet. Teilweise verzeichneten Binnenschiffe in Rotterdam
Wartezeiten von bis zu 70 Stunden. Die Seehafen-Hinterlandverkehre Hamburgs und der
Bremischen Hafen beschrankten sich im 1. Halbjahr 2019 auf deutsche Binnenhéfen. In
Hamburg stieg der Containerumschlag im Vergleich zum 1. Halbjahr 2018 leicht um rund
8 Tsd. TEU auf insgesamt rund 71 Tsd. TEU, in den Bremischen Hafen sank er hingegen
um rund 7 Tsd. TEU auf insgesamt rund 26 Tsd. TEU.

Seehafen-
Hinterlandverkehre
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Tabelle 9: Containerbeférderungen im Seehafen-Hinterlandverkehr nach Staaten im
1. Halbjahr 2019 in TEU

Empfangs-/ Hafen
Versandregion Amsterdam Antwerpen Bremen Hamburg Rotterdam
Deutschland
Baden-Widrttemberg 42 46.801 0 0 36.242
Bayern 24 0 0 146
Berlin 0 0 0 117 0
Brandenburg 0 0 0 0 0
Bremen 0 0 25.661 6 0
Hamburg 0 0 0 0 0
Hessen 0 33.396 0 0 28.541
Mecklenburg-Vorpomm. 0 0 0 0 0
Niedersachsen 118 2.798 568 44.281 60
Nordrhein-Westfalen 2.153 149.814 52 3.580 307.980
Rheinland-Pfalz 18 149.548 0 0 129.604
Saarland 0 0 0 0 0
Sachsen 0 0 0 1.255 0
Sachsen-Anhalt 0 0 0 21.547 0
Schleswig-Holstein 0 0 0 186 0
Zusammen 2.355 382.356 26.281 70.972 502.573
Ausland

Belgien 0 0 0 0 0
Frankreich 266 31.916 0 0 23.642
Schweiz 0 8.904 0 0 13.304
Ubrige Staaten 0 3.017 0 0 0
Zusammen 266 43.837 0 0 36.946

Quelle: Statistisches Bundesamt. Eigene Darstellung.
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