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Gastbeitrag:
Fir eine echte Verkehrswende braucht es politischen Mut!

Die Klimakrise ist neben der Bewéltigung der
Corona-Pandemie die gréf3te Herausforderung
unserer Zeit! Wir miissen das 1,5 Grad Ziel errei-
chen, um die Klimakatastrophe und deren Folgen
in den Griff zu kriegen.

Dafiir sind Maflinahmen im Verkehrssektor auf
allen Ebenen erforderlich. Ich stehe dazu: Nicht
jede MaRnahme wird bei den Menschen sofort auf
Gegenliebe stoflen. Das zeigt die Debatte um Tempo
130 km/h auf Autobahnen. Bei uns in Bremen

wird beispielsweise tiber die Planungen fiir eine
autofreie Innenstadt diskutiert. Ich verstehe, dass
diese Verdnderungen zunéchst die Gemiiter erhit-
zen konnen. Trotzdem: Um unsere Klimaziele zu
erreichen, brauchen wir eine echte Verkehrswende
und damit ein Umsteuern in der Mobilitatspolitik.
Besonders fiir den motorisierten Individualverkehr
wird es Verdnderungen geben miissen!

Dabei spielen der Ausbau und die Stdrkung des
OPNV eine zentrale Rolle. Unser Ziel ist, die
Fahrgastzahlen bis 2030 zu verdoppeln. Gelingen
wird das nur, wenn Bund, Lédnder, Kommunen,
SPNV und OPNV gemeinsam Hand in Hand
arbeiten. Seit iiber einem Jahr leben wir in einer
Pandemie. Sie alle wissen, dass die Fahrgastzahlen
aktuell trotz aller Anstrengungen reduziert sind.
Hier sind alle gefordert, auch in diesem Jahr einen
OPNV-Rettungsschirm aufzuspannen und halftig
zu finanzieren. Ebenso ist eine addquate Erhéhung
der Regionalisierungsmittel fiir alle Ldnder ab 2022
erforderlich.

Eine starke Schiene ist die Grundvoraussetzung
fir nachhaltige Mobilitét. Ich fordere daher die
Reaktivierung von Bahnstrecken fiir den Perso-
nenverkehr intensiver voranzutreiben.

Die Nutzung von verschiedenen Fortbewegungs-
arten hat sich durch die Corona-Pandemie veran-
dert. Bundesweit gehen die Menschen héufiger zu
Ful} oder steigen um aufs Rad. Die gesamte Fahr-
radbranche erlebt momentan einen regelrechten
Boom - das freut mich sehr!

Bremen beispielsweise hat kiirzlich erneut den
ersten Preis des ADFC beim Fahrradklimatest

im Bereich Grof3stddte bekommen. Das zeigt,

dass wir auf dem richtigen Weg sind, auch wenn
es natiirlich noch viel zu tun gibt. Mit Fahrrad-
premiumrouten, vier Radbriicken tiber die Weser,
Fahrradzonen, Protected Bike Lanes, einer Lasten-
rad-Forderung uvm. wollen wir unseren Ruf als
Fahrradstadt verstetigen. Eine Ausweitung der
Foérderprogramme des Bundes fiir den Radverkehr,
die iber EinzelmaRnahmen hinausgeht, ist daher
bedeutsam.

Den Fulverkehr sollten wir dabei nicht auller Acht
lassen. Die Sicherheit fiir Fulgdnger*innen zu
erhéhen und damit die umweltschonendste und
natiirlichste Fortbewegungsart in unseren Stadten
zu stirken, zihlt neben der Férderung des OPNV
und des Radverkehrs zu unseren Schwerpunkten.

Ubrigens: das Mobilit4tsverhalten von Frauen
und Ménnern unterscheidet sich. Wir sollten in
den Verkehrsplanungen diese unterschiedlichen
Bedarfe von vornherein gleich mitdenken.

Dass fir all diese genannten Mallnahmen
ausreichend finanzielle Mittel zur Verfiigung
stehen, ist Grundvoraussetzung fiir eine gelingende
Verkehrswende. Ich wiinsche mir aber bei der
Umsetzung vor Ort genau so viel Weitsicht und
politischen Mut, damit die Verkehrswende zum
Schutz der Menschen und des Klimas schnellst-
moglich gelingt.

Dr. Maike Schaefer
Senatorin fiir Klimaschutz,
Umwelt, Mobilitat, Stadt-
entwicklung und Wohnungsbau
der Freien Hansestadt Bremen
und Vorsitzende der Verkehrs-
ministerkonferenz

SiehabenFragenoder Anregungenzum Thema?
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Bundestagswahl 2021: Mobilitadtswende vorantreiben

Quelle:
VDV-eigene
Darstellung auf
Basis der
.Themenvorschlédge
fiir die Wahlpro-
gramme aus Sicht
des Offentlichen
Personen- und
Schienengiiter-
verkehrs”

Der 6ffentliche Personen- und der Schienengiiter-
verkehr stehen vor der Hausforderung, die Angebote
an die neuen EU-Klima- und Umweltschutzvor-
gaben anpassen und zugleich die wirtschaftlichen
Folgen der Corona-Pandemie kompensieren zu
missen. Durch die breite Unterstiitzung von Bund
und Landern mit einer Anpassung der OPNV -
Finanzierung, einer Aufstockung der Férderpro-
gramme fiir die Umstellung der Fahrzeugflotten auf
alternative Antriebe oder auch durch die Absenkung
von Energiesteuern konnte in den vergangenen
Monaten der Betrieb aufrecht erhalten werden.

Die ersten Programmentwiirfe der Parteien

fir die Bundestagswahl 2021 tragen dieser
Herausforderung an vielen Stellen Rechnung. So
wird parteilibergreifend vorgeschlagen, dass fiir
zusatzliche Fahrzeuge und dichtere Takte im Nah-
und Eisenbahnverkehr, den Infrastrukturausbau
oder auch fiir die weitere Digitalisierung der

Branche zusétzliche Mittel bereitgestellt werden
missen. Fiir die ndtige Mobilitdtswende wird in
einigen Programmen sogar der Einbezug des OPNV
in die stédtische Logistikwirtschaft oder auch ein
.Europatakt” im grenziiberschreitenden Eisenbahn-
verkehr vorgeschlagen.

Der VDV unterstiitzt diese Initiativen und hat auch
eigene Vorschldge gesammelt. Dazu gehdren im
Offentlichen Personenverkehr beispielsweise die
bessere Anbindung ldndlicher Rdume an den 6ffent-
lichen Verkehr, die Reaktivierung von stillgelegten
Eisenbahnstrecken oder auch die Weiterentwick-
lung des digitalen Ticketings. Auch im Schienengii-
terverkehr werden weitere Anstrengungen bei der
Digitalisierung notig sein, um fiir Verlader attraktive
Angebote machen zu kdnnen. Das betrifft vor allem
den Einzelwagenverkehr, die Digitale Automatische
Kupplung (DAK) oder auch den gemeinsamen
Datenaustausch (,Rail Freight Data Hub").

Die wichtigsten VDV -Vorschlége fiir die verkehrspolitische Arbeit in der 20. Legislaturperiode
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Corona: Ausgleich fiir finanzielle Verluste im OPNV
auch fir 2021 dringend notig

Quelle:

VDV-eigene
Darstellung auf
Basis von Fahrgast-
erfassungen und
Umfragenin
VDV-Mitglieds-
unternehmen

Die Auswirkungen der Corona-Pandemie sind im

Nah- und Eisenbahnverkehr weiterhin betrachtlich.

Auch die jiingsten Erhebungen kamen zu dem
Ergebnis, dass im Vergleich zum Vorkrisenniveau
35-80 Prozent weniger Fahrgéste Busse und Bah-
nen im OPNV nutzen. Gleichzeitig ist der 6ffentliche
Personenverkehr im Rahmen der Daseinsvorsorge
weiterhin durch Bund und Lander aufgefordert,
moglichst das volle Angebot aufrecht zu erhalten,
obwohl Fahrgéste und Einnahmen fehlen.

Dank der breiten Unterstiitzung von Bund und
Landern mit dem OPNV-Rettungsschirm 2020
konnten Verkehrsunternehmen und Verbiinde
dieser Verantwortung in den zuriickliegenden
Monaten gerecht werden. Der Ausgaberest des
Rettungsschirmes aus dem vergangenen Jahr ist
nunmehr aber aufgebraucht und es bedarf zeitnah

einer Anschlussfinanzierung fiir 2021. Gemeinsame
Verlustprognosen der Branche und der Lander

sind dabei zu dem Ergebnis gekommen, dass der
Rettungsschirm 2020 fortgeschrieben werden muss
und hier zusétzlich 2 Mrd. Euro als Schadensaus-
gleich fiir die Branche benotigt werden.

Mit Blick auf die geleisteten Beitrdge im vergan-
genen Jahr sowie eine paritétische Verteilung
erscheint eine gemeinsame Finanzierung von

Bund und Lédndern in Hoéhe von jeweils 1 Mrd. Euro
sachgerecht. Dabei unternimmt auch die Branche
alles, um den Schaden zu minimieren. Das betrifft die
groflen Anstrengungen, um beispielsweise fiir Abo-
Kunden weiter attraktiv zu bleiben. Aber auch neue
Tarifmodelle werden entwickelt, weil sich aufgrund
von Home-Office-Regelungen oder Home-Schooling
das Nutzungsverhalten im OPNV verindert.

Coronabedingte Fahrgastentwicklung im OPNV (im Vergleich zum jeweiligen Monat 2019)
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Anmerkung: In den Werten sind einerseits Riickmeldungen von Unternehmen enthalten, die ihre Fahrgasterfassung auf automatische

Fahrgastz&hlsysteme umgestellt haben. Andererseits sind auch Ergebnisse von monatlichen VDV-Eilumfragen bei ausgewahlten
Unternehmen in den Zahlen enthalten, weil in vielen landlichen Regionen noch nicht alle Linienbusse entsprechend ausgeriistet sind.

Vor dem Hintergrund kénnen die Angaben zur coronabedingten Fahrgastentwicklung nur in Form einer statistischen Spannbreite

dargestellt werden.
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Schienengiterverkehr wettbewerbsfahiger machen

Der Giiterverkehr in Deutschland steht vor der
Hausforderung, dass Klimaschutz und steigende
Transportmengen zusammengebracht werden
miissen. Die Schiene hat dabei als umwelt- und
klimafreundlichster Verkehrstréger im Sektor
Transport und Logistik einen besonderen Stellen-
wert. Die Bahnen kénnen dieser Verantwortung
aber nur gerecht werden, wenn fiir Verlader wettbe-
werbsfahige Angebote gemacht werden kénnen und
Produktivitatssteigerungen moglich sind.

Vor dem Hintergrund muss der Schienengiiter-
verkehr die Potenziale der Digitalisierung und
Automatisierung stdrker nutzen kénnen. Herzstiick
ist dabei die ,Digitale Automatische Kupplung
(DAK)", auf die europaweit umgeriistet werden
muss. Hiermit kann die zeitintensive, manuelle
Zugvorbereitung und Abfertigung automatisiert
bzw. digitalisiert werden. Kurz: Mit dieser nétigen
Umriistung der Giiterwagen und Lokomotiven
kann das bisherige Wagenkuppeln automatisiert
und die Datenkommunikation iiber den gesamten
Zugverbund ermoglicht werden. Ferner unterstiitzt

die DAK unter anderem eine zustandsorientierte
Instandhaltung, eine automatisierte Zugbildung oder
auch die Einbindung in digitalisierte Logistikketten.
Auch hohere Geschwindigkeiten und ldngere
Glterziige sind durch die DAK méglich.

Die flaichendeckende Einfithrung der DAK ist aller-
dings ein komplexes und finanziell herausfordern-
des Vorhaben. Ohne eine breite Unterstiitzung von
Seiten der Europaischen Union und des Bundes
wird diese Aufgabe nicht gelingen kénnen. Denn
etwa 450 000 Giliterwagen miissen europaweit

mit der neuen Kupplungstechnologie ausgestattet
werden. Die Kosten werden auf sechs bis zehn Mrd.
Euro geschétzt; fiir die Ausriistung der Wagen und
Lokomotiven mit neuen Kupplungssystemen und
Automatisierungskomponenten sowie fiir Strom-
und Datenleitungen. Vor allem Férderinstrumente,
die First Mover im Sektor belohnen, kénnen die flé-
chendeckende Einfithrung der DAK beschleunigen.
Ferner ist ein gesamteuropdischer Migrationsplan
erforderlich, der die Umriistung in ganz Europa bis
spatestens 2030 moglich macht.

Wesentliche Vorteile der Digitalen Automatischen Kupplung (DAK) im Uberblick

1

zuverldssigere Stromversorgung
Automatisierung der Zugbildung
ersetzt kostenintensive Achszahler
und Gleisfreimeldeanlagen
Datenkommunikation tiber den
gesamten Zugverbund mdglich
ermoglicht automatisierte
Bremsproben und den Einsatz

3;3163_ der elektropneumatischen
eigene Bremstechnik
Darstellung

manuelle Zugvorbereitung und
Abfertigung entfallt

unterstiitzt eine zustandsorientierte
Instandhaltung

hoéhere Geschwindigkeiten
Einbindung in digitalisierte
Logistikketten wird einfacher

mehr Transportgewicht
Wagenkuppeln wird automatisiert
ldngere Gliterziige
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Linienbusverkehr braucht Technologiemix

Bund, Ladnder und EU unterstiitzen mit zahlreichen
Forderprogrammen die Umstellung der Linienbus-
flotten auf alternative Antriebe. So sind in Deutsch-
land inzwischen rund 2 000 Linienbusse in Betrieb,
die nach der Clean-Vehicles-Richtlinie (CVD)

als emissionsfrei oder sauber eingestuft werden
konnen. Fir die Fortsetzung dieser erfolgreichen
Entwicklung ist es wichtig, dass die Forderkataloge
auch in Zukunft technologieoffen bleiben. Denn

wahrend sich etwa batterieelektrische Antriebe im
Stadtverkehr als praxistauglich erweisen, eignen
sich im Uberlandverkehr eher Erdgas- oder Diesel-
hybridbusse; aber auch die Wasserstofftechnologie.
Parallel erscheint es fiir kurzfristig messbare Effekte
bei Umwelt- und Klimaschutz sinnvoll, auch die
Beschaffung von Bussen mit moderner Diesel-
technologie und die Nutzung von synthetischen
Kraftstoffen voranzutreiben.

Alternative Antriebstechnologien im Linienbusverkehr im Uberblick

Dieselbus (mit alternativem Kraftstoff)

«Saubere” Linienbusse gem. CVD

Dieselhybridbus (Plug-In)

» Parallel-Hybrid: Elektro- und/oder Dieselmotor treiben den Bus an

» Serieller-Hybrid: Elektromotor treibt den Bus an; Stromerzeugung erfolgt
durch einen Diesel- oder Erdgas-Generator

- synthetische Kraftstoffe: Motor wird mit GTL, BTL usw. betrieben

- Biodiesel: Motor wird mit Biodiesel betrieben

Gasbus (CNG)
« Erdgas: Motor wird mit Erdgas betrieben

» Biomethan: Motor wird mit Biomethan betrieben

aly o e . P
«Emissionsfreie” Linienbusse gem. CVD

Oberleitungsbus (O-Bus)
« O-Bus: Strom tiber Oberleitung

+ O-Bus Hybrid: Strom iiber Oberleitung; bei nichtelektrifzierten Teilstrecken

Betrieb mit Batterie

Elektrobus (Batterie)
« Depot-Lader: Ladung der Batterie im Depot

« Gelegenheitslader: Ladung der Batterie im Betrieb (Endhaltestelle)

Brennstoffzellenbus (Wasserstoff)

+ BZ-Bus: Stromerzeugung durch Brennstoffzelle

Quelle: + BZ-REX-Bus: Batterieladung zunéchst im Depot; zusatzlich zur Reichweiten-
VDV-eigene verldngerung Stromerzeugung mit Brennstoffzelle
Darstellung
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Studie ,Das Jahrzehnt des Busses” schlagt Malinahmenbiindel
fir Starkung des Linienbusverkehrs vor

In den VDV -Mitgliedsunternehmen sind deutsch-
landweit rund 35000 Linienbusse im Einsatz. Sie
sind damit eine zentrale S&ule fiir die Sicherstellung
der Angebote im Nahverkehr. Zu den Vorteilen
gehoren vor allem, dass sie flexibel und kurzfristig
einsetzbar sind. Eine besondere Rolle kommt den
Bussystemen aber auch fiir schnelle Angebots-
ausweitungen zu, weil der gestartete Ausbau der
stédtischen Bahnen zeitintensiv ist. Umso mehr
stellt sich die Frage, welche MaRnahmen nétig sind,
um Linienbusse noch stirker bei der Umsetzung
der Mobilitdtswende einzubinden. Zahlreiche
Antworten dazu finden sich in der im Mérz 2021
veroffentlichten Studie ,Das Jahrzehnt des Busses”

von PricewaterhouseCoopers unter Mitarbeit von
Intraplan Consult. Zu den Empfehlungen gehdren
unter anderem der stérkere Einsatz von Schnell-
und Expressbussen, die weitere Umstellung auf
alternative Antriebe oder auch eine Anpassung der
OPNV -Finanzierung. Demnach miissen 2030 etwa
1,8 Mrd. Euro zusatzlich in den Ausbau eines um-
weltfreundlichen und leistungsstarken Busverkehrs
investiert werden. Mit den Investitionen wiirden
sich laut Gutachter bis 2030 rund zehn Mrd. Perso-
nenkilometer vom Individualverkehr auf den OPNV
verlagern lassen. Handlungsbedarf besteht vor allem
im landlichen Raum, wo der Anteil von Bussen und
Bahnen am Modal Split bei nur etwa 5 Prozent liegt.

Zentrale Empfehlungen der PwC-Studie ,Das Jahrzehnt des Busses” im Uberblick

OPNV-Finanzierung
anpassen

Direktverkehre
ausbauen

Angebote ausweiten

.Der Busverkehr kann

neue Kundengruppen
gewinnen

auf alternative
Antriebe umstellen

eine zentrale Rolle bei der
erfolgreichen Verkehrswende

zuséitzliche Fahrzeuge

und bei der Erreichung der aktuell
geltenden Klimaschutzziele bis

Schnell- bzw.

einsetzen . Expressbusse einsetzen
zum Jahr 2030 einnehmen,
Quelle: .. wenn eine Kombination aus
VDV-eigene einer Vielzahl an MaRnahmen
Darstellung auf Bus Rapid Transit- umgesetzt wird" On-Demand-Verkehre
Basis der Studie Systeme aufbauen anbieten
.DasJahrzehnt des
Busses — Der Bus als
Kapazitdtsbaustein
bis 2030 “, hrsg. v. autonom fahrende Senie
' . igitalisierung nutzen
Pricewaterhouse- Busverkehre bereit stellen g g
Coopers GmbH
unter Mitarbeit Mobilitatspunkte zur
von Intraplan intermodalen Verkniipfung
Consult GmbH, einrichten
im Mérz 2021
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Ihre Ansprechpartner beim
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV)

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen der Erfahrungsaustausch innerhalb der Branche
(VDV)istder Branchenverband fiir den 6ffent- und die Erarbeitung einheitlicher technischer,
lichen Personenverkehr und den Schienen- betrieblicher, rechtlicher und wirtschaftlicher
glterverkehr. Seine rund 600 Mitglieder sind Standards fiir Busse und Bahnen. Auflerdem
Verkehrsunternehmen, Verbiinde und Aufgaben- vertritt der VDV die Interessen der Unternehmen
tragerorganisationen. Zu den Aufgaben des VDV gegeniiber der Politik, Verwaltung, Industrie und
gehoren die Beratung der Mitgliedsunternehmen, anderen Institutionen.
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