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0. Kurzfassung

Planungsgebiet Wirtschaftsentwicklung und Strukturwandel

Nordlicher rechtsrheinischer Kélner Kernraum zwischen
Deutzer Bahnhof und Bezirkszentrum Milheim [ Wiener
Platz mit Buchforst.

Ca. 530 ha groRes Plangebiet einschlieBlich Kélnmesse,
Miilheimer Hafen, ca. 90 ha altindustrielle Flachen im
Strukturwandel sowie vier Wohnbereiche.

Planungserfordernis

Die stadtvertragliche Bewaltigung des Strukturwandels
erfordert insbesondere eine Rahmensetzung zur
Nutzungsmischung und Nutzungsverdichtung.

Neben Dienstleistungsnutzung sind gewerbliche
Nutzungen, Wohn- und Freiraumbedarfe zur ausgewo-
genen Gebietsentwicklung festzustellen, zu gewichten
und abzugleichen mit den infrastrukturellen Anforde-
rungen (ErschlieBung, Wohnfolgeeinrichtungen u.a.).
Planungsauftrag entsprechend den Beschliissen der
Bezirksvertretung 9/ Miilheim vom 20.06.2005 und des
Stadtentwicklungsausschusses vom 22.09.2005.

Planungskonzept

- Die zukiinftige langfristig geplante Nutzungsstruktur im

Plangebiet ist im Nutzungskonzept (Karte 1) dargestellt.

Bevolkerung und Wohnen, Nahversorgung

Sicherung der vorhandenen vier Wohnbereiche (Ste-
gerwald-Siedlung; Miilheim-Siid; Milheim Stadtgar-
tenviertel und Buchforst) mit insgesamt knapp 22.000
Einwohnern durch Minimierung von Nutzungskonflikten
und Ergdnzung mit neuer Wohnbebauung.

Priifung des Erlasses einer sog. Milieuschutz- bzw.
Erhaltungssatzung fiir den Stadtteil Buchforst (vgl. Rats-
beschluss zum Rechtsrheinischen Entwicklungskonzept).
Insgesamt differenzierte Erweiterung des Wohnungsan-
gebotes um ca. 750 Wohneinheiten in Mehrfamilienhau-
sern und Stadthausbebauung.

Die Umsetzung der Wohnungsbauvorhaben erfolgt im
Einklang mit der stadtischen Wohnungsgesamtplanung
und dem Wohnungsbauprogramm 2015.

Wirtschaftlicher Einbruch des bis in die 1980er Jahre ,in-
dustriell* geprdgten rechtsrheinischen Kélner Kernraums
ab 1990 mit massiven Industriearbeitsplatzverlusten.
Aufgrund der hohen Ortsansdssigkeit von deren Ar-
beitnehmern und deren auf die gewerblich-industrielle
Produktion ausgerichtetes Qualifikationsprofil waren
und sind die Stadtteile im Plangebiet (iberdurchschnitt-
lich stark von Arbeitslosigkeit betroffen.

Potenzial der brachgefallenen Flachen in zentralen
Lagen mit herausragenden Verkehrsanschliissen als
Chance zum zukunftsorientierten Umbau des struktur-
geschwachten Plangebiets nutzen.
Wirtschaftsstrukturelles Leitziel ist die Unterstiitzung
des Neuaufbaus einer lokalen Wirtschafts- und
Beschdftigungsbasis.

Unterstiitzung der Baureifmachung, ErschlieBung und
Vermarktung disponibler Brachflichen entsprechend
dem vorliegenden Nutzungskonzept einschlieRlich der
Schaffung von Planungsrecht bei weiterem Planungs-
erfordernis insbesondere fiir kleinere und mittlere
Unternehmen.

Ggf. Initiierung von Leitprojekten zur Unterstiitzung der
strukturellen Neuausrichtung

Verbesserung der stadtebaulichen und verkehrlichen
Standortqualitdten.

Forderung des Imagewandels durch Standortmarketing.
Unterstiitzung der Erhaltung und Nachnutzung von er-
haltenswerten Industriebauten als besonders geeignete
Ansiedlungsflichen fiir kreative Dienstleister und [ oder
Kleingewerbe.

Starkung der gewachsenen Geschéftszentren (entspre-
chend stadtischem Zentren- [ Einzelhandelskonzept) und
Verhinderung nichtintegrierter Einzelhandelsstandorte.



Entsprechend den o. g. wirtschaftsstrukturellen Zielset-
zungen sind im rechtsrheinischen Kernraum die folgenden
wesentlichen MaRnahmen durch privates und 6ffentliches
Engagement voranzubringen:

- Stadtebauliche Aufwertung des Biiro- und Dienst-
leistungsbereichs am Verkehrsknoten Bahnhof KéIn
Messe [ Deutz mit ICE-Terminal.

- Baureifmachung, ErschlieBung und Wiedernutzung von
Altgewerbeflachen im Milheimer Siiden fiir Neuansied-
lungen.

- Erganzende beschiftigungsfordernde und berufs-
qualifizierende MaBnahmen im Rahmen des Miilheim-
Programmes.

Soziale Infrastruktur

- Zur Deckung bestehender und absehbarer Bedarfe aus
Wohnungsneubau sind vor allem drei neue Spielpldtze
und eine Jugendeinrichtung (in Buchforst) dringlich.

Griin- und Umwelt

- Die iberwiegend dicht besiedelten Wohnbereiche sind
mit Griin- und Freiraum mit Erholungs- und Freizeitfunk-
tion stark unterversorgt. Die noch industriell vorge-
pragten Arbeitsstattengebiete sind dariiber hinaus ohne
nennenswerten Griinbesatz.

- Das Flachenpotenzial des Strukturwandels stellt eine
Chance zum Abbau von Griin- und Freiraumdefiziten dar.

- Deshalb Aufwertung und Inwertsetzung der bestehen-
den und geplanten Wohn- und Arbeitsstittengebiete
mit MaRnahmen der Durchgriinung und Vernetzung von
bestehenden Griin- und Freirdumen und Anbindung an
tiberortliche Griinbereiche durch neue Griinziige ,Char-
lier und ,Miilheim-Sid’.

- Weitere Offnung, Freiraumgestaltung und Herstellung
der Zuganglichkeit des Rheinufers fiir Freizeit- und Erho-
lungszwecke (Ausbau ,Rheinboulevard’).

- Altlasten bzw. Altablagerungen sind nach dem Stand der
Technik bei Flacheninanspruchnahmen zu beheben.

- Zur Sicherung einer qualitatvollen stadtebaulichen
Neuordnung ist eine Uberpriifung des gesetzlichen
Uberschwemmungsgebietes des Rheins und eine Neu-
festsetzung des Hochwasserschutzes im Bereich Auen-
weg [ HafenstraRe erforderlich.
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Verkehr

Die zukiinftige VerkehrserschlieBung ist im Verkehrskon-
zept (Karten 2a - 2¢) dargestellt. Zur Sicherstellung der
straBenmaRigen ErschlieBung werden auf der Grundlage
des stddtischen Gesamtverkehrskonzeptes (GVK) folgende
Planungsziele verfolgt:

- Biindelung des Durchgangsverkehrs und der Haupt-
erschlieBungsverkehre auf den dafiir vorgesehenen
ortlichen Hauptverkehrsziigen und auf den ortlichen
Hauptstral3en.

- Vorrangige Verbesserung der duReren Anbindung des
Gebietes durch Ausbau bzw. Ertiichtigung des Haupt-
straBennetzes (Optimierung [ Ausbau von Knotenpunk-
ten innerhalb des Gebietes, Verknlipfung des Auenwegs
mit dem Bergischen Ring), Ausbau und Verldngerung der
BriigelmannstraRe an den Pfdlzischen Ring und Erhalt
einer Option fiir den mittel- bis langfristigen Neubau
einer direkten Verbindung vom Knotenpunkt West-
umgehung Kalk [ Stadtautobahn zur Karlsruher StraRe
unmittelbar westlich des Kalkberges.

- Ableitung des Gewerbeverkehrs aus dem Gebiet auf
kiirzestem Wege (iber Gewerbestral3en auf das
ibergeordnete StraRennetz.

- Weitgehende Freistellung der WohnstraRen vom
gewerblichen Verkehr und Befreiung vom Durchgangs-
verkehr sowie weitere schrittweise Umgestaltung.

- Ausbau eines - teilweise begriinten - flichendeckenden
FuR- und Radwegesystems.

- Weiterhin Sicherung der Trasse fiir eine optionale,
zusatzliche Stadtbahnlinie Giber die Deutz-Miilheimer
StraRe und

— Attraktivierung und Leistungssteigerung des OPNV
unter Einbeziehung eines Mobilitditsmanagements.
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I. Einfiihrung

1. Chancen des rechtsrheinischen Strukturwandels groR-
raumig entwicklungsplanerisch sichern

Der rechtsrheinische KéIner Kernraum mit Deutz und den
umgebenden Stadtteilen, vor allem Milheim, Kalk, Hum-
boldt-Gremberg, stellte fast 150 Jahre lang den groRten
gewerblich-industriell gepragten Verflechtungsraum inner-
halb des Kolner Stadtgebietes dar. Deutlich langer als z. B.
das Ehrenfeld | Braunsfelder Altgewerbegebiet blieben diese
gewachsenen Strukturen im Rechtsrheinischen stabil. Am
Ende des 20. Jahrhunderts verlor der rechtsrheinische Kern-
raum zwischen Rhein und Eisenbahnring innerhalb nur eines
Jahrzehnts mit einem durchgreifenden Strukturwandel rd.
15.000 Arbeitspldtze. Der Riickzug der Industrie fiihrte zu
einer Rekordarbeitslosigkeit und hinterlie tiber 160 Hektar
(ha) Industriebrache.

Rat und Verwaltung haben sich mit den umwadlzenden
Verdnderungen friihzeitig und vorausschauend auseinander
gesetzt. Bereits 1991 beauftragte der Stadtentwicklungs-
ausschuss (StEA) des Rates der Stadt Koln die Verwaltung,
die Verdanderungen im erweiterten rechtsrheinischen
Innenstadtbereich zusammenhdngend zu beplanen. In

den Folgejahren wurden die Diskussion und die Klarung
der zukiinftigen Entwicklung kontinuierlich weitergefthrt.
Umfassende Verwaltungsberichte (iber die Entwicklungs-
konzeption fiir den erweiterten rechtsrheinischen Innen-
stadtbereich standen 1993 und 1997 auf der Tagesordnung
der zustandigen Ratsgremien und Bezirksvertretungen.
Ergdanzend wurden Rahmenplanungen fiir Poll (1994) und
Humboldt-Gremberg (1995) sowie kleinrdumige Nutzungs-
strukturkonzepte (1998 z. B. fiir Kalk / Stid) beschlossen
und umgesetzt. Im Jahr 2005 folgte durch einstimmige
Beschlisse der Bezirksvertretung 9 / Miilheim (20.06.2005)
und des Stadtentwicklungsausschusses (22.09.2005)

die Beauftragung der Verwaltung mit der Erstellung und
Vorlage eines teilrdumlichen Entwicklungskonzepts fir
Milheim-Siid und die zusatzlichen Verflechtungsrdume
Buchforst und Deutz-Nord als Teilplan des in Bearbeitung
befindlichen Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes.
Der zu beplanende Teilraum erstreckt sich laut Beschluss
zwischen Rhein [ Miilheimer Hafen im Westen, Milheimer
Briicke [ Frankfurter StraRe im Norden, Eisenbahntrasse
Milheim - Rangierbahnhof Kalk-Nord im Osten und Stadt-
autobahn Kalk, Eisenbahntrasse Miilheim, Bahnhof Kéln
Messe [ Deutz im Siiden. Dieser Abgrenzung entspricht das
hier vorliegende Rechtsrheinische Entwicklungskonzept,
Teilraum Nord (REK-Nord).

Vor der planerischen Befassung mit dem Teilraum Nord
(Deutz-Nord [ Buchforst [ Miilheim-Siid) war zunachst Kalk
raumlicher und inhaltlicher Entwicklungs- und Erneuerungs-
schwerpunkt im Plangebiet des Rechtsrheinischen Entwick-
lungskonzeptes. Mit der Auflésung des Werks Kalk der da-
maligen Kléckner Humboldt Deutz AG zwischen 1992 und
1998 und der Stilllegung der Chemischen Fabrik Kalk (CFK)
in 1994 waren hier rund 80 ha Gewerbe- und Industrieflaiche
disponibel geworden. Durch den Verlust der wirtschaft-
lichen Basis des Stadtteils stieg die Arbeitslosenquote auf
tiber 25 % an. 1993 wurde Kalk vom Land NRW als ,Stadtteil
mit besonderem Erneuerungsbedarf anerkannt und als
Programmgebiet in das Stadtebauférderungsprogramm
,Soziale Stadt’ aufgenommen. Mit dem hierauf aufbau-
enden, vom Land ganz erheblich finanzierten integrierten
Handlungskonzept ,Kalk-Programm’ (1994 bis Ende 2004)
und aus der rechtsrheinischen Gesamtbetrachtung abgelei-
teten Nutzungsstrukturkonzepten fiir den Kalker Siiden und
Westen wurde der Grundstein fiir die Neuausrichtung des
Stadtteils in den Folgejahren gelegt. Die Leit- und Initialpro-
jekte Rechtsrheinisches Technologie- und Griinderzentrum,
Technikhof Kalk, AbenteuerHalle Kalk und Biirgerpark Kalk
sind samtlich realisiert worden und sichern mit den privaten
Folgeinvestitionen in mehrfacher Hohe (z.B. in Wohn- und
Dienstleistungsnutzungen) die Neuausrichtung des Struk-
turwandels zwischenzeitlich ab.

Herausragender Entwicklungspol mit mageblicher Aus-
strahlung in den gesamten rechtsrheinischen Entwick-
lungsraum ist der Verkehrsknoten Kéln Messe [ Deutz, der
seit Ende 2002 als ICE-Terminal mit dem Anschluss an das
nationale und europaische Hochgeschwindigkeitsnetz der
Bahn einen zusatzlichen Standortvorteil und Impulsgeber
der Standortentwicklung darstellt. Nach der 2006 im We-
sentlichen abgeschlossenen Neuaufstellung der Kélnmesse,
Investitionen in hochwertige Dienstleistungsstandorte
(Rheinhallen, KéInTriangel, Constantinhdfe, Foreal u. a.)

ist aktuell insbesondere das unmittelbare nérdliche und
slidliche Bahnhofsumfeld auf der Grundlage der im Friihjahr
2006 erarbeiteten Ergebnisse des diesbezliglichen Pla-
nungsworkshops weiter zu entwickeln.

In einem engen Zusammenhang mit dieser Deutzer Ent-
wicklung steht die mit diesem Entwicklungskonzept noch
abschlieBend zu klarende Neuausrichtung des Miilheimer
Siidens. Das vormals rd. 60 ha groBe Stammwerk der Deutz
AG (vormals KHD [ Kl6ckner-Humboldt-Deutz AG) mit der
,Wiege der Weltmotorisierung‘ ist auf eine verbliebene



Produktionsstdtte zur Teilefertigung fiir den Motoren-

bau geschrumpft. Nachdem einige Industriegrundstiicke
bereits seit Jahren brach liegen, wurde mit dem Umzug der
Deutz-Hauptverwaltung vom bisherigen Stammsitz an der
Deutz-Miilheimer StraBe zum neuen Motorenwerk nach
K6In-Porz der Altstandort Anfang 2007 mit Ausnahme eines
Teilbereichs 6stlich der Deutz-Miilheimer StraRe von rd.
11,5 ha GréRe zusammenhadngend freigestellt. Gleichzeitig
haben sich Rahmenbedingungen soweit geklart, dass eine
Gesamtkonzeption fiir den nérdlichen Teilraum des Rechts-
rheinischen Entwicklungskonzeptes im Entwurf vorgelegt
werden kann, um der Entwicklungsachse Deutz-Milheimer
Strae den notwendigen Anschub zu geben. Eine Vielzahl in
der jiingeren Vergangenheit vorgelegter und nicht weiter-
verfolgter Stadtebaukonzepte fiir Einzelstandorte belegt die
Notwendigkeit fiir Milheim-Siid und seine Verflechtungs-
raume eine teilrdumliche Entwicklungsplanung zu diskutie-
ren und als Rahmenkonzept zu beschlieBen, das die Inwert-
setzung und Wiedernutzung der industriellen Brachflachen
langfristig sichert. Hierzu gehoren insbesondere in Abhan-
gigkeit von Nutzungsiiberlegungen die Absicherung der
erforderlichen ErschlieBung und der Ausbau und die Vernet-
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Entwicklungsachse Deutz-Miilheimer StraRe

zung von Griin- und Freirdumen. Die teilrdumliche Entwick-
lungsplanung greift damit weit Giber die notwendigerweise
engeren Grenzen stadtebaulicher Planungskonzepte und
Bebauungspldne hinaus. Da die Entwicklungsvorstellungen
langfristig angelegt sind, missen diese sowohl flexibel
handhabbar sein als auch Planungssicherheit gewdhren und
eine ausreichende Grundlage zur Entwicklung und Um-
setzung von ggf. 6ffentlich geférderten Leitprojekten zur
Bewdltigung des Strukturwandels sein.

Das hiermit vorgelegte Teilraumkonzept Nord des Rechts-
rheinischen Entwicklungskonzeptes wird begrenzt durch
den Rhein im Westen, den Bahnhof Kéln Messe | Deutz, den
Betriebsbahnhof Deutzerfeld bzw. die Stadtautobahn B 55a
im Siiden, durch die DB-Bahntrasse Kalk-M{lheim im Osten
und die Frankfurter StraBe [ Miilheimer Briicke im Norden.

Das Planungskonzept ist abgestimmt mit den in den ver-
gangenen Jahren fiir das Rechtsrheinische bereits beschlos-
senen oder realisierten EntwicklungsmaBnahmen. Dariiber
hinaus wurden Diskussionsbeitrage und Anregungen zur
Bewaltigung des Strukturwandels und zur raumlichen
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Entwicklung wie beispielsweise die Ergebnisse des ,Work-
shop fiir das rechtsrheinische KéIn’ aus den Jahren 2004 und
2006 aufgenommen und weiter entwickelt. Nach Auslaufen
des ,Kalk-Programms’ und landesseitiger Anerkennung

von Milheim und Buchforst als ,Stadtteile mit besonderem
Erneuerungsbedarf* durch das Land ist das Teilraumkon-
zept Nord darlber hinaus verzahnt mit dem vorliegenden
und fortzuschreibenden integrierten Handlungskonzept
,Milheim-Programm’ (vgl. Ratsbeschluss vom 05.05.2009
zur Vorlage-Nr. 3493/2008: Integriertes Handlungskonzept
Milheim 2020 fiir das Programmgebiet ,Soziale Stadt‘ K6In-
Miilheim).

Das Teilraumkonzept Mitte des Rechtsrheinischen Ent-
wicklungskonzeptes fiir Kalk und Humboldt-Gremberg

ist aufgrund der vorangeschrittenen Diskussionen und
Entscheidungen bereits weitgehend definiert (siehe oben)
und liegt als verwaltungsinterner Entwurf vor. Das dritte,
abschlieRende Teilraumkonzept fiir den Siiden des Pla-
nungsraums mit dem Wohnbereich Deutz, dem Hafen- und
Biirostandort Deutz-Siid und dem Arbeitsstdttengebiet
im Poller Norden beiderseits der Rolshover StraRe wird die
stadtentwicklungsplanerische Gesamtplanung fiir den
rechtsrheinischen Kernraum abschlieBen.

Als generelles Entwicklungsziel verfolgt das Rechtsrhei-
nische Entwicklungskonzept eine zukunftsorientierte
Erneuerung des Planungsraums mit einer Klarung der
langerfristigen zukiinftigen Nutzungsstrukturen einschlieR-
lich einer Inwertsetzung der disponiblen Flachen, die ihre
Wiedernutzung unterstiitzt und beschleunigt. Hierzu tragt
bei, dass vormalige strukturelle Raumdefizite minimiert
werden (z. B. im Griin- und Freiraum) und groRrdumige
Fachlésungen (z. B. fiir die VerkehrserschlieRung) vor-
bereitet werden. Insgesamt soll, ausgehend von den
gewachsenen bewahrenswerten Ortsstrukturen, der
Aufbruch im innenstadtnahen rechtsrheinischen Kélner
Stadtraum nachhaltig in stadtvertrdglichen Bahnen
befoérdert werden.
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2. Raumlich-funktionale Ordnung

Der insgesamt rd. 14 Quadratkilometer groRe Planungs-
raum des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes zwi-
schen Rhein und Eisenbahnring mit rd. 74.800 Einwohnern
ist auf eine groBraumige Betrachtungsweise angelegt, um
die Chancen zur Erneuerung mit einer raumlichen Neu-
strukturierung des rechtsrheinischen ersten Vorortgiirtels
bezirks- und stadtteiliibergreifend wahrnehmen zu kénnen.
Dem entsprechend waren die Nutzungskonzeption und
die Griin- und Freiraumkonzeption korrespondierend unter
Beachtung der gewachsenen Zentrenstruktur und dieser
zugeordneten Einzugsbereichen zu erarbeiten.

Die Kolner Innenstadt (mit Oberzentrum der Region) hat
sich 1975 mit dem Stadtteil Deutz rechtsrheinisch arron-
diert. Die Geschaftskonzentration an der Deutzer Freiheit
mit rd. 6.500 gm Verkaufsflache ist nach dem stddtischen
Zentrenkonzept als Mittelbereichszentrum qualifiziert.
Nach der administrativen Einbeziehung von Deutz in den
Innenstadtbezirk ist in den letzten zehn |ahren auch eine
Aufwertung des Stadtteils mit zentralen innerstddtischen
Nutzungen erfolgreich gewesen, die in die angrenzenden
Stadtteile positiv ausstrahlt.

Der Norden des Planungsraums wird begrenzt durch das Be-
zirkszentrum Miilheim im Bereich Wiener Platz [ Frankfurter
StraRe fiir den groRten Kolner Stadtbezirk mit ca. 144.400
Einwohnern (Stand 12/ 06). Der Einkaufsbereich zwischen
den OPNV-Knotenpunkten Wiener Platz und Bahnhof
Milheim belauft sich auf rd. 24.200 gm Verkaufsflache.
Nach der stddtebaulich-architektonischen Neugestaltung
des Wiener Platzes einschlieBlich einer neuen Geschafts-
passage und einem im August 2006 am Miilheimer Bahnhof
neu er6ffneten SB-Warenhaus sind die rdumlichen Ausbau-
potenziale des Bezirkszentrums weitgehend ausgeschopft.
Im Miilheimer Siiden wird die Zentrenstruktur durch das
schwach ausgebildete Nahbereichszentrum Stegerwald-
Siedlung ergdnzt. Die rd. 1.500 gm Verkaufsflache verteilen
sich auf auseinander gezogene Geschéftsflichen an der
Adam-Stegerwald-StraRe und der Deutz-Mlheimer StraRRe.
Eine Arrondierung dieses Geschaftszentrums fiir einen
zuklinftig (nach diesen Planungsvorstellungen) zusatzliche
Einwohner zu versorgenden Nahbereich wird durch die mit
dem Planungskonzept dargestellte Umnutzung ehemaliger
Industrieflichen vorgeschlagen. Dariiber hinaus sichert

das Nahbereichszentrum Buchforst im Bereich Waldecker
StraRe [ Heidelberger Strae (rd. 3.000 gm Verkaufsflache)

die wohnungsnahe Versorgung der 7.080 Einwohner des
Stadtteils hinldnglich. Eine Verbesserung des Versorgungs-
angebotes wie auch der betroffenen StraRenrdume ist
erforderlich.

Der dem Stadtbezirk Kalk zugehdrige Teilraum Mitte des
Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes wird zuerst
durch das Bezirkszentrum Kalk in der Kalker HauptstraRe
gepragt. Die durch den Strukturwandel mit dem brach
gefallenen CFK-Geldnde gebotenen Ausbaumdglichkeiten
wurden mit dem Neubau des Einkaufszentrums ,K6In
Arcaden’ (Er6ffnung im Marz 2005 mit 30.000 gm Verkaufs-
fliche) wahrgenommen. Das damit heute auf insgesamt

rd. 55.000 gm Verkaufsfliche dimensionierte Bezirkszen-
trum hat seinen Schwerpunkt hierdurch im Umfeld der
Kalker Post, wodurch der 6stliche Teil des Zentrums weitere
Attraktivitat eingebiiBt hat. Mit einem abgestimmten
Vorgehen bemiihen sich die Bezirksvertretung 8, ortliche
Initiativen wie die Stiftung KalkGestalten oder die Ende
2006 neu gegriindete Standortgemeinschaft Kalk e. V. mit
der Verwaltung um eine Stabilisierung des Bezirkszentrums,
die eng mit der eingeleiteten strukturellen Erneuerung des
Stadtteils in Verbindung steht. Das Bezirkszentrum Kalk
besitzt siidlich in Humboldt-Gremberg eine siedlungshisto-
rische Ergdanzung durch das Nahbereichszentrum im Verlauf
der TaunusstraBe  Gremberger StraRe. Bedingt durch den
Strukturwandel im Einzelhandel (mit neuen Discounter-
standorten an der 6stlichen Gremberger Stral3e) wird das
Nahbereichszentrum heute stark von Geschaftsinhabern
mit Migrationshintergrund geprdgt, die besonders die
Nachfrage ihrer Bevolkerungsgruppen bedienen.

Der Siidraum des Rechtsrheinischen Planungskonzeptes
wird versorgt durch das jenseits der Plangrenze gelegene
Nahbereichszentrum Poll [ Siegburger StraBe. Dessen Funk-
tionsfahigkeit ist bei der Erweiterungsplanung des Poller
Gewerbegebietes westlich Rolshover StraRe, siidlich des
Autobahnzubringers, zu beachten.

Da die vorhandene Zentrenstruktur wesentlich die wohnort-
nahe Versorgung aller Bevélkerungsgruppen (einschlieRlich
der weiteren privaten und 6ffentlichen Dienstleistungen)
sichert und diese Zentren dariiber hinaus Kristallisations-
punkte des stadtischen Zusammenlebens darstellen, ist
eine Sicherung und Starkung der Zentren als ein wesent-
liches Planungsziel der Entwicklungsplanung zu beachten.



Der nachfolgend behandelte rd. 480 Hektar groRRe Teil-
raum Nord des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes
umfasst den Norden des Stadtteiles Deutz mit dem ICE-
Bahnhof, dem Messe- und ehem. Paketpostgelande, den
Milheimer Siiden bis zur Miilheimer Briicke sowie den
Stadtteil Buchforst. Neben den, den vorgenannten Zentren
zugeordneten Wohnbereichen wird der nérdliche Planungs-
raum gepragt von dem tiberwiegend brach gefallenen Ge-

werbe- und Industriegebiet an der Deutz-Miilheimer StraRe.

Nach der Neuaufstellung der Kolnmesse ist der nérdlich
der Zoobriicke verbleibende Raum neu zu definieren. Das
Nutzungskonzept mit Aussagen zur zukiinftigen Nutzung
der disponiblen Industrieareale des vormals geschlossenen
KHD-Werkes Miilheim ist aus der raumlich-funktionalen
Ordnungsstruktur und den spezifischen Anforderungen des
zugehorigen Einzugsbereichs abgeleitet.

3. Planungs- und Verfahrensablauf,
Offentlichkeitsbeteiligung

Das Rechtsrheinische Entwicklungskonzept beinhaltet als
teilrdumliche Entwicklungsplanung langfristige Vorstel-
lungen zur zukiinftigen Nutzungsstruktur und Verkehrs-
entwicklung sowie Handlungsempfehlungen zum weiteren
Vorgehen.

Im Nutzungskonzept (s. Karte 1) werden die einzelnen Nut-
zungen (wie z. B. Wohnen, Gewerbe, Einzelhandel, Soziale
Infrastruktur, Griin) in ihrer zuk{inftig geplanten raumli-
chen Verteilung dargestellt. Weiterhin werden im Nut-
zungskonzept Aussagen zur baulichen Dichte in Form einer
,durchschnittlichen Geschossflaichenzahl* fiir die einzelnen
Flachenzuweisungen getroffen.

Im Verkehrskonzept (s. Karten 2a - 2c) werden zundchst die
Rahmenbedingungen des stddtischen Gesamtverkehrs-
konzeptes (GVK) und Anforderungen aus groRraumigen
Verkehrsplanungen mit den Anforderungen aus dem
Nutzungskonzept fiir das Gebiet in Ubereinstimmung
gebracht. Das Verkehrskonzept enthdlt die Hierarchie des
StraRennetzes von ,Ortlichen Hauptverkehrsziigen® bis
,WohnstraBen* mit den Anschliissen an das (ibergeordnete
StraBennetz. Im Weiteren ist die fiir dieses Gebiet iberaus
wichtige und optimierte OPNV-ErschlieRung abgebildet. In
der dritten Karte zum Verkehrskonzept sind die geplanten
Hauptrad- und FuBwegeverbindungen dargestellt.

Im Rahmen der Vorberatung dieses Planwerks durch die
Bezirksvertretungen 1/Innenstadt und 9/ Milheim wurde
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eine friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung mit Ansprache
aller Akteure im Plangebiet beschlossen und im Rahmen
einer Abendveranstaltung am 21.10.2008 durchgefiihrt.
Die in einer Synopse den Verwaltungsvorschldagen zuzuord-
nenden Biirgeranregungen und Bedenken wurden anschlie-
Rend mit einer Verwaltungsstellungnahme kommentiert.
Diese Synopse wurde den Bezirksvertretungen zur Beratung
tiber das Entwicklungskonzept vorgelegt, ergdnzt mit den
schriftlich vorliegenden Biirgeranregungen und in den
zustdndigen Ausschiissen des Rates beraten. Die Beschluss-
fassung Giber dieses Planwerk erfolgte am 05.05.2009
durch den Rat der Stadt Kéln. Die beschlossenen rdumlich
wirkenden Entwicklungsziele sind gemaR § 1 (6) Nr. 11
Baugesetzbuch in der Bauleitplanung zu beriicksichtigen
(Anderung Flichennutzungsplan und Neuaufstellung von
Bebauungspldnen). Hierbei und bei der Umsetzung um-
weltbedeutsamer EinzelmaRnahmen sind die gesetzlich
vorgeschriebenen Umweltvertraglichkeitspriifungen durch-
zufiihren. Dabei sind u. a. negative Umwelteinwirkungen

zu vermeiden und nicht vermeidbare Belastungen durch
geeignete MaBnahmen auszugleichen.
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Il. Planungskonzept fiir den Teilraum Nord des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes

Teilrdumliche Entwicklung in Deutz-Nord, Miilheim-Siid
und Buchforst einschlieRlich der Zielvorstellungen zur
Inwertsetzung und Wiedernutzung industrieller Brachen

1. Bevolkerung und Wohnen, Nahversorgung
1.1 Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

Im Plangebiet des gesamten Rechtsrheinischen Entwick-
lungskonzeptes lebten am 31.12.2006 insgesamt 75.437
Einwohner, von denen {iber 43 % - und deutlich mehr als der
stadtische Durchschnitt (31,4 %) — einen Migrationshinter-
grund aufweisen. Einher mit dem hohen Migrationsanteil
geht eine Qualifikationsstruktur, die dem verloren gegan-
genen industriellen Sektor verbunden war und zunehmend
weniger nachgefragt wird. Die Arbeitslosenquote ist im Teil-
raum Nord trotz eines Riickgangs von knapp 20 % in 2006
auf 17,5% Mitte 2007 auf einem anhaltend Giberdurch-
schnittlichen Niveau (in Buchforst und in der Stegerwald-
Siedlung Mitte 2007 weiterhin rd. 23 -25 %), u. a. weil die
Ausbildung und Qualifizierung der jungen Generation nicht
ausreichend der Arbeitsmarktsituation entspricht.

In- und auslandische Beispiele haben in der jlingeren
Vergangenheit gezeigt, dass eine hohe Arbeitslosigkeit,
insbesondere Langzeitarbeitslosigkeit, soziale Gegensatze
vergroRert, Verarmung férdert und die Integration von
Menschen aus unterschiedlichen Kulturkreisen — oft durch
zunehmende Segregation begleitet — erschwert und im
Ergebnis zu einer Verringerung der sozialen Stabilitat fihrt.

Bei Betrachtung der drei Teilrdume des Rechtsrheinischen
Entwicklungskonzeptes ist festzustellen, dass der Bereich
Mitte (Kalk / Humboldt-Gremberg) mit 36.803 Einwohnern
am bevdlkerungsreichsten ist und hier tiber die Hélfte der
Einwohner (52,7 %) einen Migrationshintergrund aufweisen.
Gleichzeitig sind hier der Sozialleistungsbezug mit 23,9 %
und die Arbeitslosenquote mit 25,3 % auf dem hochsten
Stand. Wahrend der Teilraum Nord (Deutz-Nord [ Miilheim-
S{id | Buchforst) mit 21.680 Einwohnern, davon 41,3 % mit
Migrationshintergrund (ca. 10 Prozentpunkte (iber dem
stadtischen Durchschnitt) und 19,5 % mit Sozialleistungs-
bezug (K6In 14,5 %) bei einer Arbeitslosenquote von 19,3%
(KoIn 14,6 %) folgt, weist der Teilraum Siid (Deutz [ nord-
liches Poll) mit 16.954 Einwohnern bei einem Migrantenan-
teil von 25,6 %, einem Sozialleistungsbezug von 9,9 % und
einer Arbeitslosenquote von 13,5 % Werte auf, die teilweise

deutlich unter dem stddtischen Durchschnitt liegen. Im
,Teilraum Nord° liegt der Anteil der unter 18-jdhrigen Kinder
und Jugendlichen mit 15,2 % leicht unter dem stadtischen
Durchschnitt (15,7 %), der Anteil der Giber 65-jahrigen Ein-
wohner mit 17,8 % dagegen leicht dariiber (K6In 17,1 %).

Der bundesweit zurzeit stattfindende demografische Wan-
del, der sich hauptsachlich in sinkenden Geburtenzahlen
und in einer Zunahme der dlteren Bevoélkerung ausdriickt,
kann im nordlichen Teilraum des Rechtsrheinischen Ent-
wicklungskonzeptes so nicht festgestellt werden. Deutlich
ist dieser Trend nurim Wohnquartier ,Milheimer Stadtgar-
ten-Viertel* zu beobachten. In den anderen Stadtvierteln,
die zudem alle einen Giberdurchschnittlichen Migrantenan-
teil aufweisen, ist es seit 1990 nicht zu wesentlichen Ver-
dnderungen dieser Altersgruppen gekommen. Zuwdchse
bei Kindern und Jugendlichen wurden zum groRten Teil
aber durch gréRere NeubaumaRnahmen im Wohnungs-
bau beeinflusst (z. B. Miilheim-Siid | Andreae-Gelande).
Eine weitere Abweichung zur allgemeinen Kélner Situation
liegt bei der Wohndichte vor, die in allen Stadtteilen des
Plangebietes deutlich erhéht ist. Die groRte Wohndichte
weist dabei der Stadtteil Kalk auf, in dem jedem Einwohner
durchschnittlich 29 gm Wohnfldche zur Verfiigung stehen
(gegeniiber 37 gm in K&In).
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Einwohner im Planungsgebiet Rechtsrheinisches Entwicklungskonzept nach Stadtvierteln

Einwohner [l Altere Menschen Sozialleistungs-
Stadtviertel - Anteil Migranten Jugendliche Arbeitslosenquote

insgesamt > 65 Jahre bezug

<18Jahre

Mdlheim (Stdeteil) 5.476 37,10% 15,60% 17,20% 19,2 %* 19,4 %*
Stadtgarten-Viertel 4.260 29,50% 11,60% 19,00% -* ca. 11 %*
GI-Milheim-Std 409 36,40% 8,30% 10,80% 9,40% 8,90%
Stegerwald-Siedlg. 4.325 53,80% 15,20% 17,30% 23,20% 22,00%
Messe 27 25,90% 3,70% 25,90% 7,20% 7,50%
Buchforst 5.391 46,40% 18,30% 17,90% 24,60% 25,40%
Siedlung Blauer Hof 478 36,00% 12,10% 14,20% 22,80% 22,70%
Siedlung WeiRe Stadt 1.314 39,50% 15,70% 21,10% 23,20% 21,60%
Teilraum Nord 21.680 41,30% 15,20% 17,80% 17,50% 19,50%
Kalk-Nord 7.621 59,40 % 18,30% 12,30% 31,10% 29,60%
Kalk 12.386 50,90 % 14,70% 14,20% 26,90% 26,40%
GE Kalk 592 54,10% 17,20% 12,00% 26,40% 25,10%
Gl Kalk 1.185 64,90% 24,20% 15,80% 11,20% 13,30%
Humboldt 8.669 50,60 % 16,00% 12,70% 22,60% 24,40%
Gremberg 2.097 43,30% 18,90% 18,20% 20,30% 19,80%
Siedlung Liderichstr. 2.041 56,80% 18,70% 19,40% 22,80% 19,40%
Siedlung Kannebdacker 2.212 45,60% 18,40% 28,60% 16,60% 16,10%
Teilraum Mitte 36.803 52,70% 16,80% 14,80% 23,40% 23,90%
Deutz 7.331 23,10% 9,60% 16,70% 12,80% 9,70%
Germanen-Viertel 3.461 17,60% 11,60% 19,80% 9,50% 7,80%
Hafen-Viertel 2.474 31,00% 16,10% 19,50% 14,80% 11,90%
Deutzer Hafen 68 33,80% 7,40% 19,10% 85,60% 69,10%
FH Deutz 1.738 40,40% 7,60% 7,80% 13,20% 13,50%
Ko6In Arena 831 37,40% 12,30% 22,90% 24,80% 20,30%
Rolshoven (Nord) 968 21,10% 13,00% 17,70% 14,8 %* 12,5%*
Rolshover Hof (West) 83 47,00% 18,10% 13,30% 8,7%" 4,8%*
Teilraum Stid 16.954 25,60% 11,10% 17,20% 10,40 % 9,90%
REK insgesamt 75.437 43,30% 15,10% 16,20% 13,10% 19,50%
Stadt KolIn 1.024.043 31,40% 15,50% 17,40% 14,60% 14,50%

* tw. rechnerisch ermittelte Naherungswerte, genaue Angaben fiir die Merkmale Arbeitslosigkeit und Sozialleistungsbezug liegen fiir dieses Wohnquartier nicht vor
Quelle: Amt fiir Stadtentwicklung und Statistik sowie Agentur fiir Arbeit / Stand: 31.12.2006;
Arbeitslosenquoten Stand 30.06.2007

Die Wohnbevoélkerung des nordlichen Planungsraums des Die vorhandene und gewachsene Zentrenstruktur
Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes verteilt sich nach  (vgl. Kap. I-2) sichert die Nahversorgung der Bevélkerung.
Aufgabe des Barmer Viertels im Deutzer Norden Ende 2005  Mit dem in Bearbeitung befindlichen Einzelhandelskonzept
allein auf die vier Wohnquartiere Stegerwald-Siedlung, K6ln werden die Zentren einer erneuten Priifung unterzo-
Miilheim-Siid, Stadtgarten-Viertel Miilheim und Buchforst, gen und neu bewertet. Die Ergebnisse sowie Planungserfor-
die jeweils eine sehr unterschiedliche Bevolkerungsstruktur ~ dernisse werden von der Verwaltung in einer separaten
aufweisen. Beschlussvorlage dem Rat zugeleitet.
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1.2 Entwicklungsziele

Die Zielsetzungen im Bereich Bevolkerung, Wohnen und
Nahversorgung sind:

- Stabilisierung der Bevélkerungsentwicklung und
Vermeidung weiterer Entmischung mit Zunahme von
Segregation;

- Sicherung und Stabilisierung der vorhandenen
Wohnbereiche und Beseitigung oder Minimierung
von Nutzungskonflikten;

- Verstdrkung der vertrdglichen Nutzungsmischung
im Milheimer Siden durch Bereitstellung ehemals
gewerblich genutzter Flachen fiir den Wohnungsneubau
zur Arrondierung von Wohnstandorten;

- Nachverdichtung durch BaullickenschlieBungen;

- Insgesamt differenzierte Erweiterung des Wohnungs-
angebotes um ca. 600 Wohneinheiten in Mehrfamilien-
hdusern und Stadthausbebauung;

- Umsetzung der Wohnungsbauvorhaben in Abstimmung
mit der stadtischen Wohnungsgesamtplanung bzw.
dem Wohnungsbauprogramm 2015;

- Starkung des schwach ausgepragten Nahbereichs-
zentrums ,Stegerwald-Siedlung‘ durch Ansiedlung von
bis zu ca. 2.000 gm zusétzlicher Einzelhandelsflaiche
an der Deutz-Miilheimer StralBe sowie Erweiterung des
Nahbereichszentrums Buchforst durch Ergénzung von
ca. 800 gm Verkaufsflache auf dem ehemaligen Tank-
stellengrundstiick an der Karlsruher Stral3e [ Ecke Kalk-
Milheimer StraRe.

1.3 Wohnbereiche
1.3.1 Stegerwald-Siedlung

Die Stegerwald-Siedlung mit insgesamt ca. 1.700 Woh-
nungen wurde hauptsachlich in den Jahren 1951 bis 1956
von der Deutschen Wohnungsgesellschaft (DEWOG) auf
den Flachen der ehemaligen Waggonfabrik ,van der Zypen'
errichtet. Die Siedlung besteht zumeist aus viergeschos-
sigen Mehrfamilienhausern im nord-siid-ausgerichteten
Zeilenbau, Laubenganghdusern und vier achtgeschossigen
Punkthdusern. Bei vielen Wohnungen handelte es sich um
sog. ,Volkswohnungen*, die im Rahmen des Entbunke-
rungsprogrammes von der Stadt KéIn finanziert wurden.
Die Qualitdt der Siedlung wird insbesondere durch den mit
groRziigigem Baugebietsgriin aufgelockerten Innenbereich,
die vorhandene Infrastruktur (Pfarrzentrum mit Kindergar-
ten und Jugendeinrichtung) und begrenzten Einkaufsmog-
lichkeiten innerhalb der Siedlung sowie durch ihre zentrale

Lage im Stadtgebiet bestimmt. In den letzten zehn Jahren
ist nahezu der gesamte Wohnungsbestand aus der 6ffent-
lichen Bindung gefallen. Offentliche Griin- und Spielflichen
sind in der Stegerwald-Siedlung nicht vorhanden.

Ende 2006 lebten in der Stegerwald-Siedlung ca. 4.300
Menschen, von denen mit knapp 54 % (iber die Halfte einen
Migrationshintergrund aufweist. Die Arbeitslosenquote von
23,2 % und der Anteil der Sozialleistungsbezieher von 22,0 %
liegen deutlich Giber dem stadtischen Durchschnitt. Im REK-
Plangebiet werden nur noch im Stadtteil Buchforst hthere
Werte erreicht. Der Anteil dlterer Menschen ({iber 65 Jahre)
hat in den letzten zehn Jahren (1995 lag er noch bei 18,4 %)
um einen Prozentpunkt abgenommen und liegt derzeit mit
17,3% etwa im stddtischen Durchschnitt. Dieselbe Entwick-
lung ist bei dem Anteil der Kinder und Jugendlichen festzu-
stellen, er fiel von 17,6 % auf 15,2 %.

Auf Grund der zentralen Lage u. a. zur Kélnmesse und zum
Dienstleistungsstandort Deutz gab es Anfang der neunziger
Jahre erste Aufwertungstendenzen und Wohnungsverkaufe,
die eine Verdrdangung der ansdssigen Wohnbevélkerung
befiirchten lieRen. Aus diesem Grunde hat der Rat der Stadt
Koln fir die Stegerwald-Siedlung 1996 eine Erhaltungs-
satzung zur Erhaltung der Zusammensetzung der Wohn-
bevodlkerung beschlossen. Rechtsgrundlage hierfiirist § 172
Baugesetzbuch (BauGB), der bei baulichen Anderungen eine
zusatzliche Genehmigung vorschreibt. Soweit derartige
Anderungen von den Eigentiimern beabsichtigt werden,
soll im Genehmigungsverfahren sichergestellt werden, dass
Modernisierungen auf ein moderates, der wirtschaftlichen
Leistungsfahigkeit der Mieterhaushalte angepasstes MaR
begrenzt werden.

Nach dem Nutzungskonzeptes fiir den Teilraum Nord kann
und soll die Wohnnutzung westlich der Deutz-Miilheimer
StraRe auf ehemaligen KHD-Fldchen arrondiert und auBer-
dem das nur schwach ausgebildete Nahbereichszentrum fiir
die Stegerwald-Siedlung ausgebaut werden (vgl. detail-
lierter Kap. 11-6.2.1 Neuordnungs-bereich Euroforum-Nord).
Durch ein zukiinftig starker gemischt genutztes Umfeld
anstelle der historisch gegebenen ausschlieBlich industriel-
len Nutzungen soll die Insellage des Wohnbereichs aufge-
hoben werden. Auf ca. 1,2 ha der insgesamt ca. 2 ha groRBen
und heute mindergenutzten Gewerbefldche zwischen
LegienstraRe und Pfdlzischer Ring (friiher Siemens-Nixdorf
Druckerwerk, derzeit IB-Berufsbildungszentrum) wird
langfristig eine Wohnnutzung vorgeschlagen. Zusatzlicher
Wohnraum ist auBerdem im Bereich Deutz-Miilheimer Stra-
Re 140 - 146 durch BaullickenschlieBung und Neunutzung
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Wohnen an der Deutz-Miilheimer StraRe

... in Buchforst
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gewerblich mindergenutzten Hinterlandes (bis Legienstra-
Re) und im Bereich des ehemaligen DEWOG-Waschhauses
in der Siedlung moglich.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurzfristig BauliickenschlieBung und Hinterlandbebau-
ung Deutz-Miilheimer StraBe 140 - 146/ LegienstralBe
(ca. 50 Wohneinheiten [ WE);

- Kurz- bis mittelfristig Neubebauung (ca. 20 WE) der
Fldche des ehem. DEWOG-Waschhauses (rd. 2.000 gm)
an der Adam-Stegerwald-StraRe 27;

- Kurz- bis mittelfristig Erweiterung des Wohnbereichs
auf der Westseite der Deutz-MUlheimer StraRRe auf
ehemaligen KHD-Industriefldchen (Projektentwicklung
Euroforum-Nord) mit ca. 250 Geschosswohnungen
zuziiglich Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen und
privaten Dienstleistungen zum Ausbau des Nahbereichs-
zentrums;

- Mittelfristig Erganzung des Wohnbereichs mit neuer
Wohnbebauung westlich Deutz-Miilheimer StraRe am
nordlichen Rand des Griinzugs ,Charlier’ (ca. 100 WE im
Geschossbau);

- Mittel- bis langfristig Arrondierung der Stegerwald-Sied-
lung auf gewerblicher Fldche zwischen Pfalzischem Ring
und LegienstraRe bei Aufgabe der heutigen Nutzung
(IB-Berufsbildungszentrum, ca. 12.000 gm; 100 WE in
Stadthausbebauung bzw. 130 WE im Geschosswoh-
nungsbau maglich).

1.3.2 Miilheim-Siid

Im Wohnquartier Miilheim-Siid zwischen Rhein und
Bergischer Ring, Miilheimer Briicke und dem vormals
geschlossenen Industriegebiet lebten Ende 2006 knapp
5.500 Einwohner, von denen 37,1 % einen Migrations-
hintergrund aufweisen. Damit liegt das Gebiet etwa sechs
Prozentpunkte (iber dem gesamtstddtischen Durchschnitt.
Der Anteil an Sozialleistungsbeziehern mit 19,4 % sowie

die Arbeitslosenquote von 19,2 % liegen etwa im Durch-
schnittswert des REK-Planungsgebietes und damit um rund
fiinf Prozentpunkte Giber den Kélner Vergleichswerten. Der
Kinder- und Jugendlichenanteil wie auch der Anteil der tiber
65jahrigen weicht nur geringfligig vom Koélner Durchschnitt
ab. Im Vergleich zu 1990 ist allerdings der Anteil der unter
18jdhrigen in diesem Wohnquartier um knapp vier Prozent-
punkte angestiegen, was teilweise auf die umfanglichen
WohnungsneubaumaRnahmen des letzten Jahrzehnts
zuriickzufiihren ist. Der Anteil der (iber 65jahrigen ist seit
1990 geringfiigig von 16,8 % auf 17,2 % angestiegen.

Dieses in sich geschlossene und verdichtete Wohnquartier
ist durch eine vergleichsweise homogene Nachkriegsbebau-
ung gepragt. Notwendige ModernisierungsmaRnahmen,
die Beseitigung stadtebaulicher Mangel, die Verbesserung
des Wohnumfeldes und der Rheinanbindung wurden mit
der Sanierung des von 1994 bis 2003 hier formlich festge-
setzten Sanierungsgebietes abgearbeitet. Hierzu gehorte
auch die 2000 abgeschlossene Umnutzung des ehemaligen
Gewerbestandorts Andreae-Geldnde mit rd. 180 neuen
Wohnungen und Kindertagesstatte. Im Bereich des Miil-
heimer Vorhafens wurde auRerdem 2007 das Bauvorhaben
,Rheinkai - Wohnen am Strom* mit 123 Eigentumswoh-
nungen realisiert.

Entsprechend dem vorliegenden Nutzungskonzept ist die
Arrondierung dieses Wohnbereichs nach Siiden auf den
bisherigen Werksparkpldtzen der Deutz AG geplant mit
Ausrichtung auf den konzipierten Griinzug Milheim-Siid,
welcher sowohl der Inwertsetzung des Standorts und der
Gestaltung der Zonierung vom Wohn- zum Arbeitsstatten-
gebiet dienen als auch eine Griinverbindung vom Miilhei-
mer Stadtgarten zum Rhein herstellen soll.

Sollten langfristig westlich der Deutz-Miilheimer Stral3e bis-
her industriell genutzte Flachen bis zur HafenstraRe disponi-
bel werden, so ist dort zur Arrondierung des Wohnbereichs
ebenfalls eine (iberwiegende Wohnnutzung zu priifen. Seit
Ende 2007 ist das Geldnde der friiheren Lindgens Druck-
farben-Unternehmung (Deutz-Miilheimer StraRe 183 mit
einem denkmalgeschiitzten Gewerbebau) gerdumt. Diesem
schlieBt sich nordlich ein durch das Deutsche Rote Kreuz
mindergenutztes Grundstiick an. Nach dem vorliegenden
Nutzungskonzept ist nérdlich des bestehenden Denkmal-
baus auf dem gerdumten Gelande die Durchbindung des
Griinzugs Milheim-Siid bis zur FuRgangerbriicke tiber

den Miilheimer Hafen geplant. Nordlich der Griinflache ist
iberwiegende Wohnnutzung dargestellt. Der 50er Jahre
Denkmalbau sollte einer nichtstérenden gewerblichen
Nutzung zugefiihrt werden. Das hieran siidlich anschlie-
Rende Chemieunternehmen arbeitet in einem genehmigten
Dreischichtbetrieb und emittiert erheblich (u. a. Lirmbe-
eintrachtigungen). Da diese bestehende Industrienutzung
Bestandsschutz hat und die vorhandenen Industriearbeits-
platze von groBer Bedeutung sind, ist im Nutzungskonzept
hier zundchst weiterhin eine gewerbliche Nutzung darge-
stellt. Die westlich der HafenstraRe brachgefallenen Indus-
triegebdude friiherer Bleifarbenproduktion liegen bereits im
gesetzlichen Uberschwemmungsgebiet des Rheins, da die
Hochwasserschutzlinie 6stlich der HafenstraRe verlduft. Zur
Unterstlitzung der Altlastensanierung an dieser Stelle sind



im Nutzungskonzept gleichwohl Biirobauflachen westlich
der HafenstraRe begleitend zum begriinten &ffentlichen
Uferbereich dargestellt (vgl. Kap. 11-6.2.5).

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurz- bis mittelfristig Arrondierung des Wohnbereichs
Milheim-Siid auf dem Areal bisheriger Werksparkplatze
der Deutz AG siidlich HorststraRe (ca. 13.000 gm) mit
Ausrichtung auf den geplanten Griinzug Miilheim-Siid
(Geschosswohnungsbau mit ca. 150 WE);

- Kurz- bis mittelfristig Neuordnung der Grundstiicke
Deutz-Miilheimer StraBe 183 - 189 (ehem. Lindgens
Druckfarben und DRK) mit 6ffentlichem Griinzug,
Wohnnutzung (ca. 50 WE) und nichtstérendem
Gewerbe;

- Langfristig bei Aufgabe der industriellen Nutzung durch
ansdssiges Chemieunternehmen, Deutz-Miilheimer
StraRe 163 — 173, Arrondierung des Wohnbereichs
Milheim-Siid, mit (iberwiegender Wohnnutzung.

1.3.3 Miilheimer Stadtgarten-Viertel

Das Miilheimer Stadtgarten-Viertel siidlich der Frankfurter
StraRe und &stlich des Miilheimer Stadtgartens mit seinen
ca. 4.250 Einwohnern ist das am starksten durch Griin
gepragte Wohnquartier im Planungsraum (Griinrdume
Stadtgarten und ev. Friedhof Miilheim) mit teilweise erhal-
tenen, groRzligigen Baustrukturen aus der Griinderzeit. Das
Quartier ist auBerdem mit einer Vielzahl 6ffentlicher Einrich-
tungen (Schulen, Jugendzentrum, kirchliche Einrichtungen
etc.) ausgestattet. Die angrenzende Frankfurter StraRe ist
mit dem Wiener Platz bezirkliches Einkaufszentrum des
Stadtbezirks Miilheim.

Das Stadtgarten-Viertel weicht auch von der Bevélkerungs-
struktur von den anderen benachbarten Wohnquartieren
ab. Der Anteil der Anwohner mit Migrationshintergrund
liegt mit 29,5 % etwas unter dem stddtischen Durchschnitt
von 31,4 %, was auch fiir den Anteil der Sozialleistungsemp-
fanger (ca. 11%) gilt. Der Anteil der Kinder und Jugend-
lichen ist seit 1990 von 14,1% auf 11,6 % gesunken - der
Anteil der Giber 65jahrigen dagegen von 16,5 % auf 19,0 %
gestiegen. Damit gibt es in diesem Wohnquartier weniger
Kinder und Jugendliche und mehr dltere Menschen als im
stadtischen Durchschnitt. Spezifische soziale Problemla-
gen sind hier nicht feststellbar. Besonderer Planungs- und
Handlungsbedarf besteht deshalb in diesem Wohnbereich
absehbar nicht.
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1.3.4 Buchforst

Der Stadtteil Buchforst ist mit insgesamt rd. 7.200 Einwoh-
nern ein reiner Wohnstandort. Im Stadtteil weisen 44,5 %
der Bewohner einen Migrationshintergrund auf. 24,8 % der
Bewohner beziehen Sozialleistungen und die Arbeitslosen-
quote liegt bei 21,6 % (WeiRe Stadt) bis 25,4 % (Stadtviertel
Buchforst). Wéahrend die Stegerwald-Siedlung einen noch
hoheren Anteil an Migranten aufweist, ist die Arbeitslosen-
quote und der Anteil der Empfanger von Sozialleistungen

in Buchforst der hochste innerhalb des Teilraums Nord des
Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes. Bei der Bevolke-
rungsentwicklung hat der Anteil der dlteren Menschen seit
1990, wo mit einem Anteil von 19,7 % mehr (iber 65jdhrige
in Buchforst lebten als heute, sich mit 18,3 % dem stad-
tischen Durchschnitt angeglichen. Gleichzeitig ist der Anteil
der Kinder und Jugendlichen von 15,5 % im Jahre 1990 auf
17,4 % gestiegen, womit Buchforst bei diesem Wert zwei
Prozentpunkte (iber dem stadtischen Durchschnitt liegt.

Buchforst ist iber die durchquerende Stadtbahnlinie 3 und
die am nordlichen Siedlungsrand befindliche S-Bahn-Station
durch den o6ffentlichen Personennahverkehr gut erschlos-
sen.

Entlang der Heidelberger StraRe und dem siidlich liegen-
den Abschnitt der Waldecker StraRe befindet sich das eher
schwach ausgebildete Nahbereichszentrum Buchforst mit
rd. 3.000 gm Verkaufsflache (Neuerhebung aus 2006), des-
sen Geschaftsbesatz sowohl quantitativ wie qualitativ abge-
nommen hat. Im Rahmen des Milheim-Programms werden
daher aktuell MaBnahmen zur Verbesserung der Zentren-
lage Waldecker StraRe erarbeitet, die die Attraktivitat des
Einzelhandels (einschlieBlich Wochenmarkt) erhéhen sollen.

===3 'l-_-—k'.-.h p—

Buchforst, Nahbereichszentrum
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Buchforst, Heidelberger StraRe

Damit kann auch dem Beschluss des Stadtentwicklungs-
ausschusses vom 25.10.2007 zur Verbesserung der Aufent-
haltsqualitat in der Waldecker StraRe entsprochen werden.
Erganzend wird mit dem hier vorliegenden Nutzungkonzept
vorgeschlagen, das mindergenutzte ehemalige Tankstel-
lengrundstiick Karlsruher StraRRe, Ecke Kalk-Milheimer
StraRe trotz seiner Randlage fiir eine Einzelhandelsnutzung
(Lebensmittelmarkt bis 800 gm Verkaufsflache) zu priifen.

Der im Wesentlichen ab den 1920er Jahren als Erweiterung
von Kalk (urspriinglich ,Kalkerfeld) entstandene Stadtteil
mit ganz Gberwiegendem Geschosswohnungsangebot
gliedert sich in mehrere qualitdtvoll geplante und gebaute
Viertel mit groRBen Anteilen an Baugebietsgriin. Wegen
ihrer architekturgeschichtlicher Bedeutung hervorzuheben
sind vor allem die Siedlungen ,Blauer Hof* (nérdlich der
Karlsruher StraRe 1926 - 1927 erbaut mit viergeschossigen,
geschlossenen Baublécken und groRen Freiflichen) und
,WeiRe Stadt’ (siidlich der Heidelberger StraRe 1929 - 1932
erbaut als reine fiinfgeschossige Zeilenhaussiedlung mit
Kirche und Gemeinschaftshaus) des Architekten Wilhelm
Riphan.

Im Wohnungsbestand werden Instandsetzungs- und Mo-
dernisierungserfordernisse von der Wohnungsgesellschaft
GAG Immobilien AG, die Eigentiimerin der (iberwiegenden
Miethausbebauung ist, seit 2006 verstarkt behoben. Eine
Arrondierung des Wohnbereichs ist 6stlich der Kopernikus-
straBe mit 27 Reihen- und Doppelhdusern in 2006 abge-
schlossen worden.

Nicht realisierbar ist bis auf Weiteres die ehemals ange-
dachte abschlieRende stidwestliche Arrondierung des
Wohnbereichs 6stlich der Kalk-Miilheimer StraBe wegen der
geplanten Hubschrauber-Betriebsstation der Luftrettung
auf dem ,Kalkberg’ westlich der Kalk-Miilheimer StraRe.

Der sog. ,Kalkberg II’ nérdlich der Karlsruher Strae ist als
ehemalige Deponieflache der Chemischen Fabrik Kalk von
Bebauung freizuhalten.

Das aufgegebene vormalige evangelische Gemeindezen-
trum mit der Auferstehungskirche an der KopernikusstraRe
sollin eine Senioren-Wohn- und Pflegeeinrichtung umge-
nutzt werden, wobei die denkmalgeschiitzte Kirche erhal-
ten bleibt.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurzfristig Einrichtung einer Senioren-Wohn- und Pfle-
geeinrichtung im Bereich des bisherigen evangelischen
Gemeindezentrums Buchforst (Auferstehungskirche) an
der Kopernikusstrale;

- Kurz- bis mittelfristig Umgestaltung und Aufwertung
des Nahbereichszentrums Buchforst in der Waldecker
StraRe durch Neugestaltung des 6ffentlichen Raums
(Umbau StraRenprofil) im Rahmen des integrierten
Handlungskonzepts Miilheim-Programm;

- Kurzfristig Priifung der Anwendung einer sog. Milieu-
schutz- bzw. Erhaltungssatzung fiir den Stadtteil Buch-
forst (Ratsbeschluss vom 05.05.2009);

- Kurz- bis mittelfristig Priifung einer Einzelhandels-
nutzung auf dem ehemaligen, jetzt mindergenutzten
Tankstellengrundstiick Karlsruher Stral3e (ca. 2.500 gm),
Ecke Kalk-Miilheimer StraRe, fiir die Ansiedlung eines
Lebensmittelmarktes (bis 800 qm Verkaufsfliche).



2. Wirtschaftsentwicklung und Strukturwandel

2.1 Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

Der bis in die 1980er Jahre ,altindustriell* gepragte Kern-
raum des rechtsrheinischen Koln ist unter den zeitlich par-
allelen Einwirkungen der Globalisierung und Deregulierung
von Absatz- und Beschaffungsmarkten, der Verschiebung
offentlicher Finanzhilfen in den Osten Deutschlands nach
der Wiedervereinigung (neuerdings auch in die 6stlich an-
grenzenden Staaten der EU-Erweiterung) und ausbleibender
technologischer Innovationen wirtschaftlich eingebrochen.
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zukunftsorientierten Ausbau des Wirtschaftsstandorts KéIn
und des Rechtsrheinischen im Besonderen gegentiiber. Die
brach gefallenen Industrieareale in Innenstadtrandlagen
des Oberzentrums Koln mit herausragenden Verkehrsan-
schliissen auf der StraRRe, der Schiene und in der Luft stellen
ein Potenzial dar, mit dem (auch groRe) Unternehmen an
K6ln gebunden und neue (vorwiegend kleine und mittlere)
Unternehmen in K6In aufgebaut werden kénnen. Zusatz-
liche Attraktivitdt besitzt der erweiterte rechtsrheinische
Innenstadtbereich im erheblichen Umfang auch durch die

—

Ansicht von Osten der Eisenbahn- und Maschinenfabrik van der Zypen & Charlier (Vorlaufer KHD) Tuschzeichnung von W. Scheiner, 1909:

Mittig das erhaltene Magazingebaude ,Eckiger Rundbau’, links davon die erhaltenen sog. ,Schwebebahnhallen® (beides Baudenkmale)

Nur durch massive Hilfen der Stadt, des Landes und des
privaten Sektors konnte der Zusammenbruch des langjdhrig
groRten Arbeitgebers im Plangebiet 1996 verhindert wer-
den. Die eingetretenen massiven Verluste an Industriear-
beitspldtzen sind in vergleichbarer Art nicht auszugleichen,
da von einer Renaissance des Rechtsrheinischen als Standort
von groRindustrieller Fertigung nicht ausgegangen werden
kann. Die Folgen dieser Umbruchjahre sind heute noch am
Arbeitsmarkt spiirbar. Aufgrund der hohen Ortsansdssigkeit
der Arbeitnehmer und deren besonders auf gewerblich-
industrielle Produktion ausgerichtetes Qualifikationsprofil
waren und sind die Stadtteile im engeren Einzugsgebiet
tiberdurchschnittlich stark von Arbeitslosigkeit betroffen
(val. Kap. 11-2).

Den Verlusten des wirtschaftlichen Strukturwandels stehen
auf der Haben-Seite neue Chancen und Moglichkeiten zum

und rechts im Bild die ,Villa Charlier* im Griinen, im Hintergrund der Miilheimer Hafen.

herausragenden Unternehmensstandorte der Kélnmesse,
der Lufthansa, der TUV Rheinland Group, der KHD Hum-
boldt Wedag und ab 2008 / 09 der RTL Group und Talanx.
Die Beplanung der umfangreichen Recyclingfldchen un-
terstlitzt die gewiinschte Innenentwicklung der Stadt und
offeriert der Wirtschaft sofort wie auch kurz- bis Iangerfri-
stig Ansiedlungsflachen fir vielfdltige und differenzierte
Biiro-, Gewerbe- und Industrienutzungen, welche fiir die
unterschiedlichsten Baukonzepte (bis zu vielgeschossiger
Hochhausbebauung in Kalk) geeignet sind.

2.2 Entwicklungsziele und integrierte Wirtschafts-
strukturpolitik

Insgesamt ist fiir das in groBen Teilen strukturgeschwachte
Planungsgebiet des Rechtsrheinischen Entwicklungskon-
zeptes ein integrierter Ansatz zum Neuaufbau einer lokalen
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Wirtschafts- und Beschaftigungsbasis zu verfolgen, der
ganz wesentlich sowohl vorhandene wie neu anzusiedelnde
kleine und mittlere Unternehmen, Unternehmensgriin-
dungen als auch Innovation und wissensbasierte Wirt-
schaftscluster unterstiitzt. Dariber hinaus sind (fiir Ml-
heim noch zu bestimmende) ausgewahlte neue Leit- und
Initialprojekte grundsatzlich gut geeignet, den Neuaufbau
einer zukunftsorientierten Wirtschafts- und Beschafti-
gungsbasis nachhaltig zu férdern.

In Ubereinstimmung mit dem parallel zu dieser teilrdum-
lichen Entwicklungsplanung fiir den Teilraum Nord des
Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes in Bearbeitung
und Umsetzung befindlichen integrierten Handlungskon-
zept ,Milheim 2020’ ist generelles wirtschaftsstrukturelles
Entwicklungsziel der
- Wiederauf- und Ausbau des Wirtschaftsstandorts mit
gesamtstddtischen und lokalen Beschaftigungseffekten.

Zur Erreichung dieses Leitziels sind folgende weitere

Teilziele zu verfolgen:

- Unterstiitzung der Baureifmachung, ErschlieBung und
Vermarktung disponibler Brachflichen entsprechend
dem vorliegenden Nutzungskonzept einschlieRlich der
Schaffung von Planungsrecht bei weiterem Planungs-
erfordernis;

- Verbesserung der stadtebaulichen und verkehrlichen
Standortqualitdten;

- Forderung des Imagewandels durch Standortmarketing;

- Unterstiitzung der Ansiedlung von Arbeitsstatten die
insbesondere zukunftsorientierten Technologien und
Wirtschaftsclustern zugerechnet werden kénnen bzw.
ein Arbeitsplatzangebot darstellen, welches das Qua-
lifikationsniveau der Beschdftigten im Einzugsbereich
anspricht und [ oder besonders zur wohnortnahen Ver-
sorgung der Bevolkerung geeignet ist;

- Unterstiitzung der Erhaltung und Nachnutzung von er-
haltenswerten Industriebauten als besonders geeignete
Ansiedlungsfldchen fiir kreative Dienstleister und [ oder
Kleingewerbe;

- Stdrkung der gewachsenen Geschéftszentren (entspre-
chend stadtischem Zentren- | Einzelhandelskonzept) und
Verhinderung nicht integrierter Einzelhandelsstandorte.

Eingebettet in den entsprechenden gesamtstddtischen
Rahmen sind insbesondere die Netzwerk- und Clusterfor-
derung fiir ausgewahlte Technologien und Branchen, der
Technologie- und Wissenstransfer (z. B. durch stérkere loka-
le Einbeziehung des Ingenieurwissenschaftlichen Zentrums
der Fachhochschule KélIn in Deutz) wie auch innovative und

kreative Dienstleistungen, fiir die gute Ansatze vorhanden
sind, im Rahmen einer Angebotsplanung zu starken. Die
Inanspruchnahme der neu ausgerichteten EU-Strukturfor-
derung aus dem EFRE-Programm 2007 — 2013 ist diesbe-
ziiglich intensiv zu priifen und addquat zu beriicksichtigen.

Entsprechend den o. g. wirtschaftsstrukturellen Zielset-
zungen konnten im rechtsrheinischen Kernraum bereits
folgende wesentliche MaRnahmen durch privates und
offentliches Engagement voran gebracht werden:

- Aufwertung des Verkehrsknotens Bahnhof KéIn
Messe [ Deutz mit ICE-Terminal (ab 2002);

- Ausbau des Biirobereichs am Verkehrsknoten Bahnhof
K6ln Messe [ Deutz (Triangel-Hochhaus, Constantinhofe,
Neunutzung ehem. Messe-Rheinhallen als herausgeho-
bener Medien- und Versicherungsstandort);

- Neuausrichtung und Modernisierung des Standortes der
Kélnmesse (ab 2005/ 06);

- Baureifmachung, ErschlieRung und Wiedernutzung
von Altgewerbeflachen in Kalk z. B. stddtische, ehem.
KHD-Flachen an der Dillenburger Strale, landeseigenes
Hagen-Geldnde und private Flachen des ehem. CFK-
Geldndes (CityForum Kalk mit Neubau Polizeiprasidium,
Einkaufszentrum, Dienstleistungsarbeitspldtzen, Wohn-
und Freizeitnutzungen); in Deutz Foreal-Biiropark Deutz-
Miilheimer StraBe und BiiroCampus Deutz, Siegburger
Strale;

- Neubau des Rechtsrheinischen Technologie- und Griin-
derzentrums (RTZ) in 1999 auf dem sanierten Altstand-
ort der friiheren Batteriefabrik Hagen als Leitprojekt fiir
den Ausbau des Technologieparks HagenCampus mit
privaten Investoren;

- Umbau ehem. KHD-Industriehallen zum Technikhof
Kalk fiir die Neuansiedlung von Gewerbe, Handwerk
und technischer Dienstleister an der Dillenburger StralBe
(2000/01) unter aktiver Einbeziehung des 2. Arbeits-
marktes als Grundstein fiir den Industrie- und Technolo-
giepark Kalk [ Stid zwischen Technikhof und RTZ beider-
seits der Dillenburger StraRe;

- Neubau des Cologne-Science-Centers ,0dysseum* auf
dem ehem. CFK-Geldnde;

— Arrondierung des TUV-Technologieparks Poll, Rolsho-
ver StraBe / Am Grauen Stein mit Car-CenterCologne
(2006 /07) und geplanten weiteren Bauabschnitten;

- Starkung der Infrastruktur fiir berufliche Qualifizierung
u.a. durch Neubau des Berufskollegs Westerwaldstrale
(,Medienberufsschule‘) sowie einer tiberbetrieblichen
Ausbildungsstatte der Innung Heizung, Klima, Sanitar-
technik und durch Inbetriebnahme des Zentrums fiir
beschiftigungsfordernde MaRnahmen des Internationa-



len Bunds fiir Sozialarbeit (IB) auf dem HagenCampus in
Humboldt-Gremberg;

- Angebote beschiaftigungsférdernder und berufsqua-
lifizierender MaBnahmen im Rahmen des ,Kalk-Pro-
gramms‘ und Programms ,Miilheim 2020° und

- Ausbau des HauptstraBennetzes u. a. durch Neubau der
Westumgehung Kalk (2001 /02), Ausbau Dillenburger
StraRe (2002) und Rolshover StraBe (1999).

Zur Inwertsetzung und Wiedernutzung der Gewerbe- und
Industriebrachen sind weiterhin sowohl ,harte* als auch
,weiche* MaBnahmen der Standortentwicklung erforder-
lich und entsprechend bei der Planung zu beriicksichtigen.
Hierzu gehort die Orientierung 6ffentlicher Infrastruk-
turmaRnahmen auf die Férderung der wirtschaftlichen
Entwicklung. So sind im Milheimer Siiden zusdtzliche
ErschlieBungsmalnahmen mit erweiterten Anschliissen an
das ortliche und Giberértliche HauptstraRennetz erforderlich
(vgl. Kap. 5 Verkehr). Im Kalker Stiden sind der Ausbau der
Rolshover StralRe im geplanten letzten Bauabschnitt bis zum
Ostlichen Autobahnzubringer sowie die Optimierung des
Knotens Ostlicher Zubringer | Deutzer Ring von Bedeutung.

Nicht zuletzt ist ein offensives Standortmarketing fiir den
rechtsrheinischen Kernraum zur Verstetigung der Aufbruch-
stimmung (ber die bestehenden Ansdtze hinaus weiter
auszubauen (Standort/e als Marke herausbilden), neue
ergdnzende Formen (z. B. im Rahmen der Netzwerkarbeit)
sind zu finden. Alte Industrieflichen sind einerseits nicht
von der gewerblichen Wirtschaft bevorzugte Neuansied-
lungsstandorte, bieten andererseits jedoch - jedenfalls in
groRen Teilen - stérungsfreie, sichere und zentrale Stand-
orte. Die realisierten erfolgreichen Umnutzungsprojekte
sind weitere Bausteine fiir ein das iberholte Image des
Rechtsrheinischen korrigierendes Standortmarketing.

Die Vielzahl und Vielfalt der aufgezeigten MalBnahmen
zeigt, dass die Stadt K6In mit Partnern aus der Wirtschaft
ihre Krdfte bereits deutlich auf die Erneuerung der wirt-
schaftlichen Grundlage des rechtsrheinischen Kernraums
konzentriert. Sowohl die Koordination als auch die Partner-
schaft mit der Wirtschaft soll und muss weiter intensiviert
werden, um die Konkurrenzfdhigkeit des Standorts auszu-
bauen und nachhaltig zu sichern. Hierzu sind die maRgeb-
lichen gesellschaftlichen Krafte in der Stadt (z.B. Kammern,
Hochschulen und sonstige Initiativen wie der von rechts-
rheinischen Unternehmen getragene ,Verein zu Férderung
der rechtsrheinischen gewerblichen Wirtschaft KéIn‘ e. V.
(vfw) oder die neu gegriindete ,Standortgemeinschaft Kalk’
e. V. zu beteiligen.
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2.3 Messe- und Biirobereich Deutz-Nord

Der Messe- und Blirobereich Deutz-Nord zwischen Bahnhof
K6In Messe [ Deutz, Rheinpark, Zoobriicke [ Stadtautobahn
B 55a und DB-Betriebshof Deutzer Feld gliedert sich aufin
das Geldnde der Kélnmesse sowie die Dienstleistungs- und
Biirostandorte Rheinhallen, MesseCity | Barmer Viertel,
Deutz-Miilheimer StraRe | BriigelmannstraRe und nérdlich
Messekreisel.

2.3.1 Kélnmesse

Das Gesamtareal des anndhernd 44 ha groRen Messe-
standorts Koln ist entsprechend dem Masterplan 2006 der
Kolnmesse in den vergangenen Jahren neu strukturiert und
auf die verstarkte internationale Konkurrenzsituation ausge-
richtet worden. Mit der Abgabe der historischen Rheinhallen
und den Anfang 2006 in Betrieb genommenen neuen Nord-
hallen 6 bis 9 mit rd. 80.000 gm Ausstellungsflache gelang
die Integration aller Gelandebereiche zu einer kompakten,
funktionierenden Messestandorts mit deutlich verbesserter
Aufenthaltsqualitat. Die K6lInmesse als weltweit viertgroR-
tes Messegeldnde verfiigt damit Giber 11 Ausstellungshallen
mit 284.000 gm Ausstellungsflache und 100.000 gm Freige-
lande fiir erganzende Ausstellungsaktivitaten sowie die
notwendigen Logistikflachen. Mit vier Eingangs- und Servi-
cebereichen und dem neuen verbindenden 800 m langen
Messeboulevard ist eine flexible Belegung des Messegelan-
des mit Parallelveranstaltungen méglich. Ergdnzend stehen
das CongressCentrum Ost (mit einer Kapazitat von 1.200
Personen) und das neue CongressCentrum Nord (fir 3.000
Personen) zur Verfiigung. Zusatzlich kénnen Messehallen
(z.B. die Halle 9) fiir Veranstaltungen mit bis zu 10.000
Personen einbezogen werden.

Durch die Ubernahme des urspriinglichen KHD-Hauptver-
waltungsgebaudes als Messehochhaus fiir die unterneh-
menseigenen Dienstleister verfiigt die Kélnmesse auch Giber
eine weithin sichtbare Landmarke. Zu den Alleinstellungs-
merkmalen der Kélnmesse gehort weiterhin die zentrale
Innenstadtlage mit herausragenden Verkehrsanschliissen
einschlieBlich des ICE-Terminals am neuen siidlichen Messe-
Haupteingang. Mit seinen jahrlich deutlich Giber 30.000
Ausstellern und tiber 1,5 Mio. Besuchern (Tendenz steigend)
stellt die K6Inmesse einen ganz wesentlichen Attraktor der
Stadtentwicklung dar, der insbesondere sein unmittelbares
Umfeld beférdern kann (vgl. Hotelneubauten vor dem
Osteingang).
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KéInmesse, Hauptverwaltung

Nicht mehr origindre Bestandteile des Messegeldndes sind
die sog. Rheinpark-Hallen (denkmalgeschiitztes ,Staaten-
haus’ und ehem. Messe- [ Kongresshalle 8), die nur noch
sporadisch entsprechend den Gegebenheiten belegt und
prinzipiell disponibel sind.

2.3.2 MesseCity | ehem. Barmer Viertel

Mit seinem Beschluss vom 15.12.2005 beauftragte der

Rat die Verwaltung, den Bebauungsplan Nr. 68495 /02
,ICE-Terminal-Messe’ in Deutz mit dem Ziel zu dndern,

die stadtebauliche Entwicklung im Umfeld des Deutzer
Bahnhofs durch Verzicht auf die zuvor im Bebauungsplan
festgesetzten rd. 100 m hohen Hochhduser mit den Be-
langen des Weltkulturerbes Kélner Dom in Einklang zu
bringen. Zur Erarbeitung eines neuen Rahmenkonzeptes
beschloss der Rat u. a. ein moderiertes Planungsverfahren
unter Beteiligung relevanter Gruppen der Stadtgesellschaft
und unter Hinzuziehung von drei Planungsbiiros. Dieser Pla-
nungsworkshop fand bis Mitte Mai 2006 statt. Das Ergebnis
wurde vom Stadtentwicklungsausschuss am 10.08.2006
ohne abschlieBende Bewertung der Entwiirfe zur Kenntnis
genommen. Zur Kldrung von Entscheidungspramissen hat
die Verwaltung entsprechend dem weiteren Votum des
Stadtentwicklungsausschusses die voraussichtlichen Kosten
fur 6ffentliche Infrastrukturmanahmen der Planungsvor-
schldage ermittelt. Abgeleitet hieraus hat die Verwaltungim
Januar 2007 in einer Beschlussvorlage ein eigenes weiter-
entwickeltes Konzept mit Pramissen zum Bebauungsplan-
verfahren unterbreitet, welches vom hier vorliegenden
Nutzungskonzept (ibernommen wurde.

KéInmesse, Nordeingang

Das vormalige Barmer Viertel des Erbbauverein Kéln e.G.
nordlich des Deutzer Bahnhofs ist nach Fertigstellung der
Ersatzwohnungen Ende 2005 und Umzug der Bewohner-
schaftim Sommer 2006 abgerissen worden. Die rd.

60.000 gm groRe Planflache zwischen Messe und Bahnan-
lagen steht damit fiir die Neuordnungsmanahmen und fir
die Umsetzung der Ergebnisse des Planungsworkshops zur
Verfiigung (Projekt ,MesseCity*). Im September 2006 wurde
der neue siidliche Messe-Haupteingang fertig gestellt, dem
im Bereich des bisherigen, nach Westen zu erweiternden
Barmer Platzes ein neuer Messeplatz zur Verkniipfung der
K6lnmesse mit dem Bahnhof-K6In Messe [ Deutz voran-
gestellt wird. Die Rad- und FuBwegeanbindung ist insbe-
sondere nach Westen zum Rhein hin durch den Neubau
einer breiten und offenen Gleis-Unterfiihrung bzw. einer
adiquaten Uberfiihrung erheblich zu verbessern. Flexible
Blockstrukturen sind als nérdliche und 6stliche Fassung des
Messeplatzes fiir iberwiegende Dienstleistungsnutzungen
projektiert. Aufgrund des herausragenden Lagewerts ist der
Standort ,Messe-City‘ grundsatzlich pradestiniert fiir eine
Mischung unterschiedlicher Nutzungen von Biiros,
Dienstleistungen wie Hotel oder Sondernutzung fiir Kon-
gresseinrichtungen unter Einbindung eines Musicaltheaters.
Am 19.06.2007 hat der Rat die Verwaltung beauftragt, die
weitere Planung und die liegenschaftliche Angebotspolitik
darauf auszurichten, dass ein dauerhafter Musical-Standort
auf dem stadtischen Grundstiicksareal ,MesseCity* integriert
wird. Die Einfiigung untergeordneter Wohnnutzung (u. U.
als Boardinghaus-Wohnen mit Messebezug) ist mdglich.

Insgesamt kann durch die gesamte Projektentwicklung
ein Volumen von 120.000 gm bis 135.000 gm BGF ent-
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Ergebnis der Klausurtagung zum Werkstattverfahren fiir die stadtebauliche Entwicklung im Umfeld des Bahnhofs Kéln Messe/Deutz (Mdrz 2008) -

stehen. Der zukiinftige Projektentwickler wird iber ein
europaweites Ausschreibungsverfahren in 2008 auf der
Grundlage mit dem Rat abgestimmter Eckdaten ermittelt.
Die Weiterentwicklung der Planungsansatze erfolgt auf
der stadtebaulichen Planungsebene im Zuge des neu zu
erstellenden Bebauungsplans in Zusammenarbeit mit dem
Projektentwickler. Das Nutzungskonzept des Rechtsrhei-
nischen Entwicklungskonzeptes (ibernimmt den aktuellen
Entwicklungsstand als Rahmensetzung.

2.3.3 Rheinhallen Kennedy Ufer

Die Neuausrichtung der K6Inmesse ermdglichte in 2003
die Festlegung des neuen Standorts der RTL-Group in den
historischen Rheinhallen am Kennedy Ufer unterhalb des
Messeturms.

Auf der rd. 80.700 gm groRen Planfliche zwischen Auen-
weg und Kennedy Ufer wird von 2005 bis 2008 innerhalb
der entkernten denkmalgeschiitzten Messefassaden ein
neuer Medien- und Blirostandort errichtet mit insgesamt
rd. 160.000 gm BGF. Hauptmieter RTL wird hiervon

80.000 gm ab 2008 anmieten. Fiir die angrenzenden Fla-
chen wurde im Sommer 2006 mit der Talanx-Versicherungs-
gruppe im Zuge der Ubernahme und Neustrukturierung
des Gerling-Konzerns ein weiterer GroRmieter fiir 50.000
gm Nutzfldche ab 2009 gewonnen. Die verbleibenden rd.

Modellfoto Jens Willebrand

30.000 gm Nutzfliche sollen nach Darstellung des Pro-
jektentwicklers S-Rhein-Estate GmbH (aus der Gruppe der
Sparkasse KélnBonn) kleinteilig an Unternehmen vermietet
werden, die die Ndhe der Hauptmieter fiir Synergien nutzen
kénnen. Nordlich des Umbaukomplexes entstand ein Park-
haus mit dem Stellplatznachweis fiir die Blironutzer.

Klarungsbediirftig ist die zuklinftige Verwendung der
disponiblen bisherigen Messe- und Kongresshalle 8 und

des ,Staatenhaus’, die beide unmittelbar in den Rheinpark
hineinragen. Neunutzungen haben die Restriktionen, die
sich aus der exponierten Lage ergeben, ausreichend zu
beriicksichtigen (d.h. keine Beschneidung der zu bewahren-
den 6ffentlichen Parkanlage).

Stdlich des Umbaukomplexes ehemalige Rheinhallen
kommt der 6ffentlichen Griin- und Wegeverbindung
zwischen dem Neuordnungsbereich nérdlich des Bahnhofs
Ko6In Messe [ Deutz und dem Rheinufer erhebliche Bedeu-
tung zu. Dariiber hinaus sind die Rheinpromenade und der
Eingangsbereich des Rheinparks und des Tanzbrunnens
prominente Freirdume mit groBem Offentlichkeitsanspruch.
Mit dem Projekt ,Rheinboulevard’ der Regionale 2010 ist
beabsichtigt, die Rhein begleitenden Freirdume stadtgestal-
terisch und nutzerorientiert zu optimieren sowie den neuen
Boulevard am Fluss in geeigneter Weise fiir die Stadt und
die Region zu prasentieren.
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2.3.4 Biiro- und Gewerbepark Deutz-Miilheimer Stral3e|
Briigelmannstral3e

Der Neuordnungsbereich vor dem Osteingang der Kélnmes-
se mit den in Umnutzung befindlichen ehemaligen Flachen
des Bahnpaketpostamtes und anderer friiherer Gewerbe-
nutzungen belduft sich auf insgesamt Giber 15 ha.

Hiervon entfallen rd. 66.500 gm auf das friihere Post-Gelan-
de mit der Projektentwicklung ,Foreal’, die aus einem stad-
tebaulichen Architektenwettbewerb hervorgegangen ist,
den das Hamburger Planungsbiiro von Gerkan, Marg und
Partner 1999 gewann. Mit dem Dorint-Hotelneubau, den
seit 2005 umgenutzten denkmalgeschiitzten Dreigelenk-
hallen der heutigen ,Designpost’, der Paketumschlagstation
der Deutschen Post und dem Biiroaltbau am Messekreisel
sind erste Nutzungen bereits ansdssig geworden.

Die neue Hauptverwaltung der Lufthansa AG mit rd.
21.000 gm BGF wurde im Oktober [ November 2007 durch
rd. 800 Beschiftigte bezogen. Ostlich angrenzend ist die
Ansiedlung der ,bee-Line Accessoires Vertriebs GmbH* fiir
zunachst rd. 300 Mitarbeiter von Hauptverwaltung und
Logistik projektiert. Damit hat diese Gesamtentwicklung
dieses Areals nach einer langeren Anlaufphase und star-
keren Veranderungen am urspriinglichen Konzept erheblich
an Dynamik gewonnen.

F T

Umbau Rheinhallen am Kennedy Ufer: Standort RTL und Talanx

Das Briigelmann-Haus stellt sich als multifunktionaler
Gewerbe- und Dienstleistungsstandort (auf rd. 47.600 gm
Grundstiicksfliche) mit Nachverdichtungsreserven dar.
Dem gegeniiber haben sich auf der Nordseite der Briigel-
mannstraRe die neuen GroBhotels von SAS Radisson und
Ibis angesiedelt, letzteres erganzt um hochwertige Biirofla-
chen, in denen u. a. auch die KéIner Dependence der World-
Trade-Center-Organisation ansdssig geworden ist.

Neue zusétzliche Biirobauflachen sind 6stlich des Brii-
gelmann-Hauses und des Ibis-Hotels mit dem in 2005
rechtsgliltig gewordenen Bebauungsplan Nr. 69459 [ 04
auf bestehenden Parkplatzflachen festgesetzt worden. Die
neuen Biirobaugrundstiicke belaufen sich auf insgesamt
21.500 gm, davon rd.14.500 gm noérdlich der Briigelmann-
stralBe (anschlieBend an Ibis) und rd. 7.000 qm 6stlich des
Briigelmann-Hauses. Insgesamt konnen hier entsprechend
den Bebauungsplanfestsetzungen im Nahbereich der Messe
noch rd. 39.000 gm BGF Biironutzung zusatzlich errichtet
werden.

Die in fritheren Planungen angedachte Umnutzung von
Teilen des Bahnbetriebswerkes Kéln-Deutzerfeld (z. B. fiir
Messe-Logistik) musste aufgegeben werden, da die Deut-
sche Bahn ihre Flichen nach eigenen aktuellen Planungen
auch langfristig fiir Eisenbahnbetriebszwecke benétigen
wird. Alternative Standorte fiir die von der K6lnmesse noch



benétigten Logistikbedarfe sind ggf. am nérdlichen Ende
der BriigelmannstraRe zu priifen, wenn die dort mogliche
Biirobebauung mittelfristig nicht realisiert werden sollte.

2.3.5 Burostandort nérdlich Messekreisel

Nordlich des Messekreisels stellen die groRflachigen Messe-
parkplatze aus stadtebaulicher wie aus raumlich-strukturel-
ler Sicht eine Stérung dar, unabhangig vom Stellplatzbedarf
der Messe.

Zur weiteren Profilierung der Entwicklungsachse Deutz-Miil-
heimer StraRRe und zur Behebung der vorgenannten Mangel-
situation werden daher die heutigen Messeparkpldtze auf
der Ostseite der Deutz-Miilheimer Stralle gegeniiber dem
neuen Messezugang Nord als Biirobauflachen dargestellt.
Die rund 10.000 gm groRe siidliche Teilfliche schlieRt sich
an das vorhandene 9- bis 11-geschossige Blirohaus (ehem.
Musterhaus am Messekreisel) an und wird nérdlich und 6st-
lich durch die Zoobriicke bzw. deren Abfahrten begrenzt.
Der Standort ist besonders fiir die Neuansiedlung Messeaf-
finer Dienstleistungsnutzungen (z. B. AuRenhandelscenter)
pradestiniert. Das bestehende Biirohaus kann ggf. zugun-
sten einer optimierten stadtebaulichen Gesamtlésung Giber-
plant werden. Die nordliche Teilflache (rd. 1.200 gm) stellt
heute eine Bauliicke zwischen Zoobriicke und vorhandener
Wohnbebauung an der Deutz-Miilheimer Stral3e dar. Mit
einer Neubebauung dieses Areals ist auch die Eingangssitua-
tion nach Miilheim stadtebaulich zu profilieren.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurz- bis mittelfristig Umsetzung der Projektentwick-
lung MesseCity am Bahnhof K&In Messe [ Deutz vor
allem als hochwertiger Dienstleistungs- [ Biirostand-
ort mit Musicaltheater und qualitdtvollen &ffent-
lichen Rdumen nérdlich und siidlich des Bahnhofs;

- Kurz- bis mittelfristig Klarung und Sicherstellung
einer langfristigen Nutzung fiir die disponiblen
Rheinparkhallen (Staatenhaus und ehem. Mes-
se- [ Kongresshalle 8);

- Kurz- bis mittelfristig Entwicklung eines neuen
Dienstleistungsstandorts 6stlich Deutz-Milheimer
StraRe, nordlich Messekreisel, fiir Messeaffine Nut-
zungen (u.U. AuBenhandelscenter);

- Kurz- bis langfristig weitere stadtebauliche Bepla-
nung und, nach Erfordernis, Herstellung der pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen zur Verwertung
und Vermarktung der disponiblen Planflachen des
Nutzungskonzeptes fiir Gewerbe- und Biironut-
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zungen beiderseits der Deutz-Miilheimer Stral3e ein-
schlieBlich qualitatsvoller Gestaltung der zugehérigen
o6ffentlichen Raume.

2.4 Miilheimer Hafen

Der Miilheimer Hafen umfasst in seiner Gesamtheit ein-
schlieRlich der im Bundes- und Landeseigentum (Wasser-
und Schifffahrtsamt) befindlichen Bereiche im Siidwesten
insgesamt ca. 13 ha Wasserfliche und ca. 26 ha Landflache.
Als einziger Hafen auf Kélner Stadtgebiet ist der Miilheimer
Hafen einschlieRlich seiner Wasserflache (Hafenbecken)
Bestandteil der gem. § 1 BundeswasserstraBengesetz
(WaStrG) gewidmeten internationalen Wasserstral3e
,Rhein‘. Aus diesem Grunde befinden sich hier die Wasser-
flaichen des Hafenbeckens sowie die dazugehdérigen Kai- und

Miilheimer Hafen

gt (1770
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Koélner Schiffswerft Deutz
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Anlegeflichen im Eigentum des Bundes. Auch nach Einstel-
lung des Giiterumschlages (der Schwerlastkran wurde 2005
abgebaut, die Gleise der von den Hafen und Giiterverkehr
K6ln (HGK) betriebenen Hafenbahn sind seit langerem
stillgelegt) kommt dem Miilheimer Hafen auch kiinftig
erhebliche Bedeutung als notwendige Hafenanlage - ins-
besondere fiir die verstarkte Nutzung als ,Nachtliegehafen*
(Funktion entsprechend den Raststdtten an Bundesauto-
bahnen) zu. Im Miilheimer Hafen sind im Rahmen seiner
gesetzlich festgelegten ,Schutzhafen‘-Funktion 60 Liege-
platze fiir Binnenschiffe nachgewiesen. Diese Liegepldtze
werden bei einer Einstellung des Schiffsverkehrs auf dem
Rhein (z. B. bei Hochwasserstand Giber 8,30 m oder Havarie)
bendtigt. Des Weiteren befindet sich im Nordbereich an
der Westmole eine Gefahrgutanlegestelle fir bis zu sechs
Gefahrguttransportschiffe | Tanker {Abstand min. 300 m

zur geschlossenen Wohnbebauung gem. Verordnung (iber
die Beforderung gefahrlicher Giiter auf dem Rhein (ADNR)
Abschnitt 7}.

Im Miilheimer Hafen befinden sich folgende Einrichtungen,
die fiir die Rheinschifffahrt von grundlegender Bedeutung
sind:

- Einrichtungen des Wasser- und Schifffahrtamtes (WSA)
Ko6In. Diese dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung nachgeordnete Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes ist zustandig fir
die Verwaltung der BundeswasserstraRen und fiir die
Regelung des Schiffsverkehrs. Der Betriebshof und die
Liegepldtze des WSA befinden sich zurzeit im Bereich der
Mittelmole, sollen jedoch kiinftig in Teilen an die West-
mole wegen der dortigen Hochwasserfreiheit verlegt

Luftbild Mdlheimer Hafen



werden. In diesem Zusammenhang ist auch ein hoch-
wasserfreier Ausbau der Zuwegung in Fahrbahnbreite
zu den Gefahrgutanlegestellen am westlichen Rand des
Hafenbeckens geplant.

Die Kolner Schiffswerft Deutz GmbH & Co. KG (KSD)
hélt im Milheimer Hafen umfangreiche Anlagen fir die
Reparatur, Modernisierung und den Umbau von Fracht-
und Passagierschiffen auf firmeneigenen und bundes-
eigenen Grundstiicken vor. Die KSD ist ein qualifizierter
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Brachflache ,Euroforum-Nord°, ehem. KHD

Dienstleister fiir das gesamte Spektrum der Binnen-
schifffahrt (Tanker, Frachter, Fahrgastschiffe, Wasser-
baufahrzeuge) und zéhlt viele namhafte Reedereien zwi-
schen Rotterdam und Basel ebenso zu ihren Kunden wie
zahlreiche Partikuliere (Schiffseigner), Wasserbaufirmen
und Tanklager. Die KSD ist entsprechend europdischer
Qualitatsnormen zertifiziert und berechtigt, Priifungen
und Abnahmen fiir die zustandigen internationalen
Sicherheits-Uberwachungsorgane (z. B. Germanischer

In 2009 revitalisierte ehem. Brache Auenweg, Ecke HafenstraRe
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Lloyd, TUV) durchzufiihren. Die ,KéIn-Diisseldorfer’ (KD)
|asst ihre Passagierschiffsflotte hier warten und instand
setzen. Dieser einzige groRere Werftbetrieb zwischen
Bingen und Duisburg ist auch auf die Gas- und Chemie-
schifffahrt spezialisiert, die fiir den ,Chemiegrtel KéIn*
mit den Hafen KoIn-Niehl, Dormagen, Wesseling und
Leverkusen auch langerfristig von Bedeutung ist. Die
Helling ist derzeit fiir Schiffe bis 110 m Lange geeignet,
eine Verlangerung auf 135 m fiir die Reparatur von Bin-
nenschiffen der neuesten Generation ist geplant.

- Die Schiffswerft Fritz Bausch stellt an der Sachsenberg-
straBe 4 einen kleineren Reparaturbetrieb auf landesei-
gener Flache dar.

- Die Fa. Moissl Bautaucher GmbH nutzt ehemalige
KHD-Gewerbebauten auf einem eigenen Grundstiick
unmittelbar am Ostkai, nahe dem Auenweg. Dieser
Spezialbetrieb hat sich auf das gesamte Spektrum der
Bautaucherei, wie Schweil3- und Brennarbeiten, Bau-
werksanierungen, Aushub- und Entschlammungsar-
beiten, Beseitigung von Havarieschdden, Verpress- und
Abdichtungsarbeiten und Betonieren unter Wasser spe-
zialisiert und halt fiir diese Arbeiten neben den (iblichen
Taucheinrichtungen auch eigene Spezialschiffe vor.

- Nordlich der Fa. Moissl hat sich 2005 die Firma Heinrich
Pannenbdcker GmbH, Boote und Bootszubehdr, mit
einem Gewerbeneubau auf einem ehem. HGK-Grund-
stlick angesiedelt.

Nachgeordnet sind kleinere Betriebe (z. B. fiir Schiffszube-
hor, Gastronomie- und Handwerksbetriebe, Architekturbii-
ro sowie Kiinstlerateliers) als Nachnutzer der ehemals fiir
Schiffsneubau genutzten Flachen und Gebdude, insbeson-
dere am Siidende des Hafenbeckens, ansdssig.

Aufgrund der oben dargestellten Rahmenbedingungen sind
auch kiinftig alle Wasserflachen freizuhalten. Eine Umnut-
zung von Teilflachen in Richtung ,Yachthafen® ist deshalb
nicht moglich, da dann notwendige Liegeplétze (Schutz-
hafen) und ggf. auch Zu- und Ausfahrtsbereiche einge-
schrankt wiirden. Kiinftig sind im Miilheimer Hafen dau-
erhaft nur hafenbezogene Nutzungen zuzulassen. Die im
vorliegenden Nutzungskonzept in Teilen dargestellte Griin-
nutzung ist mit der Hafennutzung grundsatzlich vereinbar
und mit dem WSA abgestimmt. Sensible Nutzungen (wie
Wohnen) sollten im Hafenumfeld aufgrund der entstehen-
den Schallemissionen ausreichenden Abstand einhalten
bzw. ausreichend abgeschirmt werden.

Des Weiteren ist bei kiinftigen Nutzungen des Miilheimer
Hafens insbesondere zu beachten, dass das gesamte Gebiet
im gesetzlich festgelegten Uberschwemmungsgebiet liegt,
wo nach dem seit Mai 2005 beschlossenen Bundesgesetz
zur Verbesserung des vorbeugenden Hochwasserschutzes
(sog. ,Artikelgesetz‘) keine weitere Neubebauung zuge-
lassen werden darf, ausgenommen sind allein Anlagen fiir
Hafen und Werften (vgl. ausfiihrlich in Kap. 11-4.7).

Die im Nordbereich unterhalb der FuBgangerbriicke befri-
stet wahrend der Sommermonate bis nahe der Kaimauer
zugelassene ,Strandgastronomie* soll mittel- bis langfristig
durch eine 6ffentliche Griinnutzung im Zuge der Schaffung
einer durchgdngig den Rhein begleitenden Griinverbindung
abgel6st werden (wobei u. U. eine Integration von unterge-
ordneter AuRBengastronomie in einen &ffentlichen Rhein-
boulevard darstellbar ist).

2.5 Neues Wirtschaften und Arbeiten in Miilheim-Siid

Die Wiedernutzung der disponiblen Gewerbe- und Indus-
trieflichen des vormaligen KHD-Werks beiderseits der
Deutz-Miilheimer StraBe (urspriinglich rd. 60 ha Werks-
geldnde) ist aktuell im rechtsrheinischen Kernbereich eine
vorrangige Aufgabenstellung zur weiteren Innenentwick-
lung der Stadt. Dabei handelt es sich derzeit (trotz einer
kleinrdumigen industriellen Neunutzung durch die Deutz
AG) um den gréBten zusammenhdngenden Brachfldchen-
und Neuordnungsbereich in der Stadt.

Im Unterschied zum groRfldchigen aber kompakten CFK-
Geldnde in Kalk ist das KHD-Geldnde im Miilheimer Stiden
entlang der Deutz-Milheimer StraRe ,aufgereiht* undin
Einzelflichen gegliedert. Hierdurch - wie auch durch die be-
trachtliche Anzahl erhaltenswerter und umnutzungsfdhiger
griinderzeitlicher Industriebauten - besteht die Chance

fiir die Herausbildung differenziert genutzter Baugebiete
fiir verschiedenartiges Arbeiten und Wirtschaften, soweit
vertradglich in Verbindung mit neuen Wohnangeboten, als
Weiterentwicklung dieses Stadtraums unter Bewahrung
historischer Entwicklungslinien.

- Die Planungsvorschldage und -empfehlungen fiir diesen
Teilraum haben die nachfolgend behandelten Anfor-
derungen aus den Sachbereichen Griin, Umwelt und
Verkehr besonders zu beachten. Aus diesem Grunde
wird die Darstellung der Planungsvorschlage zur Wie-
dernutzung des friiheren KHD-Geldndes in Kap. 1I-6
abschlieBend behandelt.



3. Soziale Infrastruktur, Bildung, Kultur

3.1 Rahmenbedingungen und Entwicklungsziel

Die sozialen Infrastruktureinrichtungen im Plangebiet sind
wohnungsnah den vier einzelnen Wohnquartieren zuge-
ordnet und decken auch vorrangig die hier bestehenden
Bedarfe ab. Die Wohnquartiere selbst sind rdumlich durch
Verkehrstrassen und gewerblich genutzte Bereiche von-
einander getrennt. Da aber einzelne Wohnquartiere - ins-
besondere die vergleichsweise isoliert liegende Stegerwald-
Siedlung - auf soziale Infrastruktur in den benachbarten
Quartieren angewiesen sind, ist eine Verkniipfung der
Wohnbereiche im Plangebiet fir FuBganger/ Radfahrer mit
den benachbarten Quartieren von besonderer Bedeutung.

Das Planungskonzept geht nach Beriicksichtigung der
ortlichen Situation, der Vorgaben der Fachverwaltung und
der hier vorgeschlagenen WohnungsbaumaBnahmen von
folgender generellen Zielsetzung aus:

- Abbau von relativ hohen Fehlbedarfen bei der Ver-
sorgung mit sozialen Infrastruktureinrichtungen und
Herstellung einer ausreichenden bedarfsgerechten
Ausstattung der Viertel mit Kinderspielplatzen, Jugend-
und Alten- sowie Bildungseinrichtungen. Dabei sind die
Anforderungen zur Integration von Bevolkerungsgrup-
pen mit Migrationshintergrund besonders zu beachten.

Da dieses Ziel aufgrund gesamtstadtischer Prioritaten

kurzfristig nicht umfassend verwirklicht werden kann, wird

zundchst ein Abbau der groRten Defizite und damit eine

Angleichung an die durchschnittliche Versorgung in der

Gesamtstadt angestrebt. Dabei ist nach Moglichkeit die Ver-

wendung bzw. Umnutzung kostenglinstig herzurichtender

Altbausubstanz ebenso wie die voriibergehende Anmietung

von Raumen in Betracht zu ziehen. Bei den Freiflichen fiir

Schulen und Sport ist es auch langfristig eher nicht méglich,

samtliche Richtwerte zu realisieren, da hierfiirim Planungs-

raum keine ausreichenden Erweiterungsmaoglichkeiten an
den jeweiligen Standorten zur Verfiigung stehen. Dariiber
hinaus verfolgt die Verwaltung in Zusammenarbeit mit
nichtstddtischen Partnern mit dem integrierten Handlungs-
konzept ,Milheim 2020’ das Ziel, in Miilheim und Buchforst
das Netzwerk sozialintegrativer MaRnahmen und Projekte

zu verdichten (vgl. Kap. 1I-3.8).
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3.2 Spielpldtze

Neben den kleineren, privaten objektbezogenen Kinder-
spielflichen (gemaR Landesbauordnung NRW) gibt esim
Plangebiet in den vier Wohnquartieren insgesamt neun 6f-
fentliche Spielpldtze mit folgenden Spielfunktionen gemaf
stddtischem Spielbereichsplan:

Stegerwald-Siedlung:
- keine o6ffentlichen Spielplatze vorhanden

Spielplatzbedarf bei 432 Kindern und Jugendlichen im
Quartier: 4.320 gm; kein Bestand vorhanden
Fehlbedarf: 4.320 gqm

Mulheim-Sid:

- WindmdiihlenstraRRe, ca. 850 gm Geratespielplatz

- SchleiermacherstralRe, ca. 1.110 gm Geratespielplatz

- OverbergstraRe, ca. 460 gm Spiel- und Bolzplatz

- BachstraRe, ca. 4.700 gm, davon 3.700 gm Gerdte-
und 1.000 gm Bolzplatz und Streetballfliche

Spielplatzbedarf bei 974 Kindern und Jugendlichen im

Quartier: 9.740 gm, vorhanden 6.650 gm

Fehlbedarf: 3.090 gm

Stadtgartenviertel:

- Miilheimer Stadtgarten, 1.400 gm Gerdtespielplatz

- Rendsburger Platz, Ballspielplatz mit Streetballflaiche
2.080gm

- HolsteinstraRe [ Sonderburger Stralke, 1.500 gm
Gerdtespielplatz

Spielplatzbedarf bei 678 Kindern und Jugendlichen im
Quartier: 6.780 gm; vorhanden 4.980 m2
Fehlbedarf: 1.800 gqm

Buchforst:

Im Bischofsacker, ca. 1.875 gm Gerdtespielplatz und
1.000 gm Ballspielplatz mit Streetballangebot
Rudolf-Clausius-StraRe, 960 qm Gerétespielplatz
Kopernikusstral3e, 2.500 gm Gerdtespielplatz

Spielplatzbedarf bei 662 Kindern und Jugendlichen im
Quartier: 6.620 gm; vorhanden 6.330 gm
Fehlbedarf: 290 qm
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Ein weiterer 2.040 gm groRer und gut ausgestatteter
Spielplatz, der auch (iber Rasen- und Asphaltspielflichen
verfligt, liegt im Rheinpark. Dieser deckt auch Bedarfe aus
dem Stadtbezirk Innenstadt, insbesondere dem Stadtteil
Deutz, ab.

Die im Gebiet vorhandenen Bolzpldtze sind in keinem guten,
bespielbaren Zustand. Sowohl die Bodenbeldge als auch die
Ausstattungen sind renovierungsbediirftig und entsprechen
nicht den heute (iblichen Standards, z. B. bei der Larmdam-
mung. Grundsdtzlich ist anzumerken, dass gerade fiir dltere
Kinder und Jugendliche zu wenig Aufenthaltsmoglichkeiten
und zu wenig Flachen fiir sportliche Betatigung vorhanden
sind, obwohl sich diese auch fiir MaBnahmen im Rahmen
der Gewaltpravention (Fair-Play) anbieten. Deshalb hat die
Schaffung von weiteren Bewegungsflachen im Plangebiet
oberste Prioritdt. Eine Ausweitung auf andere Sportarten
wie Street-Hockey, Climbing oder Fitnessgeréte fiir den
AuRenbereich ist wiinschenswert.

Durch die geplante zusatzliche Wohnbebauung (vgl. Kap. II.
1.5) wachst der Bedarf an qualifizierter 6ffentlicher Spielfla-
che um ca. 5.500 gm insbesondere im Bereich HorststraRRe/
GriinstraRe und westlich der Deutz-Milheimer StraRe im
Zuge der im Nutzungskonzept dargestellten neuen Wohn-
bereiche auf den ehem. KHD-Flachen. Beim Wohnungsneu-
bauprojekt ,Wohnen am Strom‘ am Miilheimer Hafen ist die
Einrichtung einer neuen 6ffentlichen Spielplatzfliche durch
Bebauungsplan gesichert.

Die beiden Spielplatze ,Milheimer Stadtgarten‘ und
,OverbergstraRe‘ sollen ab 2008 aus Mitteln des Miilheim-
Programms grundlegend erneuert werden. Weiterer
Erneuerungsbedarf ist bei der Programm-Fortschreibung zu
berlicksichtigen.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurzfristig Einrichtung einer 6ffentlichen Spielplatzflache
fiir den bisher nicht versorgten Bereich der Stegerwald-
Siedlung im Zuge des Griinzugs ,Charlier’;

- Kurz- bis mittelfristig Einrichtung eines neuen Spiel-
platzes im Griinzug Milheim-Siid;

- Kurz- bis mittelfristig Sanierung / Umgestaltung der
erneuerungsbediirftigen 6ffentlichen Spielplatze im
Plangebiet;

- Kurz- bis mittelfristig Einrichtung eines neuen Ballspiel-
platzes im unterversorgten Stadtteil Buchforst.

3.3 Kindergarten [ Kindertagesbetreuung

Die bereits angesprochene heterogene Verteilung der
Wohnbevélkerung aufgrund der verschiedenen Wohnlagen
l3sst eine Bedarfsfeststellung fiir das Planungsgebiet insge-
samt nicht zu. Die Bemessung der Kindergartenversorgung
bzw. des erforderlichen Kinderbetreuungsangebotes erfolgt
auf Stadtteilebene und weist diesbeziiglich, wie in der
Tabelle erkennbar, erhebliche Unterschiede auf, die von der
Fachplanung stadtteilweise entsprechend den giiltigen Ziel-
quoten abgearbeitet werden. Insgesamt befindet sich die
Planung und Organisation von Kinderbetreuungsangeboten
derzeit in einer grundlegenden Umstrukturierungsphase.
Das neue Kinderbildungsgesetz NRW wurde am 25.10.2007
vom Landtag beschlossen. Dabei wird die Versorgung der
Schulkinder zwischen sechs und elf Jahre grundsatzlich
aktuell von der bisherigen Hortversorgung in Kindertages-
statten auf Betreuungsangebote im Rahmen der Offenen
Ganztagsschule (OGTS) umgestellt. Zusatzlich wurde im
August 2007 landesseitig der Startschuss flir den flichen-
deckenden Ausbau von Familienzentren gegeben. Diese ha-
ben das Ziel, kinder- und familienorientierte Leistungen zu
biindeln, qualitativ weiter zu entwickeln und den Familien
ein ganzheitliches Angebot (iber die Kindertageseinrichtung
,aus einer Hand" anzubieten.

Familienzentren sollen so zu Knotenpunkten der familieno-
rientierten Leistungen im Stadtteil werden, um Kinder und
Familien zu starken und somit zu einer positiven Entwick-
lung beizutragen. Aus Landessicht gibt es gleichwohl keinen
Prototyp eines Familienzentrums. Vielmehr sollen diese
jeweils ein eigenes Profil mit eigenen Schwerpunkten ent-
wickeln. Da die Aufbauphase noch andauert, sind mittel- bis
langerfristige Aussagen zu den zukiinftig Notwendigkeiten
der Kinder-tagesbetreuung im Einzelnen schwer zu bestim-
men. In Vorbereitung ist die kurzfristige Realisierung eines
Neubaus fiir ein neues Familienzentrum an der Charlier-
straBe auf dem riickwartigen Grundstiick der benachbar-
ten Gemeinschaftshauptschule, Rendsburger Platz 1, in
unmittelbarer Nachbarschaft zum Jugendzentrum OT Vita.
Das Familienzentrum ist ein Ersatz fr die friihere Kinderta-
gesstatte CharlierstraBe 11 und wird neben 72 Platzen fiir
Kinder bis zu sechs Jahren die erweiterten Familienangebote
zur Verfligung stellen. Dariiber hinaus wurde die bisherige
Kindertagesstdtte der Arbeiterwohlfahrt in der Graf-Adolf-
StralBe 24 als Familien-zentrum vom zustandigen NRW-
Landesministerium fiir Generationen, Familien, Frauen und
Integration anerkannt. Ein weiteres Familienzentren befin-
det sich benachbart zum Plangebiet in der Kalk-Miilheimer
StralRe 216.



Nach dem Kindergartenbedarfsplan 2008 stellt sich das Angebot im Planungsgebiet wie folgt dar:

Kindergarten im Planungsgebiet
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Einrichtun Trager Gruppen =il &=/ G-l [Elre Anmerkungen
9 9 PP stand [ Planung Bestand /Planung | Bestand/Planung 9
Miilheim-Stid
Theodor-Brauer-Str. 5a
Stegerwald-Siedlung Stadt 4 19+10 46+ 24 )
Ersatzbau fir
Charlierstr. [ neu Stadt 15 57 - Charlierstr.11
Familienzentrum

Graf-Adolf-Str. 24 AWO 4 5 72 - Familienzentrum
Stadtgartenviertel

. Frébel gGmbH
U||tzkastraf§e.34/ kath. 2 - 40 - neuer Trager ab
Stegerwald-Siedlung 2008
Schleiermacherstr. 14/
Milheim-Siid kath. 4 > 82 ]
Wallstr. 30
Miilheim-Siid Stadt 4 14 63 )
Buchforst
Wittener Str. 10/
Buchforst kath. | SKM 3 30 30
Kalk-Milh. Str. 278 ;
Buchforst Stadt 30 Integr. Kita
Newton Weg 27 | - Kindergarten
Buchforst priv. e.V. 2 4 ‘Tante Maria‘ e. V.
Kopernikusstr. 160 /
Buchforst Kath. 3 > >7 )
Waldecker Str. 42
Buchforst Stadt 2 45 )
Bestand insgesamt 33 1 527 30

. o % o liegt noch nicht vor

Zielquote 15,0% 100% (OGTS)**
Versorgungsquote
der Stadtteile (1.1.08)
Milheim-Siid 4,10% 80,20% 5,70% ->0GTS
Buchforst 2,20% 83,00% 9,30% ->0GTS

*) Die Zielquote fiir Betreuungsangebote fiir unter 3-jahrigen Kinder (U 3) soll nach den Zielvorgaben im Oktober 2007 beschlossenen Kinderbildungsgesetzes (KiBiz)
des Landes NRW auf 20 % erhoht werden, die Bundesregierung strebt bis 2013 sogar eine Erhéhung auf 35% an.
**) Durch die z.Z. stattfindende Uberfiihrung der Hortpltze fiir Kinder von 6 — 11 Jahre in das Angebot der offenen Ganztagsschule (OGTS) ist eine Zuordnung
der Pldtze nach Stadtteilen derzeit noch nicht méglich. Sobald diese erfolgen kann, wird auch die Versorgungsquote je Stadtteil ermittelt werden.
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Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurzfristig Neubau und Einrichtung des geplanten
Familienzentrums an der CharlierstraBe mit 15 Pldtzen
fiir unter 3-jahrige sowie 57 Platzen fiir 3 - 11-jdhrige;

- Schaffung weiterer Platze fiir unter 3-jahrige zur
Deckung der Zielquote von derzeit 15 % bzw. 20 %
ab 2010 (Planung Bundesregierung 35% ab 2013);

- Mittelfristig Planung und Realisierung neuer Kindergar-
ten [ Kindertagesstatten [ Familienzentren zur Deckung
des aus der Neubebauung (ca. 750 WE) entstehenden
Bedarfs, besonders geeignet sind hierbei Standorte an
den geplanten Griinziigen ,Charlier und ,Miilheim-Stid*
in Kombination mit neuer Wohnbebauung.

3.4 Jugendeinrichtungen

Das Angebot im Plangebiet besteht aus den folgenden

Einrichtungen:

- Offene Jugendeinrichtung OT TeeNTown im Mehrbe-
reichszentrum der Katholischen Jugendwerke Kéln e. V.
in der Stegerwald-Siedlung, UlitzkastraBe 34;

- Offene Jugendeinrichtung OT VITA des Sozialdienstes
katholischer Manner in der CharlierstraRe am Miilheimer
Stadtgarten;

- Kélner Jugendpark im Rheinpark, SachsenbergstraRe,
der Jugendzentren Kéln gGmbH, mit einem (ber das
Plangebiet hinausreichenden Einzugsbereich.

Weitere Einrichtungen bestehen in den an das Plangebiet
angrenzenden Stadtteilen.

Im Stadtteil Buchforst besteht ein hoher Bedarf fiir eine
Jugendeinrichtung (Rangplatz 4 der Prioritdtenliste des
Jugendamtes). Dieser Bedarf wurde seitens der Fachverwal-
tung bereits bei der Abstimmung des Programms ,Miilheim
2020° formuliert, zundchst aber mangels geeigneter Raum-
lichkeiten [ Grundstlicke bzw. der nicht gesicherten Inve-
stitions- und Betriebskosten zuriickgestellt. Ein moglicher
Standort fiir eine neue Jugendeinrichtung ist im Bereich der
stadtischen Spielplatzfliche Rudolf-Clausius-StraRRe |
Heidelberger Strale dargestellt.

Dariiber hinaus besteht zusatzlicher Bedarf fiir gemein-
wesenorientierte Treffpunkte (Senioren, Eltern-Kind-
Gruppen etc., Biirgerinitiativen), der durch das im Rahmen
des Miilheim-Programms geforderte Stadtteilzentrum des
,Runder Tisch Buchforst’ e. V. (Waldecker StraRe [ Ecke Euler-

stralBe) nur teilweise gedeckt werden kann. Eine Forderung
sozialer Infrastruktureinrichtungen in Buchforst im Rahmen
der Fortschreibung des Programms ,Miilheim 2020° ist aus

Sicht der lokalen Akteure sowie der Programm-Koordinati-

on dringend erforderlich (vgl. Kap. I1-3.8).

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurz- bis mittelfristig Planung und Einrichtung einer
neuen offenen Jugendeinrichtung im Stadtteil Buchforst
im Bereich der Spielplatzflache an der Rudolf-Clausius-
StraRe [ Heidel-berger StraRe.

3.5 Einrichtungen und Angebote fiir dltere Menschen

Im Plangebiet sind derzeit keine Seniorenwohn- und Pfle-
geheime vorhanden. In rdumlicher Nahe befinden sich im
Stadtteil Miilheim drei vollstationdre Dauerpflegeeinrich-
tungen (Caritas-Altenzentrum St. Josef-Elisabeth, Bodel-
schwingh-Haus und Norbert-Burger-Seniorenzentrum).
Ende 2007 wurden Planungen fiir eine Senioreneinrichtung
(betreutes und nicht betreutes Altenwohnen) durch Umbau
und Erganzung des nicht mehr genutzten ev. Gemeinde-
zentrums an der Kopernikusstral3e vorgestellt. Die Errich-
tung von Seniorenwohn- und Pflegeheimen wie auch von
Seniorenwohnungen obliegt privaten Initiativen und freien
Tragern. Diese sind fiir das Plangebiet aufgrund des Fehlbe-
darfs bei Projektentwicklungen zu unterstiitzen einschliel3-
lich der Initiativen zur Schaffung von Mehrgenerationen-
Wohnhdusern.

Spezielle Sport- und sonstige Freizeitangebote fiir altere

Menschen bieten an:

- FamilienForum Deutz Miilheim, An St.Urban 2 in der
Stegerwald-Siedlung;

- TUS Stegerwald 1967 e. V., Deutz-Miilheimer StraBe 176

Uber den weiteren Bedarf an Pflegeplitzen im Plangebiet
kann keine Prognose getroffen werden. Letztendlich ent-
scheiden heute Investor und maBgeblich der Betreiber (iber
den Standort einer neuen Pflegeeinrichtung. Im Rechtsrhei-
nischen Entwicklungskonzept wird deshalb auf diesbeziig-
liche Planungs- und Handlungsempfehlungen verzichtet.



3.6 Bildungseinrichtungen

Das Angebot allgemeinbildender Schulen stellt sich mit

folgenden Standorten dar:

- Stadt. Gemeinschafts- | Montessori-Grundschule;
FerdinandstraBe 43 (mit 175 Pldtzen OGTS)

- Stadt. Kath. Grundschule, HorststraRRe 1
(mit 125 Plitzen OGTS)

- Stadt. Gemeinschaftsgrundschule; KopernikusstraRe
40/42 (mit 110 Platzen OGTS)

- Stddt. Forderschule Sprache, Primarstufe, Kopernikus-
straBe 40 /42 (mit 36 Platzen OGTS)

- Stddt. Gemeinschaftshauptschule, Rendsburger Platz 1
(mit Betreuung ,Dreizehn Plus*)

- Stadt. Gemeinschafts- [ Montessori-Hauptschule,
FerdinandstralRe 43 (gebundene Ganztagsschule);

- Stddt. Johann-Bendel-Realschule; DanzierstraRe 146 A

- Stadt. Elly-Heuss-Realschule, FiirstenbergstralRe 26

- Stadt. Realschule, LassallestraRe 59

- Stadt. Holderlin-Gymnasium, Graf-Adolf-StraBe 53

Der Ausbau der Schulstandorte erfolgt nach MaRgabe der
Schulentwicklungsplanung. Eine Aufgabe einzelner Schul-
standorte ist nicht geplant. Flachenanspriiche zur Erwei-
terung von Schulstandorten bestehen im vorliegenden
Nutzungskonzept im Bereich der Stegerwald-Siedlung

fiir die Montessori-Grundschule (GGS) und Montessori-
Hauptschule (GHS). Beide Schulen befinden sich auf einem
gemeinsamen Schulgeldande, welches nach den Standards
fiir beide Schulen nicht ausreicht. Eine Erweiterung der

GHS (Neubau mit 20 Unterrichtsraumen und Verwaltung
sowie Turnhalle) befindet sich derzeit in der Realisierung.
Dartiiber hinaus fehlen der GGS und der GHS Ferdinand-
straRe ca. 8.000 gm an Grundstticksfliche. Der durch

eine Realisierung der im Nutzungskonzept dargestellten
Wohnungsneubauplanungen prognostizierte Anstieg der
Schiilerzahlen erfordert zudem in diesem Bereich — auch vor
dem Hintergrund langerfristig riickldufiger Schiilerzahlen -
eine Ausweitung der dort vorhandenen Schulkapazitdten im
Grundschulbereich. Im Rechtsrheinischen Entwicklungskon-
zept wird deshalb eine mittel- bis Idngerfristige Erweiterung
des Schulgrundstiicks um ca. 8.000 gm auf dem benachbar-
ten Gelande des IB-Berufsbildungszentrums dargestellt. In
Buchforst und Milheim-Siid sind keine Erweiterungen der
Schulkapazitaten notwendig.

Zusétzliche sozialintegrative MaBnahmen und Projekte

zur Verbesserung der schulischen Situation werden im
Rahmen der gegebenen Méglichkeiten durch das Miilheim-
Programm gepriift, in Abstimmung mit den betreffenden
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Tragern entwickelt und in die Programm-Fortschreibung
tibernommen.

Als weitere private (Weiter-)Bildungseinrichtung ist zu

nennen das

- Berufsbildungszentrum Koln, Trager: Internationaler
Bund [ Gesellschaft fiir Beschaftigung, Bildung und sozi-
ale Dienste mbH (IB), Pfalzischer Ring 100-102.

Die Einrichtung, die friher im Kunst- und Gewerbehof
Deutz-Miilheimer StraBe 127 - 129 ansdssig war und

heute das ehemalige Siemens-Nixdorf Druckerwerk am
Pfalzischen Ring nutzt, bietet Angebote im Bereich der
Umschulung und beruflichen Weiterbildung an. Sollte diese
Nutzung aufgegeben werden, so kommt insbesondere eine
Wohnnutzung zur Arrondierung der Stegerwald-Siedlung
sowie eine Erweiterung des siidlich angrenzenden Schul-
grundstiicks FerdinandstraRRe in Betracht.

Planungs- und Handlungsempfehlung:

- Mittel- bis langerfristig Erweiterung der Montessori-
Grundschule und Hauptschule FerdinandstralBe um ca.
8.000 gm Grundstiicksflache;

3.7 Kultur

Das Planungsgebiet bietet — gerade durch seine wahrend
der wirtschaftlichen Umstrukturierung freiwerdenden
Raumlichkeiten mit entsprechendem Ambiente (z. B. alte
Fabrikgebdude) — Moglichkeiten fiir vielfaltige kulturelle
Aktivitdten und kulturwirtschaftliche Nutzungen unter-
schiedlichster Art. Eine groRe Anzahl freier Kiinstler haben
als erste ,Pioniere* dieser Art seit 1995 erhebliche Teile der
ehemaligen ,Gummifddenfabrik’, Deutz-Miilheimer StraBe
127 -129, zum Kunst- und Handwerkerhof umgenutzt.
Trotz teilweise ruinéser Bausubstanz hat sich hier der gréRte
Atelierstandort innerhalb KéIns mit verschiedenen Atelier-
gemeinschaften und Musikclubs herausgebildet. Die Ate-
liergemeinschaft ,Kunstwerk’ e. V. hat das von ihr genutzte,
teilweise denkmalgeschiitzte und nah an die Zoobriicke
heranreichende Atelierhaus seit 2005 (iber einen Erbbau-
rechtsvertrag zur Eigennutzung gesichert und anschlieRend
eine schrittweise Instandsetzung und Modernisierung des
Gebaudes eingeleitet.

Aufgrund der Lagegunst (Ndhe zur Messe und Innenstadt
als auch zu Medien- bzw. Medienproduktionsstandorten
sowie vorhandenem ,Arthotel* an der Deutz-M{lheimer
StraRe) und der disponiblen griinderzeitlichen Industrie-
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Ehem. Gummifadenfabrik: Atelierhaus und

bauten werden Chancen zur Entwicklung eines Kreativwirt-
schaftsclusters gesehen.

3.8 Integrierter Handlungsansatz
zur sozialen Stabilisierung:
Programm ,Miilheim 2020°

Um in sozial und wirtschaftlich
benachteiligten Gebieten Destabili-
sierungsprozessen wirkungsvoll begegnen zu kénnen, hat
das Land NRW 1993/ 94 fiir ,Stadtteile mit besonderem
Erneuerungsbedarf* Fordermdglichkeiten fir einen inte-
grierten, ressortiibergreifenden Handlungsansatz eréffnet,
die sich nicht mehr auf die traditionellen Stadtebaufor-
derungsmaRnahmen beschranken. Die vom Land (und

seit 1998 vom Bund) in der Forderkulisse ,Soziale Stadt
geforderten integrierten Handlungskonzepte konnten in
Kalk von 1994 bis 2004 und seit 2002 in Miilheim aufge-
stellt werden (,Kalk-Programm‘ bzw. Programm ,M{lheim
2020°). Damit konnten und kénnen neben den MaRnahmen
zur Starkung der Wirtschaftsstruktur und zur Verbesserung
der Wohnfunktion auch MaRBnahmen zur Ergdanzung des
sozialkulturellen Netzwerkes konzipiert und umgesetzt
werden. Hierbei handelt es sich um auf einheitliche Ziele

... Musikclub ,Gebédude 9°

koordinierte Vorhaben aus unterschiedlichen Fachbereichen
(z.B. Jugendhilfe, Gesundheit, Kultur, Soziales), die dazu bei-
tragen sollen, dass ein ,soziales Abrutschen‘ der Stadtteile
verhindert wird (vgl. diesbezligliche Beschlussvorlage und
integrierte Handlungskonzepte).

Die mit den bisherigen Programmstufen vom Land bewillig-
ten sozialintegrativen Projekte konzentrieren sich auf die
Schwerpunkte Qualifizierung und Berufswahlorientierung,
schulische Forderung und Forderung der Personlichkeit
sozial benachteiligter Kinder und Jugendlicher, Gewalt- und
Drogenpravention, Kunst und Stadtteilkultur, Interkultu-
relle Arbeit und Identifikation durch Beteiligung um die im
Fordergebiet lebenden Menschen fiir eine aktive Mitarbeit
an der Gestaltung ihres Stadtteils zu motivieren, werden
verschiedene Anlaufstellen eingerichtet und Projekte durch-
geflihrt (z.B. Runder Tisch Buchforst mit Stadtteilzentrum
Waldecker Stral3e [ Ecke Eulerstral3e).

Ziel dieses MaRnahmenbiindels ist es vorrangig, Menschen,
die sich in einer besonderen Problemlage befinden, Hilfe zur
Selbsthilfe zu geben. Weiterhin soll angesichts der zuneh-
menden Arbeitslosigkeit der sozialen Desorientierung von
Menschen entgegengewirkt werden, die bis zum Verlust



ihres Arbeitsplatzes ihr Selbstbewusstsein und einen groRen
Teil der sozialen Kontakte aus ihrem Beschaftigungsverhalt-
nis bezogen. Dies kann idealerweise durch die Vermittlung

von neuen Arbeitsverhaltnissen, aber auch durch Motivation

der Betroffenen, sich an kulturellen Aktivitaten zu beteiligen
und an der Gestaltung ihres Stadtteils mitzuwirken, gesche-
hen.

Fiir arbeitslose Stadtteilbewohner (insbesondere mit
geringer Qualifikation) sowie dltere Langzeitarbeitlose und
Jugendliche im Ubergang Schule - Beruf | Betriebe sollen
im Stadtteil im Rahmen der Programmfortschreibung zur
Stirkung der lokalen Okonomie stadtteilinterne Qualifika-
tions- und Arbeitsangebote geschaffen werden. Konkret
werden dabei im Rahmen des Programms ,Miilheim 2020°
u.a. folgende Ziele verfolgt:

- Sensibilisierung der ortsansassigen Wirtschaft fiir das
Thema lokale Okonomie;

- Verbesserung der quartiersinternen 6konomischen
Beziehungen (Serviceleistungen, Reparaturdienste,
Zulieferungen) durch Informationsnetze [ Vermittlung;

- Verstdrkte arbeitsmarktgerechte Qualifizierung von
Arbeit suchenden Jugendlichen und Erwachsenen;

- Einbezug der lokalen Betriebe in berufsvorbereitende
QualifizierungsmaBnahmen, insbesondere fiir jugendt-
liche Migranten;

- Forderung geeigneter Rahmenbedingungen zur Schaf-
fung von zusatzlichen Arbeitsplatzen fiir gering Qualifi-
zierte vor Ort;

- Modellhafte Griindung und Aufbau eines stadtteil-
orientierten Betriebes mit Langzeitarbeitslosen im
Geschaftsfeld haushaltsbezogene Handwerks- und
Serviceleistungen;

- Aufbau eines sozialgewerblichen Griindungszentrums.

Zur Ausgestaltung dieser EinzelmaBnahmen wurden mit
der Fortschreibung des Miilheim-Programms separate
Beschlussvorlagen in die Ratsausschiisse und die Bezirks-
vertretung 9, Miilheim eingebracht und zwischenzeitlich
beschlossen.
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Programmgebiet des integrierten
Handlungskonzeptes ,Miilheim 2020¢



4, Griin- und Freiflaichen, Umweltsituation

4.1 Ausgangssituation und Rahmenbedingungen

Die (iberwiegend dicht besiedelten Wohnbereiche im Plan-
gebiet des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes sind
nahezu gédnzlich mit Griin- und Freiraum mit Erholungs- und
Freizeitfunktion unterversorgt (vgl. Gesamtkonzept Stadt-
entwicklung KélIn, Kap. C 10). Die noch industriell vorge-
pragten ehemaligen Arbeitsstattengebiete sind dariiber
hinaus hinsichtlich des Landschaftshaushaltes biotisch
verarmte Standorte ohne nennenswerten Griinbesatz.

Eine (iber den engeren Einzugsbereich hinausgehende

Bedeutung besitzen allein der

- Deutzer Rheinpark einschlieRlich seiner nordlichen
Fortsetzung zwischen Rheinstrom und Miilheimer Hafen
und die

- Poller Wiesen.

Nahbereichsfunktionen fiir Wohnquartiere erfiillen fol-

gende Griin- und Freiflachen:

- Deutzer Rheinufer (zwischen Messeturm und
Drehbriicke)

- Deutzer Stadtgarten (Im Hasental)

- Alter Deutzer Friedhof (Deutz-Kalker StraRRe)

- Milheimer Stadtgarten

- Humboldt-Park (Gremberger Stral3e)

- Alter Kalker Friedhof (KapellenstraRe)

- Spiel- und Sportanlage EythstraRe, Kalk

- seit Sommer 2007 der neugebaute Blirgerpark Kalk
auf dem ehem. CFK-Geldnde.

Weitere nennenswerte Griin- und Freifldchen stellen die
Kleingartenanlagen 6stlich parallel zum Pfdlzischen- | Ber-
gischen Ring dar, die in Nutzung befindlichen Friedhofe
Deutz (Rolshover Kirchweg in Poll) und Miilheim (Sonder-
burger Stral3e) sowie die Deponieflachen der vormaligen
Chemischen Fabrik Kalk noérdlich und stidlich der Karlsruher
StraRe in Buchforst (Kalkberg I und I1).

Die Versorgung mit Baugebietsgriin, z.B. in Blockinnen-
bereichen und durch Spielpldtze, ist kleinrdumig in Abhan-
gigkeit von der stadtebaulichen Prigung der Quartiere
verschieden. Im Teilraum Nord des Rechtsrheinischen
Entwicklungskonzeptes sind die Stegerwald-Siedlung, das
Mulheimer Stadtgarten-Viertel und der Stadtteil Buchforst
vergleichsweise gut mit privaten wohnungsbezogenen
Griinflaichen ausgestattet (wobei deren Nutzung [ soziale
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Brauchbarkeit gleichfalls stark beschrdnkt ist). Schlecht
dagegen ist die Situation weiterhin im Wohnquartier
Miilheim-Siid.

Der wirtschaftliche Strukturwandel und der damit verbun-
dene Riickzug der Industrie hat zunachst eine deutliche
Entspannung der Umweltsituation nach sich gezogen mit
niedrigeren Werten fiir Gewerbe- und Verkehrslarm und
niedrigeren Luftschadstoffimmissionen aus Produktion
und Schwerlastverkehr. Durch die in der Regel verdichte-
te Neunutzung der Grundstiicke wird jedoch der Verkehr
wieder ansteigen. Jahrzehnte alte Bodenbelastungen im
Bereich von brach gefallenen Industriegrundstiicken sind
jetzt zuganglich und kénnen im Zuge des Flachenrecyclings
angepackt werden.

Von erheblicher Bedeutung fiir das Flachenrecycling im
Miilheimer Stiden ist auRerdem ein mit der zukiinftigen
Flachennutzung abgestimmtes Hochwasserschutzkonzept.
Nach gegenwadrtiger Rechtslage liegen Teile des ehemaligen
KHD-Werksgeldndes und brach gefallene Industriegrund-
stiicke der fritheren Lindgens-Farbenfabrik westlich der
HafenstraRe im gesetzlichen Uberschwemmungsgebiet
des Rheins. Zur Um- bzw. Wiedernutzung dieser Fldchen

ist daher eine Anderung des gesetzlich festgelegten Uber-
schwemmungsbereichs (Vorverlegung der gesetzlichen
Uberschwemmungslinie) und damit verbunden der Bau
einer zusdtzlichen und bisher im Hochwasserschutzkonzept
nicht enthaltenen Hochwasserschutzeinrichtung unmittel-
bar 6stlich des Auenweges und westlich der HafenstraRe
anzustreben.

4.2 Entwicklungsziele

Ausgehend von der historisch gewachsenen o. g. Mangelsi-
tuation und vor dem Hintergrund héherer Standortanforde-
rungen sowohl in Bezug auf Wohnen wie Arbeiten und unter
Einbeziehung der durch den Strukturwandel geschaffenen
Chancen zur Flaichenneuordnung sind vor allem folgende
Umweltqualitats- und Entwicklungsziele zu beachten:

- Aufwertung und Inwertsetzung der bestehenden
und geplanten Wohn- und Arbeitsstattengebiete mit
MaRnahmen zur Durchgriinung und Vernetzung von
bestehenden Griin- und Freirdumen und Anbindung an
tiberortliche Griinbereiche;

- Weitere Offnung, Freiraumgestaltung und Herstellung
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der Zuganglichkeit des Rheinufers fiir Freizeit- und Erho-
lungszwecke im Zuge eines durchgdngigen Rheinboule-
vards;

- Optimierung des Hochwasserschutzes in Abstimmung
mit der zukiinftigen Flachennutzung;

- Verkehrslenkende MaBnahmen zur Minimierung moto-
risierten StraRenverkehrs in den Wohn- und Arbeitsstat-
tengebieten.

4.3 Griin- und Freiraumplanung fiir den Teilraum Nord
des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes

Der Griin- und Freiraumplanung kommt im besonders
durch die industrielle Siedlungsge-

Im nordlichen Teilraum des Rechtsrheinischen Nutzungs-
konzeptes werden daher, dhnlich wie zuvor mit dem Biirger-
park Kalk, neue Griinrdume geplant, die sowohl bestehende
Siedlungsdefizite durch vernetzende Planung reduzieren als
auch die unmittelbar angrenzenden Areale fiir qualitdtsvolle
Wohn- und Dienstleistungsnutzungen in Wert setzen.

Neben der Planung eines groRtmaoglich und durchgangig
frei erreichbaren begriinten Rheinboulevards sind deshalb
mit dem ,Griinzug Charlier’ und dem ,Griinzug Miilheim-
Sid’ zwei diesbeziigliche Planungen wesentlicher Bestand-
teil des Nutzungskonzeptes.

schichte (negativ) geprdagten rechts-
rheinischen Kélner Kernraum im
Rahmen der neuen Strukturentwick-
lung besondere Bedeutung zu. Dazu
gehoren die allgemeine Standortauf-
wertung (Imageverbesserung) sowie
die Inwertsetzung von Grundstiicken
und damit deren addquate Wiedernut-
zung. Neuere Untersuchungen haben
die vielgestaltigen positiven Wir-
kungen von Griin- und Freirdumen auf
den Grundstiickswert belegt. Je nach
Funktion und Ausstattungsmerkmalen
kénnen Freirdume den Bodenrichtwert
bis zu 20 % beeinflussen, in Ausnahme-
fallen auch deutlich dariiber (vgl.
Forschungsprojekt ,Bedeutung von
Freirdumen und Griinflichen fiir den

Wert von Grundstiicken und Immo-
bilien‘ des Austrian Reserach Centers,
Wien, Juni 2006).

Dies ist umso mehr zu beachten, als
dass brach gefallene Altgewerbe- und
Industrieflichen nur mit erhéhten
Aufwendungen einer Neunutzung zu-
geflihrt werden kénnen. Diese rechnen
sich aus wirtschaftlicher Sicht nurim
Zusammenhang mit Grundstiickswert-
steigerungen aufgrund héherwertiger
Flachennutzungen, welche wiederum
ein héherwertiges Umfeld erfordern
bzw. bei Realisierung von Griin- und
FreiraummaRknahmen mit 6ffentlicher

Forderung.

Planfldche Griinzug Charlier
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Planfliche Griinzug Milheim-Sid

Der mit ca. 50 m Breite und rd. 230 m Lange geplante
,Griinzug Charlier’ in Hohe der ehemaligen Villa Charlierim
vormaligen KHD-Werk verbindet einerseits die Stegerwald-
Siedlung mit dem Rhein und wertet anderseits die bishe-
rigen Industrieflichen zwischen Deutz-Miilheimer StraRe
und Auenweg fir die anstehende Wiedernutzung mit
Dienstleistungs- und Wohnnutzungen auf. Zu ber{icksich-
tigen sind bei der Gestaltungsplanung die unterirdisch ver-
laufenden Kabeltrassen (zwei 110-kV-Kabel und ein 25-kV-
Kabel) des benachbarten Heizwerkes. Fiir die MaRnahme
,Griinzug Charlier* stehen (iber das ,Miilheim-Programm’
bereits Stadtebauforderungsmittel des Landes fiir den Aus-
bau zur Verfiigung.

Der 35 m breite ,Griinzug Miilheim-Siid’ ist mit zwei Bauab-
schnitten geplant, um einerseits den Milheimer Stadtgar-
ten mit dem Rhein zu verbinden und um andererseits den
Wohnbereich Miilheim-Siid entlang der heute undeutlichen
Trennlinie zum Industriegebiet zu arrondieren und eine
Zonierung mit notwendigen Abstandsfldchen herzustellen.
Die stidlich der HorststraRe neu geplante Wohnbebauung
kann sich nach Siiden qualitatvoll auf das neu geplante Griin
hin ausrichten. Die Planfldche fiir diesen Griinzug Miilheim-
S{id ist im Bereich zwischen DanzierstraRe und Griinstral3e/
Bergischer Ring im Verlauf der Werksparkplatze der Deutz
AG grundsatzlich disponibel vorhanden. Der zweite Bau-
abschnitt zwischen Deutz-Miilheimer StraRe und Rhein/
HafenstraRe ist im Nutzungskonzept dargestellt und befin-
det sich zum GroRteil auf dem Grundstiick der vormaligen
Lindgens Druckfarben-Fabrik. Da die industrielle Produktion
im Sommer 2007 auf diesem Grundstiick eingestellt wurde,
ist bei der Neunutzung des Gelandes diese Griinplanung zu
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beriicksichtigen und mit dem Eigentiimer abzustimmen.
Langfristig ist die Griinverbindung zum Rhein entsprechend
dem Beschluss des Rates vom 18.12.2008 im Zusammen-
hang mit der Sanierungssatzung ,Rheinboulevard Milheim-
Siid mit Griinzug Carlier* nérdlich und stidlich des Denkmal-
baus der ehem. Lindgens Druckfarbenfabrik zu fiihren (vgl.
Nutzungskonzept Karte 1).

Entsprechend den langfristigen Entwicklungszielen zur
Offnung des KdIner Rheinufers und zur Schaffung eines
durchgangigen Rheinboulevards sind im Zusammenhang
mit dem Strukturprogramm Regionale 2010 des Landes
Nordrhein-Westfalen entsprechende MaRBnahmen vor allem
am rechtsrheinischen Rheinufer (mit Schwerpunkt in Deutz)
konzipiert, die im Milheimer Stiden die vorhandenen Ansat-
ze (z.B. im Bereich der Milheimer Briicke) fortzuentwickeln
haben. Das heiRt, dass die derzeit freien bzw. freistellbaren
Flachen am Milheimer Rheinufer und landseitig am Miilhei-
mer Hafen im gréoRtmaoglichen Umfang fir eine zukiinftige
offentliche Nutzung zu sichern sind und private BaumaR-
nahmen nicht weiter zugelassen werden. Eine Ubernahme
der Grundstiicke durch die Stadt KéIn von dem heutigen
Eigentiimer Hafen und Giiterverkehr Kéln AG (HGK) ist in
die Wege zu leiten. Im Bereich des Miilheimer Hafens ist
neben dem bereits 6ffentlichen unmittelbaren Rheinufer auf
der Westseite des Auenweges in diesem Sinne die vorma-
lige Hafenbahntrasse fiir eine begriinte 6ffentliche Wege-
verbindung in Anspruch zu nehmen. Die 2005 im Miilhei-
mer Vorhafen angesiedelte Fa. Pannenbecker ist landseitig
(westlich der HafenstraRe) iiber das im Uberschwemmungs-
bereich liegenden, landeseigenen LEG-Grundstiickes mit
dieser Wegeverbindung zu umgehen. Zur Sicherung dieser
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Griin- und Freiraumplanung wurde vom Rat am 18.12.2008

das Sanierungsgebiet ,Rheinboulevard Miilheim-Siid mit
Griinzug Charlier* (siehe Anhang) beschlossen.

AuBerdem wurde im Zuge der Regionale 2010 unter an-
derem untersucht, den Verlauf des Strunder Baches durch
Milheim hindurch bis zum Rheinufer durch Griingestal-
tungsmaBnahmen des Projekts ,Entlang der Strunde’ sicht-
bar und erlebbar zu machen. Fiir das Projekt wurde Anfang

2008 ein kooperatives Planungsverfahren durchgefiihrt. Auf

der Grundlage der Entwiirfe entschied die Jury, den Bereich
Miilheim-Siid, das soqg. Strunde-Delta, zundchst nicht um-
zubauen. Die dort anstehenden Veranderungen sprechen

dafir, fir diesen Bereich einen stadtebaulichen Wettbewerb

durchzufthren.

Bei Projektentwicklungen ist, um eine insgesamt tragfdhige

und zukunftssichere Quartiersentwicklung zu gewahrlei-
sten, flir umzunutzende Areale erginzend eine qualitat-
volle Ausgestaltung mit Baugebietsgriin zu fordern. Hierzu
gehort auch eine Bewahrung bestehender Griin- und
Freirdume durch ausreichende Pflege- und Unterhaltungs-
maRnahmen verbunden mit Anstrengungen, die soziale

Brauchbarkeit dieser Fldchen fiir benachbarte Bevolkerungs-

gruppen zu verbessern.

Eine Sonderstellung nehmen die privaten Deponiefldchen
der vormaligen Chemischen Fabrik Kalk in Buchforst, nérd-
lich und stidlich der Karlsruher StraRe, ein. Wéhrend der
stidliche Kalkberg | unmittelbar an der Stadtautobahn

(B 55a) zukiinftig den hochliegenden Standort der beiden
in Koln stationierten Rettungshubschrauber ibernehmen
soll (als Verlagerungsstandort von Merheim und Flughafen
K6ln [/ Bonn), ist der zukiinftig mogliche Umgang mit dem
Kalkberg Il nordlich der Karlsruher StraRRe, der nur bis zu

10 m aus den umgebenden Flachen herausragt, noch nicht
zu bestimmen. Mangels ausreichender Kenntnisse (iber die
deponierten Altablagerungen ist weder eine Aussage (iber
die Moglichkeit einer Herstellung der Begehbarkeit noch
einer etwaigen baulichen Nutzung méglich. Im Nutzungs-
konzept sind beide Standorte als private Griinflachen
dargestellt.

Weiterhin von Bedeutung fiir die Griin- und Freiraumpla-
nung sind die im Plangebiet vorhandenen Kleingartenan-
lagen mit insgesamt knapp 300 Kleingarten. Diese sind im
Einzelnen wie folgt gelegen:

- Wermelskircher StralBe (Verein Buchforst; 71 Garten)
- Pfalzischer Ring (Verein Buchforst; 60 Garten)

- Wittener StraRRe (Verein Buchforst; 17 Garten)

- Bergischer Ring (Bahn-Landwirtschaft; 40 Garten)

- CharlierstraRe (Bahn-Landwirtschaft; 11 Garten)

- Kieler StraBe [ Eckernférder StraRe (Bahn-Landwirt-
schaft; 30 Garten)

- Hertzstrae (Bahn-Landwirtschaft; 9 Garten)

- Rudolf-Clausius-StraRe (Bahn-Landwirtschaft; 7 Garten)

- Kalk-Miilheimer StraBe (Bahn-Landwirtschaft;
37 Garten)

Um auch zukiinftig den Bedarf an Kleingarten — mitgetra-
gen auch insbesondere durch die steigende Nachfrage der
zahlreich in den Stadtbezirken Miilheim und Kalk lebenden
Migrantenhaushalte - zu decken, sind auf den langfristig zur
Umnutzung anstehenden Bahnflichen des Rangierbahnhofs
K6In-Kalk-Nord im Bereich Buchforst [ 6stlich Kopernikus-
stralRe ca. 4,5 ha als neu zu schaffende Kleingartenflichen
dargestellt.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurzfristig Neuanlage des 6ffentlichen Griinzugs ,Char-
lier’ zwischen Deutz-Miilheimer StraRe und Auenweg
unter Inanspruchnahme der bewilligten Stadtebaufor-
derungsmittel (Ankauf der Planflachen, Erstellung der
Ausfiihrungsplanung und Ausbau der Planung nach
Baubeschluss des Rates und Sicherstellung der Haus-
haltsfinanzierung).

- Kurzfristige Realisierung der im Planungsgebiet konzi-
pierten GrinmalRnahmen der Regionale 2010 (,Rhein-
boulevard’, ggf. ,Entlang der Strunde’).

- Kurz- bis mittelfristig Neuanlage des 6ffentlichen Griin-
zugs Miilheim-Siid in zwei Bauabschnitten zwischen
Rhein und Deutz-Miilheimer StralBe sowie DanzierstralRe
und Bergischer Ring (Beantragung von Stadtebauférde-
rungsmitteln im Programm ,Miilheim 2020, Erstellung
der Planung, Herbeifiihrung eines Baubeschlusses,
Sicherstellung der Haushaltsfinanzierung, Ankauf der
Grundstiicke, Ausbau der Griinflichen).

- Kurz- bis langfristig Herstellung der 6ffentlichen Zugang-
lichkeit des Rheinufers bzw. einer landseitigen Wegever-
bindung am Miilheimer Hafen, Verhinderung einschran-
kender privater BaumaRnahmen und Ubernahme von
HGK-Grundstiicken durch die Stadt Kéln.

4.4 Altlasten

Die Bodennutzung in den (iberwiegend seit Mitte des

19. Jahrhunderts belegten Gewerbe- und Industriegebieten
war in der Vergangenheit und ist zum Teil auch aktuell noch
mit Beeintrachtigungen und Gefdahrdungen fiir Boden und



Grundwasser verbunden, die weiterhin — insbesondere bei
Flachenumnutzungen - zu beachten sind.

Hierbei kann es sich im Wesentlichen um folgende Beein-
trachtigungen und Gefdhrdungen durch eine aufgrund der
langen Nutzungsdauer Vielzahl von Nutzern handeln:

- Bodenverlust, -abtrag, -zerstérung, -umlagerung und
Bodenstrukturveranderung sowie Versiegelung des Bo-
dens durch weitgehende Uberbauung mit Industrie- und
Gewerbebetrieben u. a. sowie befestigten Verkehrs- und
Lagerflachen;

- Altablagerungen umweltgefahrdender Produktionsriick-
stande auf aufgelassenen Industrie- und Gewerbestand-
orten sowie auf Freiflachen;

- Bodenverunreinigungen und Gewdssergefahrdungen
durch unsachgemdRe Lagerung und Umschlag umwelt-
gefahrdender Stoffe sowie durch Storfalle (undichte
Tanks und Leitungen);

- Unfélle beim Transport boden- und wassergefahrdender
Glter;

- Aufhaldungen.

Eine Altstandorterfassung und Vorklassifizierung von
Verdachtsflachen liegt der stadtischen Fachverwaltung vor
(teilweise auch ergdnzende standortbezogene Altlastunter-
suchungen).

Als besonders untersuchungswiirdig sind langjahrige
Standorte der vormaligen KHD-GieRerei (heute Grund-
stlicksfonds-Flache, Bodenuntersuchungen eingeleitet) und
chemischer Industrie (ehem. Gummifddenfabrik nérdlich
Zoobriicke) sowie die bis heute (iberwiegend noch belegten
Standorte beiderseits der HafenstraRe, nérdlich Auenweg
(Bleifarbenproduktion). Der ,groRBe‘ Kalkberg I nérdlich der
Stadtautobahn stellt eine gesicherte private Hochdeponie
dar. Bei dem ,kleinen‘ Kalkberg Il nérdlich der Karlsruher
StraRe handelt es sich um ein unter Aufsicht der Bezirksre-
gierung KéIn geschlossenes privates Kalkschlamm-Absetz-
becken, das gesichert und begriint wurde, dessen Oberfla-
che aber nicht belastbar ist.

Aufgrund der inzwischen bereits langjdhrigen Erfahrungen
mit der Wiedernutzung kontaminationsverdachtiger ehe-
maliger Gewerbe- und Industriestandorte ist die Abarbei-
tung des Themas Altstandortaufbereitung inzwischen unter
Beachtung der beabsichtigten zukiinftigen Flachennutzung
Stand der Technik (von der Verifizierung der Verdachts-
momente bis zum etwaigen Sanierungskonzept und

dessen Umsetzung). Dies schlieRt die selbstverstandliche
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Einbeziehung des stadtischen Umweltamtes wie auch der
zustandigen Dezernate der Bezirksregierung Kéln mit ein.
Die angestrebte Wiedernutzung gewerblich-industrieller
Brachflachen wird daheri. d. R. allein durch diesen ggf. zu-
satzlichen Kostenfaktor beeinflusst, womit die oben bereits
behandelten MaRnahmen zur Aufwertung und Inwertset-
zung der Altstandorte insbesondere im Milheimer Stiden
ihre Relevanz haben.

4.5 Larm

Die Larmsituation wird nach dem weitgehenden Riick-

zug der Industrie heute in erster Linie vom Verkehrslarm
ungtinstig beeinflusst. Problematisch sind insbesondere die
Verkehrslarmlmmissionen der Zoobriicke [ Stadtautobahn-B
55a, da sie in groBerer Hohe entstehen. Die heute randlich
hierzu vorhandenen Bauten erreichen dabei keine ausrei-
chende Héhe [ Volumina, um eine abschirmende Wirkung
zu entfalten. Sensible (Wohn-)Nutzungen sind daherim
Nahbereich der Stadtautobahn nur mit entsprechendem
baulichen Aufwand fiir Abschirmung und [ oder mit einer
von der Larmquelle abgewandten Orientierung (larmge-
schiitzte Grundrisse) moglich. AuBerdem treten an den
Fassaden der Deutz-Milheimer StraRRe teilweise Larmpegel
auf, die bei Wohnnutzung erhebliche passive Larmschutz-
malknahmen erforderlich machen.

Um in den stark belasteten Wohnbereichen entlang der
Hauptverkehrswege gesunde Wohnverhdltnisse zu gewahr-
leisten, sind im Larmschutzfensterprogramm der Stadt Koln
mit dem Land NRW folgende StraRBenzlige enthalten:

- Stadtautobahn (B 55a),

- B51(Milheimer Briicke - Frankfurter Straie),
- Pfalzischer Ring / Bergischer Ring,

- Deutz-Milheimer StraRe [ DanzierstraRe,

- Waldecker Strae [ Rendsburger Platz und

- Heidelberger Strale.

Entlang dieser Verkehrswege erhalten betroffene Gebaude-
oder Wohnungseigentiimer anteilig (ca. 40 %) Schallschutz-
malknahmen erstattet, wenn das Gebaude vor 1974 erbaut
wurde und ein bestimmter Larmpegel Giberschritten wird.

Die Larmbelastung aus den in Dammlage gefiihrten DB-
Ferntrassen (ausschlieBlich Fern- und Regionalziige sowie
S-Bahn (kein Guterzugverkehr), die ,Diagonalbahn® Messe/
Deutz-Tief — Miilheim dient ausschlieRlich dem ICE-Verkehr)
treten deutlich hinter denen des StraBenverkehrs zuriick.
Wohnbebauung sollte jedoch auch hier unmittelbar angren-
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zend nicht oder nur durch andere Gebaude abgeschirmt
realisiert werden.

Wesentliche verbliebene Gewerbelarm-Immissionsquellen
sind der Miilheimer Hafen und die Industrienutzung im
nordlichen Bereich der Deutz-Miilheimer StraRe. Die larm-
intensiven Arbeiten im Freien der Schiffsreparaturwerft im
Milheimer Hafen strahlen erheblich ab. Die 6stlich des Au-
enweges am Griinzug ,Charlier’ geplanten Wohnnutzungen
bediirfen daher der im Nutzungskonzept dargestellten
Abschirmung (durch Gebaude fiir nichtstérendes Gewer-
be [ Biiro). Im Bereich HafenstraRe und Deutz-Milheimer
StraRe (stidlich Einm{indung DanzierstralRe) treten tags

wie nachts Larmpegel von 60 dB(A) aus Produktion und
Werksverkehr auf. Eine zusatzliche neue Wohnbebauung

im angrenzenden Bereich ist daher insbesondere wegen der
zu hohen nachtlichen Belastungswerte unter den gege-
benen Bedingungen nicht mdglich. Die Realisierung des auf
den bisherigen Werksparkpldtzen der Deutz AG geplanten
Wohnungsneubaus zur Arrondierung des Wohnbereichs
Milheim-Siid ist daher abhdngig von einem gutachterlichen
Nachweis der Vertrdglichkeit mit den in der Nachbarschaft
noch vorhandenen Gewerbe- und Industrienutzungen.
Durch eine geplante abschirmende 6stliche Randbebauung
an der Deutz-Miilheimer StraRe ist jedoch eine vertragliche
Umsetzung der geplanten Wohnbebauung grundsatzlich
maoglich.

Bei der Beplanung des Miilheimer Siidens ist ferner das
ehemalige KHD-Heizwerk an der ICE-Bahntrasse &stlich
des Auenweges zu beachten. Das von der RheinEnergie AG
vor Jahren (ibernommene Heizwerk ist eingebunden in das
innerstadtische Fernwarmenetz, wozu erhebliche Investi-
tionen in die Anlage wie auch in die Fernwarmetrassenan-
bindung getadtigt wurden. Da das Heizwerk Schallleistungen
bis maximal 60 dB(A) abstrahlt, ist hier unmittelbar an-
grenzende neue Wohnbebauung ebenfalls ausgeschlossen.
Fiir die Zukunft beabsichtigt die RheinEnergie AG ggf. den
Umbau des Heizwerkes K&In-Miilheim mit der Moglichkeit
einer Warmekraftkoppelung in ein Heizkraftwerk.

Vom Entwicklungskonzept zu (ibernehmen ist die Be-
schlussfassung des Rates zur Einrichtung der Hubschrau-
berbetriebsstation der Luftrettung fiir die beiden Kélner
Rettungshubschrauber (,Christoph 3 und ,Christoph Rhein-
land®) auf dem Kalkberg I, nérdlich der Stadtautobahn B 55a
und westlich der Kalk-Milheimer StraRe. Die zustdndige Be-
zirksregierung Diisseldorf hat im Oktober 2008 den Geneh-
migungsbescheid fiir diesen von der Stadt Kéln beantragten
Hubschrauber-Sonderlandeplatz erteilt. Nach der Planung

wird die Hubschrauber-Betriebsstation auf dem Kalkberg
zuktinftig mit vier An- und Abflugrichtungen (Flugsektoren)
bedient. Diese erstrecken sich im Planungsraum (iberwie-
gend iber den DB-Gleisanlagen, der nordwestliche Flugsek-
tor quert jedoch die Stegerwald-Siedlung und die Flachen
des friiheren KHD-GieRerei-Geldndes. Veranschlagt sind
pro Tag durchschnittlich zehn Flugbewegungen mit einer
grundsétzlichen Nachtruhe zwischen 22:00 Uhr und 6:00
Uhr. Da am nordlichen Rand des Planungsgebietes (iber
Milheim-Mitte — Buchheim die Anflugroute fiir Instrumen-
tenflug auf die Landebahn 14L des Flughafens Kéln / Bonn
verlauft, sind weite Bereiche des Plangebietes von Flugldrm
belastet. In der jeweils norddstlichen Halfte von Buchforst
und Miilheim-Siid sind die nachtlichen Larmimmissionen
bedenklich. In einem breiten Streifen am Nordostrand von
Milheim-Siid muss daher bei einer Realisierung der Hub-
schrauberbetriebsstation aufgrund der nachtlichen Beein-
trachtigung teilweise von neuer Wohnnutzung abgeraten
werden. Grundsatzlich muss ggf. im Einzelfall das Erforder-
nis von Larmsanierungsprogrammen zum Gewerbe- und
Verkehrslarm (einschlieRlich aktiver MaRnahmen an den
Emittenten) gepriift werden. Der Neu- und Ausbau von
StraRen /[ StraBenkreuzungen und Schienenwegen muss
gemaR Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
gepriift werden.

Bei der gesetzlichen Umweltpriifung in einem (ggf. vor-
habenbezogenen) Bebauungsplan-Verfahren kann eine

in der Entwicklungsplanung vorgesehene Wohn-, Dienst-
leistungs- oder Gewerbenutzung im Einzelfall durchaus
kritisch bewertet werden. Dieses Erfordernis aktiver Schall-
schutzeinrichtungen (Wdnde, Wille, Einhausung usw.) an
den beeintrdchtigenden Emittenten oder architektonische
Veranderungen (z.B. larmgeschiitzte Grundrisse verbun-
den mit der Ausrichtung der Fenster zu den Ladrmquellen
abgewandten Bereichen) kann in der MaRstabsebene der
Entwicklungsplanung ohne detaillierte Priifung nicht aus-
geschlossen werden, grundsatzlich im Ausnahmefall auch
nicht die Unzuldssigkeit einer Nutzung.

4.6 Luftschadstoffe, Klima

Das gesamte Plangebiet weist gemaR Klimafunktions-
karte der Stadt Koln infolge des hohen Versiegelungsgrades
und geringer Durchgriinung ein Innenstadtklima Ill (hoher
Belastungsgrad) auf. Nach Messungen des stddtischen
Umweltamtes werden die Grenzwerte fiir Benzol und Stick-
stoffdioxid (NO2) flichendeckend tiberschritten. Deutliche
Uberschreitungen liegen an den HauptverkehrsstraRen vor.
So im Nahbereich der Stadtautobahn [ Zoobriicke B 55a



und in der Deutz-Miilheimer StralBe. Entscheidend fiir die
Hohe der Konzentration ist die randliche Bebauung, d.h.
dort, wo dicht an der StraRRe geschlossene Fassaden beste-
hen, liegen hohere Konzentrationen vor. Wohnbebauung
sollte daher entweder von der StraRe abgeriickt werden
oder im Erdgeschoss von geplanter StraBenrandbebauung
ausgeschlossen werden. Am Auenweg treten geringere
Konzentrationen auf, die hauptsachlich auf die im Bereich
des Miilheimer Hafens nur einseitig vorhandene offene Be-
bauung zuriickzufiihren sind. Zukinftig ist hier jedoch mit
starkeren Belastungen aus einer steigenden Verkehrsdichte
aufgrund der Wiedernutzung altindustrieller Flachen und
der vorgesehenen Heraufstufung zur 6rtlichen HauptstralSe
sowie der vorgesehenen Durchbindung des Auenweges
zum Bergischen Ring zu rechnen.

Das gesamte Deutzer und Miilheimer StraRennetz des Pla-
nungsgebietes (nicht Buchforst) liegt in derim Luftreinhal-
teplan fiir die Stadt K&In festgesetzten sog. ,Umweltzone.
Diese Umweltzone verfolgt integrativ mehrere Ziele. Neben
dem Schwerpunkt der Luftreinhaltung werden solche Ziele
wie Larmschutz, urbane Lebensqualitdt und die Verkehrssi-
cherheit verfolgt. In der Umweltzone bestehen Durchfahrts-
beschrankungen fiir Kraftfahrzeuge (ggf. differenziert), die
bestimmte Schadstoffmengen emittieren. Die Zufahrt zur
Messe Uiber die Zoobriicke und die A 4 vom BAB-Kreuz Ost
bleibt gewdhrleistet. Die Zufahrt zur KéIn-Arena bleibt tiber
den 6stlichen Zubringer und die Gummersbacher StraRe fiir
alle Fahrzeuge maglich.

Feststellungen Gber Bleiemissionen wurden am nérdlichen
Rand des Industriegebietes Deutz-Miilheimer StraRe
gemacht, ebenso Geruchsimmissionen, fiir die jedoch
keine eindeutige Zuordnung getroffen werden konnte.
Zur Absicherung der geplanten Umnutzungen in der
Umgebung (ehem. KHD-GieRerei und -Hauptverwaltung,
Parkplatzflachen der Deutz AG, Bereich HafenstraRe) des
noch existierenden bleiverarbeitenden Betriebes an der
Deutz-Miilheimer StraBe sind mit den erforderlichen Bebau-
ungsplanverfahren bzw. Baugenehmigungsverfahren die
erforderlichen Kldrungen vorzunehmen.

Im Rahmen der auf Grund des Klimaschutzes erforderlichen
CO,-Minderung ist entsprechend dem Beschluss des Stadt-
entwicklungsausschusses vom Juni 2000 fiir alle stadtebau-
lichen Planungen, insbesondere im Wohnungsbau, eine
solarenergetische Optimierung zu fordern.
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4.7 Hochwasserschutz, Gefahrenschutz

Da der Westrand des Planungsraumes unmittelbar an den
Rhein angrenzt, liegen hier Teilbereiche, insbesondere
der Miilheimer Hafen und der Rheinpark sowie brach-
gefallene Altgewerbefldchen, im gesetzlich festgesetzten
Uberschwemmungsgebiet (vgl. Darstellung im Nutzungs-
konzept, Karte 1). Insbesondere das 2005 vom Bundestag
beschlossene Gesetz zur Verbesserung des vorbeugenden
Hochwasserschutzes (sog. ,Artikelgesetz‘) schlieRt eine
Zulassung von ,neuen Baugebieten‘ - mit Ausnahme von
Hafen und Werften - in diesem Bereich grundsatzlich aus.
Das gesetzliche Uberschwemmungsgebiet wird durch die
vorhandenen bzw. konzipierten Hochwasserschutzanlagen
begrenzt. An Stellen ohne Hochwasserschutz erfolgt die
Festlegungi.d.R. auf der Linie des 100-jahrigen Hochwas-
sers, was der Uberflutungslinie von 11,30 m KéIner Pegel
entspricht.

Der Rat der Stadt K6In hat im Februar 1996 das Hochwasser-
schutzkonzept K6In als ganzheitlichen kommunalen Akti-
onsplan beschlossen. Dieser zeigt auf, wie der vorsorgende
Hochwasserschutz mit dem Ausbau technischer Hoch-
wasserschutzanlagen zum verbesserten Schutz der Kélner
Bevolkerung gel6st wird. Deshalb werden im Hochwasser-
schutzkonzept Kéln die Grundgedanken des vorsorgenden
regionalen und iberregionalen Hochwasserschutzes mit
der Verminderung des Schadenspotenzials und des Be-
wusstmachens einer verbleibenden Hochwassergefahr mit
den Hauptaspekten der Hochwasserabwehr, des baulichen
Hochwasserschutzes, des Hochwassermanagements und
der Eigenvorsorge miteinander verkniipft und Schadensmi-
nimierungspotenziale aufgezeigt. Die erforderlichen Rechts-
grundlagen der geplanten und in Bau befindlichen MaRnah-
men zur Ertlichtigung bzw. zum Ausbau der bestehenden
Hochwasserschutzanlagen wurden mit mehreren Planfest-
stellungsverfahren geschaffen. Fiir den im Planungsgebiet
liegenden Abschnitt ist dieses der sog. Planfeststellungsab-
schnitt (PFA) 17 Deutz - Stammheim. Danach werden die
tberflutungsgefdhrdeten Bereiche bis 11,90 m KP (K6Iner
Pegel) geschiitzt.

Da nach dem Hochwasserschutzkonzept und den rechts-
giiltigen Planfeststellungsbeschliissen Teile des ehemaligen
KHD-Werksgeldndes 6stlich des Auenweges als auch die
ehemals gewerblich-industriell genutzten Grundstiicke
westlich der HafenstraRe im gesetzlichen Uberschwem-
mungsgebiet des Rheins liegen, ist zur Umnutzung dieser
Flachen entsprechend dem Nutzungskonzept sowohl eine
Anderung des gesetzlich festgelegten Uberschwemmungs-
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bereichs (Vorverlequng der gesetzlichen Uberschwem-
mungslinie) und damit verbunden der Bau einer zusdtz-
lichen - und bisher im Hochwasserschutzkonzept nicht
enthaltenen — Hochwasserschutzeinrichtung unmittelbar
Ostlich des Auenweges und im Stidabschnitt der Hafen-
straBe (Westseite) erforderlich. Dadurch werden in diesem
Bereich etwa 50.000 gm Retentionsfliche (das wegfallende
Volumen ist noch zu berechnen) wegfallen, die durch Inan-
spruchnahme von anderen Bereichen mdéglichst ortsnah im
Stadtgebiet auszugleichen sind. Sowohl fiir die Vorverle-
gung der gesetzlich festgelegten Uberschwemmungslinie
als auch fiir die Schaffung der Rechtsgrundlage fiir eine
Realisierung des notwendigen, zusdtzlichen baulichen
Hochwasserschutzes sind Anderungsverfahren und ein
eigenes, neues Planfeststellungsverfahren bei der Bezirks-
regierung KéIn unter Beteiligung der Stadt K6In und der
Stadtentwasserungsbetriebe notwendig. Weiterhin ist das
Hochwasserschutzkonzept in diesem Bereich entsprechend
fortzuschreiben.

Im Bereich des Gefahrenschutzes ist auf die im Nordbe-
reich an der Westmole des Miilheimer Hafens befindliche
Gefahrgutanlegestelle fiir bis zu vier sog. ,2-Kegel‘-Schiffe
hinzuweisen. Diese Anlegestelle erfordert einen Abstand zur
geschlossenen Wohnbebauung von 300 m, die von den im
Nutzungskonzept dargestellten Wohnnutzungen eingehal-
ten wird.

Hochwasserschutzmauer Hafenstrae vor Wohnungsneubau ,Rheinkai*

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

— Kurz- bis mittelfristig Uberarbeitung des Hochwasser-
schutzkonzeptes fiir den Miilheimer Stiden mit Anpas-
sung an das Nutzungskonzept des Rechtsrheinischen
Entwicklungskonzeptes und Absicherung tiber ein
Planfeststellungsverfahren.



5. Verkehr

5.1 Rahmenbedingungen

Der Teilraum Nord des Rechtsrheinisches Entwicklungskon-
zeptes ist als Innenstadtrandbereich mit seinen herausge-
hobenen Dienstleistungsstandorten und weiteren (iber-
regional ausstrahlenden Einrichtungen (Messe, Kélnarena)
traditionell ein stark verkehrsbelastetes Gebiet. Zudem ist
der Bereich ,Durchfahrgebiet’ fir PKW, Kleinlaster und LKW-
Verkehr von der linksrheinischen Innenstadt zu den rechts-
rheinischen Stadtteilen und dem angrenzenden Umland.
Die in West-Ost-Richtung querende Stadtautobahn | Zoo-
briicke nimmt zudem einen GroRteil der innerstadtischen
Quellverkehre auf, die (iber das Autobahnkreuz KéIn-Ost auf
das Bundesautobahn(BAB)-Netz wechseln. Weiterhin gibt
es auch starke Durchgangsverkehre aus Richtung Deutz/
Innenstadt in die nordlichen Stadtteile des Stadtbezirks
Mlheim. Dieser Verkehr durchquert insbesondere im Zen-
trum Miilheims dicht bebaute Wohnbereiche und fiihrt hier
zu Beeintrachtigungen.

Fiir die Aufnahme der Verkehrsstrome stehen in Ost-West-
Richtung an der Grenze zwischen Deutz und Miilheim

die Stadtautobahn [ Zoobriicke B 55a, am Nordrand des
Plangebietes Miilheimer Briicke | Frankfurter StraRe (mit
Umfahrung Wiener Platz) zur Verfiigung. In Nord-Siid-
Richtung sind dies vorrangig der Pfélzische Ring / Bergische
Ring sowie die Deutz-Miilheimer StraRe und der Auenweg.
Fiir die den Stadtteil Buchforst durchquerenden Verkehre
ist weiterhin in West-Ost-Richtung die Heidelberger StralRe |
Karlsruher StraRe und in Nord-Stid-Richtung die Waldecker
StralBe von Bedeutung. Teilweise werden aber auch reine
WohnstraBen (besonders in Miilheim-Siid und im Stadtgar-
tenviertel) von Durchgangsverkehren genutzt.

Auf der Hauptachse Zoobriicke [ Stadtautobahn des Pla-
nungsgebietes werden derzeit Verkehrsmengen mit ca.
120.000 KFZ pro Tag und 10.000 Fahrzeugen in der Spit-
zenstunde gezahlt, auf der verkehrsstarken Nord-Stid Achse
Pfalzischer Ring [ Bergischer Ring sind es ca. 2.500 Fahr-
zeuge in der Spitzenstunde. Die Deutz-Miilheimer StralRe ist
heute auf dem Abschnitt Zoobriicke-Auenweg mit ca. 800
Fahrzeugen und die Karlsruher StraRRe [ Heidelberger StraBe
mit ca. 700 Fahrzeugen in der Spitzenstunde belastet.
Durch eine deutlich intensivere Nutzung von Grundstiicken
vor allem mit Blironeubauten auf ehemals gewerblich ge-
nutzten Flachen - insbesondere im Bereich um den Bahnhof
K6ln Messe [ Deutz - und der damit verbundenen héheren
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Arbeitsplatzdichte ist im Gebiet von einem erheblichen
Verkehrszuwachs auszugehen, insbesondere bei den Pend-
lerverkehren. Der Schwerlastverkehr wird in Zukunft eher
weiter riickldufig sein, allerdings erfahrungsgemaR teilweise
durch ein héheres Aufkommen kleiner LKW ersetzt.

Der o6ffentliche Personenfern- und Nahverkehr erschlie3t
tiber den Fern- und S-Bahnhof ,K6In-Messe [ Deutz* (ICE-
Halt, vier S-Bahnlinien, mehrere RE- und RB-Verbindungen)
den Messe- und Dienstleistungsstandort Deutz optimal. Ne-
ben den beiden am Siidrand verlaufenden Stadtbahnlinien
Richtung Innenstadt (Linien 1 und 9) durchqueren weiter-
hin zwei Stadtbahnlinien von Deutz aus das Plangebiet in
nordlicher (Milheim, Linie 4) und nordéstlicher Richtung
(Buchforst, Line 3). Die FeinerschlieBung wird durch das
Busliniennetz sichergestellt.

Bei den Pendlern benutzt der weitaus groRte Teil ((iber 60 %)
den OPNV als Verkehrsmittel, da das Angebot des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs (auch ins benachbarte Umland)
als sehr gut zu bezeichnen ist und die intensiv genutzten
Bereiche des umliegenden und in Teilen hoch verdichteten
Arbeitsstattenbereichs fuBldufig von dem Bahnhof Messe |
Deutz erreichbar sind.

Aufgrund der erheblichen verkehrlichen Auswirkungen des
Strukturwandels wurden fiir den gesamten Bereich in den
letzten Jahren verschiedene Verkehrsgutachten eingeholt
(u.a. in Verbindung mit gréReren Projektentwicklungen in
Kalk und Deutz) und vernetzt. In diesem Zusammenhang
wurde in 2006 u. a. auch die Umsetzung des vorliegenden
Nutzungskonzeptes mit einer Verkehrsprognose 2015ff be-
arbeitet, aus denen sich das Verkehrskonzept dieses Rechts-
rheinischen Entwicklungskonzeptes ableitet. Die Detailprii-
fung zur Umsetzung der vorgeschlagenen Moglichkeiten
erfolgt durch die Fachverwaltung.

Die zum 01.01.2008 eingerichtete ,Umweltzone* umfasst
neben Teilen der KéIner Innenstadt auch groRRe Bereiche
des Plangebietes (Deutz-Nord; Miilheim-Stid) und ist mit
Fahrverboten fiir besonders umweltbelastende Fahrzeuge
(= Fahrzeuge ohne Plakette) verbunden. Die Umweltzone
resultiert aus dem Luftreinhalteplan Koln der Bezirksregie-
rung Koln. Die Einfahrt in die insgesamt circa 16 Quadrat-
kilometer groBe Umweltzone links und rechts des Rheins
ist nur noch mit einer Plakette oder einer individuellen
Ausnahmegenehmigung mdglich. Diese Regelung gilt fiir
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alle einfahrenden Fahrzeuge aus dem In- und Ausland, also
auch fiir alle Pendler, Geschéftsverkehre und Touristen.
Ausnahmeregelungen bestehen fiir Anwohner und Gewer-
betreibende mit Firmensitz in der Umweltzone und andere
besonders definierte Anldsse. Die Zufahrt zur K6lnmesse
und KoéIn-Arena ist Giber die jeweiligen Autobahnzubringer
unabhangig hiervon maéglich. Auch die Zoobriicke bleibt
u.a. fir alle Fahrzeuge offen. Rund 93 % der in Kéln und Um-
gebung zugelassenen Fahrzeuge sind nach Feststellungen
der Zulassungsbehérden bereits technisch so ausgeriistet,
dass sie eine Plakette erhalten kénnen.

5.2 Entwicklungsziele

Das Verkehrskonzept des Rechtsrheinischen Entwicklungs-
konzeptes stiitzt sich auf den aktuellen Fortschreibungs-
stand des vom Rat am 11.06.1992 beschlossene Gesamt-
verkehrskonzepts (GVK), auf den vom Rat am 13.05.2004
beschlossenen Nahverkehrsplan Kéln 2003 - 2007 (NVP),
den fortgeschriebenen Flachennutzungsplan (FNP), auf die
Radverkehrsnetzplanung KéIn und auf vorliegende Ver-
kehrsuntersuchungen, die im Zusammenhang mit GroR-
projekten durch Ingenieurbiiros in Abstimmung mit der
stadtischen Fachverwaltung erarbeitet wurden.

Das Verkehrskonzept sieht — analog zum GVK - fiir das
StraRennetz flichendeckend und zusammenhangend die
Funktionszuweisung nach dem im Folgenden beschrie-
benen Klassifizierungssystem vor. MaRgeblich sind hierbei
die Beurteilungs- und Planungskriterien ,Fliche’, ,Offent-
lichkeitsanspruch®, ,Transportfunktion‘ und ,Sicherheit und
Umweltschutz'.

a) Ortlicher Hauptverkehrszug

Ortliche Hauptverkehrsziige nehmen Ziel- und Quellverkehr
aus und in die Region auf und dienen innerstadtischem
Durchgangsverkehr. Sie kénnen angrenzende Siedlungsbe-
reiche unmittelbar erschlieBen. Die Funktion Durchgangs-
verkehr hat dabei Vorrang. Entsprechend sollten anliegende
neue Nutzungen keine wesentlichen Aufenthaltsfunktionen
fiir Menschen aufweisen.

b) Ortliche Haupt- und UmgehungsstraRe

Ortliche HauptstraBen binden Siedlungsbereiche an
Hauptverkehrsziige an, stellen die Verbindung zwischen
diesen und den nachgeordneten StraRensystemen her. Sie
verbinden benachbarte Siedlungsbereiche miteinander,
ohne Durchgangsverkehr aufzunehmen. In 6rtlichen Haupt-
straBen erhlt der OPNV Vorrang. Lirmimmissionen sind
durch passiven Larmschutz entsprechend den gesetzlichen
Bestimmungen zu mindern.

¢) HauptsammelstraRe

HauptsammelstraRen sind StraRen innerhalb bebauter Ge-
biete, die im Wesentlichen der unmittelbaren ErschlieBung
der angrenzenden Grundstiicke dienen. Dariiber hinaus
tibernehmen sie die fldchenhafte ErschlieBung der durch
Wohnen, Arbeiten und Versorgung geprdgten Stadtbe-
reiche. Sie stellen eine Ergdnzung zwischen den ortlichen
Haupt- und Umgehungsstraen und den Wohnbereich-
straRen dar. Eine hohe Verkehrsbedeutung ist vorhanden,
daneben ergeben sich oft hohe Anforderungen an die
Aufenthaltsqualitét in dieser StraBenkategorie.

d) GewerbestraRRe

GewerbestraRen sind vor allem Transportwege fiir anlie-
gende Einrichtungen [ Arbeitsplatze (ohne erheblichen
Publikumsverkehr). Die anliegenden Nutzungen umfassen
vorrangig Einrichtungen des tertidren Sektors, Gewerbe,
Sondereinrichtungen (z. B. Messe) und Parkierungsanlagen.

e) WohnbereichsstraRe

Die anliegende Nutzung ist (iberwiegend Wohnen; der
Kfz-Verkehr findet Berlicksichtigung und im Gegensatz

zur WohnstraRe ist es hier nicht moglich, Mischflachen zu
schaffen, da diese StraBen noch Verteilerfunktionen fiir
anschlieBende WohnstraRen und FuRgangerverbindungen
haben. Verkehrsberuhigende Manahmen - soweit die
Leistungsfahigkeit des Netzes erhalten bleibt - sind moglich
und erwiinscht; insbesondere ist der verkehrszellen-durch-
fahrende motorisierte Individualverkehr auszuschlieRen.

f) Wohnstrale

Der StraBenraum der WohnstraBen dient hauptsachlich der
anliegenden Wohnnutzung. Das kann eine Umgestaltung
herkémmlicher StraBenprofile zur gemeinsamen Nutzung
durch alle Verkehrsteilnehmer erfordern. Einzelne und
zusammenhangende Wohnstraen kénnen ,verkehrsberu-
higte Bereiche* (Tempo-30-Zonen) bilden.

Generelle Zielsetzungen fiir den Verkehr sind:

- Biindelung des Durchgangsverkehrs und der Haupt-
erschlieBungsverkehre auf den dafiir vorgesehenen
Ortlichen Hauptverkehrsziigen und Ortlichen Haupt-
stralRen;

- Vorrangige Verbesserung der duReren Anbindung
des Gebietes durch Ausbau bzw. Ertiichtigung des
HauptstraBennetzes (Optimierung [ Ausbau von
Knotenpunkten innerhalb des Gebietes, Verlangerung
bzw. Verkniipfung des Auenweg mit Anschluss an den
Bergischen Ring) und langfristig bei Bedarfsnachweis
Bau einer direkten Verbindung von dem Knotenpunkt
Westumgehung Kalk [ Stadtautobahn zur Karlsruher



StraRBe unmittelbar westlich des Kalkberges sowie
direkter Anschluss des Auenweges (iber Rampen an die
Stadtautobahn [ Zoobriicke (Flachensicherung fiir beide
Verkehrsprojekte im REK enthalten);

- Zeitnahe Ertiichtigung des StraRennetzes mit der Um-
setzung des Nutzungskonzeptes hinsichtlich Wohnen
und Beschaftigung;

- Ableitung des Gewerbeverkehrs aus dem Gebiet auf
kiirzestem Wege maglichst tiber GewerbestraRen auf
das tibergeordnete StraRennetz;

- Weitgehende Freistellung der WohnstraRen vom
gewerblichen Verkehr und Befreiung vom Durchgangs-
verkehr sowie schrittweise Umgestaltung (wo dies noch
nicht realisiert werden konnte);

- Ausbau eines - teilweise begriinten - flichendeckenden
FuR- und Radwegesystems;

- Unterstiitzung der Attraktivierung und Leistungssteige-
rung des OPNV insbesondere fiir Pendlerverkehre und

- Parkplatzbeschrédnkung aufgrund der hervorragenden
OPNV-ErschlieRung des siidlichen Plangebietes.

5.3 AuRere Anbindung des Gebietes und
HaupterschlieBung im Inneren

5.3.1 HauptstralSennetz

Das GVK stellt die folgenden Hauptverkehrsziige fiir den

Ziel- und Quellverkehr in die Region sowie fiir den inner-

stadtischen Durchgangsverkehr dar:

- Ost-West-Richtung: Zoobriicke  Stadtautobahn B 55a;

- Ost-West-Richtung: Miilheimer Briicke;

- Nord-Siid-Richtung: Bergischer Ring - Pfdlzischer Ring -
Deutz-Miilheimer StraBe (L 188).

Fiir die Anbindung der Siedlungsbereiche an die Haupt-
verkehrsziige sowie zur Verbindung zwischen diesen und
dem untergeordneten StraBennetz sind folgende ortlichen
HauptstraBen im GVK dargestellt:

- Nord-Siid-Richtung: Deutz-Miilheimer StraRRe (Abschnitt
Messekreisel — DanzierstraRe mit geplanter Weiterfiih-
rung Richtung Bergischer Ring);

- Nord-Siid-Richtung: Waldecker StraRe - Bertoldi-StraRe
- Rendsburger Platz;

- Nord-Siid-Richtung: Frankfurter StraRe B 8 (Abschnitt
Wiener Platz - Bahnhof Miilheim).

Das Verkehrskonzept fiir den Teilraum Nord des Rechts-
rheinischen Entwicklungskonzeptes sieht folgende Ande-
rungen [ Neuplanungen gegeniiber dem GVK vor (vgl.
Karte 2a):
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Aufwertung des Auenweges als ortliche HauptstralRe mit
Verkniipfung mit dem Bergischen Ring

Der Auenweg soll zukiinftig die HauptstraBenfunktion

der Deutz-Miilheimer StralRe im Abschnitt Messekreisel-
DanzierstraRe, der starker Wohnnutzungen berihrt,
tibernehmen. Dazu wird der Auenweg zwischen Mindener
StraRe und Deutz-Miilheimer StraRRe im vorliegenden
Verkehrskonzept (vgl. Karte 2a) zur 6rtlichen HauptstraRRe
heraufgestuft, da hier vom Durchgangsverkehr keine Idrm-
empfindlichen Wohnbereiche durchquert werden. Gleich-
zeitig ist eine Verkniipfung des Auenweges (iber heutiges
Werksgeldnde der Deutz AG hinweg mit dem Bergischen
Ring als ortlicher Hauptverkehrszug erforderlich. Aufgrund
der nunmehr bis 2015 neu ausgerichteten und intensi-
vierten Produktion bei der Deutz AG 6stlich der Deutz-
Milheimer StralRe kann die bisherige lineare Verlangerung
des Auenweges mittelfristig nicht mehr als Hauptvariante
dieser Verkniipfung aufgezeigt werden. Um die gewlinsch-
te und geplante Nutzungsverdichtung im Miilheimer Siiden
jedoch mittelfristig hinsichtlich der ErschlieRungserforder-
nisse abzusichern, wird mit diesem Planwerk die Verkn(ip-
fung zwischen Auenweg [ Deutz-Miilheimer StraRe (iber die
Werksparkpldtze der Deutz AG bis zum Bergischen Ring als
Hauptvariante dargestellt, die auch der Beschlusslage des
Gesamtverkehrskonzepts entspricht. Damit wird, obwohl
diese Alternative nicht optimal durch die Einbeziehung der
Deutz-Miilheimer StraBe in diesen West-Ost-StraRenverlauf
ist, die angrenzend erst in 2007 umstrukturierte und teil-
weise neu eingerichtete mechanische Teilfertigung bei der
Deutz AG nicht tangiert.

Die aus verkehrstechnischer Sicht eindeutig glinstigere
lineare Verldngerung des Auenweges nach Querung der
Deutz-Miilheimer StraBe in Richtung Osten (iber die derzeit
industriell genutzten Flachen mit Durchbindung zum
Bergischen Ring und einem Anschluss unmittelbar stidlich
der Stadtbahn-Haltestelle ,GriinstraRe‘ wird weiterhin als
langfristige Variante dargestellt (vgl. Verkehrskonzept,
Karte 2a).

Durch diese PlanungsmaRnahmen kann der Auenweg
zukiinftig als eine leistungsfahige Nord-Siid-Verbindung
ertlichtigt werden, die die entstehenden Mehrverkehre aus
der Ansiedlung neuer Unternehmen im Deutzer Norden
und Miilheimer Siiden aufnehmen kann. Die Deutz-Mdil-
heimer StraRe wird im Gegenzug im Abschnitt Messekrei-
sel - Danzierstral3e aus dem HauptstraBennetz des GVK
herausgenommen. Hierzu ist ergdnzend ein GVK-Ande-
rungsverfahren erforderlich. Hinsichtlich der zukiinftigen
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Verteilung erhdhten motorisierten Individualverkehrs ist
wesentlich, dass dieser nicht den Wohnbereich Miilheim-
S{id belastet, sondern siidlich davon zum Bergischen Ring
abgeleitet wird. Die DanzierstralRe ist dementsprechend als
WohnbereichsstraRe zuriickzubauen.

Ausbau und Verldngerung der BriigelmannstraBe zum
Pfalzischen Ring

Zur Aufnahme der zusétzlichen Verkehre aus der Neube-
bauung (u. a. Lufthansa, beeline) des Areals 6stlich Deutz-
Miilheimer StraBe [ BriigelmannstraRe (ehem. Bahnpost-Pa-
ketamt Deutz) ist eine Ertlichtigung der BriigelmannstraRe
mit Verlangerung Richtung Nordwesten bis zum Pfélzischen
Ring notwendig. Diese MaRnahme ist bereits im rechtsgdil-
tigen Bebauungsplan Nr. 69459 [ 04 (Ratsbeschluss vom
15.12.2005) festgesetzt. Gleichzeitig wird die neue Briigel-
mannstrale im GVK als 6rtlicher Hauptverkehrszug darge-
stellt, die die beiden folgenden Aufgaben wahrnimmt:

- Abfiihrung des im Gebiet entstehenden Verkehrs Rich-
tung Norden [ Pfélzischer Ring unter Umfahrung des
heute schon stark belasteten Messekreisels, langfristig
ist bei Bedarf auch eine Querung des Pfalzischen Rings
zur Aufnahme des in und aus Richtung Innenstadt fah-
renden Verkehrs (iber die Zoobriicke moglich.

- Ableitung des gebietseigenen Verkehrs Richtung B 55a/
Stadtautobahn (stadtauswarts) Giber einen neuen Kreis-
verkehr in der BriigelmannstraRRe und einer freilaufenden
Abbiegespur unmittelbar 6stlich des Messekreisels auf
die Auffahrten der Stadtautobahn.

Ausbau [ Optimierung Stadtautobahn [ Zoobriicke

Eine Starkung des westostgerichteten ortlichen Hauptver-
kehrszuges Stadtautobahn-B 55a [ Zoobriicke und eine
Entlastung des Messekreisels ist sehr schwierig und mog-
lichst durch groBraumige verkehrslenkende MaRnahmen
anzustreben.

Im Zuge der Verkehrsuntersuchungen im Raum Deutz [ Miil-
heim wurde auch ein direkter Anschluss des Auenweges an
die hoch liegende Stadtautobahn [ Zoobriicke (iber Ram-
penbauwerke mit einer partiellen Erweitung der Zoobriicke
gepriift. Im Ergebnis ist eine technische Realisierbarkeit

bei erheblichen Baukosten und weitreichenden Eingriffen

in die benachbarten Grundstiicke feststellbar, wobei die
Stadtvertraglichkeit einer derartigen MaRnahme in Frage
gestellt werden muss. Die fiir einen solchen Anschluss

bendtigten Flachen sind mit dem Nutzungskonzept nicht
tiberplant. Als Alternative ist 2002 / 2003 eine Ertiichtigung
des Messekleeblattes mit dem Ergebnis untersucht worden,
dass mit dieser MaBnahme keine ausreichenden, sicheren
und nachhaltigen Verkehrsverbesserungen erreicht werden
kénnen. Da weiterhin Uberstauungen auf der Stadtauto-
bahn prognostiziert wurden, wird eine Ertiichtigung des
Messekleeblattes nicht weiter verfolgt. Weiterhin konnte
die Zoobriicke auf der Nordseite (bei Verlegung des Rad-
weges auf die Siidseite) um eine weitere Fahrspur erweitert
werden. Inwieweit dieses technisch realisierbar ist und ob
dadurch spiirbare Entlastungseffekte auftreten, wird von
der Fachverwaltung gepriift. Ebenso ist dabei zu kldren, ob
auch die an die Stadtautobahn [ Zoobriicke anschlieBenden
linksrheinischen StraBenziige (z. B. RheinuferstralRe, Innere
KanalstraBe) diese Mehrverkehre aufnehmen kénnen.

Verldngerung der Westumfahrung Kalk bis zur Karlsruher
StralBe

Weiterhin wird im Verkehrskonzept die Trasse fiir eine in
Verkehrsgutachten langfristig ggf. notwendig erachtete
neue StraRenverbindung zwischen Kalk und Buchforst
gesichert. Diese soll von der ,Stral8e des 17. Juni* (Westum-
fahrung Kalk) — unmittelbar westlich des Kalkbergs |
verlaufend - bis zur Karlsruher StraRe fiihren und somit

die Nadelohre ,Messekleeblatt’ und ,Messekreisel* entlasten
und Deutz-Ost [ Kalk-West unter Umfahrung des Deutzer
Zentrums direkt mit Mlheim verbinden. Auf Grund der
ggf. erst langfristig notwendigen Realisierung erfolgt der-
zeit hier nur eine Darstellung zur Trassensicherung
(Planungsoption). Problematisch an der Trassierung sind
der Anschnitt des Kalkberges (Altlasten) und die Ausgestal-
tung des Einmiindungsbereichs an der Karlsruher StraRe
aufgrund der unmittelbar angrenzenden Bahniiberfiih-
rungen.

Riickbau der Waldecker StraRe

Die Waldecker StraRe stellt als 6rtliche HauptstraRRe die
Verbindung zwischen den Wohnbereichen in Buchforst
und Kalk sicher. Gleichzeitig befinden sich anliegend
neben Wohnnutzungen auch Nutzungen des Nahbe-
reichszentrums Buchforst (einschlieRlich Wochenmarkt).
Den Anspriichen aus der anliegenden Nutzung und der
Transportfunktion entspricht die StraBengestaltung mit
tiberdimensionierter Fahrbahn in keiner Weise, weshalb
zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt ein Riickbau der
Waldecker StraRe auf je eine Richtungsfahrbahn in Uber-
einstimmung mit einem diesbeziiglichen Beschluss des



Seite 51

Ausbau ,Diagonalbahn‘ nach K6ln Messe/Deutz (tief) in 2007 mit Planfliche Euroforum-Nord

Stadtentwicklungsausschusses vom 25.10.2007 geplant ist.
Dieser kann u. U. im Rahmen des Miilheim-Programms (vgl.
Kap. II-3.8) bevorzugt realisiert werden.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Kurzfristig Ausbau und Verldngerung der Briigelmann-
stralRe bis zum Pfdlzischen Ring;

- Kurz- bis mittelfristig Riickbau der Waldecker StraRe;

— Kurz- bis mittelfristig Anderung des Gesamtverkehrskon-
zeptes (GVK) mit Herabstufung der Deutz-M{lheimer
StraBe von ,drtlicher HauptstraRRe’ zu ,Hauptsammel-
straBe’ und Hoherstufung des Auenweges zur ,6rtlichen
Hauptstral3e’;

- Mittelfristig Verkniipfung des Auenweges als ,ortliche
HauptstraBe’ von der Deutz-Miilheimer StraRRe bis zum
Bergischen Ring (mit Hauptvariante nordlich des Werkes
der Deutz AG sowie alternativer Trassenfiihrung mit
Werksquerung in linearer Fortfiihrung des Auenweges)
entsprechend Beschlusslage GVK;

- Langfristig Sicherung der Option fiir eine StraRenver-
bindung von der Westumfahrung Kalk (,StraRe des 17.
Juni‘) bis zur Karlsruher StraRBe.

5.3.2 Offentlicher Personennah- und Fernverkehr

Das Plangebiet wird durch ein sehr leistungsfahiges Schie-
nennetz erschlossen. Der DB-Bahnhof Kéln Messe [ Deutz
bietet als Fernbahnhof ein vielfaltiges Angebot an ICE, RE
und RB Linien an, iber den zahlreiche regionale und iiberre-
gionale Ziele erreichbar sind. Dariiber hinaus verkehren hier
vier S-Bahnlinien:

- S6 Koln-Nippes - Leverkusen - Diisseldorf - Essen;

- S 11 Neuss — Dormagen - KéIn Hbf — Bergisch Gladbach;

- S 12 Diiren - Horrem - K&In Hbf - KéIn-Porz - Troisdorf
- Siegburg - Hennef - Au (Sieg);

- S 13 KéIn-Hansaring — KéIn Hbf - K6In [ Bonn-Flughafen
- Troisdorf.

Die wichtigen GroRflughdfen Kéln / Bonn, Diisseldorf und
Frankfurt sind (iber Deutz auf dem Schienenweg optimal
angebunden.

Zur Optimierung und Kapazitdtserweiterung des ICE-Ter-
minals im Bahnhof K&In Messe [ Deutz wurde in 2007 der
Bahnhofsbereich Deutz-Tief und die von Miilheim kom-
mende Zulaufstrecke (sog. Diagonalbahn) ausgebaut. Nach
Fertigstellung des zweigleisigen Ausbaus der Diagonalbahn
(direkte Verbindung der Schnellfahrstrecke KéIn-Frankfurt
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iber Messe [ Deutz-Tief mit der Hauptstrecke K6In-Diissel-
dorf bei Verzicht auf das aufwandige Kopfmachen der Zlige
in Koln Hbf) ist mittel- bis langfristig der Halt weiterer ICE-
Ziige im Bahnhof K6In Messe | Deutz vorgesehen.

Es besteht die Option zum 4-gleisigen Ausbau des Bahn-
hofsteils Deutz (tief). Dabei ist jedoch Sorge zu tragen, dass
der von der Verkehrserzeugung auch kiinftig weiterhin
bedeutendere linksrheinische Hauptbahnhof ausreichend
direkte Fernverbindungen behalt. Weiterhin ist nach den
derzeitigen Planungen vorgesehen, eine der beiden Rhein-
Ruhr-Express (RRX) Linien tiber die Diagonalbahn und KélIn
Messe | Deutz (tief) zu flihren. Der RRX ist ein geplanter
Regionalzug, der ab dem Jahr 2015 im Rheinland und
Ruhrgebiet als Premiumangebot des Regionalverkehrs mit
gehobener Ausstattung zwischen Regionalexpress und
ICE/IC angesiedelt sein soll.

Die mittelfristigen Grundlagen der OPNV-ErschlieRung
hinsichtlich Planung und Qualitdtsstandards sind im ,Nah-
verkehrsplan KéIn 2003 - 2007’ vom Rat der Stadt K&ln am
24.05.2004 beschlossen worden. Fiir die OPNV-Erschlie-
Rung des Gebietes sind vorrangig die beiden Stadtbahn-
linien 3 (Abschnitt Deutz - Stegerwald-Siedlung - Buch-
forst) und 4 (Abschnitt Deutz - Stegerwald-Siedlung -
Mulheim /Wiener Platz) von Bedeutung. Sie verbinden den
Verkehrsknoten Deutz und die rechtsrheinische Innenstadt
sowohl mit dem Stadtteil und Bezirkszentrum Miilheim
(Linie 4) und den Stadtteil Buchforst (Linie 3). Beide Linien
verkehren im Tagesverkehr jeweils im 10-Minutentakt.

Die Buslinie 159 (Abschnitt Kalk - Buchforst - Miilheim /
Stadtgartenviertel — Wiener Platz), die in der Tageszeit
(montags bis freitags bis ca. 20:00 Uhr) ebenfalls alle 10
Minuten verkehrt, ibernimmt als 6stliche Nord-Siid-Ver-
bindung eine wichtige erganzende ErschlieRungsfunktion.
Weiterhin sind noch die auf der Frankfurter Stral3e tagsiiber
jeweils im 20-Minuten-Takt verkehrenden Buslinien 151 und
152 (Abschnitt Wiener Platz - Frankfurter StraBe — Bahn-
hof Milheim) und als Zubringer vom Bahnhof Deutz zum
Thermalbad [ Miilheimer Hafen die Buslinie 150 (Tagesver-
kehr im 30-Minuten-Takt) zu erwdhnen. Dariiber hinaus
durchqueren noch die Regionalbuslinien 250 (im 60-Min.-
Takt KoIn Hbf - Solingen), Linie 260 (im 30-Min.-Takt

K6In Hbf — Remscheid) (iber Wiener Platz | DanzierstraRRe
Auenweg und Linie 434 (im 60-Min.-Takt K6In Hbf — Alten-
berg [ Odenthal) das Plangebiet. Zurzeit befindet sich bei
der Verwaltung das neue Busnetzkonzept fiir den Teilraum
,Rechtsrheinisch Nord* in Bearbeitung, das in die Fortschrei-
bung des Nahverkehrsplans K&ln (2008ff) eingehen wird.

Nach dem Nahverkehrsplan des VRS ist im Bereich Kalk-
West zur besseren OPNV-ErschlieBung des in Umnutzung
befindlichen CFK-Geldndes ein neuer S-Bahn-Haltepunkt
vorgesehen.

Trassensicherung fiir eine Stadtbahnlinie durch die
Deutz-Miilheimer StraBe

Nach den Ergebnissen des im Jahre 1992 durchgefiihrten
stddtebaulichen Wettbewerbs ,Euroforum (Siid)* sollten
allein auf den Flachen nordlich der KéInmesse bis Zoobrii-
cke zwischen Auenweg und Deutz-Miilheimer Stral3e etwa
232.000 gm Bruttogeschossflache fiir Blironutzung und
zugeordnete Nutzungen (u. a. Musical-Theater und zwei
GroRkinos) entstehen. Da mit der damals beabsichtigten
baulichen Verdichtung eine sehr hohe Arbeitsplatzkonzen-
tration in diesem Bereich verbunden gewesen ware, wurden
Voruntersuchungen zur Einrichtung einer neuen Stadt-
bahnlinie durch die Deutz-Miilheimer StraRe zur Anbindung
dieses neuen, hochverdichtet geplanten Quartiers an das
Stadtbahnnetz aufgenommen.

1996 flihrte das Planungsbiiro Spiekermann im stddtischen
Auftrag eine gutachterliche Untersuchung zur Fiihrung
einer Stadtbahnlinie durch die Deutz-Miilheimer StraRe
durch. Die Fiihrung einer Stadtbahnlinie sollte von der
bestehenden Stadtbahnhaltestelle ,Messe* (iber die Deutz-
Mdlheimer StraBe nach Norden und dann entweder parallel
zur geplanten Verldngerung des Auenweges oder alternativ
durch die DanzierstraBe verlaufen, um dann wieder in die
vorhandene Stadtbahnlinie auf dem Bergischen Ring einzu-
fadeln. Nach den Ergebnissen des Gutachtens konnte aller-
dings der Betrieb einer separaten Stadtbahnlinie iber die
Deutz-Miilheimer StralRe, die zudem Fahrgastpotenzial von
der bestehenden Linie 4 {iber Pfdlzischer Ring / Bergischer
Ring abgezogen hatte, nicht wirtschaftlich dargestellt
werden. Nach umfanglichen Beratungen (iber die gutachter-
liche Untersuchung und die Planungen {iber diese zusatz-
liche Stadtbahnstrecke {iber die Deutz-Miilheimer StraRe
beschloss am 22.10.1998 der Stadtentwicklungsausschuss:

,Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt die Ergebnisse der
gutachterlichen Untersuchung zur Flihrung einer Stadtbahn-
linie in der Deutz-Mdilheimer StraRe zur Kenntnis und beauf-
tragt die Verwaltung, die Trassenfiihrung der Variante 2
(parallel zur Verldngerung Auenweg) und 3 (Fiihrung durch die
DanzierstraRe) unter Beriicksichtigung der Tatsache zu sichern,
dass ein Ausschwenken der Stadtbahnlinie aus dem Pfélzischen
Ring in Héhe der Anschlussstelle K6In-Messe detailliert unter-
sucht wird.*



Das vorliegende Verkehrskonzept des Rechtsrheinischen
Entwicklungskonzeptes (ibernimmt entsprechend dem
Ratsbeschluss zu diesem Planwerk vom 05.05.2009 die
Trassensicherung fiir die Planung einer zusétzlichen Stadt-
bahnstrecke durch die Deutz-Miilheimer StraRe fiir beide
Varianten. Als Alternative bis zu einer langfristig moglichen
Realisierung dieser separaten Stadtbahnlinie ist zudem die
Moglichkeit zur Fiihrung einer bzw. mehrerer Buslinien Giber
die Deutz-Miilheimer Stral3e zu priifen.

Mobilitatsmanagement

Insbesondere mit den Dienstleistungsunternehmen im
Planungsgebiet muss in Kooperation mit den Verkehrs-
unternehmen angestrebt werden, die Anzahl der OPNV-
Nutzer durch verstarkte Einfllhrung von giinstigen Zeitfahr-
ausweisen (Jobtickets) bei gleichzeitiger kostenpflichtiger
Bewirtschaftung firmeneigener Stellplatze zu erhéhen.
Korrespondierend hierzu ist insbesondere im Nahbereich
des Verkehrsknotens KéIn Messe [ Deutz eine Stellplatz-
beschrankungszone festzusetzen.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Trassensicherung fiir eine neue Stadtbahnlinie in der
Deutz-Miilheimer StraBe und kurzfristige Priifung der
Einrichtung von vorab mdglichen Buslinien;

- Kurzfristig Priifung der Einfiihrung einer Stellplatz
beschrankungszone im Nahbereich Bahnhof Kéln-Mes-
se [Deutz;

- Kurzfristig Ausbau eines kooperativen Mobilitats-
managements mit den Dienstleistungsunternehmen
(zur verstarkten Nutzung von Jobtickets etc.).
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5.4 Innere ErschlieBung, Verkehrsberuhigung, Rad- und
FuBwegeverbindungen

5.4.1 StraRennetz

Von besonderer Bedeutung fiir die innere ErschlieBung
des Gebietes sind HauptsammelstraRen, die auch Ver-
kehre in die angrenzenden Stadtviertel aufnehmen und die
einzelnen Stadtviertel an das (ibergeordnete StraBennetz
anschlieBen. Als Nord-Siid-Verbindung und zur Erschlie-
Rung des Stadtviertels Miilheim-Siid ist dieses die Deutz-
Mulheimer StraBe (Abschnitt Messekreisel — DanzierstraRe
als herab gestufte bisherige ,6rtliche HauptstraRRe’). Als
Ost-West-Verbindung und zum Anschluss des Stadtteils
Buchforst sind dieses die Karlsruher StraRe [ Heidelberger
StraRe.

Die Gestaltung und der Ausbau der weiteren inneren Er-
schlieBungsstraBen bestimmt sich sowohl nach der Art der
anliegenden Nutzung wie dem hier maRgeblichen Ziel- und
Quellverkehr.

Dem entsprechend erfolgt die ErschlieBung der gewerb-
lichen Bereiche (iber Gewerbestral3en, die in der Vergan-
genheit aber bei den groRflachigen Industriebetrieben i. d.
R. PrivatstraRen auf dem Betriebsgeldnde waren. Mit dem
Strukturwandel und der Umnutzung dieser Fldchen bei
einer kleinteiligeren Aufteilung ist zumeist auch das Gewer-
bestraBennetz den gednderten Anspriichen anzupassen.
Als neue Gewerbestral3e wurde in 2005 die neue ,Messe-
allee Nord’ am Nordrand des erweiterten Messe-Gelandes
unterhalb der Zoobriicke mit ErschlieRungsfunktionen fiir
die Messe wie fiir den Entwicklungsbereich Euroforum-Nord
gebaut.

Zur ErschlieBung der einzelnen Wohnquartiere dienen die
WohnbereichsstraRen und die WohnstraRen. Konflikte von
Durchgangsverkehr und angrenzender Wohnbebauung gibt
es hauptsdchlich im Verlauf der Deutz-Miilheimer StraRe,
diese wird aber im Abschnitt Messekreisel bis DanzierstraRe
von der ortlichen HauptstralRe zur Hauptsammelstral3e zu-
rlickgestuft. Im Abschnitt nérdlich Auenweg bzw. nérdlich
der DanzierstralRe hat die Deutz-M{lheimer Strale (abhan-
gig von der neu zuschaffenden Querverbindung zum Pfélzi-
schen Ring) wie auch die DanzierstraRe kiinftig die Funktion
einer WohnbereichsstralRe. Generell sind WohnstraRen mit
WohnumfeldmaRnahmen der Verkehrsberuhigung und
Begriinung so zu gestalten, dass die anliegenden Wohnnut-
zungen verbessert und verstarkt werden.
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Folgende im Verkehrskonzept (Karte 2a StraRennetz) darge-
stellten WohnstraRen sind als Tempo-30-Zonen festgesetzt:

- Stegerwald-Siedlung: alle WohnstraRen zwischen Deutz-
Mulheimer StraRe und Pfélzischer Ring;

- Midlheim-Siid: alle WohnstraRen zwischen Milheimer
Freiheit und DanzierstraRe und zwischen DanzierstralRe
und Bergischer Ring;

- Milheimer Stadtgartenviertel: zurzeit noch keine
Tempo-30-Zone, aber fiir alle Wohnstraen nérdlich
und slidlich der Graf-Adolf-StraRe geplant, Umsetzung
kurzfristig vorgesehen;

- Buchforst: alle WohnstraBen sind als Tempo-30-Zonen
festgesetzt.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

Mit folgenden im Verkehrskonzept (vgl. Karte 2a) darge-

stellten Erganzungen des inneren StraBennetzes ist die

ErschlieBung der geplanten neuen Wohn- bzw. Arbeits-

stattenbereiche (teilweise gemischt genutzte Quartiere)

zu optimieren:

- Kurzfristig Neubau einer Ost-West VerbindungsstraRe
(,Querspange’) im Bereich Euroforum /Nord von der
Deutz-Miilheimer StraRe (in Hohe der Einmiindung
Adam-Stegerwald-StraRe) bis zum Auenweg mit Unter-
querung der Diagonalbahn unter Nutzung der Bahn-
boégen, mit ErschlieBungsfunktion fiir die angrenzenden
Bauflachen;

- Kurzfristig Neubau von ErschlieBungsstraken (ggf. als
Privatstraen) fiir den Bereich des vormaligen KHD-
GieRerei-Geldndes zwischen Deutz-Miilheimer StraRe
und Auenweg;

- Kurzfristig Neubau einer zweiten Zufahrt zum Werft-
geldnde des Miilheimer Hafens (iber die Sachsen-
bergstrale in privater Tragerschaft zur Entlastung der
heutigen direkten Zufahrt vom Auenweg unterhalb der
Zoobriicke (Beseitigung der schwierigen und verkehrs-
unsicheren Situation);

- Kurzfristig Neubau einer ausreichend breiten und hoch-
wasserfreien, nicht 6ffentlichen Zufahrt zu dem Gefahr-
gutliegeplatz im Milheimer Hafen an der Westmole
durch das Wasser- und Schifffahrtsamt Koln fiir Einsatz-
fahrzeuge, mit 6ffentlicher FuR- und Radwegenutzung;

- Mittelfristig Riickbau der DanzierstraRRe als Wohn-
bereichsstraRe;

- Mittel- bis langfristig FeinerschlieBung frei gestellter
Grundstiicke der Deutz AG 6stlich der Deutz-Miilheimer
Stral3e.

5.4.2 Rad- und FuBwegeverbindungen

Das Hauptradwegenetz besteht in K6In aus den sog. Velo-
routen, wobei einige zum landesweiten NRW-Velorouten-
netz gehoren. Velorouten sind durchgehende Hauptverbin-
dungen des Radverkehrsnetzes, auf denen der zunehmende
Radverkehr tiber mittlere und weite Distanzen attraktiv,
wirkungsvoll und sicher abgewickelt werden soll. Auf der
gesamten Strecke einer Veloroute werden die Kriterien
Ziigigkeit, Komfort, Leistungsfahigkeit und insbesondere
Sicherheit in besonderem MalRe beriicksichtigt. Speziell

bei Hauptverkehrsstraken, auf denen wegen des starken
KFZ-Verkehrs kein stérungsfreies und zligiges Radfahren
mehr moglich ist, soll der Radverkehr auf ampelarmeren
und weniger KFZ-belasteten NebenstralBen gefiihrt werden,
um ein attraktives und sicheres Radfahren zu ermdglichen.
Dabei bieten Velorouten mit ihrem eigenen Wegweisungs-
system einen Anreiz zur Nutzung des Rades fiir Streckenldn-
gen (iber 5 km und kénnen auch auf langeren Distanzen im
Reisezeitvergleich durchaus gegeniiber anderen Verkehrs-
mitteln bestehen. Durch die Einrichtung von Velorouten
wird die Verkehrssicherheit der Radfahrer erhéht und die
Radverkehrsinfrastruktur weiterentwickelt. Weiterhin
dienen Velorouten dazu, die 6rtlichen Verkehrsprobleme zu
entschdrfen und den Radverkehrsanteil im Kélner Stadt-
gebiet kurzfristig wesentlich zu erhéhen.

Das Plangebiet wird dabei von folgenden Velorouten durch-

quert (vgl. Karte 2c):

- R04-1 NRW-Landesroute: (Innenstadt -) Bf. Deutz -
Deutz-Miilheimer StraBe - Pfalzischer Ring - Karlsruher
StraRe [ Heidelberger Strale (> Thielenbruch [ Bergisch
Gladbach);

- RO01 Stadtische Route: Bf. Deutz - Auenweg - Deutz-
Milheimer Strae — Milheimer Freiheit (> Diinnwald /
Leverkusen);

- R 01 NRW-Landesroute: (Riehl -) Miilheimer Briicke -
Wiener Platz - LasallestraRe — Sonderburger Stral3e
(> Merheimer Heide - Gremberg - Poll);

- sowie einzelne Anbindungsrouten an die S-Bahn-Stati-
onen Kéln-Messe [ Deutz, K6In-Miilheim, Kéln-Buchforst
sowie vom Wiener Platz zur Milheimer Freiheit mit
Anschluss an die stadtische Route R 01 (Erlebnisweg
Rheinschiene).

Zur FeinerschlieBung ist dariber hinaus ein umfangreiches
Radwegenetz entlang der einzelnen StraRenziige zur
ErschlieBung des Gesamtgebietes vorhanden.
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Waldecker StraRe in Buchforst

FuRwegeverbindungen sind im Gebiet hauptsachlich von
den Wohnbereichen zu den Geschéftszentren, zu den
offentlichen Einrichtungen und zu den OPNV-Haltepunkten
von Bedeutung. Dariiber hinaus sind flir den Freizeit- und
Erholungszweck nachfolgende begriinte FuR- und Rad-
wegeverbindungen im Plangebiet von besonderer Bedeu-
tung, die mit dem Ausbau des Griin- und Freiraums korre-
spondieren.

Planungs- und Handlungsempfehlungen:

- Ausbau einer den Rhein begleitenden Fu8- und Rad-
wegeverbindung von der Hohenzollern-briicke — Rhein-
park — Miilheimer Briicke, im Bereich des Miilheimer
Hafens landseitige Verbindung auf der Westseite des
Auenweges auf stillgelegter HGK-Hafenbahntrasse und
fortgesetzt im Zuge der HafenstraRe;

- Ausbau einer FuR- und Radwegeverbindung vom Miilhei-
mer Stadtgarten iber den neu anzulegenden Griinzug
Miilheim-Siid bis zum Rheinufer;

- Ausbau einer Fu- und Radwegeverbindung von der
Stegerwald-Siedlung (iber den neu anzulegenden Griin-
zug Charlier zum Rheinufer;

- Querung Auenweg (FuR- und Radwegeverbindung,
Regionale 2010 Projekt) zur verbesserten Anbindung
der MesseCity an den Rhein.
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6. Planungsvorschldge zur Inwertsetzung und Wiedernutzung industrieller

Brachflachen in Miilheim-Siid

6.1 Gebietsentwicklung

Dem historisch gewachsenen Industrieareal im Miilheimer
Sliden und seinem griinderzeitlichen Baubestand ist eine
groRe industriehistorische Bedeutung beizumessen. In der
zweiten Hélfte des 19. Jahrhunderts war dieser Standort
die ,Wiege der Weltmotorisierung‘. Namhafte Ingenieure
und Industrielle wie Nikolaus August Otto, Eugen Langen,
Gottlieb Daimler, Wilhelm Maybach und andere waren hier
bei der Gasmotorenfabrik Deutz tatig. Neben dem Moto-
renbau wurde im Milheimer Siiden beispielsweise auch
der Prototyp der Wuppertaler Schwebebahn, deren Ent-
wicklungs- und Montagehalle im Bereich Euroforum-Nord
erhalten blieb, entwickelt und in den 1890er Jahren hier mit
einer Teststrecke erprobt.

Die Industrialisierung wie der wirtschaftliche Strukturwan-
del im rechtsrheinischen K&ln sind untrennbar mit dem

Namen der Klockner Humboldt Deutz AG (KHD) verbunden.

Das ehemalige Kalker Werk (Gesamtflache beiderseits der
Dillenburger StraRe friiher rd. 52 ha) wurde nach Aufgabe
bzw. Verlagerung der (iberwiegenden industriellen Nut-
zungen seit Anfang der 1990er Jahre neu erschlossen und
in Verbindung mit den Leitprojekten der Stadtentwicklung
,Rechtsrheinisches Technologie- und Griinderzentrum’
(RTZ) und ,Technikhof Kalk’ als Industrie- und Technologie-
park Kalk-Stid neu ausgerichtet (zuzliglich einer Arrondie-
rung des Wohnbereichs Kalk).

Das KHD-Stammwerk mit Sitz der Hauptverwaltung (ur-
spriinglich rd. 60 ha Gesamtflache) beschiftigte bis Anfang
der 1990er Jahre beiderseits der Deutz-Milheimer StralRe
noch iber 4.100 Industriearbeiter und Angestellte, von
denen Anfang 2008 rund 600 Beschéftigte im Bereich der
Teilefertigungen (ibrig geblieben sind.

Noch vor der Aufgabe des Kalker Werks begann Ende der
1980er Jahre der Riickzug an der Deutz-M{ilheimer Stralle
mit der Aufgabe des reprasentativen Hauptverwaltungs-
gebdudes aus der Bliitezeit des Unternehmens Mitte der
1960er Jahre (seinerzeit (iber 22.000 Konzernbeschaftigte).
Fiir das 12 ha groRRe Areal siidlich der Zoobriicke gewann
der Kélner Architekt O. M. Ungers in 1992 den stadtebau-
lichen Wettbewerb ,Euroforum (Siid)’, der rd. 232.000
gm BGF Giberwiegend fiir Dienstleistungsnutzungen um
das von ihm entworfene Torhaus Giber der Stadtauto-
bahn vorsah und damit zum ersten Mal den Aufbruch im
Rechtsrheinischen veranschaulichte. Die Realisierung des

zwischenzeitlich durch einen Bebauungsplan gesicherten
Biirostandortes beschrankte sich jedoch aus verschiedenen
Griinden auf die Sanierung des denkmalgeschiitzten ehem.
KHD-Hochhauses und einen vorgelagerten Biironeubau.

In 2002 (ibernahm die Kélnmesse, die 1992 schon ihre
Nordgrenze auf ehemalige Industrieflache verschoben
hatte, das gesamte Areal bis zur Zoobriicke (einschlieRlich
des denkmalgeschiitzten ehem. KHD-Hochhauses), um sich
nunmehr zwischen dem ICE-Bahnhof Kéln Messe [ Deutz
und der Zoobriicke entlang des neuen Messeboulevards
ganzlich neu aufzustellen. Durch den hiermit im Zusam-
menhang realisierten neuen Messezugang Nord erfolgt
eine intensivere Verknipfung der Messeaktivitdten mit dem
Milheimer Stiden. Daraus ergeben sich Synergieeffekte fiir
die dortige Umstrukturierung.

Als Ergebnis der Unternehmenskrise in 1995, zu deren
Bewdltigung u. a. der Grundstiicksfonds NRW das Areal

der KHD-GieRerei ibernahm, beschrankte sich die umfir-
mierte Deutz AG auf das Kerngeschaft eines unabhdngigen
Motorenherstellers und kehrte damit zu ihren Urspriingen
zuriick — verbunden mit einer raumlichen Konzentration der
Kélner Unternehmensaktivitdten auf das neue Motorenwerk
in Porz. Dementsprechend hat die Deutz AG bis Anfang
2007 auch ihre Hauptverwaltung von der Deutz-Miilheimer
StraRe in einen Bironeubau am Motorenwerk Porz (Otto-
stralle 1) verlegt. Der gesamte Bereich westlich der Deutz-
Mdlheimer StraRe bis zum Auenweg wird somit seit Anfang
2007 durch die Deutz AG nicht mehr genutzt.

Auf der Ostseite der StraBe ist allein der rd. 11,5 ha groRe
nordostliche Teilbereich voraussichtlich noch mittelfristig
durch gewerbliche und industrielle Nutzungen belegt.
Hieraus ergibt sich nérdlich der Zoobriicke [ Stadtautobahn
ein ca. 41,5 ha groRer zusammenhangender langfristiger
Neuordnungsbereich, im Norden begrenzt durch den
Wohnbereich Miilheim-Siid, im Osten durch die Steger-
wald-Siedlung und im Westen durch den Auenweg und
Miilheimer Hafen.

Wegen der friih absehbaren Flachenverfliigbarkeit wurden
bereits ab Mitte der 1990er Jahre mit den ersten Zielvorstel-
lungen der Stadtentwicklungsplanung (damals ,Entwick-
lungskonzept Erweiterter Rechtsrheinischer Innenstadt-
bereich - EERI‘) die Grundziige fiir eine Neuordnung des
Milheimer Siidens aufgezeigt. Gingen diese jedoch noch
von einer (iberwiegenden verdichteten Nachnutzung der
altindustriellen Flachen durch Blironutzungen aus, so wird



aktuell unter Beriicksichtigung gesamtstadtischer Entwick-
lungen mit dieser Fortschreibung im Teilraumkonzept Nord
des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes eine starker
gemischte und weniger verdichtete Wiedernutzung mit

Dienstleistungs- wie auch Wohnnutzungen vorgeschlagen.

6.2 Neue Viertelsstrukturen fiir den Milheimer Siiden

Die Voraussetzungen fiir ein Flachenrecycling im aus ge-
samtstddtischer Sicht zentral gelegenen Miilheimer Siiden
sind grundsatzlich gut. Motor und Kristallisationspunkt fiir
die Neuausrichtung des rechtsrheinischen Innenstadtrand-
bereiches ist der seit Dezember 2002 zum ICE-Terminal
aufgewertete Bahnhof K6In-Messe [ Deutz. Die herausra-
genden Anschliisse an das europdische Schnellbahnnetz wie
auch an das FernstraBennetz tragen nachhaltig zur Lage-
gunst der Neuordnungsbereiche bei.

Die disponiblen Flachen beiderseits der Entwicklungsachse
Deutz-Miilheimer StraRe sind leicht zu erschlieBen und mit
dem Auenweg ist eine Entlastungsstrecke vorhanden, die
allein noch mit dem Hauptverkehrszug Bergischer Ring
verkn(ipft werden muss.

Durch neue Griinverbindungen erschlossen und gegliedert
(val. Kap. [I-4) unterstitzt die Ndhe zum Rhein trotz fortbe-
stehender Hafennutzungen die Flachenentwicklung. Mit der
Neuaufstellung der Kélnmesse und dem neuen nordlichen
Messezugang, der internationales Publikum bis an den
Mulheimer Stiden heran fiihrt, hat sich Anfang 2006 eine
weitere Lageaufwertung ergeben. Besondere Attraktivitat
im Sinne eines Alleinstellungsmerkmals weist der Standort
mit seinem hohen Anteil erhaltenswerter und denkmal-
geschiitzter griinderzeitlicher Industriebauten auf, die dem
Miilheimer Siiden eine eigene Standortidentitat verleihen.
Diese teilweise noch erhaltenen Originalarbeitsplatze
bedeutender Ingenieure und technischer Innovationen des
ausgehenden 19. Jahrhunderts kénnen durch qualitatvolle
Umbauten (vgl. Hallenumnutzung durch Fa. ,bee-line’,
GriinstraBe 1) eine anregende Atmosphare fiir die gegen-
wartigen kreativen Kopfe der Wirtschaft schaffen.

Die Flexibilitat dieses baulichen Erbes ldsst mit den heute
vorhandenen Umbauerfahrungen vielféltige gemischte
neue Nutzungen zu (vgl. Planungskonzept). Gute Vo-
raussetzungen werden fiir Miilheim-Siid zwischen den
Medien(produktions-) standorten Deutz [ Rheinhallen und
Milheim [ SchanzenstraBe fiir die Ansiedlung kreativer
Dienstleister im weitesten Sinne gesehen. ,Pioniere* dieser
Art sind vor allem die Nutzer des groBten Kélner Atelier-
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standortes in der ehemaligen Gummifdadenfabrik an der
Deutz-Miilheimer StraRe 143 (Kunst- und Gewerbehof [ Ate-
liergemeinschaften Kunstwerk e. V. und Kunstetage, Musik-
club Gebaude 9 u. a.). Daneben bieten sich in Nachbarschaft
zur noch verbliebenen Teilefertigung der Deutz AG jedoch
auch Ansiedlungsfldchen fiir wohnortnahes produzierendes
Gewerbe und Handwerk an.

Die Gliederung der gesamten neuen Quartiersentwicklung
wird wesentlich bestimmt durch die HaupterschlieBungs-
straen und die diagonal querende ICE-Bahntrasse sowie
neu geplante Griinziige. Folgende Neuordnungsbereiche
sind dabei im Einzelnen zu unterscheiden:

6.2.1 Neuordnungsbereich Euroforum-Nord

Das ca. 6,6 ha groRe ehemalige KHD-Areal erstreckt sich
nordlich der Zoobriicke zwischen Deutz-Miilheimer Strae
und derin 2007 ausgebauten ICE-Trasse (Diagonalbahn auf
massiven Bahnbogenkonstruktionen) bis zum geplanten
Griinzug ,Charlier*. Dieser stellt in Hohe der Eisenbahn-
unterfiihrung Deutz-Miilheimer StraRe die geplante neue
Griinverbindung zwischen der Stegerwald-Siedlung und
dem Rhein her, gliedert den Altindustriestandort und wer-
tet diesen auf. Fiir die Realisierung des Griinzugs ,Charlier*
stehen bewilligte NRW-Stadtebauférderungsmittel auf der
Grundlage einer vorhandenen Gestaltungsplanung im Rah-
men des Programms ,Miilheim 2020° zur Verfligung.

Nach einem GroRfeuer Ende 1995 ist ein Teil der Flache an
der Deutz-Miilheimer StralRe abgerdumt. Einzige genutzte
Flache ist der Kunst- und Gewerbehof Deutz-Miilheimer
StraRe 127 - 129 (ehem. Gummifdadenfabrik). Erhaltens-
werte und denkmalgeschiitzte Gebdude aus der frithen
Phase der Industrialisierung befinden sich auf der Siidseite
der Bahntrasse (sog. eckiger Rundbau, Schwebebahn-Halle)
und unmittelbar nérdlich der Zoobriicke mit dem Atelier-
haus ,Kunstwerk* an der Deutz-Miilheimer StraBe 127. Die
ansassigen kreativwirtschaftlichen Nutzungen wie auch

die industriehistorisch wertvollen Denkmalbauten stellen
eine gute Grundlage fiir die weitere Standortentwicklung in
unmittelbarer Nachbarschaft zur Kélnmesse dar.

Ende 1996 wurde eine private Projektentwicklung ,Eurofo-
rum-Nord* fir die Flachen 6stlich der Bahntrasse vorgestellt,
die neue Wohnnutzungen und neue Dienstleistungsnut-
zungen umfasste und als Weiterentwicklung des Projektes
,Euroforum-Siid’ angelegt war. Entlang der Deutz-Miilhei-
mer StralRe gegen(iber der Stegerwald-Siedlung waren im
Erdgeschoss auch Einzelhandelsflachen zum Ausbau des
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dort bisher nur schwach ausgebildeten Nahbereichs-
zentrums vorgesehen. Fiir diese Planung wurde vom Stadt-
entwicklungssauschuss am 17.12.1996 ein Einleitungsbe-
schluss fiir einen Vorhaben- und ErschlieBungsplan gefasst.

Das vorliegende Nutzungskonzept (vgl. Karte 1) sieht fiir
diesen Bereich weiterhin eine gemischte Nutzungsstruktur
vor. Aufgrund der vorhandenen Larmimmissionen (Zoo-
briicke, Bahntrasse, Heizwerk) muss die Wohnbebauung
auf die zur Deutz-Miilheimer StralRe ausgerichtete und zum
GroRteil bereits abgerdumte Flache reduziert werden. Dabei
konnen auf dieser Wohnbauflache von ca. 22.000 gm rund

Euroforum-Nord: Schwebebahnhalle (Ausschnitt)

I'.

Euroforum-Nord: ,Eckiger Rundbau*

25.000 gm BGF fiir etwa 250 Wohneinheiten durchschnitt-
licher Gr6Renordnung gewonnen werden. Unverdndert
wiinschenswert ist auf der Westseite der Deutz-Miilheimer
StraRe zusatzliche Einzelhandelsnutzung (bis ca. 2.000 gm
Verkaufsflache) zur Starkung des Nahbereichszentrums
Stegerwald-Siedlung. Wesentliches Planungsziel ist wei-
terhin die Integration kreativwirtschaftlicher und Medien-
nutzungen aus dem Bestand (Atelierhaus ,Kunstwerk‘) und
zusatzlich durch Umnutzung der griinderzeitlichen Indus-
triebebauung entlang der ICE-Bahntrasse, die damit auch
den Bereich mit abschirmender Nutzung fiir die Wohnbe-
bauung tibernehmen kann. Zur inneren ErschlieBung wie



auch zur Sicherung der ErschlieRung im Milheimer Siiden
insgesamt ist eine Querspange von der Deutz-Miilheimer
StraRe (in Hohe der Einmiindung der Adam-Stegerwald-
StraRe) zum Auenweg geplant. Naheres ist mit einer stadte-
baulichen Planung in Zusammenarbeit mit dem alleinigen
Grundstiickseigentiimer in der Unternehmensgruppe der
Sparkasse KélnBonn zu kldren. Ergebnisse einer neuen aktu-
ellen stddtebaulichen Bearbeitung fiir die Bereiche Eurofo-
rum-Nord und -West wurden Ende 2007 vom Eigentiimer
als Grundlage fiir das erforderliche Bebauungsplanverfahren
vorgestellt. Mit Einschrdnkungen beziiglich Nutzungsiiber-
legungen fiir Flichen gegeniiber dem Miilheimer Hafen
(Euroforum-West) fiigen sich diese in das Nutzungskonzept
des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes grundsatz-
lich ein.

6.2.2 Neuordnungsbereich Euroforum-West

Die fast 5 ha groRRe Entwicklungsfliche nordwestlich der
Bahntrasse (Diagonalbahn) bis zum Auenweg mit dem
Arbeitstitel ,Euroforum-West* unterliegt auf Grund der von
allen Seiten teilweise ganz erheblich emittierenden Nach-
barschaft starken Nutzungseinschrankungen. Unmittelbar
stidlich verlduft die Stadtautobahn [ Zoobriicke in rd. 20 m
Hochlage, im Westen befindet sich der Miilheimer Hafen
mit seinen Werftbetrieben, im Norden das Fernwarme-
heizwerk der RheinEnergie AG und im Osten die ICE-Trasse
(Diagonalbahn), ebenfalls in Hochlage. Hinzu kommt,
dass der Randbereich 6stlich des Auenweges im gesetzlich
definierten Uberschwemmungsgebiet des Rheins liegt
(val. Kap. 4.7).

Das unmittelbar an der Bahntrasse gelegene ehemalige
KHD-Heizwerk wurde 1995 von der RheinEnergie AG zur
Fernwdarmeerzeugung (ibernommen und anschlieRend in
das innerstadtische Fernwarmenetz integriert. Der Betreiber
prift z. Z. den Umbau zu einem Heizkraftwerk mit Kraft-
Waérme-Koppelung. Die Anlage ist bei der Quartiersneuord-
nung wegen des Abstandserfordernisses zu berticksichtigen.

Zusatzlich erschwert der eingeschlossene dreieckige
Flachenzuschnitt die Neunutzung des Areals, das allein

im Norden durch den geplanten Griinzug ,Charlier’ eine
Aufwertung erfdhrt. Da eine Wohnnutzung, auch unter-
geordnet in einem Mischgebiet, hier grundsatzlich aus-
scheidet, kann allein eine gewerbliche, ggf. biiroahnliche
Nutzung realisiert werden, die mit den Erfordernissen

des Hochwasserschutzes abzustimmen ist, solange die
Hochwasserschutzlinie unverdndert ist. Aufgrund der
Nutzungseinschrankungen sollten Teile der leerstehenden
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friheren KHD-Gewerbebauten, insbesondere groRvolu-
mige freigespannte stiitzenfreie Hallenbauten (des friiheren
KHD-Schiffsmotorenbaus), auf eine rentierliche Verwertung
hin untersucht werden. Die ErschlieBung erfolgt auch hier
durch die geplante Querspange zwischen Deutz-Milheimer
StraRe und Auenweg.

6.2.3 Neuordnungsbereich vormalige
KHD-Hauptverwaltung und GieRerei

Nordlich des geplanten Griinzugs ,Charlier* erstreckt sich
zwischen Deutz-Milheimer Strae und Rhein [ Miilheimer
Hafen zundchst bis zum Auenweg (iber rd. 6,8 ha das noch
weitgehend bebaute und inzwischen vollstdndig gerdum-
te KHD-Werksgeldnde. Dessen nordliche Spitze mit der
ehemaligen KHD-GieRerei (rd. 5,2 ha) wurde 1995 vom
Grundstiicksfonds NRW zum Zwecke der Neuordnung
angekauft und 2002 durch die Deutz AG stillgelegt. In der
angrenzenden, teilweise denkmalgeschiitzten Biirobebau-
ung Deutz-Miilheimer StraBe 147 - 149 war bis zu dem
Umzug nach Porz die Hauptverwaltung der heutigen Deutz
AG untergebracht. Diese rd. 1,6 ha groBen Fldchen stehen
im Eigentum der Deutz AG (sldliche Grenze verlauft durch
den geplanten Griinzug).

Bei der Neustrukturierung dieses Blocks sind vor allem die
denkmalgeschiitzte westliche Randbebauung an der Deutz-
Mulheimer StraRRe, die wiederentdeckte inzwischen denk-
malgeschiitzte sog. ,Mo6hring-Halle* (transloziert aus der
Industrie-, Gewerbe- und Kunstausstellung in Diisseldorf
1902) und weitere erhaltenswerte griinderzeitliche Bebau-
ung zu berticksichtigen.

Anfang 2005 wurde zur Kldrung der zukiinftigen Nutzung
des Geldndes gemeinsam von der Stadt KéIn, der Landes-
entwicklungsgesellschaft NRW (LEG) als Treuhdnderin

des NRW-Grundstiicksfonds und der Deutz AG ein inter-
ner Workshop zu Fragen der Nutzung, stadtebaulichen
Struktur und der Verkehrsanbindung durchgefiihrt. Das
Ergebnis dieses Workshops in Form eines Nutzungsstruk-
turkonzeptes wurde als Handlungsrahmen der weiteren
Flachenentwicklung verabschiedet und dem Stadtentwick-
lungsausschuss, dem Wirtschaftsausschuss und der Bezirks-
vertretung 9/ Mdilheim im Mai bzw. im Juni 2005 in einer
Mitteilung vorgestellt und zur Kenntnis genommen. Diese
Planungsziele wurden 2007 durch teilweise verdanderte
Rahmenbedingungen (Inkrafttreten der neuen Gesetzge-
bung zum Hochwasserschutz, 6stlich der Deutz-Miilheimer
StraBe industriellgewerbliche Umnutzung durch die Deutz
AG) durch die Verwaltung Gberpriift. Im Ergebnis wird



Seite 60

vorgeschlagen, die urspriinglich angestrebte Mischnutzung
im nordlichen und mittleren Teil des GieRerei-Geldndes
zugunsten einer ausschlieRlich gewerblichen Nachnutzung
(nicht- oder gering stérendes Gewerbe, Dienstleistungen,
kein Einzelhandel) zuriickzunehmen.

Der Neubau von Wohnungen ist nunmehr ausschlieBlich
im Siidteil, nordlich angrenzend an den neu zu schaffenden
Griinzug ,Charlier* vorgesehen. Ein entsprechendes stddte-
bauliches Planungskonzept wurde durch die Verwaltung

in einer gesonderten Beschlussvorlage dem Stadtentwick-
lungsausschuss und der Bezirksvertretung 9 / Miilheim
vorgelegt'. Bei der VerduBerung der landeseigenen Grund-
stlicksfondsflachen mit Vereinbarungen zur Neunutzung
(entsprechend den Vorgaben der Stadt KéIn, abgeleitet
aus diesem Planwerk) ist das EU-Recht mit der Pflicht zur
Ausschreibung zu beachten.

Folgende Zielvorgaben sind fiir die zukiinftige Flachenneu-
ordnung und die Erstellung eines Nutzungskonzeptes
maRgeblich:

Denkmalgeschiitzte ehem. KHD-Hauptverwaltung an der Deutz-Miilheimer StraRe

Entwurf eines kleinteiligen, am Baubestand orientierten
Blockkonzeptes mit Biiro- und Gewerbenutzung sowie
im stidlichen Bereich, zum Griinzug ,Charlier* orien-
tierter Wohnnutzung mit 100 Wohnungen, grundsatz-
lich Ausschluss von Einzelhandelsnutzung (keine inte-
grierte Lage);

Beriicksichtigung der Hafenemissionen durch abschir-
mende geschlossene Randbebauung entlang des Auen-
weges ohne Wohnnutzung;

Integration vorhandener denkmalgeschiitzter und erhal-
tenswerter Baustrukturen zur Entwicklung einer unver-
wechselbaren Standortidentitdt aus Alt- und Neubauten;
Schaffung eines neuen Quartiers mit durchgangig hoher
Aufenthaltsqualitdt (u. a. zentraler Platzbereich als Quar-
tiersmittelpunkt an der freigestellten Méhring-Halle;
Offnung der Planfliche nach Siiden zum Griinzug
,Charlier* mit zusatzlichen Aufenthalts- und Spielmdog-
lichkeiten zwischen Miilheimer Hafen und Stegerwald-
Siedlung;

Gestalterische Aufwertung der Deutz-Milheimer Strae
als signifikante Entwicklungsachse und attraktive Adres-
se fiir neue Anlieger.

1 Die Beschlussvorlage ,Entwicklung des fritheren GieRerei-Geldndes der Deutz AG in KbIn-Mlheim zwischen Deutz-Miilheimer StraRe und Auenweg‘ wurde vom Stadtentwicklungsausschuss
am 24.06.2008 beschlossen. Weiterhin hat der Stadtentwicklungsausschuss fiir diesen Bereich am 05.03.2009 einen Bebauungsplan-Aufstellungsbeschluss gefasst.
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Keimzelle der Weltmotorisierung: Gasmotoren-Fabrik Deutz

Die Neuordnungsvorstellungen fiir diesen Block fiihren einem lebendigen Quartier zu entwickeln. Die historisch
damit die gemischt genutzten Neuordnungsvorstellungen gewachsene Zasur zwischen den vorhandenen (Alt-)Miil-
des Bereichs Euroforum-Nord fort und tragen insgesamt heimer Wohnbereichen und der Stegerwald-Siedlung kann
wesentlich dazu bei, das bis zum Strukturwandel durch damit Gberwunden werden.

Industrienutzung abgeschlossene Gebiet zu 6ffnen und zu
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6.2.4 Milheimer Hafen

In Kapitel 11-2.4 wurden die Situation und die zukiinftigen
Anforderungen an den Miilheimer Hafen umfassend dar-
gestellt, weil diese auf die Neustrukturierung der angren-
zenden Areale teilweise erhebliche Auswirkungen haben.
Eine Nutzungsintensivierung ist im Hafen-Gelande maglich,
soweit diese mit der bestehenden Funktion ,Schutzhafen’
sowie den Anforderungen des Hochwasserschutzes (nur Ein-
richtungen [ Betriebe mit Hafen- bzw. Werftbezug zuldssig)
vereinbar ist.

Am Siidkopf des Miilheimer Hafens ist aufgrund der stadte-
baulichen und Larmeinwirkung der Zoobriicke eine Ver-
dichtung der heutigen Mindernutzung mit Gewerbe und
Dienstleistungsnutzung durch hafenbezogene Betriebe
maoglich. Als Voraussetzung hierfiir und zur Entlastung des
Auenweges wurde eine neue Zufahrt zum Werftgeldande
tber die Sachsenbergstrale mit dem Eigentiimer der Ge-
werbeflachen siidlich des Hafenbeckens abgestimmt. Zur
Umsetzung dieser neuen ErschlieBung (iber die Sachsen-
bergstralBe erfolgt eine separate Vorlage der Liegenschafts-
verwaltung.

Das vorliegende Nutzungskonzept sieht in Ubereinstim-
mung mit der fritheren Sanierungsplanung Miilheim-Siid
insbesondere eine Zugdnglichkeit des Rheinufers wie auch
landseitig entlang des Hafens als Fortfiihrung des Themas
,Rheinboulevard" vor. Westlich des Auenweges soll hierfiir
moglichst kurz- bis mittelfristig die stillgelegte Hafenbahn-
trasse der HGK in Anspruch genommen werden. Nérdlich
des Auenweges ist die Wegeverbindung westlich der Hafen-
straRe mit Umgehung des neuen Gewerbebetriebes fortzu-
setzen. Anzubinden sind die Ost-West-Griinachsen mit dem
Griinzug Milheim-Sid (Gber die heute von der Deutz AG
genutzten Parkplétze bis zum Milheimer Stadtgarten) und
Griinzug Charlier bis zur Stegerwald-Siedlung.

6.2.5 Neuordnungsbereich westlich Deutz-Miilheimer
StraRe [ Hafenstral3e

Der nordlich des Auenweges anschlieBende rd. 5,4 ha grol3e
Bereich beiderseits der HafenstralRe zwischen Rheinufer

und Deutz-Mlheimer StraRe ist derzeit durch gewerblich-
industrielle Nutzung bzw. gewerbliche Leerstinde (ehema-
lige Lindgens-Grundstiicke westlich der HafenstraBe und
Deutz-Miilheimer StraBe 173) geprégt. Das verbliebene
Chemieunternehmen zwischen Deutz-Milheimer StraRe
183 und HafenstraBe genieRt Bestandsschutz und stellt
weiterhin eine erhebliche Anzahl von Industriearbeitsplat-

zen bereit. Im Nutzungskonzept ist daher dieser Unterneh-
mensstandort mittelfristig bis zum querenden Griinzug
Miilheim-Siid (vgl. hierzu Ausfiihrungen unter Kap. 4.3) als
Gewerbe- [ Industriefliche dargestellt. Sollte das Unter-
nehmen den Standort aufgeben, so ist eine nachfolgende
Umnutzung des Standorts fiir eine tiberwiegende Wohn-
nutzung zu priifen. Da die Grundstiicke in groRRen Teilen
den Altstandort friiherer Bleifarbenproduktion darstellen,
ist von einem Bodensanierungsbedarf vor einer Umnutzung
auszugehen. Gleiches gilt flir die seit Jahren leerstehenden
Fabrikbauten westlich der HafenstraRe im gesetzlichen
Uberschwemmungsgebiet (die Hochwasserschutzlinie ver-
lauft 6stlich der HafenstralRe). Moglichkeiten fiir eine Um-
nutzung der aufstehenden Industrie- und Gewerbebauten
werden hier kaum gesehen. Aus diesem Grunde stellt das
Nutzungskonzept als westliche Randbebauung der Hafen-
stralle Blronutzung dar. Da mit dieser Wiedernutzung der
Brachflachen (noch auf der Hohe der gegeniiberliegenden
Gefahrgutanlegestelle im Hafen) die Altlastensanierung an
dieser Stelle unterstiitzt werden kann, wird dafir pladiert,
fiir diese Nutzung hier einen Ausnahmetatbestand von den
Hochwasserschutzbestimmungen zu erwirken bzw. die
Verlegung der Hochwasserschutzlinie zu verfolgen.

6.2.6 Wohnbauflache zwischen Bergischer Ring und
Danzierstral3e

Die abschlieBende Arrondierung des Wohnbereichs
Milheim-Siid war bereits Zielsetzung der friiheren, 2003
ausgelaufenen Sanierungsplanung fiir die extensiv ausge-
legten Stellplatzflachen der Deutz AG zwischen Bergischer
Ring und DanzierstraRe, siidlich der Baublocke HorststralRe.
Zwischen den Baublécken an der HorststraRe und dem
weiter stidlich konzipierten Griinzug Milheim-Siid ist im
vorliegenden Nutzungskonzept eine rd. 12.000 gm bis
15.000 gm groRBe neue Wohnbauflache dargestellt. Der
ganz liberwiegend vorgesehene Geschosswohnungsbau
mit Gberschldgig rund 200 bis 250 Wohneinheiten erhalt
eine besondere Lagequalitdt durch seine Ausrichtung auf
das siidlich geplante 6ffentliche Griin, welches gleichzeitig
Abstandsflache darstellt zum im Siiden weiter angren-
zenden Gewerbegebiet (vgl. Kapitel 6.2.7).

Die Deutz AG stellt die Bereitstellung der Parkplatzflachen
sowie der angrenzenden Gewerbehalle fiir eine Fldchenneu-
ordnung kurzfristig in Aussicht. Erste stadtebaulich-archi-
tektonische Vorentwiirfe zum Wohnungsneubau liegen vor.
Klarungsbediirftig fiir eine Realisierung des Wohnungsneu-
baus ist insbesondere die Abschirmung heutiger Industrie-
und Gewerbeemissionen aus dem westlichen und siidlichen



Umfeld, z. B. durch geeignete Larmschutzmanahmen.
Dem Planungserfordernis ist durch die Aufstellung eines
Bebauungsplanes zu entsprechen.

6.2.7 Gewerbegebiet Ostlich Deutz-Miilheimer Stral3e

Das bisherige Industriegebiet 6stlich der Deutz-Miilheimer
StraRe, nordlich der DB-Diagonalbahn [ Stegerwald-Sied-
lung bis DanzierstraRe bzw. Bergischen Ring umfasst mit ca.
18,7 ha Flache den Bereich mit teilweise noch verbliebener
Produktion der Deutz AG (auf ca. 11,5 ha). Die Fertigung
luftgekihlter Dieselmotoren wurde Anfang 2007 mit der
Verlagerung nach Ulm hier eingestellt (es verblieb eine be-
grenzte Fertigung von Kleinmotoren). Am Standort westlich
der GriinstraRRe wurde ersatzweise eine neue mechanische
Teilefertigung eingerichtet. Eine weitere Teilefertigung
besteht weiterhin angrenzend (6stlich Deutz-Mdilheimer
StraRe [ stidlich der Einmi{indung Auenweg). Die von der
Teilefertigung betroffenen Flachen der Deutz AG sind im
Nut-zungskonzept als Industrieflichen dargestellt. Nach
Aussagen der Deutz AG von Ende 2007 sind diese Produkti-
onsbereiche zundchst bis ca. 2015 in der Unternehmenspla-
nung berlicksichtigt. Darliber hinausgehende Festlegungen
sind nicht gegeben.

Die Nutzungsvorstellungen des Rechtsrheinischen Ent-
wicklungskonzeptes sehen 6stlich der Deutz-Milheimer
StraRe bis zur nérdlichen Grenzziehung mit dem Griinzug
Milheim-Siid langfristig nach einem ggf. weiteren Riickzug
der Deutz AG aus der Fldche den Erhalt und die Weiter-
entwicklung eines Gewerbegebietes vor. Aufgrund der
lokalen Milheimer Wirtschafts- und Arbeitsmarktstruktur
ist vor allem die Neuansiedlung von ortsnahen Gewer-

be- und Handwerksunternehmen (kein Einzelhandel) zu
unterstiitzen. Damit soll zum einen dem Flachenbedarf fiir
diese Unternehmen in der Ndhe zu den Miilheimer Wohnbe-
reichen (,Stadt der kurzen Wege*) entsprochen werden und
zum anderen ein Arbeitsplatzangebot unterstiitzt wer-

den, das in besonderer Weise den Anforderungen aus der
Qualifikationsstruktur der Bevolkerung des Einzugsbereichs
entspricht. Die Verfiigbarkeit von Fldchen richtet sich dabei
nach der Werksplanung der Deutz AG, die hier Eigentlimerin
der von ihr bisher genutzten Grundstiicke ist.

Der kleinteilig strukturierte Baublock zwischen Deutz-Miil-
heimer StraRe, Auenweg und friitherer WindmihlenstralBe
wurde nach VerduRerung von Teilflichen durch die Deutz
AG bereits im Bestand mit gemischten Nutzungen erneuert
(Wohnen, Hotel, Kleingewerbe). Mindergenutzt, teilweise
freigezogen sind denkmalgeschiitzte griinderzeitliche Hal-
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len unmittelbar 6stlich der Deutz-Milheimer StralSe gegen-
ber der ehemaligen KHD-Hauptverwaltung. Sollte keine
Wiedernutzung dieser Flachen durch die Deutz AG erfolgen,
sind diese denkmalgeschiitzten Hallenbauten nach dem
hier vorliegenden Nutzungskonzept einer nichtstérenden
Gewerbe- bzw. Dienstleistungsnutzung (kein Einzelhandel)
zuzufiihren. Vergleichbar mit den Bereichen ,Euroforum-
Nord‘ und ehemaliges GieRerei-Geldande sind diese Objekte
entsprechend den baulichen Gegebenheiten und der Lage
fiir eine Um- und Nachnutzung durch Unternehmen der
Medien- und Kreativwirtschaft gut geeignet. Unmittelbar
nordlich der Bahntrasse haben sich bereits seit Ende der
1990er Jahre einige Unternehmen, wie eine Metallbaufirma
und der Modeschmuckvertrieb ,bee-line’ in ehemaligen
KHD-Gewerbebauten neu eingerichtet. Dabei zeigt die
durch ,bee-line’ vorgenommene Umnutzung ehema-

liger KHD-Industriehallen beispielhaft die qualitatsvollen
Neunutzungsmdglichkeiten im Bestand auf. Da durch die
Unternehmensexpansion der Firma ,bee-line’ hier Erweite-
rungsmaoglichkeiten innerhalb zeitlicher Notwendigkeiten
fehlten, verlagert das Unternehmen aktuell in den Bereich
des ,Foreal-Businesspark’ (vgl. Kap. 11-2.3.4).

Sowohl zur GesamterschlieBung des Milheimer Siidens

als auch zur FeinerschlieRung dieses langfristig zu erhal-
tenden Arbeitsstédttenbereichs soll der Auenweg als 6rtliche
Hauptstrale iber die Deutz-Miilheimer StraRe hinweg nach
Osten mit dem Bergischen Ring verkniipft werden (vgl.
Kapitel II-5 Verkehr). Fiir die Trassenfiihrung ist eine kurz-
bis mittelfristig realisierbare Hauptvariante unter weitestge-
hender Umgehung der von der Deutz AG genutzten Fldchen
(zwischen nordlichen Werkshallen und geplantem Griinzug
Milheim-Siid) im Verkehrskonzept dargestellt wie auch eine
verkehrstechnisch glinstigere Variante als lineare Verlange-
rung des Auenwegs bis zum Bergischen Ring, die jedoch nur
langfristig umsetzbar ist, wenn die oben erlduterte Teilefer-
tigung der Deutz AG dies zuldsst.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass das ehemalige
KHD-Werksareal zwischen Deutz-Miilheimer StraRe und
Auenweg [ Rhein [ Miilheimer Hafen unmittelbar fiir eine
Neuordnung zur Verfligung steht und abschnittsweise ent-
wickelt werden kann. Durch in jingster Zeit (2007) intensi-
vierte industrielle Nutzungen der Deutz AG auf der Ostseite
der Deutz-Miilheimer StraRe sind hier allein der nérdliche
Randbereich (mit Wohnen und Griinzug, ggf. StraRenver-
kniipfung) kurz- bis mittelfristig neu gestaltbar wie auch der
stidliche Rand mit neuen gewerblichen Nutzungen neu zu
belegen.
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lll. Zusammengefasste Planungs- und Handlungsempfehlungen aus dem Planungskonzept

1. Bevélkerung und Wohnen, Nahversorgung

1.1 Kurzfristig BaullickenschlieBung und Hinterlandbebauung Deutz-Miilheimer StraBe 140 - 146 [ LegienstralRe (ca. 50 WE).

Kurzfristig Einrichtung einer Senioren-Wohn- und Pflegeeinrichtung im Bereich des bisherigen evangelischen Gemeindezentrums Buch-

1.2 forst (Auferstehungskirche) an der KopernikusstraRe.

1.3 Kurzfristig Priifung der Moglichkeit eines Erlasses einer sog. Milieuschutz- bzw. Erhaltungssatzung fiir den Stadtteil Buchforst.

Kurz- bis mittelfristig Neubebauung der Fldche des ehem. DEWOG-Waschhauses in der Stegerwald-Siedlung,

14 Adam-Stegerwald-Strae 27 (ca. 20 WE).

Kurz- bis mittelfristig Erweiterung des Wohnbereichs Stegerwald-Siedlung auf der Westseite der Deutz-Miilheimer Stral3e auf ehem.
1.5 KHD-Industrieflaichen im Bereich Euroforum-Nord um ca. 250 WE zuziiglich Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen (im Umfang von
ca. 2.000 gm Verkaufsfliche) und privaten Dienstleistungen zum Ausbau des schwach ausgepragten Nahbereichszentrums.

Kurz- bis mittelfristig stidliche Arrondierung des Wohnbereichs Miilheim-Siid zwischen Danzierstral3e und Bergischer Ring mit rd. 150

1.6 Geschosswohnungen auf dem Areal bisheriger KHD-Parkplatze.

Kurz- bis mittelfristig Neuordnung der nicht- bzw. mindergenutzten Grundstiicke Deutz-Miilheimer StralBe 183 - 189 (DRK/ehem.

1.7 Lindgens Druckfarben) u.a. mit Wohnungsneubau (ca. 50 WE).

Kurz- bis mittelfristig Aufwertung des Nahbereichszentrums Buchforst in der Waldecker StraRe durch Neugestaltung des 6ffentlichen
1.8 Raums (Umbau StraBenprofil) und ggf. Erweiterung um neuen Einzelhandelsstandort Karlsruher StraBe, Ecke Kalk-Miilheimer StraRe
(ehem. Tankstellengrundstick).

1.9 Mittelfristig Realisierung von neuer Wohnbebauung unmittelbar nérdlich des geplanten Griinzuges 'Charlier' (ca. 100 WE).

Mittel- bis langfristig Arrondierung der Stegerwald-Siedlung auf gewerblicher Fliche zwischen Pfilzischem Ring und Legienstral3e
1.10 (IB-Berufsbildungszentrum) mit ca. 100 WE in Stadthausbebauung bzw. 130 WE Geschosswohnungsbau (falls bestehende Nutzung
aufgegeben wird).

Langfristig bei Aufgabe der industriellen Nutzung durch ansdssiges Chemieunternehmen, Deutz-Miilheimer StraRe 163 - 173, Arrondie-

11 rung des Wohnbereichs Miilheim-Stid mit iberwiegender Wohnnutzung.

2. Wirtschaft und Beschaftigung

Kurz- bis mittelfristig Umsetzung der Projektentwicklung MesseCity am Bahnhof K6In Messe | Deutz als hochwertiger Dienstleistungs-/

21 Blrostandort mit Musicaltheater und qualitdtvollen 6ffentlichen Raumen.

29 Kurz- bis mittelfristig Klarung und Sicherstellung einer langfristigen Nutzung fiir die disponiblen Rheinparkhallen (Staatenhaus und
) ehem. Messe- [ Kongresshalle 8).

23 Kurz- bis mittelfristig Entwicklung eines neuen Dienstleistungsstandorts 6stlich Deutz-Miilheimer StraRRe, nordlich Messekreisel, fiir

Messeaffine Nutzungen (u. U. AuBenhandelscenter).

Kurz- bis langfristig weitere stadtebauliche Beplanung und, nach Erfordernis, Herstellung der planungsrechtlichen Voraussetzungen zur
2.4 Verwertung und Vermarktung der disponiblen Planflichen des Nutzungskonzeptes fiir Gewerbe- und Blironutzungen beiderseits der
Deutz-Milheimer StraRe einschlieRlich qualitatsvoller Gestaltung der zugehérigen 6ffentlichen Rdume.

3. Soziale Infrastruktur

Kurzfristig Fortfiihrung und Weiterentwicklung des integrierten Handlungskonzepts ,Miilheim 2020’ mit sozialintegrativen Projekten

3.1 und MaRnahmen.

Kurzfristig Neubau und Einrichtung eines Familienzentrums mit 72 Pldtzen zur Betreuung von Kindern unter sechs Jahren und erwei-

3.2 terten Familienangeboten am Standort CharlierstraBe [ Rendsburger Platz.
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33 Kurz- bis mittelfristig Sanierung / Umgestaltung der erneuerungsbeddirftigen 6ffentlichen Spielplatze im Plangebiet.
3.4 Kurz- bis mittelfristig Einrichtung eines neuen Ballspielplatzes im unterversorgten Stadtteil Buchforst.
Kurz- bis mittelfristig Planung und Einrichtung einer neuen offenen Jugendeinrichtung an der Rudolf-Clausius-StraRe [ Ecke Heidelberger
3.5 . - P - p
StraRe im Bereich der stddtischen Spielplatzflichen.
36 Mittelfristig Einrichtung eines neuen 6ffentlichen Spielplatzes fiir den bisher nicht versorgten Bereich der Stegerwald-Siedlung im Zuge
’ der Neuanlage Griinzug ,Charlier’.
3.7 Mittelfristig Einrichtung eines neuen Kinderspielplatzes im Griinzug Miilheim-Siid.
33 Mittelfristig Planung und Realisierung neuer Kinderbetreuungspldtze in den Kindertagesstatten zur Deckung des bestehenden und
’ neuen Bedarfs aus Wohnungsneubau, nach Méglichkeit in Kombination mit neuer Wohnbebauung.
39 Mittel- bis Idngerfristig Erweiterung der Montessori-Grundschule und Hauptschule FerdinandstraRe um ca. 8.000 gm Grundstticksfliche

bei Flachenverfiigbarkeit am heutigen Standort des IB-Berufsbildungszentrums, Pfélzischer Ring.

4. Griin- und Fr

eiraum, Umwelt

Kurzfristig Neuanlage des &ffentlichen Griinzugs ,Charlier’ zwischen Deutz-Miilheimer StraBe und Auenweg unter Inanspruchnahme

4.1 der bewilligten Stadtebauférderungsmittel (Ankauf der Planflachen, Erstellung der Ausfiihrungsplanung und Ausbau der Planung nach
Baubeschluss des Rates und Sicherstellung der Haushaltsfinanzierung).
4.2 Kurzfristig Realisierung der im Planungsgebiet konzipierten GriinmaRnahmen der Regionale 2010 (,Rheinboulevard’, ggf. ,Entlang der
’ Strunde’).
Kurz- bis mittelfristig Neuanlage des &ffentlichen Griinzugs Miilheim-Siid in zwei Bauabschnitten zwischen Rhein und Deutz-Miilheimer
43 StraRe sowie DanzierstraRe und Bergischer Ring (Beantragung von Stédtebauférderungsmitteln im Mlheim-Programm, Erstellung der
) Planung, Herbeifiihrung eines Baubeschlusses, Sicherstellung der Haushaltsfinanzierung, Ankauf der Grundstiicke, Ausbau der Griinfla-
chen).
a4 Kurz- bis mittelfristig Uberarbeitung des Hochwasserschutzkonzeptes fiir den Miilheimer Siiden mit Anpassung an das Nutzungskonzept
) des Rechtsrheinischen Entwicklungskonzeptes und Absicherung tiber ein Planfeststellungsverfahren.
45 Kurz- bis langfristig Herstellung der 6ffentlichen Zuganglichkeit des Rheinufers bzw. einer landseitigen Wegeverbindung am Miilheimer
) Hafen, Verhinderung einschrankender privater BaumaBnahmen und Ubernahme von HGK-Grundsttiicken durch die Stadt Koln.
5. Verkehr
51 Trassensicherung fiir eine neue Stadtbahnlinie in der Deutz-Miilheimer Strae und kurzfristige Priifung der Einrichtung von vorab még-
) lichen Buslinien.
5.2 Kurzfristig Priifung der Einflihrung einer Stellplatzbeschrankungszone im Nahbereich Bahnhof K6In Messe [ Deutz.
53 Kurzfristig Ausbau des Mobilitdtsmanagements mit erweiterten Moglichkeiten zur Inanspruchnahme von Jobtickets und restriktiver
’ Flachenbereitstellung fiir den ruhenden Verkehr tiber Stellplatzbeschrankungszonen, vorrangig in Deutz.
5.4 Kurzfristig Ausbau und Verlangerung der BriigelmannstraRe bis zum Pfdlzischen Ring.
Kurzfristig Neubau einer Ost-West VerbindungsstraRe (,Querspange’) im Bereich Euroforum [ Nord von der Deutz-Milheimer StraRe (in
5.5 Hohe der Einmiindung Adam-Stegerwald-StraRe) bis zum Auenweg mit Unterquerung der Diagonalbahn unter Nutzung der Bahn-
bdgen, mit Anschliissen an die angrenzenden Baufldchen.
56 Kurzfristig Neubau von ErschlieBungsstraen (ggf. als PrivatstraBen) fir den Bereich des vormaligen KHD-GieRerei-Gelandes zwischen
’ Deutz-Miilheimer StraBe und Auenweg.
Kurzfristig Neubau einer zweiten Zufahrt zum Werftgeldnde des Miilheimer Hafens tiber die SachsenbergstraRRe in privater Tragerschaft
5.7 zur Entlastung der heutigen direkten Zufahrt vom Auenweg unterhalb der Zoobriicke (Beseitigung der schwierigen und verkehrsunsi-

cheren Situation).
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53 Kurzfristig Neubau einer hochwasserfreien, nicht 6ffentlichen Zufahrt zu den Gefahrgutliegepldtzen an der Westmole des Miilheimer
’ Hafens durch das Wasser- und Schifffahrtsamt Koln fir Einsatzfahrzeuge, mit 6ffentlicher Fu- und Radwegenutzung.
59 Kurzfristig Herstellung einer FuR- und Radwegeverbindung von der Stegerwald-Siedlung tiber den neu anzulegenden Griinzug ,Charlier’
’ zum Rheinufer (vgl. Pkt. 4.1).
5.10 Kurz- bis mittelfristig Riickbau der Waldecker StraRe auf je eine Richtungsfahrbahn (vgl. Pkt. 1.7).
511 Kurz- bis mittelfristig Anderung des Gesamtverkehrskonzeptes (GVK) mit Herabstufung der Deutz-Miilheimer StraRe von '6rtlicher
) HauptstraBe’ zu 'HauptsammelstraBe’ und Hoherstufung des Auenweges zur 'értlichen HauptstraRe’.
512 Kurz- bis mittelfristig Herstellung einer FuB- und Radwegeverbindung vom Milheimer Stadtgarten tiber den neu anzulegenden Griinzug
’ Miilheim-Sid bis zum Rheinufer (vgl. Pkt. 4.3).
Mittelfristig Verkniipfung des Auenweges als ,6rtliche Hauptstrae’ mit dem Bergischen Ring (Hauptvariante mit Trassenfiihrung paral-
5.13 lel zum Griinzug Miilheim-Siid entsprechend Beschlusslage GVK, alternativ langfristig als direkte lineare Verlangerung des Auenweges)
und parallel Riickbau der DanzierstraRe als WohnbereichsstraRe.
5.14 Mittel- bis langfristig FeinerschlieBung des neu zu ordnenden Gewerbegebietes &stlich der Deutz-Miilheimer StraRe.
Kurz- bis langfristig Ausbau einer den Rhein begleitende FuR- und Radwegeverbindung von der Hohenzollernbriicke — Rheinpark — Mil-
5.15 heimer Briicke, im Bereich des Miilheimer Hafens landseitige Verbindung auf der Westseite des Auenweges auf stillgelegter HGK-Hafen-
bahntrasse und fortgesetzt im Zuge der HafenstraRe; Rhein-Anbindung MesseCity mit neuer Querung Auenweg.
516 Langfristig Sicherung der Option fiir eine StraRenverbindung von der Westumfahrung Kalk ('Strae des 17. Juni') bis zur Karlsruher
’ StraRe.
Anhang:

- Zeittafel mit ausgewdhlten Daten zum Strukturwandel und zur Stadtentwicklung im rechtsrheinischen Kélner Kernraum
- Ratsbeschluss zum Rechtsrheinischen Entwicklungskonzept, Teilraum Nord vom 05.05.2009
- Sanierungssatzung ,Rheinboulevard Miilheim-Stid mit Griinzug Charlier* vom 19.12.2008

Anlagepldne

Karte 1: Nutzungskonzept

Karte 2a: Verkehrskonzept - StraRennetz

Karte 2b: Verkehrskonzept — Offentlicher Personennah- und Fernverkehr
Karte 2c: Verkehrskonzept - FuR- und Radwegeverbindungen

Karte 3: Griinvernetzungskonzept

Karte 4: Disponible Flachenpotenziale im REK-Teilraum Nord

Karte 5: Darstellung Flachennutzungsplan
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Zeittafel

1979

Stilllegung des Bocking-Stahlwerks in Milheim

1981

Ratsbeschluss zur Entwicklungsplanung Milheim-Nord

1982

Ratsbeschluss zur Festsetzung des Sanierungsgebietes Miilheim-Nord
Stadtebaulicher Wettbewerb zum ehem. Bocking-Geldnde in Miilheim

1983

Konkurs Akkumulatorenfabrik Gottfried Hagen in Humboldt-Gremberg

1984

Ratsbeschluss zur Rahmenplanung Kalk (Regelung des Nebeneinanders von Industrie und Wohnen)

1987

Erwerb des Hagen-Geldndes durch den Grundstiicksfonds NRW
Abschluss der Neuordnung ehem. Andreae-Gelande in Miilheim-Siid
Fertigstellung des 1. BA Bocking-Park in Milheim

1991

Er6ffnung E-Werk in Milheim-Nord

1992

Ausweisung des Sanierungsgebietes Kalk-Post

Ubernahme und Erwerb von 13 ha KHD-Werksgeldnde in Kalk durch Stadt KéIn

Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses zu ersten Zielvorstellungen zur Neuordnung des Miilheimer Stidens (17.09.1992)
Stddtebaulicher Ideenwettbewerb Euroforum-Siid (1. Preis: O.M. Ungers)

1993

Einweihung des neuen KHD-Motorenwerks in KéIn-Porz

1994

Produktionseinstellung bei der Chemischen Fabrik Kalk, Wegfall von 750 Arbeitspldtzen

Anerkennung von Kalk und angrenzenden Stadtvierteln als ,Stadtteil mit besonderem Erneuerungsbedarf* durch das
NRW-Stadtebauministerium zur Schwerpunktférderung im Stadtebauférderungsprogramm ,Soziale Stadt’

Vorlage der 1. Stufe ,Kalk-Programm’

Ratsbeschluss zur Rahmenplanung Poll

Ratsbeschluss zur Festsetzung des Sanierungsgebietes Miilheim-Siid

1995

Ratsbeschluss zum Neubau der Westumfahrung Kalk

Ubernahme von stidt. ehem. KHD-Hallen in Kalk durch das Schauspiel K&In

Ratsbeschluss zur Rahmenplanung Humboldt-Gremberg

Vorlage des integrierten Handlungskonzeptes ,Kalk-Programm’ (Fortschreibung und Umsetzung bis Ende 2004)
Verkauf des Deutz-Fahr-Traktorenbaus von der KHD an die ital. Same-Gruppe

GroRfeuer im KHD-Werk Miilheim-Stid, heutiges ,Euroforum-Nord’-Areal

Fertigstellung des Wohnquartiers auf dem ehem. Bocking-Geldande (580 WE) und Komplettierung Bocking-Park

1996

Existenzkrise der KHD mit 9.500 Beschéftigten nach Bilanzfdlschungen bei der KHD-Humboldt-Wedag (Zementanlagenbau),
Ankauf des KHD-GieRerei-Geldndes durch den Grundstiicksfonds NRW,

Ankauf von KHD-Werksflachen in Kalk durch die Stadt K6In (17,5 ha)

SchlieBung des KHD-Traktorenwerks in Kalk mit 530 Beschéftigten

Erlass der sozialen Erhaltungssatzung fiir die Stegerwald-Siedlung zum Schutz der Zusammensetzung der Wohnbevélkerung

1997

Umfirmierung der KHD in Deutz AG

Verkauf der vorm. KHD-Umwelttechniksparte und der KHD-Humboldt-Wedag durch die Deutz AG
Baubeginn Rechtsrheinisches Technologie- und Griinderzentrum (RTZ)

Ratsbeschluss zum Umbauvorhaben Technikhof Kalk in ehem. KHD-Hallen

Fertigstellung der Neugestaltung Wiener Platz und U-Bahn-Eréffnung

1998

Beschluss des Nutzungskonzeptes Kalk [ Stid durch den Stadtentwicklungsausschuss als Grundlage fiir die Neuordnung
der vormaligen KHD-Werks Kalk

AnschlieBend Freimachung, Baureifmachung und ErschlieBung fiir neue Gewerbeansiedlungen

Umbaubeginn Technikhof Kalk
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Vorstellung der ,TechnologieSpange KéIn’ als Leitkonzept fiir den rechtsrheinischen technologischen Standortverbund
Er6ffnung Rechtsrheinisches Technologie- und Griinderzentrum (RTZ)

1999 Neubau der Medienberufsschule Westerwaldstralle
Baubeginn Neubau Polizeiprasidium auf ehem. CFK-Gelédnde
Stadtebaulicher Ideenwettbewerb Foreal-Businesspark Deutz
Entscheidung zur 2. Stufe des stadtebaulichen Realisierungswettbewerb ICE-Terminal K6In-Messe zugunsten des Arch.-Biiros ]SWD;
2000 Fertigstellung 1. Bauabschnitt Technikhof Kalk
(erfolglose) Bewerbung um Aufnahme des rrh. Kernraums in das europdische Férderprogramm URBAN 2
Aufhebung des Sanierungsgebietes Miilheim-Nord
Bezug Polizeiprasidium Koln in Kalk (CFK-Geldnde)
Baubeginn Kalk-Karree fiir stadt. Jugend- und Sozialverwaltung
2001 Fertigstellung 2. Bauabschnitt Technikhof Kalk, Dillenburger StraBe
Anerkennung von Miilheim und Buchforst als ,Stadtteile mit besonderem Erneuerungsbedarf* das Land NRW und Aufnahme in das
Programm ,Soziale Stadt’
Ratsbeschluss zum Rahmenkonzept Miilheim-Nord (Umfeld SchanzenstraRe)
Aufwertung des Deutzer Bahnhofs zum ICE-Terminal
Grundsatzbeschluss des Stadtentwicklungsausschusses zur Neuordnung des CFK-Geldnde
2002 Insolvenz Stahlhandel Huwald Hammacher in Kalk
Stilllegung des KHD-GieRereibetriebes in Miilheim-Stid
Stadtebaulicher Wettbewerb ehem. Giiterbahnhof Miilheim-Nord
Aufhebung des Sanierungsgebietes Miilheim-Siid
2003 Ratsbeschluss zum Bebauungsplan ehem. CFK-Geldnde
Baubeginn Einkaufszentrum Koln Arkaden
RTL-Ansiedlungsentscheidung zum neuen Unternehmensstandort Rheinhallen
2004 Fertigstellung der Mantelbebauung KéIn Triangel Hochhaus
Insolvenz und BetriebschlieBung Stahlhandel Huwald-Hammacher, Kalk
Baubeginn Constantinhofe Deutz
2005 Eroffnung KoIn Arcaden in Kalk (CFK-Geldnde)
Fertigstellung der Jugendeinrichtung ,AbenteuerHalle Kalk’ in ehem. KHD-Halle
Ratsbeschluss zur stadtebaulichen Neuausrichtung des Umfeldes des Verkehrsknotens Kéln Messe [ Deutz
Inbetriebnahme des neuen Messegeldndes | Norderweiterung
Er6ffnung des AV-Mediengriinderzentrums in Miilheim, CarlswerkstraRe
2006 Fertigstellung K6In-Triangel Hochhaus der RZVK
Abbruch des vormaligen Barmer Viertels
Talanx-Standortentscheidung fir Rheinhallen in Deutz
Fertigstellung und Bezug Constantinhéfe in Deutz
Aus- und Umbau ICE-Terminal K6In-Deutz-Tief einschlieBlich Zulaufstrecke von Miilheim (Diagonalbahn)
Fertigstellung des neuen Biirgerparks Kalk auf dem ehem. CFK-Geldnde
2007 Umzug Lufthansa-Hauptverwaltung an die Deutz-Miilheimer StraRe

Verlagerungsentscheidung nkt (ehem. Felten & Guilleaume Kabelwerke Miilheim) zugunsten des neuen
zukiinftigen Standorts Flittard
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Auszug aus der Niederschrift der 50. Sitzung des Rates vom 05.05.2009 (6ffentlich)

14 Weitere bauleitplanungsrechtliche Sachen
14.4 Rechtsrheinisches Entwicklungskonzept - Teilraum Nord, Vorlage-Nr. 5365/2007

Beschluss:

1. Der Rat beschlieRt das Rechtsrheinische Entwicklungskonzept, Teilraum Nord fiir Deutz-Nord, Miilheim-Siid und Buch-
forst, mit Planungskonzept einschlieRlich Planungs- und Handlungsempfehlungen als teilrdumliche Entwicklungspla-
nung und Grundlage fiir die zukiinftige Bauleitplanung gemaR & 1 Abs. 6 Nr. 11 Baugesetzbuch unter Berticksichtigung
und Abwigung der Ergebnisse einer friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung.

2. Der Rat beauftragt die Verwaltung mit der Weiterverfolgung und Umsetzung der Planungs- und Handlungsempfeh-
lungen. Der Flichennutzungsplan ist entsprechend dem beschlossenen Nutzungskonzept fortzuschreiben. Zur kon-
kreten Ausgestaltung, Finanzierung und verfahrensseitigen Abwicklung bzw. Umsetzung von Einzelprojekten sind nach
Erfordernis zu gegebener Zeit Einzelvorlagen den jeweils zustdndigen Gremien gesondert zur Beratung und Beschluss-

fassung vorzulegen.

3. Die Verwaltung wird aufgefordert, eine sog. Milieuschutz- bzw. Erhaltungssatzung fiir den Stadtteil Buchforst
gem. § 172 Baugesetzbuch zu priifen.

4. Der Rat lehnt die Aufgabe der Trasse fiir eine separate Stadtbahnlinie (iber die Deutz-Miilheimer StraRRe ab.
Abstimmungsergebnis:

Einstimmig bei Stimmenthaltung der Fraktion pro KéIn zugestimmt.
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Satzung iiber die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes
,Rheinboulevard Miilheim-Siid mit Griinzug Charlier‘ vom 19.12.2008

Der Rat der Stadt Koln hat in seiner Sitzung am 18.12.2008 aufgrund § 142 Abs. 1 und 3 des Baugesetzbuches (BauGB) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004 (BGBI | S. 2414); zuletzt gedndert durch Art. 1 G vom 21.12.2006 (BGBI
IS.3316) und des § 7 der Gemeindeordnung fiir das Land Nordrhein-Westfalen (GO NW) vom 14.07.1994 (GV NW S. 666/
SGV NW 2023) - jeweils in der bei Erlass dieser Satzung geltenden Fassung - diese Satzung beschlossen:

81

Festlegung des Sanierungsgebietes

Das in dem dieser Satzung beigefiigten Lageplan besonders gekennzeichnete Gebiet in KéIn-Miilheim wird gem. § 142 Abs.
1 und 3 BauGB férmlich als Sanierungsgebiet festgesetzt. Der Lageplan ist Bestandteil der Satzung.

§2

Inkrafttreten
Diese Satzung tritt gemaR § 143 Abs. 1 BauGB am Tage ihrer Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt K6In in Kraft.

Hinweis:

Die vom Rat der Stadt K6ln am 18.12.2008 beschlossene und am 19.12.2008 vom Oberbiirgermeister mit der Bekannt-
machungsanordnung unterzeichnete komplette Satzung (iber die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes ,Rhein-
boulevard Miilheim-Siid mit Griinzug Charlier* trat mit der 6ffentlichen Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt KéIn am
23.12.2008 in Kraft.
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Anlage zur Satzung (iber die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes
,Rheinboulevard Miilheim-Siid mit Griinzug Charlier* vom 19.12.2008

Abgrenzung Sanierungsgebiet
,Rheinboulevard Miilheim-Siid mit Griinzug Charlier*




Begriindung der Sanierungssatzung

1. Gebietsbezug

Das Sanierungsgebiet ,Rheinboulevard Miilheim-Siid mit
Griinzug Charlier* wird wie folgt begrenzt:

Nordseite Zoobriicke - Ostseite Auenweg - Siidseite Plan-
flache Griinzug Charlier - Westseite Deutz-Miilheimer Stra-
Re nordlich der Villa Charlier und unmittelbar stidlich der
ehem. Kantine der Deutz AG das ehem. KHD-Werksgeldande
querend bis zur Ostseite des Auenweges - Ostseite Auen-
weg — Westseite der HafenstraRe — in Hohe der FuRgdnger-
briicke die HafenstraRe Richtung Osten querend — nérdlich
der Gebdude der ehem. Fa. Lindgens Druckfarben - ca.

30 m entlang Westseite Deutz-Miilheimer Stralle - Que-
rung des Nordbereichs der ehem. Fa. Lindgens Druckfar-
ben - Ostseite HafenstraBe — nordlich der Kulissenstadt ,Die
Anrheiner‘ bis zum Rheinstrom - Ostseite des westlichen
Hafenbeckens und Verldngerung tiber das ehem. Werft-
geldnde bis zur Nordseite Zoobriicke (s. Plandarstellung in
Anlage 1).

Das Gebiet liegt vollstandig im Stadtbezirk 9 / Miilheim. Die
Flache des Sanierungsgebietes umfasst ca. 11 Hektar.

Das Sanierungsgebiet ,Rheinboulevard Miilheim-Siid mit
Griinzug Charlier* wird vorrangig durch seit |langerem brach-
liegende Gewerbeflachen des friiheren Motorenbauher-
stellers KHD und der chemischer Industrie sowie genutzte
und ungenutzte Kai- und Umschlagsflachen des Miilheimer
Hafens einschlieBlich der zwischenzeitlich abgebauten
Trasse der Hafenbahn gepragt. Die baulichen Anlagenim
Sanierungsgebiet umfassen vorrangig leerstehende Ge-
werbehallen und mehrgeschossige Biirobauten sowie im
Bereich der Planfldche des Griinzugs Charlier die ehemalige
Firmenvilla ,Charlier’. Im Hafenbereich sind verschiedene
Gewerbebauten in der Nutzung von Hafen bezogenem
Gewerbe vorhanden. Im nordlichen Bereich des Sanierungs-
gebietes befindet sich die Kulissenstadt ,Die Anrheiner fiir
Fernsehproduktionen sowie die Strandgastronomie ,Sand-
burg Cologne®.

Der Einbezug dieser bebauten Flichen erfolgt aufgrund der
notwendigen Befassung mit dem Ausbau der Freirdume.
Die weitgehend ungenutzten Gewerbebauten westlich der
HafenstraRe befinden sich vollstandig im gesetzlich festge-
setzten Uberschwemmungsgebiet des Rheins.
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Das gesamte Sanierungsgebiet erstreckt sich somit zumeist
tiber brachgefallene Gewerbegrundstiicke sowie Verkehrs-
flichen. Wohnbevoélkerung ist von dieser Sanierungssat-
zung nicht betroffen.

2. Ziele und Sanierungserfordernis

Der Griin- und Freiraumplanung kommt im besonders
durch die industrielle Siedlungsgeschichte geprédgten
rechtsrheinischen K&lner Kernraum im Rahmen der neuen
Strukturentwicklung besondere Bedeutung zu. Dazu geho-
ren die allgemeine Standortaufwertung (Imageverbesse-
rung) sowie die Inwertsetzung von Grundstiicken und damit
die Unterstiitzung von deren adaquater Wiedernutzung.

Im noérdlichen Teilraum des Rechtsrheinischen Entwick-
lungskonzeptes werden daher, dhnlich wie zuvor mit dem
Biirgerpark in Kalk, neue Griinrdume geplant, die sowohl
bestehende Siedlungsdefizite durch vernetzende Planung
reduzieren als auch die unmittelbar angrenzenden Areale
fir qualitatsvolle Wohn- und Dienstleistungsnutzungen
aufwerten.

Die Planung eines groRtmaoglich und durchgéngig frei
erreichbaren begriinten Rheinboulevards Miilheim-Stid und
der ,Griinzug Charlier’ sind wesentliche Bestandteile des
Nutzungskonzeptes des Rechtsrheinischen Entwicklungs-
konzeptes.

Der mit ca. 50 m Breite und rd. 230 m Lange geplante
,Griinzug Charlier’ in Hohe der ehemaligen Villa Charlier im
vormaligen KHD-Werk verbindet einerseits die Stegerwald-
Siedlung mit dem Rhein und wertet anderseits die bishe-
rigen Industrieflichen zwischen Deutz-Miilheimer StraRe
und Auenweg fir die anstehende Wiedernutzung mit
Dienstleistungs- und Wohnnutzungen auf. Fiir die MaRnah-
me ,Griinzug Charlier* stehen (iber das integrierte Hand-
lungskonzept ,Miilheim-Programm’ bereits Stadtebauférde-
rungsmittel fir den Ausbau zur Verfligung.

Entsprechend den langfristigen Entwicklungszielen zur
Offnung des Kdlner Rheinufers und zur Schaffung eines
durchgangigen Rheinboulevards sind im Zusammenhang
mit dem Strukturprogramm Regionale 2010 des Landes
Nordrhein-Westfalen entsprechende MaBnahmen vor allem
am rechtsrheinischen Rheinufer (mit Schwerpunkt in Deutz)
konzipiert, die im Miilheimer Stiden die vorhandenen
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Ansatze (z.B. im Bereich der Milheimer Briicke) fortzuent-
wickeln haben. Das heiRt, dass die derzeit freien bzw. frei-
stellbaren Flachen am Milheimer Rheinufer und landseitig
am Miilheimer Hafen im groBtmaoglichen Umfang fiir eine
zuklinftige 6ffentliche Nutzung zu sichern sind und private
BaumaBnahmen nicht weiter zugelassen werden. Insge-
samt sollen hier etwa 4,8 Hektar als 6ffentliche Griinfliche
hergerichtet werden. Eine Ubernahme der Grundstiicke
durch die Stadt Kéln von dem heutigen Eigentiimer Hafen
und Giiterverkehr Kéln AG (HGK) ist in die Wege zu leiten.
Im Bereich des Miilheimer Hafens ist neben dem bereits
offentlichen unmittelbaren Rheinufer auf der Westseite des
Auenweges in diesem Sinne die vormalige Hafenbahntrasse
fiir eine begriinte 6ffentliche Wegeverbindung in Anspruch
zu nehmen. Der 2005 im Miilheimer Vorhafen angesiedelte
Bootsbaubetrieb ist landseitig (westlich der HafenstraRe)
iiber das im Uberschwemmungsgebiet liegende, landesei-
gene Grundstiick mit dieser Wegeverbindung zu umgehen.

Im nordlichen Bereich des Sanierungsgebietes ist zudem -
entsprechend den Aussagen des Rechtsrheinischen Ent-
wicklungskonzeptes - zwischen Deutz-Miilheimer StraRe
und HafenstraRe [ Rhein im Bereich der FuBgangerbriicke
ein ca. 2.500 gm groRer Grundstiicksteil der vormaligen
Lindgens Druckfarben-Fabrik enthalten. Die industrielle
Produktion ist dort seit Sommer 2007 eingestellt, bei einer
Neunutzung des Geldndes ist eine Griinverbindung in ca.
30 m Breite zu berticksichtigen und mit dem Eigentiimer
abzustimmen. Diese Griinverbindung ist ein wichtiges Teil-
stlick des geplanten, 6stlich weiterzufiihrenden Griinzugs
Milheim-Siid, der den Rheinboulevard mit dem Mdilheimer
Stadtgarten verbinden soll.

Mit den angefiihrten Griinplanungen und weiteren abseh-
baren ErneuerungsmaRnahmen konnen die festgestellten
stadtebaulichen und funktionalen Mdngel des Sanierungs-
gebietes ,Rheinboulevard Miilheim-Stid und Griinzug Char-
lier', die auf anderer Weise nur unzureichend zu beseitigen
waren, behoben werden. Die stddtebauliche Situation im
angesprochenen Bereich kann ganz erheblich und nachhal-
tig verbessert werden. Der zentrale Flussraum einschlieBlich
seines begleitenden 6ffentlichen Raumes erfahrt damit eine
erhebliche Aufwertung und eine Anbindung an die verdich-
teten Wohnbereiche von Miilheim-Siid und der Stegerwald-
Siedlung. Langjdhrige Ziele der Kolner Stadtentwicklungs-
planung kénnen damit in einem wesentlichen Teilbereich
umgesetzt werden.

Da das Gebiet in der Erfillung seiner Aufgaben, die ihm
nach seiner Lage und Funktion obliegen, derzeit erheblich
beeintrachtigt ist, ist die Aufstellung einer Sanierungssat-
zung unumgdnglich. Die Umsetzung des Rheinboulevards
Milheim-Siid und des Griinzuges ,Charlier ist ohne den
Einsatz 6ffentlicher Fordermittel nicht realisierbar.

Aufgrund der o. g. bereits vorliegenden Grundlagen
(Rechtsrheinisches Entwicklungskonzept, Teilraum Nord;
Integriertes Handlungskonzept ,M{ilheim-Programm‘) wird
von der formellen Einleitung umfassender ,vorbereitender
Untersuchungen* vor der formlichen Festlegung des Sanie-
rungsgebietes abgesehen, da hinreichende Beurteilungsun-
terlagen hiermit im Sinne des § 141 Abs. 2 Baugesetzbuch
(BauGB) bereits vorliegen.

2. Frist zur Durchfiihrung der SanierungsmaRnahmen

Der Durchfiihrungszeitraum fir die SanierungsmaRnahmen
wird entsprechend den Anforderungen des Art. 1 Ziffer 11
des Gesetzes zur Erleichterung von Planungsvorhaben fiir
die Innen-entwicklung der Stadte vom 21.12.2006, in Kraft
getreten am 01.01.2007, in Ubereinstimmung mit dem
veranschlagten Zeit-MaRnahmen-Plan bis zum 31.12.2020
befristet (zwingendes Erfordernis).

3. Finanzierung der Sanierungsmafnahmen

Die dargestellten freiraumgestalterischen und stadtebau-
lichen MaBnahmen zum Ausbau des Griinzuges Charlier
sind Bestandteil des integrierten Handlungskonzepts
,Milheim-Programm’ und werden im Rahmen des Pro-
gramms ,Soziale Stadt* mit Bundes- und Landesmittel
gefordert. Es wird angestrebt, auch die weiteren Griinaus-
baumaBnahmen in das ,Miilheim-Programm°* einzustellen.
Diesbeziigliche Abstimmungen mit dem Land NRW sind
noch durchzufiihren.

Die detaillierte Veranschlagung von EinzelmaRnahmen ist
abhdngig von der noch im Einzelnen zu ermittelnden Kosten
fiir den Grunderwerb und der notwendigen Ausbaubaupla-
nungen fir die Griinmalknahmen. Daher hier ist der endgil-
tige Mittelbedarf derzeit noch nicht bestimmbar.





