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Dr.-Ing. Thomas Baum
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Entwicklung der Einwohner und Altersklassen
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Entwicklung der Einwohner und Altersklassen
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Ausgangslage

«Zunachst verandert sich die Verkehrsstruktur nicht

Privater Kraftfahrzeugverkehr wird kurzfristig nicht abnehmen
«Schienenverkehr wird gestarkt

*Frei werdende Flachen in der Innenstadt flr andere Verkehrstrager als MIV
*Busangebot wird mittelfristig gehalten und an Schiene angepasst
*Bedeutung von Fahrradern und anderen persodnlichen Mobilitatshilfen steigt
*Verkehrsleistung von Radfahrern und Ful3gangern in der Innenstadt steigt
*Verkehrsmittelalternativen zum MIV

eAktives Gestalten von Mobilitat
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Die Aufenthaltsqualitat der Innenstadt




StralRenraum-KFZ-Verhaltnis

Quelle: Eigene Berechnungen




Verhaltnis von Ful3ganger- und Fahrflachen

Quelle: Eigene Berechnungen




Verhéltnis von MIV- und Ful3gdngermengen

Quelle: Eigene Berechnungen




Qualitatsverbesserung fur Ful3ganger und Radfahrer

Reduktion der Verkehrsbelastungen durch den MIV mindestens in den Stral3en

« OxfordstralRe/Bertha-Von-Suttner-Platz zwischen Wilhelmstral3e und Sandkaule

* “Belderberg”

e “Am Hof”

* in geringerem Mal3e in der Rathausgasse, in der Stral3e “Am Neutor” und Wesselstral3e
« Maximilianstral3e

 Stral3e ,Am Hauptbahnhof*

Mogliches Handlungsfeld zur Reduzierung der Verkehrsmengen im MIV flr die

Bonner Innenstadt ist die Modifikation des City-Ring-Konzeptes.
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Offentlicher Personennahverkehr




Offentlicher Personennahverkehr

Kurzfristige Perspektive: Netzmaodifikationen im Bussystem, die im Zusammenhang
mit einer stadtebaulichen und verkehrlichen Neuordnung vor dem Bahnhof
erforderlich, bzw. sinnvoll werden.

Mittelfristige Perspektive: Netzmodifikationen im Bussystem, tber die im
Zusammenhang mit der Einrichtung der Hardtbergbahn nachgedacht werden kann.
Langfristige Perspektive: Netzmodell, das auf einem hochwertigen Grundgerust des

schienengebundenen Verkehrs aufbaut.
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Modelle: Bewertung

rung MIV im Bahnhofs-
bereich

Aufgabe Ringprinzip Tangentenprinzip

Umsteigepunkte + -

Nutzerlogik + - in der derzeit méglichen Mischform
Fahrleistung (Ziel Minimierung) - +

Kosten (Ziel Minimierung) - +

Staugefahr durch MIV - -

Vorbedingung erflllt bzw. machbar |- (Knoten B-v-S-Platz, Sper- |0

Oxfordstraite/Bertha-von-
Sutther-Platz zwischen Wil-
helmstralie und Sandkaule

-, eher deutlich héhere Bela-
stung

0, geringflgig héhere Belastung

“Belderberg”

-, deutlich héhere Belastung

=+

*Am Hof’ Rathausgasse
Am Neutor und Wesselstralle

Entlastung

-, deutlich héhere Belastung

+

Maximilianstrale

+ (gemal Konzept Bahnhof)

+(gemal Konzept Bahnhof)

Belastung Haltestellen

- deutlich héhere Buszahl an
allen Stadt-seitigen Bussteigen

+ bessere Verteilung, Entlastung der
Haltestelle Markt

+ positiver Effekt, férdemde Entwicklung
- hegativer Effekt, behindemde Entwicklung
0 kein Effekt oder Ausgleich von positiven und negativen Effekten
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Bus-Modifikationen: Beispiele




Kurzfristige Modifikation: Linie 610

Alternative: Verkirzung




Kurzfristige Modifikation: Linie 620




Kurzfristige Modifikation: Linie 623




Kurzfristige Modifikation: Linie 624




Kurzfristige Modifikation: Linie 625




Kurzfristige Modifikation: Linie 626




Veranderung der Haltestellenbedienung

.
@ @




Auswirkungen:

Vorteile:

. Teilweise deutliche Linienwegsverklrzungen

. Klrzere Reisezeit

. Weniger Wendefahrten am Bahnhof, Flacheneinsparungen am ZOB maoglich
. Neue ErschlielBungsqualitat im Westen der Innenstadt

. Kosteneinsparung

. Fur einzelne Linien in starkerem Mal3 Liniensymmetrie

. Entlastung enger Innenstadtstral3en, insbesondere bei weiterer Reduzierung

Innenstadt- orientierter Regionallinien

Nachteile:
. Teilweise héherer Ful3-Wegeaufwand in der Innenstadt
bzw. teilweise Umsteigeaufwand

. Teilweise weniger Umsteigepunkte
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Netzmodelle
Mittelfristige Perspektive
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Ausschnitt:
Maogliches
Innenstadt-
bezogenes
Netzmodell OPNV

Ohne Regionallinien




Fazit Mittelfristige Perspektive OPNV 2010

*Reduktion der Regionalbusse in der Innenstadt

*Erster Bauabschnitt Hardtbergbahn

*Verkehrsqualitat wird insgesamt gesteigert trotz Reduktion Buslinienzahl
*Beforderungsqualitat steigt durch geringere Stauanfalligkeit im Busverkehr
*Reduktion Busverkehr vor dem Bonner Hauptbahnhof in einer Grél3enordnung
von 20 Fahrten/Sph maoglich

*Enge Innenstadtstral’en werden weiter entlastet
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Ausschnitt: Mogliches
Innenstadt-
bezogenes

Netzmodell OPNV




Motorisierter Individualverkehr
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Belastungsvergleich ausgewahlter Straldenquerschnitte
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Idee: Neuausrichtung der Bonner Verkehrsstruktur




Leistungsreduzierung der Kennedybrlcke




Modifikation des Stralennetzes ohne Qualitatsverlust im MIV
mit Qualitatsgewinn flr die Stral3enraume

Kurzfristige Perspektive:

. Anbindung der Wesselstral3e an die Stral3e “Am Hauptbahnhof” und
Ermoglichen einer Abbiegebeziehung zur Stdunterfiihrung hin

. Erganzen des Systems der Parkhauser durch ein ndrdlich des
Bahnhofs gelegenes Parkhaus mit direktem Zugang zum Bahnhof
und einem hochwertig gestaltetem Zugang zur Innenstadt

. Befahrbarkeit der Rabinstral3e von Norden aus, Anschluss an die
Thomastrafl3e und die Stral3e “Am Alten Friedhof”

. Umdrehung der Thomas-Mann-Stral3e

Mittelfristige Perspektive: nur bei entsprechender Entwicklung
. Reduzierung der Fahrspuren vor dem Bahnhof im MIV
. Ermoglichen des Links-Abbiegens im Bereich Belderberg/Bertha-

von Sutther-Platz
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Modifikation des Stral3ennetzes ohne Qualitatsverlust im MIV
mit Qualitatsgewinn flr die Stral3enraume

Fur die langfristige Perspektive (2020) hangen die mdglichen Systeméanderungen im
MIV deutlich davon ab, welche MaRnahmen im OPNV umgesetzt werden kénnen. Wird
die geplante Hardtbergbahn realisiert und gelingt es, das Busnetz auf den
Schienenverkehr abzustimmen, kann bel einer damit verbundenen Qualitatsverbesserung
der 6ffentlichen Erschliel3ung die Erschlieldungsqualitat im MIV punktuell in der Innenstadt
reduziert werden. Die Belastungsveranderung, die sich durch den Umbau der
Kennedybricke ergibt, sollte zun&chst Uberprift werden. Das Hauptstral3ennetz,
iInsbesondere das ringférmige System der Autobahnen einschlief3lich Reuterstral3e sollte
In der Leistungsfahigkeit insbesondere der Anschlusspunkte optimiert werden. In diesem
Zusammenhang stellt sich die Frage einer besseren stadtgestalterischen Einbindung des
tbergeordneten Stral3ensystems insbesondere zwischen Bonn-Auerberg und Bonn-

Endenich.
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Ful3ganger und Radfahrer




Arbeitshypothese Innenstadt

Prioritaten fir das Befahren von Stral3en mit unterschiedlichen Qualitaten
Diese hangen von der Belastung im MIV, als auch von derjenigen im Ful3gangerverkehr ab.

“Spielstral3enqualitat”, “Fuldgangerzone”, ,ErschlieBungsstralie”
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Fortbewegungsmittel




Fortbewegungsmittel




Verkehrsqualitat Fuliganger Werktag

Wo wenige Ful3ganger gehen, kdnnen andere fahren?




Verkehrsqualitat Fuldganger Samstag




Eignung von Stral3enabschnitten fir Radfahren und ahnliche Fahrzeuge




Kurzfristige Perspektive bis 2010

In der kurzfristigen Perspektive ist erreichbar, dass
. Verkehrsstrome im flielRenden motorisierten Verkehr zielgerichteter gefthrt

werden konnen

. die Stral’en “Am Hof” und “Am Hauptbahnhof” entlastet werden kdnnen
. Ein Teil der Buslinien neu geordnet wird und schneller die Innenstadt erreicht
. Erste Schritte flr eine Flexibilisierung der Nutzung von Innenstadtstral3en

erfolgen konnen.

Trotz der weiterhin sehr gut ausgebildeten Erreichbarkeit mit dem Kraftfahrzeug

werden die Qualitaten fur die anderen Verkehrsteilnehmer verbessert.
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Radverkehr










Wirtschaftsverkehr




Langfristige Perspektive bis 2020




Funktionen




OPNV




Neuausrichtung der Bonner Verkehrsstruktur
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