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Abb. 1: Nordstrand von Norderney. Die entiernter liegenden Badestrinde sind im Hintergrund zu erkennen
(Freigeg. Reg.-Pras. Disseldorf Nr. OA 333)




Deutscher Rat fiir Landespflege

Der Sprecher

An den
Ministerprasidenten des Landes Niedersachsen
Herrn Dr. Georg Diederichs

3 Hannover
Plancksir. 2

Betr.:

Insel Mainau, den 25. April 1970

Landespflegerische Probleme im Bereich der

Niedersdchsischen Nordseekiiste

— Stellungnahme des Deutschen Rates fiir Landespilege —

Sehr geehrter Herr Ministerprésident Dr. Diederichs!

Die Mitglieder des Deutschen Rates flr Landespflege
haben sich auf ihrer Sitzung am 24. Oktober 1969 mit den
landespflegerischen Problemen an der Nordseekiiste und
den Ost- und Nordfriesischen Inseln befait. Dieser Rats-
sitzung war eine Bereisung des deutschen Nordseekiisten-
bereichs vom 16.—18. Juni 1969 vorausgegangen, die den
Zweck hatte, die Ratsmilglieder an Ort und Stelie mit den
vielfaltigen Problemen der Kisten- und Insellandschaften
vertraut zu machen. Die Ratsmitgiieder wurden am 16. Juni
1969 in Wilhelmshaven und am 17. Juni in Norderney durch
Berichte der nachfclgenden Sachverstdndigen in die Pro-
bleme, Aufgaben und Entwicklungen des niedersédchsischen
Kistenbereichs eingefihrt:
1. Prof. Dr.W. Hartung:
»Einflhrung in die naturrdumlichen Gegebenheiten der
niedersachsischen Nordseekiiste®
2. Baudirekior Kramer:
JAufgaben und Probleme des Kistenschutzes in
Niedersachsen*
3. Reg.-Dir. Weber:
«Zur industrieilen Entwicklung am Jadebusen und an
der Wesermindung*
4. Lid. Reg.-Dir. Dr. Kilches:
LJEntwicklung des Fremdenverkehrs an der ostfriesi-
schen Kiste und auf den Inseln”
5. Prof.Dr. Preising:
~Naturschutz und Landschaftspflege an der nieder-
sdchsischen Kiiste"”
6. Wiss. Dir.Dr. Goethe:
,Die Bedeutung der AuBensénde flir den Kiistenvogel-
schutz"
7. Dipl-Gtn. Zeiss:
.Landespflegerische Probieme der ostfriesischen Bin-
nenmeere, erlautert am Beispiel des GroBen Meeres"
8. Oberbaurat Erchinger:
~DinenschutzmaBnahmen und Versuche zur Dinen-
begriinung mit Saathilfsverfahren auf Norderney”
9. Oberreg.-Baurat Schwitters:
.Die Sicherung des Westkopfes der Insel Norderney*
10. Kurdirektor Sibbersen:
«Die Probleme der Insel Norderney aus der Sicht des
Fremdenverkehrs*

11. Dipl-Gtn. Zeiss:
.Die Probleme der Insel Norderney aus der Sicht der
Landespflege”

Auf Veranlassung des Bundesprésidenten Dr. h.c. Libke
als damaligen Schirmherrn des Rates standen zwei groBe
Hubschrauber der deutschen Bundeswehr zur Verfligung,
die ein Befliegen der Inseln und der Kiiste ermbglichten.
Dies trug wesentlich dazu bei, den Ratsmitgliedern in kur-
zer Zeit einen guten Uberblick zu verschaffen.

Als Ergebnis der Bereisung und der Erdrterungen auf sei-
nen Sitzungen am 24. Oktober und 26. Februar 1970 nimmt
der Rat zu den vielfdlligen Problemen im Bereich der
Nerdseeklste aus der Sichi der Landespflege wie folgt
Stellung:

In der Beurteilung der Probleme muB auch die wirtschaft-
liche Strukiur des Landes Niedersachsen, vor allem das
deutliche Strukturgefédlle vom Siiden des Landes bis zur
Kiste hin berlcksichtigt werden. Vor diesem Hintergrund
sind auch die Bestrebungen, Industrie und Fremdenverkehr
ins Land und insbesondere in den Kiistenbereich zu ziehen,
zu betrachten. Es ist zu erwarizn, daB der geplante Bau
einer Autobahn nach Cldenburg und Wilhelmshaven die
bestehenden Verhaltnisse fiir das damit erschlossene Ge-
biet verbessern wird.

Der Aufbau des Fremdenverkehrs an der Watienkiisie des
ostfriesischen und cldenburgischen Raumes ist deshalb be-
sonders schwierig, weil die vorgelagerie Inselkette fiir den
Feriengast attraktiver als die Kiste ist. Dennoch haben es
einige Kiistenorte verstanden, sich durch gezielle MaB-
nahmen dem Fremdenverkehr zu erschlieBen. Die damit zu-
sammenhdngenden Probleme sollen hier am Beispiel
Neuharlingersiel angesprochen werden, Die durch
Aufspllung eines Sandstrandes geschaffene Bademdglich-
keit im Wattenmeer in Verbindung mit dem alten Hafen-
bereich, der unbedingt auch in Zukunft erhalten werden
sollte, und einem kleinen Park im Hinterland gibt dem Ort
einen eigenen Charakter, der sich vorteilhaft von dem der
stark beanspruchlen groBen Badeorte auf den Inseln ab-
hebt. Die Bemihungen, beim Ausbau des Ortes Ricksicht
auf die umgebende Landschaft zu nehmen, sind zu be-
griBen. Der Campingplatz hinter dem Deich ist jedoch zu
wenig gegliedert, die Anpflanzung von Béumen und Strau-
chern kénnte den Wert des Platzes und seine Einbindung in
die Umgebung verbessern. Ahnliches gilt fiir den Parkplatz
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westlich des Hafens, der leider nicht hochwasserfrei ist, wo-
durch die Méglichkeil einer Bepflanzung mit Geholzen ein-
geschrankt wird. Zu begriiden ist ferner die Tatsache, daB
die im Bereich der Ortschaft vorhandenen Ferienhiuser an
wechselnde NutznieBer vermietet und nicht, wie dies hau-
fig der Fali ist, an Einzelbesitzer verkauft werden.

Das Bestreben, am GroBen Meer, das im Hinterland
der ostfriesischen Kuiste gelegen ist, der Bebauung der
Seeufer durch Ausweisung geschlossener Waochenendhaus-
gebieie zu begegnen, ist im Grundsatz richtig. Wenn solche
Gebiete erschlossen und Gebéude im Uferbereich errichtet
werden, ware zu priifen, wieweit die Bauherren mit einem
angemessenen Beitrag an den Kosten der sog. Folgelasten,
vor allem an der ErschliieBung und Gestaltung des Ufer-
bereiches, die Veranlassung der Ausweisung des Bau-
gebietes in dieser Lage sind, zu beteiligen wéren. Dies
sollte im Hinblick auf die Vorteile geschehen, die den
Eigentimern aus diesen Einrichtungen erwachsen. Das
PreuBische Ansiediungsgesetz haite in seinem § 17 ff. fri-
her eine derartige Regelung vergesehen. Da dem Bundes-
gesetzgeber eine so weiireichende Kompetenz vom Grund-
gesetz nicht eingerdumt wird, ware dies Aufgabe des
Landesgesetzgebers, wenn das geltende ¥Kommunal-
abgabenrecht nicht ausreichen sollte.

Fir den gesamten Uferbereich soliten verbindiiche Bau-
leitpléne aufgestelit werden, die auch Negativfestsetzungen
enthalten kénnten, um eine unzweckmaBige Bebauung der
Ufer auszuschiieBen. Der Gedanke, den Wasserspiegel des
GroBen Meeres um 50 cm anzuheben, ist zu begriBen.
Diese Anspannung ware schon aus den Erfordernissen
der Naherhelung fiir die Siédte Emden und Aurich zu be-
griinden. Dies sollte jedoch unter stdndiger Kentrolle der
Wasserqualitdt geschehen. Die vom Niedersdchsischen
Landesamt fiir Binnenfischerei im Dimmer laufenden Unter-
suchungen sollten deshalb unbedingt auch auf das GroBe
Meer ausgedehnt werden. Nur so kann eine mégliche Ge-
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Abb. 2, 3: Ungeordnete Ablagerung von MUl am Wattenmeer im Siden der Insel Norderney

fahrdung des naturschutzwirdigen siidlichen Teils des
groBen Meeres durch eine lberméBige Eutrophierung und
ggf. Versalzung des Gewéssers rechtzeitig erkannt werden.
Eine Beeintrachtigung dieses Seebereichs durch den Er-
holungsverkehr ist am besten dadurch zu begegnen, daB
dieser Bereich mdglichst unzugénglich gemacht wird. Die
mit der Anspannung des Wasserspiegels notwendig wer-
dende Erhéhung des Walles um das GroBe Meer und die
Anlage eines Randkanals pieten zusammen mit dem vor-
handenen Schilfglirtel hierflir genligend Méglichkeiten. Vor-
aussetzung dafiir Ist jedoch eine angemessene, auf die
kinftige Belastung abgestelite ErschlieBung des Erholungs-
bereiches im Norden des Sees. Ansétze dafir sind vor-
handen. Sie sollten jedoch mit aller Anstrengung fort-
gesetzt werden.

Der Campingplatz am Nordende des GroBen Meeres sollte
unbedingt zum Schutze der Benutzer umpflanzt und in
Teilbereichen auch mit Baumen bestanden sein.

Der bedeutendste Wirtschaftsiakior der Insel Norder-
ney — wie aller Ostfriesischen inseln berhaupt — ist der
Fremdenverkehr. Auf Norderney ergeben sich aus der Lage
der Stadt Norderney im Westen der Insel und aus der rela-
tiv groBen Entfernung der Stadt von den besten Sand-
strdnden im Norden und Osten betrdchtliche Verkehts-
probleme. Nachdem auf Norderney eine sehr begriifiens-
werte Beschrénkung des individuellen Kraftfahrzeugverkehrs
besteht, kann dem Feriengast nur ein dffentliches Verkehrs-
mittel angeboten werden, das die Enifernung zwischen
Stadt und Badestranden bequem Uberbriickt.

Da eine VergréBerung der Sandstrdnde an der Wesiseile
der Insel nicht mdglich ist, sollte griindlich geprift werden,
ch der Aufbau eines zweiten Ortsteils, etwa im Bereich des
Golfhotels und des Leuchtturms, im Hinblick auf die Ent-
lastung des Verkehrs zweckméBig wére. Diese Frage ver-
langt jedoch grindliche Untersuchungen, um eine Zersied-



lung der Insellandschaft auszuschlieBen. Dabai miiten etwa
folgende Punkte beriicksichtigt werden:

1. Die Stadt Norderney richiet ihre zukinftige Entwicklung
auf die Funktion als Seeheilbad mit speziellen therapeuti-
schen Kureinrichtungen aus und stellt ihre weiteren In-
vestitionen darauf schwerpunktmaBig ab.

2. Der zu schaffende neue Ortsteil, zur Gemeinde Norder-
ney gehorig, erhalt den Charakter eines geordneten Ferien-
wohngebkietes mit den dazugehérigen Versorgungseinrich-
tungen, wahrend die besonderen Kur- und gesellschaft-
lichen Einrichtungen in der jetzigen Stadt Norderney kon-
zentriert bleiben sollen. Auf diese Weise werden die guten
Badestrdnde der insel flr einen Teil der Besucher — Fa-
milien mit Kindern — ochne besonders aufwendige Ver-
kehrslésungen erreichbar.

3. Die Strande miissen durch befestigte Wege erschlossen
werden. Die Anlage von Parkpldtzen wird wegen des —
trotz aller Einschrankungen — steigenden Kraftverkehrs not-
wendig sein.

4. Der Abfall- und Abwasserbeseitigung auf der Insel ist
besondere Sorgfalt zuzuwenden. Sie sollte von vornherein
auf einen steigenden Fremdenverkehr ausgerichtet werden.
Der bestehende Millplatz muB vom Wattstrand der Insel
abgesetzt, abgeschirmt und als geordnete Deponie betrie-
ben werden. Zur geordnsten Ablagerung fehlt z. Z. die stdn-
dige Aufsicht und ein laufend verfligbares Planiergerét. Die
baldige Einrichtung einer geordneten Deponie aufgrund
des von der Zentralstelle flir Abfallbeseitigung beim Bun-
desgesundheitsamt Berlin aufgestellten Merkblattes ist un-
umgénglich und solite nicht l&nger aufgeschoben werden.
Eine an sich winschenswerte Kombination ven Deponie
und Kompostierung scheidet aus, weii auf der Inse! kein
nennenswerter Bedarf fir Kompost vorliegt.

5. Als Voraussetzung fiir die weitere Entwickiung der Insel,

insbesondere ihrer baulichen Ordnung, sollte flir den gan-
zen Inselbereich ein Landschaftsplan mit der Rechtswirk-
samkeit eines vorbereitenden Bauleitplanes aufgestellt wer-
den. Dieser Plan scli Grundlage jeglicher Bautatigkeit sein
mit dem Zweck, seine Ziele spéter in verbindliche Bauleit-
pléne (Bebauungspldne einschlieBlich Griinordnungspléne)
fur die Baugebiete an und auBerhalb der jetzigen Ortslage
von Norderney zu Ubernehmen. Um eine unerwiinschte
bauliche Entwicklung zu wverhindern, sollten von der zu-
sténdigen Behodrde sobald wie méglich alle schutzwiirdigen
Teile der Insel als Naturschutz- bzw, Landschaftsschutz-
gebiet ausgewiesen werden.

Wahrend die Dinen im besonders belasteten Erholungs-
bereich der Insel aus Griinden des Diinenschutzes um-
fassend festgelegt werden miissen, sollte in anderen be-
grenzien Bereichen eine gewisse Dynamik der natirlichen
Didnenentwicklung erhalien bleiben. In der Festlegung der
Dinen waren in Zukunft vegetationskundliche und stand-
ortliche Gesichispunkte stérker als bisher zu berlcksichtigen.
Aufforstungen sind auf der Insel Norderney nur mit Zu-
riickhaltung vorzunehmen. Wilder sollten nur im Nah-
bereich der Siedlungen als Erholungsfldchen, zur Ein-
bindung und zur Ausgestaltung der Ortsrander und fiir den
Schutz der Bevdlkerung gegen die Unbilden der Witterung
angelegt werden. Der Schuiz der Dilinen im Rahmen des
Inselschutzes wird am besten und wirtschaftlichsten ge-
wahrleistet durch die Pflege der natiirlichen Sanddern- und
Kriechweidengeblsche und der natlrlichen Birken-Aspen-
wiélder. Soweit Baum- und Strauchpflanzungen in Orisnéhe
angelegt werden sollen, ist die Holzartenwahl auf der
Grundlage der standortsgeméBen Gehdlzvegetation zu tref-
fen. Gegebenenfalls kdnnen zusétzlich auch standértlich-
soziologisch geeignete Gastholzarien in beschranktem Um-
fange verwendet werden.



Abb, 4: Zeltplatz Schillighérn (Freigeg. Reg.-Prés. Disseldorf Nr. OA 270}

Die ostfriesischen Inselgemeinden soiiten sich zu einem
Planungsverband zusammenschlieBen, um ihre
gemeinsamen Probleme durch eine verbesserte Zusammen-
arbeit zu ldésen. Diese Probleme seien Kkurz umrissen:
Fremdenverkehr, Trinkwasserversorgung, Abfall- und Ab-
wasserbeseitigung, Erhallung der Tragfahigksit der Insel-
landschaften und eine Aufgabenteilung. Es erscheint zweck-
maRig, die Kistenbadeorte und weitere davon berihrte
Gebiete im Hinterland in diesen Planungsverband mit ein-
zubeziehen, denn gerade die verschiedenen Voraussetzun-
gen — Wattenklste und Inseln — bieten eine weitgehende
Aufgabenteilung im Bereich des Fremdenverkehrs an. Fir
das Gebiet des Pianungsverbandes wére ein Landschafts-
rahmenplan, evil. ais Teil eines regionalen Raumordnungs-
planes, aufzustellen.

Die bereits in Erwdgung gezogene Erkldrung des gesam-
ten Bereichs der Ostfriesischen Inseln zu einem Naturpark
sollte weiterhin verfolgt werden. Auch ein solcher Naturpark
kdnnte ein Mittel sein, um die Entwicklung des Gesamt-
gebietes zweackentsprechend zu beeinflussen.

Fir die Stadt Wilhelmshaven und andere Gemeinden im
Bereich des Jadebusens und der Unterweset ist die Ansied-
lung von Industriebetrieben eine wirtschaftliche
Notwendigkeit; unter diesem Gesichtspunkt sind auch der
neug Olhafen in Wilhelmshaven und das Titanweilwerk in
Nordenham zu werfen. Die im Zusammenhang mit der Er-
richtung des TitanweiBwerkes vorgelegten Gutachien las-
sen nicht nur die betrédchtiiche Belastung des Wassers durch
die Produktionsriickstande erkennen, sondern auch eine
weitere Verschlechterung der bereits sehr bedenklichen
Verhdlinisse im Bereich der Nordseekiiste. Schwedische
Untersuchungen zeigen kalastrophale Verunreinigungen in
der Ostsee auf, was AnlaB zu verstarkten VorsichtsmaB-
nahmen sein sollte. Diese Entwicklung verlangt, das Inter-
esse besonders darauf zu lenken, den Jadebusen und die
Kilstengewé&sser reinzuhalten und diese sténdig zu dber-
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wachen, Die an der Kiste liegenden L&nder sollten schon
jetzt in Zusammenarbeit MaBnahmen gegen die zu-
nehmende Verschmuizung der Nordsee ausarbeiten.

Die Ansiedlung von Industrie in Kiistenndhe und die Ge-
wohnheit, Abwasser und Abfalle mit Schiffen auf hohe See
zu transportieren und dort zu verkippen, schafft neue
schwierige Probieme, zumal dies auch ozeanographische
Untersuchungen (ber die Verteilung toxischer Stoffe durch
Meeresstrémungen erforderlich macht. Eine Regelung der
Abwasserbeseitigung in den Insel- und Kiistengemeinden
sollte im Rahmen einer Zusammenarbeit der Kistenldnder
erreicht werden, da dieser Bereich nicht nur flir die Er-
holung erhalten, sondern weiterentwickelt werden muB.
Diese Stellungnahme Ubersende ich lhnen, sehr geehrter
Herr Ministerprdsident, im Auftrage der Mitglieder des
Deutschen Rates fiir Landespflege und wéare lhnen dank-
bar, wenn Sie sie flr Ihre weiteren MaBnahmen zur Ent-
wicklung der Ostfriesischen Inseln und der niederséchsi-
schen Nordsesklste auswerten wirden.

Da der Rat in seine Betrachtung auch den Bereich der
schleswig-holsteinischen Nordseekiiste einbezogen hat, flige
ich diese Stellungnahme zu lhrer Kenntnisnahme bei.

Mit freundiichen GriBen
Der Sprecher

{Graf Lennart Bernadotte)



W. Hartung

Einfiihrung in die naturrdumlichen Gegebenheiten

der niedersachsischen Nordseekliste

GroBraumig gesehen gehért das Gebiet der niederséchsi-
schen Nordseekilsie zum nerdwestdeutschen Flachland.
Dieses beginnt am Nordrand der sog. Nordwestfdlisch-lip-
peschen Schwelle, d. h. vor dem Bergland-Komplex von
Weser-Wiehen-Gebirge, Teutoburger Wald und dem ein-
geschlossenen Hiigeliand von Herford bis Osnabriick. Mit
dem Nordrand des Weser-Wishen-Gebirges (und den letz-
ten Mittelgebirgs-,Vorposten” wie dem Gehn bei Bramsche
und den Stemweder Bergen am Dimmer) sinken die festen
Schichten des Mittelalters der Erdgeschichte endglltig in
die Tiefe und machen den lockeren Ablagerungen der jling-
sten Formation der Erdgeschichte, dem Quartar, Platz. Von
nun an herrschen die Landschafisieile Geest, Moor und
Marsch. Als besonderen Landschaftsteil muB man dazu das
Wattenmeer und die Osifriesischen Inseln auffihren, zumal
das Meer mit den groBen Buchten von Dollart und Jade-
busen tief in das Binnenland eingreift.

Alle diese Landschaftsieile sind geschaffen und in ihrer
Ausdehnung bestimmt durch die Vorgénge im jiingsten Ab-
schnitt der Erdgeschichte, dem Quartdr. Das Quartar be-
steht aus zwei in ihrer Wirkung wie Zeitdauer sehr unter-
schiedlichen Einheiten: 1. dem Pleistozan (friher Diluvium
genannt), der Zeit der groBen von Skandinavien durch die
Ostseesenke mehrmals vordringenden Iniandvereisungen,
und dem relativ sehr kurzen, sich daran anschiieBenden
Zegitraum des Holozén (friher Alluvium genannt), der die
Nacheiszeit bis zur Jelzizeit umfaBt. In das Pleistozén ge-
héren die lockeren Ablagerungen (Kiese, Sande, auch
Tong) der Geest, in das Hoiozdn Moor und Marsch und als
allerjingste Bildung die aus angeschwemmtem Sand auf-
geschiliteten Ostiriesischen Inseln. im Gegensatz zum
Binnenland nehmen diese alleriiingsten Landschafisteile
hier gerade relativ groBen Raum ein. In ihnen gestalten die
geologischen Krafte noch vor unseren Augen, ja die hier
entscheidende geologische Kraft, das Meer, greift immer
wieder bis heute unmittelbar in die Geschichte der an der
Kiste siedelnden Menschen ein: Erdgeschichte verflieBt mit
historischer Zeit.

Die flr die naturrdumlichen Gegebenheiten grundlegende
Morphologie ist im Pleistoz&n ausgebildet. In diesem
bereits gestalteten Rahmen kommen dann erst die Vor-
ginge des Holozé&n zur Auswirkung: die Ausdehnung
der Moore und Marsch, ja auch die Lage und Ausdehnung
der Keite der Ostfriesischen Inseln wie auch das Eingreifen
des Meeres in die grofen Buchten Dollart und Jadebusen
wird von der pleisticzdn geschaffenen Morphologie be-
stimmit.

Diese fiir die naturrdumlichen Gegebenheiien so enischei-
dende Gestaltung geschah in der mittleren der drei groBen
norddeutschen Vereisungen, die wir als die Saale-
Vereisung bezeichnen, und darin wieder in deren alte-
rem Abschnitt, in dem das Inlandeis Gber die Niederlande
hinweg his in das Niederrhein-Delta seine Ausdehnung
hatte und das daher nach der niederldndischen Provinz
Drenthe als Drenthe-Stadium bezeichnet wird.

Die é&iteste der drei groBen Vereisungen, die Eister-Ver-
eisung, hatte unser Gebiet bereits liberdeckt. Morphologisch
ist sie ohne Bedeutung, da das, was sie hinterlieB, vom
Drenthe-Stadium der Saale-Vereisung erst endgiiltig lber-
pégt wurde. Wohl aber hinterlieB sie beim Rickzug des
Eises eine wichtige Tonablagerung, die in weitrdumigen

Staubecken entstand, in denen die Schmelzwassermassen
zum Stillstand kamen und daher die feinsten Sande,
Schluffe und Tone zur Ablagerung brachten. Dieser sog.
sLauenburger Ton" kommt am Nordrand der
oldenburgisch-ostfriesischen Geest an die Oberflache, ist
vom saaleeiszeitlichen Inlandeis Gberfahren, mit dessen
Grundmerédne durchknetet und dann in langem Zeitraum
verwittert und durch alle diese Vorgdnge zu einem hoch-
wertigen Rohstoff geworden, der im Raum Bockhorn—Zetel
—Wittmund zusammen mit dem Brennstoff Torf zur Her-
stellung der oldenburgisch-ostfriesischen Klinker fiihrie.
Der hohe Schmelzpunkt dieses Tones |aBt so hochtempe-
rierten Brand zu, daB diese Klinker eine Harte erhalten, die
sie als StraBenpflasierung geeignet macht. Es 4Bt sich
denken, daB dadurch der Klinker flir die steinarme Marsch
ein besonderes Geschenk der Natur war. Im Untergrund
spielt der Lauenburger Ton auch als wasserstauende
Schicht eine Rolle und frédgt damit zu dem besconderen
landschaftlichen Charakter des vegetationsreichen Ammer-
landes nérdlich von Oldenburg mit seinen Baumschulen
und seiner Rhododendren-Zucht bei.

Nicht mehr in unserem Gebiet haben gestaltet die Inland-
eisvorstdfe im OSpétstadium der Saale-Vereisung (sog.
Warthe-Stadium) und in der dritten norddeutschen Ver-
eisung, der Weichseleiszeit. |hre Inlandeisrander reichten
nur noch bis in die Liineburger Heide und blieben schlieB-
lich jenseits der Elbe im ostjitldndischen, ostholsteinschen,
mecklenburg-pommerschen Raum. DaB aber das nieder-
séchsische Klstengebiet in diesen noch so langen pleisto-
zédnen Zeitrdumen eisfrei blieb, hat groBe Bedeutung. Auf
diesen Umstand ist besonders hinzuweisen, da man die in
den eisfreien Gebieten allein vom eiszeitlichen Klima her-
vargerufenen Vorgdnge bisher vielfach unterschéatzt hat
Diese sog. Periglazial-Wirkung besteht darin,
daB der Boden — von der Vegetation in den Kiliezeiten
entblGBt — dem freien Spiel des Windes, der Verwitterung
unter Frostwirkung und der einebnenden Wirkung des Erd-
flieBens im Weachsel von Auftauen und Wiedergefrieren aus-
gesetzt war. Durch diese zerstdrenden, abbauenden und
einebnenden Kréfte des periglazialen Klimas wird das Ge-
biet zur sog. ,Altmordnenlandschaft": Grund-
morédnenbdden verloren ihren Lehmgehalt, wurden bis zum
Rlckstand einer ,Steinscohle” aus den verbleibenden Ge-
schieben vom Wind verblasen, andererseits wurden aus-
gedehnte Flugsanddecken darUber abgelagert. Morpholo-
gisch entstanden Ausblasungssenken, die durch Grund-
wasserausiritt spater zu den groBen Flachwasserbinnen-
seen Steinhuder Meer und Dimmer wurden, und anderen-
orts wurden Dinenziige gehduft. Das alles ist der Grund fir
die Uberwiegend sandigen, oft geradezu sterilen Bdden der
Geestgebiete. [hr urspriinglicher lockerer Eichen-Birken-
wald reizte durch die leichte Rodung den vorgeschichtlichen
Menschen der Jungsteinzeit zu dichter Besiediung (H&u-
fung der jungsteinzeitlichen GroBsteingréber im Himmling
und am Nordrand der Cloppenburg-Syker Geesi), aber die
Béden verarmten rasch, gaben den AnlaB zur mittelaiter-
lichen Plaggendiingung auf den hoch gelegenen Eschen,
lieBen in groBen Flachen schlieBlich nur noch Heid-
schnuckenbewirtschaftung zu und wurden so zu den weit-
hin sich entwickelnden, die Landschaft der Geest einstmals
beherrschenden Heideflachen.

Trotz dieser Umwandlung zum Altmoranengebiet unter
der einebnenden und umlagernden Periglazialwirkung in
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Abb. 5: Die morphologischen Einheiten des nordwest-niedersachsischen Gebietes. — Umrandet —

schraffiert: Hohe Geest und Geesthochildchen;

netzschratfiert: Aus mesozoischen Formationen aufgebautes Bergland

Warthe-Stadium und Weichsel-Eiszeit hat das nordwest-
niederséichsische Gebiet als seine entscheidende Morpholo-
gie die Gestalt bewahrt, die ihm in der Mitte der nord-
deutschen Vereisungen vor allem drenthe-stadial in der
Saale-Vereisung aufgepradgt wurde. Betrachten wir nun
diese saale-eiszeitlich vom Inlandeis selbst und seinen
Schmelzwissern geschaffene Morphologie in ihrem Wer-
den und ihrer Gliederung. Eine aus der Nordseesenke von,
Norden nach Siiden vorstoBende Inlandeismasse Uber-
deckt das Kistengebiet. Der vorstoBende Inlandeisrand
staucht im Siden des Flachlandgebietes nicht weit vor
der nordwestfélisch-lippeschen Schwelle einen groBartigen
Stauchmorédnenzug auf. Er ist der bedeutendste,
den wir aus den &lteren Vereisungen im norddeutschen
Flachland kennen. Er beginnt im Westen im Emsland mit
den Uisener Bergen bei Nordhorn, zieht sich von Lingen
mit den Flrstenauer und Dammer Bergen zum Dimmer-
Gebiet hin und setzt sich nach Osten in einzelnen Teil-
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stiicken (Kellenberg bei Diepholz, Bdhrde bei Uchte) zu den
Rehburger Bergen am Steinhuder Meer fort, wonach diese
Eisrandlage des Drenthe-Stadiums die Bezeichnung Reh-
burger Phase erhielt.

Mit der Aufstauchung dieser Bergzlige aus lockerem Sand-
und Kiesmaterial, das der vorstoBende Inlandeisrand vor
sich herschob, war also das Eis in unserem Gebist unmittel-
bar gestaltend tdtig. Am groBartigsten kommt das bei den
Flrstenauer und Dammer Bergen zum Ausdruck. Geradezu
modellhaft (4Bt das Halbrund dieser Geest-Héhenzlige den
Inlandeis-Lobus erkennen, der siidlich der Cloppenburger
Geest (ber das Gebiet von Quakenbriick vorstieR und hier
als Gletscherzungenbecken die Niederung des Artlandes
ausfurchte. Der AbfluB der Schmelzwésser nahm seinen
Weg durch die Offnung, in die heute von Siiden her um-
gekehrt flieBend, die Hase in die Niederung des Artlandes
eintritt,



————— Heutige Keistentinie

Abb. 6: Der Kiistenzustand um 1500 nach den groBen mittelalterlichen Sturmfluten und die heutige Kiistenlinie

Schwarz: Marsch- und Niederungsgebiete;
punktiert: Geestgebiete

(Entw. nach Kartengrundlage aus dem Geschichtl, Handatlas von Niedersachsen)

Die Stauchmordnenhdhen der Flrstenauer und Dammer
Berge sind mit ihrer Bewaldung und in Berge und Téler
reich gegliederten Landschaft wichtige Erholungsgebiete
und unter Landschaftsschutz dem Erholungsraum ,Natur-
park N&rdlicher Teutcburger Wald und Wiehengebirge® an-
gegliedert. Durch den Sand- und Kiesreichtum des Gebie-
tes hat der Landschaftsschutz hier mit zahlreichen weit-
rdumigen Sand- und Kiesgewinnungsstellen zu kémpfen.

Fir das Gbrige nach Norden anschlieBende Gebiet bis zur
Kilste wurden nicht so sehr das Inlandeis selbst, wie viel-
mehr die beim Riickzug des Eises frei werdenden Schmelz-
wassermassen flr die Ausprdgung der Morphologie maB-
gebend. Solchen Riickzug diirfen wir uns aber nicht sche-
matisch als ein schrittweises Zuriickgehen und Schwinden
des Eiskuchens vorstellen, sondern vielmehr ist es ein
gesamtes Toiwerden, ein Zerfall der ganzen, noch be-
deckenden Eismasse.

Der Zerfall beginnt mit dem AufreiBen von Spaltensystemen,
und schon darin werden strémende Schmelzwisser wirk-
sam, die Entwé&sserungsrinnen schaffen und in ihrer Rich-
tung noch heute das hydrographische Bild der Geesthoch-
flachen bestimmen, So ist die nordoldenburgisch-ostfrie-
sische Geestfidche und der Himmling bis Cloppenburg von
einer Richtung der Entwésserungsrinnen in ausgesproche-
ner Parallelitdt von NO nach SW beherrscht, wogegen ost-

lich Cloppenburg auf der Delmenhorst-Syker Geesthoch-
flache sich mit NNW — S50 eine ganz andere Richtung ein-
stellt. Auch das sog. ,Durchbruchstal" der Hunte durch
diese mittlere Geesthochflache ist damals mit Schmelz-
wasserrinnen soicher vorherrschenden Richtungen vor-
gebildet und angelegt worden, sonst wére es der Hunte
gar nicht gelungen, aus der Dimmer-Niederung eintretend,
diese Hochfldche in Richtung nach Norden zu durchflieBen.
Die das Huntetal begleitenden Talsandterrassen zeugen
daven. So liegt die Heide-Landschaft des beriihmten
Pestruper Gréberfeldes bei Wildeshausen auf der Terrassen-
flache des ehemaligen breiten Schmelzwassertales.

Mehr und mehr Schmelzwésser werden beim Zerfall des
Toteises dann frel. Zunichst ist der Weg nach Norden
blockiert, richtet sich nach Westen und dann nach Nord-
westen. Der Ems-Vechte-Mindungstrichter entsteht, in dem
die AuBen-Ems und spater der Dollart-Einbruch ihren Weg
finden, und es wird die weite, sich nach Westen o6ffnende
Niederung eingetieft, in der der Kiistenkanal jetzt seine
Trasse hat und die Nebenflisse Leda und Jiimme der Ems
zuflieBen. SchlieBlich offnet sich der Weg mit der Hunte-
Niederung unierhalb Oldenburgs auch nach Osten zum
Weser-Urstromtal. Das groBe Aller-Weser-Ur-
stromtal aber belebt sich erst im zweiten Abschnitt der
Saale-Vereisung, als der Eisrand des Warthe-Stadiums
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durch die Lineburger Heide verlduft und die gesamten
Schmelzwésser sich in diesem weiten Aller-Weser-Urstrom-
tal sammeln. Das erhdlt jetzt seinen so Uberaus weiten
Mundungstrichter zwischen den Hochflachenrdndern bei
Bremerhaven im Osten und Jever im Westen. In diesem
von Schmelzwassern vorgezeichneten riesigen Bett ist der
spateren Weser ein weiter, viel zu weiter Spielraum ge-
geben, verhéngnisvoll fiir den sich zerschlagenden FluB-
lauf, andererseits ist in dem weiten Mindungstrichter dem
eindringenden Meer fir die Abiagerungen der Wesermarsch
und dann fir die mittelaiterlichen Meereseinbriiche, die das
weite Spllbecken des Jjadebusens schufen, der Weg vor-
gezeichnet.

Eine Eisrandiage bei Bremervirde und Gnarrenburg |46t
einen kleineren Urstromtrichter in Richtung Bremen ent-
siehen (Teufelsmoor- und Hamme-Wimme-Niederung), der
eine Ausweitung des Bremer Urstromtalbeckens bedeutet.
Als ein Zeugenberg der weggewaschenen Geesthochflache
ist inmitten der Niederung der Weyer-Berg in der berihm-
ten Landschaft von Worpswede stehen geblieben.

So ist pleistozan-saaleeiszeitlich—drenthestadial durch vor-
stoBenden Eisrand und Toteiszerfall, warthestadiai durch
die Schmelzwassermassen im Urstromtal — die Morpholo-
gie entstanden, die mit verbliebenen, vorwiegend sandigen
Geesthochfldchen, eingetieflten weiten Talsand-
niederungen und im Siden mit dem Hoch-
gebiet der Stauchmoré&ne das nordwestnieder-
séchsische Gebiet beherrscht.

Fassen wir die pleisiozédn entstandenen groBen morpﬁo-
logischen Einheiten des Gebietes zusammen, so sind das
die folgenden (siehe dazu Abb. 5):

1. Die NW-50-gerichtete nordoldenburgisch-ostfriesische
Geesthochfliche (Langsachse von OQldenburg zur Stacdt
Norden).

2. Das Aller-Weser-Urslromtal mit dem ,Bremer Becken®
und seinem weiten Milndungstrichter nérdlich von Els-
fleth mit Jadebusen und AuBenweser.

3. Ostlich davon die Bremerhaven-Vegesacker Geest-
hochflache und, getrennt durch die Worpsweder Ursirom-
talniederung ndrdlich Bremen {mit dem Weyerberg in der
Mitte), anschlieBend die Zeven-Ulzener Geest.

4, Die O-W-gerichtete Hunte-Leda-Jiimme-Niederung (be-
zeichnet durch den Verlauf des Klstenkanals).

5. Die Ems-Vechte-Urstromial-Niederung {mit Dollart und
AuBenems).

6. Die Himmling - Cloppenburg - Syker Geesthochfldche,
durchzogen ven dem durch Schmelzwasserrinnen vor-
gebildeten Hunte-Tal.

7. Die Dimmer-Niederung.

8. Die Hohe Geest der Stauchmoré&nenzcone: Lingen-Fiirste-
nauer und Dammer Berge, mit den Teilstlicken Kellenberg
und Bohrde fortgesetzt bis zum Steinhuder Meer.

9. und schlieBlich umgeben von der Hochgeest der

Fistenauer und Dammer Berge als altes Gletscherzungen-
becken die Niederung des Arllandes um Quakenbrick.

Diese morphoicgischen Einheiten ergeben die Grundlage
der naturrdumlichen Gliederung des hier behandelten
nordwest-niedersachsischen Klistengebistes.

In dieser mittelpleistozén entstandenen und endpleistozédn
zur Altmoranenlandschaft gewordenen Morphologie voll-
zieht sich nun das Geschehen des Holozé&ns (friher
Alluvium, d. h. ,Anschwemmung” genannt); es ist das erd-
geschichtliche Geschehen der Nacheiszeit bis zur Jetzizeit.
Drei wesentliche Vorgange beherrschen dieses Geschehen:
1. Die Riickkehr der {wéhrend der Kaltzeiten enischwunde-
nen) Nordsee an unsere Kiste und ihr Einfluten in die wei-
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ten Urstromialausmiindungen unter dem EinfluB steigenden
Meeresspiegels.

2. Die Rickkehr der Vegeiation und die Haufung dieser
Vegetation in den Miederungsgebieten unter dem EinfluBl
steigenden Grundwassers.

3. Der Wandel zum maritimen Klima mit hoher Luftfeuchtig-
keit und Niederschlagsmenge.

Diese Vorgange lassen neue Landschafiselemente ent-

stehen:

a) Die aufschlickende Wirkung der vordringenden Nord-
see schafft um die ndrdlichen Geesthochflachen herum
bis tief in die Urstromtalmindungen hinein den Giirtel
der Marsch.

b

In den Niederungen entstehen mit der binnenwéris
fortschreitenden Verndssung ,topogen"” {d.h. topogra-
phisch in ihrer Lage und Verteilung bedingt) weite
Niedermoore.

¢) ,Ombrogen”, d.h. von den Niederschligen gespeist
und unabhéngig von der Topographie Uber die Grund-
wasserfeuchligkeit hinauswachsend wdlben sich die
weiten Decken der Hochmoore,

Ungeféhr um 5500 vor Chr. — also doch erst in recht jun-
ger Zeit — erreicht die rickkehrende Nordsee das jeizige
Kistengebiet. Die damit vordringende Verndssung schiebt
zunéchst eine Vermoorung vaor sich her, deren Torf, wo er
erhalten ist, als ,Basistorf* die Unterlage der Marsch bil-
det. Mit ansteigendem Meeresspiegel baut dariiber das
Meer in ca. 20 m Machtigkeit {(in Rinnen mehr, binnenwaris
weniger) den Korper der Marschenablagerungen auf. lhre
Machtigksit ist nur durch den steigenden Meeresspiegel zu
verstehen. Moor- und Marschenbildungen verzahnen sich
dabei binnenwéris innig, und immer wieder sind Spuren
vortibergehender Trocknung und Vegetationsbedeckung
zwischen die Meeresabiagerungen der Marsch eingeschal-
tet (Bodenbildungshorizonte und Humusschichten). Sie do-
kumentieren, daB dieser Vorgang des Meeresspiegel-
anstiegs und des Aufbaus der Marsch kein einheitlich an-
haltender war, sondern in einem Uberraschend vielfaltigen
Rhythmus von Aktivitdtsperioden des Meeres und Still-
standsperioden veor sich ging. An den eingelagerten Hu-
mus- und Torfschichten kann die moderne Methode exak-
ter Zeitbestimmung an Hand des Anieils radioaktiv zer-
fallenden Kchlenstofiisotops {(14C-Methode) ansetzen und
gibt ein Bild des zeitlichen Ablaufes der Uberfiutungen, die
das Geschehen im Kistengebiet weitgehend beherrschen.
Von besonderer Bedeutung ist eine anhaltende Still-
standsperiode zwischen den Uberflutungen in der Zeit vor
und um Chr. Geburt. In dieser Zeit ist die Marsch trocken.
Nach den Anzeichen der Bodenbildung soll die Austrock-
nung sogar so weit gegangen sein, wie sie heule nur
durch landwirtschaftliche Meliorationen erreicht ist. In die-
ser Zeit geht die Landnahme durch den Menschen in der
Marsch vor sich. Er siedelt auf der Marsch zu ebener Erde
(Flachsiedlung).

Hinter dem Glirtel der Marsch bis zum aufsisigenden
Geestrand dehnen sich groBe Moore. An der Kiiste selbst
kommt es durch anhaltende Aufschlickung zu wallartiger
Aufhdhung der Marsch. Dasselbe geht auch entlang der
groBen Strdome wie Weser und Ems in den Niederungen
vor sich: Es entstehi durch héher auflaufende Fluten ein
Uferwall, das ,Hochlang" am FluB. Dahinter liegt, von den
aufschlickenden Fluten nicht mehr erreicht, das ,Sietland”.
Hier entstehen die groBen ,Randmcore”, die hinter dem
Marschenglrtel den oldenburgisch-ostiriesischen Geest-
kérper ringsum umgeben. Erst sind es Niedermoore, dann
wolbt sich Gber ihnen, unabhéngig vom Wasserspiegel, die
Decke der Hochmoare immer héher auf. Auf der Geest ver-
meooren die schon im zerfallenden Toteis vom Schmelz-
wasser angelegten parallelen Rinnensysteme.



Inzwischen haben sich auch auf der Héhe der ostfriesischen
Geest Hochmoortorfmoose unmittelbar auf dem Bleich-
sandboden der Geesthochfidche festgesetzi. Luftfeuchtigkeit
und der Regenreichtum des Kistenklimas erndhren sie
(.ombrogen®). Auf dem kargen Boden war es dem an-
spruchslosen Hochmoortorfimeoos ein Leichtes, die kdrgliche
Vegetation zu (berflligein und wie in einem Schwamm zu
ertranken. So enistand dort unmittelbar (ohne vorherigen
Verlandungs- und Moorzyklus) sich immer weiter dehnen-
des Hochmoor: Das groBe osifriesische Zentralmoorgebiet
auf dem oldenburgisch-osifriesischen Geestriicken, fir uns
an den Namen Wiesmoor geknipft, wo man einst ein Kraft-
werk arrichtete, um der Torfmassen MHerr zu werden und die
Moorgebiete einer landwirschaftlichen Nutzung zuzufiihren.
Mit verschiedenen Melhoden ging man die Moore an, von
denen die heliandische ,Fehnkultur® die wichtigste ist. Sie
beruht auf dem Wegschaffen des Schwarztorfes und dem
Ausbreiten des WeiBlorfes als humusspendende Boden-
schicht und erzeugte das Siedlungsbild der unendlich lan-
gen Fehn (straBen-}Dorfer entlang der Kanile, die der Ents
wésserung des Moores und Verschiffung des Brenntorfes
dienten (Papenburg, Elisabethfehnkanal, Ems-Jade-Kanal).
Der WeiBtorf, die obere Hochmoorpartie, ist noch heute ein
wichtiger Bodenschatz, von einer ausgebreiteten Industrie
als Dingemitte], Stickstoff- und Humustrager fir Garten-
kulturen verarbeilet und in die ganze Welt versandt. Diese
Grenze zwischen Schwarztorf und WeiBtorf ist in den Torf-
stichen, die die Hochmeoore anschneiden, die auffélligste
Erscheinung. Friher hielt man diese Grenze, die wir heute
als ,Schwarz-/WeiStori-Kontakt” (abgekiirzt SWK) bezeich-
nen, fir eine zeitliche Marke, die auf einen weitrdumigen
Klimaumschwung zurtickzufihren ware. Die Pollenanalyse
f&Bt uns nun den zeitlichen Ablauf der Mcorbildung Uber-
sehen und in Vergleich setzen. Immer mehr hat sich dabei
herausgestellt, daB dieser Schwarz-/WeiBtorf-Kontakt eine
zeitlich véllig schwimmende Grenze (zwischen 700 vor Chr.
bis ins Mittelalter hinein) ist, ja, In ein und demselben Moor
sogar keinen zeitlich gleichbleibenden Herizont darstelit.
Die Bildung beider Torfarten hangt vielmehr von &rtlichen
Feuchtigkeits- und Erndhrungsbedingungen ab, ist daher
flachenmaBig im seiben Moor ungleich und von &rilichen
hydrographischen Verhéitnissen abhéngig. Alle friiheren
mit Hilfe dieses ,,Grenzhorizontes" gegebenen Zeitdatierun-
gen sind damit hinfallig. ’

Die groBe Ausdehnung der Moore ist zweifellos eine Not
der siedelnden Menschen gewesen. Das Moor war ver-
kehrs- und siedlungsfeindlich. Von vorgeschichtlicher Zeit
an hat der Mensch sich mit dem Problem auseinander-
gesetzt, sich Wege durch die Mcore zu schaffen. Davon
zeugt die Fille der Kniippelsteg- und Bohlenweg-Funde aus
der Jungsteinzeit bis ins Mittelalter hinein, von primitiver
bis zu hochkomplizierter Bauart fahrbarer StraBen. Bei den
ersten Entdeckungen dieser technisch hochwertigen Moor-
straflien wuBte man nichis Besseres, als sie militérisch-
strategischen MaBnahmen der Rdmer zuzuschreiben, was
jedoch keinesfalls stimmt. Aber auch Reichtum barg das
Moor, jedenfalls das Niedermoor, in Gestalt des Rasen-
eisenerzes. Seine Ausbeutung kennen wir mit vor- und
frithgeschichtlicher Eisenverhitiung. Wohihabenheit oft
lberraschend dichter Besiedlung der Vorzeit beruht auf
Raseneisenerzgewinnung und -verwertung und Handel.
Auch waren die Moore AnlaB fir Rlckzlige in unsicheren
Zeiten und strategische StraBenfithrung. Sc beruht die Lage
der ,Olden Burg"” auf der doriigen Verengung der vermaor-
ten Hunte-Leda-Jimme-Niederung und ihre ,,Uberbriickung”
durch einen Dilnenzug an der Ostseite der nordwérts flie-
Benden Hunte {Osenberge). ‘

So finden wir diese Landschaftselemente Moor und Marsch
eingeprégt in die pleistozdn gestaliete Morphologie der
Geest. Gerade in der nachchristlichen Zeit aber bekommt
das letzte Landschaftseiement fir die naturrdumliche Glie-

derung unseres Gebistes das Weort: Das Meer selbst
Noch ist um Chr. Geburt, als der Mensch mit der Flach-
siedlung die trockene Marsch in Besitz nimmt, die Kiste
heil. Noch gab es nicht die groBen Mesresbuchten wie Dol-
lart und Jadebusen, wobei es den Binnenldnder immer
wieder erstaunt, daB diese beherrschenden Buchten so
jung, erst in historischer Zeit entstanden sind. Aber schon
im 2. Jahrhundert nach Chr. beginnt eine neue Aktivitits-
periode des Meeres {,spatrémische®), setzt sich im 8. und
§. Jahrhundert fort {, karolingische”) und schlieBlich in den
groBen Sturmfluten des Mittelalters (,spatmiitelaiterliche"),
die als ,Mannstranken” in die Geschichie unserer Kiiste
eingegangen sind. Ab 100 nach Chr. beginni der Kampf des
siedelnden Menschen mit dem Meer, ausdrucksvell doku-
mentiert durch den Bau der Wurien, ab 1000 nach Chr. das
groBe Gemeinschaftswerk der Deiche und deren dauernde
Aufhéhung unter der Wirkung immer héherer Fluten. Mit
groBen Buchten bricht das Meer in seine eigenen Ab-
lagerungen, den Marschengurte!, ein. Zum Teil sind diese
Buchten wieder verlandet wie die ehemalige Made-Bucht
westlich Wilhelmshaven, auch vom Menschen wieder zu-
rickgewonnenen wie die Harlebucht (in der Marsch
slidlich Spiekeroog), jetzt in der Landschaft kaum spirbar.
Nur bodenkundlich und siedlungskundlich sind sie noch zw
bemerken (es kommen keine Dorfwurten und Elteren Ge-
hoftwurten vor, da die Buchten erst seit der Bedeichung
besiedelt wurden). Den noch nicht ganz abgeschlossenen
Zustand zeigt uns die Ley-Bucht.

Wie zerrissen die Kiiste nach den groBen mittelalterlichen
Sturmfluten war, zeigt der Vergleich der Karte des Kiisten-
zustandes um 1500 mit dem heutigen Zustand (Abb. 6).
Dollart (ab 1362) und Jadebusen ab 1164 hatten eine weit
gréBere Ausdehnung als heute. FUr beide Buchten ist es
charakteristisch, daB die uberschwemmenden Fiuten, wenn
sie den zdhen Kleiglirtel der Marsch erst einmal durch-
brochen hatten, in dem sich dahinter dehnenden weit-
rédumigen Moorgebiet gewaltig ausrdumen konnten. Daher
haben diese Buchten ihre flaschenférmige Gestalt,

Besonders der Jadebusen erhielt durch die Flutkatastrophen
von 1334, 1362, schliellich noch 1515 gewaltige Aus-
dehnung. Weit dehnte sich nach Westen (his in die Gegend
von Friedeburg in Ostiriesland) die Bucht des ,Schwarzen
Bracks" und nach Siden die , Friesische Balje”, nach Osten
entstanden Durchbriche durch die Butjadinger Marsch. Ein
Jahrhundert lang fuhren die Schiffe ven See her in das
«Schwarze Brack" zur Hafenstadt Neustadi-Gédens, bis
1615 durch den berthmten .Ellenser Damm®, (ber den
heute die BundesstraBe 63 nach Wilhelmshaven fiihrt,
diese Meeresbucht abgeriegelt wurde, eines der groB-
artigsten Kapitel cldenburgischer Deichgeschichte.

Wenn auch einst die Sturmfluten Not und Tod ilber das
betroffene Gebiet brachten, so ist jetzt doch Jade und Jade-
busen ein besonderes Geschenk des Meeres an die nieder-
sdchsische Kiste. Darauf ndmlich, daB es eine Meeresbucht
und nicht eine FluBmindung ist, beruht die Breite und
Tiefe und damit der unvergleichliche Wert des Fahrwassers
der Jade nach Wilhelmshaven. Der dahinter ausgeweitete
Jadebusen wurde zum Spiilbecken, das im standigen Auf
und Ab der Gezeiten {3,75 m Tidenhub am Sudende des
Jadebusens!) durch seine Stromung das Fahrwasser von
der Verschlickung frei halt. Letzten Endes war das der
Grund fir die Neugriindung Wilhelmshavens als preuBischer
Flottenstitzpunkt {1854—1858) und jetzt fiir die Bedeutung
Wilhelmshavens als mitteieuropaischer Jlhafen. Seinen ein-
zigen Tiefwasserhafen hat die deutsche Nordseekiisite den
Meereseinbriichen in den pleistozdn gestalteten Weser-
urstrom-Miindungstrichter zu danken.

Auch flr die Naturrdume ist der Meereseinbruch des Jade-
busens ein Gewinn. Die tief ins Binnenland eingreifende
Meeresbucht mit ihren weiten nahrungsreichen bei jedem
Niedrigwasser frei werdenden Wattgebieten ist der Stitz-
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punkt unendlicher ziehender Vogelscharen und ist daher
nicht umscnst in den Rang eines Europareservates unter
den Naturschutzgebieten erhoben.

Die heutige Gestalt der Kiiste ist im Zuge von Landgewinn
und Bedeichung Menschenwerk. Die austrocknenden Gro-
den hinter dem Deich sinken durch Sackung und Setzung
der Marschsedimente mehr und mehr unter den Meeres-
spiegel. Kiistenschutz und Deichsicherheit sind daher die
unerlaBlichen Vorbedingungen fiir die Existenz dieser Ge-
biete. Die Orkanflut des 16./17. Februar 1962 hat das deut-
lich genug in Erinnerung gerufen. Was flir unser Nachbar-
land, die Niederlande, ein nationales Ungllick war, die
Flutkatastrophe des 1. Februar 1953 im Deltagebiet, war
filr den deutschen Kistenschutz eine Vorwarnung. Seit
1955 [auft in Ausflihrung des Kiistenplanes die Nachpriifung
und Aufhéhung der Deiche, jeizt angepaBt an den héch-
sten Hochwasserstand von 1962. Der erdgeschichtliche Vor-
gang der Aktivitdtsperioden des Meeres, der seit 5500 vor
Chr. die Kiste beherrscht und die AuBengroden vor dem
Deich noch jetzt aufwachsen laBt, ist bis heute nicht been-
det. Die Flutsteine von Dangast am Jadebusen, auf denen
die Wasserstandsmarken der groBen Sturmfluten seit 1717
immer héheren Stand zeigen, sprechen eine beredte
Sprache.

Oldenburgische Marschen- und Wurtenforschung warf das
Problem der ,neuzeitlichen Kistensenkung“ auf, vor allem
an einem einzigartigen, inzwischen von den Fluten zer-
nagten Naturdenkmal im Jadebusen (1,40 m unter dem
heutigen tdglichen Hochwasserspiege! freigespiilte Acker-
pflugfurchen an Restinseln der ,Oberahnesche Felder"), an
dem sich unwiderlegbar fiir die letzten Jahrhunderte ein
«~Senkungsbetrag” von 23 cm im Jahrhundert errechnen
lieB. Dieses flir den Kistenschutz so (beraus ernste Pro-
blem war der AnlaB zu einem weit gespannten Feinivelle-
ment dber die Kiiste von Osnabrick bis nach Schleswig-
Holstein mit eigens dazu durch die beweglichen Mar-
schenschichten hindurch bis auf die unterlagernde Geest
kostspielig gegriindeten Festpunkten. Die in neuester Zeit
erfolgte Nachmessung ergab, daB dieses Phdnomen der
Verdnderung im Verhélinis Land/Meer nicht so sehr auf
wirklicher Senkung der Erdkruste beruht als vielmehr auf
einer Vielzahl von Faktoren, unter denen noch anhaltender
Meeressplegelanstieg, klimatisch bedingte Zunahme der
Weststlirme, nicht zuletzt aber gerade auch die Stauwirkung
der schiitzenden Deiche zur Aufhéhung der Wasserstinde
beitrégt.

Es ist unumgénglich aber verhéngnisvoll, daBd alle wasser-
haulichen MaBnahmen neue Folgeerscheinungen nach sich
ziehen. Die Entwésserung unserer Landschaften im Zuge
von Kultivierung und Melioration bringt es micht sich, daB
alles Wasser dem Meer schneller zustromt als vorher. So
haben wir es jetzt nicht nur mit dem Wasser vor den Dei-
chen, sondern auch hinter den Deichen zu tun. Das tégliche
Hochwasser blockiert fir Zeiten den Abflul des Binnen-
wassers (friiher durch die von der auflaufenden Flut zu-
gedriickten Sieltore gesperrt). Jeder lédnger anhaltende
hthere Wasserstand macht diese Blockierung zur Uber-
flutung in den aufgestauten AbfluBgebieten. Auffangpolder,
weitere Sieltore sind notwendig, und an den Seedeichen
treffen wir jetzt Pumpwerk auf Pumpwerk, das die Wasser-
massen des Binnenlandes auch bei geschicssenem Siel
lber den Deich beférdert.

Letztes Glied in der Reihe der naturréumlichen Gliederung,
nicht weniger Problem fir Wasserbau und Kiistenschutz, ist
die Kette der Ostfriesischen [nseln. In auffallig lang-
gestreckter Form und eigenartiger Staffelung ihrer Lage
(nur Borkum ist eine Ausnahme als Strompfeiler zwischen
den beiden Mindungsarmen der Ems} am AuBensaum des
Waits gehort die [nselkette ganz zur Landschaft des Mee-
res. Ebenso wie die Marsch ist sie die jiingste erdgeschicht-
liche Bildung der Kiste. Das Kartenbiid kénnte den Ver-
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dacht erwecken, daB es sich bei der so kiistenparatielen
Inselkette um einen ehemaligen Festlandsaum handelt, in
den das Meer in Uberflutungsperioden eingebrochen sei und
das dahinter liegende Wattgebiet ausgeschwemmt habe,
Von solchen Gedanken muB man sich vdilig frei machen,
sie sind falsch. Die Ostfriesischen Inseln sind nicht ,Rest-
inseln” mit einem Geestkern wie die nordfrieischen Inseln
Sylt, Féhr und Amrum, vielmehr weisen Bohrungen auf den
Inseln aus, daB sich unter ihnen junge Maeresablagerungen
des Watts, die ebenfalls die verschiedenen Aktivitéts-
perioden des Meeres beim Anstieg des Wasserspiegels er-
kennen lassen, befinden, und daR die langgestreckten For-
men Uber Wattenrinnen hinweg greifen. Daraus ergibt sich,
daB die Ostfriesischen Inseln — so stattlich sie sich auch
mit ihren Badeorten und Anlagen machen — weiter nichts
wie ganz junge {kaum 3000 Jahre alte) Anschwemmungen
des Meeres sind, gebeoren aus einem SedimentiberschuB
vom Boden der Nordsee (aufgearbeitete und umgelagerte
eiszeitliche Sande} und hochgeworfen an der AuBenkante
des Waltts von den Kréften der anrollenden Brandung und
Gezeitenstromung. Der Wind Gbernahm auf den trocken fal-
lenden Flachen weitere Verfrachtung, die Mitwirkung der
Vegetation in ganz bestimmter pflanzensoziologischer Folge
lieB sie begriinen. Hinter dem Diinenkdrper der Insel bil-
dete sich in der geschitzten Stillwasserzone aus auf-
landendem Watt ein Griinland, der ,Heller" der Insel. Ehe-
mals hat die Inselkette aus zahlreichen aber kiirzeren
Einzelgliedern bestanden. Die lang gestreckten Formen
beruhen auf Alterung. Niemals war die Inselkette jedenfalls
ein geschlossener Wall, immer waren die Einzelstiicke von
»Seegatten” getrennt. Niemals ist auch die Inselkette ldnger
gewesen, denn der geschlossene AuBensaum des Watts vor
der oldenburgisch-ostfriesischen ,Halbinsel” zwischen Ems-
und Weserurstromtaiméindung ist die Vorbedingung ihrer
Entstehung.

Wie eine solche ,Schwemminsel” aus dem Meere empot-
wéchst, daflr ist uns die Strandinsel ,Alte Mellum® an
der Spitze des Hohe-Weg-Wailts vor der Halbinsel But-
jadingen ein Modellfall, zugleich eines der bedeutsamen
Seevogelschuizgebiete an der oldenburgischen Kiiste. Erst
gegen Ende des verigen Jahrhunderts ist in der Stillwasser-
zone auf der wenige Dezimeter lber das mittlere Hoch-
wasser hinausragenden Sandfldche ein kleines Griinland
entstanden, auf dem der Bau eines Ringdeiches wéhrend
des letzten Krieges in die natirliche Entwicklung ein-
gegriffen hat. Auf dem bedeichten Grlinland herrscht also
nicht mehr die unverfalschte Natur. Woh| aber am vorderen
Saum der Strandinsel, wo sich aus dem hochgeworfenen
Sand die Region des Strandwalls entwickelt. Hier sehen
wir alle entscheidenden Vorgange der Sedimentanlandung
und -einbindung sich voliziehen. Erst im letzten halben
Jahrzehnt hat sich auf dieser Strandwallregion aus einzel-
nen Diinenquecken-Embryonaldiinen ein zusammenhangen-
des nordliches Vordlnengeldnde gebildet, das in weiterer
Zukunft eventuell zu einem Primardiinenwall werden kann,
wie er — gewissermaBen ein von den natirlichen Kraften
gestalteter Deich — das vorderste Rickgrat jeder ostfriesi-
schen Insel bildet. Zugleich auch mit der Veradnderung aus
ehemals N-S-gestreckter Strandinselform in eine W-O-
gestreckte vollziehen sich vor unseren Augen dort wichtige
Stationen des Entwicklungsablaufs, wie er auch fiir die
ersten Anfangsglieder der Ostfriesischen Inseln zu denken
ist.
1.

Gehen wir abschlieBend die nun auch im Holozédn ent-
wickelten und beeinfluBten naturrdumlichen Landschafts-
teile von S nach N durch, so haben wir zunachst vor dem
Wiehengebirgsabhang die Talsandebene mit der Aus-
blasungssenke des Dimmer. In vorgeschichilicher Zsit
hatte dieser Binnensee mit wechseindem Grundwasser-
stand sehr verschiedene GrdBen. Wir bemerken es an der



heute von seinen Ufern weit entfernt liegenden Kette
mittelsteinzeitlicher Siedlungsstellen und den im Gegen-
satz dazu heute unter Wasser liegenden jungsteinzeitlichen
Resten. Weite Niedermoore umgreifen ihn. Im SW ist mit
dem ,GroBen Moor" Hochmoor entwickelt.

Das Halbrund der Stauchendmorénenziige (Hohe Geest)
der Dammer und Firstenauer Berge umschliafit als altes
Zungenbecken die Niederung des Artlandes (Gebiet um
und siidlich Quakenrbriick). Entgegengeseizt zum einstigen
Ablauf der eiszeitlichen Schmelzwisser nach Siden ftritt
heute die Hase von Siden kommend durch die Neuen-
kirchener Pforte in das Ariland ein. Sie bringt vom Nord-
hang des Wichengebirges bei Uberschwemmungen frucht-
baren Schwemml!&6 mit, und auf diesem fruchtbaren Boden
hat ein selbstbewuBtes niederséchsisches Bauerntum in
den stattlichen Artlandhdfen Hohepunkte der Bauernkultur
in Gestalt der groBartigsten Niedersachsenhduser geschaf-
fen, deren reiche, vorgekragte und geschmiickte Giebel in
der Fulle der verbauten gewaltigen Eichenbalken den Stolz
ihres Besitzers verkiindeten (Wehlburg, Meyer zu Wehdel,
Quatmannshef im Museumsdorf Cloppenburg). Heute wird
die Erhaltung dieser gewaltigen, moderner Landwirtschafts-
filhrung nicht entsprechenden Hallenhduser zum Problem
der Besitzer.

Né&rdtich der Cloppenburger Geest dehnt sich von O nach W
die Hunte-Leda-Jiimme-Niederung, die sich nach W weit zur
Ems-Vechte-Niederung &ffnet. Hier dehnen sich iber ,topo-
gen” bel der ersten Verndssung der Niederung angelegten
Niedermocren die unter dem maritimen KlimaeinfluB alles
(berwuchernden Hochmoore Vehnemcor und Esterweger
Dose, heute durch Entwésserung zum Sterben gebracht
und Statten lebhafter WeiBtorigewinnung. Lange Zeit noch
haite man im Kerngebiet der Esterweger Dose auf den vor
der Eniwdsserung abgeschirmten Beobachiungsfidchen der
Moorversuchsstation Bremen das Erlebnis noch lebenden
Hochmoores mit seinen fahlgrinen Sphagnum-Fldchen und
tiefblauen Schlatis. Hier hatte man noch ein Hochmoor-
Reservat groBeren Umfanges, bei dem Niederschlagsmenge
und AbfluB im Gleichgewicht standen, erhalten kdnnen,
doch sind gegeniber den 4&iteren Ausbeutungs- und
Meliorationsvertrdgen angestrengte Bemihungen des Na-
turschutzes gescheitert. In Leda und Jimme stauten sich
einst bei Jeder héheren von See in die Emsmindung vor-
dringenden Flut die Binnenwésser zu weitreichenden Uber-
schwemmungen. Das gtoBe Meliorationswerk des Leda-
Jumme-Wasserverbandes hat diesen Erscheinungen mit
der Griindung des Sperrwerkes bei Leer ein Ende heraitet.
Nach W zu wendet sich in dieser Niederung ab Oldenburg
die Untere Hunte. Mit dem Durchstich zahlloser FluB-
schleifen ist sie zum Schiffahrtsweg geworden, der Olden-
burg mit dem Weserstrom verbindet und sich nach W zur
Ems mit der wichtigen Verkehrsader des Kistenkanals
fortsetzt. Bis nach Oidenburg reicht vom Weserstrom her
die Einwirkung von Ebbe und Flut, verh&ngnisvoll beim
Anstau des Wassers bei Sturmfluten, von denen die Orkan-
flut 1962 die bisher hdchsten Wasserstdnde erneut idber-
schritt. Aus diesen Erfahrungen ist der Gedanke geboren,
statt weiterer Aufhéhung der langen Deichstrecken und
VergriBerung der Auffangpolder die Nebenililsse der We-
ser {Ochtum, Lesum und Hunte) durch Sperrwerke vor
Sturmfluten zu sichern.

Die Hunte-Niederung miindet nach O in die Naturraumland-
schaft der Wesermarsch, weit gedehnt in dem eiszeitlich
geschaffenen, UbergroBen Mindungstrichter des Urstrom-
tales. Sie gliederi sich vom Strom aus nach W in den auf-
geschlickten Uferwall, das Hochland am FluB, und in die
anschlieBende Moormarsch (Uberschlicktes Niedermoor-
gebiet} und schlieBlich in das groBe hochmoorbedeckte
Randmoorgebiet entlang dem N-S verlaufenden Rand der
aufsteigenden Geest. Mit zunehmender Gefahr der Uber-
flutung des ,Sietlandes" (Tieflandes} vom Strom her bei

den haufiger werdenden mittelalterlichen Sturmfluten zog
sich die Siedlung auf den Rand des aufsteigenden Hoch-
moors. Hof neben Hof an der Grenze von Hochmoor und
Moormarsch ergab so das Bild der langgezogenen StraBen-
dorfer, von denen die GroBgemeinde Moorriem eines der
eindrucksvollsten ist. Die Fettweide des Viehs war vor der
Tir. Hinter dem Hof aber kultivierte man sich zur Gewin-
nung von Ackerland immer weiter in das Hochmoor hinsin.
So entstand das eigenartige Biid der kilometerlangen
Langstreifenfluren, fir moderne Landwirtschaft ein unmog-
licher Zustand und AnlaB eines der gréBten Flurbereini-
gungsprojekte verbunden mit wasserbaulichen MaBnahmen
im Ipweger Moor.

Zu einem groBen Problem aber wurde der Weserstrom
selbst in seinem von eiszeitlichen Schmelzwassermassen
geschaffenen viel zu weiten Urstromtalbett. Der Strom
zerschlug sich in Arme und S&nde. Gegeniliber den im
16. Jahrhunderl steigenden SchiffsgréBen minderte sich
mehr und mehr seine Fahrwassertiefe., Schon wurde die
alte Hansestadt Bremen von den Seeschiffen nicht mehr
erreicht, als Ausweichhafen wurde Bremerhaven gegriindet
und nacheinander erbiihten stromab die Unterweserhéfen
Elsfleth, Brake und Nordenham. Aus bremischem Unter-
nehmungsgeist aber erwuchs das groBe Werk der Weser-
korrektion, geknipft an den Namen des bremischen Strom-
baumeisters Ludwig Franzius. Sein Prinzip war es, durch
Damme und Buhnenbauten der einlauienden Gezeiten-
stromwelle von See her den Weg bis nach Bremen zu bah-
nen und durch diese Gezeitenbewegung im Strombett eine
Selbstraumung des Flusses zu erreichen. Neu erbiiihten die
bremischen Héfen, neue Industrien siedelten sich an. Aber
erneute Ubersteigerung der SchiffsgréBen bringt erneute
Gefahren. Die Vertiefung der Weser stdBt vor bis an die
Grenzen wirtschaftlich-technischer Maglichkeiten.

Schon die erdgeschichtlich gepragten, naturrdumlichen Ge-
gebenheiten aber sind Hinwels: Unierweser, Jade und
Jadebusen liegen zusammen im Mindungstrichter des Ur-
stroms, sind als gemeinsamer Naturraum zu betrachten.
Unterweserraum und Jadegebiet gehbéren zusammen, die
Jade aber bietet das beste Tiefenfahrwasser, das die
deutsche Nordseekiiste besitzt. Wir hatten gehort, daB auch
das seine erdgeschichtlichen Ursachen hat: Die Jade ist
keine FluBmiindung, sondern eine eingebrochene, in den
mittelalterlichen Sturmfluten ausgeweitete Meeresbuchi.
Unterweserraum und Jadefahrwasser miissen in der Zu-
kunft Verblindete sein.

Erst der EinriB des Jadebusens schuf ein Land ,buten der
Jade"“. Erst mittelalterlich wurde Butjadingen zur Halbinsel,
mit alter Marsch und darauf alten Wurtendérfern, zu Ket-
ten an ehemaligen, jetzt verlandeten Prielldufen geordnet.
Hinter der alten seewdérts aufgehGhien Marsch folgt binnen-
warts das tiefere ,Wischland“, das von der (berschlicken-
den Wirkung der héher auflaufenden Fluten nicht mehr so
aufgehtht wurde. In ihm nahmen die mittelalterlichen
Durchbriiche vom Jadebusen aus ihren Weg: Heeie-Ahne
in Richtung auf Nordenham und Lockfleth in Richtung auf
Brake. Zeitweise machten sie die alte Marsch des Stad-
landes entlang der Weser {Golzwarden-Brake-Nordenham)
zur Insel.

Von Buchten zerrissen war einst auch der Marschengiirte!
von Wilhelmshaven bis Emden rings um die oldenburgisch-
ostfriesische Geesthochflache (Abb. 6). Alte Marsch mit
alten Dorfwurten ist das Jeverland. Junge Marsch ist die
erst im Mittelalter verschlickte und vom Menschen Groden
for Groden und Deich um Deich zuriickgewonnene Harle-
bucht zwischen Carolinen- und Bensersiel. Die ganze lange
Kiste entlang steht der Mensch in Verieidigung gegen das
Meer. Vor dem Deich staut sich das Wasser jeder hdher
auflaufenden Flut. Aber auch hinter dem Deich staut sich
in der tief liegenden Marsch das Binnenwasser, das durch
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Melioration der Geesirandgebieie, Entwésserung der Moore
in steigendem MaBe und mit steigender Geschwindigkeit
iiber den Deich hinweg dem Meer zugefihrt werden muf.
Léngst reichen dazu nicht mehr die taglichen Zeitrdume, in
denen sich beim Niedrigwasserstand seewéris die Sieltore
&ffnen. So stehen allenthalben an den frilheren Sielen jetzt
Schopfwerke, oft mit gewaltigen Pumpenleistungen fiir den
Notfall anhaltender Fiuthdhen.

Parallel vor der Kistenlinie verlauft die Kette der Ost-
friesischen Inseln. Es war schon die Rede davon, daB das
Kartenkild mit dieser Parallelitadt tAduscht. Keineswegs etwa
sind die Inseln ein alter Festlandsrand, scndern ganz
junge Aufschittungen an der AuBenkante des Watts, mit
dem der Wattenscckel absinkt in die liefere See. Aus klei-
nen Anfangen, ahnlich dem ,Modellfall* der Strandinsel
Mellum, sind sie zusammengewachsen zu ,gealterten”
langgestreckten Formen, mit gealterien Dunen, deren se-
kundér durch Windwirkung vielfach umgebaute Komplexe
den eigentlichen Inselkdrper bilden. Darin hélt sich die
SiBwasserlinse, von den Niederschlagen erndhrt, die zu-
meist noch flr die Versorgung der Inselsiedlungen aus-
reicht. Hinter dem Diinenkdrper wéchst aus dem Watt
ganz wie die Marsch des Aufiengrodens vor der Kiiste der
grinlandbedeckie ,Heller” der Insel, vielfach auch schon
durch Bedeichung zu fruchtbaren Groden geworden. Nach
O verléngert sich jede Insel mit einem flachen Ostsand, vor

dem die W-Q-gerichtete Kiisten- und Gezeitenstrdmung den
wandernden Sand entlang fihrt. Mit dem Ostsand sucht
jede Insel weiter zu wachsen, dréngt damit das an-
schlieBende Seegatt mit seinen taglichen Tidestromungen
zum Westende der néchsifoigenden Insel. Je nach diesen
Kraften sind diese Westkopfe der Inseln mehr oder weniger
gefahrdet, daher vom Menschen befestigt, oft geradezu wie
Festungen mit einem Bollwerk von Strandmauern und stei-
nernen Buhnen. Am meisten gefdhrdet ist in dieser Hin-
sicht das Westende von Norderney, wo die Strémung des
Seegatts unmittelbar den Inselsockel benagt und auch
fortdauernde Verlangerung der Strandmauer und Ver-
mehrung der Buhnen die Gefahr noch nicht endgiltig
bannen konnten.

Der Naturraum ,Ostfriesische Inseln” ist begehrtester Er-
holungsraum flir zahliose Menschen geworden. Auch die-
ser wachsende Zuslrom ven Menschen bedeutet Gefahr
fur die Natur dieser inseln, erfordert planende Regelung,
aufler Kistenschutz nun auch MaBnahmen der Abwasser-
und Abfallbeseitigung und Lenkung wachsender GroB-
bauten.

So ist der Ablauf der Naturrdume vom Binnenlande zur
See in forischreitendem MaB verbunden mit Problemen fiix
den in seine Umwelt eingreifenden Menschen, die in ebenso
fortschreitendem MaB der Beachtung bediirfen.

Abb. 7. Wesermarsch bei Stollhamm (Freigeg. Reg.-Pras. Disseldorf Nr. OA 339)
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E. Preising

Landschaftspflege und Naturschutz an der niederséchsischen Kiiste

Wie in den meisten Landschaftsrdumen ergeben sich auch
an der Kiste Niedersachsens die Probleme der Lang-
schafispflege und des Naturschutzes aus den natlrlichen
Gegebenheiten des Landes einerseits und den Bedlrf-
nissen der Menschen andererseits.

Im folgenden seien in aller Kiirze als Uberblick die wichti-
gen Merkmale der Landesnatur und die an sie gestellien
Anspriche des Menschen fur das Klstengebiet aufgezeigt.
Fast die gesamte Kiste unseres Landes zelchnet sich im
Gegensatz zu vielen anderen Kisiengebieten dadurch aus,
daB sie eine sehr junge, weiche Kiste ist, die von Natur
aus keine feste Grenze zwischen Land und Meer besitzt.
Eine deutlich erkennbare und moglichst feste und weit
gegen das Meer vorgeschobene Schranke haben erst die
Bewohner des Landes mit den Deichen aufgebaut, um
Land, Gut und Leben der Bevblkerung zu sichern. Zu den
weiteren auffilligen Eigenschaften dieses Landschafts-
raumes zahlt die vdllig ebene, sich um Meeresspiegel-
héhe bewegende Oberflichengestalt, abgesehen von weni-
gen bis an das Meer vorstoBlenden sandigen Geestrlcken,
wie z. B. am sudlichen Jadebusen und bei Cuxhaven, die
aber nur wenig als flache Erhebungen in der sie um-
gebenden Marsch hervorireten. Die Marsch selbst besteht
aus jungen feinsandig-tonigen Béden, aufgebaut aus Sedi-
menten des Meeres, teils Uker diluvialen Sanden, teils Gibar
alluvialen Mooren. Je nach Bodenmaterial, Alter und den
Umstanden der Entstehung haben sich aus den Meeres-
ablagerungen unterschiedliche Bodentypen, vorwiegend
mineralische NaBbdden, mit unterschiedlichen Eigenschaften
fur die land- und forstwirtschaftliche Nutzung entwickelt.
Infolge mangelnder natirlicher Vorflut der FlieBgewasser —
hier meist Tiefs genannt — in das Deichvorland und das
Meer verfigt der hreite Saum der Kistenmarschen Uber
ein Uberangebot an Grund- und Oberflichenwasser. Die
Klimabedingungen haben ein ausgesprechenes maritimes
Geprége. Sie sind gekennzeichnet durch kiihle Sommer
und milde Winter, Regenreichtum, grofie Luftfeuchtigkeit
und hohe Bewdlkungsdauer sowie durch starke und an-
haltende Bewindung, die sich bei zunehmender Kisten-
néhe auf mehr als 5 m/sec im Jahresdurchschnitt steigert
und sich in ihrer Wirkung der Waldfeindlichkeit néhert,
Allerdings hat, was besonders hervorgehoben werden soll,
die Kistenmarsch seit ihrer Entstehung niemals natdrlichen
Wald getragen. Die Entwicklung der Pflanzendecke ist mit
dem Trockenfallen des Meerbodens bis auf wenige Oriliche
Ausnahmen unter intensivem EinfluB des Menschen ver-
laufen. Das Pflanzenkleid wird bestimmt von Griinland-
gesellschaften auf den Wiesen und Woeiden mit Ober-
wiegendem Flachenaniei! in der niedrigen alten Marsch,
und von Ackern mit Weizen, Gerste, Hafer, Roggen, Hack-
frichten und Acker-Unkraulgesellschaften auf den hdher-
gelegenen Marschen und Geestflachen. Die wenigen Ge-
hélzbestande wachsen um die Hofe und in den Siedlungen
und als Baum- und Strauchpflanzungen an den StraBen und
in den sparlichen Windschutzanlagen.

Infolge der insgesamt recht einférmigen, vorwiegend vom
wirtschaftenden Menschen bestimmten Lebensbedingungen
ist auch die Tierwelt artenarm bis auf die Sumpf- und
Wassergeblete, die sich vor allem durch die Vogelwelt aus-
zeichnen. Die Inseln am Nordrande des amphibischen
Wattenmeeres nehmen als sehr junge vom Wasser und
Wind und von der Pflanzendecke aufgebaute und laufend
umgestaliete Dinenlandschafien eine Sonderstellung ein.

Man kann sie als Kleinstgebirge mit einer eigenen, un-
gemein interessanten und vielgestaltigen Tier- und Pflanzen-
welt bezeichnen.

Die wichtigen Anspriche des Menschen an die Kistenland-
schaft liegen in der Forderung nach standiger Sicherung
der kunstlich geschaffenen Grenzen zwischen lLand und
Meer, im Bemihen um die Erhaltung und Steigerung der
Bodenfruchtbarkeit einschlieBlich der Regelung der Wasser-
verhéltnisse im Binnenland, in dem Bedurfnis nach Ver-
besserung der klimatischen Unbilden fir Mensch, Tier und
Pflanze, insbescondere durch Windschuiz, im Anrecht auf
Reinhaitung von Wasser und Luft und auf Gestaltung und
Erhéhung der Attraktivitat der Landschaft fir Arbeiten, Woh-
nen und Erholen unter Wahrung des eigentiimlichen Land-
schaftscharakters.

Die Landschaftspflege im engeren Sinn als aktiv gestalten-
des, aber eigengesetzlich noch nicht ausreichend veranker-
tes Fachgebiet kann nach den giltigen Rechtsbestimmun-
gen im allgemeinen nur erst im Rahmen anderer land-
schaftsbeeinflussender Aufgaben wirksam werden. Sie be-
schrankt sich deshalb auch im Kistengebiet in der Praxis
noch meist auf Einzelvorhaben.

Am Kiistenschutz ist sie nur ganz am Rande heteiligt. Die
Deichbauten als technische Bauwerke mit sehr speziellen
Aufgaben bieten kaum Raum filir zusétzliche landschafis-
pllegerische MaBnahmen. Anders ist es schon bei den
Nebeneinrichtungen des Kistenschuizes, z. B. den Sielen.
Sperrwerken und Schopfwerken, welche die Verbindung der
Binnengewésser mit dem AuBenwasser regeln; ebenso bei
den wasserwirtschaftlichen MaBnahmen im weiteren Binnen-
deichsland. Hier bieten sich zah!reiche Mdéglichkeiten an,
auch landespflegerische Grundsétze und Vorsiellungen zu
verwirklichen., Sie kdnnen aber aus verschiedenen Griin-
den, hauptsachlich aus Mangel an Fachkraften, bei weitem
noch nicht ausgenutzt werden. Die Mitwirkung der Land-
schaftspflege ist deshalb gegenwértig mehr auf Einzel-
beispiele ausgerichtet. Ein solches wird seit einigen Jahren
auf Initiative des Obersielrichters Jan Ohling an der Min-
dung des Knockster Tiefs in die Emsmindung unterhalb
von Emden im Rahmen der Errichtung eines greBen
Schopfwerkes durchgeflihrt. Es soll iiber die rein wasser-
wirtschaftlichen Aufgaben fir ein groBes Einzugsgebiet hin-
aus nach den Pldnen des Dezernates Naturschutz und
Landschaftspflege, Hannover, auch der Erholung am Was-
ser in vielfaltiger Weise und in bestimmten Bereichen auch
dem Naturschutz dienen. Kann es in dieser Konzeption
vollendet werden, darf es als Musterbeispiel fiir die um-
tassende Anwendung der Wasserwirischaft und fir die
fruchtbarere Zusammenarbeit von Wasserwirtschaft und
Landespflege im Kistenraum gelten.

Im Rahmen groBraumiger landeskultureller und wasserwirt-
schaftiicher MaBnahmen schien auch ver wenigen Jahren
das Schicksal der noch vorhandenen ostfriesischen Binnen-
meere im Grenzbereich von Marsch und Geest besiegelt.
Sie sollten im Zuge des groRen Uberschlickungsprogramms
fiir die unter dem Meeresspiegel liegenden NaBgebiete zwi-
schen Emden und Aurich ebenfalls Uberschlickt und in land-
wirtschaflliche MNutzflachen umgewandelt werden. Nach
langwierigen Bemilhungen ist es den Naturschutz- und
Landschaftspflegebehdrden gelungen durchzusetzen, daB
die Meere erhalten bleiben; eine beachtliche Leistung in
Verbindung mit den Planen, im Raume Emden/Leer einen
industriellen Schwerpunkt zu entwickeln. Nunmehr werden
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die Meere als flache SiiBwasser-Seen flir Erholungszwecke
und Naturreservate entwickelt. Leider fehlt es daflir aber
noch an groBziigigen Investiticnen durch die &ffentliche
Hand. Die Initiative flir die Ausgestaltung der Meere liegt
2. Z, beim Landkreis Aurich und bei einem privaten Verein.
Die an solchen Beispielen gewonneanen Erfahrungen zeigen
neben manchen anderen Vorteilen, daB selbst in der Nihe
des Meeres auch die Binnengewésser jeder GréBe fiir eine
den Menschen ansprechende und befriedigende Gestaltung
des Kiistenraumes gar nicht hoch genug eingeschétzt wer-
den kénnen. Sie verdienen deshalb besondere Beachtung
seitens der Landespflege. Das gilt auch fir die durch Sand-
und Kiesabbau entstehenden Gewdsser.

In den landwirtschaftlich genuizten Gebieten gewinnen
neben der Verbesserung des Wasserhaushalis und der Be-
seitigung ungiinstiger chemisch-physikalischer Eigenschaf-
ten bestimmter Marschbdden MaBnahmen zur Verbesserung
des Kleinklimas durch Windschutzpflanzungen zunehmend
an Bedeutung. Die viele Jahre umstrittene Frage nach der
ZweckmiBigkeit ven Windschutzanlagen in der Marsch, so-
wohl fir Acker als auch flr Grinland, |4Rt sich seit kurzem
sehr viel sicherer beantworten. Siebenjdhrige systematisch
durchgeflihrie Windschutzversuche auf der Marschenver-
suchsstation Infeld/Nordenham haben erste sichere Er-
kenntnisse gezeitigt, daB die durch Windschutz hervor~
gerufenen Verdnderungen im Kleinklima wachstumsfér-
dernde Verhiltnisse schaffen, die sich auf Gite und Menge
der Ernte glnstig auswirken.

Fir die Anlagen gréBerer Waldflachen sind — ahgesehen
vielleicht von den bis an die Kiiste vorsioBenden Geest-
flachen mit Grenzertragsbdden und &hnlich unglinstigen
Produktionsgrundlagen fiir die Landwirtschaft — im un-
mittelbaren Kistenbereich keine Ansatzpunkte gegeben. Es
liegt weder ein Bedarf daflir vor noch erlauben die Stand-
ortsbedingungen eine gewinnbringende Forstwirtschaft. Die
agrarstrukturellen Verhélinisse lassen selbst fir die Anlage
kleiner Feldgehélze nur selten Platz. Um so mehr lohnt es
sich, alle anderen Gelegenheiten fir die Verbesserung der
Standortsbedingungen und der Attraktivitdt der Landschaft
durch Verwendung von Baum und Strauch als wichtigste
Gestaltungsmittel auszunutzen. Méglichkeiten dafiir bieten
sich an bei der Sicherung und landschaftlichen Einbingung
von Verkehrsanlagen, vor allem von StraBen, nachdem viele
Ulmen-Alleen in den vergangenen Jahrzehnten der Ulmen-
krankheit zum Opfer gefallen sind; oder auch zur land-
schaftlichen Eingliederung ven landwirtschaftlichen Betrie-
ben, von Siedlungen, Industrieanlagen oder Erholungs-
gebieten, um nur einige Beispiele zu nennen. Bei allen
groBflachigen BegriinungsmaBnahmen sollten die Land-
schaftsplaner allerdings sorgféltig berlcksichtigen, daB die
Kistenmarsch seit ihrer Entstehung eine offene, waldfreie
Landschaft ist. Sie erhalt dadurch ein sehr eigenes Ge-
prige, das die Eingesessenen lieben und das seit vielen
Generationen auch ihr geistig-kulturelles Leben stark be-
einfluBt hat. Es wére untunlich, ohne Ricksicht darauf durch
groBangelegte Baumpflanzungen die Marschlandschaft ihres
eigentimlichen Charakters zu berauben und sie anderen
JHecken- oder Baumlandschaften" gleichmachen zu wollen.
Zur Ldsung dieses Problems wiren einige Modellplanungen
fir geniigend groBe Landschaftsrdume im Kiistengebist
dringend erwiinscht.

Fiir Baum- und Strauchpflanzungen in der freien Land-
schaft und auch im Siedlungsbereich bezieht sich der Land-
schaftspfleger bei der Auswahl der Holzarten auf die natir-
lichen Wald- und Strauchgesellschaften. Von den benach-
barten Geestgebieten sind diese in den verschiedenen
Eichen-Birkenwdldern, Eichen-Hainbuchenwildern und
Bruchwéldern bekannt; ebenso von den Inseln in den
Sanddorn-Weidengebiischen und Birken-Aspenwaldern. Die
Seemarschen haben noch keine natiirlichen Waldgesell-
schaften getragen, stellen aber doch heute potentielle
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Standorte von Waldgesellschaften dar. Wir haben im Jahre
1967 in einem Forschungsvorhaben unter Anwendung be-
stimmter Arbeitsmethoden und Kriterien die potentiell natiir-
lichen Waldgesellschaften der Marsch in ihrer Arten-
zusammensetzung konstruiert — es sind Eichen-Eschen-
wélder — und auf ihre Standorte geeicht, so daB wir heute
in der Lage sind, fur alle Standorie die natirlichen Baum-
und Straucharten und die geeigneten Gastholzarten anzu-
geben.

Neuerdings zeichnet sich in der Entwicklung des Kisten-
raumes eine verstédrkte Industrieansiedlung ab. Bel der
Platzwah| der Betriebe ist neben bevdlkerungsstrukturellen,
verkehrspolitischen, marktwirtschaftlichen u.a. Gesichts-
punkten auch die Belastbarkeit der Landschaft zu beachten,
um von vornherein Schéden an der Landschaft einschlieB-
lich des Wassers durch Verunstaltung, Abfallstoffe, Larm
und ahnliche Folgeerscheinungen zu vermeiden oder in
tragbaren Grenzen zu halten. Aus diesen Grinden sind vor
wenigen Jahren gegen die Errichtung eines groBen chemi-
schen Werkes am Jadebusen mit Erfolg schwere Bedenken
erhoben worden. Die Pldne zur gewerblichen und industriel-
len Entwicklung miissen gerade auch im Kiistenraum sorg-
faltig auf die Sicherung und Vermehrung des vorhandenen,
flachenhaft nicht umfangreichen landschaftlichen Kapitals
fir Freizeit und Erholung abgestimmt werden; nicht nur mit
Ricksicht auf die Fremdenverkehrswirtschaft, sondern auch
als wichtiges Angebot flir den Bedarf der fiir die wirtschaft-
liche Entwicklung erforderlichen Arbeits- und Filhrungs-
krafte.

Die wichtigen, durch giinstige natiirliche Bedingungen aus-
gestatteten Erholungsgebiete haben sich an der Kiiste dort
entwickelt, wo Geestricken bis ans Meer vorstoBen und
Sandstrénde vorhanden sind. Das sind der Raum Cuxhaven-
Duhnen und die Geestplatte bei Dangast am Jadebusen,
Im Bereich der Marsch erfreuen sich die kieinen Hafenorte,
meist an den Mindungen der Tiefs in das Wattenmeer ge-
legen, eines zunehmenden Fremdenverkehrs. Nachdem die
Kustenschiffahrt und die Fischerei keine ausreichende wiri-
schaftliche Grundlage fir diese Orte mehr bieten, nutzen
sie zunehmend ihre beverzugte landschafiliche Lage fiir Er-
holung im Heilklima, bei Wassersport und den vielen Er-
lebniswerten, die das Wattenmeer mit seiner Tier- und
Pflanzenwelt und den Gezeiten bietet, dessen Besonder-
heiten und Reize erst von wenigen erkannt sind,

Im Brennpunkt landespflegerischer Aufgaben stehen die
landschaftlich in jeder Beziehung einzigartigen Inseln. Auf
ihnen finden jahrlich viele tausend Menschen Erholung und
Gesundung. Sie bestimmen dadurch auch das Wirtschafts-
leben der Insulaner. Die natdrlichen Gegsebenheiten der In-
seln stellen dafiir das Grundkapital dar, das einerseits kaum
vermehrbar ist, andererseits aber zunehmend verbraucht
wird, sei es fir Bau- und Verkehrsflachen, flir Verscrgungs-
und Entsorgungsanlagen, fir die Gewinnung von Trink-
wasser und Baumaterial, fiir Aufgaben der Landesverteidi-
gung, fir besondere Kur- und Erholungseinrichtungen, oder
sei es zum unmittelbaren Vergnligen und zur Beschaftigung
der zahlreichen Inselbesucher, indem sie fast Gberall und
jederzeit chne Einschrénkung den Strand, die empfindlichen
Dinen und die Heller in Anspruch nehmen durfen, Auf
einigen Inseln dirften fir manche Anspriche die Grenzen
der Tragféhigkeit der Landschaft schon erreicht oder gar
Uberschritten sein. Das gilt vor allem fir das UbermiBige,
willklirliche Belaufen von Dinengehbieten, ebenso auch fir
groBfidchige, auBerhalb der Ortschaften geplante Auf-
forstungen, vor allem mit fremden Baum- und Straucharten,
wie sie von manchen Interessenten empfohlen werden. Sie
kénnen nicht scharf genug abgewehrt werdan, wenn die
Insellandschafien in ihrer Einmaligkeit und Wirkung auf den
Menschen bestehen bleiben sollen. Die gesamten [nseln
sind ihrer U(berragenden Bedeutung entsprechend im
Landesraumordnungsprogramm als GroBerholungsgebiet im



Sinne eines Naturparks ausgewiasen. Es gilt nun, méglichst
bald die Konzeption fir ihre sinnvolle Entwicklung ins-
gesamt und im einzelnen zu fassen und zu verwirklichen.

Entsprechend der Eigenart, Seltenheit und Mannigfaltigkeit
der Naturausstaitung der Inseln und des Wattenmeeres lie-
gen hier auch die meisten der 15 im Kiistenbereich aus-
gewiesenen Naturschutzgebiete. Uberwiegend sind es Vogel-
schutzgebiete; die bedeutendsten sind der Memmert, der
Jadebusen, die Mellumplate und der GroBle Knechtsand.
Die Greune Stee auf Borkum und die Bill auf Juist sind vor-
rangig Dilinen- und Pflanzenschutzgebiste. Von der Fest-
landskiste ist das auBendeichs liegende Sehestedter Hoch-
moor zu nennen, das mii einer natirlichen Abbruchkante
an das Wattenmeer grenzt. Von den wenigen Landschafts-
schutzgebieten des Festlandes — auf den Inseln bestehen

keine — seien das GroBe Meer und Kiistendliinen bei Cux-
haven erwahnt. An Naturdenkmalen, kleinen Naturgebilden
&rtlicher Bedeutung, ist der Kiistenraum sehr arm. In Kiirze
soll das gesamte Kistengebiet systematisch auf seinen
noch erhaltenswerten natirlichen und naturnahen Inhalt
untersucht und Kkartiert werden. Das Ergebnis wird die
Grundlage flr weitere landespflegerische Aufgaben ein-
schlieBiich des Naturschutzes sein.

Zur Forderung des Naturschutzes und der Landschafis-
pflege, die noch ziemlich in den Kinderschuhen steckt,
haben die Regierungen Aurich und Oldenburg vor kurzem
durch die Einrichtung ven Fachdezernaten fiir Landespilege
gute Voraussetzungen geschaffen, die sich zweifellos auch
vorteilhaft auf die landschaftliche Entwicklung im Kiisten-
raum auswirken werden.

Abb. 8: Britende Brandseeschwalben
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J. Kramer

Aufgaben und Probleme des Kiistenschuizes in Niedersachsen

1. Einfiihrung

Die niedersachsische Nordseeklste ist durch die Strome
Ems, Weser und Elbe sowie die Buchten Dollart, Leybucht
und Jadebusen gegliedert (Abb. 10). Fir eine Kiistenldnge
von rd. 300 km zwischen der holldndischen Grenze und der
Elbmiindung sind deshalb rd. 880 km Deiche notwendig, um
das Kiistengebiet gegen Uberschwemmungen durch Sturm-
fiuten zu sichern. Der Kiste vorgelagert sind die Ost-
friesischen Inseln Borkum, Juist, Norderney, Baltrum,
Langeoog, Spiekeroog und Wangercoge sowie die noch in
frihen Entwicklungsstufen befindlichen Inseln Litje Hérn,
Memmert und Mellum. Geographisch gehdren zur nieder-
séchsischen Kiste auch die Inseln Neuwerk und Schar-
hérn, die jedoch an das Land Hamburg zum Bau eines Vor-
hafens Ubergeben worden sind.

Die Oberfliche des bis zu 30 km breiten Marschenglirtels
entlang der Kiste und den Stromen Ems, Weser und Elbe
ist sehr eben. Sie liegt zwischen 1,5 m {lber NN und 3,5 m
unier NN, an besonders tiefen Stellen bis zu 2 m unter NN.
Landeinwaris schlieBen an die Marsch Nieder- und Hoch-
moore an, denen dann im flachen oder steilen Anstieg die
hbhere Geest folgt.

Das bestimmende Element fir die Wasserwirischaft des
Kiistengebietes und im besonderen des Schutzes dieses
Raumes gegen die Nordsee ist seine Hohenlage zum
Meeresspiegel. Das Normal-Null (NN} entspricht ungeféhr
einem Wasserstand, der in der Mitte zwischen dem mitt-
leren Tidehochwasser und dem mittleren Tideniedrigwasser
liegt. Der mittlere Tidehub, das ist der Héhenunterschied
zwischen Tidehoch- und Tideniedrigwasser, betrdgt an
der niedersichsischen Kiste zwischen 22 m und 3,6 m. Die
niedrigen Werte treten entlang der Inseln auf, wéhrend die
hoheren in den Sirdmen und Buchten anzeigen, daB die
einschwingende Tidewelle in deren Trichtermlindungen
hdher auflauft. Wenn schon im normalen Wechselspiel von
Ebbe und Flut tiefliegende Gebiete des Kistengurtels Uber-
stromt wiirden, so wére das um so mehr der Fall, wenn
durch Sturmfluten in der Nordsee die Wasserstande an-
steigen.

Gegen die Fluten der Nordsee mit Strédmungen und Bran-
dung das Kistenland zu erhalten und die Lebensgrundlage
seiner Bewohner zu sichern, ist die Aufgabe des Kisten-
schutzes. Sie ist verknlpft mit einer Vielzahl von Problemen,
die dieser Beitrag aufzeigen soll.

2. Landverlust und Landgewinn

2.1 Sturmfluten der Vergangenheit

Sturmwetterlagen, die Sturmfluten an der Nordseekuste er-
zeugen, treten auf, wenn bei groBen Luftdruckunterschieden
gegenlber einem Hoch Uber Sldwesteuropa ein Tief aus
dem Raum zwischen England und Island in Richtung auf
Siidskandinavien und Jiitland wandert. An ihrer rechten
Flanke — in Zugrichtung — und auf ihrer Riickseite bringen.
diese Tiefdruckgebiete solche Winde, daB das Wasser
gegen die deutsche Nordseekiste gedriickt wird. Auf die
Hdhe und &rtliche Verteilung der Wasserstdnde wirken sich
dabei die Windgeschwindigkeit, die Zugrichtung sowie die
Ausdehnung und Wandergeschwindigkeit der Tiefs aus.
Die Haufigkeit und Starke von Windboen fiuhrt zu weiteren
kurzzeitigen Schwankungen der Wasserstdnde, die in den
Pegelaufzeichnungen zu erkennen sind. Besonders un-
gunstig ist, wenn die Tiefs nur langsam wandern oder zum
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Stillstand kommen, weil dann der Wind besonders lange
auf die Wasseroberfliche einwirken kann. Haufig fallt sich
ein Tief beim Durchzug dber der Nerdsee auf und verringert
seine Geschwindigkeit. Da diese meistens zwischen 60 und
100 km pro Stunde liegt, dauern sehr schwere Sturmfluten
selten ldnger als 24 Stunden. Orkanstiirme mit noch hdhe-
ren Windgeschwindigkeiten halten dagegen selten lénger
als 8 Stunden an.

Die Sturmfluten der Vergangenheit haben, wenn sie als
Orkanfluten 3—4 m héhere Wasserstinde als das mittlere
Tidehochwasser brachten, das Kistengebiet verdndert, so-
lange der Mensch nicht in der Lage war, den Wasser-
kréften wirksamen Widerstand zu leisten. Die Geschichte
der Sturmfluten, die als sékulare Ereignisse im 50~ bis 100-
jahrigen Abstand auftraten, kinden von dem Kampf der
Kistenbewohner mit der Nordsee. Sie verteidigten ihren
Siedlungsraum, der aus dem Meere heraus enistanden war,
ihnen jedoch spater immer wieder streitig gemacht wurde.
Durch geologische sowie historisch-kariographische Unter-
suchungen ist der Kistenveranderung nachgegangen wor-
den, sc daB eine ungefidhre Reihenfolge des Vordringens
der Nordsee und ihres Zurlckweichens, der Transgression
und Regression, gegeben werden kann.

Die gegenwartige Kistenlinie der Nordsee ist in jingster
geologischer Zeit entstanden {1). Am Ende der Eiszeit,
ungefahr 10 000 Jahre v, Chr., begann die Nordsee, sich in
sudlicher Richtung vorzuschieben. Die Doggerbank wurde
Uberflutet und mehrere tausend Jahre v. Chr. das gegen-
wartige Kistengehiet erreicht {2). Vermutlich dauert die bis-
her beobachtete vertikale Bewegung des mittleren Meeres-
spiegels im Vergleich zur Hdhe des Festlandes, die soge-
nannte ,KoOstensenkung”, noch an. Als Folge des An-
stieges des Wasserspiegels in der Nordsee wurde die fri-
here pleistozdne Landcberfliche mit Sedimenten aus der
Nordsee und den einmiindenden Flissen bedeckt und der
Marschengiirtel aus feinem tonigem Boden aufgebaut, der
zu dem mehr sandigen Boden der Watten und Inseln
wechselt (3).

Aus der Zeit von ungefahr 300 Jahren v. Chr. ist die erste
Besiedlung der Marschen entlang der Nordseekiste be-
kannt. Zu dieser Zeit errichteten die Einwohner ihre ersten
kleinen und niedrigen Hiigel, sogenannte ,Wurten", um
darauf in ihren Hausern zu wohnen, die dann nicht durch
Uberschwemmungen wihrend Sturmfluten erreicht werden
konnten. Es ist unbekannt, ch bereits in dieser Zeit Diinen-
inseln vor der Kiiste bestanden. Nach den historischen
Quellen werden die Ostiriesischen Insein erstmalig im
12. Jahrhundert genannt (4}.

Solange nur die niedrige, die Wurten mit ihren wenigen
Hausern oder kleinen Dorfern umgebende Marsch (ber-
flutet werden konnte, waren die Auswirkungen der Sturm-
fluten nicht so verheerend wie in spéterer Zeit, wenn sie in
das Hinterland als Folge von Deichbriichen einbrachen und
Woehngebiete iberschwemmien.

Wahrscheinlich wurde im 11. Jahrhundert die erste durch-
gehende Deichlinie entlang der Kiste und den Tidefliissen
fertiggestelit, in die friher entstandene Deichstrecken ein-
geschlossen waren, denen nur &rtliche Bedeutung zukam.
Die ungenigende Héhe und Stirke der Deiche war oft die
Ursache, daB veon Zeit zu Zeit Sturmflutkatastrophen ein-
traten. In unterschiedlichen Zeitabstdnden wurde das
Kiistengebiet iiberschwemmi und verwlstet. Die gebroche-
nen Deiche konnten manchmal nicht wieder geschlossen



werden, weil tiefe Rinnen oder ausgedehnte Buchten in
den Marschen und angrenzenden Mooren ausgewaschen
worden waren (5). Neue Deichlinien muBten gezogen wer-
den, was infolge des Standes der Bautechnik jener Zeit
langere Bauzeit erforderte. Die erste bekannie schwere
Sturmflut, die das Kiistengebiet der Nordsee zwischen Rhein
und Eibe verwiistete, war am 17. Februar 1164. Ungefahr
20000 Menschenopfer und ungeheure Verluste.an Vieh,
Hausern und anderen Gitern waren die Folgen. In den
Jahren 1209, 1287 und 1335 wurden verschiedene Kisten-
abschnitte von Sturmfluten betroffen. Die gréBte Sturmflut-
katastrophe brach am 16, Januar 1362 Uber die gesamte
deutsche Nordseekilste herein und fithrte zum Verlust von
ungefdhr 100000 Menschen. Bereits bestehende Meeres-
ginbriche im Gebiet des Dollarts und des Jadebusens
wurden ausgeweitet oder groBe Marschengebiete von
Stromrinnen zerrissen. Nach weiteren schweren Sturmfluten
in den Jahren 1421, 1509, 1532 und 1570 brachte der
4, Oktober 1634 eine der katastrophalsten Fluten, die in
Schleswig-Holstein 13 000 Opfer forderte. Mehrere Inseln
wurden zerstdrt oder stark verkleinert und die Kistenlinie
verédndert. Die Sturmflut vom 24, Dezember 1717 erfaBte die
Kiste von Holland bis Dénemark mit gewaltigen Verlusten
an Menschen, Vieh und Gutern. Die néchsten Ereignisse
waren die Sturmfluten von 1825 und 1906, die bereits auf
starkere Deiche trafen, so daB die Uberschwemmungen
begrenzt blieben.

Die Deiche hatten in den friiheren Jahrhunderten unge-
nigende Hbhe und zu steile Bdschungen. Das war die Ur-
sache fir viele Deichbriche und die Zerstdrung von langen
Deichstrecken durch die vorher genannten auBergewdhn-
lichen Sturmiluten. Der Verlust groBer landwirtschaftiicher
Nutzflachen konnte nicht verhindert werden, als die See
sich gegen die Kiste verschob. Am Ende des 15. Jahr-
hunderts hatte die Nordsee die Buchten an der ostfriesi-
schen und nordfriesischen Kiiste ausgebrochen und ihre
aroBte Ausdehnung erreicht. Zwar konnten auch spéterhin
Landverluste nicht verhindert werden, jedoch begann in
dieser Zeit die Landgewinnung, so daB die Kistenlinie
wieder seewdrts verschoben wurde. Neue Deichlinien konn-
ten gebaut und dadurch neue Polder gewonnen werden.
So wurde z.B. die urspriingliche Ausdehnung des Jade-
busens bis heute auf ein Drittel der Fldche verringert. Der
Fortschritt des Kistenwasserbaues erméglichte es so, zu-
nachst die Klstenlinie zu halten und sie spéterhin durch die
Eindeichung neuer Polder varzuverlegen.

2.2 Kistensenkung und Wasserstandshebung

Die héchsten Wasserstinde mehrerer Sturmfluten der letz-
ten Jahrhunderte sind aufgezeichnet worden und Xdnnen
an einer Hochwassermarke verglichen werden, die an der
Sudkiste des Jadebusens gelegen ist:

Héchster Sturmflutwasserstand 1. 11.1570 -+ 480 m NN
Héchster Sturmflutwasserstand 24, 12,1717+ 4,87 m NN
Héchster Sturmflutwasserstand 3./4. 2.1825 4+ 526 m NN
Héchster Sturmflutwasserstand 13. 3.1906 + 5,35 m NN

Der Genauigkeitsgrad dieser Beobachtungen ist selbstver-
stdndlich unterschiedlich, jedoch ist das Ansteigen des
Wasserspiegels erkennbar. Seit dem Beginn dieses Jahr-
hunderts sind Untersuchungen begonnen worden, um die
Ursache dieses Vorganges zu vermitteln.

Aus geologischen Untersuchungen (1) im Gebiet des Jade-
busens und an der ostfriesischen Klste (2) schien ein Ab-
sinken des Festlandes im Vergleich zum mehr oder weniger
konstanten Wasserspiegel in der Nordsee erkennbar zu
sein. Dieser Vorgang wurde als ,Kiistensenkung" bezeich-
net. Die Hohe der vertikalen Bewegung wurde mit ungefahr
30 cm im Jahrhundert geschétzt.

Eine genaue Bestimmung der Kistensenkung ist jedoch flir
die Planung von Kiistenschutzwerken von Bedeutung, da
sie beriicksichtigt werden muB, um Uberflutungen zu ver-
hindern. Aus diesem Grunde sind Festpunkte in den Mar-
schen des Kistengebietes mit Festpunkten im Gebiet des
Teutoburger Waldes durch Feinnivellements verbunden
worden. Dieser ist ein Urgebirge, dessen Hohe konstant
angenommen werden kann (6). Der Vergleich der Fein-
nivellements der Jahre 1928/31 und 1849/59 fdhrt zu dem
Ergebnis, daB aus diesen Messungen keine vertikale Be-
wegung wahrend der sehr kurzen Zeit im geologischen
Geschehen abgeleitet werden kann, obgleich Messungen
mit einem hohen Genauvigkeitsgrad ausgefiihrt worden
sind. Auch die geologischen Forschungen der letzten Jahre
(7) zeigen, daB gegenwdrtig eine vertikale Verschiebung der
Erdoberflache praktisch nicht vorhanden ist.

Die langjahrigen Beobachtungen an den Pegeln der Nord-
seeklste (B) zeigen einen Anstieg des mittleren Meeres-
spiegels an. Vom Pegel Wilhelmshaven kann ein Anstieg
des mittleren Meeresspiegels von rd. 20 cm im Jahrhundert
abgeleitet werden. Eine &hnliche Tendenz ist an anderen
Kistenpegeln feststellbar, Hieraus leiten verschiedene For-
scher einen Anstieg des mittleren Wasserspiegels der deut-
schen Nordseekiiste zwischen 20 bis 30 cm im Jahrhundert
ab. Mdoglicherweise sind langperiodische Klimaschwan-
kungen die Ursache dieses Vorganges.

Im Hinblick auf den praktischen Kistenwasserbau ist es
nicht unbedingt notwendig, die Ursachen der ,Kiisten-
senkung” zu kennen, da der Anstieg des Wasserspiegels
der Nordsee dieselben Auswirkungen wie das Absinken
des Festlandes hat, Jedoch ist die Kenntnis dieses Vor-
ganges von grofier Bedeutung, denn er erkldrt zum Teil die
oft wiederholten katastrophalen Deichbriche und Uber-
schwemmungen in den frilheren Jahrhunderten. Fir die
Zukunft wird ein Senkungsbetrag von 25 bis 30 cm im
Jahrhundert bei der Planung von Kistenschutzwerken be-
ricksichtigt werden missen.

3. Die Februarsturmflut 1962 an der niedersdchsischen
Kiiste :

3.1 Wasserstdnde und Wellenauflauf an den Kistenschutz-
werken

Schen die katastrophale Sturmflut vom 1. Februar 1953 an
der holldndischen Nordseekiiste mit schweren Verlusten
von Menschen und Vieh und anderen Gitern veranlaBte
Untersuchungen fiber die Sicherheit der Kiistenschutzwerke
an der deutschen Nordseekiste. Die Folge war ein beson-
deres Programm, das sogenannte ,Kistenprogramm®, das
die Verstdrkung der Deiche beinhaltete, die teilweise in
einem ungenligenden Zustand waren, so daid sie das
Hinterland nicht ausreichend schiitzen konnten. Dieses
Kistenprogramm wurde bereits 1955 mit dem Erfolg in An-
griff genommen, daB im Jahre 1962 die vorher niedrigsten
und schwachsten Deichstrecken verstdrkt und erhdht waren.
Deshalb verursachte die Sturmflut vom 16./17. Februar 1962
an der deutschen Nordseekiiste nicht so schwere Verluste
und Zerstérungen, wie sie bei schwacheren Kistenschutz-
werken eingetreten wéren.

Die Sturmwetterlage (9), die der Februarsturmflut 1962 vor-
herging, begann bereits am 12. Februar 1962 mit Winden
aus westlichen Richtungen, die bereits ungewdhnlich groBe
Wassermassen in den inneren Teil der Nordsee, der scge-
nannten ,Deutschen Bucht", driickten. Infolge der schon
hoch angestiegenen Wasserstinde, auf die dann der Sturm
vom 16./17. 2. 1962 ftraf, konnten enflang der nieder-
sfichsischen Kiste und besonders in den Tidestrémen
Wasserstinde auftreten, wie sie vorher niemals erreicht
worden waren {10). Von der Ems bis zur Weser (Abb. 9)
wurden die bisher beobachteten hochsten Tidewasser-
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Abb, 9; Wasserstdnde der Februarsturmflut 1862 im Vergleich zu
den héichsten bisher bekannten Sturmflutwasserstdnden
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stédnde nicht erreicht, wenn auch mit Ausnahme einzelner
Stellen. Dagegen wurden sie ostwirts des Jadebusens
liberschritten und erreichien die hochsten Werte an der
Weser und Elbe.

Die von der Sturmflut am meisten betroffenen Gebiete
tagen deshalb an der Weser und noch mehr an der Elbe,
wo zahlreiche Deichbriiche die Folge waren und zu Uber-
schwemmungen fdhrten. Als kennzeichnend kannte beob-
achtet werden, daB die Ebbe, die der htchsten Tide vom
16./17. Februar 1962 vorherging, eine erheblich kiirzere
Dauer als normalerweise hatte. Die dann folgende Sturm-
fluttide in der Nacht des 16./17. 2. 1962 hatte eine sehr
flache Kuppe, die den hdchsten Wasserstand von mehr-
stiindiger Dauer sein lieB. Der starke Seegang mit sehr
hohen Wellen schlug anhaltend (11} gegen die Kisten-
schutzwerke, die Dinenschutzwerke auf den Inseln und die
Deiche auf dem Festland.

Die Wellenhdhe konnte wédhrend der Sturmflut nicht ge-
messen werden, jedoch wurde der Wellenauflauf an den
Deichen nach der Sturmflut ermittelt, indem die Hbhe des
Treibsels, bestehend aus Holz, Busch und anderen Gegen-
standen, das auf die Bdschung des Deiches durch die
Wellenbewegung geworfen worden war, eingemessen wurde.
Der Wellenauflauf in der Nacht des 16./17. 2. 1962 {iber-
schritt die bisher bekannten maximalen Werte (12). Auf der
AuBenbbschung von Deichen chne Vorland betrug der
Wellenauflauf bis zu 3,5 m. Deiche mit Vorland hatten einen
geringeren Wellenauflauf bei gleicher Wellenhéhe. Die Nei-
gung des Wellenauflaufes ist eine Funktion der Neigung
der AuBenbéschung der Wellenhéhe wie auch der Lage des
Deiches zur Richtung des Windes {13).

3.2 Verteilung der Schidden an den Deichen

Die Zerstérungen an den Kistenschutzwerken wurden
Gegenstand von Untersuchungen, die unmittelbar nach der
Sturmflut begannen. Eine Kommission aus Fachleuten
des Landes Niedersachsen untersuchte die verschiedenen
Schadensarten und ihre Ortliche Verteilung im Zusammen-
hang mit den wirkenden hydraulischen Kréafien.

Der sehr hohe Wasserstand, verbunden mit der mehrere
Stunden anhaltenden Brecherwirkung, charakterisiert diese
Sturmflut. Durch die Brecher wurden vor allem drei Arten
von Deichschaden verursacht:

1. Ausschlédge in der AuBenbdschung (Abb. 14 a-c).

2. Rutschungen an der Innenbbschung durch iiberlaufende
Wellen oder durch Uberstromung von Deichkronen oder als
Folge von Durchwaichung (Abb, 14 d).

3. Deichbriiche, die durch Ausweitung der vorher erwahn-
ten Schéden entstanden (Abb. 15).

In Niedersachsen betrégt die Deichlange entlang der Nord-
seeklste und an Ems, Weser und Elbe insgesamt 872 km,
von denen 66 % keine Schaden erlitten, 13 % hatten nur
leichte Schéaden, ebenfalls 13 % mittlere Schaden und 8 %
schwere Schédden (11), die sich bis zu Rutschungen an den
Innenbdschungen der Deiche ausweitsten. Durch 61 Deich-
bruchstellen stromte das Wasser in das Land und lber-
schwemmte rd, 37000 ha landwirtschaftliche genutzte
Flachen.

Auf den Ostiriesischen Inseln Borkum, Norderney, Baltrum,
Spiekeroog und Wangercoge brachen rd. 2 km Dilnen-
schutzwerke. Die Inseln vor der Kiiste wirken als Wellen-
brecher fiir das dahinterliegende Festland, dementsprechend
schwer war die Belastung der Schutzwerke. Jedoch wurden
infolge des hohen Wasserstandes von 2 bis 3 m lber dem
mittleren Tidehochwasser nur die hdheren Teile der Strand-
mauern beschédigt oder vollstandig zerstort. Der Wellen-
angrift auf die Inselschutzwerke war sehr viel heftiger als
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Abb. 10: Ausbauzustand der Deiche an der niederséchsischen Kiiste Ende 1968
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Abb. 11: Regelprofile von Deichen an der niedersachsischen Kiiste

auf die Deiche des Festlandes, denn die gréBere Wasser-
tiefe vor den Inseln bringt groBere Wellenhdhen. Die Buh-
nen wurden durch die Brecher nicht betrofien, da sie mit
einem genlgenden Wasserpolster wahrend der Zeit des
schwersten Seeganges bedeckt waren. Unterschiedlich wur-
den die verschiedenen Bauweisen von Dinenschutzwerken
betroffen, besonders die steilen Wande trotz ihrer festen
massiven Bauweise aus Stein, Beton, Asphalt und Stahl-
spundwdénden (Abb. 13).

4. Gestaltung der Kiistenschutzwerke nach den Erfahrun-
gen der Februarsturmfiut 1962

4.1 Empfehlungen fiir die Bauweise

Vom ,KustenausschuB Nord- und Ostsee" wurde nach der
Februarsturmflut des Jahres 1962 eine ,Arbeitsgruppe
Kdstenschutzwerke" berufen, der auch der Verfasser an-
gehdrte, um Empfehlungen fiir den kinftigen Kistenschutz
zu erarbeiten (14). Die Zielsetzung der Untersuchungen
dieser Arbeitsgruppe war, unter Auswertung der Erfahrun-
gen aus der Sturmflut vom 16./17. 2. 1962 und wissen-
schaftlichen Erkenntnissen herauszufinden, welche Bau-
weise der Kistenschutzwerke den angreifenden Wasser-
kraften standhatt.

4.2 Deichquerschnitte

Hohe und Breite von Deichen, Neigung der Innen- ung
AuBenbdschung, Anlagen im und auf dem Deich sowie
der Unterhaltungszustand der Deiche, der entscheidend flr
die Ausdehnung von Schdden durch Wellenwirkung ist,
wurden kritisch untersucht. Der Ansatzpunkt eines Schadens
war normalerweise die ungenlgend unterhaltene Gras-
narbe, wéhrend dessen spétere Ausweitung von der Gite
des Deichbodens abhing. Kleinere ZerstGrungen in der
Grasnarbe verteilten sich Uber die ganze AuBenbdschung,
jedoch wurden die mittleren und schweren Schaden in der
Héhe des hdéchsten Wasserstandes angetroffen, weil hier
der stirkste Wellenangriff lang anhaltend um die Zeit des
héchsten Sturmflutwasserstandes wirksam war. Auf unbe-
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festigten Deichkronen waren oft Fahrspuren die Haupt-
ursache von Schéden, die sich bei der Uberschwemmung
der Krone sehr schnell ausbreiteten.

Die Innenbdschungen waren oft mit Neigungen von 1:2
bis 1:0,5 zu steil, so daB bei Uberstrémung Erosion durch
das die Boschung abwérts flieBende Wasser hervorgerufen
wurde, die an Stellen mit ungenigender Grasnarbe an-
setzen konnte. Durch Trockenrisse in den Deichkdrper
eindringendes Wasser begiinstigte Rutschungen an steilen
Innenbdschungen. Gleichfalls waren Schaden von Wihl-
tieren (15), deren Géinge Wasser in den Deichkdérper ein-
dringen lieBen, die Ursachen von Ausschlagen, Rutschun-
gen und Deichbrlichen. Kabel- und Rohrleitungen hatten in
mehreren Féllen dieselben Auswirkungen, da an ihnen eni-
lang das Wasser vordringen kennte.

Die wichtigsten Empfehlungen fir die Querschnittsaus-
bildung von Deichen mit Kleidecke heziehen sich auf (14):
1. Festlegung der Sollhdhe, ausgehend von der 6rtlichen
Pegelbeobachtung des héchsten Sturmflutwasserstandes
sowie Berlicksichtigung eines Sicherheitszuschlages infolge
der Kistensenkung. Der Wellenauflauf ist hinzuzufligen, um
die Kronenhdhe ermitteln zu kénnen.

2. AuBenbdéschungen sollen so flach wie mdglich sein, an
Seedeichen nicht steiler als 1 :6 und an Flufideichen night
steiler als 1:3. Ausnahmen sind moglich, wenn massive
Bauweisen angewandt werden.

3. Die konvexe Form der AuBenbéschung ist vorteilhaft im
Vergleich zur konkaven Form, da sie den Wellenauflauf ver-
mindert.

4. Die Schutzwerke am DeichfuB sind bis zu 1,5 m iber
mittlerem Tidehochwasser in massiver Form auszubilden.
5. Breite der Deichkrone von 2,5 bis 3 m WNeigung zur
AuBenseite, um das Wasser ablaufen zu lassen. Standiger
Verkehr auf der Deichkrone ist zu unterbinden, soweit nicht
befestigte StraBen bestehen.

8. Innenbdschungen nicht steiler als 1:3, um Rutschungen
und Erosion durch Uberstrdmendes Wasser auszuschlieBen.
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Abb. 12: Entwicklung der Deichquerschnitie vom Beginn des Deichbaues im 10. Jahrhundert bis zu heutigen Deichprofilen

Steilere Boschungen erfordern eine massive Befestigung.
4.3 Grasdecke, Deichdecke und Untergrund

Ungeniigend unterhaltene Grasdecken brachten in der
Februarsturmflut 1962 den Ansaiz fir die Ausspilung von
Léchern. Die Grasdecke seitlich von Treppen, Z&unen,
Masten oder Geb&uden war oft von Menschen oder Vieh
zertreten. Haufig wurden Schéden in der Grasdecke ange-
troffen, die durch Wihltiere verursacht waren. Treibsel, aus
Gras, Busch cder Holz war oft zu lange auf dem Deich
liegen gebliehen und beeintrachtigte den Graswuchs, so
daf3 ungeschitzter Boden ausgespilt werden konnte. Gras-
soden wurden weggetricbhen, wenn sie erst kurz vorher
angedeckt worden waren (11).

Wo ein Deich erst einige Jahre vor der Sturmflut erbaut
worden war, konnte noch nicht geniigend verfestigter Boden
durch Wellen ausgespilt werden (18). In anderen Féllen
wurden sehr alie Deiche nicht zerstért, wenn ihre — nach
heutigen Auffassungen zu steilen — AuBenbdschungen aus
einam sehr guten Klei bestanden, der nach einem langen
Zeitraum fest geworden war. In einem Deich mit sehr fet-
tem Klei chne sandige Anteile enistehen sehr oft Risse bis
zu einer Tiefe von 2 m infolge Austrocknung des Bodens
und des damit verbundenen Schrumpfens.

Auch die ungenilgende Tragfahigkeit des Untergrundes
konnte die Ursache von Deichbriichen sein. Torfige oder
schlickige Boden waren an einigen Stellen nicht in der
Lage, die Auflast aus dem Deichkdrper und die zusatzliche
Belastung aus dem Sturmflutwasserstand zusammen mit der
Wellenwirkung zu tragen (16).

Die Empfehlungen fiir die kinftige Gestaltung von Gras-
decke, Deichboden und Untergrund sind (14}:

1. Der Erhaltung der Grasdecke ist mehr Sorgfalt zuzu-
wenden als vorher. Kleine Schiden missen sofort instand-
gesetzt werden. Das Gras ist kurz zu halten, indem Schafe
oder Jungvieh weiden. Das ist gleichzeitig die beste Mog-
lichkeit, um den Boden zu verdichten und wilthlende Tiere
zu bek&mpfen, deren Locher zertreten werden. Die Innen-
bdschung eines Deiches soll nicht steiler als 1:3 sein, da
sonst die Unterhaliung und das Weiden von Tieren zu
schwierig ist, um den gewinschten Erfolg zu erreichen.

2. Auf die Qualitdt des Deichbodens ist mehr als frilher zu
achten, um seine guie Zusammensetzung aus tonigen und
sandigen Bestandteilen zu erreichen. Im allgemeinen kann
der in der Klstenmarsch anstehende Boden fiir den Deich-
bau brauchbar sein. Wenn jedoch geeigneter Boden nicht
verfigbar ist, mlissen andere Bauweisen angewandt werden.
3. Wo geeigneter Deichboden knapp ist, kann der Kern
des Deiches aus Sand aufgebaut werden und ist dann mit
ainer Kleidecke zu Uberziehen. Diese ist mit einer mini-
malen Stdrke von 1 m auf der Auflenbdschung und 0.5 m
auf der Innenbdschung auszubilden; in besonderen Fillen,
wo Klei nicht verfliigbar ist, kbnnen massive Decken gewahlt
werden.

4. Trockenrisse im Deichk&rper sind mit tonigem Boden

auszustampfen, um das Eindringen von Wasser in den
Deichkérper und dessen Durchweichung zu verhindern.

5. Die bodenmechanischen Daten des Deichbodens und
Deichuntergrundes hahen sorgféltig untersucht zu werden,
um die Standfestigkeit des Deiches zu sichern. Meistens
besteht der Untergrund aus Kleischichten, jedoch kann er
6rtlich von Torfschichten mit geringerer Tragfahigkeit,
weiche die Auflast des Deiches nicht tragt, durchzogen sein.
In solchen Féllen muB die Torfschicht entfernt und durch
Sand oder anderen geeigneten Boden ersetzt werden, der
ausreichend ftragféhig ist. Um die Auflast des Deich-
korpers Uber eine gréBere Flache zu verteilen, kann auch
die Basis des Deiches verbreitert werden.

4.4 Deichverland und Landgewinnung

Deichvorland und Landgewinnungswerke (17) wirkten sich
in der Februarsturmflut 1962 auf die Verminderung des
Wellenauflaufes an den Deichen aus. Niedrigere Deiche auf
dem Vorland, sogenannte Sommerdeiche, haben eine
weitere ginstige Wirkung. In Abhangigkeit vor ihrer Hohen-
lage verminderten hochliegende Watten die Wellenhéhe in
gleicher Weise infolge deren Abhéngigkeit von der Wasser-
tiefe vor einem Deich wahrend einer Sturmilyt, Die gilnstige
Wirkung des Vorlandes konnte besonders am Leybucht-
deich beobachtet werden. Streckenweise bestand hier Vor-
land mit unterschiedlicher Breite, wiahrend an anderer Stelle
der Deich schar lag. Die Erkenntnis war, daB eine Vorland-
breite von rd. 200 m notwendig ist, um die Wellenhtthen um
rd. 1 m zu erniedrigen, wenn die Bedingungen der Sturm-
flut vom 16./17. 2. 1962 gegeben sind (11).

Empfehlungen flir die kinftige Gestaltung von Deichvor-
land und Landgewinnung sind {14):

1. Ein hohes und breites Vorland verringert den Wellen-
angriff und den Wellenauflauf an Deichen. Deshalb sollte
Vorland dort gewonnen werden, wo die natlrlichen Be-
dingungen glinstig sind.

2. Niedrigere Deiche auf dem Vorland, sogenannte Sommer-
deiche, verringern zuséatzlich den Wellenangriff und Wellen-
auflauf auf die Hauptdeiche oder Winterdeiche. Sommer-
deiche sollen angelegt werden, wenn das Vorland eine
geniugende Ausdehnung hat.

4.5 Sonstige Empfehlungen fiir den Deichschuiz

Die vorerérterten Erfabrungen der Februarsturmflut 1962 be-
ziehen sich auf Erddeiche, die vollstdndig aus Kiei errichtet
sind oder einen Sandkern mit Kleidecke haben, wobei der
DeichfuB mit einer massiven Konstruktion abgedeckt sein
kann. Normalerweise finden sich an der Nordseekilste
oder an den Strdmen derartige Erddeiche, weil sie bei
geeigneter Bauweise durchaus ihre Aufgaben erfiillen,
kostenglnstig im Bau sind und sich am besten dem Land-
schaftsbild anpassen. Deiche mit massiven Bauteilen oder
Abdeckungen sind Ausnahmen und sind vor allem stadti-
schen Gebieten vorbehalten, wo sie oft erferderlich werden
und auch die Umgebung nicht stéren.
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Weiterhin wurde die Errichtung vor Geb&uden auf und im
Deich untersucht und geeignete Konstrukiionen vorge-
schlagen, um eine hohe Deichsicherheit zu erreichen. Die
Anzahl der Bauten hat sich auf diejenigen zu beschranken,
die unvermeidlich sind, wie Siele und Schopfwerke (Abb. 17)
zur Abfuhr des Binnenwassers. Kreuzungen von Deichen
mit Rohrleitungen und Kabeln sind nur senkrecht zur Deich-
linie anzulegen, weil sie die Homogenitdt des Deich-
kbrpers so wenig wie mdglich beeintrachtigen sollen.
Deichkreuzungen sind StraBen, die iber die Krone oder
durch den Deich filhren. StraBen, die auf Rampen (ber die
Deichkrone verlaufen, sind in allen Fallen zu befestigen.
Deichscharten zum DurchlaB im Deich sind aus Stahlbeion
mit Toren aus Hartholz oder Stahl herzusiellen. Eine dop-
pelte Sicherheit ist zu schaffen, indem die Durchldsse mit
zuséatzlichen SchlieBvorrichtungen versehen werden. Eben-
falls wurden die UnterhaltungsmaBnahmen an den Deichen
im einzelnen Gberprift. Die Grasdecke auf den Aufien- und
Innenbdschungen kann wirtschaftlich nur durch Weiden von
Vieh oder Mahen unterhalten werden, wenn die Béschungen
nicht steiler als 1 : 3 sind (11).

Ein weiteres Problem ist die Deichverteidigung wahrend
Sturmfluten. Sie ist von groBer Bedeutung und hat sofort
wiahrend und nach der Sturmflut einzusetzen, um zu ver-
hindern, daB kleine Schiden durch Wellenwirkung, Sicke-
rung usw. bis zu Deichbriichen ausgeweitet werden. Unter
Einsatz von modernen Baumaschinen ist eine sehr viel
wirksamere Verteidigung mdglich, als es in friherer Zeit der
Fall war. Im Jahre 1962 konnten viele Deichbriiche durch
sofortigen Beginn der Deichverteidigungsarbeiten verhindert
werden. Das erfordert ein gutes Uberwachungs- und Warn-
system, das bestdndig betriebsbereit ist und Fernsprech-
und Funkverbindungen benutzen kann. Ein Netz befestigter
StraBen ist notwendig, um den Verkehr voen Baumaschinen
und Lastkraftwagen flir den Transport von Sand, Klei und
anderen Ausriistungen von den &ffentlichen StraBen zum
und am Deich bis zu den @Gefahrenstellen zu ermog-
lichen (14).

4.6 Inselschutzwerke

Die Schutzwerke auf den Dineninseln wurden ebenfalls
untersucht und Ersalz zerstdrter Strandmauern mit steiien
Neigungen durch flachere Konstruktion empfohlen. Beson-
derer Wert ist dabel auf die rlckwartige Sicherung von
Strandschutzwerken zu legen, damit sie von der Rickseite
her nicht unterspilt werden kdnnen, wie es in der Sturm-
flut 1962 in fast allen Fallen der Fall war. Hierzu ist es not-
wendig, Stahlspundwande zu schiagen, die ein Aus-
waschen des Sandes an der Rickseite der Bauwerke ver-
hindern und damit die Gefahr ihres Einsturzes unterbinden,

5. Ausbau der Kistenschufzwerke an der niederséchsi-
schen Kiiste
5.1 Niedersachsisches Kistenprogramm

Unmittelbar nach der Februarsturmflut 1962 begann die
Wiederherstellung der beschadigten oder zerstorten Kiisten-

Abb. 13: Zerstérte Strandmauer am Nordsirand von Nerderney
nach der Februarsturmflut 962

Abb, 14: Schematische Darstellung von Schdden an Deichen bei
Sturmflutwasserst&nden {a—c) und Wellenlberlauf Gber
die Deichkrone (d)

Abb. 15: Bruch eines Deiches an der Oste in der Februarsturm-
flut 1962



schutzwerke. Die vollsidndige Deichsicherheit muBlte so
schnell wie moglich wieder hergestellt werden, da sehr
schwere Sturmfluten bis Mitte April eintreten konnen. Die
ersten Instandsetzungsarbeiten hatten einen vorldufigen
Charakter, iedoch im Sommer 1962 begann die Erh&hung
und Verstarkung der Deiche im Hinblick auf den kinftigen
Bemessungswasserstand und die sonst erforderlichen vor-
hergehend besprochenen Deichabmessungen.

Ein Programm ,Deichbau und Kistenschutz ab 1363" wurde
1962 aufgestellt (18). Es beinhaltet vor allem die Erhdhung
und Verstarkung von rd. 660 km Deichen, den Bau von
Deichverteidigungswegen in einer L&nge von noch 800 km,
den Bau von rd, 230 Entwésserungssielen in den Deichen,
7 AbschluBdammen mit Entwésserungs- und Schiffsschleu-
sen in den Nebenflissen von Weser und Elbe sowie die
Erweiterung und Vervollstindigung von Schutzwerken auf
den Ostiriesischen Inseln. Die gegenwdartige Situation des
Deichbaues an der niedersdchsischen Kiste ist hier dar-
gestellt (Abb. 10). Durch Abddmmung der Nebenilisse wird
die Gesamtlange der See- und FluBdeiche von gegenwértig
872 km auf 617 km verkiirzt. Ungefdhr 200 km Deiche sind
bis Ende 1968 bereits entsprechend den vorher besproche-
nen Empfehlungen erhoht und verstérkt worden. Es sind
einige typische Querschnitte von Deichen wiedergegeben
(Abb. 11). Querschnitt ,A" zeigt einen Deich mit Yorland.
Die AuBenbdschung hat eine kenkave Form mit Neigungen
von 1:12 am FuB, (ibergehend auf 1:6 an der Krone. Der
Kern des Deiches besteht aus Sand, der mit einer Kleidecke
abgedeckt ist. Eine Pfahiwand mit Busch und Steinen
grenzt den DeichfuB gegeniber dem Vorland ab, das im
allgemeinen eine Tiefe von 200 m vor dem Deich hat und
mit einem fesien Deckwerk gegeniiber dem Watt abschlieBt.
Die Hoéhe des Vorlandes liegt meistens 0,5 m Ober dem
mittleren Tidehochwasser. Seit altersher wird das Vorland
durch Anlage von Landgewinnungsfeldern gewonnen. in
neuerer Zeit wird es auch zusammen mit dem Deich an-
gelegt, indem Boden aus dem angrenzenden Watt auf-
gespllt wird. Vorlandaufspilungen dieser Art sind in den
letzien Jahren an verschiedenen Stellen der ostfriesischen
Kiste ausgefiihrt worden. In glnstiger Lage nahe der
Kistenbadeorte bietet sich dadurch die Méglichkeit, den
Badebetrieb zu entwickeln und zu férdern.

Der Querschnitt ,B* (Abb. 11} siellt einen Deich ohne Vor-
land dar, dessen FuB mit einem festen Deckwerk gesichert
ist. Wasserseitig begrenzt eine hdlzerne Pfahlwand dieses
Deckwerk, das aus einer Steinpackung besteht, deren
oberer Teil mit Asphalt vergossen worden ist. Zwischen
der Pflasterung und der Grasdecke liegt eine Abdeckung
aus Asphaltbeton oder Betonsteinpiflaster, die dem Ver-
kehr fur die Deicherhaliung dient. Die AuBenbdschung
eines Deiches ohne Vorland hat meistens eine konvexe
Form mit einer Neigung von 1:3 am FuB, abflachend auf
1:6 an der Krone. Der Kern ist aus Sand aufgespiit und
aufgesetzt und mit Klei abgedeckt.

Der Querschnitt ,C* (Abb, 11) gibt einen FluBdeich wieder,
dessen AuBenbdschung mit Asphalt abgedeckt ist, wahrend
die Innenbdschung eine Kleidecke lber dem Sandkern
tragt.

Abb.16: Wesiende der Insel Norderney nach der Strandauf-
spilung 1951 (Freigeg. Reg.-Pras. Munster)

Abb. 17: Siel- und Schépiwerk Neuharlingersiel (Binnenseite)

Abb. 18: Scharliegender Seedeich westlich Neuharlingersiel. FuB-
sicherung durch Basaltpflasterung mit AsphaltverguB
und Bbschungsabdeckung mit Betonsteinpflaster. Die
Beweidung des Deiches mit Schafen fordert eine feste
Grasnarbe

27



Alle Deichprofile zeigen eine Innenbbschung mit einer Nei-
gung von 1:3, die den vorher ausgesprochenen Empifehiun-
gen {14) entspricht. An der Innenseite des Deichkdrpers
verlduft der Deichverteidigungsweg, der in Absténden von
2 bis 4 km durch Deichzuwege mit dem &rtlichen StraBen-
netz verbunden ist. Die hier dargestellten Regelguer-
schnitte der Deiche werden mit Ortlich abweichenden
AuBenbdschungen an der niederséchsischen Kiiste in An-
passung an den unterschiedlichen Wellenangriff, den
Deichboden, den Deichuntergrund usw. gebaut.

Die Schutzwerke auf den Ostiriesischen Inseln sind seit
1962 wieder hergestellt und ausgedehnt worden. Strand-
mauern sind nurmehr flacher und von schwererer Bau-
weise als vorher, aber sonst ohne bemerkenswerte Kon-
strukiionsmerkmale. Es scll hier erwahnt werden, daB auf
der Insel Norderney eine neue Art der Stranderhaltung
durch Anwendung der kinstlichen Aufsplilung mit Sand
verursacht worden ist. Bis zum Jahre 1948 hatte der
Strand sehr stark an Héhe verloren, so daB die Strand-
mauer und die Buhnen sehr stark dem Wellenangriff aus-
gesetzt waren. Daraufhin wurde im Jahre 1951/52 eine
Strandaufh&hung vorgenommen, indem etwa 1,5 Mill. m?
Sand aus dem Watt vor der Strandmauer zwischen den
Buhnen eingespllt wurden (19).

Die Kosten der kinstlichen Strandaufflllung ergeben eine
Wirtschaftlichkeit dieses Verfahrens, denn ein anders-
artiger Inselschutz wére sehr viel teurer geworden. Es kann
erwartet werden, daB von diesem Verfahren kinftig Ge-
brauch unter &hnlichen Bedingungen gemacht werden wird,
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da bessere Strandverhiltnisse das Badeleben beglnstigen
{Abb. 16).

5.2 Bauzeit und Baukosten der Kistenschutzwerke

Der Neubau, die Verstdrkung und die Erhéhung der Kiisten-
schutzwerke mit Entwésserungssielen, Schiffsschleusen,
Schépfwerken und &hnlichen Bauten erfordern sehr hohe
Baukosten. So kostet der Neubau eines Kilometers See-
deich bis zu 2 Mill. DM. Entwisserungssiele, Schiffs-
schleusen usw. in massiver Bauweise sind sehr kostenauf-
wendig, wie auch FluBabdammungen oder Strandmauern
und Buhnen auf den Inseln.

Die gesamten Baukosten fiir den Kistenschutz in Nieder-
sachsen werden auf rd. 1 Mrd. DM geschétzi. Die Kosten
werden aufgebracht aus den Haushalten des Bundes und
des Landes Niedersachsen.

Im Jahre 1949 wurde die Versidrkung und Erhdhung der
Schutzwerke an der niedersichsischen Kiiste begonnen.
Das erste Kistenprogramm begann 1955, das jedoch nach
der Februarsturmflut 1962 ergdnzt und zum nunmehr be-
stehenden Bauprogramm erweitert wurde. Bisher sind Bau-
leistungen von rd. 700 Mili. DM erbracht worden. Vom
gegenwartigen Stand der Arbeit ausgehend, muBl erwartet
werden, daB das Gesamiprogramm zwischen 1975 und
1980 fertiggestellt sein wird. Dann wird eine solche Deich-
sicherheit fir das Hinterland erreicht sein, daB katastrophale
Uberschwemmungen sich nicht wiederholen, auch wenn
noch héhere Wasserstdnde eintreten, als sie die Februar-
sturmflut 1962 brachte.



K. Kilches

Entwicklung des Fremdenverkehrs an der ostfriesischen Kiiste und auf den Inseln

Die ostfriesische Kiste mit den sieben besiedelten inseln
Borkum, Juist, Norderney, Baltrum, Langeoog, Spiekeroog
und Wangerooge stelit neben dem Harz das wichtigste Er-
holungsgebiet Niedersachsens dar. Der Fremdenverkehr
hat gleichermaBen Bedeutung fir die Volksgesundheit in
einem weiten Einzugsgebiet wie als Lebensgrundlage der
Insel- und Kistenbevdlkerung. Viele Gegenden in und
auBerhalb Deutschlands bemihen sich heute um die Her-
anziehung des Fremdenverkehrs, ja es ist ein regelrechter
Wettbewerb ausgebrochen, entweder Industriestandort oder
Fremdenverkehrsgemeinde zu werden. Es gibt aber natlr-
liche Faktoren, die durch die beste Werbung und kost-
spielige Anlagen nicht ausgeglichen werden kdnnen. Die
See und das Gebirge sind — in zeitgeméaBer Sprache aus-
gedriickt — echt standortgebunden. Die Standortvorteile
der Kiste mit thren einmalig schénen Inseln kann der
Mensch nur unterstlitzen oder verderben, er kann sie nicht,
hoffentlich noch lange nicht, willkiirlich verlagern,

Die Urspriinge des Fremdenverkehrs an der ostfriesischen
Kisie reichen in das Ende des 18. Jahrhunderts zuriick.
Erst muBte die Freude an der Natur und den Schdnhsiten
der Landschaft den Menschen wieder bewuBt werden, be-
vor sie sich fir die Heilkrafte des Wassers und der Luft,
insbesondere des natlirlichen Seewassers, zu interessieren
begannen. AufschluBreich fiir die damalige Lage ist die
Schrift des Gottinger Professors J, Chr. Lichtenberg
.Warum hat Deutschland noch kein groBes Gifeniliches See-
bad?" (1792) Er verdanke, so schreibt Lichtenberg,
die gesiindesten Tage seines Lebens sinem Aufenthalt im
englischen Seebad Margate. Im Jahre 1797 wurde das
erste Seebad an der deutschen Nordseekiiste voen den ost-
friesischen Standen auf Betreiben des Landphysikus des
Firstentums Ostfriesland Friedrich Wilhelm von Halem
in Norderney gegrindet. Drei Jahre vorher war allerdings
schon an der Ostsee ein Seebad in Doberan erdffnet wor-
den, nachdem an der englischen Kiiste etliche Jahre friher
mehrere sehr beliebte Seebidder entstanden waren.

Die Seebadeanstalt in Norderney muBte natiirlich sehr klein
beginnen. Norderney hatte damals etwa 500 Einwchner und
106 Hauser, die Verhéitnisse waren recht einfach. Die Insel-
bhevolkerung konnte sich erst allmdhlich mit ihren neuen
Aufgaben und wirtschaftiichen Maoglichkeiten anfreunden.
1798 zdhlte man auf Norderney 50 Besucher des Seebades,
1800 250 Besucher, und im Jahre 1804 besuchten bersits
500 Badegasie die Insel. Es war nicht leicht, auf die Insel
zu gelangen. Mit welchen Abenteuern noch finf Jahrzehnte
spéter eine Reise nach Norderney verbunden war, hat
Bismarck im Jahre 1844 in zwei Briefen an seinen
Vater und seine Schwesier sehr anschaulich beschrieben.
Wegen dieser Verhélinisse entstanden die Nerdseebader
auf den anderen sechs ostfriesischen Inseln erst im Verlauf
des gesamten 19. Jahrhunderts, chwchl sicher auch auf
diesen Inseln schon friher in kleinem Umfang und ohne
besondere Anlagen gebadet wurde. Die Grindungsjahre
sind: Wangerooge 1804, Spiekercog 1809, Langeoog 1830,
Juist 1840, Borkum 1850 und Baltrum 1882. Der verdiente
Norderneyer Blrgermeister C. Lihrs, der die Ge-
schicke Norderneys und des Fremdenverkehrs an der ge-
samten Nordseekiste sowohi nach dem ersten als auch
nach dem zweiten Weltkrieg mit beeinfluBt hat, wies in einer
Abhandlung im Jahre 1928 darauf hin, daf z.B. Borkum
schon Jahrzehnte vor dem Griindungsjahr Badegéste auf-
genommen habe. Die Hauptentwicklung der Nordseebéader
falle in die Jahre 1875—1914. Allein von 1885-1905 seien

die Besucherzahlen in samtlichen deutschen MNordsee-
badern von 22000 auf 135000 angewachsen. Diese Be-
sucherzahlen sind heute natirlich weit iberschritten. Nach
der amtlichen Fremdenverkehrsstatistik besuchten in der
Zeit vom 1. 10. 1967-30. 8. 1968 rund 308 000 Géiste, die
sich statistisch erfaBbar anmeldeten, die sieben ost-
friesischen Inseln, rd. 3928 000 Ubernachtungen wurden
gezéhlt. Die sieben Inselb&der geben ihre Beherber-
gungskapazitdt zur Zeit mit rd. 46 000 Betten an.

Neben den sieben Inselbddern nannte Lihrs im Jahre
1928 nur noch das 1926 gegriindete Kiistenbad Wilhelms-
haven. Tats&chlich sind jedocch auch an anderen Orten der
ostfriesischen Kilste schon erste Anzeichen eines begin-
nenden Fremdenverkehrs erkennbar gewesen. Z. B. wurde
1906 ein kieiner Badebetrieb in Carolinensiel erdffnet und
1907 ein Kurverein in Norden gegrindet. Besonders bedeu-
tend waren diese Anfénge noch nicht. Erst einige Jahre
nach dem zweiten Weltkrieg setzte die Entwickiung der
Kistenbadeorte richtig ein. Begiinsiigt wurde diese Ent-
wicklung durch die zunehmende Motorisierung der Be-
volkerung, den Ausbau der SiraBen, die Campingbewegung,
die von der Jugend das Zelten {ibernahm und spéter das
Zelt durch den Wohnwagen ersetzie, und nicht zuletzt durch
die begrenzie Aufnahmefahigkeit der inselbdder wéhrend
der Hauptsaison. Campingplatze wurden eingerichtet, und
um unabhédngig von den Gezeiten baden zu k&nnen, ent-
standen die ersten Badebecken an der Kiste: 1954 in
Bensersiel, 1958 in Norddeich, 1959 am Harlesiel, 1967 in
NeBmersiel und 1868 in Horumersiel-Schillig, dieses letzte
sogar als Meerwasser-Wellenfreibad. 1961 wurde das Bek-
ken in Bensersiel zum groBten Seewasserbecken an der
Nordsee ausgebaut. Auch Hooksiel und Dangast wurden
in dieser Zeit mit Meerwasserschwimmbecken ausgesiattet.
Bel einzelnen alten Fischerdorfern wurde der Aufstieg zum
Kilstenbadeort durch groBe Kistenbauwerke der Wasser-
wirtschaft im Rahmen des Kiistenplans entscheidend gefor-
dert. Ein typisches Beispie! hierfur ist der jiingste ost-
friesische Kistenbadeort Dornumer-Accumersiel; aber auch
das malerische Fischerdorf Neuharlingersiel und der Kiisten-
badeort Harlesiel missen in diesem Zusammenhang ge-
nannt werden. Sandaufspllungen zum Schutz der Siel-
bauwerke lieBen kleine Sandsirdnde enistehen, die von
den Tragern des Badebetriebs erweitert wurden. Kleine
Binnenseen hinter den Sielbauwerken in Harlesiel und in
Dornumer-Accumersiel erhdhen die Wassersporiméglich-
keiten. Heute gibt es bereits sieben Kiistenbadeorte, die am
Wattenmeer im Schutz der ostfriesischen [nseln liegen
(von West nach Ost: Greetsiel, Norden-Norddeich, NeBmer-
siel, Dornumer-Accumersiel, Esens-Bensersiel, Neuharlin-
gersiel und Harlesiel}, und vier Kistenbadeorte an der
Jade {von Nord nach S0d: Horumersiel-Schillig, Hooksiel,
Wilhelmshaven und Dangast).

Das Einzugsgebiet der ostfriesischen Insel- und Kisten-
bader umfaBt haupisachlich die L&nder Nordrhein-Westfalen
und Niedersachsen und die Hansestidte Bremen und Ham-
burg. Nur 10—15%, der Gé&sie reisen aus dem fibrigen
Bundesgebiet an, etwa 1-2% aus dem Ausland. Fir die
groBen Stadte des Ruhrgebiets ist die ostiriesische Nord-
seekiiste zu einem unentbehrlichen Erholungsgebiet ge-
worden.

Wer die ostfriesischen Inseln als Badegast besucht, wohnt
im allgemeinen in Hotels, Fremdenheimen und Pensionen
oder in Privatquartieren. Wéhrend der Sommermonate
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schranken sich die Inselbewohner auf das AuBerste ein, um
moglichst alle Zimmear vermieten zu kénnen. Viele Géste
sind in Kur-, Erholungs- und Kinderheimen untergebracht.
Jugendherbergen und Jugendzeltlagerplatze sind auf allen
inseln vorhanden. Das Campingwesen hat keine groBe
Bedeutung. Ferienh&user gibt es kaum. Seit einigen Jahren
werden aber in gréBerem Umfang, insbesondere auf Nor-
derney, Eigentumswohnungen errichtet, die als Zweit-
wohnungen gesucht sind. Anders ist es in den Kisten-
badeorten, wo die groBte Anziehungskraft die Camping-
plétze auslben. Gasthdfe und Privatquartiere nehmen all-
méhlich zu. Uber Hotelzimmer verfligen nur einige der
Kistenbadeorts, vor allem dann, wenn sie mit einer nahe-
liegenden Stadt verbunden sind. Dagegen entstehen seit
zwei Jahren ganze Siedlungen von Ferienhdusern, die weit-
gehend in das Eigentum der Interessenten (bergehen soi-
len. Einige werden iedoch auch vermietet.

in den letzten Jahren sind umfangreiche Investitionen fur
den Fremdenverkehr vorgenommen worden. Alle sieben
Inselbdder sorgen nicht nur fir den Badegast, der in der
Seeluft und durch das Baden in der See Erholung suchi,
sondern bemihen sich auch um den echten Kurgast, der
durch die Anwendung bestimmter Kurmittel Heilung zu fin-
den hofft. Mit Recht nennen sich die ostfriesischen Inseln
Nordseeheilbader; die Insein Borkum, Baltrum und Langeoog
sind sogar als solche ausdricklich staatlich anerkannt. Die
alten Kurmittelhduser sind weitgehend durch groBzigige
Neubauten ersetzt, die modernen Anspriichen genlgen,
oder es sind die Bauvorhaben wenigsiens im Gange. Alle
Kuranlagen sind flir den ganzjédhrigen Kurbetrieb ein-
gerichtet. Flir Schlechiwettertage werden samtliche Insein
mit Hallenbadern ausgestattet, Norderney hat bereits seit
1230 ein Hallenbad mit Wellenanlage. Baltrum, Langeoog
und Wangerooge sind vor kurzem diesem Beispiel gefolgt.
Auf Borkum und Juist sind Hailenbdder im Bau. Man ver-
spricht sich von diesen MaBnahmen auch eine Belebung
der Winterkuren und Erholungsaufenthalte wahrend der kal-
ten Jahreszeit, Die Heilkraft der Nordsee wahrend des gan-
zen Jahres ist unbestritten. In England waren von Anfang
an einige Seebdder auf den ganzjdhrigen Betrieb eing-
gestelit. In Deutschland wurden zum erstenmal im Winter
1881/82 von dem Marburger Gelehrten Beneke in
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groBerem Umfang Winterkuren auf Norderney erfoigreich
erprobt. Norderney ist heute wieder das Nordseeheilbad,
welches am meisten auch im Winter aufgesucht wird. Be-
reits 10—12 %o seiner Fremdenibernachtungen entfallen auf
das Winterhalbjahr.

Heute ist es nicht mehr schwierig, zu den osifriesischen
Inseln zu geiangen. Schnelle Zugverbindungen bringen die
Badegédste zu den Anlegepléatzen flir den Schiffsverkehr.
Gut ausgebaute StraBen machen auch dem Kraftfahrer die
Anreise angenshm. Gerfumige moderne Schiffe mit
Restaurationsbetrieb gewahren eine schéne und kurzweilige
Fahrt zu den grofien Inseln. Ebenso werden die kleineren
Inseln rasch und bequem auf einer interessanten Fahrt
durch das Watt erreicht. Nach Borkum und Norderney dir-
fen Kraftfahrzeuge mitgenommen werden. Hierfiir stehen
Autofdhren, ebenfalls moderne Wasserfahrzeuge, bereit.
Ganz eilige Gaste kdnnen sich des Flugzeugs bedienen.
Borkum, Juist, Norderney, Langeoog und Wangerooge
haben Flugplatze und werden regelm&Big angeflegen. Die
Fahrt zu den Nordseebédern ist zwar kein Abenteuer mehr,
aber immer noch ein Eriebnis.

Die Trégerschaft fur Bade- und Kureinrichtungen ist unter-
schiedlich geordnet. Norderney und Wangerocge sind
niedersdchsische Staaisbader, die Ubrigen finf Inselbdder
werden von den Gemeinden als Eigenbetriebe unterhalten,
Spiekercog als GmbH gemeinsam mit dem Landkreis. In
den Kistenbadeorien werden die Fremdenverkehrsein-
richtungen meistens unter starkem EinfluB der Gemeinden
von Bade- und Verkehrsvereinen betrieben, die in den letz-
ten Jahren gegrindet worden sind, Zum Teil haben die
Gemeinden die Tragerschaft selbst libernommen, oder es
haben sich benachbarie Gemeinden zur Erfiillung der ge-
meinsamen Aufgabe in einem Zweckverband zusammen-
geschlossen. Im lbrigen ist die ostfriesische Kiste mit
ihren See- und Kistenbédern ein wertvoller Landesteil, der
im Interesse eines sehr groBen Einzugsgebietes umsichtig
gepflegt und der Eigenart der groBartigen Natur geméfB
entwickelt werden muB. Diese Aufgabe wird immer auch
den Einsatz (berdrtlicher Krafte und Mittel erfordern, damit
moglichst viele Menschen in dieser Landschaft Erholung
und Heilung finden kénnen.
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W, Weber

Zur industriellen Entwicklung am Jadebusen und an der Wesermiindung

SchlieBlich ist noch zu Uberlegen, ob bei dieser Art der
Muillbeseitigung nicht auch der stichfeste Klérschlamm mit
verarbeitet werden kann. Dazu werden noch einige spe-
zielle Untersuchungen angestellt werden missen.

Das Problem der Abfallbeseitigung dirfte indessen auf Sylt
durch die Form der Homogenisierung geldst werden kénnen.
Die Stadt Wilhelmshaven hat durch die zahlreichen Luit-
angriffe wéhrend des 2. Weltkrieges starke Zerstdrungen
erlitten. Die Halfte aller Wohnh&auser und Wohnungen wurde
zerstdrt, fast alle Geschéftshiduser wurden durch Spreng-
bomben vernichtet oder brannten aus. Die Einwohnerzahl,
die wahrend des Krieges zeitweise auf 140 000 gestiegen
war, betrug Ende 1945 noch knapp 55 000. Die Marinewerft,
die zusammen mit ihren Nebenbetrieben der Hauptarbeit-
geber der Stadi war, wurde auf BeschluB der Alliierten auf-
geldst und demontiert. Damit hatte die Wilhelmshavener
Bevdlkerung ihre Existenzmdglichkeit verloren, denn alle
gewerblichen und kleinindustriellen Betriebe der Stadt leb-
ten von den Auftragen der Werft und der Marine.

Nur sehr langsam und unter grofien Schwierigkeiten gelang
es, in den erhalten gebliebenen Gebauden neue Betriebe
anzusiedsin. Es bot sich die Méglichkeit, mit Hilfe &ffent-
licher Unterstitzungen die reichlich vorhandenen qualifizier-
ten Facharbeiter in den zahlreichen noch nuizbaren Marine-
gebauden mit neuen Arbeitsplatzen zu versorgen. Bis 1948
war es gelungen, Gber 100 Betriebe der Klein- und Mittel-
industrie anzusiedeln. Darunter befanden sich aber auch
schon die Orbis-Schreibmaschinenwerke (heute OClympia-
Werke AQG), die Krupp-Ardelt-Werke, Betiriebe der Textil-
und Bekleidungsindustrie, Unternehmen der Feinmechanik
und der Keramikindustrie, die z. T. heute Weltgeltung be-
sitzen und etwa 20 000 Arbeiter beschaftigen.

Fiir die wirtschaftliche Situation der Stadt Wilhelmshaven
ist es bezeichnend, daB das heutige privatwirtschaftliche
Potential im wesentlichen auf Grdndungen der ersten
Nachkriegsjahre zuriickgehi. In den 60iger Jahren erfolgten
trotz der generellen Neigung der Industrie zu Ansiedlungen
bemerkenswerterweise in Wilhelmshaven keine Neugrin-
dungen. Die Ansiedlung der vorhandenen Industrie wurde
ermoglicht durch die Unterstitzung aus den regionalen
Férderungsprogrammen und auch die Gewéhrung von Dar-
lehen aus ForderungsmaBnahmen der Bundesanstalt, ohne
daB ein groBer Teil der Betriebe (ber die winschenswerten
Eigenkapitalmittel verfliigt hatte. Seit dem 1. 1. 1964 gehdrt
Wilhelmshaven nicht mehr zu dem in das regionale Forde-
rungsprogramm einbezogenen Gebiet.
Heute hat die Stadt Wilhelmshaven 102 000 Einwohner; der
Hauptamisbezirk des Arbeitsamtes Wilhelmshaven mit Rofi-
hausen (QOlympia-Werke AG) und Sande (EisengieBerei
und Norddeutscher Eisenbkau) knapp 112000 Einwohner,
davon sind 36,4 % als unselbstindige Erwerbspersonen
tatig. Die Stadt Wilhelmshaven hat eine Industriedichte von
67,3 Beschaftigten auf 1000 Einwochner. Im gesamten Be-
reich des Arbeitsamtsbezirks (dazu gehodren auch Jever
und Varel) ist die Industriedichte mit 120 Beschéftigten auf
1000 Einwchner im Vergleich zum Bundesgebiet mit 143 fir
einen groBstadtischen Raum sehr schwach.
Das Schwergewicht der wirtschaftlichen Leistungsersteliung
liegt im warenproduzierenden Bereich in den Wirtschafts-
zweigen:

Eisen- und Metallerzeugung und -bearbeitung mit 13 208

Beschaftigten,

Verarbeitendes Gewerbe mit 3224 Beschéaftigten,

Bau- und Bauhilfsgewerbe mit 2364 Beschaftigten.

Cie im n&rdlichen Teil des Landkreises Friesland fehlenden
Arbeitsplétze zwingen etwa 25% der Arbeitnehmer zum
Pendeln nach Wilhelmshaven und Roffhausen. Anfahrts-
zeiten bis zu 1'/; Stunden sind dabei bei Benutzung
dffentlicher Verkehrsmittel haufig erforderlich. Das ist mit
ein Grund dafir, daB die Zahl der zugelassenen Pkw in
den landlichen Gebieten, bezogen auf die Einwohnerzahl,
héher als in den Ballungsgebieten liegt. Arbeitnehmer aus
den Gemeinden Hooksiel, Schortens, Sengwarden, Sillen-
stede sind nach Wilhelmshaven bzw. Roffhausen orientiert.
Naturlich gibt es auch in den entferntesten Gemeinden
Arbeitnehmer, die zu den strukturbestimmenden Olympia-
Werken pendeln.

Die positive konjunkturelle Entwicklung des leizten Jahres
hat in allen Wirtschaftsbereichen wieder zu einer Voll-
beschéftigung gefiihrt. Im Jahre 1968 wurden im Hauptamts-
bezirk des Arbeitsamtes Wilhelmshaven am 31, 3. 1968
1530 Arbeitslose = 3,5%, am 30. 9. 1968 705 Arbeitslose
= 1,7 % gezéhlt. Wenn auch in Zeiten der Vollbeschafti-
gung die Besetzung von neu zu schaffenden Arbeitsplatzen
problematisch erscheint, s¢ kann flir den Wirtschaftsraum
Wilthelmshaven als Einzugsgebiet das weitrdumige landliche
Hinterland mit seinen Arbeitskraftreserven aus der Land-
wirtschaft in Anspruch genommen werden. Nach varsichti-
ger Schatzung stehen in Ubereinstimmung mit landwirt-
schaftlichen Verb&nden und auf Grund von Erfahrungs-
werten in den néchsten Jahren ca. 300 Landwirte als zu-
kinftige Arbeitnehmer zur Verfligung. Durch Teilnahme an
vom Arbeitsamt geftrderten beruflichen Umschulungslehr-
géngen kénnen je nach Art und Ausbildung in einer ange-
messenen Zeit der Industrie eines jeden Wirtschafishereichs
angelernte Arbeitskrdfte und im beschrénkten Umfange
auch Facharbeiter vermittelt werden. Durch den in Gang
gekommenen Strukturwandel in der Bauindustrie werden
im Laufe der Zeit weitere 300 Arbeitskrifte frei werden.
Weiterhin dirfte bei der Ansiedlung von Industrieunter-
nehmen die stille Reserve nicht registrierter Frauen in einer
GroéBenordnung von ca. 200 als sicher anzunehmen sein.

Neben den Industriebetrieben ist fur Wilhelmshaven von
besonderer Bedeutung der Hafen. Mit dem Bau der Nord-
west-Clisitung von Wilhelmshaven zum Ruhrgebiet im Jahre
1958 ist er zum wichtigsien deutschen Erddlumschlagsplatz
geworden. Die Rohdéldurchsatzkapazitat der NWO-Leitung
betragt 22 Mill. t im Jahr. Diese Kapazitat wird jetzt nahezu
erreicht. In den 10 Jahren des Betriebes dieser Anlagen
wurden dort insgesamt etwa 160 Mill. § Erddl von rd. 5500
Tankern angelandet. Damit ist die Nordwest-Olieitung
GmbH zu einem beachtlichen Wirtschaftsfaktor der Stadt
Wilhelmshaven geworden. Gegenwértig werden aus einem
unter der Stadt liegenden Salzstock 9 Kavernen ausgespllt,
die zur Lagerung von nahezu 2 Mill, t Erdél bestimmt sind.
Gegeniber dem Erddlumschlag ist im Wilhelmshavener
Hafengebiet der Umschlag von anderen Gutern anteilig
sehr gering. Er betrug jedoch im Jahre 1868 immerhin
etwa 300000 t, wobel es sich Uberwiegend um Baustoffe
handelte. Dieser Giterumschlag wére sicherlich vielseitiger
und auch umfangreicher, wenn dort mehr Umschlags-
anlagen — insbesondere Kajen und Pieranlagen — zur Ver-
fligung stdnden und die Eigentumsverhéltnisse geregelt
waren. Mit einer solchen Regelung ist jedoch in absehbarer
Zeit zu rechnen, da zwischen dem Bund und dem Land
Niedersachsen Verhandiungen laufen mit dem Ziele, das
Eigentum an den Hafenanlagen auf das Land zu (ber-
tragen.

Trotz Industrieansiedlungen und Olumschlag steht der
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Raum Wilhelmshaven in seiner wirtschaftlichen Leistungs-
kraft immer noch bheachtlich unter dem Landes- und
Bundesdurchschniit. Die heutige Zah! der Industriearbeits-
platze war bereits vor 10 Jahren erreicht und hat sich trotz
der Bemihungen der Stadt und des Landes bisher nicht
erhdhen lassen. Erschlossenes bzw. ohne groBe Kosten zu
erschliefendes Industriegeldnde ist in glinstiger Lage in
ausreichender Menge vorhanden. Die Griinde fiir diesen
geringen Erfclg liegen in der mangeinden verkehrsmaBigen
ErschlieBung des Raumes Wilhelmshaven, dem Fehlen einer
BinnenwasserstraBenverbindung zwischen Wilhelmshaven
und dem Kiistenkanal sowie in der Tatsache, daB der Hafen
in seinem gegenwdértigen Zustand keine Mdglichkeiten zur
Ausnutzung bietet.

Erfreulicherweise kann jedoch gesagt werden, daf3 der Bau
einer Bundesautobahn von Wilhelmshaven {ber Oldenburg
zur Hansalinie beschlossen ist. Die Planungsarbeiten sind
in vollem Gange, einige Briickenbauwerke im Raume Varel
sind bereits im Entstehen. Es kann damit gerechnet werden,
daB die Bundesautchahn etwa bkis 1975 fertiggestellt sein
wird. Auch wegen einer Kanalverbindung zwischen Wil-
helmshaven und dem Kistenkanal sind bereits Vor-
besprechungen gefiihrt worden. Erste Pléne fir die Trassen-
fiihrung liegen vor. Das Projekt wird vor allem vom Nieder-
sdchsischen Minister fir Wirtschaft und Verkehr unter-
stiltzt, Besonders wichtig fur Wilhelmshaven ist aber ein
Plan, der jetzt die Kistenldnder interessiert, nédmlich die
Anlage eines Tiefwasserhafens flr Massengutschiffe bis
500000 t Tragfdhigkeit. Die Vertiefung der Jade ist im
Gange. Diese Arbeiten haben zum Ziele, Tankern in einer
GréBenordnung bis etwa 240000 t die Zufahrt zur Briicke
der Nordwest-Olleitung zu erméglichen. AnléBlich der Er-
offnung der Ausstellung ,Seehéfen in Niedersachsen" hat
der Niederséchsische Minister fir Bundesangelegenheiten,
Fliichtlinge, Vertriebene und Kriegssachgeschadigte, Hel |-
mann, erklart, daB Niedersachsen der Forderung nach
einem deutschen Tiefwasserhafen, dessen Erstellung im-
mer dringender gefordert werde, grofe Aufmerksamkeit
widmet. Er nannte in diesem Zusammenhang Wilhelms-
haven, das die glnstigsten Voraussetzungen an der deut-
schen Nordseekiste bietet und erklarte wértlich: ,Was noch
getan werden muB, um diesen Hafen fGr 250 000-t-Schiffe
erreichbar zu machen, ist technisch ohne besondere Proble-
matik. Die hierflir zu leistenden finanziellen Aufwendun-
gen erfordern weit geringere Mittel als andere Projekte,
die als Vorhafen oder &hnliches zur Diskussion gebracht
werden.“ Ebenso hat der Niedersachsische Minister fir
Wirtschaft und Verkehr, Karl M&1ler, mehrfach erkiart,
daB ein Tiefwasserhafen an der deutschen Nordseekiiste
nicht mehr gesucht und gebaut zu werden brauche. Der
Hafen von Wilhelmshaven sei der deutsche Tiefwasserhafen
an der Nordseekuste.

Dariber hinaus erkldrte Minister Hellmann anléBlich
der oben erwahnten Ausstellung in Bonn, daB der Aushau
der niedersédchsischen Spezialhéfen durch industrielie Auf-
forstung und Verbesserung der Infrastruktur zu echten In-
dustriehéfen eine der Gemelinschaftsaufgaben von Bund
und Landern sei. Nur im Rahmen der Gemeinschaftsauf-
gaben werde es erreichbar sein, die groBen Méglichkeiten
zu nutzen, die das niedersédchsische Kistengebiet fiir die
deutsche Volkswirtschaft bietet. Der Minister bezeichnete
den industrielien Trend zur Kiste als unaufhaltsam und
will die niederséchsischen Seehéfen an den sich hier ab-
zeichnenden Wachstumschancen noch stérker als bisher
beteiligen. Standortgiinstige Gelédndeflichen stdnden in
den niedersachsischen Seehdfen, darunter Wilhelmshaven,
Nordenham, Brake und Elsfleth zur Verflgung. Er kindigte
an, daB die niedersécnsische Landesregierung die Seehéfen
des Landes mit gezielten MaBnahmen den stadndig wach-
senden Ansprichen der Schiffahrt anpassen wolle, um sie
als besonders schnelle Hiafen (durch neue Hafenanlagen,
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Umschlagseinrichtungen und Fahrwasservertiefungen) wett-
bewerbsfahig zu erhalien. Immerhin laufen heute Gber die
niedersachsischen Seehéfen 37 % des seewértigen Ver-
kehrs der Bundesrepublik.

Die wirtschaftliche Entwicklung der Wesermarsch (Land-
kreis Wesermarsch mit den Seehdien Nordenham, Brake
und Elsfleth} bis etwa 1950 ist gekennzeichnet durch den
Versuch, ein vorwiegend landwirtschaftlich strukturiertes
Gebiet durch Ansiedlung gewerblicher Betriebe unter
Ausnutzung der relativ verkehrsglinstigen Lage an der
Unterweser zu industrialisieren. Die Industrialisierung
konzentrierte sich dabei seii dem Ende des vergangenen
Jahrhunderts auf den Raum Nordenham als Zentrum der
nordlichen Wesermarsch und den Raum Brake/Elsfieth im
groBeren sitdlichen Teil des lLandkreises. In dieser Zeit
wurden bedeutende Industrie- und Hafenbetriebe wie die
Norddeutschen Seekabelwerke, die Hafenbetriebsgesell-
schaft ,Midgard"”, die Superphosphatfabrik (heute ,Guano-
Werke") und die Friedrich-August-Hitte in Nordenham an-
gesiedelt. Nach 1933 wurde ein Flugzeugwerk aufgebaut,
das allein 6500 Menschen beschiéttigte, bei Kriegsende aber
stillgelegt wurde.

Im sldlichen Teil der Wesermarsch — besonders im Raum
Brake/Elsfleth — lag das wirtschaftliche Schwergewicht bei
der Schiffs- und Bootswerft-Indusirie mit 8 Betrieben, die
insgesamt 1200 Personen beschéftigten, gefolgt von den
Hafenbetrieben mit 500 und Gummi verarbeitenden Betrie-
ben mit 360 Beschaitigten. Daneben besaB in Brake auch
die seit langem bestehende Fettraffinerie zur Gewinnung
von gehartetem Feft flir die Margarineherstellung mit ihren
300 Arbeitsplatzen flur die Stadt eine erhebliche Bedeutung.
Der durch den totalen Zusammenbruch herbeigefiihrte wirt-
schaftliche Stillstand und seine intensiven Auswirkungen
wurden durch den starken Zustrom der Vertriebenen und
Fliichtlinge noch erheblich verscharft. Am 13. 9. 1950 war
die Bevdlkerung der Wesermarsch auf 110 134 Einwohner
gestiegen (6. 6. 19681: 94 907), davon waren 30261 Ver-
tricbene und Fliichilinge. 7570 von 48 150 Erwerbsper-
sonen (Stichtag 30. 9. 1950) waren arbeitslos, wobei zu
berlicksichtigen ist, daB allein 12 100 Erwerbspersonen in
der Landwirtschaft téatig waren. Die Arbeilslosenquote be-
trug 23,1 %.

Etwa ab 1950 wurde der wirtschaftliche Aufhau wieder be-
gonnen. Die Hallen der Flugzeugwerke in Nordenham hat-
ten den Krieg unversehrt tiberstanden und entgingen der
nachtraglichen Zerstérung bzw. Demontage dadurch, daB
sie mehrere Jahre mit amerikanischen Einheiten belegt
waren. So konnten der Firma Felten & Guilleaume einige
Hallen zur Verfigung gestellt werden, in denen das Unter-
nehmen 1980 die Produktion elekirischer Kabelausristun-
gen, Schaltanlagen und Spezialelektromotoren aufnahm.
Seit 1951 durften in Deutschland wieder Schiffe gebaut wer-
den, so daB auch die heimischen Boots- und Schiffs-
werften ihre Produktion wieder aufnehmen konnten. Der
Wiederaufbau der deutschen Handelsflotte, die Schaffung
der Bundesmarine und auch der zunehmende Bedarf an
Segelyachien filhrte gerade in diesem fiir die Wesermarsch
bedeutenden Wirtschaftszweig rasch zu einem Hohepunkt,
der bereits 1958 mit 4158 Beschéftigten erreicht wurde.

Die Flugzeugindustrie konnte in der Bundesrepublik erst
nach 1956 allmahlich wieder mit dem Bau von Luftfahr-
zeugen beginnen. Auf diese Weise konnten die in der
Wesermarsch noch vorhandenen Betriebsstatten der Luft-
fahrtindustrie aus dem 2. Weltkriege zweckenisprechend
verwendet werden. Die ,Weser-Flugzeugbau GmbH" schioB
sich 1863 mit den Firmen ,Heincke!" und ,Focke-Wulff* zu
den ,Vereinigten Flugzeugtechnischen Werken” (VFW) zu-
sammen. |hre Fertigungsstatten in Lemwerder und Nor-
denham-Binswarden wurden wieder fliir den Flugzeugbau
und die Flugzeugreparatur eingerichtet. In beiden Werken



werden heute insgesamt 3650 Arbeitnehmer beschéftigt.
Das gegenwartige Fertigungsprogramm umfaft u. a. die
.Transall C 160“, wéhrend sich die ,VFW 614" (Kurz-
streckenflugzeug mit Strahlantrieb) und der sogenannte
JAirbus® in der Entwicklung befinden. In diesem Zusam-

menhang sei erwdhni, daB die dritie Stufe der Europa-.

rakete in Einswarden gebaut wird. Im Jahre 1956 konnten
darlber hinaus in Nordenham zwei weitere Betriebe (eine
MetallgieBerei und die Dockbaustelle der Gute-Hoffnung-
Hiitte) angesiedelt werden, die zusammen iber 100 Arbeit-
nehmer beschaftigen. Der einstweilige Hohepunkt der wirt-
schaftlichen Entwicklung in der Wesermarsch ist die An-
siedlung des Titan-Werkes in Nordenham-Blexen, das seine
Produktion soeben mit 250 Beschéaftigten aufgenommen
hat. Die offizielle Einweihung des Werkes
10. Juli vorgesehen. Es handelt sich um einen Betrieb der
chemischen Industrie, der nach modernsten Gesichtspunk-
ten vollig neu entstanden ist und Gber eine eigene Pier-
anlage zur Anlandung der Rohstoffe (Erze) und zum Ab-
transport der Abfallstoffe {Diinns&aure) verflgt.

Die Bedeutung des Hafens in Nordenham beruht im
wesentlichen auf dem erheblichen Umschlag von Schiffs-
gutern und dem Vorhandensein der geschilderten bedeu-
tenden schiffahrtsgebundenen Industriebetriebe am Weser-
ufer. Das Herz des Umschlaghafens ist die Pieranlage der
»Midgard — Deutsche Seeverkehr AG", wo vorwiegend die
Massengiiter: Kohle/Koks, Erz, Getreide und Erdél um-
geschlagen werden. Nach ihrem vollendeten Ausbau kann
die Midgard-Pieranlage vcn Massengutschiffen mit Trag-
fahigkeit bis zu etwa 75 000 t angelaufen werden, sofern die
Hafenzufahrt entsprechend vertieft wird., Erforderlich wére
dies nur fir den etwa 5 km langen Weg zwischen dem
Midgard-Pier und dem Beginn der AuBenweser in Hohe
von Bremerhaven. Im Jahre 1968 wurden in Nordenham im
Seeverkehr 3.8 Mill. t Giiter umgeschlagen gegeniber
2,7 Milt. t im Vorjahre.

'n Brake wurde 1960 die Continental-Elekiroindustrie
{heute Bermann-Kabelwerke) angesiedelt, die im wesent-
lichen Kabelverbindungssétze flr die Autoindustrie her-
stellt. 1963 errichtete ein amerikanischer Konzern einen der
modernsten Betriebe zur Herstellung von Verpackungs-
material fir Lebensmittel (Omnipac GmbH} in Elsfleth, der
250 Arbeitern Beschiftigung bietet. Im gleichen Jahre er-
dffneten die Olympiawerke einen Zweigbetrieb in Schwei,
in dem z.Z. 170 Arbeitnehmer bei der Herstellung von
Blromaschinen tétig sind und der in absehbarer Zeit noch
erweitert werden soll. Auch aus dem Bereich der zu-
kunftstrachtigen Kunststoffverarbeitung ist ein leistungs-

ist far den.

fahiger Betrieb in der Wesermarsch vorharnden. Im Jahre
1964 siedelie die Firma Rehau-Plastiks in Brake an und
baute ein Zweigwerk auf, das inzwischen 280 Beschéftigien
Arbeit bietet.

Der niederséchsische Landeshafen Brake ist einer der
wichtigsten Unterweserhéfen. Er ist vornehmlich bekannt
wegen seines umfangreichen Getreideumschlags. Neben
dem Getreide sind als wichtigste Umschlagsglter Eisenerz,
Kohle/Koks, Diingemittel und Baustoffe zu nennen. Das
Land Niedersachsen hat in den letzten Jahren zur Er-
haltung der Konkurrenzfihigkeit des Hafens Brake das
Kernstiick dieses Hafens, die am offenen Weserstrom lie-
gende Uber 1000 m lange Pieranlage durch umfangreiche
AusbaumaBnahmen dem Anwachsen der SchiffsgréBen
weitgehend angepaBt, so daB diese jetzt fiir voll beladene
Frachter mit Tragfahigkeiten bis zu etwa 50 000 t ausreicht.
Nordlich ven der landeseigenen Braker Pieranlage liegt das
Werk der ,Fettraffinerie Brake”, welches (ber sine werks-
eigene Pieranlage flr 30 000-t-Schiffe verfigt. Der Giter-
umschlag im Hafen Brake ist sehr rege. Im Jahre 1968 wur-
den hier 2,5 Mill. t Seeschiffsglter umgeschlagen.

Endlich muB noch der niederséchsische Landeshafen Els-
fleth genannt werden, der an der Huntemindung liegt.
Dort werden vorwiegend Sand, Kies, Holz, Steine und
Bleche umgeschlagen. Im Jahre 1968 waren as rund
161 000 t Seeschiffahrisgiter gegen etwa 122000 t im Vor-
jahre. Im Elsflether Hafen ist die Elsflether Werft angesie-
delt, die sehr leistungsfahig ist und die Schiffe mit einer
Tragfahigkeit bis zu 8000 t und mehr herstellt.

Die weitere Arbeit zur FOrderung des hier angesprochenen
gesamten Gebietes ist dadurch vorgezeichnet, daB die
regionalen FérderungsmaBnahmen des Bundes und des
Landes kiinftig im Rahmen regionaler Aktionsprogramme
durchgefihrt werden sollen. Die regionalen Aktionspro-
gramme sollen flr einen Zeitraum ven 5 Jahren aufgestelit
und entsprechend der mehrjahrigen Finanzpianung jéhr-
lich fortgeschrigben werden. Sie sollen unter Berlicksichti-
gung der landesplanerischen Grundsétze die wirtschafts-
férdernden MaBnahmen enthalten, die fir nach wirtschaft-
lichen Gesichtspunkten neu gegliederte Aktionsraume not-
wendig sind. Eins dieser Aktionsgebiete ist Nord-West-
Nigdersachsen, zu dem u.a. der gesamte Verwaltungs-
bezirk Oldenburg gehért.

AbschlieBend méchte ich noch auf die Besprechungen der
Lander Niedersachsen und Bremen hinweisen, die eine ein-
heitliche Wirtschaftsférderung im gesamten Unterweser-
raum anstreben, Diese Dinge sind im FluB und kommen
hoffentlich bald zu einem positiven AbschluB.
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W. Zeiss

Die Probleme der Insel Norderney aus der Sicht der Landespflege

Die Insel Norderney ist wie alle ostfriesischen Inseln
holozénen Ursprungs und durch das Wechselspiel von Ge-
zeitenstrom und Wind enistanden. Sie ist daher voll-
kommen aus Sand aufgebaut. lhre Vegetation weist die
natiirliche Abfolge von der Priméar-, iiber die WeiB- und
Graudiine zur Buschdine auf. Im Bereich der Grau- und
Buschdlinen sind einige recht artenreiche Aufforstungen
aus neuerer Zeit anzuireffen.

Die inse! liegt selbstverstédndlich im maritimen Klimabereich
mit 869 mm Niederschlag im Jahr. Hauptwindrichtung ist
Sidwest neben West und Nordwest. Dazu kommt noch eine
recht starke Windhaufigkeit um Osit. Die mittlere Jahres-
temperatur liegt bei 8,5 C.

Als naturrdumliche Untereinheiten kénnen der Strand, die
Dinen und der Heller unterschieden werden. Letzterer ist
jedoch nicht immer ausgebildet. Am Siidrand der Insel sind
noch zwei Polderflichen zu erwédhnen, von denen die eine
landwirtschaftlich genutzt wird. Die andere ist wegen ihrer
ornithologischen und vegetationskundlichen Besonderheiten
als Naturschutzgebiet ausgewiesen.

Der Fremdenverkehr Ist die bedeutendste Erwerbsquelle auf
der Insel. Er bestimmt nicht nur ihr heutiges Bild, sondern
kennzeichnet auch jede weitere Entwicklung. So werden
auch die Probleme der Insel aus der Sicht der Landes-
pflege durch den Fremdenverkehr gepragt.

Die kurze Saison flihrt zu einer ungiinstigen Bevélkerungs-
verteilung im Jahresablauf, Zu den rd. 8000 Einwohnern
kommen im Sommer rd. 12000 Géiste. Da die Insel
tideunabhéngig zu erreichen ist, wird sie im Sommer zu-
sédtzlich noch von zahireichen Wochenendgasten besucht.
Die Lage der Stadt am Westende der Insel und der Verlust
des Weststirandes kann mit als Ursache daflir angesehen
werden, daB zahlreiche Géste ihre Autos auf die Insel neh-
men, um von den &ffentlichen Verkehrsmiiteln unabhéngig
zum Oststrand gelangen zu kdnnen. Es muB jedoch an-
erkannt werden, daB die Kurverwaltung bestrebt ist, durch
Hinweise auf die Parkplatze auf dem Festland, durch Ver-
kehrsbeschrankungen in der Stadt und durch in rascher
Folge verkehrende Busse zum Ostbad den Kraftfahrzeug-
zustrom so gering wie méglich zu halten.

Der Fremdenverkehr stitzt sich auf die hervorragende land-
schaftliche Situation der Insel, die auch bei jeder weiteren
Entwicklung erhalten bleiben muB! Die Anspriche der Ge-
sellschaft — hier in der Form des intensiven Fremdenver-
kehrs mit allen seinen Begleiterscheinungen - greifen
jedoch z. T. erheblich in den natiirlichen Bestand der Insel
ein. Eine weitere Zunahme an Gasten und eine damit ver-
bundene gréfere Verdichtung im Bereich der Stadt wird zu
einer starkeren Belastung des stadtnahen Inselteils fGhren.
Die Belastung der Insellandschait zeigt sich z. B. in den aus-
gedehnien Dinengebieten. Sie bediirfen stdndiger Pflege,
um den Bewuchs der Dlinen zu erhalten oder erst wieder
neu zu schaffen. Ohne die erfoigreichen Arbeiten zur Siche-
rung der Dinen wiirde fir Norderney die Gefahr einer Bil-
dung von Wanderdiinen kestehen, wie sie sich kurz nach
dem 2. Weltkrieg bereits abzeichnete. Diese sich an-
bahnende Entwicklung konnte jedoch zum Stilistand ge-
bracht werden. Aber auch heute noch weist Norderney im
Gegensatz zu den meisten anderen ostfriesischen Inseln
relativ viel ,weiBe" Diinen auf. Der Grund liegt ginerseits
in der starken Belegung und der schonungslosen Bean-
spruchung durch die Wehrmacht in und vor zwei Welt-
kriegen und andererseits in dem intensiven Belaufen der
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von der Stadt her gerade noch erreichbaren Dinengebiete

durch die Kurgdste. Bepflanzungen und Begrinungsmal-
nahmen in den Dinen, wie sie vom Bauamt flUr Kisten-
schutz durchgefihrt werden, reichen jedoch flr den
Schutz der Dinen auf die Dauer nicht aus. Der stédndig zu-
nehmende Besucherstrom erfordert eine Lenkung der Kur-
gaste durch die Anlage von Wanderwegen und Aussichts-
diinen, womit bereits vom Bauamt fiir Kistenschutz in Nor-
den und interessierten Kreisen auf der Insel begeonnen
wurde. Besondere Bedeutung kommt auch den Ubergédngen
zum Sirand zu.

Ein landespflegerisches Problem kann die Versorgung der
Insel mit den Gltern des taglichen Bedarfs, mit Wasser und
Energie sowie die Abfallbeseitigung darstiellen. Die Vet-
sorgung ist heute sichergestellt und erscheint auch in Zu-
kunft ldsbar. Die Beseitigung der Abfélle in fester und flis-
siger Form kann jedoch heute noch nicht als geldst an-
gesehen werden. Der Millplatz ist in seiner jeizigen Form
noch recht weit von einer geordneten Deponie entfernt.
Doch ist hier eine bessere Losung in Aussicht: Es ist vor-
gesehen, eine kombinierte Millverbrennungs- und Kompo-
stierungsanlage zu erstellen. Die Kapazitidt der Klaraniage
reicht z. Z. nicht aus. Die nur grob gekldrten Abwisser
flieBen durch das Naturschutzgebiet zum Watt. In Kirze
soll die Klaranlage aber fiir eine Kapazitat von 50 000 bis
60 000 Einwchnern ausgebaut werden und wird damit auch
einer starken Entwicklung von Norderney gerecht werden
kénnen.

Auf den einwohnerschwicheren anderen ostfriesischen In-
seln ist die Abfallbeseitigung oft noch schwieriger, da die
hier vorgesehene ,groBe* Losung dort kaum maoéglich ist.

Fin weiteres noch ungeléstes Problem stelli die Ver-
schmutzung des Strandes dar, webei Teer oder sogar Ol
hier gar nicht beriicksichtigt werden sollen. Das Strandholz
ist heute nicht mehr so begehrt wie friher. Kunststofi-
erzeugnisse und Einwegflaschen, die in zunehmendem
MaBe im Spiilsaum anzutreffen sind, sind véllig unver-
wertbar. Das Absammeln verursacht Kosten und wird da-
her meist nur am ausgewiesenen Badestrand durchgefihrt.
Wenn die begonnene Entwicklung anhélt, kommt auf die
inselgemeinden damit eine weitere schwer zu ldsende Aui-
gabe zu.

Ein ausreichender Freiraum ist fiir das lLeben des Men-
schen von entscheidender Bedeutung. Eine noch gréBere
Rolle spielt er fiir den Erholungsuchenden, der speziell auf
einer Nordseeinsel die uneingeschrinkie Weite des Stran-
des und der Diinen erwartet. Theoretisch steht sie ihm im
weiten Ostland der Insel auch zur Verfligung. Prakiisch ist
sie jedoch wenig nutzbar, da sie fliir den zum grdBien Teil
in Vollpension lebenden Feriengast in den wenigen Stun-
den zwischen zwei Mahlzeiten kaum erreicht und schon gar
nicht erlebt werden kann.

Der Einsatz von &Sffentlichen Bussen fur die Fahrt ven den
Pensionen zum Strand kann kaum als geeignete Ldsung
angesehen werden. Die Gaste kommen zu einem groBen
Teil aus GroBstadien, in denen sie taglich dffentliche Ver-
kehrsmittel benutzen missen. Es ist bedauerlich, daB sie
z. T, auch auf der Urlaubsinsel darauf angewiesen sind. Fur
Familien mit Kindern bestehen dadurch besondere Schwie-
rigkeiten. Allerdings — das sei hier eingeflgt — ist dies nur
ein Norderneyer Problem; auf den anderen Inseln bestehen
der giinstigeren Lage des Ortes zu Strand und Freiraum
wegen diese Schwierigkeiten nicht.



Da aller Voraussicht nach auch fiir die Zukunft von der
jetzigen Verteilung von Bebauung und Freiraum aus-
gegangen werden muB, sind alle Méglichkeiten zu nut-
zen, die eine Erholung ohne die Benutzung &ffentlicher Ver-
kehrsmitiel gestatten. Vom Standpunkt der Landespflege
sind zweil Forderungen aufzustellen:

1. Die vorhandenen Freiflachen im Stadtgebiet miissen fiir
die Erholung nuizbar gemacht werden. Ein aufwendigerer
Ausbau ist hierbei denkbar. Dabei ist besonders auch auf
die Eignung flr Eltern mit Kindern zu achten.

2. Das Stadtrandgebiet zwischen der Meierei und der
WeiBen Diine sollie ebenfalls flr die Erholung hergerichtet
und erschlossen werden, wobei hier Aufforstungen und
Wanderwege, aber auch Spielpldize flir Kinderheime not-
wendig wéren.

Ch. Sibbersen

Darliber hinaus sollte Vorsorge getroffen werden,

daB im heute noch wenig beachteten Ostland landschafts-
Okologisch wertvelle Diinentéler als Naturschutzgebiet ge-
sichert und so dem naturbeobachtenden Gast, aber auch
der Wissenschaft erhaiten werden und

daB weiter die Flachen, die aus der landwirtschaitlichen
Nutzung herausgenommen werden, im Interesse des Insel-
schutzes, aber auch flr spatere Erholungsmdoglichkeiten,
aufgeforstet werden.

Abgesehen davon wéare aber eingehend zu prifen, ob nicht
die Mébglichkeiten, die fiir die Entwicklung der Insel be-
stehen, in einem die ganze Insel umfassenden Plan, bei-
spielsweise einem Landschaftsplan, untersucht werden
sollten.

Probleme der Insel Norderney aus der Sicht des Fremdenverkehrs

Aus der Entwicklung dieser Insel und ihres Fremdenver-
kehrs haben sich im Laufe der Jahrzehnte eine Fille an
Problamen entwickelt, von denen ich hier und aus der Sicht
des Fremdenverkehrs nur einige wenige ansprechen kann,
die direkt oder indirekt heute oder in naher Zukunft die
Frage einer Erhaliung und Pflege der insularen Landschaft
berihren. Niemand, der an verantwortlicher Stelle auf die-
ser [nsel wirkt, verkennt heute, daf diese Frage — in Ver-
bindung mit den besonderen klimatischen Verhdltnissen
und den ortsgebundenen natirlichen Kurmitieln — schlecht-
hin eine der wesentiichsten Veoraussetzungen flir eine posi-
tive Entwicklung des Kur- und Badebetriebes ist.

Etwa 115000 Fremde (ohne sogenannte Tagesgaste) be-
besuchen heute die Insel im Laufe des Jahres. Vor einem
halben Jahrhundert waren es etwa 45000. Die Uber-
nachtungszahl betrdgt mehr als 2 Millicnen im Jahr, Eine
kleine Badestadt mit 2000 Einwohnern hat heute in der
Spitze des sommerlichen Kurbetriebes Versorgungsein-
richtungen aller Art flir etwa 35000 Menschen vorzuhalten
— ein Problem, das die Stadt Norderney finanziell bis an
die Grenze ihrer Leistungsfdhigkeit belastet.

Auf diesem Gebiet der kommunalen Baderaufgaben z. Z.
noch unbefriedigende Losungen von Teilproblemen, wie
z. B. das nicht nur hier heute schwierige Problem der Mull-
beseitigung in einer Art, die den Gesichtspunkten des
Fremdenverkehrs oder auch der Erhaltung des Landschafts-
bildes ausreichend Rechnung trdgt, oder einer Abwésser-
beseitigung, die den entsprechenden Anforderungen in
einem Bade Genlige tun kann, sind nicht der AusfluB man-
gelnden guten Willens, sondern bisher einfach eine Frage
des Geldes.

Die Entwicklung der Strandverhaltnisse hat dazu gefahrt,
daB von einem hochwasserfreien Badestrand in Ortsnédhe,
d.h. in der N&he der Beherbergungszentren, nur sehr be-

dingt noch gesprochen werden kann. Dieser Umsiand hat
mit zu einer unerfreulichen Erscheinung gefihrt. In zu-
nehmendem MaBe setzt der Kurgast seinen Kraftwagen mit
auf die Insel Gber, um den Badestrand im Osten der Insel
unabhéngig von den Verkehrsmitteln und damit bequemer
zu erreichen. Durch Einfuhrung sines Sperrgebietes, das
nur mit besenderer Ausnahmegenehmigung befahren wer-
den darf, durch absolute Ruhezeiten, durch Schaffung von
FuBgéangerstraBen und Anlegung von Parkplétzen am Rande
des gesperrten Ortsteils ist mit einem zunéchst recht er-
freulichen Ergebnis versucht worden, dem Inselgast weit-
méglichst Beldstigungen durch den Kraftfahrzeugverkehr
fernzuhalten. Selbst der autofahrende Gast hat fiir diese
MaBnahmen weitgehendes Verstidndnis gezeigt, Sehr viel
schwieriger dagegen gestaltet sich der &rtliche Versor-
gungsverkehr, der umfangreiche Ausnahmeregelungen flr
sich in Anspruch nehmen mdéchte.

Die bisherigen Lésungen kdnnen sicherlich nicht als end-
giltige angesehen werden. Sie werden vielmehr im Rah-
men der gegebenen gesetzlichen M&glichkeiten standig
weiter verbessert oder auch u. U. grundlegend geéndert
werden miissen.

Wenn man unterstellen darf, daB mit weiter zunehmender
Motorisierung das Bedirfnis, im Urlaub von den Erschei-
nungen eines groBstadtischen Verkehrs befreit zu sein,
wachsen wird, so war es fur die Zukunft dieser Insel frag-
los ein weiser BeschluB der Stadtvater, wenn sie einstim-
mig das Projekt einer Verbindung der Insel mit dem Fest-
land durch einen Autcdamm ablehnten und sich dahin ent-
schieden, eben eine Insel bleiben zu wollen.

Wie fur alle gréBeren Seebdder wurde es nach dem letz-
ten Kriege auch fur Norderney zu einer zwingenden Not-
wendigkeit, die Kur- oder Betriebszeiten auszuweiten, um
Folgeerscheinungen eines kurzen sommerlichen Spitzen-
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verkehrs, insbesondere einer sich bei steigenden Kosten
und steigenden Ansprichen abzeichnenden Unwirtschaft-
lichkeit der Fremdenverkehrsbetricbe, entgegenzuwirken.
Ein erfreulicher Teilerfolg ist in dieser Beziehung zu ver-
zeichnen: betrug im Jahre 1955 die durchschnittliche Be-
legungsdauer eines Fremdenbeites 50 bis 60 Ubernachtun-
gen, so ist die durchschnittiiche Belegungsdauer heute 100
bis 120 Ubernachtungen im Jahr.

Voraussetzung flr dieses bisherige Ergebnis war das Vor-
handensein bzw. die Schaffung von Einrichtungen, die
einem ganzjdhrigen Kurbetrieb dienen (wie ein Seewasser-
Walienschwimmbad, ein Kurmittelhaus zur Abgabe orts-
gebundener natlrlicher Kurmittel, oder ein Kurhaus mit ge-
eigneten Aufenthaltsrdumen u. 4.).

Auch die bisherige Belegungsdauer wird zweifelsohne nicht
ausreichen, wenn die Betriebe in der Lage sein sollen,
stédndig zeitgem&B verbesserte Leistungen zu angemesse-
nen und mit anderen Gebieten konkurrenzfahigen Preisen
anzubieten.

Weitere diesem Zweck dienende Einrichtungen werden er-
stellt werden miissen, die hin und wieder nach ihrer Zweck-
bestimmung einen Standort fordern, der es unvermeidlich
macht, dann auch vielleicht ein bisher unberilhrtes und an
sich landschaftlich zu schitzendes Gelande in Anspruch
zu nehmen. In solchen Fillen aber versteht es sich dann
von selbst, daB dies in einer Art geschieht, die das Bild der
Landschaft nicht stért, soendern u. U. sogar noch vorteilhaft
unterstreichen kann.

Auf dem Sektor des Beherbergungsgewerbes zeigt sich die
dringende Notwendigkeit einer allgemeinen Strukturver-

besserung ab. Wenn hier auch allgemein die qualitative
Verbesserung des Angebots vor einer Ausweitung der
Kapazitat absoluten Vorrang hat, so ist es doch notwendig,
die Zahl an Hotelbetten zu erhéhen. Dabei wird man sicher-
lich zu einer umfangreicheren Sanierung (AbriB und Neu-
aufbau} im Orte kommen missen. Unvermeidlich erscheint
es in diesem Falle, da MaBnahmen dieser Art z. T, lber
die Erstellung von Eigentumswohnungen {Zweitwohnungen
von Kurgasien) mit finanziert werden missen. Stadt und
Staatsbad sind bemduht, die Zahl an Eigentumswohnungen
auf ein vertretbares MaB zu beschranken, soweit ihnen dazu
Moglichkeiten gegeben sind. Das aber wird vorwiegend nur
dann der Fall sein kénnen, wenn ein Gelédnde zur Be-
bauung neu erschlossen wird, wie z. Z. mit dem ehemaligen
Flugplaizgeldnde zwischen Kuranlagen und Hafen in Aus-
sicht genommen.

Ein baulicher Eingriff in das weite Geldnde im Osten der
Insel steht vorerst nicht zur Diskussion, nachdem die Stadt
Norderney hier zum Schutz der Landschaft eine ent-
sprechende Bsbauungsgrenze beschlossen hat.

Zu diesem Thema einer weiteren Bebauung aber wird man
mit Sicherheit abschlieBend sagen kénnen, dall in jedem
Falle eine zukiinftige Bebauung auf der Insel — auch nach
Art und Gestaltung — unter dem Gesichtspunkt einer Er-
haltung der Landschaft mit sehr viel behutsamerer Hand
erfolgen wird als dies beispielsweise um die Jahrhundert-
wende hier der Fall war. Mit diesen aus jener Zeit vor-
handenen Gegebenheiten wird sich die Insel immer dann
auseinandersetzen mussen, wenn sich in irgendeiner Form
Méglichkeiten einer Verbesserung ergeben soliten.

Abb.19: Badestrand im Diinenbereich der Insel Norderney (Freigeg. Reg.-Prés. Diisseldorf Nr. QA 332)
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H.F. Erchinger

DiinenschutzmaBnahmen und Versuche zur Diinenbegrinung auf Norderney

Die ostfriesischen Inseln sind keine Reste ehemaligen Fest-
landes, wie beispiclsweise ein Teil der nordfriesischen In-
sein, sondern sie sind in erdgeschichtlich jlingster Zeit als
Sanddinen aus dem Meer entstanden. Der Wind hat die
Dinen auf den von Stromung und Brandung aufgespilten
Platen gebildet. Aber erst durch eine planmé&Bige von
Menschenhand durchgefiinrte Begriindung und Pflege der
Diinen konnten die geschlossenen Diinenketten unserer In-
seln geschaffen werden. Aber die Diinen sind einem standi-
gen Angriff ausgesetzt. Die Randdinen werden selbst bei
breitem Strand bei Sturmfluten angegriffen, unterspiilt und
zum Teil abgetragen. Die Binnendinen wearden durch Wind
und Sturm ausgeblasen, wenn ihnen der schitzende Be-
wuchs fehlt. Es entstehen Windmulden, Kesselldcher usw.
und schlieBlich bilden sich Wanderdiinen aus.

Wahrend des Zweiten Welikrieges und danach waren auf
mehreren [nseln Ostirieslands Dinenflé&chen in Bewegung
geraten. Die umfangreichen Wehrmachisbauten, die zum
Teil schonungslose Beanspruchung der Diinen durch die
Wehrmacht, spéter die vielen Sprengungen und das ,Aus-
schlachten" der Bunker und Stellungen haben die Dinen-
vegetation mitgenemmen und tiefgreifende Schaden verur-
sacht. AuBerdem hat die an sich erfreuliche Aufwartsent-
wicklung des Fremdenverkehrs, die weitere Einrichtung von
Heimen und die zunehmende Belegung von Zeltlagerplatzen
und Jugendherbergen auf einigen Inseln in den lelzten
Jahren zu einem Anstieg der Inanspruchnahme der Diinen-
gebiete gefiihrt, der vom dlnenschutztechnischen Stand-
punkt aus wegen des wachsenden Umfanges von Beschadi-
gungen mit Bedenken und Sorge hingenommen werden
muBie.

Auf den ostfriesischen Inseln von Borkum bis Spiekeroog
werden insgesamt vom Bauamt flr Kiistenschutz in Norden
{iber 3000 ha Dinen gepilegt. Aber diese Arbeiten zum
Schutze der Diinen bestehen nicht nur aus den technischen
MaBnahmen, wie Helmpflanzungen und dgl., sondern auch
aus der ebenso wichtigen aufkldrenden Téatigkeit und einer
geschickten Lenkung der Gaste. Verhaltnismé&Big gute Er-
folge bringt hier die Auflklarung der Kurgdste durch Diinen-
schutzprospekte sowie Hinweise und Unterrichtung in Schu-
len und Heimen durch Dilnenaufseher, durch Presse und
Hinweistafeln. Leicht lenken 188t sich der Strom der Géste
durch das Ausweisen und teilweises Befestigen von Wander-
wegen und von Reitwegen sowie durch die Schaffung von
Aussichisdiinen.

Auch die Forderung der Tier- und Pflanzenwelt dient dem
Schutz der Dinen. Auf den ostfriesischen Insein werden
vom Bauamt flr Kiistenschutz fiinf Voge!l- bzw. Naturschutz-
gebiete betreut. Durch die Anpflanzungen von Busch- und
Baumgruppen werden Flachen gesichert und der so wichtige
Windschutz geschafien.

Auf Norderney haben wir einen fiir Inselverhéltnisse beacht-
lichen Kiefernwaid. Der Bestand hat bereiis ein Alter von
100 Jahren. Hier sind seit 1954 VerjlingungsmaBnahmen

durchgeflihrt und im Windschutz der alten Bestinde wieder
Gruppen neu angepflanzt worden. Zur gleichen Zeit wurde
auch in einigen Téalern zwischen dem Golfplatz und dem
Leuchtturm auf MNorderney mit Anpflanzungen begonnen.
Das rauhe Klima und die Armut des Standortes auf der In-
sel machen die Aufiorstungsarbeiten hier besonders schwie-
rig. Von den anfangs auch aus Versuchsgrinden aus-
gewdhlten groBen Zahlen von Holzarten und Strduchern
haben sich inzwischen nur eine geringe Anzanhl als stand-
ortgerecht und geeignet bewahrt. So k&nnen hier kinftig
die dem Standort und der Pflanzengesellschaft entsprechen-
den Holzarten von vernherein ausgewéhlt werden.

Neben all diesen MaBnahmen bleibt die Erhaltung bzw. die
Schaffung einer Vegetationsdecke auf den Diinen die
Hauptarbeit des Dilnenschutzes. Wenn auch der Strand-
hafer — auch Helm genannt — (Ammophila arenaria)
Binnendiinen oder grauen Dinen nicht standortgerecht ist,
so wird er hier doch zur Festlegung der Ditnen und zu ihrer
Begriinung gepflanzt. Uppig wichst, ja wuchert der Strand-
hafer nur bei steter reichlicher Zufuhr neuen Sandes, wie
wir es in den Randdinenbereichen finden. In den Binnen-
diinen wdachst er zwar an, geht aber im Laufe detr Jahre
zuriick und verschwindet schlieBlich ganz, da ihm die Néhr-
stoffe aus dem frischen Sand fehlen. Wahrend dieser
Periode wird die Dilnenoberfliche durch ihn allerdings
so weit festgelegt und beruhigt, daB sich die dort heimi-
schen Dinengrdser, wie beispielsweise Silbergras, an-
siedeln kénnen und so allméhlich einen dichten Diinen-
bewuchs bilden.

In jingster Zeit sind auf Norderney verschiedene Versuchs-
flaichen angelegt worden, auf denen die von zahlreichen
Firmen angebotenen Methoden zur Dinenbegriinung mit
Saathilfsverfahren getestet werden. Wie bei dem alther-
gebrachten Verfahren mit Hilfe der Helmpflanzung, wird
auch hier zundchst eine Festlegung der Dinencberflache
durch eine geeignete Emulsion oder ein anderes Priparat
angestrebt. Gleichzeitig werden Grassamen und Dunger mit
ausgebracht. Entscheidend fiir den Erfolg ist einerseits die
Eignhung der gewah!ten Emulsion fur die Diinenfestlegung
und andererseits die richiige Auswahl und Beschaffung
geeigneter Grasarten, die moglichst auf der Insel gewonnen
werden sollen.

Die Entwicklung geeigneter Saathilfsverfahren zur Dinen-
begriindung ist in zweifacher Hinsicht von Bedeutung. Soll-
ien bei gréB8eren BaumaBnahmen auf den Inseln, wie bei-
spielsweise bei StraBenbauten, groBe Dinenanschnitie not-
wendig sein, so sind die Anschnittflachen sofort im Rah-
men der BaumaBnahme wieder wirkungsvell festzulegen,
um Schéden fur die Diinen und an der Strafle selbst zu ver-
meiden. Zum anderen diirften geeignete Saathilfsverfanren
mit der Zeit gegeniiber den sehr lohnintensiven Helm-
pflanzungen wirtschaftiiche Vorteile bieten. Vorlaufig ist aber
auch in den Binnendiinen die Helmpfianzung immer noch
das sicherste Verfahren zur Festlegung und Begriinung der
Diinen im Interesse des Schuizes der Insel.
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B. Schwitters

Die Sicherung des Westkopfes der Insel Norderney

Die ostfriesischen Inseln sind alluviale Gebilde. Sie beste-
hen aus feinem Seesand. ihre Entstehung und ihren Be-
stand verdanken sie der von Westen nach Osien gerichte-
ten Sandwanderung vor der Sldkiiste der Nordsee. Diese
Sandwanderung wird im wesentlichen durch die Wirkungen
der Tidestrdmungen, der Brandung und des Windes her-
vorgerufen.

Es ist leicht einzusehen, daB die aus feinen Seesanden
bestehenden ostfriesischen Inseln unter den Einwirkungen
dieser Krifte von jeher starken Veridnderungen unterworfen
waren. Das |4Bt sich an Hand von Kartenvergleichen an-
schaulich belegen. Um 1300 lag zwischen der insel Borkum
und der Leybucht sidlich von Norden eine !nsel Bant von
betrdchtlicher GréBe. Um 1400 war nur noch ein Viertel der
Insel vorhanden. Der westliche Teil war dem Meere in-
zwischen zum Opfer gefallen. 1650 und 1700 sind nur noch
kleine Reste der Insel in Karten verzeichnet, und heute
gibt es langst keine Insel Bant mehr,

Abb. 20:

Die Sandumlagerungen
vor und auf Norderney

Dinen-und Strandentwicklung von 1739 -1892

Erklérung:

1739
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1892
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Zwischen den Insein Juist und Baltrum lag um 1300 eine
Insel Buise. Alle drei genannien Inseln hatten ungeféhr
die gleiche GroBe. Karteneintragungen um 1400 lassen er-
kennen, daB die Insel Buise durch die Angriffe des Meeres
zertellt worden ist. Der gréBere dstliche Teil wurde Oster-
ende genannt. In den folgenden 150 Jahren schrumpfte die
Insel Buise sehr stark, wahrend die Insel Qsterende erheb-
lich anlandete und inzwischen den Namen Norderney er-
hielt. In der Folgezeit ging die Insel Buise unter, und um
1700 ist sie in der Karte nicht mehr verzeichnet.

Etwas vereinfacht kann man sagen, daB die einzelnen ost-
friesischen Inseln im Westen abgetragen werden, wahrend
sie im Osten Anlandungen aufweisen. Abb. 20 zeigt als
Beispiel die Strandabrahme am Westkopf von Norderney,
die jedoch seit Mitte des vorigen Jahrhunderts durch den
Bau umfangreicher Strandschutzanlagen allméhlich zum
Stehen gebracht worden ist,

Die Auswirkung der Sandanlagerungen im Osten der Insel
Norderney 128t Abb. 20 erkennen. Das Ostende der Insel hat
sich von 1739 bis 1892 um rund 5 km nach Osten ausge-
dehnt. Diese Verldngerung der Insel ist inzwischen abge-
klungen, weil seit etwa 100 Jahren der Westkopf der éstlich
anschlieBenden Insel Baltrum durch Inssischutzwerke fest-
gelegt worden ist. Das zwischen den Inseln Norderney und
Baltrum gelegene Seegat ,Wicher Ee” trédgt Sandablage-
rungen durch seine starke Strdmung wieder ab und ver-
lagert sie vorwiegend seewirts.

Zwischen dem Ostende von Juist und dem Westkopf von
Norderney liegt das Norderneyer Seegat. Durch dieses See-
gat strdmen bei jeder Flut groBe Wassermengen in die
hinter den Inseln Juist und Norderney gelegenen Watt-
gebiete. Bei Ebbe entlesren sich diese Gebiete in um-
gekehrier Richtung wieder, Die Hauptwassermenge des
Seegats kommt aus dem Einzugsgebiet des Busetiefs, wah-
rend die geringere Wassermenge aus dem Einzugsgebiet
des Riffgats herangefihrt wird. Durch das Ubergewicht des
Busetiefs hat die Stromung im Seegat eine starke auf den
Westkopf der lInsel Norderney gerichtete Komponente.
Erst seit Anfang des vorigen Jahrhunderts unterliegt der
Westkopf diesen starken Strémungsangriffen.

Vor dieser Zeit schitzte die Insel Buise den Westkopf der
Insel, indem sie Busetief und Riffgat trennte. In der Folge-
zeit wurde die insel Buise von Westen her durch das
Busetief, damals noch Buisetief genannt, immer mehr ab-
gebaut, Das Tief verlagerte sich immer weiter nach Osten,
bis auch der Sockei der ehemaligen Insel Buise volikom-
men abgetragen war, und vereinigte sich mit dem Riffgat
zum Norderneyer Seegal.

Die stark erodierende Wirkung des Norderneyer Seegats
bewirkte am Westkepf von Norderney einen schnell fort-
schreitenden Abbruch.

1857/58 sah man sich gezwungen, ein erstes 975 m langes
massives Strandschuizwerk zur Sicherung der westlichen
Randdiinen zu bauen.

Man wahlte als Deckwerksform ein S-férmiges Profil aus
Sandsteinguadern mit einer dahinterliegenden Wandelbahn
und rickwirtiger AbschiuBmauer aus Klinkern (Abb. ).
Da der Strand in der Folgezeit weiter abnahm, wurde das
Deckwerk durch sogenannte Vorlagen zun&chst aus Klinker-
mauerwerk und spater aus Basalipflasier zum Strand hin
weiter heruntergezogen. Seit etwa 20 Jahren wird bei Deck-
werksneubauten nicht mehr das S-Profil, sondern ein durch-



gehend 1 :4 geneigtes Profil ausgefiihrt. Ein sclches Profil
hat den Voerteil, da es geringeren Brandungskraften aus-
gesetzt ist, weil auf der flach geneigten Oberfliche auf-
laufende Wellen von dem riicklaufenden Wasser vorauf-
gegangener Wellen untersplilt werden und damit auf ein
Wasserpolster auftreffen. Zur Erhdhung der Schutzwirkung
werden neue Deckwerke auBerdem hdher hinaufgezogen
und soweit erfordertich, die Vorlagen verlangert.

Als das erste Deckwerk gebaut wurde, war vor ihm noch
ein hochwasserfreier Strand von 50 m Breite vorhanden. In
der Folgezeit waren zwar die Dinen vor den Angriffen des
Meeres geschiiizt, der Strand vor dem Deckwerk nahm
jedoch weiter ab. Zur Abwendung der daraus entstehenden
Gefahr fiir den Bestand des Deckwerkes baute man 1860
bis 1862 die ersien drei Buhnen A, 8 und C. Sie sind rund
200 m lang und beslehen aus Sandsteinquadern auf Busch-
unterlage. Die Sandsteinquader werden durch fiinf Langs-
pfahireihen im Verband gehalten. Bei weiterer Strand-
abnahme erhielten die Buhnen seitliche Verbreiterungen,
die bis auf die neue Strandlage hinuntergezogen wurden.
Die starken Stromungen des Seegats wurden nunmehr vom
Strand abgedréngt, sie erzeugten aber unmittelbar vor den
Buhnenkdpfen eine immer steiler werdende Uferbdschung
und grofie Wasserliefen. Um die dadurch entstehende Ge-
fdhrdung der Buhnenkdpfe zu verhindern, muBten die Buh-
nen zum Seegat hin durch sogenannte Unterwasserbuhnen
verldngert werden. Sie legen nunmehr das Ufer des Seegats
fest und verhindern sein weiteres Heranwandern an die
Insel.

Im Laufe der Zeit muBite zum Schutze der Insel Norderney
die Zahl der Buhnen von 3 auf 32 erhdht werden; ihre Ge-
samildnge betrégt jeizt 6348 m. Ebenso wie das Buhnen-
system muBte auch das Deckwerk weiter ausgebaut wer-
den. Es hat inzwischen eine L&nge von 6084 m erreicht.

Dieses System von Deckwerken und Buhnen bietet dem
Inselsockel und den Dinen nunmehr einen ausreichenden
Schutz. Allerdings wurden die Buhnenfelder allmahlich wel-
ter ausgerdumt und dadurch die Grindungen der Bauwerke
freigelegt und gefdhrdet. Aus diesem Grunde sah man sich
nach dem Kriege gezwungen, Uberlegungen flr eine grund-
legende Verbesserung der Verhélinisse anzustellen. Man
entschloB sich nach reiflicher Uberlegung zu einer groB an-
gelegien Strandaufspilung im gesamten Bereich zwischen
den Buhnen © und V,. Diese Art des Inselschutzes war an
der Nordseekiiste damals neu. Insgesamt wurden in den
Jahren 1951 his 1952 rd. 2 Millionen m? Boden aus Pla-
ten sldiich der insel durch Rohrleitungen in die Buhnen-
felder gespiilt. In der Folgezeit traten zundchst erhebliche
Sandverluste auf, die aber nach und nach geringer wurden.
Im Ergebnis kann gesagt werden, daB die Aufspiilung etwa
15 Jahre lang eine ausreichende Schutzwirkung hatte und
sich bew&hrt hat. Etwa alle 15 Jahre miBte eine der-
artige Aufspiilung wiederholt werden.

Der natiriiche Schutz der Inseln sind ihre Dianen. Daher
gilt der Erhaltung vor allem der Randdlnen am Strand das
ganz besondere Augenmerk des dafir verantwortlichen
Wasser- und Schiffahrtsamtes Norden. Brandung und vor
allem Sturmfluten bewirken immer wieder mehr oder weni-
ger starke Diinenabbriiche. Oft weicht die &uBere Diunen-
kette durch die Wirkung einer Sturmflut um 10 m und mehr
zuridck.

Nach Abgleichen der Abbruchkanten und Abbéschen der
Steilhdnge wird die gesamie Randdlne mit Helm bepflanzt,
um einerseits die Dlnen vor Auswehungen zu schiitzen
und andererseits bei sandfiihrenden Winden Sandanwehun-

Abb. 21 Strandbefestigung und Badestrand im Bereich der Stadt
u. 21: Norderney

Abb. 23: Buhne am Westende von Norderney




gen und damit eine Dlnenverstarkung zu erreichen. Wenn
der Helm eingesandet ist, muB nachgepflanzt werden.

Am DinenfuB werden zum Zwecke der Sandgewinnung
Buschzidune gesetzt. Sie wirken wie Schneezédune und for-
dern die Sandanlagerung am brandungsgefdhrdeten Dinen-
fuB besonders nachhaltig. Auf diese Weise wird mit wech-
selndem Erfolg versucht, die Verlusie, die durch die Ein-
wirkungen des Meeres verursacht werden, unter Aus-
nutzung des Aolischen Sandiransportes am Strand wieder
auszugleichen.

Nicht nur bei der Erhaitung der Randdiinen wird die Hilfe
der Natur in Anspruch genommen. in Norderney wurde
auch auf sie zurlickgegriffen als es galt, die Rlckseite des
Deckwerkes zwischen Januskopf und Café Cornelius zu
sichern. Vor Durchfiihrung dieser SicherungsmaBnahme
wurde im Bereich hinter dem Deckwerk wie am Burgen-

strand gebuddelt. Da die Deckwerkshdhe hier ohnehin
knapp bemessen war, muBte bel Sturmfluten mit Aus-
spGlungen durch Brecher in dem losen Sand gerechnet
werden. Damit war der Bestand des Deckwerks geféhrdet
und ein Gefahrenpunkt fiir die Stadt Norderney gegeben.
Diese Gefahr wurde durch eine geringe Deckwerkserhéhung
und Abdeckung des Sandes mit einer Kleischicht und Gras-
abdeckung erreicht. Die Rasenfidche schitzt einerseits den
rickwdrtigen Bereich des Deckwerks, fiigt sich andererseits
in das Erholungsgekiet am Strand sehr gut ein. Diese Er-
tahrung fiihrt dazu, daR eine entsprechende Lsung nun-
mehr auch auf der Insel Baltrum zur Ausfilhrung kommt.

Meer und Wind werden auch weiterhin unabléssig den
Bestand des Westkopfes ven Norderney gefdhrden. Ebenso
unablassig sind Forschung und Technik bemiiht, diesen
Kraften entgegenzuwirken und die Insel zu sichern.

L T

Abb. 24: Knechtsand im August 1956 — Mausernde Brandgénse, Ausschnitt aus einem 4000 m langen Band mit rund 80 000 Tieren

(Freigeg. Reg.-Prés. Diisseldor! Nr. BN 14)
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F. Goethe

Bedeutung der AuBensénde fiir den Kiistenvogelschutz

Der Halligenflur und der sUdlichen Nordseeklste vor-
gelagert ist nahe der seewirtigen Kante des Watten-
gebietes eine Anzahl scgenannter AuBensénde. Das sind
aus ziemlich reinem Sand bestehende, meist vegetations-
lose Erhebungen ven bis rd, 1 m (iber Mitteltidehochwasser.
Es handelt sich um folgende Sande: Japsand, Norde-
rooger Sand, Siderocger Sand, Blauorisand, Tertiussand,
die Gelbsénde, Vogelsand, Knechtsand mit einigen be-
nachbarten S&nden und etliche kleine, unbedeutende Platen
im Bereich der Ostfriesischen Inseln. Die wichtigsten AuBen-
sénde haben zusammen eine FlichengréBe von rd. 32 gkm.
Diese aufgrund von Fiutstrom und Wasserstau abgesetzten
Sénde wandern an der schleswig-holsteinischen Kiste sid-
warts, wéahrend die entsprechenden Bildungen vor der Ost-
iriesischen Inselkette und vor der Weser- und Elbemiindung
nach Osten wandern. Erhéhungen sind im ndrdlichen Teil
der schleswig-holsteinischen Kiste infelge einer Kiisten-
hebung mdoglich, im Slden (Buschsand, Tertiussand) durch
besonders intensive Sandzuflihrung. Auf den AuBensénden
kénnen gelegentlich — oft nur voriibergehend — Primar-
dinen mit entsprechender Vegetation gebildet werden.
Doch werden solche meist bald durch Sturmfluten wieder
beseitigt. Alle AuBensénde sind bezlglich Form und Topo-
graphie also recht labil.

Auf diesen vom Kistendeich 12—30 km entfernten auBer-
sten insularen Gebilden treffen wir zeitweise eine sehr
zahl- und artenreiche Vogelwelt an, die sich vorwiegend aus
Vertretern der Entenvigel und der Regenpfeifergruppe

(Austernfischer, Regenpfeifer, Brachvégel, Limosen, Strand-
laufer und Mowenartige) zusammensetzt. Diese Vogel-
schwérme kann man zu bestimmien Jahres- und Tidezeiten
Z. B. vom Schiff aus beim Passieren der AuBenelbe sehen,
besser aber vom Flugzeug aus. Einer dieser Sénde vor der
AuBenelbe hat wegen seines Charakters den Namen Vogel-
sand erhalten. Die Sommer- und Mittwinterflige des In-
stituts flir Vogelforschung, die wéahrend der leizten 6 Jahre
regelméBig unternommen wurden, zeigten, daB auf den
AuBensénden im Spétsommer und Herbst oft groBe Men-
gen vor Strandvégeln rasten. Die 1968 mit Unterstiitzung
von Marinefliegereinhsiten von Dr. H. Oelke im Rah-
men seiner Brandgans-Untersuchungen durchgefiihrten Luft-
erkundungen ergaben gerade auf den AuBensinden ndrd-
lich der Elbe zur Hochwasserzeit Hunderte bis Tausends
ven allen genannten Artgruppen, besonders aber mau-
sernde Brandgénse und Eiderenten. Fiir die beiden letzte-
ren sind Auflensdnde richtige ,Mauserinseln”. Im Winter
werden die AuBensénde u. a. als Einstdnde von der Ringel-
gans henutzt.

Der hinsichtlich seiner Bedeutung fur die Kistenvogelwalt
wichtigste AuBensand ist der Nordteil des Gr. Knecht-
sandes: ein Massenmauserplatz der Brandgans (Tadorna
tadorna) von globaler Bedeutung. Kommen doch hier — wie
die Beringung ergeben hat — alle nord- bis nordwest-
europdischen Populationen dieses Entenvogels zur Fligel-
mauser zusammen, nicht selten iiber 60000 Tiere gleich-
zeitig (s. Abb. 24 u. 25). Im vorigen Jahrhundert haben die

Abb. 25: Knechisand im August 1956 — Mausernde Brandgénse, hier vorwiegend ménnliche Tiere
(Freigeg. Reg.-Prés. Dilsseldorf Nr. BN 9}
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AuBensénde vor Bisum (Blauortsand und Tertiussand) noch
in groBerem Umfange als Tadorna-Mauserplaize gedient,
wurden offenbar wegen des Jagddruckes (Netzfangl) ven
l.and aus dort vertrieben, wenn auch in neuerer Zeit diese
S&nde neben Trischen wieder als Mausereinstdnde der
Brandgans festgestellt werden konnten, s¢ z. B. bei den
Fligen der Internationalen Brandgans-Studienkommission
1955.

Seit den letzten Jahren ist der Knechtsand allerdings als
Folge kiinstlicher Aufsandungen (durch das Setzen von
Sandfang-Buschziunen von seiten der Schutz- und For-
schungsgemeinschaft Knechtsand) auf dem Wege, teilweise
eine Dineninsel zu werden, so daB er nun auch gin be-
trachtlicher Brutplatz fir Kistenvogel (u.a. Brandsee-
schwalben) zu werden beginnt.

Die Funktion der AuBensdnde besteht darin, dafl sie —
besonders flr die Zeit einige Stunden vor bis einige Stun-
den nach HW — ungestdrte Ruheplatze und, wie wir schon
sahen, Mauserpldtze darstellen, da sie recht weit von der
Kiste entfernt sind. Nahrungsgriinde sind sie wegen ihrer
meist sterilen, sandigen Beschaffenheit nicht. Aber ihre
Rolle als Einstédnde fur jene Tageszeiten, wahrend welchen
der Nahrungsraum Sandschlickwatt oder Schlickwatt Gber-
flutet ist, kann nur als auBerordentlich beachtlich bezeich-
net werden, um so mehr, als Wattgéste die AuBenpolder
am Festland mehr und mehr meiden wegen der zunehmen-
den Stdrungen infolge der versidrikten ErschlieBung, wozu
u.a. auch die Flugwildjagd gehort. Die AuBensénde ge-
héren also zu den Faktoren, die den jagdbaren Kiisten-
vigeln jene ,Uberlebenschancen" geben, die Ortega vy
Gasset meint. DaB die AuBensénde auch im Leben der
Seehunde eine entscheidende Rolle spielen, sei nur am
Rande erwahnt.

Solche Ruheplétze sind also getrennt vom Nahrungsraum.
Zwischen beiden wechseln die Wat- und Wasservogel in
tideabhdngiger RegelmaBigkeit. Wiederum getrennt von den
Nahrungsgrinden sind die Brutplatze. Diese rAumlichen
Trennungen zu beachien und zahlreiche Wechsel- und Aus-
weichméglichkeiten zu schaffen, ist eine 6kologische Forde-
rung des medernen Kistenvogelschutzes, denn chnehin
sind die Funktionsrdume in den durch menschliche Er-
schlieBung kleingewordenen Brutkolonien auf Inseln und
an Kisten in schadlicher Weise zusammengefalien, (Bei
Erdrterung der mdglichen Verluste von Gast-Lebensrdumen
for Kistenvdgel als Folge eines wirtschaftlichen Projekts
sagte mir einer jener betriiblichen Ignoranten in hezug auf
biclogische Zusammenhénge: ,Wenn dieses Gebiet nicht
mehr zur Verfigung siehen kann, kdnnen die Végel wo-
anders hinfliegen, sie haben doch Fliigel!")

Es ist hier einzufligen, daB der Kistenvogelschutz lange mit
dem Schutz von Brutkolonien zufrieden gewesen ist, seit
einigen Jahren aber auch nun digjenigen Arten ebenso in-
tensiv schiizi, die man als Durchzligler den Brutviigein
gegenuberstellte, In Wirklichkeit sind es aber gar nicht nur
Durchzigler, scndern Gastvdgel, die nur wenige Wochen
wahrend eines kurzen arktischen Sommers in ihrer nérd-
lichen Brutheimat zubringen, den grdBten Teil des Jahres
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aber weiter sldlich und viele Wochen bis Monate z.B. in
den Nordseowatten mit ihrem Oberreich ,gedeckten Tisch*.
So werden gerade die AuBensénde wichtige Rasiplatze fur
diese Nordldnder, die hier oft lange Ruhepausen einlegen
oder rascher durchwandern und auch dann hier gern
rasten.

Es ist daher seibstversténdlich und richtig, daB AuBensande
Objekte des Naturschutzes geworden sind. Wir missen be-
denken, daB an der Kisie oder in deren N&he Wirischaft
und Verkehr zunehmend weniger Lebensraum fir die grofe
Schar nordlicher Gastvigel lassen. Der Knechtsand — nicht
nur seine AuBensénde, sondern der gesamie Watten-
komplex — wurde 1957 als Naturschutzgebiet eingetragen,
1866 eine sidliche Ergadnzung mit dem einzigen Brutplatz
des Kormorans in der Bundesrepublik auf ausgedienten
Seezeichen.

Die nordfriesischen Sande Japsand, Norderooger Sand
und Shderooger Sand sind aufgrund eines Antrages des
Vereins Jordsand zum Schutz der Seevigel e. V. mit Ver-
ordnung des Landes Schleswig-Holstein vom 25. 3. 1968
{Gesetz- und Verordnungsblatt fir Schleswig-Holstein 1968
Nr. 10} als Naturschutzgebiet eingetragen. Eine kleine
Grenzkorrektur im Norden ist geplant. Diese AuBensdnde
sind — obwohl sehr abgelegen — doch auch von einigen
Seiten her geféhrdet. Zunédchst méchte die Erholungswirt-
schaft sie dadurch in ihren Bann ziehen, daB man sie als
Ziele von Wattwanderungen einplant. Wenn es bei voriiber-
gehenden Besuchen eines dieser Sande wahrend der
Niedrigwasserzeit bieiben wiirde, und die Sadnde weder zur
Hochwasserzeit betreten noch mit irgendwelchen Baken
oder Bauwerken versehen wirden, die &in Verbleiben ge-
statten, dirfte fir die Funktion als Rastplatz von Kisten-
vogeln kein Nachteil entstehen. Ein weiterer, auch mit dem
Erholungswesen zusammenhangender Stdrungsfaktor sind
Flige zur Beobachtung von Seehunden aus der Luft, wie
sie an mehreren Stellen der deutschen Nordseekiiste all-
sommaerlich statifinden. Diese Flige gehen meist zu niedrig
lber die Sande und verjagen nicht nur alle Strandvigel,
sondern auch die dort ruhenden Robben. Der Schutz ven
AuBensdnden — (brigens mit die einzigen vollig intakten
Landschaften, die es kei uns noch gibt — hat nur Sinn,
wenn dort ganzjahrige Vogeljagdruhe herrscht,

Zusammenfassend ist festzustellen, daB die AuBensande
der Nordsee als Ruhe- und Rastplidtze (speziell auch als
Mauserplétze) fir Kiistenvogel {Enten- und Waivégel) eine
erhebliche Rolle spielen, und daB alle Bemithungen, solche
AuBensénde zu Reservaten zu machen, berechtigt sind,
ganz abgesehen von der mdéglichen Entwicklung eines
AuBensandes zu einer Dineninsel und — im entsprechen-
den Stadium — zu einer Brutstdite fiir Seeschwalben und
andere Sirandbriter.

Die Einbeziehung der AuBensande in den Schuiz des ge-
samten Lebensablaufs der Kiistenvdgel ist trotz der sogar
internationalen Bedeutung keine MaBnzhme allein um ihrer
selbst willen. Sie muB als Hilfe flr die Bereicherung
einer extremen Erholungslandschaft verstanden werden,
deren lebende Elemente es zu erhalien gilt.



W. Zeiss

Landespflegerische Probleme der ostifriesischen Binnenmeere,

erlautert am Beispiel des GroBen Meeres

Zwischen der Sudwesiflanke der ostfriesischen Geest und
der hohen Marsch an der Ems erstreckt sich ein aus-
gedehntes Niederungsgebiet, das bis 1,40 m unter NN liegt
und mit Hammrich, Meeden, Wohlden und Grasland be-
zeichnet wird, Es ist mit Flachmooren unterschiedlichen
Vern&ssungsgrades ausgeflllt. Inmitien dieser Flachmoor-
zone liegt eine Anzahl von Binnenseen, Meere oder Meer-
ten genannt. Die meisten der ehemals vorhandenen Seen
sind jedoch der natlrlichen Verlandung oder der Meliora-
tion zum Opfer gefallen. Die gréBten von urspringlich Uber
30 sind erhalien geblieben. Es sind das GroBe Meer, das
Kleine Meer oder die Hieve, das Loppersumer Meer, das
Uphuser Meer, das Bansmeer, das Sandwater und das
Boekzeteler Meer.

In diesem Niederungsgebiet lauft z. Z. eine Meliorations-
arbeit ven groBem AusmaB. Mit Hilfe kilometerlanger Rohr-
leitungen wird der im Hafen von Emden und im Emsfahr-
wasser gebaggerte Schlick auf das nur extensiv genutzte
Grinland aufgebracht, das damit ackerféhig gemacht wird.
Nach einem Generalplan sollen bis zum Jahre 2000 ins-
gesamt 3500 ha in fiinf Bauabschnitten (ierschlickt werden.
Einige der Binnenseen waren bis vor kurzem noch in Ge-
fahr, in das Uberschlickungsgebiet einbezogen zu werden.
Heute besteht bei den meisten Beh&rden und Fachstellen
jedoch kein Zweifel darlber, daB die Seen aus landschafts-
dkologischen, wissenschafilichen, wirtschaftlichen und so-
zialen Grunden zu erhalten sind. Zu ihrer Erhaltung sind
2. T. allerdings noch erhebliche Anstrengungen notwendig.
Die wasserwirtschaftliche Bedeutung der Binnenseen liegt
hauptséchlich in ihrer Speicherfahigkeit fir Niederschlags-
wasser. Der Gesamtwasserinhalt aller Seen ist ihrer gerin-
gen Tiefe wegen nicht groB. Doch kommt der Speicher-
fahigkeit der Meere eine steigende Bedeutung zu, da die
friher das Wasser haltenden Hochmoore durch Abbau,
Kultivierung und Besiedlung diese Funktion nach und nach
verlieren. Durch den Ausbau der Vorfluter in der Geest,
dem sogenannten Obergebiet, wird der WasserabfluB noch
verstarkt, so daB sich die Niederschldge heute schneller
und stirker in der Niederung auswirken. Hier besteht wegen
der geringen Hdéhenunterschiede und der Lage z. T. unter
NN die groBte Schwierigkeit darin, die nétige Vorflut fir die
abzuleitenden Wassermengen zu schaffen. Das auf die Ent-
wasserung der eigentlichen Niederung ausgerichiete Ent-
wasserungssystem kann ein Hochwasser allein nicht auf-
nehmen. Die Binnenmeere wirken dabei ausgleichend im
Gewdssernetz, Sie kdnnen zwar wegen ihrer geringen Aus-
dehnung nicht die gesamte Hochwasserwelle aufnebmen,
bewahren aber kleinere Unterschdpfwerksgebiete vor der
Uberflutung. Dariiber hinaus wirkt die SiBwasseransamm-
lung an der Oberfliche einer stdrkeren Versalzung vom
Untergrund her, die durch EntwisserungsmaBnahmen be-
gunstigt wird, entgegen.

An die Binnenmeere werden heute Anspriiche von ver-
schiedenen Seiten gestellt. Neben ihrer Bedeutung fir die
Wasserwirtschaft sind die Binnenmeere und ihre Um-
gebung meistens auch beliebte Sport- und Erholungs-
gewdsser, denen entsprechende Einrichtungen weitgehend
fehlen. Darliber hinaus bieten sich Teile der Seen als Natur-
reservate an. Diese verschiedenen Erwartungen, die an die
Binnenmeere gestellt werden, sind unter den gegenwirtigen
Bedingungen oft kaum miteinander zu vereinbaren. Ein
Weg zur Losung dieses landespflegerischen Problems soll
am Beispiel des GroBen Meeres aufgezeigt werden.

Das GroBe Meer umfaBt heute rd. 250 ha offene Wasser-
fliche mit zusatzlich rd. 200 ha Verlandungszone. Seine
Wasserflache ist rd. 3,8 km lang und 0,7 km breit. Der
Sommerpeil ist auf NN —1,27 m, der Winterpeil auf NN
—1,47 m festgesetzt worden. Das GroBe Meer und das
benachbarte Leoppersumer Meer sind Landschaftsschutz-
gebiet mit 885 ha GesamtgroBe (GroBes Meer 780 ha, das
Loppersumer Meer 105 ha). Die Wassertiefe schwankt zwi-
schen 0,60 m und 1,50 m, jedoch betrédgt sie selten mehr
als 1 m.

Innerhalb der Anwachszone am Nord- und Westrand des
GroBen Meeres ist zur Verbesserung der Vorflut ein Rand-
kanal gebaut worden, der die von Norden und Westen
einmindende Tiefe verbindet und schlieBlich iiber den
Heikeschloot in die Hieve mindet. Die Planung sieht die
Weiterfiihrung des Randkanals um das Sldende des
GroBen Meeres und um die Hieve zum Kurzen Tief in
Richtung Emden wvor. Hierdurch wird die durch geringe
Wassertiefe und starkeren Pflanzenwuchs verminderte Vor-
flut im Bereich des GroBen Meeres verbessert. Wegen des
geringen Fliefigefélles aus den unter Normal-Null liegen-
den Flachen ist auch durch das leistungsfahige Schdpf-
werk an der Knock eine ausreichende Entwéasserung der
Niederungen um das GroBe Meer in einer GesamigrdBe
von etwa 3000 ha nicht moglich. Es ist daher die Bildung
von Unterschdpfwerksgebieten erforderlich. Die dazugehd-
renden Schépfwerke entwissern in das mit dem Randkanal
in Verbindung stehende Vorflutsystem.

Seit Jahrzehnten schon sind die Binnenmeere das all-
wochentliche Ziel von Seglern vernehmlich aus Emden, der
sogenannten Meerfahrer. Um an dem See witterungs-
unabh&ngig zu sein, haben viele von ihnen — fast aus-
schlieBlich ohne Genehmigung — Wochenendhiuser gebaut.
Heute sind am GroBen Meer, Loppersumer Meer, Hieve
und Uphuser Meer Uber 300 Wochenendh&auser anzutref-
fen, die selbstverstandlich eine starke Belastung fir die
Landschaft darstellen. Durch die Ausweisung eines Wochen-
endhausgebietes am Nordufer des GroBen Meeres ist ein
Ventil geschaffen worden, durch das der Bau weiterer Haus-
chen in diesem Niederungsgebiet verhindert werden soll,
Bever veor wenigen Jahren durch die [nitiative des Vereins
LNaturpark OCstfriesische Binnenmeere e.V.” in der Nord-
ostecke des GroBen Meeres ein Badestrand aufgesp(lt und
ein Campingplatz angelegt wurde, waren keinerlei Anlagen
vorhanden, die den Besucher, der lber kein Wochenend-
haus oder Boot verfiigte, die Binnenseen erleben lieflen.
Obwohl das GroBe Meer das bedeutendste Binnensegel-
revier Ostfrieslands ist, sind dort und an der Hieve keine
im Vereinsbesitz stehenden Steganlagen vorhanden. Der
Segelsport, auch der der in Vereinen organisierten Segler,
wird vom Wochenendhaus aus betrieben.

Zur Ordnung der baulichen Entwicklung am GreBlen Meer,
Loppersumer Meer und Hieve ist 1968 ein gemeinsamer
Flachennutzungsplan der Randgemeinden Bedekaspel, For-
litz-Blaukirchen, Loppersum, Suurhusen und Emden auf-
gestellt worden, der jedoch fast nur Wochenendhaus-
gebiste (SW) ausweist.

Die Binnenmeere mit ihren ausgedehnien Rdéhrichten und
Seggenrieder bieten in der weitgehend baumireien Niede-
rungslandschaft zahlreichen fiir diese Landschaft typischen
Vogelarten Lebensraum. Vom Herbst an werden die Binnen-
seen von nordischen Wasservdgeln als Rast- und Uber-

43



-

y |

A

“TJ WSSER:BADEN &

ZELTEN n
|
!
[ -
{ ]
T\ m
(.;‘ BEDEKASPEL /
Y =3 -
(\- .
)
i
]
D
!
| .
I
A
-8
! FORLITZ -
‘

Nl ggm
bl

BLAUKIRCHEN 1
\

ENATUR -=: ‘\
\_\-i\l

. ZSCHUTZ:-

-

N

-

N
== Kanile, Vorfluter
[+ Verwallung, Uferweg
- Wohnbebauung -vorhanden

Wochenendbebauung -vorhanden
Grenze des Landschaftsschutzgebietes

Verlandungszone

Abb. 26: Entwicklungsvorschlag fir das Groie Meer

44



winterungsgewasser aufgesucht. Daher sind das GroRe
Meer und das Loppersumer Meer 1957 unter Landschafis-
schuiz gestellt worden; der nérdliche Teil des GroBen Mee-
res ist bereils seit 1937 Landschaftsschutzgebiet. Der gro-
Ben Bedeutung des GroBen Meeres als Vogelrast- und Brut-
gebiet wegen ist beantragt worden, den noch weniger
gestdrien Sidteil des GroBen Meeres als Naturschutzgebiet
zu sichern.

Das verstdndliche Bestreben der Entwasserungsverbénde,
nach Moglichkeit fiir den Schépiwerksbetrieb die billige
elektrische Energie auBerhalb festgelegter Sperrzeiten an
Werktagen zu nutzen, fihrt dazu, daB auch an den Wochen-
enden verstdrkt abgepumpt wird, Dieses scgenannte Vor-
halten in Erwartung stérkerer Niederschldge flhrt meistens
zu Beeintrachtigungen des Erholungsverkehrs. Der Segel-
sport hat darunter am meisten zu leiden. Bei der geringen
Wassertiefe der Seen kdnnen ein oder zwei Dezimeter
schon fir eine Regatta enischeidend sein. Auch die bioti-
schen Verhélinisse konnen empfindlich gestért werden, vor
allem, wenn dann die erwarteten MNiederschidge aus-
bleiben.

Eine grundsatzlich andere Regelung des Schopfwerks-
betriebes ist nicht zu erwarten, da der Entwésserungsver-
band aus wirtschaftlichen Grinden nicht bereit ist, die
Mehrkosten im Interesse der Erholung, des Sporis und des
Naturschutzes zu tragen. Andererselts besteht aber auch
keine Hoffnung, daB sie aus Mitieln des Sports oder des
Naturschutzes gedeckt werden kdnnen.

Eine Verbesserung der Méglichkeiten flir Wasserwirtschaft,
Sport und Naturschutz wére durch die Anspannung des
Wasserspiegels des GroBen Meeres denkbar. Dadurch wer-
den das SuBwasserreservoir wie auch der Speicherraum,
ggf. nach Vorentlastung, fiir Starkniederschldge vergréBert,
durch ausreichend tiefes Wasser ein ideales Segelgewasser
sowie in den flachen Randzonen neue interessante Biotope
geschaffen und der dauernden Verlandung entgegen-
gewirkt.

Eine solche Lésung erfordert zundchst MaBinahmen zur
Regelung der Wasserstdnde im GroBen Meer unabhéngig
von den fir die Landwirtschaft glinstigen Wasserstanden im

{ibrigen Verbandsgebiet. Zu erreichen ist dieses Ziel nur
durch die Verwallung des GroBien Meeres und die Sperrung
der Durchfahrten von den Randkanélen her. Der im Som-
mer zu erwartende Verdunstungsverlust muB z. T. durch
Einspeisung von Wasser aus dem Obergebist aus-
geglichen werden. Ein restloser Ausgleich wird — wie auch
heute — nicht zu erreichen sein. Der weitere Ausbau der
umgebenden tieferliegenden Fldchen zu Unterschdpfwerks-
gebieten ist unerldBlich. Die Hieve und das Loppersumer
Meer missen aus Kostengriinden unverwallt bleiben. Sie
werden weiterhin in direkter Verbindung mit dem um-
gebenden Gewdssersystem blaiben,

Die Einrichtungen fir die Erholung wie Wochenendhiuser,
Strandbdder, Campingplétze und Uferwanderwege und den
Sport sind neu zu ordnen. Wassersportanlagen {z. B. Boots-
stege), Strandbad und Campingplatz sollien, wie die Karte
zeigt, in der Nahe der Wochenendhausgebiete auf den
Nordteil des GroBen Meeres beschrankt bleiben. Am Siid-
ufer der Hieve wird ebenfalls ein Strandbad und ein
Campingplatz vorgeschlagen. Wassersportanlagen wie am
GroBen Meer kénnen hier des niedrigen und wechselnden
Wasserstandes wegen nicht empfohlen werden. Die Ver-
wallung wird auf dem seeseitigen Ufer der Randkanile
bzw. auf der Grenze zwischen Grinland und Anwachszone,
die spéter auch der Grenze zwischen privatem und fiskali-
schem Eigentum entsprechen soll, gefilhrt. Sie bistet sich
geradezu an, als Uferwanderweg hergerichtet zu werden.

Der Sidteil des Groflen Meeres innerhalb der Verwallung
muB als Naturschutzgebiet ausgewiesen werden. Das Be-
fahren dieses Seeteils mit Booten sollte durch geeignete
MaBnahmen verhindert werden. Zur Vermeidung nachteiliger
Auswirkungen auf Vegetation und Tierwelt ware die An-
spannung des Sees Uber einen grdBeren Zeitraum auszu-
dehnen.

Die Verwirklichung dieser Vorschldge setzt zunachst eine
eingehende wasserwirtschaftliche und landespilegerische
Planung voraus. Danach werden die Mdglichkeiten der
Finanzierung der einzelnen MaBnahmen untersucht werden
missen. Der Beginn des Ausbaus wird selbst bei glinstigen
Bedingungen frihestens in fiinf Jahren zu erwarten sein.

Abb. 27: Ubergang vom mobilen Wohnwagen zum festen Wochenendhaus am GroBen Meer

45



Abb. 28: Die groBe Wanderdiine auf Listland

Abb, 29: Badestrand bei Hérnum. Die Tetrapodenreihe dient der Sicherung der Insel — insbesondere der Wohnh&user im Hinter-
grund — gegen Sturmfluten
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Deutscher Rat fiir Landespilege

Der Sprecher

An den

Ministerprasidenten des Landes Schleswig-Holstein
Herrn Dr. Helmut Lemke

2300 Kiel
Landeshaus

Betr.:

Insel Mainau, den 25. Marz 1970

Landespflegerische Probleme im Bereich der schleswig-holsteinischen Nordseekiiste

— Stellungnahme des Deutschen Rates fiir Landespflege —

Sehr geehrter Herr Ministerprésident Dr. Lemke!

Die Mitglieder des Deutschen Rates fUr Landespflege haben
sich auf ihrer Sitzung am 24. Oktcber 1968 mit den landes-
pflegerischen Preblemen an der Nordseekiiste und den
Ost- und Nordiriesischen Inseln befat. Dieser Ratssitzung
war eine Bereisung des deutschen Nordseekiistenberaichs
vom 16.—18. Juni 18969 vorausgegangen, die den Zweck
hatte, die Ratsmitglieder an Ort und Stelle mit den viel-
faltigen Problemen der Kisten- und Insellandschaften ver-
traut zu machen. Die Ratsmitglieder wurden am 17. Juni
in Westerland durch Berichte der nachfoigenden Sachver-
stidndigen in die Probleme, Aufgaben und Entwicklungen im
Bereich der schleswig-holsteinischen Nordseekiiste ein-
gefihbrt:

1. Oberreg.-BauratF. Stender:
.Regionalplan Nordfriesische [nseln einschl.
bauungstendenzen und Bundeswehrprobleme*

2. Min-RatDr. Christensen:
+Fremdenverkehr an der schleswig-holsteinischen Nord-
seeklste mit Planungsschwerpunkten (Pellworm, Nord-
strand, Westerhever auf Eiderstedt)”

2. Ltd. Min-Rat Suhr:

.lnsel- und Kistenschuitz an der schleswig-holsteini-
schen Nordseekliiste”

4. Reg. Landw.-Rat Dr. Lux:

.Natur- und Landschafisschutz auf Syit”

der Be-

5. Dr.H. Carstensen:
.Probleme der Abfallbeseitigung auf Syit"

6. Baudirektor Dr. Zitscher:
LErholungsschwerpunkt Eidermindung”

Auf Veranfassung des Bundesprésidenten Dr. h.c. Libke
als damaligen Schirmherrn des Rates standen zwei groBe
Hubschrauber der deutschen Bundeswehr zur Verfligung,
die ein Befliegen der Inseln und der Kiiste ermbglichten.
Dies trug wesentlich dazu bei, daB sich die Ratsmitglieder
in kurzer Zelt einen guten Uberblick verschaffen konnten.
Ein kleiner AusschuB unter Vorsitz von Prof. Dr. Ol-~
schowy hatte den Auftrag, noch offene Fragen an Ort
und Stelle zu kldren.

Als Ergebnis der Bereisungen und der Erérterungen auf

seinen Sitzungen am 24, Oktober 1968 und 26. Februar 1870
nimmt der Rat zu den vielfaltigen Problemen im Bereich der
Nordseekliste aus der Sicht der Landespflege wie folgt
Stellung:

Der Schwerpunkt des Fremdenverkehrs im Bereich der
schleswig-holsteinischen Nordseekilste liegt z.Z. auf den
Nordifriesischen Inseln, wobei die Insel Sylt infolge ihres
slarken Fremdenverkehrs viele und schwierige Probleme
aufweist. Einige Kilslenorte, so vor allem Bisum und St.-
Peter-Ording, haben in den letzten Jahren einen beacht-
lichen Aufschwung als Badeorte erfahren. Dies |4Bt es ge-
rechifertigt erscheinen, den Ausbau der schleswig-holstei-
nischen Westklste fiir den Erholungsverkehr mit Offent-
lichen Mitteln zu fdrdern. Unter diesem Aspekt ist auch die
Abddmmung der Eidermilindung zu betrachten, an der der
Aufbau eines groBeren Erholungszentrums geplant ist.

1. Zu den Verhiltnissen auf der Insel Sylt

Die Zukunft der Insel als bevorzugtes Erholungsgebiet wird
nach Auffassung des Rafes davon abhédngen, ob es gelingt,
mit einer Reihe zweifellos sehr schwieriger Probleme fertig
zu werden. Dazu gehdren in erster Linie der Kistenschutz,
der steigende Kraftwagenverkehr und die bauliche Entwick-
lung. Pie Erhaltung der besonders geféhrdeten Westkiiste
und ihrer Sandsirdnde ist fiir die Insel von lebenswichtiger
Bedeutung. Die derzeitigen Einrichtungen sowohi flir den
flieBenden als auwch fiir den ruhenden Verkehr stehen in
keinem Verhiltnis zu dem Verkehrsaufkommen; beides
muB aufeinander abgestimmt und die Grenze der Kapazitét
ermittelt werden. Hierven und von einer geordneten und
begrenzten baulichen Entwicklung hangt der klnftige Er-
holungswert der Inse! enischeidend ab. Die natirlichen
Gegebenheiten sind die unabdingbare Grundlage des Er-
holungswertes und dirfen daher nicht weiter beeintrachtigt
oder gar zerstort werden.

Der hetrédchiliche Riickgang der Uferlinie im Sidteil der In-
sel zeigt deutlich, daB es falsch war, vor etwa 20 Jahren in
H&érnum eine Ferienhaussiediung so weit in Kistennéhe
hinauszubauen, die jetzt nur unter Aufwendung hoher
&ffentlicher Mittel gehalten werden kann. Der Versuch,
neue Diinen — auch mit Hilfe von Tetrapoden — aufzu-
bauen, ist grundsétziich im Interesse des Kiistenschuizes zu
bejahen.

Das wenig geschlossene Orisbild von Hoérnum sollte mit
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Hilfe der im Fldchennutzungsplan ausreichend ausgewiese-
nen Bauflachen verbessert werden. Keinesfalls soliten hier
weitere Baufldchen ausgewiesen werden, die den Ge-
samtzustand nicht verbessern, sondern verschlechtern wiir-
den. Es sollte auch versucht werden, einen Ortsmittelpunkt
Zu entwickeln.

Das Rantumbecken als Naturschutzgebiet sollie auf
keinen Fall als Ablagerungsplatz fiir Abfalle in Betracht
gezogen werden. Das Gebiet bei ,Steidum-Inge” zwischen
Rantumbecken und Westerland bietet sich dafiir besser an,
zumal hier vor rd. 15 Jahren eine Fliche aufgeforstet wurde,
so daB ein Sichischutz vorhanden ist. Die giinstige Ent-
fernung zur Kl&ranlage Westerland erméglicht auch eine
Ablagerung des Kldrschlammes.

Fir die Mdllbeseitigung auf Sylt kommt nach
den bisherigen Erfahrungen nur die geordnete Deponie in
Betracht, weil eine Verbrennungsanlage bei dem unier-
schiedlichen Miuilanfall im Laufe des Jahres nicht aus-
gelastet ist und in sinem Badeort als eine stérende Anlage
erachiet werden muB; eine Kompostanlage ist wegen des
geringen Bedarfs an Kompost wahrscheinlich nicht rentabel.
Eine geordnete Deponie, bei der auch wihrend des Be-
triebes keine Beldstigungen fir die Umgebung auftreten
dirfen, macht den stindigen FEinsatz einer Planierraupe,
eine laufende Aufsicht und eine tdgliche Uherdeckung der
obersten Abfallschicht erforderlich, Dies kann mit Mineral-
boden oder, wenn dieser nicht verfiigbar ist, mit einem
kinstlichen Schaumstoff (z. B. Hygromull) geschehen. Es
soll nicht unvermerkt bleiben, daB die Kldranlage von
Westerland z. Z. die Erholungsuchenden durch unange-
nehmen Geruch beldsligt. Die Schutzpflanzungen 6&stlich
der L 24 sollten an dieser Stelle unbedingt vergréBert
werden,

Der begrenzte Bau von Hochhdusern in Westerland
ist zu verantworten, weil so die verhande und in Zukunft
steigende Nachfrage nach Ferienwohnungen und -betten
ohne Zersiedlung der Landschaft befriedigt werden kann.
Es erscheint jedoch erforderlich, daB der vorgesehene Aus-
und Umbau von Westerland (SanierungsmaBnahmen) durch
eine qualifizierte Planung in geordnete Bahnen gelenkt
wird. Der Zuwachs an Wohneinheiten hat die chnehin sshr
angespannten Verkehrverhiltnisse — das betrifft sowohl
den flieBenden als auch den ruhenden Verkehr — weiter
verschlechtert, sc daB eine umfassende Verkehrsplanung
vordringlich geworden ist. Sie ist eine nicht zu umgehende
Voraussetzung flir den weiteren Zuwachs von Wohnein-
heiten und Ferienbetten in Westerland. Desgleichen soliten
— zwingender als bislang — Uberlegungen zur Belastbar-
keit der Sirande, der geschitzten Diinen und der {ibrigen
Erholungslandschaften auf der Insel im Zusammenhang mit
weiteren baulichen Planungen getroffen werden.

Die groBen Abbriche am Roten Kiff in Kampen
in den Jahren 1962—1966 zeigen deutlich, daB der bisher
angenommene durchschnittliche Abbruch ven jéhrlich einem
Meter in letzter Zsit erheblich (berschritten worden ist.
Diese Abbriche, die den zentralen Bereich der Westkiiste
der Insel 8ylt besonders empfindlich, aber auch die Dinen-
kiiste des Listlandes und der Hérnumhalbinsel treffen, ge-
fdhrden den Bestand der insel, Die im Ausland gewonnenen
Erfahrungen mit der Anwendung von AusbaumaBnahmen
im Vorfeld der Insel sollten sehr griindlich dahingehend
geprOft werden, cb und wieweit diese MaBnahmen auch
hier anwendbar sind.

Mit besonderer Sorge betrachtet der Rat die Ent-
wicklung der Baugebiete im Listland. Der
Aufbau von Ferienh&usern im F3-Gebiet westiich der StraBe
L10O 24 ist eine flr die Insel sehr unarfreuliche Entwick-
lung, zumal hier wieder in ein Diinengebiet hineingebaut
worden isl. Der aus den Wiedergutmachungsverhandlungen
der Listlandbesitzer mit Bund, Land und Gemeinde sich
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ergebende Koempromif war sicher schwer zu umgehen; er
sollte jedoch kein AniaB sein, in diesem Gebiet weiteren
Bauwiinschen und -antrigen nachzugeben. Uber den im
Jahre 1967 genehmigten Bebauungsplan F 3 hinaus darf
kein weiterer Bau mehr genehmigt werden, damit dieser
chnehin nachteiligen Entwicklung endgultig Einhalt geboten
werden kann.

Das zwischen den Baugehieten F 1 und F 2 liegende und
unter Naturschutz stehende Gebiet an der Blidselbucht
sollte trotz der bekannten Bestrebungen, hier wiederum
Bauland auszuweisen, keinesfalls aus dem Naturschutz ent-
lassen werden, weil eine geschlossene Bebauung an der
Kiste auch aus Grinden der Landschaftspflege nicht zu
verantworien wire. Auch ist zu befiirchten, daB das vor dem
F2-Gebiet zu dessen Schutz erbaute Bitumen-Deckwerk
nach Norden verldngert werden miiBte und damit auch die-
sen Strand fiir die Nuizung durch die Aligemeinheit ein-
schrénken wiirde. Der BeschluB der Landesregierung, den
Regionalbezirksplan fiir dieses Gebiet nicht zu andern,
muB daher als eine gute Entscheidung erachtet werden. Fiir
die bauliche Entwicklung der Gemeinde List sollten da-
gegen die im Flachennutzungsplan ausgewiesenen Bau-
flachen vorrangig genutzt werden. Sie gehoren zum grofen
Teil der Bundesvermdgensverwaltung, die sich im Inter-
esse einer gecrdneten Bauentwicklung in List fir ent-
sprechende Verhandlungen bereiterkidren sollie. Der Rat
wiére bereit, etwaige Antrage zu beflrworten.

Die Parkplatzfrage — besonders auch auBerhaib
der bebauten Ortschaften — ist filr die gesamte Insel noch
nicht geldst und fihri zu zunehmenden Schwierigkeiten.
Das gilt vornehmlich fir die Strecke zwischen Hérnum und
Rantum sowie zwischen Kampen und Ellenbogen. Die Lo-
sung dieses Problems ist fiir die Entwicklung des Fremden-
verkehrs auf der gesamten Insel von entscheidender Be-
deufung. Durch die Anlage einer gréBeren Anzahl kleinerer
Parkplatze muB die reihenartige Aufstellung der Fahrzeuge
entlang der VerkehrsstraBe ersetzt werden. Von den Park-
pldtzen aus sind, wie sich das an einigen Stellen hervor-
ragend bewidhrt hat, Stege lber diz Diinen zum Strand zu
fihren, um die Diinen zu schonen.

Es hat die Ratsmitglieder befremdet, daB nicht einmal auf
der Insel die Gemeinden zu einem Planungsverband zu-
sammengeschlossen sind. Es zeigt sich, daB von den Rege-
lungen des Bundesbaugeseizes iber die gemeinsamen
Planungen und lber den Pianungsverband in §§ 3 und 4
kein ausreichender Gebrauch gemacht wird. Ein solcher
Verband miBte sich auch klare Vorsteliungen (iber die end-
glltige Kapazitat der Nutzung der Insel erarbeiten, um den
besonderen Erholungswert zu erhaiten. Die auf der Insel
gewennenen Eindriicke lassen auch den Vorschlag ge-
rechtfertigt erscheinen, Ausarbeitung der Fliachennutzungs-
pidne bei kreisangehorigen Gemeinden auf die Kreise zu
verlegen. Zugleich miidte dann die notwendige Entschei-
dung iber die Bildung von Planungsverbénden oder ande-
ren Zusammenschlissen der beteiligten Gemeinden zwecks
Durchfihrung des Fléchennutzungsplanes getrofien werden.
Der Landkreis soilte die Fi#chennuizungspline fir alle
Nordfriesischen Inseln erarbeiten. Dariber hinaus miifte
zumindest fiir die gesamie Insel Sylt ein Landschafts-
rahmenplan aufgestelit werdn,

Im {ibrigen haben die vom Deutschen Rat fir Landespflege
im Jahre 1965 abgegebene Stellungnahme zum Natur-
schuizgebiet Nord-Sylt und das Gutachten der Bundes-
anstalt flir Vegetationskunde, Naturschutz und Landschafts-
pfiege im wesentlichen nach wie var ihre Gilltigkeit. Es wird
vom Rat sehr begriBt, daB durch die Landesverordnung
Uber das Naturschutzgebiet ,Nord-Sylt* vom 5. Juni 1969
(GS Schl.-H. GI. Nr. 731) klare Verhditnisse geschaffen wor-
den sind. Es wire ebenfalls sehr vorteilhaft, wenn die An-
regung der Bundesanstalt aufgegrifien werden kénnte,



weitere Teile der Insel ~ deren Unterschutzstellung auch
der Regionalbezirksplan ,Nordfriesische Inseln® vorsieht —
unter Landschafts- bzw. Naturschutz zu stellen. Es sind dies
im einzelnen:

1. Ausweisung als Landschaftsschutzgebiet aufgrund § 5
RNG:

a) Diinengebiet sldwestlich von Kampen (vom Stand-
ort des friiheren Kurhauses Kampen bis zur ndrd-
lichen Bebauungsgrenze von Wenningstedt},

b) Diinengebiet siidlich von Westerland {von der siid-
lichen Bebauungsgrenze von Westerland bis zur ndrd-
lichen Bebauungsgrenze von Rantum).

2. Ausweisung als Naturschutzgebiet aufgrund § 4 RNG:

a) Dinengebiet siidlich Rantum (von der sfidlichen Be-
bauungsgrenze von Rantum bis zur nbdrdlichen Be-
bauungsgrenze von Homum),

b) Diinengebiet siidlich Hornum {von der sldlichen Be-
bauungsgrenze von H&érnum bis zur Sldspitze der In-
sel).

In die Uberlegungen zur Ordnung der Insel Sylt missen
auch die Obrigen Nordfriesischen [nsein einbezogen wer-
den, fur die gleichartige Probleme vorliegen.

2. Zur Entwicklung des Erholungsverkehrs an der Kiiste

Fir Blsum ist es bezeichnend, daB hier ein Deich als
«griner Strand“ infolge Fehlens eines Sandstrandes er-
freulicherweise von der Bevdlkerung gut angenommen
wird, Wenn dennoch hier bisweilen gefordert wird, einen
kinstlichen Sandstrand anzulegen, so sollie die Problema-
ik eines sclchen Vorhabens nicht Ubersehen werden. Es
kann zur Folge haben, daB der Sand auf den griinen Deich
geweht wird, der dann durch einen ,schwarzen Deich®,
durch Bitumen befestigt, ersetzt werden mi{Bte. Das wére
kein Gewinn, sondern ein Nachtell.

Die in St.-Peter-0Ording erkennbare Tendenz, zu
dem ausgedehnten breiten Sandstrand zusatzlich den Wald
zu erhalten und neue Waldflachen durch Aufforstung zu
schaffen, ist erfreulich und sollte gefdrdert werden. Keines-
falls sollten die vorhandenen Waldbesténde flir Bauzwecke
geopferi werden.

Die schwierigen Verkehrsverhdltnisse, die sich aus den ver-
schiedenen Oristeilen ergeben, verlangen auch hier eine
umfassende Verkehrsplanung und -ldsung. In dem z. Z. im
Aufstellungsverfahren befindlichen Flachennuizungspian der
Gemeinde sollten in jedem Falle auch die landschafts-
pflegerischen Belange berlcksichtigt werden. Es ist zu
priifen, ob Teile des Dlnen- und Waldgel&ndes aufgrund
der §§ 5 und 19 RNG unter Landschaftsschutz gestellt
werden sollten.

Fir den Aufbau und die Gestaltung des kiinftigen Er-
holungsgebietes an der Eidermindung sollie ein
Wettbewerb zur Erlangung eines Landschaftsplanes aus-
geschrieben werden. Die von der Landesregierung bereits
entwickelten Vorstellungen iiber dieses Gebiet sollten in
die Ausschreibung einflieBen. Die sich in diesem Raum bie-
tende Gelegenheit, ein vielseitiges und umfangreiches Er-
holungsgebiet als wegweisendes Beispiel aufzubauen, das
an der deutschen Nordseekiiste einmalig sein dirfte, solite
genutzt werden. Sie muB jedoch durch griindliche land-

schaftasdikologische und soziodkenomische Untersuchungen
vorbereitet und mit Hilfe von qualifizierten Planungen
realisiert werden,.

Die Absicht, den Aufbau stufenweise vorzunehmen und da-
mit die Aufnahmefihigkeit zu ermitteln und die Ausstattung
dem Bedarf anzupassen, ist grundséizlich richtig. Da-
durch kénnen einerseits Fehlinvestitionen und andererseits
Uberlastungen vermiden werden.

Es ist zu begriiBen, daB der Kreis Sliderdithmar-
schen {lir das Erholungsgebiet Friedrichskoog-Spitze
einen Planungswettbewerb ausgeschrieben hat, der auch
von der Landschaftspflege und Grinordnung her Lésungen
erbrachte, die den Weg fir eine geordnete Entwicklung
weisen.

Der Kreis Eiderstedt hat Prof. Mattern, TU
Berlin, beauftragt, fiir das Gehiet Westerhever einen
Flachennutzungsplan aufzustellen und einen Gestaltungs-
plan fiir ein zu entwickeindes Erholungsgebiet zu erarbei-
ten. Der Kreis hat das Gelénde bereits erworben und damif
eine vernunftige Bodenvorratspolitik betrieben, so daB die
in Auftrag gegebene Planung vom Grund und Boden her
eine gute Voraussetzung hat.

Die zunehmende Industrialisierung gewisser Teile der
Nordseeklste bringt eine spiirbare Verschmutzung
der Klistengewédsser mit sich. Die an der Kiste
lisgenden Lander sollten schon jetzt in Zusammenarbeit
MaBnahmen gegen diese Entwicklung ausarbeiten. Dabei
sollte sowohl das Problem der Verkippung industrieller Ab-
falle auf hoher See als auch das der Abwasserbeseitigung
der Insel- und Kuistengemeinden berlicksichiigt werden.
Gerade im Kistenbereich, der flir die Erholung unbedingt
zu erhalten und weiterzuentwickeln ist, muf flr eine nach-
haltige Gewdésserreinhaltung gesorgt werden.

Diese Stellungnahme zu den landespfiegerischen Pro-
blemen im schleswig-holsteinischen Kistenbereich (ber-
sende ich lhnen, sehr geehrier Herr Ministerprésident Dr,
Lembke, im Auftrage der Mitglieder des Deutschen Rates
{ir Landespflege und ware Ihnen dankbar, wenn Sie sie fur
lhre weiteren MaBnahmen zur Entwicklung der Nord-
friesischen Inseln und der schleswig-holsteinischen West-
kiiste auswerten wiirden.

Da der Rat in seiner Belrachtung auch den Bereich der
niederséchsischen Nordseekiiste einbezogen hat, flge ich
diese Stellungnahme ebenfalls zu lhrer Kenntnisnahme bei.

Mit freundlichen GriBen

Der Sprecher

(Graf Lennart Bernadotte)
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F. 8tender

Regionalbezirksplan Nordfriesische Inseln einschlieBlich der Bebauungstendenzen

und Bundeswehrprobleme

Die Landesregierung hat vor einigen Jahren zur Ordnung
der Entwicklung auf den Nordfriesischen Inseln Sylt, Féhr
und Amrum einen Raumordnungsplan aufgestellt, der auf
der Grundlage des Schleswig-Holsteinischen Landes-
planungsgesetzes am 6. Marz 1967 vom Ministerprisidenten
festgestellt wurde, Es handelt sich hier um eine Regional-
planung filr einen enger umgrenzien Bezirk, in dem eine
intensivere Planung erforderlich ist. Nach dem Sprach-
gebrauch im Aufgabenbereich der Landesplanung nennen
wir einen solchen Plan Regionalbezirksplan. In diesem Plan
soll — dem Gesetzestext entsprechend — die angestrebte
geordnete Entwicklung des Raumes dargestellt werden. Da-
bei sind die natirlichen Gegebenheiten zu bericksichtigen
und die sich (berschneidenden Raumanspriiche gegenein-
ander abzustimmen.

Bevor ich auf den Inhalt des Planes eingehe, kurz einige
Daten: Die 3 groBen Nordfriesischen Inseln, auf die wir
unseren Plan beschranken, sind Teile des Kreises Sid-
tondern und haben ebenso viele Einwohner wie das zum
Kreis gehdrige Festland, némlich rd. 35000, Sylt, die
gréBte der Inseln, hat 9 selbstiandige Gemeinden, Féhr 15
und Amrum 3. Die relative Bevdlkerungszunahme in der
Zeit von 1961 bis 1967 in diesem Raum geh&rt zu den
stérksten im Lande und entspricht den Gemeinden im
Randgebiet der groBen Stédte, Sie betragt in einzelnen Ge-
meinden bis etwa 100 %.

Die Insel Syit hat vom Ellenbogen bis H&rnum-Odde eine
Lange von rd. 40 km, die Breite betrégt auf langen Strecken
weniger als 500 m, F&hr hat eine gréfite Lange von 13 km,
Amrum von 10 km.

Wirtschaftsgrundlage der meisten Gemeinden ist der
Fremdenverkehr. Nur in den Marschgebieten der Nosse-
halbinsel auf Sylt, vor allem aber in der nordlichen Halfte
von Féhr spielt die Landwirtschaft noch eine Rolle.

Ziel unseres Planes, der unter weitgehender Mitwirkung
des Kreises Sldtondern aufgestellt wurde, ist es, die
starke Entwicklung, die sich hier im Zusmmenhang mit dem
Fremdenverkehr vollzieht, in geordnete Bahnen zu lenken,
hier zu fdrdern, dort zu bremsen. Seit gut 2 Jahren bildet
der Regionalbezirksplan die Grundlage der Entwicklungen
sowoh! fir die einzelnen Fachgebiete, wie flr die Planun-
gen der Gemeinden. Der Plan besteht aus einer Karte und
dem Text. In der Karte sind folgende Fesisetzungen von
besonderer Bedeutung: die Bauflachen und die Fldchen
kiinftig moglicher Eniwicklung, die zentralen Orte, die vor-
handenen und geplanten Naturschutzgebiete, die vorhan-
denen und geplanien Landschaftsschutzgebiete sowie die
StraBenplanungen.

Im Text ist zunédchst sinmal festgestellt, dal die 3 Inseln
das Uberragende Fremdenverkehrsgebiet an der schles-
wig-holsteinischen Nordseeklste bilden. Unter Beriick-
sichtigung dieser Tatsache ist es Ziel des Planes, die be-
sondere Eigenart des Raumes der Allgemeinheit zu er-
halten. Die Einrichtungen des Fremdenverkehrs sollen wei-
ter ausgebaut werden, und gleichzeitig solien die land-
schafilichen Besonderheiten wie Dinen, Heiden, weite
Marschflachen erhalten und gepflegt werden. Diese beiden
im Text niedergelegten Zielsetzungen stellen den Planer
vor keine leichte Aufgabe.
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Um beide Ziele sinnvoll in Angriff nehmen zu kénnen, ist
zundchst eine Voraussetzung zu erfiillen: der Bestand
der Inseln ist durch MaBnahmen des Kistenschutzes zu
sichern. Unsere Planung ven Einrichtungen des Fremden-
verkehrs wére nicht zu vertreten, wenn damit gerechnet
werden miiBte, daf Uber kurz oder lang die Inseln von der
Nordsee zerstort werden.

Im Gbrigen stehen die beiden erstgenannten Ziele im hefti-
gen Gegensatz zueinander und missen in diesem Plan
gegeneinander abgewogen und ausgeglichen werden. Diese
Ziele, die sich fiir den Planer auch als Anspriiche dar-
stellen, wurden vor Verabschiedung dieses Planes griind-
lich geprift und beriicksichtigt.

Die Vertreter der beiden Zielsetzungen haben uns wihrend
der Zeit der Planaufstellung durch ihre Attacken geholfen,
einen gangbaren Weg zwischen diesen beiden Extremen
zu finden. Die einen, das sind die Grundstiickseigentimer,
Makler und Bauinteressenten sowie die Gemeinden selber,
die es leicht als eine Verletzung ihrer Selbstverwaltung
ansehen, wenn ein Raumplan ihnen etwa sagt, hier in die-
ser Gemeinde kann kein weiterer Bebauungsplan mehr
aufgestellt werden. Die anderen, die Vertreter des Natur-
und Landschaftsschuizes oder solche, die sich als solche
fiihlen, mdchten verhindern, daB auch nur ein einziges
Grundstick iiber die schon bebauten Flidchen hinaus in
Anspruch genommen wird. Wenn die Fremdenverkehrsein-
richtungen weiter ausgebaut werden secllen, so argumen-
tieren die einen, dann brauchen wir auch weitere Bau-
flachen; weitere Bauflachen aber, so sagen die anderen,
beeintréchtigen den erhaltenswerien Bestand der freien
Landschaft.

Wir in der Landesplanungsbehérde sind nun der Meinung,
daf} wir mit den im Regionaibezirksplan niedergelegten all-
gemeinen Zielen und den Festsetzungen auf einzelnen
Fachgebisten sowie in den einzelnen Gemeinden die zur
Zeit bestmégliche Grundlage flir eine geordnete Entwick-
lung des Raumes gefunden haben. Wir meinen auch, daB
mit der Darstellung der Bauflachen sowie mit den Flachen
fiir eine kinftig mégliche Entwicklung den wirtschaftlichen
Erfordernissen auf absehbare Zeit ausreichender Raum zur
Verfiigung steht. Der Planungszeitraum ist bis 1975 berech-
net, bis dahin sollen diese Grenzen nicht {berschritten wer-
den.

Im Raumordnungsplan des Landes Schleswig-Holstein, der
soeben verdffentlicht worden ist, sind die 3 Inseln als
Fremdenverkehrsordnungsréume dargestelli, d. h.,
wegen der schon erreichten Konzentration sind vor allem
MaBnahmen zur Qualitdtsverbesserung, zur Saisonver-
ldngerung und zur Flachenordnung erforderiich. Besonders
mit den Darstellungen in der Karte meinen wir, die Forde-
rung nach Fldchenordnung hinreichend erflllt zu haben. Die
gerasterten Fidchen bezeichnen die im Zusammenhang
bebauten Ortsteile sowie Flachen, die nach dem Stand vom
6. Marz 1967 in glltigen Bauleitplanen als Bauflachen fest-
gelegt waren, mit den eingeschlossenen Sonder- und
Granflaichen. Die Fidchen kiinftig moglicher Entwicklung
schlieBen sich meist unmittelbar an die Bauflachen an und
waren in der Regel durch bestehende Streubebauung vor-
gezeichnet.



Wenn wir diese Flachenausweisungen kritisch betrachten,
so erkennen wir sicher keine ideale Verteilung von Bau-
und Freiflichen auf den Inseln. Der Plan gibt aber zum
ersten Male der Genehmigungsbehérde eine rechtlich
fundierte Grundlage fiir die Stellungnahmen der Landes-
planungsbehdrde und schiebt den standigen Winschen
aus den Gemeinden auf Anderung der Flachennutzungs-
pldne einen notwendigen Riegel vor.

Im BewuBtsein der Problematik von Bevdlkerungsprognosen
fur ein solches aktives Fremdenverkehrsgebiet haben wir
es gewagt, den Inselgemeinden Richtzahlen fir das Jahr
1975 zu geben, um auch darin der Bebauung einen Rahmen
zu setzen.

Einen anderen Ordnungsfaktor {iir die Bebauung haben
wir z. B. auf Sylt im Abschnitt Uber die Besiedlung, in dem
es heidt: ,Die Gemeinden scllen die Bebauung nicht
ibermaBig verdichten. Die Errichtung von Héusern mit
mehr als 2 Geschossen soll nur in Westerland und aus-
nahmsweise in den Ortszentren von List, Wenningstedt und
Hérnum zugelassen werden.” Auf Fdhr sollen nur in Wyk
sowie fir die Kuranlagen in Utersum und Niblum Gebaude
mit mehr als einem GeschoB zugelassen werden, Auf Am-
rum ist eine mehrgeschossige Bauweise nur in Wittdin zu-
l&ssig.

In dem mir gegebenen Thema heift es: ,Regionalbezirks-
plan Nordfriesische Inseln einschlieBlich der Bebauungs-
tendenzen.” Die Bauwiinsche, die uns von Grundstlicks-
eigentiimern, Maklern und Bauinteressenien vorgetragen
werden, stellen in vielen Fallen das Gegenteil von dem dar,
was ich als Ziele der Landesplanung aus dem Regional-
bezirksplan genannt habe. Die Bauinteressenten teilen sich
in zwei Kategorien. Die einen wollen ein Einfamilienhaus
und weg von jeglicher vorhandener Bebauung immer weiter
hinaus in die freie Landschafi, moglichst in die Diinen cder
am besten noch auf die Dunenkuppen. Die anderen wollen
immer héher hinaus, wobei es ihnen gleichgliltig ist, ob in
der Stadt Westerland oder im freien Diinengeldnde. Alle
aber streben an, mdglichst unmittelbar am Wasser zu
bauen. Und hier erhebt der Plan noch eine weitere Forde-
rung. Fir Sylt heiBt es in dem Zusammenhang: ,Die Be-
bauung muB von der Vordine oder von der Abbruchkanie
der Westseite einen Mindestabstand von 100 m einhalten.”
Die Ausweisung von Natur- und Landschaftsschutzgebieten
sind zusétzliche Sicherungen gegen weitere Ausuferungen
der Bebauung. Diese Einddmmung der Bebauungstendenzen
hat bei der Erhaltung und Neufesisetzung der Naturschutz-
gebiete eine nicht unwesentliche Rolle gespielt.

Ein besonderer Stein des AnstoBes ist sowohl fir die
Bauinteressenten wie fiir die Freunde des Naturschutzes
die Bebauung in der Blidselbucht. Von beiden Seiten sind
wir in diesen Jahren starken Angriffen ausgesetzt gewesen,
Von den einen, weil wir eine Bebauung nur im beschrink-
ten MaBe zulassen wolien, von den anderen, weil wir
einer Bebauung Uberhaupt zugestimmt haben. Auf dieses
Thema komme ich nachher noch kurz zuriick. Die Fille
des Geschriebenen lber die Bebauung der Blidselbucht
faBt aber mehrere Akienbande, so daB ich [hnen nur einige
wenige Daten daraus sagen kann.

Zu meinem Thema gehdrt weiterhin eine kurze Aufzeich-
nung der Bundeswehrprobleme innerhalb dieses Raumes.
Bundeswehrprobleme ergeben sich vor allem aus dem um-
fangreichen Grundbesitz der Bundesvermogensstelle, der
fiir militarische Zwecke zum Teil schon im 1. Weltkrieg,
z. T. vor und wéhrend des 2. Weltkrieges, z. T. aber erst
nach dem Kriege erworben wurde.

Vor dem 2. Weltkrieg sind auf diesen Flachen in List, Ran-
tum und Hornum greBe Kasernenanlagen und die dazu-

gehdrigen Wohnsiedlungen entstanden. Entlang der Kiiste
wurden wéhrend des Krieges zahlreiche Geschitzsiellun-
gen und Bunker gebaut. Bei Westerland wurde der groBe
Flugplatz auf dem Gebiet von Tinnum, Wenningstedt und
Keitum angelegt.

Gleich nach 1945 waren die Kasernen und Wehrmachis-
siedlungen mit Flichtlingen belegt, die Bunker von der
Besatzungsmacht gesprengt, und der Flugplatz war ein
stark benutzter NATO-Flugplatz, auf dem in Abstanden von
weniger als einer Minute Militarflugzeuge laufend starteten
und landeten.

Als mit dem Aufbau der Bundeswehr die Landesplanungs-
behdrde auch den Auftrag erhielt, die Bundeswehreinrich-
tungen mdéglichst reibungslos in das Wirtschaftsleben des
Landes einzufiigen, war ihr Grundsatz: moglichst keinen
einzigen Soldaten wieder auf der Insel zu siationieren. Auf
der anderen Seite wollie die Bundesvermégensstelle die
wertvollen Anlagen moglichst weitgehend wieder flir den
Zweck verwenden, fir den sie erworben und gebaut waren.
Giesen Konflikt zu Iésen, war das erste groBe Problem. In
den Verhandlungen mit dem Bund wurde dann der jetzt
vorhandene KompromiBB erzielt. In List liegt eine Ver-
sorgungseinheit, in der mehr das Zubereiten von Speisen
gelibt wird als das Schiefien, und in H&rnum liegt eine
Sanitatseinheit. Die Kasernen in Rantum sind nicht wieder
mit Soldaten belegt, scndern sollen ein Lager flir Sanitéts-
material erhalten. Der Flugplatz Westerland ist mit einer
Seenotstaffel besetzt und kann jetzt zum groBen Tell auch
flir den zivilen Luftverkehr genutzt werden. Die ehemaligen
Wehrmachtssiedlungen sind im wesentlichen von Zivi-
listen bewchnt und dienen zum groBen Teil dem Fremden-
verkehr.

Ein zweites Problem liegt in der Beeintrachtigung des
Naturschutzgebietes durch die SchieBibungen auf Erdziele
im Ellenbogenhals. Die Bemilhungen von Gemeinde, Kreis
und Land, die SchieBlibungen einzuschrianken, sind um-
fangreich und haben zumindest dazu geflihrt, daB die
Ubungen in der Badesaison eingesteilt werden und daB der
Anflug Uber danisches Hoheitsgebiet erfolgen kann, um die
Gebiete der Inseln zu schonen.

Das schwierigste Problem im Zusammenhang mit diesem
Plan liegt in der Tatsache, dafBl der Staat vor und wahrend
des 2. Weltkrieges groBe Flachen im Listland nach dem
Reichsleistungsgesetz in Anspruch nahm, ohne mit den pri-
vaten Eigentiimern dariiber klare Vertrdge zu schlieBen.
Nach dem Kriege forderten die Eigentiimer zu Recht diese
Vertrdge und eine angemessene Entschadigung. In 3 ver-
schiedenen Auseinandersetzungen vor der Wiedergut-
machungskammer wurde auBer einer Geldentschadigung
den Eigentimern das Recht zugebilligt, einen Teil ihrer
Flachen als Bauland zu verkaufen. Dabei sind die zun&chst
sehr umfangreichen Winsche nach Bauland unter Beteili-
gung der Landesplanungsbehérde stark reduziert worden.
Von den zahlrejichen Flachen in den Diinen und am West-
strand sind 3 Fldchen an der Ostseite Ubrig geblieben. Dar-
unter auch die Flache in der Blidselbucht. Grund flir diese
Auswahl war hier u.a. der vorhandene VerkehrsanschluB
und ein kleines Bebauungsgebiet der ehemaligen Wehr-
macht, das von der Bundeswehr noch erweitert werden
sollte. Dieses Zugesténdnis an die Listtand-Eigentimer vor
der Wiedergutmachungskammer hat seinen Niederschlag im
Flachennutzungsplan der Gemeinde List gefunden. Der
Plan wurde am 26, 7. 1962 von der Landesregierung ge-
nehmigt. Die Genehmigung von Bebauungsplanen hat sich
in den folgenden Jahren streng an diesen Fléchen-
nutzungsplan gehalten. Der Regionalbezirksplan hat diese
Ausweisungen des Fldchennutzungsplanes Ubernommen,
und es besteht vorldufig auch nicht die Absicht, daran
etwas zu dndern.
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Wie oben gesagt, ist der Plan ausgarichtet auf einen Zeit-
raum bis 1975. Da nach dem Schleswig-Holsteinischen
Landesplanungsgesstz die Raumordnungsplane laufend der
Entwicklung anzupassen sind, wird fir eine Uberprifung
das Jahr 1975 der richtige Zeitpunkt sein.

Es wird Ihnen aufgefalien sein, daB landesplanarische Ziele
des Regionalbezirksplanes zum groBen Teil in Beschrén-

kungen bestehen. Diese Beschrinkungen machen wir be-
wuBt und mit gutem Gewissen. Wir meinen, dal es Auf-
gabe der Landesregierung ist, die freie, unberiihrte Land-
schaft zu schitzen. Wir haben bei den Einschrénkungen
der baulichen Entwicklung auch deswegen ein gutes Ge-
wissen, weil wir gleichzeitig an anderen Platzen an der
Nordsee neue Entwicklungen in entsprechendem MalBe
fordern.

Abb. 30 u. 31: Regionalentwicklungsplan Nordiriesische Inseln {Links: Sylt; unten: Féhr und Amrum)
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K.W. Christensen

Der Fremdenverkehr an der schleswig-holsteinischen Nordseekiiste
mit den Planungsschwerpunkten Nordstrand, Westerhever und Eiderstedt

Schieswig-Holstein  ist vor allem wegen seiner lang-
gestreckten Kisten, der Heilwirkung des Meeres und des
Klimas und der idealen Bademdglichkeiten als Ferienland,
insbesondere als Familienreisegebiet, begehrt. Gesunde
und Kranke, Kinder und Erwachsene finden bei uns alle
Méglichkeiten der Kur, Erholung und Freizeitgestaltung.
Wegen der Aftraktivitdt der Kiistengebiete stehen 83 %
aller rd. 160000 Betten Schleswig-Holsteins an der Nord-
und Ostseekiiste.

Fiir die Gebiete an der Nerdseekiiste Schleswig-Holsteins
ist der Fremdenverkehr ein besonders wichtiger Wirtschafts-~
faktor. Der Industrialisierung sind durch die Lage und
Marktentfernung Grenzen gesetzt. Das Wattenmeer [|aBt
eine Entstehung groBer leistungsféhiger Hafen nicht zu.
Flir den Ausbau und die Erweiterung der Fremdenverkehrs-
wirtschaft miissen stdndig neue Investitionen erfoigen und
kesondere Leistungen erreicht werden, um im Wettbewerb
mit gleichgelagerten Landern und den Erholungsgebieten
im Landesinnern konkurrieren zu k&énnen. Das Ergebnis
dieser Bemihungen schlégt sich in den Ubernachtungs-
zahlen nieder. Im letzten Fremdenverkehrsjahr, d. h. vom
1. 10. 1967 bis zum 30. 9. 1968, wurden in den 21 Bade-
orten an der Nordses insgesamt 8,3 Mill. Ubernachtungen
gezahlt, das sind 35,9 %o aller Ubernachtungen Schleswig-
Holsteins. Den groften Anieil hieran haben das Be-
herbergungsgewerbe und die Privatzimmervermieter mit
6 Mill. Dann folgen die Kinderheime mit 1,7 Mill. und die
Campingplatze mit 556 000 Ubernachtungen. Die Zahl der
Ubernachtungen ist an der Nordseekiiste — wie Gberall in
Schleswig-Holstein — besonders in den sechziger Jahren
sténdig gestiegen. So wurden in den Nordseebadern
1959/60, also vor knapp 10 Jahren, erst 5,7 Mill. Uber-
nachtungen gezahlt. Vergleicht man damit die Zahlen des
letzten Jahres, so ergibt sich eine Steigerung von 45,3 %o.

Diese Betrachtung reicht aber allein noch nicht aus, um den
Fremdenverkehr an der Nordseekiiste Schleswig-Holsteins
zu bestimmen. Es muB auch der Ubernachtungsanteil der
Nordseebéder am gesamten Fremdenverkehr unseres Lan-
des betrachtet werden. Dabei kommt man zu der (ber-
raschenden Feststellung, daBl Kkeine Steigerung, sondern
ein Ruckgang zu verzeichnen ist. Lag der Anteil der Nord-
seebdder an allen Uberachtungen des Landes 1959/60 noch
bei 38,8%, so sank er 1964/65 auf 37,4% und 1966/67
sogar auf 35,8 %, Erst das letzte Jahr brachte einen gerin-
gen Anstieg auf einen Ubernachtungsanteil von 35,9 %.
Eine leichte Verschiebung der Fremdenverkehrswirtschaft
im Lande zugunsten der Ostsee ist damit erkennbar. Trotz-
dem ist der Kreis Sidtondern einer der fremdenverkehrs-
intensivsien Kreise der Bundesrepublik Deutschland. Auch
die Kreise Eiderstedt und Norderdithmarschen liegen weit
iber dem Landesdurchschnitt.

Innerhalb der einzelnen Ubernachtungsarten haben sich in
den Nordseebadern unterschiedliche Entwicklungstenden-
zen bemerkbar gemacht: Stindiger Anstieg der Uber-
nachtungszahlen in gewerblichen und privaten Beher-
bergungsstitten sowie auf den Campingplatzen; Riickgang
der Ubernachtungen in Kinderheimen. Im Jahre 1959/60 gab
es noch fast 2 Mill. Ubernachtungen in Kinderheimen.
1966/67 lag der Tiefpunkt bei weniger als 1,7 Mill. Der
Grund liegt offenbar darin, daB sich die Eltern in ihrem Ur-
laub nicht ven ihren Kindern trennen wollen und es sich
finanziell leisten kdnnen, mit ihnen an die Nordsee zu ver-
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reisen, Man muB dieser Entwicklung, gerade bei der star-
ken Konzentration von Kinderheimen an der Nordseekiste,
Rechnung tragen. Es gilt, ausreichende familiengerechte
Unterkinfte zu schaffen.

Bekannilich ist die Steigerung der jdhrlichen Ubernach-
tungszahlen abhéngig von der Entwicklung des Betten-
angebots und der Auslastung. Von 1959/6¢ bis 1967/68, also
in noch nicht einmal 10 Jahren, stieg das Bettenangebot im
Bereich der Nordseekiiste von 41164 auf 58 815, somit um
42,8 %5, Noch starker stieg in diesem Zeitraum der Anteil
der Privatbetten, namlich um 43,2 %. Es stehen insgesamt
rd, 83000 Beiten z.Z mit steigender Tendenz zur Ver-
figung.

Wenn nach den jetzt vorliegenden Planungen und Projek-
ten in den néchsten 5 Jahren in Schieswig-Holstein zu den
bereits vorhandenen 160 000 Betten zusaizlich 108 000 neue
Betten, davon rd. 40000 an der Nordseekiste, nach den
Vorstellungen von Inieressenten, Gemeinderdten, Finanz-
maklern geschaffen werden sollen, so ergeben sich daraus
bestimmte schwerwiegende Probleme, die es rechtzeitig zu
erkennen und zu l8sen gilt. Das Gebot der Stunde lautet:
Abwéigen und vorsichtig in Ubereinstimmung mit der
Strandkapazitdt planen, keine Betteniberkapazitdt und
keine gewollte Zusammenbailung von Menschen und Hau-
sern zu bekommen.

Fir bestimmte Gebiete der Nordseeklste bestehen gute
Entwicklungsmdéglichkeiten, fir die Leitlinien erarbeitet wer-
den mussen, um nach positiven Entscheidungen der Lan-
des- und Ortsplanung den Umfang der méglichen und not-
wendigen &ffentlichen und privaten Investitionen aufeinan-
der abzustimmen. Hierbei wird es darauf ankommen, der
privaten Investition den Vorrang zu lassen, um nur im er-
forderlichen Rahmen &ffentliche Hilfe zu gewahren, vor
allem bei der Realisierung der Infrastruktur, besonders bei
der Schaffung ven Fremdenverkehrsgemeinschaftseinrich-
tungen.

Insbesondere die Schaffung von Fremdenverkehrseinrich-
tungen, z.B. eines ,Haus des Kurgastes”, eines Hallen-
bades oder Wellenschwimmbades oder eines beheizten
Freibades, einer Lesehalle, eines Kurmittelhauses u. a. ist
aus mancherlei — besonders aus wirtschaftlichen — Griin-
den, vor allem zur besseren und ldngeren Ausnuizung der
Bettenkapazitat erforderlich. Das zeigen die Beispiele von
Blsum, Ténning und St. Peter-Ording. So stieg nach Fertig-
stellung der Hallenschwimmbéder die Zahl der Ubernach-
tungen in Bilisum 1968 im Verhdltnis zu 1967 um 19 %, in
St. Peter im gleichen Zeitraum um 16 %.. Die hier fest-
gesteliten Erfolge bestimmen die Leitgedanken fir die
Planung und Realisierung weiterer Gemeinschaftsvorhaben
in den Nordseebiddern, um die Saison zu verlangern und
den Gésten den Urlaubsaufenthalt witterungsunabhéngig zu
machen,

Gehen wir von Norden nach Siliden, so ist zuerst Sylt zu
erwihnen, wo in List ein ,Haus des Kurgastes” und in
Wenningstedt eine Erweiterung des Kurmittelhauses
und die Errichtung einer Schwimmhalle geplant sind. [n
Keitum wird in diesen Wochen ein beheiztes Frei-
schwimmbad erdffnet. In Westerland sollen im Zu-
sammenhang mit dem Bau des neuen Kurmittelhauses
weitere 600 Appartements, d. h. rd. 1800 neue Betten ge-
schaffen werden. Die Gesamtkosten des geplanten Kur-



mittelhauses sollen Uber 15 Mill. DM betragen. Der Aushau
der Eisenbahnstrecke des Hindenburgdamms, des
StraBennetzes auf der Insel Sylt, des Fernmeidenetzes und
anderer infrastruktureller MaBnahmen muB auBerdem er-
wihnt werden.

Auch in Wyk auf Fdhr, das seit 150 Jahren besteht
und in dieser Woche ein entsprechendes Jubildum begeht,
sind nach Fertigstellung des im Bau befindlichen Hailen-
Meerwasser-Schwimmbades weitere Vorhaben geplant, so
z.B. die Erweiterung des Kurmitielhauses, der Bau eines
.Haus des Kurgastes®, die Schaffung von Park-
platzen, Strandaufspililung u. a. SchlieBlich wird die Be- und
Entwasserung — wie in Westerland — verbessert. Bisher ist
Wyk vor allem ein Kinder- und Familientad. Durch Schaf-
fung zusétzlicher Einrichtungen méchte man das Angebot
erweitern,um eine einseitige Ausrichtung zu vermeiden. Der
Ausbau des Hafens Wyk und der Mole Dagebiill sowie der
Bau flachgehender Passagierschiffe verbessern kinftig
merklich die Verkehrsinfrastruktur zu und von den [nseln
Fohr und Amrum.

Die Insel Amrum besitzt mit ihren weiten Sandstrand-
anlagen gute Mbglichkeiten zur Ausweitung des Fremden-
verkehrs, der einzigen Lebensgrundlage fir die Bevdlke-
rung dieser Insel. Trotzdem soflte auf dieser Insel mog-
lichst keine Konzentration grofer Bauvorhaben vorgenom-
men werden, um eine dhnliche Struktur der Badeorte zu ver-
meiden. Zur Vervollstédndigung ihrer offentlichen Fremden-
verkehrseinrichtungen werden bis 1970 sowohl Norddorf als
auch Wittdiin ein beheiztes Meerwasserfreischwimmbad mit
Einschwimmhalle erhalten. Ein Landeplatz ist im Gesprach.
Im Zusammenhang mit der baulichen Sanierung Wittdins
und der erforderlichen Schaffung einer neuen Anlege-
stelle werden noch eingehende Planungen und Gespriche
erforderlich sein.

Im Kreis Husum sind 3 neue Ferienzentren vor-
gesehen. Auf dem Festland soll durch Ausbau der Dock-
koogspitze (ndrdlich des Husumer Hafens) ein neues Zen-
trum geschaffen werden. Im Mittelpunkt der geplanten MaB-
nahmen steht hier die Schaffung eines Sandstrandes und
der Bau eines beheizten Freischwimmbades. Flr die Insein
Nordstrand und Pellworm gab es und gibt es
vielleicht noch sehr groBzilgige Planungen fiir den Ausbkau
als Ferignzentren. Auf beiden Inseln soliten nach den
ersten Planungen rd. 40 Mill. DM investiert werden, um
9000 zusdtzliche Betten zu schaffen. Bisher ist der
Fremdenverkehr auf den Inseln relativ gering, jedoch stén-
dig wachsend. Auf Nordstrand gab es 1967/68 560 Betten,
auf Pellworm 950 Betten und 61 000 Ubernachtungen.

Wegen der optimalen Planungsgréfen wurden bisher zahl-
reiche Gespréche gefOhrt. Immer kommt man zu der Er-
kenntnis, daB 9000 zusétzliche Betten auf Pellworm und
Nordstrand als (berhdht anzusehen sind. Aus der Gesamt-
schau des Landes und im Hinblick auf die maximale Zu-
wachsrate an Ubernachtungen kdnnten in diesem Raum
m. E. im ersten Abschnitt nur bis zu 1000 zusétzliche Betten
verkraftet werden. Von der Struktur und Entwicklung her
gesehen, bietet sich Pellworm eher an als Nordstrand als
Standort fiir grdBere Fremdenverkehrsgemeinschaftsein-
richtungen. Solche Bauten k&nnen allerdings nur In ihrer
GrdBenordnung im Zusammenhang mit der bestehenden
und der vorgesehenen neuen Bettenkapazitit auf beiden
Insein geplant werden. Bei einem Bau eines beheizten Frei-
schwimmbades wirde Pellworm in Frage kommen, fir
Nordstrand sind andere Einrichtungen, wie z. B, ein ,Haus
des Kurgastes“, vorgesehen. Durch Reduzierung der Bau-
planungen werden sich auch die Gesamtkosten verringern.

Wegen der iiberall anstehenden groBen Projekte muB von
Landesseite her immer wieder auf die nur begrenzt zur
Verflgung stehenden offentlichen Mittel hingewiesen wer-
den. Der Baubocom an der Nordseekilste ist aber auch
schon deshalb begrenzi, weil die fehlenden Zonenrand-
abschreibungen einen Run der steuerlich interessierten Tra-
ger verhindern. Weiterer Schwerpunkt soll nach den Vor-
stellungen und Planungen der Kreis Eiderstedt wer-
den. Neben dem Ubernachtungsmilliondr Seeheil- und
Schwefelbad St Peter-Ording und dem vorgesehenen Aus-
bau sollen noch 2 weitere Zentren entstehen. St. Peter-Or-
ding hat bereits einen groBen Teil seiner Grundaustattung
mit Gemeinschaftseinrichtungen geschaffen. Fur 1970-73
sind noch ein ,Haus des Kurgastes® fiir 2,5 Mill. DM, die
Erweiterung der Kurpromenade und die Schaffung zusatz-
licher Parkplatze vorgesehen. In den anderen beiden GroB-
projekien Eiderstedis in Westerhever und an der Unier-
eiderabddmmung sollen nach den kisherigen Vorstellungen
14000 neue Betten entstehen. An der Eiderabddmmung
sollen danach 2500 Betten im Kurzenirum geschaffen wer-
den, 350 Betten in einem Wohngebiet sowie 175 Beiten in
Wochenend- und Ferienhdusern entsiehen. Es wurden Uber
die optimale Gestaltung dieses Gebietes schon zahlreiche
Plane vorgetragen und diskutiert. Eine endgiiliige Ent-
scheidung steht allerdings noch aus. Zur gegebenen Zeit
sollte m. E. ein |ldeenwettbewerb ausgeschrieben werden,
um die bestmogliche Lésung zu bekommen. Bei diesem
groBen Objekt sollte die Bebauung nur abschnittsweise er-
folgen, um keine Uberkapazitit entstehen zu lassen. Der
Privatinitiative sollte unbedingt Veorrang bei allen Vorhaben
eingerdumt werden. AuBerdem solite jede konkrete Planung
mit der Entwicklung St. Peters und dem Projekt Wester-
hever abgestimmt werden. Das Ferienzentrum Wester-
hever ist im Hinblick auf seine Realisierung noch nicht
fest umrissen. Sicherlich enthdlt der Plan von Prof. Mai-
tern, Technische Universitat Berlin, hier ein Zentrum fir die
Behandlung von Herz- und Kreislaufstdrungen zu schaffen,
manche positive Seite. Viele Verhandlungen werden aber
erforderlich sein, um Winsche und Erfordernisse in Ein-
klang zu bringen.

Fiir das Nordseebad Bilsum sind fur die nachsten 3
Jahre mehrere Projekte fur insgesamt 3,8 Mill. DM vor-
gesehen, die bis 1971 realisiert werden sollen. Hierzu ge-
héren ein ,Haus des Kurgastes” fir 1 Mill. DM und Sand-
strandaufspilungen fur 1,8 Mill. DM.

Als sldlichstes Fremdenverkehrszentrum an der Nordsee-
kiiste ist nach den vorliegenden Planungen die Spitze
vom Friedrichskoog vorgesehen. Hier scllen von
1969 bis 1974 umfangreiche strukturelle Vorhaben durch-
gefilhrt werden. Bisher ist der Fremdenverkehr bei 340
Betten noch nicht groB. Allerdings besteht in Friedrichs-
koog bereits eine Grundausrlstung wvon Offentlichen
Fremdenverkehrseinrichtungen. Zur weiteren ErschlieBung
sollen mit einem Kostenaufwand von 11,3 Mill. DM der Bau
aines beheizten Freischwimmbades, eines Tennisplatzes,
der Bau von StraBen und einer Klédranlage erfolgen. Hier-
durch kénnte sowohl die Wirtschaftsstruktur des Friedrichs-
kocg als auch die des Fremdenverkehrs im Kreisgebiet
Suderdithmarschen verbessert werden, Z. Z. lauft gin Ideen-
wettbewerb.

Mit zahireichen Planungen und Projekiten wird an der
Westkiiste Schleswig-Holsteins durch Fdrderung ven Land
und Bund, aber maBgeblich unter Privatinitiative eine Kette
moderner Erholungszentren geschaffen. Arbeiten wir ge-
meinsam an diesem Vorhaben zum Wohle der Urlauber und
zur Forderung der Wirtschaft unseres Landes.
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H. Suhr

Insel und Kiistenschutz an der schleswig-holsteinischen Nordseekiiste

Der Insel- und Kistenschutz der schleswig-holsteinischan
Nordseekilste umfaBt zwei groBe Bereiche:

Auf dem Festland schitzt der Wall der Seedeiche das fast
300000 ha groBe Niederungsgebiet von der danischen
Kiste bis zur Grenze Hamburgs. Die Marschinseln Pell-
worm und Nordstrand sowie die Niederungen der Inseln
Fohr und Sylt werden in gieicher Weise durch Seedeiche
geschutzt.

Der zweite Bereich umfaBt die Aufgaben des Kilstenschut-
zes an den hochgelegenen Kistenstrecken. Sciche Kiisten-
strecken finden sich vor allem an der Wastkiliste der Insel
Sylt, der West- und Sidkiste der Insel Féhr, der West-
kiiste der Insel Amrum und bei St. Peter-Ording auf der
Halbinsei Eiderstedt.

Wahrend es sich bei dem Schutz der durch die Nordsee
bedrohten Niederungen um die Sicherung durch Seedeiche
handeit, sind die hochgelegenen Kisten der genannien
Noraseeinseln vor der zerstdrenden Kraft der Nordsee
durch andere MaBnahmen des Kistenschutzes zu bewah-
ren. Der ,Generaiplan Deichverstdrkung, Deichverkiirzung
und Kustenschuiz in Schleswig-Holstein" vom 20. Dezember
1863 hat alle diejenigen MaBnahmen zusammengefaBt,
welche nach den Ertahrungen der groBen Sturmflut von
1962 flr eine nach menschichem Ermessen ausreichende
Sicherheit der Bewohner an der Nord- und Ostseekiiste
Schieswig-Holsteins notwendig sind.

Die Probleme des Kiisienschuizes missen in allen Nie-
derungsgebieten, die an die Meere grenzen, mehr und
mehr auch aus der Sicht der Erholung und der Erhaitung
der Landschaft gesehen werden. Wahrend noch vor weni-
gen Jahren jede Neueindeichung eine Erweiterung der jand-
wirtschatthchen Produktionsrdume bedeutete, hat sich die
Sacnlage heute sehr verdndert. Bei verschiedenen Deich-
baumaBnahmen Ist der Seedeich aus Deichsicherheits-
grinden seewdrts verschoben worden. Die hierbei einge-
deichten Landfldchen sind in vielen Fillen der Ausgangs-
punkt fir Planungen auf dem Gebiete der Erholung. In
solchen Féllen 46t sich das Bedlrfnis der Deichsicherheit
mit den Erfordernissen der Landespflege und der Erho-
fung ausgezeichnet verbinden,

Durch ihre zerstérenden Angrifiskrifte wirken dem Wunsch
nach der Erhaltung der Landschaft an den hochgelegenen
Kisten Schleswig-Holsteins, sowohl an der Nordsee ais
auch an der Ostsee wie auf den Inseln und Halligen, die
Naturgewalten der Meere bedrohlich entgegen. Die weite-
ren Ausfihrungen werden dieses schwierige Problem
wunschgem&B am Beispiel der nordfriesischen Inseln und
Halligen, vor allem der Insel Sylt ndher erldutern.

Die Haliigen, Uberreste alten, im Laufe der Jahi-
hunderte durch Sturmfluten zerstérien Kulturlandes, sind
die dem Festland im Wattenmesr vorgelagerten Stitzpunkte
der Kistenverteidigung. Sie sind aber auch Ort der Ruhe
flir Mensch und Tier. lhre Erhaltung in diesem Sinne setzt
aber voraus, daB die Hallighewohner ihre Heimat nicht
verlassen. Dazu war es unumgéngiich notwendig, ihre Le-
bensbedingungen auf eine sichere Grundlage zu stellen.
In einem groBziigigen Plan zur Sanierung der Halligen ist
dies geschehen. Durch den Neubau und Ausbau von Hallig-
héusern auch fir Erholungsuchende, den Einbau sturm-
flutsicherer Schutzraume, den Bau von Wegen und in
mehreren Féllen die Authebung der Allmende-Wirtschaft
ist den modernen Notwendigkeiten entsprochen worden,
Die Warften sind ebenfalls nach neuen Erkenntnissen, ohne
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das gewohnte Bild der Landschaft zu verdndern, ver-

starkt worden.

Das Land Schleswig-Holstein betrachtet es als ein bescn-
deres Anliegen, das heutige Leben auf den Halligen zu
bewahren.

Pellworm und Nordstrand, die durch Seedgiche
geschilizien Marschinseln, sind zwar den steten Angriifen
der Nordsee ausgesetzt, ihre Erhaltung in ihrer jetzigen
Grofle wird jedoch nach menschlichem Ermessen auch fir
die Zukunft moglich sein. Es wird sicher jimmer wieder des
Aufwandes erhebiicher Geldmittel bediirfen, die Schutz-
anlagen dieser Inseln wehrhaft zu erhalten. Man kann aber
wohl feststellen, daB sciche MaBnamen auch in der Zu-
kunft den heutigen Bestand dieser Inseln sichern.

Schwieriger liegen die Verbaltnisse auf den drei nordfriesi-
schen Inseln Sylt, Fé6hr und Amrum. Sie sind nur
teilweise durch Seedeiche geschiltzt, die zumeist im Osten
oder Norden der Inseln, also nicht in der Richtung der
stdrksten Angrifiskraft der Nordsee liegen. lhre West-
kisten, zumeist diluvialen Ursprungs, zeigen ein unter-
schiedliches Bild der Einwirkungen der Nordsee. Insbe-
sondere die Insel Sylt erleidet laufend bedrohliche Ab-
briiche, die weit Uber den Umfang der Verluste auf den
Nachbarinseln Rédm, Amrum und F6hr hinausgehen. Von
Blaavandshuk im Norden von Esbjerg flhrt der Kiisten-
bogen Gber die Inseln Fand, Rém und Amrum zur Halb-
insel Eiderstedt. In diesen Bogen fiigt sich die Insel Sylt
nicht ein. Sie zeigt sich vielmehr als eine aus ihm weit
nach Westen vorspringende Landmasse. Ursache dieser
besonderen Lage ist die geologische Struktur der Sylter
Westkilste. |hre Steiluter, Kliffs und hohen Diinen haben
im Laufe der vergangenen Jahrunderte dem forischreiten-
den Abbruch sehr viel mehr Widersiand entgegengeseizt,
als dies die sandigen Kistenstreifen der Ubrigen Inseln
vermochten. Heute liegen die Nachbarinseln Amrum, Féhr
und Rom fast volistandig im Schutze Sylts und sind des-
halb sehr viel weniger dem Angriff der Nordsee ausgesetzt.
Die groBen Sénde im Westen dieser Inseln beweisen dies
eindeutig. Wir wissen, daB diese S&nde sehr wesentiich
aus den Abbriichen der Westkiiste Sylts genahrt werden.
Sylt Ist in ganz besonderem MaBe getihrdet. Die Bestre-
bungen flir den bestmdglichen Schutz der nordfriesischen
Inselwelt sind deshaib in erster Linie auf diese Insel ge-
richtet, Das Problem Sylt steht den Kistenschutzaufgaben
auf den {brigen nerdfriesischen Inseln an Umfang und Be-
deutung weit varan. Die Sorge um den Erhalt der Inseln
Fohr und Amrum ist im Vergleich zu den Proble-
men auf Sylt eine Aufgabe, deren Ldsung nicht die Kla-
rung schwierigster Naturvorgéange wie vor und auf Sylt
voraussetzt. Die Sicherung der Insel Féhr ist zwar finanziell
gesehen eine recht umfangreiche Aufgabe; sie ist heute
aber schon zum entscheidenden Teil gelst. Die MaBnah-
men an der Abbruchkiiste im Siden von Fdhr laufen zur
Zeit. Auf der Insel Amrum besteht nach der Sicherung der
Deiche bei Wittdin und Norddorf und der Abriegelung
einer Durchbruchstelle nordlich von Norddorf vor allem
ein Gefahrenpunkt auf der Halbinsel Odde, die gleich-
zeitlg einen Schutz {ir die Sidkiisie von Fohr darstellt. Es
besteht deshalb ein wichtiges Interesse daran, ihre Ab-
trennung voen Amrum zu verhindern. Was hier zu geschehen
hat, wird heute untersucht.

Auf der Insel Sylt fallen drei Gefahrenpunkte beson-
ders ins Auge. Es sind dies



1. das Gebiet des Ellenbogens in der Gemeinde List,

2. das Kernstiick der insel zwischen Kampen und Wester-
land-5iid,
3. der Wesistrand von Hérnum im Siiden der Insel.

1. Eilenbogen

Uber den Ellenbogen ist schen viel geschrichen worden.
Der Weststrand des Eilenbogens weicht Jahr fiir Jahr wei-
ter nach Osten zurlck. Das kurz vor dem Kriege aus
militdrischen Erwégungen erbaute Basaltsdulendeckwerk
hat seine Aufgabe nicht erfillt, weil seine Standsicherheit
schon bei seinem Bau nicht gewé&hrleistet war. Man hétte,
wie die Fachverwaltung immer wieder verlangt hat, vor dem
Bau des Deckwerks im Vorstrand schwere Unierwasser-
buhnen errichten missen. Dies wurde jedoch von militéri-
scher Seite abgelehnt. Es trat demgem&B schon gegen
Ende des Krieges ein, was nach der Bauweise unvermeid-
lich war:

Die gewaltigen Stromungs- und Brandungskrédfte im Tief
ver dem Ellenbogen bewirkten die forischreitende Zer-
storung des DeckwerksfuBes; das Deckwerk verfiel. Heute
stehen nur noch Reste am Nordende der ehemaligen An-
lage, dort, wo die Stréomung natlrlichen Sandanwachs
lieferte. Von Westen her sind Sturmfluten schon mehrfach
durch das Dinengelédnde in den Koénigshafen eingedrun-
gen. Sie haben jedoch keine Abtrennung des Ellenbogens
bewirken k&nnen, weil die Kraft des durchstrémenden
Wassers durch das im Kdnigshafen ebenfalls vorhandene
Hochwasser entscheidend herabgemindert wird. Die Wie-
derhersteliung des Deckwerks wird nicht erwogen. Viel-
mehr scli, vor allem zum Schutz der Gemeinde List, durch
einen Sicherungsdamm verhindert werden, daB das Hoch-
wasser kinftig von Westen her in den Kénigshafen ein-
dringt. Dieser Sicherungsdamm, etwa 200 bis 300 m vom
jetzigen Weststrand entfernt angelegt, wird die Durch-
bruchsgefahr am Ellenbogen auf lange Zeit bannen, Die
ungemein schnelle Entwicklung der Gemeinde List zwingt
auBerdem dazu, den bebauten Ort selbst durch einen
weiteren Deich zu schiltzen.

2. Kernstiick der Insel von Kampen bis Westerland-Siid

Im Kernstiick der Insel von Kampen bis sidlich von
Westerland ist schon seit Jahrzehnten eine groBe Anzah!
von Schutzwerken errichtet worden. Sie haben zwar, soweit
es sich um Buhnen handelt, eine Verzégerung des Ab-
bruchs, jedoch keineswegs eine Stabilisierung der Kiste
insgesamt bewirkt. Die trotz der Buhnenbauten fortschrei-
tende Erosion hat im Bereich der Stadt Westerland dazu
gezwungen, groBe Uferschutzwerke zu errichten. Durch
diese Schutzwerke ist zwar einstweilen der Abbruch der
Kiste vor der Stadt Westerland verhindert, die Gefahrdung
jedech nicht auf die Dauer ausgeschaltet worden. An
Strecken mit negativer Sandbilanz, an welchen Uferschutz-
werke bestehen, vergroBert sich die Sorge um deren Be-
stand von Jahr zu Jahr, weil die Abnahme des Unterwasser-
strandes zunehmend die Standsicherheit dieser Werke ge-
fahrdet. Es muf3 also wiederum nach Wegen gesucht wer-
den, diese Gefahren auszuschalien. Der EntschluB, der
zerstérenden Kraft der See durch feste Uferschutzwerke
entgegenzuwirken, hat mithin Folgearbeiten ausgelost,
deren Ende heute noch nicht abzusehen ist. Trotz dieser
schwierigen Lage stehen wir vor der Notwendigkeit, Gber

Abb, 32: Tetrapodenreihe bei H&rnum und Aufbau einer neuen
Dine an Stelle der von der Sturmflut zerstérten Dine

Abb. 33: Eigentumswohnungen am Roten Kliff bei Kampen

Abb. 34: Badestrand bei Hérnum mit Tetrapodenbefestigung
(Freigeg. Reg.-Prés. Diisseldorf Nr. GA 280)
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die bestehenden Warke im Kernstiick der Insel noch
weitere Strecken in Richtung Kampen mit einem Tetra-
podenlé&ngswerk zu schiitzen. Am Ende wird ein ununter
brochenes Schutzwerk von sidlich von Westeriand bis
nach Kampen das bebaute Gebiet der Gemeinden Wester-
land, Wenningstedt und Kampen vor dem Abbruch ihrer
Westkiiste bewahren miissen. Welche Methoden anzuwenden
sind, die durch die stete Strandabnahme hervorgerufenen
Gefahren auszuschalien, wird schon seit langem unter-
suchi, Eine erldsende Antwort ist bis jetzt aber noch nicht
gefunden worden. Hier sei angadeutet, daB weitere tech-
nische Bauten errichtet werden kdnnten. Sie filhren mit
Sicherheit zum weiteren Aushungern des Sandstrandes,
geféhrden damit also die wesentliche Existenzgrundlage
der Bewohner Sylts. Ein anderer Weg, die negative Sand-
bilanz durch kiinstliche Sandzufuhr auszugleichen, soll
demnéichst in gréBerem Umfange erprobt werden. Diese
Methode der Sandvorspiilung, das steht schon heute fest,
bedingt jedoch stete Ergdnzungen und Wiederholungen in
einer GréBenordnung, die sich aus den weiterhin auf-
tretenden Sandverlusten ergibt.

3. Hornum

Der Weststrand vor der Gemeinde Hdérnum hat in ganz
besonderem MaBe in den vergangenen Jahrzehnten unter
Abbriichen gelitten. Allein in den letzten 8 Jahren sind
etwa 50 m der Diinenkstte im Meer versunken. Es muBte
deshalb iberlegt werden, welche Méglichkeiten bestanden,
diese immer bedrohlicher werdende Gefihrdung auszu-
schalten. Der Unterwasserstrand vor Hérnum unterscheidet
sich sehr wesentlich von demjenigen vor der Ubrigen
Sylier Westkiiste. Hier zeigt sich vor dem Strand ein Bild
uneinheitlich geformter Sandbdnke, von Prielen durch-
zogen. Sie sind ein sicheres Anzeichen fir auBerordentlich
verworrene und gestdrte Stromungsverhilinisse, deren
Entstehen auf das Zusammentreffen der Nord-Sid-Stré-
mung ven Westerland her mit dem Tidestrom im Vortrapp-
Tief zurGckgefithrt werden muB. Die bedrohliche Zunahme
der Strandabbriiche hat trotz langem Zdégern dazu ge-
zwungen, die DlUnenabbruchkante vor Hérnum auf iiber
1000 m Lange durch ein Tetrapodenlangswerk festzulegen.
Das lange Z&égern hat seinen Grund in den Eriahrungen
vor Westerland. Die Festlegung eines Kiistenstreifens ist
unwiderruflich. Es wurde schon bei der Beschreibung der
Kistenschuizwerke vor Westerland darauf hingewiesen,
welche Folgearbeiten sie bereits bewirkt haben hzw. in
der Zukunft noch bewirken werden. Vor Hérnum jedoch
konnte der EntschluB zur Festlegung der Diinenabbruch-
kante sehr viel Ieichter gefat werden, da die Sandzufuhr
von Norden her nicht unterbrochen wird. Dieser Sand war
bisher am Hérnumer Strand entlang nach Slden gewandert
und lagerte sich zusammen mit den Abbriichen aus dem
Hérnumer Gebiet am sidlichsten Punkt der Insel zum er-
heblichen Teil wieder ab. Eine Uber 200 m lange Tetra-
podenkuhne, welche gleichzeitiy mit dem Lingswerk ge-
baut wurde, soll diese Sandwanderung nun sowelit beein-
flussen, daB wesentliche Teile des wandernden Sandes am
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Weststrand von Hormum abgelagert werden, Die bisherige
Entwicklung hat diese Auffassung bestatigt. Der bedroh-
liche Abbruch vor Hérnum ist nichf nur zum Stillstand ge-
kommen, es haben sich vielmehr groBe Sandmengen schon
jetzt als neue Strandfidchen vor dem Léngswerk gebildet.
Bie weitere Entwicklung wird abzuwarten sein; einstweilen
werden hier keine weiteren MaBnahmen, es sei denn,
kleinere Instandhallungen, notwendig sein.

Die Schilderung der Verhélinisse auf der Insel Sylt aus der
Sicht des Kistenschutzes zeigt auf, daB diese Insel durch
die Natur dazu bestimmt ist, als Wellenbrecher vor der
Kiste Nordfrieslands zu wirken. Die Matur hat ihr auferlegt,
diese Aufgabe unter stetsm Verlust an ihrer Substanz zu
erfillen. Gleichzeitig aber ist diese Insel ein hervorragen-
der Pfeiler fir die Erholung zehntausender Menschen. Die
Sehnsucht nach dem Meer hat vor allem nach diesem
Kriege Unzéhlige zur Insel Sylt gefiihrt viele tausend haben
sich auf ihr angesiedelt, die Fremdenindustrie hat die
Kapazitat fir die Aufnahme der Erholungsuchenden immer
mehr gesteigert. Der Kiistenschutz hat seine Aufgabe darin
gesehen, die zerstérenden Wirkungen der See, sowsll es
ihm méglich war, auszugleichen oder ertraglich zu gestal-
ten. Die gewaltigen Naturkriifite, welche auf diese Insel
wirken, haben jedoch verhindert, daB die erhoffte Stabili-
tat hinsichtlich der Gestalt und GréBe der Insel erreicht
wurde. Unser Streben geht deshalb auch fiir die Zukunft
dahin, die Kenntnis der komplexen Naturvorgange um die
Insel Syt zu vertiefen, die Methoden zur Erhaltung der
Insel zu verbessern und Sylt als einen Schwerpunkt der
Erholung zu erhalten,

Es sei aber gesagt, daB nicht der Kiistenschutz und seine
Arbeiten aliein die Gewdhr dafiir geben, daB die Insel
Sylt ein solcher Schwerpunkt fiir die Erholung blsibt. Ich
bin davon lberzeugt, daB hier ganz entscheidend der Wille
dazu beitragen muB, die der Insel innewohnende Erho-
lungskapazitat nicht zu miBbrauchen. Wenn die Eniwick-
lung der letzten Jahre, die vor allem durch die ungeheure
Zunahme des bebauten Landes gekennzeichnet ist, fort-
schreitet, wird der wahre Wert dieser Insel eines Tages
verlorengegangen sein. Diese Auffassung auch deshalb
mitgeteilt, weil es kaum denkbar ist, die gesamte Insel an
ihrem Weststrand mit Bauwerken des Kiistenschutzes zu
versehen, Ein solches Handeln wiirde der insel den Strand
an der Westkiste, also ihre Lebensgrundlage, nehmen. Der
Strand lebt aus den Abbriichen der Kiiste. Der abge-
brochene Sand wandert stetig von der Insel fort. Der Strand
kann also nur aus weiteren Abbriichen ernidhrt werden.

Die Ausschaltung des Abbruchs durch Kunstbauwerke
andert diesen Zyklus grundlegend. Ob kiinstliche Sandzu-
fuhren auf so langen Strecken in der notwendigen GroBen-
ordnung mdglich sind, ist fraglich. Auf diese lebenswich-
tige Frage wird eine Antwort noch zu geben sein. Wir
sollten auf jeden Fall so klug sein, die von der Natur gege-
bene Lage der Insel Sylt im Gleichgewicht mit unseren be-
rechligten Wiinschen zur Erhaliung dieses hervorragenden
Erholungsraumes zu erhalten,



H. Lux

Natur- und Landschaftsschutz auf Sylt

Die landschaftiichen Besonderheiten der rund 10000 ha
groBen Nordseeinsel Syit heruhen im wesentlichen auf der
Vielfalt der Fakioren, die diese Insel formten. Wahrend die
friesischen Geestinseln von Texel bis Fand eine fast ein-
heitliche amébenhafte L&ngsstreckung aufweisen, weicht
Sylt von dieser Formgebunyg schon deswegen ab, weil hier
die Nossehalbinsel den bescnderen Akzent setzt. Die 10-
m-Tiefenlinie der Nordsee tritt wie an keiner der vor-
genannten Inseln vor Sylt so nahe an den Uber 40 km lan-
gen Weststrand heran, daB schlieBlich als Ergebnis dieser
Erscheinung sich hier eine stAndig im Riickzug befindliche
Dinenkilste und binnenwérts eine Dinenregion aufbaut, die
in ihrer Machtigkeit und Vielfalt ihresgleichen sucht.

Die sich auf diluvialen Untergrund aufbauende Geest im
Dreieck Keitum — Westerland — Kampen und die kleine-
ren Geestkerne im Bereich der Ndssehalbinsel mit ihren zur
offenen Nordsee und zum Wattenmeer steil abfallenden
Kliffs, die Marsch des Nossekooges mit Deich, Deichvor-
land, Watt und schlieBlich die alluvialen Nehrungshaken des
Listlandes im Norden und der Hérnum-Halbinsel im Siden
mit ihren méchtigen, jegliche Form der Diinenbildungs- und
Aufldsungsvorgédnge aufweisenden Sandgebirgen, das ganze
umgeben ven der im Westen ungehindert anbrandenden
Nordsee und im Osien von dem im Gezeiienwechsel zwei-
mal am Tage aufiauchenden und versinkenden Watt, diese
Kombination vielfaltig von der Natur gestalteter Landschaf-
ten verleiht Sylt nicht nur den Glanz des Besonderen.

Heute, da Sylt, neben Acapulce, St, Tropez — und wie die
Tummelpldtze des Jet-Set auch heiBen mogen — mit Kam-
pen an der Spitze in die Weltrangliste der Seebé&der kata-
pultiert ist, gehdrt es nicht mehr allein zum guten Ton, als
Gast auf dieser Insel hin und wieder zu sein, viel bedeu-
tender ist es fur einen Teil unserer Gesellschaft etwas —
d. h. ein paar Quadratmeter — von dieser Insel zu haben.
Spotter bemerken, daB Westerland zur Zeit eine einzige
Bausielle sei; ging es jedoch nach dem Kalkil dieses oder
jenen Grundstliicksspekulanten, dann stinden zwischen
dem Mannemorsumtal und der Odde sidlich Hérnum jene
Schilder zuhauf, die in Gelsenkirchen wie auf Sylt in selte-
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ner Harmonie beginnen: ,Hier baut die ... usw.”.

Die Aufgaben des Naturschutzes und der Landschaftspflege
haben sich somit auf Sylt nicht alfein auf den Schutz und
die Pilege von Natur und Landschaft in einer Form zu be-
schréanken, wie es noch bei anderen Natur- und Land-
schaftsschutzgebieten geboten ist; dem Naturschutz féllt
hier auf Sylt offenkundig die Aufgabe zu, in Zusammen-
arbeit mit den Inselgemeinden und den zustdndigen Be-
hérden des Landes dem Ausverkauf der Inselsubstanz dort
entgegenzuwirken, wo im Gefolge derartiger Bestrebungen
die einmalige Insellandschaft unwiederbringlich verloren zu
gehen droht.

1. Zu den Besonderheiten der Landschafispflege auf Sylt

Die Besonderheit fir die Wahrnehmung der Landschafis-
pflege auf Sylt ergibt sich aus der Tatsache, daB ein Drit-
tel der gesamten Inselfiaiche von Diinen (berdeckt wird.
An den zentralen Diluvialkernen der Kampen-Westerléinder
Geest schlieBt sich im Norden der Nehrungshaken des
unter Naturschutz stehenden Listlandes, im SUden der fir
die Unterschutzstellung als Naturschutzgebist vorgesehene
Nehrungshaken der Hérnum-Halbinsel an. Es wurde bereits
eingangs darauf hingewiesen, daB infolge des Fehlens
schiitzender Sandplatten die gesamte Sylter Westkiiste dem

unmittelbaren Zugriff einer ungehindert anrcollenden Bran-
dung ausgesetzt ist. Im Gegensatz zu allen anderen
friesischen Inseln sind somit im gesamien Westkiisten-
bereich von Sylt Dinenbildungsvergé&nge nicht mehr er-
kennbar. Lediglich im Bereich des Ellenbogens beim Lister
Westfeuer und an der Odde sidlich von Hérnum sind
organogene Dinenbildungen noch anzutreffen. Die tibrigen
Syiter Dinen auf der Hornum-Halbinsel und im Listland
sind Zerstrungsprodukte ehemals organogener Dilinen-
bildungen, die infclge des stidndigen Angriffes von Bran-
dung und Wind in westdstlicher Richtung auf das Watten-
meer hin verfrachtet worden sind. Die vielfaltigen Phasen
dieser Dinenauflésung und Umbildung sind in einmaiiger
Deutlichkeit im Naturschutzgebiet des Listlandes beson-
ders gut erkennbar. Yom Kesselloch Gber den WindriB,
die Halden- und Parabeldiinen sind alle Umwandlungs-
formen physikalischen und organogenen Ursprunges er-
kennbar, die dann schlieilich zur Endform der Zerstdrung,
némlich der Wanderdune fluhren.

Der Umstand, daB in den weitldufigen Dinenzonen der In-
sel eine Landschaft die Ausformung und Entwicklung aus-
schlieBlich den Kraften der Natur verdankt, war im Jahre
1923 AnlaB, die Lister Diinen und den Ellenbogen unier
Naturschutz zu stellen. Andererseits muB jedoch bedacht
werden, daB Dinenwanderung und Sandflug mit erheb-
lichen Gefahren fiir die benachbarten Wohngebiete, Ver-
kehrsverbindungen, land- und forstwirtschaftlich genutzten
Flachen verbunden sein kann. Nicht selten muBten die
Dorfer auf Sylt in historischer Zeit dem Andrang der See
und der wandernden Dénen weichen. Aus diesem Grunde
bemiihten sich der Bund und das Land um den Schuiz der
abbrechenden Inselklsten. Der Schuiz der Binnendinen ist
seit jeher Aufgabe der Inselgemeinden und der privaten
Eigentiimer, Diese jedoch waren bislang finanziell nicht in
der Lage, der Sandwanderung wirksam Herr zu werden.
Der Umstand, daB die Strand- und Binnendinen von Sylt
bevorzugte Erholungsgebiete sind, hat den Gefdhrdungs-
grad fir die so auBerordentlich wind- und trittempfindliche
Vegetationsdecke bedenklich erhdht. Um rechizeitig die
vorhandenen schweren Schéden in den Dilnen zu beheben
und MaBnahmen zu treffen, um neue Schiden zu ver-
meiden, haben der Bund, das Land Schleswig-Holstein und
der Kreis Sldtondern den inselgemeinden im Rahmen
eines 12-Jahres-Planes, der wiederum Bestandteil des auf
540000 ha ablaufenden Landeskulturwerkes ,Programm
Nord“ war, in der Zeit von 1957 bis 1968 maBgeblich ge-
holfen. Mit Gesamtkosten von 2,5 Mill. DM, an denen sich
die Inselgemeinden mit 0,6 Mill. DM beteiligt haben, sind
auf Sylt 141 ha vegetationslose, zum Teil wandernde Diinen
so festgelegt worden, daB nach menschlichem Ermessen
diese Diinen als gesichert angesehen werden kénnen. Dar-
liber hinaus sind ven den Kurorten und den Farkplaizen an
der die Insel in nordsiidlicher Richtung durchziehenden
LandstraBe Nr. 24 rund 16 km Bohlenwege zu den Stran-
den angelegt worden. Die Parkplatze fir dber 70000
Kraftfahrzeuge, die die Insel vom Festland her {iber den
Hindenburgdamm und die Fédhrlinie Haveneby (Déane-
mark) — List im Jahre 1988 erreichten, haben die Insel-
gemeinden in Eigenleistung gebaut. Kritiker des Diinen-
schutzes haben befiirchtet, daB dank erheblicher Investitio-
nen offentlicher Mittel die Dlnenlandschaft ,kuliiviert”
werden wiirde. Die 141 ha festgelegite Diinen liegen
jedoch dort, wo zuvor eine Geféhrdung der vorgenannten
Objekte erkennbar war. Die GroBenordnung der Fest-
legungsflachen ist heute im Gesamtareal der 3000 ha be-
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messenden Dinenflichen auf Syit nicht erkennbar. Nach
Abschluf} der vom Bund und vom Land geférderten Arbei-
ten zur Sicherung der Sylter Inseldliinen haben der Trager
des Diinenschutzes auf Sylt, der ,Anwachs- und Ufer-
schutzzweckverband Syht* im Einvernehmen mit dem Kreis
Sidtondern beschlossen, kinftig zum Schutz der Diinen
auf Sylt mindestens 95000 DM im Jahr zu investieren. Mit
derartigen Mittelaufwendungen scll keinesfalls ein Dlnen-
schutz ,um jeden Preis" mit der Zielsetzung, die letzten
vegetationslosen Dinen zu begriinen, betrieben werden;
vielmehr sollen mit diesen Mitteln die geschaffenen An-
lagen unterhalten und neue Schaden unter Beachtung der
Biologie der Strand- und Dilinenpilanzen behoben werden.
Fir eine derartige den Charakter der Dilnenlandschaft be-
achtende Handhabung gilt der Grundsatz, daB nur sclche
Dinen durch Bepflanzung oder sonstige MaBnahmen fest-
gelegt werden diirfen, die sich bei ihrem Vordringen min-
destens 100 m den zu schitzenden Objekten gendhert
haben.

Die Vorkehrungen zum Schutz der inseldiinen werden den
Kurgésten in geeigneter Form bekanntgegeben und darum
auch so beachtet, daB nennenswerte Schiaden durch den
Kurbetrieb im Binnendinenbereich nicht mehr auftreten.
Dagegen besteht in der Zone der den Stranden benach-
barten Randdlinen nach wie vor eine erhehliche Gefdhrdung
der dortigen Dunen durch den Kurgast. Vielfach halien
sich die G#ste hinter dem ersten Dinenrand auf, um sich
dort gegen den Wind zu schiitzen. Wenn auch ein derarti-
ges Verhalten an der insgesamt 40 km langen Kiste nicht
grundsdatzlich verurteilt werden braucht, so muB doch be-
dacht werden, daB die Dinen bestimmter Strandzonen die
Funktion eines Landschutzdeiches i{bernehmen und der
Schutz dieser Dinen fir die Insel von ganz besonderer Be-
deutung ist. Nicht umsonst mahnen die Hinweisschilder an
den Dinenwegen und den Dilnenbaustellen: ,Diinenschutz
ist Inselschutz®.

2. Zu den Besonderheiten des Naturschutzes

Das zentrale Thema des Naturschuizes auf Syli ist die
naturschutzrechtliche Sicherung des Listlandes. In den ver-
gangenen 10 Jahren hat das Ringen um dieses Naturschuiz-
gehiet erhebliches Aufsehen erregt. Die Meinungen hier-
lber differierten von der Forderung, den Status des Natur-
schutzes aufzuheben, bis zur strikten Forderung, keinen
Quadratmeter des geschitzten Bereiches aus der Natur-
schutzverordnung zu entlassen. Der Umstand, daB schlieB-
lich im Bereich dieses Naturschutzgebietes Ferienhduser
gebaut worden sind, fuhrie dazu, daB vielfach die Meinung
vertreten wurde, der obersten Naturschutzbehdrde des
Landes Schleswig-Holstein sei die Wahrnehmung der
naturschutzrechtlichen Belange in diesem Bereich ent-
glitten. Hierzu ist zunichst Stellung zu nehmen. Durch
Polizeiverordnung vom 3. April 1923 ist das gesamte
Dinengebiet ndrdlich von Kliffende bei Kampen bis zum
Ellenbogen mit Ausnahme der Ortschaft List und der dort
liegenden Niederungslandereien sowie einer kleineren
Fldche sudlich des Ellenbogenberges als Naturschutzgebiet
ausgewiesen worden. Im Zusammenhang mit dem Aufbau
der Wehrmacht sind Teile dieses Naturschutzgebietes ab
1936 bebaut worden, ohne daB die Klarung der besitz-
rechtlichen Verhélinisse bis zum Ende des Krieges her-
beigeflihrt werden konnte. Diese beiden Umstinde, namlich
die teilweise Inanspruchnahme des Naturschutzgebietes

Abb. 35 Der Bau von Wohnhdusern im F 3-Gebiet verursacht
u. 36: schwere Eingriffe in die empfindliche Dinenlandschaft
Abb. 37: Durch das Fghlen von Parkpldtzen abseits der StraBe
werden die Besucher des Listlandes gendétigt, ihre

Wagen entlahg der LandstraBe abzustsllen



und die ungenigende Klérung der besitzrechtlichen Ver-
halinisse haben letzilich zu schwerwiegenden Konse-
guenzen bei der Handhabung und Neuordnung des Natur-
schutzes im Listland geflhrt. Zur Frage wie es moglich sein
konnte, daB nach 1936 aber auch nach dem Krieg im Natur-
schutzgebiet Uberhaupt gebaut werden konnte, ist fest-
zustellen, daB die vorgenannte Polizeiverordnung kein aus-
driickliches Bauverbot fir den Geltungsbereich dieser Ver-
crdnung enthdlt. Zu der zweiten Frage, in welcher Form die
besitzrechtlichen Verhaltnisse im Listland durch die Bundes-
republik Deutschland ais Rechtsnachfolger des Reiches ge-
regelt wurden, ist festzuhalten, daB im Wege eines Ver-
gleiches zwischen den Listlandbesiizern und der Gemeinde
List {25. April 1958} und zwischen den Listlandbesitzern
und der Oberfinanzdirektion Kiel sowie dem Bundesminister
fir Finanzen, Bonn (29. November 1957}, unter anderem
festgelegt wurde, daB zur Abgeltung aller Anspriche der
Antragsteller aus der Inanspruchnahme und der voriiber-
gehenden Nutzung und dem Eigentumserwerb von Land
durch das Deutsche Reich und die Bundesrepublik Deutsch-
tand ein Betrag von 1,55 Mill. DM an die Eigentimer des
Listlandes gezahlt wurde. Ferner gingen bei diesem Ver-
gleich die Parteien von der Erwartung aus, daB die Ab-
anderungsantrdge der Gemeinde List hinsichtlich der Ge-
staliung des Aufbauptanes durch die zustdndigen Be-
hérden im wesentlichen genehmigt werden und daB auch
insoweit eine Umwandlung des Naturschutzgebietes in ein
Landschaftsschutzgebiet erfolgt. Die Forderung der List-
landbesitzer nach einer angemessenen Wiedergutmachung
der zwischen 1936 und 1945 durch die Inanspruchnahme
ihres Eigentums entstandenen Sch&den sowie ein fehlen-
des generelles Bauverbot im Naturschutzgebiet ,Nord-Sylt"
muB als wesentlicher Anlali dafir gesehen werden, wenn in
den letzten 10 Jahren 3 Ferienhausgebiete in einem Natur-
schutzgebiet entstanden sind, das mit der Gesamtheit sei-
ner Flache Privateigentum war und heute ncch zu groBen
Teiten ist,

Aufgrund der Festsetzungen in Ziffer 7.611 des Regional-
bezirksplanes ,Nordfriesische Inseln® vom 8. 3. 1967
(Amtsbl, Schl.-H. Nr. 11 S. 115 bis 120} war der Naturschutz
im Listland neu zu ordnen. Diesem Auftrag entsprechend,
hat die oberste Naturschutzbehdrde am 5. Juni 1969 die
neue Naturschutzverordnung fiir das Listland erlassen. thr
Geltungsbereich entspricht der Begrenzung in der Verord-
nung vom 3. April 1923. Ausgenommen sind lediglich &ltere
Anlagen, wie das Jugendlager Mdwenberg, das Jugend-
lager der Stadt Kassel, Klappholttal und das Hamburger
Jugendlager sowie 3 kiginere Platze im Bereich des West-
strandes, die der Bedienung des Badeverkshrs {sanitare
Anlagen, Seenotrettung usw.) dienen sollen. Im Gegensatz
zu den Festsetzungen in der Polizeiverordnung vom
3. April 1923 sieht die neue Naturschutzverordnung ein
generelles Bauverbot vor.

Gegen den Entwurf dieser Verordnung, die am 19. Juni
1968 fir die Dauer von 2 Wochen &ffentlich ausgelegen hat,
sind 25 Einspriiche bei der obersten Naturschutzbehdrde
zur Entscheidung eingegangen. Diese Einspriche sthtzien
sich auf folgende Sachstidnde:

1. Nach Ablauf einer Laufzeit von 30 Jahren habe die
Polizeiverordnung vom 3. April 1823 im Jahre 1953 angeb-
lich ihre Rechtskraft verloren.

2, Im Vergleich zwischen der Gemeinde List und den List-
landeigentimern (25. April 1958) sei ausdricklich vor-
gesehen, daB bestimmie Gebiete in den jetzt als Natur-
schutzgebiet ausgewiesenen Flachen Bauland werden soll-
ten.

3. Die Erklarung zum Naturschutzgebiet fir das ganze oder
einen Teil des Listlandes kéme einer Enteignung gleich
und wirde zu erheblichen Schadensersatzforderungen
flhren.

4. Im Wiedergutmachungsprotokoli zwischen der Ge-
meinde List und den Listlandeigentimern vom 25. 4. 1968
sei u.a. festgelegt worden, daB die Abénderungsanfrége
der poiitischen Gemeinde List fir die Gestaltung des
Aufbauplanes durch die zustdndigen Behdrden im wesent-
lichen genehmigt werden und daB dann auch insoweit sine
Umwandlung des Naturschulzgebietes in ein Landschafts-
schutzgebiet erfolge. Diese Erwartungen und vertraglich
getroffenen Festsetzungen werden durch die geplante
Naturschutzvercrdnung miBachtet.

Alle Einspriiche konnten als unbegriindet zuriickgewiesen
werden, so daB dem ErlaB der Landesverordnung (iber das
Naturschutzgebiet ,Nord-Sylt" nichts mehr im Wege stand.

Zu den UObrigen Naturschutzgebieten auf Syit ist fesizustel-
len:

Durch Verordnung vom 9. August 1968 ist das Naturschuiz-
gebiet ,Morsum-KIliff" erweitert worden.

Das Naturschutzgebiet ,Rantum-Becken", das
durch Verordnung vom 20. September 1962 unter Schutz
gestellt worden isi, hat seit Dezember 1968 deswegen von
sich reden gemacht, weil die Sylter Inselgemeinden beab-
sichtigt haben, 15 ha des Beckengebietes fir die Mull-
ablagerung nach vorheriger Entlassung aus dem Natur-
schutz zu nutzen. Die oberste Naturschutzbehérde des Lan-
des beabsichtigt nicht, eine Teilflache dieses Naturschutz-
gebietes fir Zwecke der MUllablagerung aus dem Natur-
schutz zu entlassen. Sie hat vielmehr den Inselgemeinden
zahlreiche Vorschldge unierhbreitet, die jedoch von diesen
iberwiegend mit Ricksicht auf die Interessen des Kur-
betriebes nicht gebilligt werden konnten.

Auf der Hérnum-Halbinsel wird fiir die Dunen, die sich von
Rantum bis H&rnum erstrecken, sowie das Diinengebiet std-
lich von Hérnum, die sogenannte ,Odde”, eine Naturschutz-
verordnung vorbereitet. Der Verordnungstext wird im
wesentlichen den Grundsatzen der Verordnung fiir das
Listland angepalt sein.

Da die schmale Dinenzone zwischen Rantum und der Ge-
markungsgrenze von Westerland bereits unter Landschafts-
schutz steht und die Dinengiirtel von dieser Gemarkungs-
grenze bis zur Uwedlne in der Gemarkung Kampen unter
Landschaftsschutz gestellt werden sollen, stehen in ab-
sehbarer Zukunft die gessmten Sylter Dinen unter dem
Schutz des Reichsnaturschutzgesetzes. Weitere freie Land-
schaftsteile auf der Kampener Geest sowie an der Ostkiiste
zwischen Braderup und Morsum sind bkereits unter Land-
schaftsschutz gestelit bzw. die Vorbereitung der Land-
schaftsschutzverordnung l18uft.

Zusammenfassend ist festzustellen, daB mit den vorhande-
nen und geplanten Natur- und Landschaftsschutzgebieten
auf Sylt Gber die Halfte der Inselfliche kiinftig dem Schutz
des Reichsnaturschutzgesetzes unterstellt sein wird.
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H. Carstensen

Die Beseitigung der Siedlungsabfélle auf Sylt

Die Insel Sylt ist flr den Naturschutz ein sehr empfindlicher
neuralgischer Punki, da naturschutzrechtliche Eingriffe fast
immer den Zorn der einen oder der anderen Gruppe her-
ausferdern und dann die Gegensaize mit oft erstaunlicher
Vehemenz aufeinanderprallen. Es sei nur an den Streit um
das Naturschutzgebiet Lister Dinen erinnert, der sich jahre-
lang hinzog und auch den Deutschen Rat zu einer Stellung-
nahme veranlaBt hat.

Eine kleine Wiederholung der damaligen Protestwelle, die
Uber die ganze Bundesrepublik ging, erlebie in dem ver-
gangenen Winter die oberste Naturschutzbehdrde in Kiel,
als zeitweilig dariber verhandelt wurde, ob ein Teilstick
des Rantumbeckens fir die Anlage einer Milldepconie aus
dem Naturschutz entlassen werden kénne. Schon die Vor-
verhandlungen und ersten Berichte lieBen die Mappe mit
den Einspriichen zu einem dicken Aktenstlick anschwellen,
s¢ daB sich der Ressortminisier und sogar der Minister-
président mehrfach mit dem Vorgang beschéaftigen muBten.
- Im Grunde ist das ein gutes Zeichen, denn es beweist,
daB die Offenilichkeit nicht nur bei Studentenunruhen mobil
zu machen ist, sondern auch dann, wenn es sich um so
ideelle Fragen wie Natur- und Vogelschutz handelt. Eine
solche Protestwelle fdrdert aber auch den Gedankenaus-
tausch der beteiligten Dienststellen und sidrkt den Natur-
schutzbehdrden u. U, den Ricken gegenlber mehr materiel-
len Wiinschen.

Wie ist nun die derzeitige Lage?

Die Insel Sylt z&hlt in allen Gemeinden rund 20 000 stdndige
Einwechner. Aber die Beherbergungskapazitdt betrdgt, ein-
schlieBlich der Jugendherbergen und Kinderheime, rund
30 00C Betten; dazu kommen die Zeltpldize und Tagesgéste
mit nochmals 20000 kis 30000 Personen. In der Saison
kann man also, anstelle von 20 000 Perscnen in den Winter-
monaten, mit etwa 70 000 bis 80 000 Personen rechnen, also
etwa mit einer Vervierfachung.

Auf diese ungleiche Belegschaft missen u. a. auch die An-
lagen zur Beseitigung der Abfallstoffa eingestellt werden.
Dazu gehdren

1. Schmutzwasseranlagen. Es gibt auf Sylt keine
zentrale Abwasserbeseitigung. Nur wenige Gemeinden
haben eigene Anlagen, z. T. als einfache mechanische Kii-
rung, wie Westerland, z. T. als biologische Klérung, wie
Kampen.

Digse Anlagen haben bisher recht und schlecht gearbeitet.
Indessen wurden standig Klagen laut, weil die Geruchs-
belastigung, vor allem von dem Westerlander Klérwerk, oft
sehr unangenehm und weithin splirbar ist.

2. feste Abfallstoffe. Es handelt sich in erster
Linie um Hausmill und StraBenkehricht, da der einzige
griBere indusirielle Betrieb auf der Insel keinen speziellen
Industriemill erzeugt.

Die Inselgemeinden Hérnum, List und Morsum haben ihre
eigenen Millabladeplédize, auf denen der Mill in ungeord-
neter Form abgekippt wird. Hier sind jene itlen, oft geriig-
ten Millkippen zu sehen, die wegen ihres Gestanks, der
hdufigen Schwelbrédnde und der Ratten und des Ungeziefers
immer wieder AnlaB zu Beschwerden, vor allem bei den
Kurgésten, geben.

Die groBte dieser Kippen, die von der Stadt Westerland
und den benachbarten Gemeinden genutzt wird, ist die so-
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genannte ,Mdérdergrube”, eine ehemalige Kiesentnahme-
stelle eben nérdlich der StraBe Westerland—Keitum, die beim
Bau des Hindenburgdammes entstanden war. Sie liegt fir
die in Frage kommenden Orte zentral und sehr verkehrs-
gunstig, ist aber jetzt, nach 40jdhriger Benutzung, véllig
ausgefillt. Daher ergab sich schon im Herbst 1968 die Not-
wendigkeit, andere Mdglichkeiten zur Beseitigung der an-
fallenden Millmengen zu erkunden.

Um nun bei dieser Gelegenheit auch die Unzulanglichkeiten
bei den anderen Miillagerstétten zu beheben, erklarten sich
alle Inselgemeinden bereit, einem Zweckverband zur Be-
seitigung des gesamten Mills der Insel beizutreten.

Zur Standortfrage wurden verschiedene Uberlegungen an-
gestellt, wobei zunéichst die Form der geordneten Deponie
im Vordergrund stand.

1. Die zentrale Erfassungsstelle kann nur im Zentralgebiet
der Insel, auf der Nd&ssehalbinsel, liegen; die Gemeinden
List und Hérnum scheiden wegen ihrer exzentrischen Lage
fiir den Platz aus.

2. Im Zentralgebiet fallt nicht nur der Flugplatz selbst aus,
sondern auch eine kreisférmige Flache mit einem Radius
von 2 nautischen Meilen, gemessen vom Flugplatz-Bezugs-
punkt, Diese Forderung wurde im Laufe der Verhandlungen
seitens der Wehrbereichsverwaltung |1 mit Nachdruck er-
hoben,

3, Gegen die Nutzung von Fldchen in der Ndssemarsch,
sudlich von Archsum, wurde seitens der Vertretungen der
Ostgemeinden Einspruch eingelegt, da eine starke Beein-
tradchtigung des sich eben erst entwickelnden Fremdenver-
kehrs auf der N&ssehalbinsel befurchtet wird.

4, Ein Vorschlag, fast ausgebeutete Kiesgruben bei Brade-
rup als Ablageplatz zu nutzen, scheiterte an den Ein-
sprichen der Wehrbereichsverwaltung {aus Flugsicherungs-
griunden) und des Marschenbauamtes (aus Griinden der
Sicherung des Wassereinzugsgebietes).

SchlieBlich konzentrierten sich die Vorschldge der [nsel-
gemeinden auf eine Flache von 15 ha im Nordwesten des
Rantumbeckens. Dieses etwa 560 ha groBe, von einem See-
deich umgebene Becken war urspringlich von Hitlers Luft-
waffe als Startplatz fiir Wasserflugzeuge gebaut und nach
der Kapitulation teilweise demontiert worden. Uber seine
zivile Verwendung hatte sich ein jahrelanger Streit ent-
wickelt, der eigentlich nie ausgetragen weorden ist. Indessen
hatte die Stadt Westerland bald nach Kriegsende ihre Ab-
wésser kurzerhand in dieses Becken eingeleitet und spéter
in seinem Nordwestbereich ein mechanisches Klarwerk
errichtet. Die Abwdsser flossen weiterhin in das Rantum-
becken.

Das Ergebnis war Uberraschend, Denn durch die starke
Eutrophierung hatte sich schon nach einigen .Jahren ein
Schilf- und Strandasterndickicht von teiiweise Mannshéhe
entwickelt, das sich auch heute noch immer weiter sus-
breitet. Dadurch ist ein ideales Brutgebiet fiir See- und
Wasservigel der verschiedensten Arten entstanden, und die
mannigfaliigen Biotope des Beckens locken immer noch
weitere Arten an. So hat disses in seiner Vielfalt einzig-
artige Rantumbecken inzwischen in Deutschland und in der
internationalen Fachwelt eine gewisse BerUhmtheit erlangt.
Uber 50 Vogelarten mit etwa 2000 Bruipaaren bevélkern
heute das Becken, darunter Hunderte von Sabelschnablern,
ferner viele Kusten-, FluB- und Zwergseeschwalben, dazu



Rallen, Sumpihiuhner, Regenpfeifer, Rotschenkel und so-
gar GroBe Rohrdommeln. — Ebenso bedeutend ist das
Rantumbecken als Rast- und Durchzuggebiet im Friihjahr
und Herbst fir sehr viele, z. T. recht seltene Arten.

Seit 1957 wird dieses Gebiet ornithologisch vom Verein
Jordsand betreut, im Jahre 1962 wurde es vom Lande
Schleswig-Holstein  unter Naturschutz gestellt, und im
Jahre 1968 wurde es in London als Europa-Reservat, also
als ein besonders wichtiges Vogelschutzgebiet, eingetragen.
Heute ist es fiir alle Naturfreunde unter der einheimischen
Bevolkerung und den Kurgdsten zu einer bedeutenden
Sehenswiirdigkeit geworden, Es ist alljahrlich das Ziel von
zahlreichen wissenschafilichen Uniersuchungen und Ex-
kursicnen der verschiedenen Disziplinen.

Daher war es kein Wunder, daB sofort nach Bekanntwerden
der ersten Uberlegungen, ob ein 15 ha groBes Teilstlick des
Rantumbeckens fir die Millablagerung geeignet sei, die
groBe Anzahl von Protestschreiben im zustandigen Ministe-
rium eintraf, aus allen Bevdlkerungsschichten, von Wissen-
schaftlern und Laien, von Vogelkennern und einfachen
Spaziergangern. Die Flut dieser Schreiben hat bis heute
nicht aufgehort, obgleich der Ressortminister inzwischen
persénlich entschieden hat, da das Rantumbecken nicht
fur die Zwecke der Mullablagerung aus dem Naturschuiz
entlassen werden soll. Diese Gefahr ist also, ich darf wonl
sagen, zu unser aller Freude, ein fiir alle Ma! abgewendet.
Die Gremien des Naturschutzes und der Landespflege, spe-
ziell auch der Deutsche Rat, k&nnten nun sagen: Fir uns
ist das Problem der Abfallbeseitigung damit erledigt, denn
wo die Sylter nun mit ihrem MU0l bleiben, braught uns nicht
zu interessieren. — Aber es ist immer guter Brauch in der
Landespflege gewesen, nicht kurzerhand nein zu sagen,
sondern sich auch Gedanken darliber zu machen, wie eine
Frage irotz des Neins an einer Stelle vielleicht an
anderer Stelle oder unter anderen Voraussetzungen
doch noch zu aller Zufriedenheit geldst werden kann.

So auch hier. Die oberste Naturschutzbehdrde hat selbst
und gemeinsam mit nachgeordneten Dienststellen ein-
gehende Untersuchungen angesteilt, ob evtl. ein anderes
Geldnde in Frage kommt. Das ist allerdings {ir den Zweck
der geordneten Deponie bisher noch nicht gefunden wor-
den. Ein groBer Teil der Insel steht unter Naturschutz und
fallt daher aus. Andere groBe Teile stehen unter Land-
schaftsschutz und sind fir das Erholungswesen nicht zu
entbehren. Schon bei der Andeutung von Vorschldgen
wurde wverschiedentlich seitens der Inselgemeinden oder
Kurverwaltungen Einspruch eingelegt. Wieder andere Teile
liegen in dem aus Flugsicherungsgriinden erforderlichen
2-Meilen-Sperrkreis oder werden von der Wasserwirtschafts-
verwaltung aus Griinden der Trinkwasserversorgung nicht
freigegeben, Es hatte zeitweise den Anschein, daB auf
der ganzen Insel kein einziges Geldndestlck flr die Mll-
deponie ausfindig gemacht werden kénne.

Diese Sorge der Inselbewohner um die Erhaltung des Kur-
charakiers auf der ganzen Insel ist verstdndlich. Man
kennt die Unzutréglichkeiten der wilden Deponie und firch-
tet sich vor dem Gestank, den herumfliegenden Papieren
und Plastiktiten, dem Ungeziefer, dem Einsickern schad-
licher oder gar giftiger Stoffe in den Untergrund und damit
in das auf der Insel so kostbare Grundwasser. Zwar ist
auch hier bekannt, daB Deponieverfahren entwickelt wor-
den sind, die bei sehr strenger Anwendung und genauer
Beachtung der Vorschriften sogar eine Deponie in geringer
Entfernung zu Wohnsiedlungen zulassen; aber man traut
diesen Versicherungen nicht ganz und befiirchtet, daB selbst
in einer geordneten Deponie noch gewisse Gefahren-
quellen vorhanden sein kdnnten.

Es erscheint daher berechtigt, noch andere Methoden der
Mullbeseitigung zu untersuchen.

Oft kann man, etwas gedankenlos, hdéren: Der Miill muB
verbrannt werden, dann sind wir alies los. Gedankenlos
ist dieser Standpunkt, weil mit der Verbrennung die Be-
seitigung noch keineswegs geldst ist. Denn von dem Aus-
gangsmaterial bleiben nach vielen Untersuchungen bis 20
Volumenprozent oder 40-50 Gewichtsprozent als unver-
brennbare Riickstédnde Ubrig, die nun doch irgendwo ab-
gelagert werden mussen. Dabei ist aber zu beachten, daB
viele, z. T. giftige Salze, die vorher an die crganischen
Stoife im Mull gebunden waren, durch die Verbrennung frei
geworden und nun leicht auswaschbar sind. Sie bilden also
eine groBere Gefahr fiir das Grundwasser als der Rohmill.
Hinzu kommen Bedenken wegen der hohen, das Inselbild
stérenden Aufbauten flir den Ofen und vor allem fur den
Schornstein. Entscheidend fOr die Wirtschaftlichkeit aber
dirften die sehr viel hdheren Kosten fir Anlage und Be-
trieb, gegeniliber anderen Beseitigungsarten, sein. An-
dres, Schmitt-Tegge und Pdpel haben aus-
fuhriich zu der Kostenfrage Stellung gencmmen und kom-
men ubereinstimmend zu dem Ergebnis, dafl eine gute Ver-
brennungsanlage weitaus am teuersten ist. Das wird auch
von der einschldgigen Industrie anerkannt, So schrieb z. B.
die zunéchst mit der Abfallbeseitigung auf Sylt beauftragte
Firma Krog & Sbhne, Essen, am 18. 1. 1968, nachdem sie
die Situation auf Syit untersucht hatte: ,Diese Art der Mill-
beseitigung ist fir den vorliegenden Fall unwirtschaftlich,
da die hohen Sommerspitzen im Mullanfall eine kost-
spielige Anlage erfordern wirden, die im Winter nicht aus-
gelastet ist und daher unwirischaftlich ist. Hierbei miBten
ebenfalls geeignete Ablagerungsflachen fir die Verbren-
nungsrickstande zur Verfigung stehen.”

Eine andere Ldsung wurde einmal vorgeschlagen, namlich
auf dem Festland eine griBere Verbrennungsanlage zu
bauen und den gesamten Mill der Insel dorthin zu befdr-
dern. — Abgesehen davon, daBl es voraussichtlich noch
Jahre dauern wird, bis diese Anlage arbeitsfahig ist, wir-
den die Kosten flir den Transport aufs Festland und fir
die Verbrennung dort ganz erheblich sein, da nach den vor-
liegenden Erfahrungen wirklich rentable Verbrennungs-
anlagen eine Kapazitdt fir etwa eine Viertel Million Ein-
wohner haben mussen. Diese Zahl wird aber im Kreise
Sidtendern nicht annéhernd erreicht.

Man kann indessen der schwierigen Situation auf Sylt Herr
werden, wenn die Gemeinden sich entschlieBen, nicht die
einfache geordnete Deponie anzuwenden - bei der be-
kanntlich jeweils eine Tagesschicht Rohmiill nach kraftigem
Festwalzen mit einer Erdschicht lberdeckt wird —, sondern
den Rohmtll einer Art von Halbkompostierung, auch Homo-
genisieren genannt, auszusetzen. Denn dabei gibt es kein
Ungeziefer, keine Ratten und Mdwen, kein herumfliegendes
Papier und keinen Gestank.

Der technische Vorgang dieser Homogenisierung ist recht
ginfach, Die Mullsammelwagen fahren, wie es auch bei
Verbrennungsanlagen ublich ist, rickwérts an einen Roh-
mullbunker heran und entladen ihren Inhalt durch eine
Kippvorrichtung. Da in dem Bunker etwas Unterdruck
herrscht, entwickelt sich drauBen keinerlei Staub, er wird
nach innen gesogen. Aus diesem Bunker wird der Mill
kontinuierlich durch einen Greifer auf ein Fdrderband ge-
bracht, das ihn, evtl. unter Zwischenschaltung eines magne-
tischen Metallabscheiders, an eine groBe Hammer- oder
Prallmihle beférdert. Diese ist der interessanteste Teil der
ganzen Anlage, da hier der gesamte Rohmdll unsortiert
vollkemmen zerschlagen wird. Flaschenscherben z. B. sind
nachher nicht wiederzufinden, sie werden genauso pulveri-
siert, wie Verpackungsmaterial, Plastiksachen usw. Es ent-
steht ein Endprodukt, das vdllig unschddlich ist, frei von
Glassplittern und Papierresten,

Wichtig ist gerade fur Sylt, daB eine solche Anlage in der
Elastizitdt der Ausnutzung (beraus flexibel ist. Es macht
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gar nichts aus, wenn sie einmal flir einige Zeit stillgelegt
wird; Anlaufkosten wie bei der Verbrennung entstehen
dann nicht. Sie kann aber auch durch Schichtfahren erheb-
lich (berbelastet werden, ohne daB es zu Stérungen kommt.
Wenn man sicher gehen will, daB keine Schaden durch
pathogene Keime oder durch Ubertragung von Wurmeiern
eintreten, so sollte das zerkleinerte Material noch einige
Tage einem SelbsterhitzungsprozeR ausgesetzt werden. Da-
nach kann es, nunmehr vollkommen unschédlich, irgendwo
in der Landschaft abgelagert werden, sei es zur Auffillung

F-F. Zitscher

Erholungsschwerpunkt Eidermiindung

Der Generalplan ,Deichverstdrkung, Deichverkirzung und
Kistenschutz in Schleswig-Holstein" vom 20. 12. 1963 sieht
ver, neben der Verstdrkung der Landesschutzdeiche an der
schleswig-holsteinischen Westkiiste ihre Linie von rd.
8500 km auf 290 km Lange zu verkilrzen, Hierdurch wird vor
allem das Risiko des Deichschutzes herabgesetzt, denn die
Gefahr eines Deichbruchs nimmt mit der L&nge der See-
deiche zu.

Die Deichverklrzung wird erreicht durch Abdeichung von
Buchten, vor allem aber die Durchddmmung von FluB-
mindungen erbringt in groBem MafBe eine Verminderung
der Seedeichlange. Sc umschlieBt das Miindungsgebiet der
Eider heute eine Seedeichstrecke von nahezu 60 km Lange.
Durch den Bau eines 4,8 km langen Dammes entsteht hier
alsc eine Verkiirzung der Seedeichlinie um 55 km.

Im Schutze des neuen Eiderdammes, in dessen Verlauf
auch ein groBes Entwasserungssiel errichtet wird, entsteht
durch die notwendige Ersteliung eines Leitdammes ein be-
deichtes Gebiet von eiwa 1200 ha GréBe. Wiahrend der
norddstliche Teil dieser Flache mit etwa 700 ha landwirt-
schaftlich genutzt werden kann, weil er schon heute ober-
halb des Flutwasserstandes liegt, wird der westliche Teil
nach der Bedeichung weiterhin den Charakter des Watt-
landes haben. Das sind Flachen, die zwar bei Ebbe trocken-
fallen, bei Flut jedoch Uberflutet werden.

Durch die Bedeichung wird das Gebiet dem EinfluB der
Flut entzogen, aber dadurch ist es noch nicht nutzbar;
denn es liegt meist nicht héher als der mittlere Wasser-
stand der Nordsee. So entstehen nicht nur Entwésserungs-
schwierigkeiten, denn der Andrang von Salzwasser durch
den Untergrund verhindert nicht nur jede Art von Agrar-
nutzung, sondern auch dig Bebauung des Gebietes.

Durch den Einsatz grofier Spllbagger wird es moglich sein,
dieses Gebiet von rd. 500 ha in Wasserflichen und trocke-
nes Land zu trennen, indem rd. 2 Mill. m® Boden ent-
sprechend umgeiagert werden. Hierbei wird darauf geach-
tet, daB die heute im Watt tief gelegenen Gebigte spiter
Wasserflachen werden, wéhrend die etwas hdheren Regio-
nen durch den Spillboden erhdht werden und danach ge-
eignet sind, sowohl Vegetation als auch Siedlungsraum auf-
zunehmen. So werden kinstliche Seen und Teiche ent-

64

von Geladndemulden, zur Bedeckung von Bunkerresten oder
auch, an der innenbdschung der Seedeiche, zur Deich-
verstéarkung. Ein Schaden kann durch dieses Material nir-
gends entstehen.

Die erforderlichen Bauten, z. B. den Millbunker, kann man
etwas in die Erde versenken, so daB die Verarbeitung in
geschlossenen und abgeschirmten Raumen vor sich geht
und die Landschaft nicht durch hochragende Bauten verun-
staltet wird.

stehen, und durch eine giinstige landschaftliche Gestaliung
wird darauf Bedacht genommen, die hoch gelegenen Fla-
chen so zu bepflanzen, daB spater Wilder und Wiesen ent-
stehen, die den Rahmen fiir ein geplantes Ferienzentrum
bilden.

In Abstimmung mit der Landesplanung in Schleswig-Hol-
stein und allen einschlagigen Dienststellen ist bisher ein
Vorplan entwickelt worden, der in dem weiten Gebiet eip-
zelne Siedlungen ausweist, die je pach Lage zu den Was-
ser- und Griinflichen bzw. zum Deich und zur Seeschleusen-
anlage einen verschiedenen Charakter erhalten. So wird
neben Wochenendhausgebisten und Kolonien mit Ferien-
h&usern auch ein Kurzentrum geschaffen, und flr Zeliplatze
sind ebenfalls getrennte Gebiete ausgewiesen.

Um dieses Erholungsgebiet in den GroBraum der beiden
bekannten Kurorte S8t Peter-Ording und Blsum eipzu-
gliedern, soll es einen Charakier bekommen, der vorhan-
dene Einrichtungen ergédnzt, Es ist z. B. daran gedacht,
dieses Gebiet vor allem mit Sportanlagen auszuriisten, bei
denen jene des Wassersporis im Vordergrund stehen wer-
den. Fir die ErschlieBung der weiten Flachen, die begriint
und bewaldet sind, werden Spazierwege angelegi, und es
wird viele Moglichkeiten zum Baden in den Binnen-
gewassern oder in der Nordsee geben,

Die ErschlieBung dieses Gebietes wird sich natdrlich nicht
nur darin erschdpfen, Wasser und Land zu trennen und
damit eine neue Ordnung in dem bisherigen Wattgebiet zu
schaffen, sondern StraBen und Wege sind so geplant, daB
ein AnschluB an den jung aufstrebenden Ferienort Ténning/
Eider moglich ist,

Die Fragen der Abwasserbeseitigung und der Wasserver-
sorgung kénnen glinstig geldést werden. Dabei bietet es sich
an, das Trinkwasser {ber den neuen Damm und das Siel-
bauwerk von Siden her zu beziehen. Der Ausbau dieses
groBen Feriengebietes, das dem Meer abgerungen wird,
soll stufenweise erfolgen. Dabei kénnen in den ersten Pha-
sen wichtige Erfahrungen gesammelt werden, so daB es
méglich ist, heute nicht nur das Gebiet planerisch zu er-
schlieBen, sondern spéter schritweise in der Praxis vorzu-
gehen, damit die einmalige Gelegenheit in hdchstem MaBe
genutzt wird, ein unberiihries Gebiet im Sinne der Natur zu
erschlieBen.



Abb. 38: Wanderdiine auf Listland
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bildlichen Landschafis- und Grinplanung oder wegen der prakiischen Erfubrung, die sie bei der Ausfilhrung
der Maknahmen der Landschaftspflege und Griinordnung gewonnen haben, interessant und aufschiufireich
sind. Sie sollen andere Betriebe anregen, dem Vorbild zu folgen, sollen den Gemeinden Hinweise tir die
Bauleitplanung und dem Planer praktische Handhaben vermitteln. Nicht zuleizf aber soll auch der Mach-
wuchs in die vordringlichen Aufgaben eingefihrt werden, die ihn erwarten und die jetzt und in der Zukunft
unfer seiner Mitarbeit zu erfillen sind. Es gilt, auch in der Welt der Technik dem Menschen eine noiurnahe
Umwelt zu erhalten und eine Kulturlandschalt aufzubauen, die als lebenswert geschéizt wird.”

Zur Peison des Yerfassers:

Professor Dr. Gerhard Olschowy ist Lehrbeaufiragter am Institut fir Stadfebou und Siedlungswesen der
Universitét Bonn, Ltd. Direktor der Bundesanstalt fiir Vegetationskunde, Naturschutz und Landschaffspflege
in Bad Godesberg, Geschafisfihrendes Milglied des deutschen Rates fir Landespflege, Mitglied des Bei-
rates fir Raumordnung beim Bundesminister des Innern und Korrespondierendes Milglied der Akademia
fr Raumiorschung und Landesplanung Hannover.

In dem Werk werden u. a. Planungen und Arbeiten folgender Landschaftsarchitekten und Grinplaner in
Wort und Bild behandeli:

H. Balke — Duisburg, R. Boedecker — Mettmann, J. Breloer — Hildesheim, Prof. Cabral — Lissaben, V.
Calles (¥} — K&In, W. Darius — Bonn, K. Fabritzius — Essen, Dr. M, Fischer — Bad Diitkheim, D. Friedsam
— Berlin, Dr.-Ing. E. Gériner — Kéln, Prof. Dr.-Ing. E. Gassner — Bonn, H. G. Gloria, H. Golm — Berlin,
S. Grill — Seeshaupt, H. Rose-Herzmann —— Essen, — H.-M. Rose (¥} — Essen, H. Hofmann u. H.-U.
Hofmann - Bad Hersfeld, W. Hirsch (¥} — Wiesbaden, H. Koehler (1) — Krefeld, Prof. H. Mattern — Berlin,
H. Moser — Reutlingen, G. Nagel — Berlin, H. Nosbiisch — Disseldorf, Prof. Dr. G. Olschowy — Bonn, A.
Reich — Minchen, A, Schmitt — Kéin, R. Schreiner () — Stutigart, Prof. A. Seifert — Diehen, W, Sfrohn —
Stuttgart, G. Teutsch — Muinchen, Th, Yogel — Berlin, Dr. H. Fr. Werkmeister — Hildesheim, Fr. W. Werner
— Wieshaden, R. Ungewitter — Radolfzell und eine Reihe werkseigener Planungen und Arbeiten.
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