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Die Mosel bei Wolf vor dem Ausbau. Auf dem Vorland eine Reihe alter NuBbdume, die voraussichtlich der geplanten
UferstraBe zum Opfer fallen. Foto: Landesbildstelle Rheinland-Pfalz
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Beilstein mit der Ruine der Burg Metternich (um 1200 als Reichsburg erbaut) vor dem Ausbau.
Foto: Landesbildstelle Rheinland-Pfalz




Deutscher Rat fiir Landespfiege

Der Sprecher

An den

Bundesminister fir Verkehr
Herrn Georg Leber

53 Bonn
SternstraBe 100

Betr.:

Ausbau der Mosel

Insel Mairau, den 5. Dezember 1966

— Stellungnahme des Deutschen Rates fiir Landespflege —

Sehr geehrter Herr Bundesminister Leber!

Der Deutsche Rat fiir Landespflege hat sich auf einer
Sitzung am 7. und 8. Oktober 1565, mit der eine Bersisung
der Mosel auf dem Motorschitf ,Mainz" von Trier bis zur
Staustufe Lehmen verbunden war, mit dem Ausbau der
Mosel und seinen landespflegerischen Auswirkungen be-
faBt. Felgende Sachverstandige berichieten den Rats-
mitgliedern:

Landschaftsarchitekt Diplemgértner Bittmann, Koblenz:

Erlduterungen der vegetationskundlichen Grundlagen sowie
der ingenieurbiologischen Methoden der Uferbepflanzung
beim Moselausbau

Regierungsbaudirekior a.D. Fraaz, Trier:

Erlduterung iiber die wasserbaulichen Probleme beim Aus-
bau der Mosel

Oberbaurat Meinen, Mainz:

Bericht iiber den Moselausbau aus der Sicht des Landes
Rheinland-Pfalz in technisch-organisatorisch-rechtlicher Hin-
sicht

Professor P{lug, Aachen:

Planung und Durchfithrung der landespflegerischen Aui-
gaben beim Ausbau der Mosel

Professor Seifert, DieBen/Ammersee:

Landespflegerische Erfahrungen beim Aushau der Mosel

Auf Beschlul des Rates besichiigte eine Sachverstidndigen-
kommission unter dem Vorsitz von

Professor Dr. Gerhard Olschowy

am 21. und 22. Juli 1966 nochmals die Schwerpunkte an der
Masel, die fur die landespflegerische Beurteilung von beson-
derer Bedeutung sind.

Nach grindiicher Erdrterung der mit dem Ausbau ver-
bundenen landespfiegerischen Fragen und der durch den
Ausbau bedingten Auswirkungen auf das Mose!tal und
seinen Landschaftshaushalt nimmt der Deutsche Rat fir
Landespfiege wie folgt Stellung:

1. Paositive Feststellungen zum Moselausbau

Die Mitglieder des Deutschen Rates fiir Landespflege
stellen mit groBer Befriedigung fest, daB die vor der Mosel-
kanalisierung gehegten Befiirchtungen, die Mosel wirde
wesentlich beeintrédchtigt werden, nicht eingstreten sind.

Sie erachten es als wertvoll, daB

durch das Land Rheinland-Pfalz ein Obergutachter {Pro-
fessor Seifert) bestellt wurde,

im Auftragse der Wasser- und Schiffahrisdirektion Mainz
durch die Bundesanstalt fir Vegelationskartierung in den
Jahren 18860.62 das Moselial zum Zwecke der Beweis-
sicherung vegetationskundlich kartiert wurde,

durch die Bundesanstalt fir Gewdisserkunde in Koblenz
ein auf vegetationskundlichen Untersuchungen beruhen-
des Gutachten aher die ,Grundlagen und Methoden der
Uferbepflanzung beim Moselausbau® erstellt wurde (Bitt-
mann),

eine laufende Beratung durch Sachverstdndige des
Landes (Dr. Menke bis zu seinem Tode im Jahre 1958,
Professor Pflug, Referenien und Sachbearbeiter der zu-
standigen Dienststellen) sichergestellt war,

vorlaufige Landschaftspldne im Bereich von sieben der
insgesamt zwdIlf Stauhallungen noch wéhrend des Aus-
baues aufgestellt wurden,

ab 1858 ein Sachbearbeiter fir Landschafispflege bei der
Neubauabteilung Trier tatig war,

in Einzelfallen auch freischaliende Landschafisarchitekien
herangezogen wurden

und alle Planungen fir landespfiegerische MaBnahmen
durch die zustadndigen Behorden des Landes geprift und
deren Durchithrung tiberwacht wurden.

Durch die Einschaltung von Sachverstandigen und ihre Zu-
sammenarbeit mit dem Bauingenieur wéhrend der Planung
und wahrend der AusfChrung konnten in vieler Hinsicht
gute Losungen erreicht werden. Vielleicht hélie durch eine
friihere Einschaltung von landespflegerischen Sachverstan-
digen die rechtzeitige Vorlage ausreichender ékologischer
Untersuchungsergebnisse und eines Landschaftsrahmen-
planes zu Beginn der Bauplanung sichergestellt werden
kénnen; diese Grundlagen héatten dann der Bauplanung
noch bessere Hinweise und Hilfen geben kdnnen.

Als besonders positiv sel vermerkt:

Die Mcsel hat nicht den Charakter eines kanalahnlichen
Gewassers erhalten, weil Dd&mme vermieden, dig Seiten-
flachen in den Staubereichen aufgehdht und die Fahr-
rinnen im oberen Drittel jeder Haltung vertieft wurden.
Die Lagen der Staustufen sind unier Beriicksichtigung
landschalftlicher Gesichtspunkte sorgfiltig und richtig ge-
wahlt.

Die Stauanlagen und Kraftwerke sind sowchl in achitek-
tonischer als auch in landschaftspfiegerischer und grin-
planerischer Hinsicht ansprechend geslaitet worden.



Moselufer vor Criv im Jahre 1825, Im Hintergrund auf den H&ngen der durch Waldweide verlichtete Wald.
Die Moseltalbahn, spater am gegeniiberligenden HangfuB, ist noch nicht gebaut. Auf dem Vorland von Crév
steht noch ein breiter Auensaum. Zgichnung von C. Bothmer. Entnommen dem Buch von F. Meyer ,Wasinbau
und Weinhandel an Mosel, Saar und Ruwer”, Koblenz 1926. Foto: R. Feldner

Fir das angefallene Baggergut konnte ein guter Aus-
gleich dadurch erreicht werden, daB ein Teil der lber-
schissigen Mengen unter Beachtung der landschaftiichen
Gegebenheiten gut in die Seitentdler eingegliedert,
standortsgerecht bepflanzt und durch LebendbaumaB-
nahmen befestigt wurde (z. B. Wiirzlaykippe im Seitental
bei Lehmen mit 300 000 chm Baggergut).

Die landschaftspflegerischen Erferdernisse bei der Er-
haltung und Gestaltung der Inseln wurden beriicksichligt
(z. B. ReiherschuBinsel im Oberwasser der Staustufe
Lehmen). Erfreulicherweise wurden auch einige Altarme
der Mosel mit Zu- und AbfluB {z. B. Stillwasserfliche
oberhalb Nehren) und Fischruheplatze in den Buhnen-
feldern erhalten.

Bei einigen Moselgemeinden wurden neue Mdglichkeiten
und glinstige Voraussetzungen zur Gestaltung ihrer ufer-
seitigen Vorl&nder geschaffen (gute Ansétze in Bern-
kastel, Neumagen, Krdv, Zeltingen, Trittenheim).

Die von der Bundesanstalt flir Gewasserkunde (Referat
Biclogischer Wasserbau) entwickelten und erstmals beim
Moselausbau auf einigen Abschnitten praktisch aus-
gefithrten neuen Methoden fir die biclogische Ufer-
sicherung {,Uferschutz durch Seggenried”) erlangen nicht
nur fur die BundeswasserstraBen, sondern allgemein fir
samtliche Gewdsser besondere Bedeutung. Auch die
MaBnahmen zur Begriinung von Bdschungspflaster mit
Rasen, Ufer-Brombeeren und Sirauchweiden (z. B. Schleu-
senausgang Lehmen) diirfen hier erwahnt werden.

An einigen veranderten Moselabschnitten, deren Ufer
keine Pflasterbdschungen oder Stitzmauern erhielten,
wurden neue standortsgeméiBe Uferpflanzungen nach

landschaftsbkologischen Gesichtspunkten angelegt, die
geeignet sind, den urspringlichen Landschaftscharakter
des Moseltales wiederherzustellen (z. B. Anlage eines
Auenwaldstreifens im Maoselbogen bei Klisserath-Ensch).

2. Problematische Auswirkungen des Moselausbaues

Im Hinblick auf kiinftige AusbaumaBnahmen an den Wasser-
straBen sieht es der Deutsche Rat fiir Landespflege als
seine Pilicht an, auch auf die nachteiligen oder problemati-
schen Auswirkungen des Moselausbaues hinzuweisen. Das-
halb sei folgendes bemerki:

Etwa 759, der Ufervegetation der Mosel — seltene
Wasserpflanzenbestdnde, Rohrichte aus Flechtbinsen,
Kalmus und Schilf, einzigartige FluBuferseggenriede,
Purpurweidengebische und Bestandsreste der selten ge-
wordenen heimischen Schwarzpappel — ist verloren-
gegangen und damit eine groBe Anzahl von natirlichen
Uferbiotopen.

Das bisherige FlieBgewésser wurde durch ein seen-
artiges, wenig stromendes Gewdasser abgeldst, Durch den
Stau der Mosel ergibt sich ein nachteiliger Rickstau in
einigen Seitentdlern, die deshalb mit technischen Me-
thoden ausgebaut werden mubBten, und stellenwgise eine
Storung des Wasserhaushalts der angrenzenden Flachen.

Im Bereich der Moselufer haben die Industrieanlagen
und die Ausweisung von Industriegebieten durch die Ge-
meinden als zwangslaufige, aber jeder verniinftigen
Raumordnung zuwiderlaufende Folge des derzeitig gel-
tenden Gewerbesteuersyslems zugenommen. Mit dem



Krév an der Mose! im Jahre 1962. Der ehemals verlichtete Wald ist geschlossen. Am HangfuB liegt der
Bahnkorper der Moseltalbahn, die Uferlinie ist befestigt und teilweise begradigt. Fir das auf dem Bild
noch kahle Vorland hat die Gemeinde eine Grilinplanung aufstellen lassen. Die Grinflachen sind inzwischen

fertiggestellt. Eines Tages werden wieder groBe Baume vor dem Ort am Strom stehen.

Bau neuer Industrie- und Umschiaghafen {z. B. Trier,
Mertert/Luxemburg), Schuizhdfen (Bernkastel und Sen-
heim) und Umschlagstellen (z. B. Pommern, Cochem-Sehi
und Zell) wird die Tallandschaft beeintrichtigt und das
Wasser zunshmend verunreginigt. Das Ortsbild von Sen-
heim wird durch die Anlage des Schufzhafens und den
damit verbundenen Hochwasserdamm besonders beein-
tréachtigt.

Infelge Verbreiterung der Wasserfliche der Mosel nach
dem Ausbau sind in vielen Abschnitten die StraBen in
bedenkliche Uferndhe getreten. Auch beim Ausbau und
Neubau der StraBen sind zumeist keine ausreichenden
Absténde zum Ufer verblieben, cbweh! die topographi-
schen Gegebenheiten mancherorls eine bessere Trassen-
filhrung erméglicht hdtten. Die nahe FGhrung der StraBe
am Ufer macht langgestreckte Stiitzmauern und Pflaster-
bdschungen notwendig, wodurch dem Ufer sein natur-
naher Charakter genommen und dem FluB ein kanali-
siertes Geprége gegeben wird (z. B. bei Oberfell). — Die
Linienfilhrung der B 416 unterhalb der Orislage Miiden
ist nicht erfreulich. Die StraBe héatte nach den Ortlichen
Verhdlinissen mehr {andeinwérts gefihrt und dadurch
viele Pflasterbdschungen am Ufer vermieden werden
kénnen.

An Stelle naturnah ausgebildeter Ufer sind vielfach
versteinte Ufer getreten. Wéahrend vor dem Ausbau
rd. 130 km Ufer mit Pflaster und Mauern befestigt waren,
sind es jetzt rd. 200 km, und fast der gesamte Rest ist
mit Deckwerken aus grobem Bruchstein befestigt. Die
Mdoglichkeit eines in den Ausbaukosten und im Wirkungs-
grad besseren Ausbaus der Ufer mit biologischen Me-

Foto: R. Feldner

thoden wurde, wenn von den Versuchs- und Beispiels-
abschnitten abgesshen wird, noch nicht genutzt,

Der Auftrag fir die Planung von Wanderwegen entlang
der Moselufer wurde erst im Jahre 1962 erteilt, nachdem
der Ausbau der Ufer und StraBen schon im Gange war,
so daB der an sich wiinschenswerte geschlossene Ufer-
wanderweg teilweise nicht mehr verwirklicht werden
konnte.

Es ist dem Rat bekannt, daB die rechtlichen Grundlagen
und die personellen Voraussetzungen fiir eine rechizeilige
Landschaftsplanung und fiir wirksame MaBnahmen der
Landschafispflege, jedenfalls im Zeitpunki des Ausbaues,
nicht ausreichend gegeben waren. {Nunmehr liegt fiir
Rheinland-Pfalz ein Landesplanungsgesetz vor, das diese
Fragen verbindlich regelt.)

3. Anregungen fiir kiinflige AusbaumaBnahmen

a} Im Sinne von § 1 des Bundesraumerdnungsgesetzes
vom 8. April 1965 soilten kinftig die natlrlichen Ge-
gebenheiten noch besser als bisher beriicksichligt wer-
den. Daher ist es erforderlich, rechizeitig ausreichende
Skologische Untersuchungen durchzufiihren und auf
dieser Grundlage Landschafispldne und Griinordnungs-
plane aufzustellen, damit ihre Ergebnisse fiir die Aus-
paumaBnahmen ausgewertet werden kénnen.

b) Uferabschnitte, die keine Grobschiittungen aufweisen,
soliten kiinftig grundsatzlich mit biologischen Methoden
unter Auswertung der Versuchsergebnisse der Bundes-
anstalt fir Gewésserkunde, die u. a. an den Uferstrecken
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bei Lay, Valwig, Ediger, Zeltingen und Trier gewonnen
wurden, befestigt werden. Da die Ansiedlung von
Seggenried geeignetes Kiesmaterial vorausselzt, sollten
Uferabschnitte, die bereits mit Grobschotter ausgebaut
sind, sowsit moglich mit Moselscheotter tberdeckt und
bepflanzt werden. AuBerdem sollle zur Ausbesserung
beschidigter Abschnitte Moselschotter anstelle von
groben Bruchsteinen verwendet werden.

An Abschnitten, die noch nicht oder nicht ausreichend
mit standortsgeméBen Gehdlzen bepflanzt worden sind,
sollte dies bald nachgehclt werden. Das gleiche gilt fir
Abschnitte, die durch den Ausbau nicht verdndert
wurden und der Anlage von Gehélzpflanzungen be-
durfen. Die Mitte! sollten hierfir bereitgestellt werden.

Vom Ausbau der UferstraBen her drahen dem Mosellauf
besondere Gefahren. Daher miBten alle StraBen, die
entlang des Flusses fiihren, so weit wie irgend moglich
vom Ufer entfernt gehalten werden. Zwischen Ufer und
StraBe miiBte ein ausreichend breiter Streifen zur Be-
grinung belassen werden. Diese Anregungen gewinnen
z. B. Bedeutung fiir die B 49 zwischen Koblenz und Lay,
die B 49 als UmgehungsstraBe von Cochem, die B 53
zwischen Lérsch und Schweich und fir die KreisstraBe
von Lieser nach Kesten; letztere sollte bergseits ver-
breitert und die geplante Anhebung der Gradiente um
ca. 1,00 m sco ausgefihrt werden, da das Moselufer
nicht beeintrachtigt wird.

Der Ausbau von StraBen zwischen den OQOrislagen und
dem Strom bedeutet oft den Verlust von groBen Teilen
der Vorlander, die als Naherholungsgebiete flur die Ge-
meinden dringend bendtigt werden.

Der Ausbau der B 53 bei Traben-Trarbach sollte so vor-
genommen werden, daB das naturnahe Ufer unterhalb
der Stadt nicht beeintrdchligt und hohe Stitzmauern
vermieden werden. Der Vorschlag zur Anlage getrennter
Richiungsfahrbahnen sollte weiter verfolgt werden.

Mit Bedauern wird die Entscheidung zur Kenntnis gsz-
nommen, die B 416 im Bereich des Wasserschlosses
Gondorf durch die Anlage hindurch zu fihren. Es sollte
nochmals gepriift werden, ob nicht eine Ldsung ge-
funden werden kann, wie sie in Dlrnstein in der Wachau
beispieihaft erreicht worden ist.

Bei einem den Grundsétzen der Raumordnung ent-
sprechenden ldnderinternen Finanzausgleich ansteils
der Gewerbesteuer kdnnte auf eine Ansiadlung von
Industrie im Moseltal weitgehend verzichtet und die
Industriebetriebe besser ins Hinterland verlegt werden.
Soweit es dennoch zu einer Industrieansiediung im
Moseltal kommt, miiite dies rechizeitig in eine Ordnung
gebracht werden. Die angestrebte Ordnung der Industrie-
und Gewerbegebiete muB umfassen:

Richtige Wah! des Standortes, vor allem ausreichender
Abstand vom Ufer;

Umpflanzen der Gebiete und Anlage von Trennpflan-
zungen gegenldber Ufer und Wohnbereichen;

Untergliedern der Gebiete mit Grinstreifen und Baum-
pflanzungen;

Auflagen landespflegerischer Art durch die Genehmi-
gungsbehdrde;

rechtzeitige Aufstellung eines Griinordnungsplanes.

Die im Planfeststellungsbescheid vom Jahre 1964 er-
teilte Auflage fir den Hafen Pfalzel-Ehrang, einen Grin-
ordnungsplan aufzustellen und durchzufihren, sollte
bald erfitlt werden.

g)

]

g)

n)

Die rege Neubautatigkeit darf nicht zur planlesen Zer-
siedlung der Landschaft fiihren. Daher wéare es er-
forderlich,
die Neubaugebiete zusammengelaBt an den Rand der
alten Siedlungen zu legen, ohne jedoch den histori-
schen Siedlungskern zu entwerten,

fir die Winzeraussiedlungen geeignete Fldchen in
Nahe des Ortsrandes bereitzustelien und die neuen
Héfe architektonisch befriedigend zu gestalten,

eine weilere Bebauung der Héhenrdnder unbedingt
zu verhindern.

Bei allen landschaftsverdndernden Vorhaben, wie

Ausweisung von Bau-, Industrie und Gewerbegebieten,
Umschiagstellen, Entnahmestellen und Camping-
platzen,

Bau von Strafien,

Aussiedlung von Winzerhdfen,

Bau von Kldranlagen und

der Gestaltung der Vorlander im Ortsbereich,

sollten die Hoéheren Behdrden {ir Naturschutz und
Landschaftspflege rechtzeitig und gleichberechtigt ein-
geschaltet werden, damit die Aufstellung von Land-
schafts- und Grinordnungsplénen eingeleitet werden
kann.

Bei jeder BaumaBnahme sollien die fiir die Wiedergut-
machung von Eingriffen in die Landschaft erforderlichen
Mittel bereitgestellt werden. lhre Héhe miBle bereits in
der Planung ermittelt werden; erfahrungsgemaB be-
tragen sie zumeist nicht mehr als 2 %, der Baukaosten.

Die zahlreichen Campingplatze an den Ufern der Mosel
bediirfen ebenfalls einer Ordnung. Die Zeltplatze diirfen
nicht ans Ufer grenzen. Hier miBte vielmehr ein etwa
20 m breiter Streifen fiir die Ufervegetation und einen
Wanderweg freigehalten werden. Im dbrigen soliten
auch die Campingpldtze umpflanzt und mit Stréuchern
und Baumen untergliedert werden,

Die beabsichtigte Anlage eines Campingplatzes auf der
Pommerner Werth sollte jedenfalls unterbleiben.

Die Pflege der Ufervegetation und die Unlerhaftung der
Wanderwege miBte sichergesiellt werden. Die Pflege
der Vegetation im fiskalischen Uferbereich liegt in
Hénden der Wasser- und Schiffahrisverwaltung. Ein Ab-
trieb des Gehdlzbestandes, wie er bislang an der Mosel
lblich war, miite unterbleiben. Standortsiremde Holz-
arten sollten in der freien Landschaft nicht verwendet
und im Siedlungsbereich nur sehr zurlickhaltend an-
gepflanzt werden.

Die Forstverwaltung, die Gemeinden und die Privatwald-
besitzer sollten bestrebt sein, bei der Umwandiung der
Nigderwalder an den Hangen nicht allein einem reinen
Nadelholzbestand, sondern einem Mischwald aus Nadel-
und Laubbdumen den Vorzug zu geben.

Die im Auftrage des Landes durchgeilihrte Planung von
Wanderwegen entlang der Moselufer sollte verwirklicht
werden, soweit die hierflir erforderlichen Flachen ver-
fiigbar sind. Der vorhandene Leinpfad sollte fur diesen
Zweck in Anspruch genommen und dies in Vertrdgen
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung mit den einzelnen
Gemeinden vereinbart werden,

Die ReiherschuBinsel bei Lehmen sollte aus natur-
wissenschafttichen Griinden (Sukzession eines Auen-
waldes) und die Inse! Taubengriin oberhalb Senheim ais
Resaervat fir Wasservégel auf Grund § 4 des Reichs-
naturschutzgesetzes vem 26. Juni 1935 unier Natur-
schutz gestellt werden.



k)

Die Moselabschnitte zwischen Treis und Cochem sowie
zwischen Senheim und Neei solllen in ihrem rechten
Uferbereich auf jeden Fall von VerkehrsstraBen frei-
gehalten und nur durch Wanderwege fiir FuBgénger
erschlossen werden.

Die Gestaltung der Uferrdnder (Vorlander) in den Sied-
lungsbereichen ist aus Griinden der Naherholung er-
wiinscht. Hierbel sollten jedoch keine aufdringlichen und
mit groBem Pflegeaufwand zu erhaltenden Zieranlagen
entstehen, auch hier ist eine Anpassung an den Charak-
ter des Moseltales erforderlich. Das kénnte am besten
durch Grinordnungsplane, die von qualifizierten Fach-
kraften aufgestellt werden miiten, erreicht werden.

Der landschaftsgerechten Ausbildung der Weinbergs-
mauern soilte, besonders im Zuge der Flurbereinigung.
besondere Beachtung geschenkt werden (dem befriedi-
genden Beispiel in Kenn stehen die Weinbergsmauern
in Minheim gegeniber, wo (barmaBig lange Beton-
mauern in unterschiedlicher Hoéhe und aufdringlicher
Form angelegt worden sind).

Die in dieser Stellungnahme dargelegien kritischen Be-
trachtungen sollen den anfénglich herausgestellten posi-
tiven Eindruck des Moselausbaues keinesfalls entwerten.
Wenn der Deutsche Rat fir Landespflege zu einer Anzahl
von Punkten kritisch Stellung nimmt, so hat dies ausschiieB-
lich den Zweck. aus den MaBnahmen der Vergangenheit
Vorschlage fiir AusbaumafBnahmen der Zukunft abzuleiten.
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Der Rat bittet alle beteiligten Behdrden des Bundes, der
Lander und die Gemeinden, die vorslehenden Anregungen
zu prifen und im Rahmen ihrer Zustindigkeit zu verwirk-
lichen.

Der Deutsche Rat fiir Landespflege ware lhnen, sehr ge-
ehrter Herr Bundesminister Leber, sehr dankbar, wenn Sie
zu unseren Vorschlagen und Anregungen Stellung nehmen
wiirden. Der Ministerprasident des Landes Rheinland-Pfalz,
Herr Dr. h.c. Peter Altmeier, hat ein Schreiben gleichen
Inhalts erhalten.

Mit freundlichen GriBen

Der Sprecher des
DEUTSCHEN RATES FUR LANDESPFLEGE

{Graf Lennart Bernadotte)
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Oberbaurat A. Meinen

Rheinland-Pfalz und der Ausbau der Mosel zur GroBschiffahrisstraBe

Ein in Neumagen an der Mosel stehendes Steindenkmal aus
der Rdmerzeit, das ein Weinschiff darstellt (Abb. S. 44}, zeugt
davon, daB die Mosel schon im zweiten Jahrhundert unserer
Zeitrechnung der Schiffahrt diente. Ich darf Ihnen eine Ab-
bildung dieses Weinschiffes zur Erinnerung an die heutige
Bereisung Uberreichen lassen. Der Gedanke, die Mosel Im
Zeitalter der Technik fiir die GroBschiffahrt auszubauen,
geht auf den Beginn des 20. Jahrhunderts zuriick. Greif-
bare Formen nahm der Ausbau an, als nach Konsolidierung
der Verhéltnisse in der Nachkriegszeit Frankreich, Luxem-
burg und die Bundesrepublik den Staatsverirag vom 27. Ok-
tober 1956 abschlossen, in dem sich die 3 Nationen ver-
pflichteten, die Mosel in moéglichst kurzer Zeit zwischen
Koblenz und Diedenhofen fiir 1500-1-Schiffe befahrbar zu
machen.

ich darf lhnen die Geschehnisse des Moselausbaues kurz
schildern, wie sie sich flir das Land Rheinland-Pfalz aus
organisataorischer, rechtlicher und technischer Sicht dar-
stellen.

Sie werden verstehen, daB dieses Vorhaben zunichst bei
der Bevdlkerung des Moselials erhebliche Unruhe ausldste.
Neben den Sorgen um eine Beeintrachtigung der Schénheit
dieser uralten Kulturlandschaft beflirchteten die Bewohner
des Tales einen schéadlichen EinfluB auf den Fremden-
verkehr, eine Verschlechterung der HochwasserabfluBver-
héltnisse durch den Einbau der Staustufen und Kraftwerke,
nachteilige Auswirkungen auf den Weinbau und vieles
anderes mehr.

Zwar bestimmte Art. 1 Abs. 3 des Staatsvertrages (ber den
Ausbau der Mose!:

«Bei dem Ausbau sollen die Bediirinisse der Elektrizitats-
wirtschaft, der Landeskultur, der Fischerei, der Wasser-
wirtschaft und des Fremdenverkehrs beriicksichtigt werden.
Per Ausbau soll unter tunlichster Schonung des Land-
schaftsbildes vorgenommen werden.®

Keiner der Betroffenen wuBte jedoch, in welcher Weise
diese Programmpunkte verwirklicht werden wirden. Es
kam daher darauf an, zunéchst die Planungen im einzelnen
auszuarbeiten, die Bevdlkerung in groBen Ziigen mit dem
Vorhaben n#her bekanntzumachen und ein Vertravens-
verhéltnis zu den mit der Ausfihrung des Planes beauf-
tragten Behdérden herzustellen.

Die Bundesrepublik Deutschiand (Wasser- und Schiffahris-
verwaltung} als Ausbauunternehmerin hatte die notwendigen
Pldne zu erstellen und die unmittelbaren Ausbau- und An-
passungsmaBnabhmen durchzufiihren.

Aufgabe der Bezirksregierungen Koblenz und Trier war es,
etwa notwendige EnteignungsmaBnahmen sowie die wasser-
rechtlichen Planfeststeliungsverfahren fir den Bereich einer
jeden Staustufe durchzufiihren und in den Planfeststellungs-
bescheiden die erforderlichen Rechtsakte zu setzen, die
jedem Ausbau vorangehen mussen. Auf Grund eines Ver-
waltungsabkommens mit Luxemburg war die Bezirks-
regierung Trier als Planfesistellungsbehérde auch im Be-
reich der gemeinsamen Grenzstrecke des sogenannten
Kondominiums titig. Ebenso hat die Bezirksregierung Trier
auf Grund einer Vereinbarung mit dem Saarland das Plan-
feststellungsverfahren im saarldndischen Bereich durch-
gefihrt. .
Rechtsgrundlage flir den Ausbau waren in wasserrecht-
licher Hinsicht die Bestimmungen der Wassergeseize, die
eine rechtsférmliche Durchfiihrung der Verfahren, das recht-
liche Gehdr aller Beteiligten und die Behandlung der Ein-
wendungen sowie die Herstellung schadenverhiitender Ein-
richtungen vorsehen.
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So bestimmt insbesondere § 70 des Landeswassergesetzes
Rheinland-Pfaiz, daB der Ausbauunternehmer verpflichtet
werden kann, Einrichtungen herzustelien und zu unter-
halten, die im &ffentlichen Interesse erforderlich sind. Dies
sind insbesondere ausbaubedingte Anderungen an offent-
lichen Verkehrs- und Versorgungseinrichtungen, z. B. die
offentliche Wasserversorgung, Kanalisation und dergleichen.

Auch Einrichtungen zur Sicherung vor Grundstiicken und
Anlagen gegen Gefahren und Nachleile sowie zum Aus-
schluB nachteiliger Wirkungen auf Rechte Dritter hat nach
den wassergesetzlichen Bestimmungen der Ausbauunter-
nehmer auf Verlangen der Planfestsiellungsbehérde herzu-
stellen und zu unterhalten. Das gleiche gilt, wenn nach-
teilige Wirkungen des Ausbaues auf den Wasserstand oder
auf eine Gewésserbenutzung zu erwarten sind, die auf einer
wassergeselizlichen Erlaubnis oder sonstigen Befugnis be-
ruhen. Hilfsweise kénnen die Betroffenen Entschadigung
verlangen, soweit die Herstellung von Einrichtungen mit
dem Ausbau nicht vereinbar oder wirtschaftlich night ge-
rechifertigt ist.

Bei den Planfeststellungsverfahren haben die Wasserwirt-
schaftsdmter kraft Gesetzes als technische Fachbehdrden
mitgewirkt. Sie hatten dis Pldne der Ausbauunternshmerin
und ihre Auswirkungen sowie die Einwendungen der Be-
troffenen in technischer und wasserwirtschaftlicher Hinsicht
zu priffen sowie eigene Forderungen zur Verhinderung von
Nachteilen fir das Gemeinwchl und die Beteiligten zu
stellen.

Die Tatigkeit dieser Amter umfaBte praktisch alle Gehiete
der Wasserwirtschaft und das Gebiet der Landschafispflege.
Insbesondere muBten Ausbaupline wasserwirtschaftiich ge-
prift werden hinsichtlich: .

1. der Wasserversorgung der Moselgemeinden mit Trink-
wasser einschlieBlich notwendiger Beweissicherungs-
maBnahmen,

2. der Orisentwasserungs- und Abwasserreinigungsanlagen,

3. der hydraulischen Berechnungen des zukinftigen Hoch-
wasserabflusses mit dem Ziel, daB der Hochwasser-
abfluB durch den Ausbau nicht nachteilig verdndert
wird,

4. der veranderten Grundwasserverhéltnisse zur Vermei-
dung von Nisseschdden an landwirtschaftlichen Nutz-
flachen und Gebéauden,

5. des Einflusses des Moselstaues auf die zu erwartenden
Rickstauverhéltnisse an Nebenfliissen und -bdchen im
Zusammenhang mit klnftig vermehrien Unterhaltungs-
kosten und der Beeintrachtigung von Wassertrieb-
werken.

AuBerdem hatte das Referat Landschaftspflege und Griin-
ordnung die Bepflanzungspline fiir die Staustufen und den
im Eigentum des Bundes stehenden Uferstreifen in der
gesamten Staubkaltung zu {iberpriifen. Doch davon wird
Herr Oberforstmeister Pflug nachher noch ausfiihrlich be-
richten.

Die Funktion der Wasserwirischaftsamter war die eines
unabhiéngigen und amtlichen Sachverstandigen. Nach Uber-
windung anfangsbedingter Schwierigkeiten hatten Ge-
meinden und Bevdikerung sehr bald absolutes Verirauen
in ihre Amtstatigkeit, wie sich ebenso alsbald ein ver-
trauensvolles Verhditnis gegeniiber den Planfeststellungs-
behdrden entwickelte. Dies wird durch die nachstehenden
Zahlen gekennzeichnet:



In den Planfeststellungs- und Enteignungsverfahren wurden
von etwa 15000 Beteiligien nahezu 4000 Einwendungen
erhoben. Davon entfielen 2600 auf das wasserrechtliche
Ausbauverfahren, der Rest auf das Enteignungsverfahren.
Inzwischen konnten bis auf ganz wenige Falle alle Ein-
wendungen in befriedigender Welise gelést werden.

Aufgabe des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Weinbau und
Forsten als oberster Wasserbehérde war es, beim Ausbau
der Mosel grundsétzliche Regelungen zu treffen, die not-
wendigen generellen Weisungen fiir die Durchfiihrung der
Planfeststellungsverfahren zu erisilen sowie bei aufgetre-
tenen Schwierigkeiten helfend und vermittelnd einzuwirken.
Dies geschah durch routinemaBige Besprechungen mit
einem zur Vertretung der Interessen der Moselgemeinden
gebildeten AusschuBl des Gemeindetages Rheinland-Pfalz,
in dem sehr fruchtbare Arbeit geleistet werden konnte,
ferner durch eine Vielzahl von Verhandlungen mit der
Internationalen Moselgesellschaft und der Ausbauunter-
nehmerin sowie durch unmitielbare Einschaltung in be-
sonders schwierigen Fallen.

Der Ausbau der Mosel war flir viele der beteiligten Ge-
meinden auch ein schwerer Eingriff in ihren kommunalen
Bereich. Mit den von der Ausbauunternshmerin auszu-
fihrenden MaBnahmen der Anpassung vorhandener An-
lagen oder der Erstellung von Ersatzanlagen, insbesondere
fir die 6ffentliche Wasserversorgung, war es nicht getan.
Vielfach kamen flr die Moselgemeinden noch scgenannte
mittelbare Folgelasten hinzu, die ohne den Ausbau nicht
entstanden wéren. Auf Grund nachhalliger Bemiihungen der
Landesregierung ist es gelungen, auch zur Bestreitung
dieser mittelbaren Felgelasten einen namhaften Beitrag
des Bundes zu erhalten.

Darliber hinaus waren die stdndigen Bestrebungen der
obersten Wasserbehtrde darauf gerichtet, die Mosel-
gemeinden zu veranlassen, wihrend der Zeit des Ausbaues
die meist noch fehlenden zentralen Kanalisations- und Klér-
anlagen zu errichten.

So wurde wihrend der Ausbauzsit unter Einsaiz beacht-
licher Finanzierungshilfen des Landes in einem Schwer-
punktprogramm fiir die Mosel der Ausbau der kommunalen
Anlagen zigig vorangetrieben. Es darf mit Befriedigung
festgestelit werden, daB es gelungen ist, alie vom Stau
betrotfenen &ffentlichen Anlagen so rechizeitig fertigzu-
stellen oder zu sichern, daf der Vollstau keine nachteiligen
Auswirkungen mehr hatte.

Nachstehend scllen aus der Fille der Probleme, die der
Moselaushau mit sich brachte, einige kurz aufgezeigt werden:

Wasserversorguag

An dffentlichen Einrichtungen der Gemeinden wurden vor
allem die Wasserversorgungsanlagen betroffen. Der (ber-
wiegende Tell der Moselgemeinden wird mit Trinkwasser
aus Brunnen versorgt, die in den Kiessandschichten des
Moselvorlandes errichtet sind. Je nach Lage dieser Brunnen
zu den Staustufen ergaben sich durch den Moselaushau
mehr oder weniger groBe Beeintrichtigungen der Wasser-
gewinnungsanlagen.’

Fir 12 Gemeinden muBten neue Brunnen abgetsuft und in
9 Gemeinden die vorhandenen Brunnen den Verhéltnissen
nach Stauerrichtung angepaBt werden. Dariiber hinaus
wurden fiir 6 Gemeinden zur Ersatzwasserbeschaffung neue
Gruppenwasserwerke gebaut bzw. der AnschiuB an be-
stehende Wasserwerke hergestellt,

Insgesamt waren also 27 Gemeinden mit ihren Wasser-
gewinnungsanlagen betroffen. In den meisten Féllen wurden
die Brunnen entsprechend den Auflagen in den Planfest-
steliungsbescheiden von der Ausbauunternehmerin an-
gepaBt bzw. neu gebaut.

Eines der schwierigsien Probleme stellte die Aufrecht-
erhaltung der Wasserversorgung der Stadt Traben-Trarbach
dar. Den Hauptanteil ihres Trinkwassers bezog die Stadt
aus 2 Brunnen auf dem sogenannten Enkircher Werth.
Durch Abgrabungen zur Herstellung der Schiffahrisrinne
kurz cberhalb des Schleusenvorhafens der Staustufe
Enkirch wurde die Filterstrecke zwischen Mosel und
Brunnen so stark beeintrdchtigt, daB die Brunnen auf-
gegeben werden muBten. Ein Ersatz war im Moseltal nicht
mdglich, so daf die Ausbauunternehmerin verpflichfet
wurde, sine neue Wassergewinnungsanlage entweder durch
ErschlieBung von Grundwasser in der 10 km entfernt
liegenden Wittiicher Senke oder durch den Bau siner Tal-
sperre in einem Seitental der Mosel zu schaffen. Bis es
soweit war, muBte eine Vielzah! schwierigster Verhand-
lungen geflhrt werden, die ein unmittelbares Eingreifen
der Landesregierung erforderlich machten.

Kanalisation und Kliranlagen

Besonders schwerwiegend wirkie sich der Moselausbau
auch auf die Abwasserverhédlinisse der in den Staustrecken
liegenden Gemeinden aus. Die meisten Moselgemeinden
hatten bisher keine zentralen Abwasseranlagen, insbeson-
dere keine Kldranlagen. Diese Einrichtungen muBten vor
der Errichtung des Moselstaues in ungewohnlich kurzer
Zeit gebaut werden, da nach Instaugehen erhebliche Mehr-
aufwendungen infolge technischer Erschwernisse durch die
Grundwasseranhebung notwendig geworden wiéren, was
volkswirtschaftlich nicht zu vertreten war.

Die neuen Anlagen wurden so errichtet, daB sie den An-
forderungen der geltenden Wassergesetze entsprechen.
Die Ausbauunternehmerin war nach den Planfeststellungs-
bescheiden auf Grund des geltenden Rechts nur ver-
pflichtet, die vorbandenen Anlagen funktionsfahig zu er-
halten. Die Erfullung dieser Verpflichtung wurde ihr aber
nachgelassen, wenn sich die Gemeinden bereit erkldrten,
neuzeitliche Abwasseranlagen vor Stauerrichtung zu bauen,
In diesen Fallen wurde der Geldwert der sonst notwendig
gewesenen AnpassungsmaBnahmen ermitteit und den Ge-
meinden bis zur Hohe des errechneten Betrages zur Ver-
figung gestellt. Voraussetzung hierfir war, daB die neuen
Anlagen staubedingte Mehrkosten verursachten.

Von dieser Moglichkeit haben die Gemeinden fast in allen
Fallen Gebrauch gemacht, so da8 bis jetzt rd. 70 Mosel-
gemeinden ihre Orisentwdsserung und dig Kléranlagen
fertigstellen konnten. Fir die Kldranlagen konnte vielfach
nur ein von den erhdhten Grundwasserstdnden unab-
héngiger Standort gewdhlt werden, Der Kostenaufwand fiir
die GesamimaBnahmen betrug rd. 60 Mio. DM.

Die durch den Moselaushau verdnderten Verhiltnisse be-
dingten also je nach Lage der Gemeinden zu den Stau-
stufen z. T. eine betréchtliche Erhdhung der Baukosten fir
die neu zu erstellenden zentralen Ortsentwésserungs-
anlagen.

Leider fihrte auch das zeitlich zusammengedrangte Bau-
geschehen an der Mosel zeitweise zu konjunkturellen Uber-
hitzungserscheinungen auf dem Baumarkt. Die Wasser-
wirtschaftsverwaltung verfolgte diese Entwicklung sehr auf-
merksam.

In einer Reihe von Fallen muBten Ausschreibungen auf-
gehoben werden, um Auswiichse zu verhindern.

Strafien und Fahren

Ebenso wie die Wasserwirtschaftsverwaitung im Wettlauf
mit der Zeit die TiefbaumaBnahmen durchiiihrte, setzte die
StraBenverwaltung Rheiniand-Pfalz alles daran, ihre um-
fangreichen Baustelien an der Mosel vor dem Stautermin
soweit fertigzustellen, daB sie nicht mehr von dem hoéheren
Wasserstand beeintrichtigt wurden. Die Ausbauunter-

11



nehmerin war nach dem Gesetz nur verpilichtet, die Mosel-
uferstraBen in der verhandenen Breite den erhdhten
Wasserstdnden anzupassen. An zahlreichen Stracken lag
jedoch entsprechend dem Verkehr das Bedirfnis vor, die
UferstraBen zu verbreitern und in ihrer Linienfihrung zu
verbessern. Auch hier hatte es sich wirtschaftlich nicht ver-
treten lassen, diese Arbeiten nach der Stauerrichtung
durchzufdhren, weil bei dem Verlauf der StraBen entlang
der Mosel uniibersehbare Wasserhaltungskosten ent-
standen wiéren. Die zeitgerechte Durchfiihrung der Arbeiten
war nicht nur ein technisches, sondern auch ein finanzielles
Problem. Die Umwandlung von einigen LandstraBen [. und
II. Ordnung in BundesstraBen wurde zeitlich vorgezogen,
damit Planung, Finanzierung und Bauleitung in einer Hand
lagen. Nur so war es moglich, den Bauzeitenplan mit den
Stauterminen abzustimmen.

Die oberste Verkehrsbehdrde des Landes vertrat im Aus-
hauverfahren auch die Interessen der Moselfdhren, da das
Fahrregal beim Land Rheinland-Pfalz liegt. In zahlreichen
Verhandlungen muBten die Interessen des Fahrverkehrs,
der fiir die Bewirtschaftung der Weinberge und den
Fremdenverkehr eine besondere Bedeutung hat, mit den
Erfordernissen der GroBschiffahrt abgestimmt werden. Die
Mehrzahl! der vor dem Ausbau als Gierfihren betriebenen
Fahren wurde von der Ausbauunternehmerin auf Motor-
betrieb urmgestellt.

Fischerei

Auch die Fischerei an der Mosel wurde durch das Bau-
geschehen beeinfluft. Hier setzten sich die Fischerei-
referate der Bezirksregierungen Kcblenz und Trier flr die
Interessen dieses Berufsstandes ein. Das Fischereirecht an
der Moset gehort ndmlich dem Lande Rheinland-Pfalz.

Zunachst ergaben sich fur die Fischerei splrbare Be-
eintrdchtigungen durch das Baugeschehen an den Stau-
stufen. Ebenso blieb bei der Herstellung der Schiffahrts-
rinne, bei der mehrere Millionen Kubikmeter Bodenmassen
aus der FluBschle durch Baggern, Sprengen oder MeiBeln
geldst werden muBten, eine Schadigung des Fischbestandes
nicht aus. Hier kampfen heute noch die Fischpdcnter fir
eine angemessene Entschédigung. Mehrere Musterprozesse
sind zur Zeit mit noch ungewissem Ausgang ver dem
Bundesgerichtshof anhangig.

Wesentlich ginstiger liegen die Verhilinisse bei den
sogenannten Umstellungsschéden, die mit der Verénderung
des FluBlaufes in eine Kette von Stauseen im Zusammen-
hang stehen. Hier konnte flr beide Partner eine zufrieden-
stellende Losung gefunden werden. Zu den Umstellungs-
maBnahmen gehdrt zunachst die Anpassung der Fanggerate
an die neuen Verhaltnisse. AuBerdem sind Fischbesatz-
mafBnahmen notwendig, die den Fischhestand des natilr-
lichen Flusses erhalten sollen. Hierliber heute schon eine
Bilanz zu ziehen wére noch verfrilht, da die Natur nicht in
der Lage ist, sich so schnell umzustellen, wie die Mosel mit
allen Mitteln der modernen Techrik verdndert werden
konnte.

Die gute Zusammenarbeit der Fischereireferate mit der
Ausbauunternehmerin bezlglich der Bemihungen, eine
glinsiige Konstruktion der Fischtreppen und Aalleitern zu
finden, ist besonders hervorzuheben. So wurden auf
Wunsch der Fischereisachverstandigen neuartige Fisch-
treppen in Form von Rhomboidpédssen zundchst im Modgell-
versuch untersucht und schlieBlich bei einigen Staustufen
eingebaut. Auch beim Aufsuchen von Stillwasserflachen fir
die Fischerei zeigte die Ausbauvunternehmerin groBfes Ver-
stdndnis fir die Fischereiberechtigten, sc daBl eine ganze
Reihe glinstiger Stillwasser, die als Kinderstuben eines
Fischgewdssers anzusprechen sind, hergestellt werden.
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Dorfsanierung Mehring

Eine einmalige Gelegenheit zur Dorfsanierung, bei der ein
ganzer Oristeil abgerissen und nach Aufhdéhung des Ge-
landes wieder aufgebaut wurde, ergab sich in der Ge-
meinde Mehring.

Durch den Aufstau der Mosel an der Staustufe Detzem
wurde der Wasserspiegel im Bereich der Gemarkung
Mehring etwa um sechs Meter gegeniber dem
fritheren gewohnlichen Wasserstand angshoben.

Die tiefe Lage des Unterdorfes erforderte somit schaden-
verhiitende MaBnahmen, bei denen zu beachten war, daB
Mehring in einem sturzregengefadhrdeten Gebiet liegt. Erst
1948 war ein Gewitterregen von erbeblichem Ausmal
niedergegangen, der aus dem 96 ha groflen Weinbergs-
gelénde riesige Bodenmassen durch die OCrislage in die
Maosel abschwemmte.

Gegen den urspringlichen Plan der Ausbauunternehmerin,
die entlang der Mosel filhrende Bundesstrale entsprechend
dem Stauwasserstand anzuheben und innerhalb der tief-
liegenden Ortstage den Grundwassarspiegel kiinstlich abzu-
senken, bestanden wegen der Uberfluiungsgefahr bei
Starkregen Bedenken. Das Wasserwirtschaftsamt Trier
schlug eine andere Losung vor, bei der den Wasser- und
Gerdllmassen durch breite DurchlaB&ffnungen im StraBen-
damm Vorflut bis in die Mosel gegeben werden sollte. Die
betroffenen Biirger von Mehring waren jedoch nicht iber-
zeugt, daB bei diesen L&sungsvorschlagen die Gefahr fir
den tiefliegenden Ortsteil beseitigt sei und schlossen sich
zu einer Interessengemeinschaft zusammen. Sie stellten
gemeinsam mit der Gemeindeverwaltung den Antrag, samt-
liche in dem tiefgelegenen Bereich befindlichen Gebaude
abzureiBen ung nach Aufhdhung des Geldndes mdéglichst
hochwasserfrei neu aufzubauen. Es handelte sich um ins-
gesamt 72 Anwesen.

Dieser Antrag ging zwar weit Uber das hinaus, was zur
Sicherung gegen Staueinwirkungen erforderlich gewesen
wire. Die Landesregierung haite jedcch Verstandnis fiir
die Sorge der Biirger von Mehring und stimmte zu, daB die
Landsiedlung Rheinland-Pfalz eine Strukturuntersuchung
durchflihrte, um festzustellen, ob der Antrag der Gemeinde
und der Interessengemeinschaft realisierbar sei. In Zu-
sammenarbeit mit dem Landratsamt Trier, dem Wasserwirt-
schaftsamt Trier und der Ausbauunternshmerin wurde von
der Landsiedlung unter Beachtung der Forderung nach
hochwasserfreier Lage der Neubauten und Hebung der
Fundamente (ber angespannten Stau das Sanierungsgebiet
abgegrenzt und in umfassender Kleinarbeit die Altbesitz-
stande erfaBt und bewertet.

Die Ausbauunternehmerin erklarte sich bereit, den fir die
sonst auszufiihrenden SicherungsmaBnahmen notwendigen
Betrag als Ablésung zur Verfigung zu siellen. Nachdem
feststand, daB das Land Rheiriand-Pialz fir die neu zu
errichtenden Wasserversorgungs- und Abwasseranlagen
Zuschisse gewadhrt und die Betroffenen die fiir die Aus-
siedlung von landwirtschaftlichen Betrieben und die Er-
richtung von Neubauwohnungen allgemein maglichen finan-
ziellen Fdrderungen in Anspruch nehmen konnten, war die
Finanzierung gesichert.

Von den 72 bebauten Besitzstdnden mit 77 selbstdndigen
Haushaltungen siedelten 6 Winzerbelriecbe und 1 Wohn-
stelle in andere Gemarkungsteile aus, 12 Hausbesitzer
bauten nicht wieder, sondern wurden mit Geld abgefunden.

Mit der Aufstellung des endgiiltigen Bebauungsplanes
wurde auf Initiative des Landraisamtes Trier eine Archi-
tektengruppe beauftragt. AuBerdem wurde eine Grin-
planung zur Gestaltung des neu erbauten Ortsteils durch-
gefihrt. Leider konnte mit ihrer Verwirklichung bisher nicht
begonnen werden, da die Gelandeauwfhéhung noch nicht
ganz abgeschlossen ist.



Die Vorbereitung und Durchfihrung eines derart groBen
Projektes brachte fiir alle Beteiligten (Gemeinde, Birger,
Landsiedlung, Architekten, Firmen und Behdrden) eine
geradezu nervenaufreibende Arbeit mit sich, zumal auch
hier unter Zeitdruck gearbeitet werden muBte. Es bedurfte
vieler oft stiirmisch verlaufener Versammlungen und Ver-
handlungen. Nun ist das Ziel nahezu erreicht.

Das wasserwirtschaftliche Bauvolumen, das als Folge-
mafnahmen des Moselausbaues insgesamt zu erfiillen war,
liegt bei rd. 150 Mio. DM. Obwohl ein Teil dieser MaB-
nahmen unmittelbar durch die Ausbauunternehmerin durch-
gefiithrt und getragen wurde, blieb doch filir die betrof-
fenen Gemeinden in Zusammenarbeit mit den zusténdigen

Aushau der Mosel zur

Landesbehérden eine Aufgabe zu erfiilien, die bei der
damaligen Konjunkiur auf dem Baumarkt und dem be-
stehenden Mangel an technischem Personal eine AuBerst
schwierige war. Hinzu trat noch der Faktor Zeit, der durch
den Fertigstellungstermin 1964 f{iir alle Beteiligten ein
beachtliches Problem darstellte.

Nachdem alle Bauarbeiten, die mit dem Moselausbau in
Zusammenhang standen, bis zur Inbetriebnahme der Schiff-
fahrtsstraSe fertiggestelt waren, darf man sagen, daB es
gelungen ist, dieses grofie Werk termingerecht zu vollenden
und damit die Hoffnung aussprechen, dall es dem Wohle
der deutschen Wirtschaft, nicht zuletzt auch der Européischen
Wirtschaftsgemeinschaft dienen moge.
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Regierungsbaudirektor a.D. K. Fraaz

Der Ausbau der Mosel

Die Masel als gréBter NebenfluB des Rheins hat schon
frih in der Geschichte eine wichlige Rolle fir den Verkehr
gespielt, da sie die natiirliche Verbindung zwischen dem
Rheinland und Lothringen bildet. Ein reger Schiffsverkehr
hatte sich auf der Mosel entwickelt, der jedoch in der Mitte
des vorigen Jahrhunderts seine Bedeutung verlor. Ursache
dieses Verkehrsriickgangs waren die Verzdgerungen und
Stockungen im Schiffsverkehr, die auf der Mosel durch die
geringen Wassertiefen im Sommer, die hé&ufigen, schnell
eintretenden Wasserstandsschwankungen und das unaus-
geglichene Gefélle entstanden. Wahrend diese friher
wegen des Fehlens besserer Verkehrswege in Kauf ge-
nommen wurden, waren si2 nach dem Bau einer Eisen-
bahnlinie, durch den ein neuer reibungsloser Verkahrsweg
geschaffen wurde, nicht mehr tragbar.

Auch die im Jahre 1838 begonnene Regulierung der Mosel,
durch die Fahrwassertiefen bei Niedrigwasser von 0,70 m
oberhalb und von 1,00 m unterhaib Traben-Trarbach ge-
schaffen werden sollten, konnte den Rickgang des Schiffs-
verkehrs nicht aufhalten, zumal die zundchst erreichten
Fahrwassertiefen nicht gehaiten werden konnten.

Da eine gute WasserstraBe bekannilich einen preiswerten
Verkehrsweg flir Massenglter darstellt, wurde bereits um
1880 von Interessentenkreisen der Ausbau der Mosel durch
Kanalisierung gefordert. Im Laufe der Jahre, und zwar 1885,
1889, 1901/7 und 1918/22 wurden Entwiirfe fir die Kanali-
sierung der Mosel aufgestellt, die jedoch nicht zur Aus-
fihrung kamen.

In den Jahren 1938/41 wurde, angeregt durch die Aufnahme
eines Motorglterschiffsverkehrs auf der Mosel in den 30er
Jahren, ein Reguiierungsentwurf aufgestellt, der durch
Regulierungsbauwerke und Baggerungen in den Furten
eine Fahrwassertiefe von 1,70 m bei Mittelniedrigwasser
und ein ausgeglichenes QGefédlle hersteilen sollte. In der
Miindungsstrecke der Mosel, dem Génseflrthchen, sollte
eine Staustufe gebaut werden, die bei jeder Wasserfihrung
von Rhein und Mosel die Einfahrt in die Mosel sicher-
stellte. In einzelnen Teilstrecken der Mosel wurden Bagge-
rungen ausgeflihet, die aber wahrend des 2. Weltkrieges
wieder eingestellt wurden. Die Staustufe Koblenz wurde
im Jahre 1941 begonnen. Die Bauarbeiten wurden spéter
wieder eingestellt. Die Stufe konnte nach dem Kriege in den
Jahren 1947/51 fertiggestellt werden.

Durch den Internationalen Vertrag vom 27. Oktober 1956
sind die drei Anliegerstaaten der Mosel — Deutschland,
Frankreich und Luxemburg — Ubereingekommen, die Mosel
zwischen Diedenhofen und Koblenz far 1500-t-Schiffe aus-
zubauen.

Bevor ich auf die Einzelheiten des Moselausbaus eingehe,
sollen kurz die hydrographischen und hydrclogischen Ver-
haltnisse der Mosel behandelt werden.

Die Mosel hat ein Einzugsgebiet von rd. 28 000 km?, davon
liegen auf franzésischem Gebiet 11500 km? = 419%, des
Einzugsgebietes. Durch den ZuftuB von Sauer und Saar
wichst das Einzugsgebiet oberhalb Trier um rd. 24000 km?,
das sind rd. 84,59, des Einzugsgebietes, an (s. Anl. 1).
Entsprechend der GroBe des Einzugsgebietes betrigt die
Wasserflhrung der Mosel auf der Strecke

franzdsische Grenze — Trier —

Sauermiindung Moselmindung .
bei NNW 10 mi’‘sec. 25 m3/sec.
bei MW 120 m¥/sec. 270 m3 sec.
bei HHW 2750 m?/sec. 4000 md/sec. bis

4300 mi/sec.

Der Wechsel in der Wasserfilhrung ist sehr groB. Im
Sommer ist die Wasserflihrung gewdhntich sehr gering.

Das mittlere Gefalle der Mosel betragt rd. 1:3000, das
értliche Gefalle weicht hiervon jedoch stark ab. Es schwankt
bei Niedrig- und Mittelwasserstdnden zwischen 1:180 bis
1:1000 in den Furten und 1:6000 bis 1:30000 in den
Woogstrecken. Entsprechend den stark wechselnden Ge-
{dllen wechseln auch die Geschwindigkeiten und die Tiefen
der Mosel. In den Furtstrecken sind groBe Geschwindig-
keiten und geringe Tiefen, in den Woogstrecken kleine
Geschwindigkeiten und gréBere Tiefen vorhanden.

Die Ausbauarkeiten umfassen den Bau von je 2 Staustufen
in der franzosischen Moselstrecke und in der deutsch-
luxemburgischen Grenzstrecke, und zwar die Stufen

Apach und Kénigsmacher,s
Grevenmacher und Palzem,

und ven 9 Staustufen in der deutschen Moselstrecke, das
sind die Stufen

L.ehmen, Enkirch,
Miden, Zeltingen,
Fankel, Wintrich,
S{. Aldegund, Detzem,

Trier (s. Anl. 2).

Die Staustufen bestehen aus Wehr, Schiffs- und Kahn-
schleuse. Auf der deutschen Moselstrecke sowie auf der
deutsch-luxemburgischen Grenzstrecke erhalten sie auBer-
dem je 1 Kraftwerk. Die Kraftwerke sind auf der deutschen
Strecke von der Rheinisch-Westfélischen Elektrizitdtswerk-
AG. und auf der deutsch-luxemburgischen Grenzslrecke von
der Société Electrigue de I'Our gebaut. AuBerdem erhilt
jede Staustufe eine Fischtreppe (s. Anl, 3).

Bei der Planung der Stauregelung der Mosel sind die beim
Ausbau von Main und Neckar zu GroBschiffahrisstraBBen
gemachten Erfahrungen weitgehend berlcksichtigt. Das
Gefalle ist in méglichst wenigen Staustufen zusammen-
gefaBt, so daB Stufen mit hohem Gefalle und Haltungen
von groBer Lange entstehen. Das ist im eng eingeschnit-
tenen Mittel- und Untermoseltal ohne weiteres méglich. Im
Bereich der Obermosel miissen allerdings die Gefélle der
Stufen wegen der niedrigen und ausgedehnten Vorlander
geringer gehalten werden.

Zur Erzielung ausreichender Fahrwassertiefen, die die
GroBschiffahrt praktisch wahrend des ganzen Jahres ge-
statten, sind im Unterwasser der Staustufen umfangreiche
Baggerungen und Felsbeseitigungen der Sohle erforder-
lich. Dabei wird die Fahrwasserbreite auf 40 m bemessen.

Die Strémungsgeschwindigkeit ist bei niedriger und mitt-
lerer Wasserfiihrung in den Stauhaftungen wesentlich ge-
ringer als auf dem ungestauten Strom, was sich auf die
Schiffahrt ginstig auswirkt. Erst bei hoherer Wasser-
filhrung gleicht sich die Strémung den friheren Verhalt-
nissen wieder an. Die Krimmungen der Mosel werden im
Interesse der Schiffahrt bis auf einen Haibmesser von 500 m
abgeflacht. Nur an einigen Stellen wird ein Halbmesser von
350 m nicht zu umgehen sein. Jedoch wird durch ent-
sprechende Verbreiterung der Schiffahrtrinne eine- Be-
eintrichtigung der Schiffahrt hierdurch nicht eintretern.

Entsprechend der GroBe des Niederschlagsgebietes und
der Wasserfihrung sind oberhalb der Sauermiindung be-
wegliche Wehre mit 2 Offnungen von je 40 m und unterhalb
der Sauer- und Saarmiindung solche mit 3 Offnungen von
je 40 m vorgesehen.
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Staustufe, Schleusenanlage und Kraftwerk Lehmen. Im Oberwasser die
ReiherschuBinsel mit alten Schwarzpappeln. Schwarzpappeln sollen auch
die bestimmenden Baume in der zukiinftigen Bepflanzung der Staustelle
sein. Foto: BundeswasserstraBenverwaltung

R s

Die Mosel bei Buliay 1958 vor dem Ausbau,
Foto: Landesbildstelle Rheiniand-Pfalz

Die Mosel bei Bullay 1964. Am gegeniiberliegenden Ufer eine Steinschiit-
tung zur Ufersicherung. Die Bepflanzung fehlt bisher auf beiden Ufern.
Foto: BundeswasserstraBenverwaltung
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Die Stauhdhen der Wehre in Frankreich und des oberen
Wehres in der deutsch-luxemburgischen Grenzstrecke be-
tragen 3,70 m bis 4,30 m, die der Gbrigen Wehre 6,00 bis
9,00 m. Zur Verringerung der VerschiuBkérperhdhen werden
Uber der Wehrschwelle Hocker von 1,50—1,90 m H&he ein-
gebaut, die durch entsprechende Formgebung esine Be-
schleunigung der Strémung Gber dem Hocker ergeben, so
daB trotz der Querschnittseinschrankung durch den Hécker
kein Aufstau entsteht (s. mittlere Abb. auf S. 14).

Nach den bisherigen Untersuchungen ist bei den sich
unter Einschaltung der Hocker ergebenden VerschluBhdhen
auf der deutschen Moselstrecke der SekiorverschluB der
wirtschaftlichste. Gleichzeitig ist er am unauffilligsten und
paBt sich daher am besten in die Mosellandschaft ein.

Die Verschllisse kénnen hydraulisch oder mechanisch ge-
steuert werden. Es besteht somit bei steigendem Wasser
nicht die Gefahr, daB die Verschliisse durch Ausfall der
Antriebskraft nicht bewegt werden kénnen.

Bei den Sektorwehren ist es auBerdem mdglich, den
Bedienungssteg durch einen Bedienungsgang im massiven
Wehrkérper zu ersetzen. Dadurch fallen die hohen Wehr-
pfeileraufbauten und die Beeintrachtigung der Landschaft
durch den Wehrsteg fort.

Die Schiffahrt wird an der Staustufe durch eine Schleuse
von 170 m Lénge und 12 m Breite geleitet (s. obere Abb. auf
S. 14). Die Abmessungen der Schleuse entsprechen den
Empfehlungen der Européischen Verkehrsministerkonferenz.
Die Schleusen erméglichen die Aufnahme von zwei 1500-1-
Kahnen oder einem Schubzug von 170 m Lénge und 11,40 m
Breite. Da angenommen wird, daB der zukinftige Mosel-
schleppzug aus einem Motorgiiterschiff und einem Kahn im
Anhang besteht, gestattet die Schleuse den Durchgang
eines ungeteiiten Schleppzuges. Die Schleuse ist in der
Lage, einen jahrlichen Verkehr bis zu 10 Mio. t zu bewél-
tigen. Um spéter auch einen gréBeren Verkehr zu ermog-
lichen, wird der Platz fiir eine zweite Schleuse freigehalten.

Die Schleusenvorhifen haben je nach Lage eine LLange von
200 bis 250 m und eine Breite von 34 m. Zur Erleichterung
der Schubschiffahrt wurde eine Mole des Vorhafens in Ver-
langerung einer Schleusenkammerwand ausgebildet und
erhielt eine Lange von 170 m.

Fir die Kleinschiffahrt ist eine Kahnschleuse von 18 m
Lange und 3,50 m Breite vorhanden. AuBerdem ist fiir
Paddel- und Ruderboote eine Bootsrampe angeordnet.
Klein- und GroBschiffahrt sind dadurch vollstandig von-
einander getrennt, so daB sie sich gegenseitig nicht be-
hindern.

Wie bereits erwdhnt, erhalten alle Staustufen auf der deut-
schen Sirecke zur Ausnutzung der Wasserkraft ein Kraft-
werk., DaB der Ausbau der Kraftwerke lohnend ist, zeigt
ein Vergleich der Stramsirecken mit gleichem Gesamt-
gefalle von Mosel, Main und Neckar, nach dem am Main
rd. 43%, und am Neckar nur rd. 35%, an elektrischer
Energie gegeniliber der Mosel erzeugt werden.

Die Kraftwerke von Trier bis Koblenz haben je 4 Kaplanrohr-
turbinen mit einer Gesamtschiuckfdhigkeit von 380 md¥/sec.
Das bedeuiet fiir Trier den Ausbau auf 80 Tage/Jahr und fiir
die untersie Stufe Lehmen oberhalb Koblenz auf 93 Tage/
Jahr. Nach der Leistungsberechnung flir den Zeitabschnitt
1916/3C ergibt sich eine Gesamtlaistung der Kraftwerke von
160000 kW und eine Gesamtarbeit von rd. 778 Mio. kWh.
Der Ausbau zweier Kraftwerke auf der deutsch-luxem-
burgischen Grenzsirecke bringt zuséatzlich eine Jahres-
arbeit von rd. 58 Mio. kWh. Jahreszeitlich verteilt sich die
Gesamterzeugung zu 57,5%, auf den Winter und zu 42,5%,
auf den Sommer.



Zum Schutz der Schiffahrt vor Hochwasser und Eis sind
zwischen Diedenhcfen und Koblenz 5 Sicherheitshafen
vorgesehen, davon einer in Frankreich und vier in Deutsch-
land. Von den deutschen Héfen sind 4 gebaut, 1 Hafen ist
in Planung.

Nach dem Moselvertrag sollen auBer den Bedirfnissen der
Elektrizitdtswirtschaft die der Landeskuliur, der Fischerei,
der Wasserwirtschaft und des Fremdenverkehrs berlick-
sichtigt werden. Der Ausbau soll unter tunlichster Schonung
des Landschaftsbildes vorgenommen werden.

Die Landschaft hat durch Errichtung der Staustufen gréBere
Wasserfldchen erhalten, die das Landschaftsbild beleben
und sich durch die bessere Reflexion der Sonnenstrahlen
und durch Wiarmeabgabe im Herbst bzw. Nebelbildung
(Schutz gegen Nachifréste) glinstig auf den Weinbau aus-
wirken. Die VergréBerung betrigt rd. 259/, oder — auf die
Lange des Flusses verteilt — 33 m der jetzigen Mittel-
wasserbreite. Die héBlichen Schotterbiinke, die im Sommer
bei Niedrigwasser auftraten, sind verschwunden. Fir die
Kunstbauten — Kraftwerk, Wehr und Schleuse — sind L&-
sungen gefunden, die sich einwandfrei in das Landschafts-
bild einpassen. Die Kraftwerke sind dabei so niedrig ge-
halten, daB sie sich nur einige Meter liber den Stauspiegel
erheben.

Zur Vermeidung von Stauschiéden wurden an einzelnen
Stellen Vorlandaufthdéhungen erforderlich. An 3 Staustufen
sind oberhalb der Wehre auch Damme von geringer H&he
erbaut worden. Dakei sind jedoch die Boschungsneigungen
s0 gewahlt, daB sie nicht als Damme, sondern als natir-
liche, vom FluB gebildete Uferréhnen erscheinen. Ein Schutz
der Ufer durch Lebendverbau und eine Bepflanzung der
Uferstreifen durch bodensténdige Busch- und Baumpflan-
zungen sorgt flr einen einwandfreien Anschluf3 der Ufer an
die Landschaft,

Soweit Wasserversorgungsbrunnen oder vorhandene Orts-
kanalisationen von dem Stau einer Staustufe betroffen
werden, sind diese verlegt oder durch geeignete MaBnahmen
gegen den Stau gesichert worden.

Die vorhandenen F&hren wurden, soweit sie durch den
Stau ihre Antriebskraft durch die flieBende Welle verloren
haben, motorisiert.

Die im Moselvertrag festgelegten Arbeiten wurden seitens
der deutschen Wasser- und Schiffahrtsverwaltung durch
die Neubauabteilung flir den Ausbau der Mosel der Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Mainz in Trier durchgefiihrt, der
die beiden Neubauamter Mosel-West in Trier und Mosel-Ost
in Koblenz unterstehen.

Zur Finanzierung des Bauvorhabens wurde die Inter-
nationale Mosel-Gesellschaft m.b.H. mit dem 8itz in Trier
gegriindet, der daneben noch andere Aufgaben, wie u. a.
Genehmigung der Vergabe von Auftragen, Zustimmung zu
den Entwiirfen und typischen Ausschreibungsunterlagen,
Abnahme der Bauanlagen gemeinsam mit den naticnalen
Verwaltungen, zugeteilt worden sind.

Die Kosten des Gesamtbauvorhabens der SchiffahrisstraBe
ohne Kraftwerke belaufen sich nach dem Preisstand vom
Jull 1964 auf 780 Mio. DM. Von diesen Kosten trigt Deutsch-
land 120 Mio, DM, Frankreich 248 Mio. DM und Luxemburg
2 Mio. DM; das sind zusammen 370 Mio. DM. Die den
Betrag von 370 Mio. DM (bersteigenden Ausgaben werden
durch zusétzliche deutsche und franzdsische Einzahlungen
im Verhidltnis 120 : 250 gedeckt.

Die Schiffahrisabgaben je Tonnenkilometer entsprechen
unter Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Eigenarten des
Verkehrs auf der Mosel zwischen Keblenz und Biedenhofen
gréBenordnungsméBig denjenigen auf Main und Neckar.

Die Staustufe setzt die Bebauung der Ortschaft Mlden fort. Am diesseitigen
Ufer dis neu gebaute BundessiraBe 416. Auf dem Schleusenplateau die
Hauser der Schleusenwdrter und Ingenieure, links neu errichtete Fischteiche
ungd erhaltene Schwarzpappeln und NuBbaume.

Foto: Landesbildstelle Rheinland-Pfalz

Mosel und ReiherschuBinsel bei Lehmen vor dem Ausbau.
Foto: Landesbildstelle Rheinland-Pfalz

Der gleiche Blick nach dem Ausbau. im Hintergrund die Staustufe Lehmen,
rechts das Kraftwerk. Im Oberwasser die aufgehthie ReiherschuBinsel, im
Vordergrund die ausgebaute BundesstraBe 49.

Foto: Landesbildstelle Rheinland-Plalz
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Professor Alwin Seifert

Neue Landschaft im Moseital

Der Ausbau der Mosel zu einer leistungstahigen Schiffahrts-
straBe war seit 1724 ein Zankapfel, der zwischen Frankreich
und Deutschland, zwischen den Industrien an der Saar, an
der Ruhr und in Lothringen hin und her geworfen wurde.
Nach dem letzten Weltkrieg war zum erstenmal das Ver-
haltnis der hier spielenden Krifte so kiar, daBl in einem
Staatsvertrag zwischen Frankreich, Luxemburg und der
Deutschen Bundesrepublik der Ausbau der Mosel zur GroB-
schiffahrtsstraBe, ,Kanalisierung” genannt, fur das 1500-
Tonnen-Schiff verainbart wurde.

Die Bezeichnung ,Kanalisierung” erinnerte sofort an lange
starre Gerade, an betonierte Ufer, an die unertrigliche Cde
etwa des Deutschen Mittellandkanals, so daB durch
Deutschland geradezu ein Aufschrei des Entsetzens aller
ging, die je das kleinrdumige, vielgewundene und durchaus
Lliebliche* Moseltal gesehen hatten. Dank sinem durchaus
neuen Verhialinis der deutschen Wasserbauer zu ihrem
Werk, bei dem auch der Begriff ,Landschaft“ zu seinem
Recht kommt, hat sich die schwere Angst heute schon als
unbegrindet erwiesen — kann die Mosel in langstens
zwanzig Jahren zum- schonsien deutschen FluB geworden
sein, wenn die Schaffung neuer Uferlandschaft, so wie sie
in zahllosen Besprechungen, Begehungen, Entwiirfen und
Pilanzplanen vereinbart wurde, auch durchgeiiGhrt wird.

1942 war von deutscher Seite ein Schiffahrtsweg von
Koblenz bis Saarbriicken und bis Diedenhofen geplant
worden. Es scllten die Saar von Saarbricken bis zu ihrer
Mindung in die Mosel und die cbere Mosel zwischen
Diedenhofen und Trier durch Staustuien ,kanalisiert”, die
Mosel selbst durch Ausbkaggerung einer Fahrrinne ,regu-
liert" werden. Der Chef der Zivilverwaltung in Luxemburg
trug mir auf, in einem Gutachten die Auswirkung dieser
BaumaBnahmen auf die Mosellandschaft aufzuzeigen. Nach
einer eingehenden Bereisung der drei Flubieile am 11, 12.
und 13, August 1942 mit dem Regierungsvizeprasidenten
van Koblenz und Vertretern aller zustandigen Behédrden,
cie fir alle Belange einer natiirlichen FluBlandschaft er-
staunlich aufgeschlossen waren, konnte ich feststellen: die
Schiffbarmachung von Mosel und Saar bedeuiet keine
Gefahr flir das jetzige Landschaftsbild; bei liebevolier und
sorgfaltiger Durcharbeitung kann dieses im Gegenteil dort,
wo es schon stark verddet ist, zu wesentlich gréBerer
Schénheit gebracht werden.

Zu dieser Feststellung berechtigte der Erfolg. mit welchem
schon seit 1938 Dipl-Ing. Fritz Hautum als Bauleiter der
Rhein-Main-Donau AG beim Ausbau des unteren Mains zur
GroBschiffahrtssiraBe nach langem Ringen mit seinen Vor-
gesetzten zusammen mit seinem Freund Max Muiler, einem
Landschafisanwalt bei den Reichsautobahnen, nach dem
bei diesen gegebenen Vorkild ganz neue Uferlandschaften
geschaffen hatte (sie sind seither zu einer vollkemmenen
Schénheit herangewachsen).

Die Ufer der Mosel bestanden auf lange Strecken aus
dickem schwarzem Schlick, der lber Rossel und Saar von
den Steinkohlenzechen in dem franzésischen Warndt her-
uniergelassen wird, dahinter aws Unkraut amerikanischer
Herkunft bis hinauf zu den verbogenen Eisengeldndern an
der UferstraBe. Von dort ging oberhalb von schlecht-
betonierten Stiitzmauern Rebstock an Rebstock bis in den
Himme! hinauf. Die Schutzwaldstreifen am Rand der Hoch-
flichen oberhalb der Weinberge waren weithin aus kurz-
sichtigstem Erwerbstreben abgeschlagen worden.

Mit der einfachen Feststellung, daB das Moseltal schon
auf ziemliche Langen hin zu einer niichternen Weinbau-
steppe gemacht worden war, hatte ich mir natdrlich in Trier
keine Freunde gemacht.
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Trolzdem erinnerte sich Oberregierungsrat Dr. Wagner als
Referent fiir Naturschutz bei der Regierung in Trier 1954
dieses alten Gutachtens und bewirkte schlieBlich, daB mich
das Ministerium fir Unterricht und Kultus des Landes
Rheinland-Pfalz mit der landschafilichen Beratung der
Naturschutzstellen in Trier und Koblenz und der den Aus-
bau der Mosel betreibenden Neubauéimier betraute.

Eine neue Bereisung der Mosel am 23. 7. 1957 zeigte auf,
daB das Moseltal seit 1942 nicht schdner geworden war.
Zwar war es schon 1241 unter Landschaftsschutz gelegt und
damit erreicht worden, daB die Ortschafien ziemlich einheit-
lich wenigstens ihre grauen Schieferdécher behalten haiten
und daB es gelungen war, wenn auch oft arst nach langen
Prozessen, die grobste Reklame aus der freien Landschaft
zu beseitigen., Der Ersatz der Zugtiere durch Schiepper
hatte bewirkt, daB noch mehr Uferwiesen nicht mehr bewirt-
schaftet wurden und zu wisten Unkrautfluren geworden
waren. Der gréBle Teil der an sich hur wenigen Baume, die
1942 noch am Ufer standen, war verschwunden. Immer noch
lieBen sich die Wasser- und Schifiahrtsémter in jedem
Herbst von den FluBmeistern melden, daB nach uralten
VYorschriften alles beseitigt sei, was zu einem Baum hétte
heranwachsen kdnnen.

Es wurde klar, daB die rcmantische Begeisterung fiir die
Mosel entweder aus Stunden gehobener Stimmung, also
geminderter Urteilskraft stammen muBte, oder aus lingst
vergangener Zeit, als die Mosel noch ein natirlicher Fiu3
war. Seit 1838 der Versuch gemacht wurde, die Mosel fiir
das 600-Tonnen-Schiff auszubauen, regierte an ihren Ufern
die Axt,

DaB den Moselwinzern selbst an der Erneuerung oder
wenigstens Erhaltung von ,Landschaft” nichts gelegen ist,
beweist die Ausdehnung niichternsten Weinbaus bis an den
FluB hinunter und an bisher bewaldete Hange, seit es ge-
lungen ist, ein Gesetz aus dem Dritten Reich zu Fall zu
bringen, das zur Erhaltung der Wellgeltung des Moselweins
dessen Anbau auf die dafiir wirklich geeigneten Lagen
beschrankte; beweist der Ersaiz der Laubwalder an den
Talhédngen durch Madelholzforste; beweist schlieBlich die
von der Landwirtschaft verlangte und geférderte Freigabe
der Bebauung freier Landschaft durch (angebliche) Aus-
siedlerhdfe. Es wiederholt sich, wenn auch etwas kimmer-
lich, die Geschichte: der r&mische Oberstudiendirektor
Ausonius berichtet in seinem Lobgedicht ,Mosella®, daB zu
seiner Zeit die reichen Lsute auf den schdnsten Punkten
des Moseltals ihre Villen erbaut hatten.

Die Mosel konnte nun nicht mehr durch Ausbaggerung einer
genigend tiefen und breiten Fahrrinne schiffbar gemacht
werden. Man muBte sie in Staustulen mit Wehren und
Schleusen zerlegen. Dabei wurde nur eine von der Natur
gegsbene Eigenart der Mosel technisch vergrdBert: quer
durch das Flufital ziehen immer wieder Rippen hérteren
Gesteins, die natirliche Wehre bilden: {iber sie kann man
bei Niederwasser den FiuB zu FuB durchguearen. Zwischen
diesen Furten liegen Stillwasserflichen, Wooge genannt,

Die Anhebung der Mosel durch die viel héheren technischen
Wehre brachte landschaftliche und weinbauliche Gewinne.
Zwar konnten die Hochwasserstande des Flusses nicht ver-
dndert werden, aber das zuzeiten mehr als nur niedrige
Niederwasser wilrde es nicht mehr geben. Es wiirden also
in Zukunft die schwarzschlammigen Ufer und das Unkraut-
land dahinter stdndig Uberstaut sein. Die Mosel wiirde im
Mittel um 40 v. H. breiter werden und wiirde damit um
ebensoviel mehr Sonnenenergie an die Rebhénge hinauf-
spiegeln. (An der klimatischen Nordgrenze des Weinbaus
missen die Weinberge zu ihren FUBen Wasserflichen



haben, vom Neusiedler- und Bodensee bis zum Rhein.)
Damit wiirde es kinftig mehr der so begehrten Spatlesen
geben. In Randersacker hat es sich beim Ausbau des Mains
zur GroBschiffahrtsstraBe schon gezeigt, daf die Mehrung
der Wassermasse durch Aufstau und Verbreiterung Frih-
und Spatfriste im Weinberg vermindert.

In den technischen Planen zur Gestaltung der Wehre, der
Kraftwerke, Schleusen und Ufer war die Entwicklung von
&hnlichen Bauten am Main schon zur Méglichkeit leichterer
Einbindung in die Mosellandschaft fortgeschritten. Bei den
Wehren gibt es keine Aufbauten mehr; die Kopfe der Wehr-
pfeiler ragen nur noch einen Meter {iber das Stauziel
hinaus, dessen Hé&éhe gleich ist dem des hdchsten Hoch-
wassers. Die niedrigen Fensterbédnke der Kraftwerke liegen
genau ebenso dicht iiber dem Wasserspiegel. Die Neigung
der neuen Uferbdschungen war endlich von 1:2 auf 1:3
ermafigt worden. .

So ging es nur noch darum, auf den Ufern des Flusses den
Bewuchs mit Schilf und Seggen unter Wasser, mit der
Weiden-Pappel-Gesellschaft am FuB der Béschung, mit
der Eschen-Ulmen-Gesellschaft in ihrem oberen Teil und
damit jene natlriiche Uferlandschaft wieder zu schaffen,
welche zu vernichten sich die Wasserbauer alter Schule
ein Jahrhundert lang scviel Mithe gegeben hatten.

So konnten aber nur jene Uferstrecken neu bepflanzt
werden, die beim Ausbau der Mosel durch Ab- oder Auf-
trag verandert werden muBten und dabei in das Eigentum
der BundeswasserstraBenverwaltung (bergingen. Das Land
Rkeinland-Pfalz hat versprochen, die Ubrigen Uferteile, die
im Eigentum der Anlieger oder des Landes sind, nach
einem Landschafts-Entwicklungsplan in gleicher Art aufzu-
forsten.

DaB mit der Aufforstung eines so schmalen Uferstreifens
eine durchaus vollkommene neue FluBlandschaft geschaffen
werden kann, war inzwischen an der Donau zwischen
Passau und der bayerisch-Osterreichischen Grenze voll ar-
wiesen worden. Dori war mit dem Bau des Wasserkraft-
werks Jochenstein der Spiege! der Donau um zehn Meter
angehoben worden, der alte Uferbewuchs bis weit nach
Passau hinauf im Stau untergegangen. Weil das bayerische
Donauufer unter Landschaftsschutz jag, konnte das Baye-
rische Innenministerium als Oberste Naturschutzbehdrde
mit der Genehmigung des groBen Bauvorhabens eine
Wiederherstellung der Uferlandschaft verlangen. Diese For-
derung wurde in bestem Einvernehmen mit der Bauleitung
der Donaukraftwerk Jochenstein AG erfiilit. Die etwa 20 km
lange neue Landschaft hat einschlieBlich der Schaffung
neuer Auenwilder und Aliwasser 0,8 Promille des baye-
rischen Anteils an der Bausumme gekastet.

An der Mosel war eine solche Bedingung nicht gestellt
worden. Es muBte erst die Uberzeugung geschaffen werden,
daB eine nurtechnische Erlllung einer Bauaufgabe so
groBen Umfangs in einem Kulturstaat heute nicht mehr
geniigt. Im deutschen und o&sterreichischen Wasserbau ist
gine ,lebende Verbauung® der Ufer schon langst selbst-
verstdndlich geworden — in Frankreich kennt man sie nicht.
Gelegentlich einer Bereisung der Seine zeigle man den
deutschen Technikern, daB eine Sicherung der Uler gegen
Wellenschlag mittels Betenbrocken, aus denen noch die
Rundeisen herausschauen, sogar im Weichbild von Paris
vollkommen geniligt. Wir aber wollten Landschaft!

Nach sehr vielen Begehungen und Besprechungen wurde
mit der Internationalen Moselgeselischaft ein Uberein-
kommen getroffen, das es méglich machte, auf etwa einem
Drittel der Uferlange als ,lebende Verbauung” einen neuen
Ufersaum zu pflanzen und die Staustufen selbst durch eine
strdmungstechnisch richtige Pflanzung growerdender Bdume
zu einer Art von jeweiliger Krone der FluBlandschaft zu
rmachen.

Die Herstellung der Pflanzpldne nach vorgelegten genauen
Mustern kam nicht voran, da der dafiir angestellte Garten-

techniker sich als véllig unfihig erwies. Der ihm folgende
ganz junge Diplomgédrtner wuBte selbstversténdlich alles
besser als Manner mit dreiBig Jahren Erfahrung in der
Schaffung neuer Landschaft an Strafien und am Wasser.
Das ihm abgenommene Versprechen, daB er wenigstens
drei Jahre bei der Neubauleitung bleiben wiirde, bis die
Pflanzungen wirklich ,stehen®, hat er selbstverstandlich
nicht erfollt.

Soliten die Pilanzungen wirklich nach den Plénen aus-
gefiihrt worden sein, so besteht mindesiens anscheinend
keine Gewdhr, daB von ihnen in ein paar Jahren noch viel
zu sehen sein wird. Meine persdnlichen Erfahrungen mit den
Wasser- und Schiffahrtsdmtern, in deren Obhut die Ufer
{ibergehen, sind schlecht. Die Rhein-Main-Donau AG steiit
den Amtern am Main einfache Pilanzpidne und die Mittel
zu ihrer Ausfihrung zur Verfligung — sie tun nichis. So
wird, wie schon von der Eisenbahn aus zu sehen ist, etwa
im Raum von Marktbreit das Maintal zu einem reinen
Fabrikhof. Eine ganz einfache Pflanzung von Silberweiden
der richtigen Rasse auf Kosten der Rhein-Main-Donau AG
auf dem den Schwemmsteinfabriken gegeniiberliegenden
Ufer, das der BundeswasserstraBenverwallung gehdrt, hatte
den Main aus einer bloBen Fahrrinne zu einem FluB ge-
macht und dem zustdndigen Wasser- und Schiffahrisamt
den Beweis gestattet, daB es ihm auch um Kuitur, nicht
nur um technischen Fortschritt zu tun ist. Altere Pflanzungen
sind infoige Fehlens jedweder Aufmerksamkeit — von
Pflege gar nicht zu reden — stark zuriickgegangen. (Die
Bayerische Landesanstalt fir Bodenkultur gibt offen zu, daB
die ersten DM 100000,— fiir Schutzpflanzungen in der
freien Landschaft vollkommen verlorengegangen sind, weil
sie nicht drei Jahre lang gepflegt wurden.}

Die Donau-Kraftwerk Jochenstein AG hat alle Pflanzungen
selbst so lange in Pflege genommen und die Ufer der
Donau erst dann an das Wasser- und Schiffahrtsamt Passau
Ubergeben, als deren Bewuchs sich bei geringer Pflege
selbst erhalten konnie. Was von Amts wegen geschah, war,
daB in alter Art zunéchst einmal mit der Axt in die neue
Landschaft hineingegangen wurde.

Die BundeswasserstraBenverwaltung hétte in der Bundes-
anstalt fir Gewésserkunde in Koblenz das richtige Instru-
ment, um fiir Wandel zu sorgen, und in dem angestellten
Diplomgéartner Ernst Bittmann zudem einen ausgezeich-
neten Fachmann fiir die Schaffung und Pflege der ,lebenden
Verbauung” unter und iiber Wasser. Lie Anstaft ist aber
nicht einmal mit ausreichenden Reisekosten ausgestattet
ung soll dem Vernehmen nach allméhlich aufgelassen
werden — ein Anachronismus nicht alizu erstaunlicher Art.

Landwirtschaft, Weinbau und Forstwirtschaft werden die
alte, in den Herzen der deuischen Romantiker verankerte
Mosellandschaft verniichtern, soweit ihnen das nur méglich
ist. Eine neue echte Landschaft kann im Moseltal nur ent-
stehen im technischen Bereich, an den Ufern des zur GroB-
schiffahrisstrale ausgebauten Flusses, alse im Auftrags-
bereich des Bundesverkehrsministeriums.

Die Kosten der Schaffung dieser neuen Landschaft und
ihrer Pflege ber die ersten drei Jahre hin betragen jenen
winzigen Bruchteil der Gesamlbausumme, der in der
Sprache Martin Luthers ein ,Quentchen” heiBt. Dieses
Quentchen aber ist jener so kieine T=il an Seele oder an
Liebe, ohne den auch das gréfte technische Werk flir die
Kultur eines Vaolkes nicht nur ohne Wert, sondern ein
Makel ist.

Was aber dieses Quentchen Liebe auch fir den neuzeit-
lichen Techniker und Wissenschaftler bedeutet, das ist
diesen schon vor 1900 Jahren in das Stammbuch ge-
schrieben worden im 1. Brief Paufi an die Korinther, Ka-
pitel 13, Vers 2: ,Und wenn ich wiiBte alle Geheimnisse
und alle Erkenntnisse, und hétte ailen Glauben, da8} ich
Berge versetzen kann, und hétte der Liebe nicht — so wire
ich nichts.”
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Aus der Arbeit der Bundesanstalt fiir Vegetationskunde,
Naturschutz und Landschaftspilege

Direktor: Professor Dr. Gerhard Clschowy

Dr. Klaus Meisel

Die Vegetation der Mosel-Aue

In Vegetationsaufnahmen, Gesellschaftstabellen und Vege-
tationskarten werden floristische Zusammensetzung und
Verbreitung der Pflanzengesellschaften erfaBt und doku-
mentarisch belegt. Damit wird eine Grundlage geschaffen,
um bei Eingriffen in den Wasserhaushalt einer Landschaft
an Hand spéler zu wiederholender Untersuchungen die Re-
aktion der Pflanzendecke nachweisen zu k&nnen. Daher
haben die Bezirksregierungen in Trier und Koblenz in ihrer
Eigenschaft als Planfeststellungshehdérden beim Ausbau der
Mosel vegetationskundliche Untersuchungen im Moseltal als
Bestandteil der Beweissicherung zur Auflage gemacht. Mit
der Durchflihrung dieser Untersuchungen wurde die ehe-
malige Bundesanstalt flir Vegetationskartierung — jetzt Bun-
desanstalt flir Vegetationskunde, Naturschutz und Land-
schaftspflege — von der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Mainz, Neubauabteilung Trier, beauftragt.

Die vegetationskundlichen Untersuchungen erfolgten in den
Vegetationsperioden der Jahre 1960—1962. Dabel wurden
von Mosel-km 2,0 bis Mosel-km 242,2 (Landesgrenze) an
fast 1000 Probeflichen alle hier vorkommenden Pflanzen
notiert und ihr Deckungsanteil geschéizt (= Vegetations-
aufnahme) und auf ca. 3000 ha Fldche die genaue Vertei-
lung der Pflanzengesellschaften kartiert. In den Vegetations-
karten sind Uber 80 verschiedene Pflanzengesellschaften
dargestellt. Bei den Arbeiten wurde der von dem Anstau der
Meosel unbeeinfluBte Vegetationszustand erfapt,

Nach der Talausformung werden eine Auestrecke mit brei-
tem Tal zwischen Perl und Schweich, innerhalb welcher die
Mosel zwischen Perl und Igel Kalkgestein durchfiieBt, und
das stellenweise sehr schmale Schiefergebirgsmoseltal
unterschieden. Die Talbéiden bestehen vorwiegend aus Aue-
lehm. Durch seine tiefeingeschnittene Lage im Schiefer-
gebirge erhdlt das Moseltal ein eigenes Lokalklima, welches
phénolegisch einen gleich frithen Frihjahrs- und Sommer-
beginn wie im Mittelrheintal bewirkt. Die Niederschldge neh-
men von der Trierer Talweitung {700 mm) bis zur unteren
Mosel (520 mm) ab, so daB das im ganzen wintermiide,
sommer- und herbstwarme Weinbauklima von Siidwesten
nach Nordosten trockener wird (Paffen). Die relative Konti-
fientalitat bedingt nicht nur auf den Sonnenhangen eine
wérmeliebende Flora, sondern spiegelt sich z. T. auch in
den Auegesellschaften wider, die anstelle des ehemaligen
Auenwaldes das heutige Landschafisbild pragen. AuBer der
Wirtschaftsweise des Menschen wirkt sich die Wasserfihrung
der Mosel stark auf die Zusammensetzung und Verteilung
der Pflanzengesellschaften der Aue aus: denn der Unter-
schied zwischen Niedrigst- und Hdchstwassermenge ist mit
eif Metern Differenz recht stark. Hochwésser treten regel-
mé&Big im Winterhalbjahr auf und (berschwemmen einen
Teil der Aue mit schlickflihrendem Wasser.

Die Reihe der Auegesellschaften beginnt mit Réhrichtgeseli-
schaften (Abb. 1, Nr. 16—19). Wichtige Pflanzen der Réhricht-
zone sind Scirpus lacustris, S. maritimus, Phragmites com-
munis, Glyceria maxima, Phalaris arundinacea und Carex
gracilis. Pflanzensoziologisch lassen sich das FluB-Réhricht
{Scirpo-Phragmitetum), das Wasserschwaden-Ried (Gly-
cerietum maximae), -das Schlankseggen-Ried (Caricetum
gracilis) und das Rohrglanzgras-Réhricht (Phalaridetum)
unterscheiden, in denen die namengebenden Arten héchste
Vitalitat und Menge erreichen. Die vollstandige Serie der
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Réhrichtgesellschaften war vor dem Ausbau der Mosel nur
an relativ wenig Uferstrecken vorhanden. Haufig waren ent-
weder nur das FluB-Rohricht oder das Schlankseggen-Ried
als schmale Uferbédnder ausgebildet (vgl. Bittmann). Das
Wasserschwaden-Ried und das Rohrglanzgras-Réhricht fan-
den sich mehr in Altwasserbetien. Die beiden letztgenann-
ten Gesellschaften produzieren hohe Mengen méBigen
Futters, lassen sich aber wegen der meist groBen Néasse
ihrer Wuchsorte nur selten nutzen.

An die ,R&hrichtzone”, oft aber auch unmittelbar an das
Wasser angrenzend, schliefit sich eine haufig Gberflutete,
periodisch trockenfallende, mit Geireibsel angereicherte
~Spillsaumzone™ an. Hier findenvorallem nitrophile Annuelle
und mehrjahrige Ruderalpflanzen, deren Samen oft mit an-
geschwemmi werden, infolge der starken Nahrstofizufuhr
durch die rasch einsetzende Nitrifizierung der abgelagerten
organischen Stoffe glinstige Lebensbedingungen. Haufige
Arten in den FluBufer-Wildkraut-Gsellschaften {(Abb. 1, Nr.14)
des Senecion fluviatilis-Verbandes sind: Brassica nigra,
Urtica dioica, Atriplex patula, Artemisia vulgaris, Agropyren
repens, Phalaris arundinacea, Chenopodium album, Mala-
chium aquaticum, Rumex obtusifolius, Aster-Arten und
Helianthus tuberosus, die meist wie von sinem Schleier von
Convolvulus  sepium und Cuscuia-Arten (C. europaes,
C. gronovii) Uberlagert werden. Auf sandig-kiesigen Ufern
gelangt dagegen bei niedrigem Sommerwasserstand eine
kurzlebige Pioniergesellschaft mit hohem Anteil von Cheno-
pedium- und Polygonum-Arten zur Entwicklung {Cheno-
podietum rubri).

Eine andere Ersatzgesellschait des in einzelnen Resten
vorhandenen Ufer-Weidenbusches (Salicetum triandrae)
{Abb. 1, Nr. 15} ist der Flutrasen (Rumici-Alopecurstum)
{Abb. 1, Nr. 12, 13), der sich meist landeinwarts mit den
FluBufer-Wildkraut-Gesellschaften verzahnt. Das Flachen-
verbéltnis dieser beiden Gesellschaften gibt Auskunft (ber
die Nutzungsintensitat des ,Vorlandes®, welches bei feh-
lender Nutzung von den FiluBufer-Wildkraut-Gesellschaften
Uberwuchert wird.

Flutrasen entstehen bei haufigem Wechsel von Uberstau-
ungen durch stehendes oder schwach flieBendes Wasser
und periodischer Abtrocknung des Oberbodens. lhre Baden
sind meist feinerdereich, dichtgelagert und Iluftarm. Flut-
oder Knickfuchsschwanz-Rasen werden aus wenigen Uber-
schwemmungsfesten, meist ausldufertreibenden, nitrophilen
Arten aufgebaut. Im Moseltal sind Agrostis stolonifera,
Agropyron repens, Rumex crispus, R. obtusifolius, Rorippa
silvestris, Potentilla reptans, Alopecurus pratensis, Ranun-
culus repens und Poa trivialis hochstet. AuBer dem Reinen
Knickfuchsschwanz-Rasen (Abb. 1, Nr. 12) wurde der Rohr-
glanzgras-Knickfuchsschwanz-Rasen {(Abb. 1, Nr. 13) (Trenn-
arten: Phalaris arundinacea, Symphytum officinale, Poly-
gonum amphibium) in sehr lange vom Wasser hedeckten
Altwasserbetten und Flutmulden mit starken Schlickab-
sédtzen unterschieden. Die Knickfuchsschwanz-Rasen sind
von unterschiedlichem Wirtschaftswert. So sind Fazies von
Ranunculus repens geringwertig, die von Agropyron repens
mittelwertig und solche von Alepecurus pratensis hochwer-
tig. thre Nutzung ist wegen der Uberflutungsgefahr unsicher.
AuBerdem konnen sie bei Beweidung Brutstatten der
Leberegelverseuchung sein.



Oberhalb der ,Weichholz-Aue" nehmen die ertragsschwé-
chenden Uberflutungen ab und erméglichen eine intensive
Grinland- und Ackernutzung der hoher liegenden ,Hart-
holz-Aue".

Fir die groBflachig in der Mosel-Aue vorkommenden Glatt-
hafer-Wiesen (Arrhenatheretum), die ihre Entstehung der
Mahd und der Diingung verdanken, sind Graser und Kriu-
ter wie Arrhenatherum elatius, Trisetum flavescens, Herac-
leum sphondylium, Galium mollugo, Tragopogon pratensis,
Crepis diennis, Anthriscus silvestris u. a. kennzeichnend
(vgl. Tab. 1 mit Aufnahman von A. v. Hiibschmann, K.
Meisel u. K. Walther). Die Glatthafer-Wigsen des Mosel-
tales unterscheiden sich von den Glatthafer-Wiesen in
anderen Gebieten durch das Vorkommen von Peucedanum
carvifolia (vgl. Haffner). Unterschiede im Relief, im Boden
und seinem Wasserhaushalt bedingen floristische Abwand-
lungen in der Artenverbindung der Glatthafer-Wiese.

So bevorzugen die Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiesen (Abb. 1,
Nr. 5-8; Tab. 1, 4-9) frische, néhrstofi- und basenreiche,
tiefgriindige Béden ,welche durch ihr groBes Wasserspei-
cherungsvermégen einen so glnstigen Wasserhaushalt be-
sitzen, daB selbst in niederschlagsdrmeren Zeiten der Aus-
trocknungsgrad des Oberbodens meist gering bieibt. Nur
die Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese mit KnollenhahnenfuB
(Abb. 1, Nr. 5; Tab. 1, 4}, welche zu den trockeneren Salbei-
Glatthafer-Wiesen iiberieitet, weist auf die Gefahr kurz-
fristiger sommerlicher Austrocknung ihrer Béden hin.

AuBer der grundwasserunakzhingigen Reinen Fuchsschwanz-
Glatthafer-Wiese {Abb. 1, Nr. 6; Tab. 1, 6) wachsen klein-
flachig am Rand grundwasserbeeinfluBter Altwasserbetten
sowie auf einigen hoch lber der Mosel liegenden, durch
Hangdruckwasser beeinfluBten Stellen, feuchte bis wechsel-
feuchte Kuckuckslichtnelken-Fuchsschwanz-Glatthafer-Wie-
sen (Abb. 1, Nr. 8, 9; Tab. 1, 5, 8, 9). Diese Gesellschaften
stehen im Kontakt zu ebenfalls nur kleinflichig vorhande-
nen, starker grund- oder stauwasserabhédngigen Wasser-
greiskraut-Wiesen (Abb. 1, Nr, 11) sowie der extensiv ge-
nutzten Mades(B-Hochstauden-Flur (Abb. 1, Nr. 10).
Sowohl von der Reinen Fuchsschwarnz-Glatthafer-Wiese als
auch der Kuckuckslichtnelken-Fuchsschwanz-Glatthafer-
Wiese gibt es Uberflutungs-Ausbildungen mit Kraus-Ampfer
{Trennarten: Rumex crispus, R. obtusifolius, Urtica dioica,
Symphytum officinale) (Abb. 1, Nr. 7, 9; Tab. 1, 7, 8) auf
stArker (berschlickten B&den. Diese Glatthafer-Wiesen
stehen meist im Kontakt mit Knickfuchsschwanz-Rasen.

Die Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiesen vermégen hohe Mas-
senertrige von gutem Futterwert zu liefern, so daB gut ge-
pflegte Bestdnde das wirtschaftlich wertvollste Griinland
des Moseltales darstellen.

Eine gréBere Verbreitung als die Fuchsschwanz-Glatthafer-
Wiesen haben im Moseltal wirmeliebende, farbenprachtige,
floristisch interessante Salbei-Glatthafer-Wiesen (Abb. 1,
Nr. 2—4; Tab. 1, 1=3). lhre meist basenreichen Bdden kon-
nen wahrend des Sommers stark austrocknen. Eine Uber-
flutung der Salbei-Glatthafer-Wiesen erfolgt nicht in jedem
Jahr und wenn, dann héchstens kurzfristig. Daher sind
die Schlickabsétze auf den Wuchsorten der Salbei-Glati-
hafer-Wiesen meist geringer als bei tieferliegenden Fuchs-
schwanz-Glatthafer-Wiesen. Infolge der ungiinstigen Was-
serversorgung ist der Ertrag der Salbei-Glatthafer-Wiesen
neben ausreichender Clingung sehr von den Niederschla-
gen abhéngig und bei Niederschlagsmangel vielfach nur
gering. Nach Umbruch ergeben die Wuchsorie der Salbei-
Glatthafer-Wiesen ertragreiche Ackerbdden, doch ist bei
jedem Grinlandumbruch in der Aue zu bedenken, daf
Saat und Ernte durch Hochwasser vernichtet werden
kénnen.

Bei den Salbei-Glatthafer-Wiesen wurden die Salbei-Glait-
hafer-Wiese mit Wiesenfuchsschwanz (Abb. 1, Nr. 4; Tab. 1,
3}, die Reine Salbei-Glatthafer-Wiese (Abb. 1, Nr. 3; Tab.
1, 2) und die Salbei-Glatthafer-Wiese mit Thymian {Abb. 1,
Nr. 2; Tab. 1, 1) unterschieden. In dieser Reihenfolge nimmt
die Bodentrockenheit zu und die Standortsgunst fiir Griin-
land ab; Trockenbeit und Wirme liebende Arten nehmen
zu und die Ertragsleistung sinkt.

Die trockenste, jedoch meist nur kleinflachig eingestreute
Grinlandgesellschaft der Aue ist ein ungediingter, schwach-
wiichsiger Halbtrockenrasen auf lehmigem Sand an #hn-
lichen Wuchsorten wie die Salbei-Glatthafer-Wiese mit
Thymian, welcher dem Thalictro-Brometumn des Rheintales
nahesteht (Knérzer).

An manchen Stellen wird die Aue beweidet und an Stelle
der Glaithafer-Wiesen haben sich standértlich entspre-
chende WeiBklee-Weiden (Lolic-Cynosureten) entwickelt,

Auch in den Ackerunkrautgesellschaften (Abb. 1, Nr. 1),
nach welchen die Pflanzensoziologen die Ackerstandorte
beurteilen, zeigt sich die klimatisch beglnstigte Lage des
Moseltales im Vorkommen warmeliebender Arten {(Panicum-,
Amaranthus-, Setaria-Arten). Relativ groB ist deren Anteil
in Hackfrucht-Unkrautgeselischaften auf besonderen Stand-
orten, wie der Amaranth-Bluthirse-Gesellschaft {Amarantho-
Panicetum), einer bisher nur aus dem Moseltal bekannten
Artenverbiridung auf trockenen Kies- und anlehmigen Sand-
béden und der anspruchsvolleren Amaranth-Erdrauch-Ge-
sellschaft {Amarantho-Fumarietum) auf siedlungsnahen, be-
sonders stickstoffangereicherten, gartenartig bewirtschafte-
ten Fidchen. In den Erdrauch-Geselischaften (Fumarietum
officinalis) und den GénsefuB-Gesellschaften (Chenopodie-
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Abb. 1. Vegetationsprofil der Mosel-Aue (in Anlehnung an die Vegetationsverhiltnisse zwischen Mosel-km 170 und 175 etwas schematisiert)
t = Ackerunkrautgesellschaften der Winter- und Sommerfruchtiacker, 2 = Salbai-Glatthafer-Wiese mit Thymian, 3 = Salbei-Glaithafer-Wiese,
4 = Salbei-Glatthafer-Wiese mit Wiesenfuchsschwanz, 5 = Fuchss chwanz-Glatthafer-Wiese mit KnoilenhahnenfuBl, 6 = Fuchsschwanz-Glatt-
hafer-Wiese, 7 = Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese mit Kraus-Ampfer, § = Kuckuckslichtnelken-Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese, 9 = Kuk-
kuckslichtnelken-Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese mit Kraus-Ampfer, 10 = MidesiiB-Hochstauden-Flur, 11 = Wassergreiskraut-Wiesen, 12 =
Reiner Knickfuchsschwanz-Rasen, 13 = Rohrglanzgras-Knickfuchs schwanz-Rasen, 14 = FluBufer-Wildkraui-Geselischaften, 15 = Ufer-
Weidenbusch, 16 = Rohrglanzgras-Réhricht, 17 = Schlankseggen-Ried, 18 = Wasserschwaden-Ried, 19 = FluB-Réhricht, 20 = Weinberge.
a = Réhrichtzone, b = Weichholz-Aue (Vorlander), ¢ = Hartholz-Aue.
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Tab.1.

Stetigkeitstabelle der Glatthafer-Wiese
(Arrhenatheretum}

1 BSelbei-Glatthafer-Wiese mit Thymian
2 Salbei-Glatthafer-Wiese
2 Calbei-Glatthafer-Wiese mit Wiesenfuchsschwanz
4 Puchsschwanz-Glatthafer-Wiese mit Knollenhahnenfufl
5 Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese mit Xnollenhahpenfuf und Kuckucksliehtnelke
6 Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese
? Fuchsschwanz-Glatthafer-Wiese mit Eraus-Ampfer
8 Kuckuckslichtnelken-Puchsschwanz-Glatthafer-Wiese mlt Kraus-Ampfer
9 Kuckuckslichinelken-Fuchsschwanz-Glatthaler-Wiese
1 2 3 4 s & 7 8 9

Anzahl der Aufnahmen: 16 20 82 31 6 15 38 2 &
Kemnarten:
1* Arrhenatherum elatius v v v v v v IV 3 v
% Galium mollugo A\ v v v v v v 3 v
2 Heracleum sphondylium v Iv¥v v v v Iv 111 1, IV
3 Tragopogen pratensis v v Iv IV IIT II1 IT 1 I
1 Trisetum flavescens ¥y v v v v II r « IIT
3 Crepis biennis Ir Iv 1V v v I I . v
3 hpthriscus silvestris . r II Iv I iy 1T .. III
3 Geranium pratense . r 1 Ir . II IX 2 .
2 Pimpinella major T 5 T . . r T - I
3 Ornithogalum umbellatum r . T r I . . . .
Geographische Trennart: !
% Peucedanum carvifolia III IV V ¥ IT ITIL III 2 .
Trennarten der Untereinheiten:
2 Ranunculus bulbosus v A v Iv II - . . .
3 Sanguisorba minoer ¥y Iv ¥ IT IV . . . .
% Enautig arvensis vy o Iv v k' ¥ N . . .
% Avena pubescens v v oIV I IIT . . .
% Centaurea scabiosa ¥ v Iv r . B B p: .
4 Thalictrum minus Iv 1v Iv T . . - N .
2 Tlantago media v v v - . . . . .
3 Salvia pratensis v ¥y IV . . A . a .
2 Bromus erectus Iy II II . B - . A .
2 Briza media II 13 1 . . . . . .
1 Medicago lupulina Iv IV II . . . . . +
3% Scabiosa columbaria Iv II I . . . . . +
% Melandrium slbum IIT 13 r . . . . . .
% Galium verum 1T . r - . . . f P
Z Thymus serpyllum ¥ . . . . . . . .
% Cerastium arvense Iz . . . . s . . N
3 Bilens cucubalus w . . B . . . . .
2 Pimpinella saxifraga II N . . . . P .
% Lysimachias nummularia r r IV IIT IV Iv III 2 III
3 Glechoma hederaceun A r IV v v I11 IT 3 II
4 Cardamine pratensis . . IV v v III 111 2 v
% Ranunculus repens . . II IIT IV Iy Iy 2 v
1 Alopecurus pratensis B . IT IIX v v v 3 III
2 Lkumex c¢rispus . " ol v . I Iit 2 .
3 Rumex obtusifolius F H . R . r III 2 .
% Urtica dicica . . F: F . r IIL 2 &
3 Symprhytum offiginale F B . . : « III 2 .
5 Filipendula ulmaria . B . . III r© T 2 III
1 Lotus uliginosus A E . o v f . 1 v
% Lychnis flos-cuculi - . : . v . . 2 IV
7 gir.ium palustre . . . & T . . . III
Ubrige hrten:
1. liochwertise Griaser und Kriuter
Dagtylis glomerata vy v v vy v v IV 1 \i
Lethyrus pratensis 1 r IV III II1 I ™ 2 1v
Foa pratensis ssp.pratensis v v v v v iv III 3 Iv
Fratuca rrateonsis TII TIL 1V v v v Iy 3 v
I-a trivialis I iv v v v A ki 3 v
Trifoliun repens v v v ¥ v IIT II 1
Lotus corniculatus ¥ ¥ v 111 II I T i -
Trifolium pratenss ¥ vy v ¥ ¥ III I . v
Lolium perenne III Iv IIX ¥ }I Iy III . IIT
Fhleun pratense I II I I . I T . I
Asrostis gigantea I 11 II 1 . I I . .
Foa pratensis ssp.angustifolia TIT IT I . . P . . .
torostis stolonifera . . . T . I 1T - N
2. Wittelwertige Gr-ser und Kriuter
Taraxacum officinale iv Iv IV v v IIT IIT 3 ¥
Frstuca rubra ssp.rubra v ¥ v v v iv IV @ v
Vicia cracca | IIT IIT 111 IIT II IT III %z I
Flantngo lanceolata vy v v v ov IV IiI . ¥
Leenteden hispidus II III IIT Ir 11 r T . IIT
Vicia sepium II r 1 1T IIT I r . .
Achillea millefolium \i y IV v - v I1I 1 -
Agropyron repens 1v II III 11 A v v % .
Agrostis fenuis TIIT IIT I 1 . T T 1 .
Trifeliuvm dubium Iy II I i II B - . I
3. Geringwertige Griser und Kriuter
Chrysanthemum leucanthemum A4 vy IV IT I 1 I 1 IV
Bellis perennis IIT IV IV 1Y 1 I I 1 It
Centaurea Jjacea v v v Iv IIT IIT III 3 Ir
Heleus lanatus iiT v Iv w v I I 1 v
Rumex acetosa IiI II IV v v v IV 3 v
Anthoxanthim odoratum ¥ v v Iy 1y II r 1 v
Bromus mellis v Iv IV II I1I T I 1 1T
Cerastium caespitosun ¥ Iv IV v v II r 2 v
Veronica chamaedrys III IV IV III II1 IT . 1 III
Ajuga reptans - r 1II IIT 111 I «r 1 IV
Daucus ¢arota Iv IV I I . II r - I
Festuca arundinacea - r T r II r II 2 .
Rumex thyrsiflorus v v IV I . I T . .
Campanula rotundifeolia IIT 11 II T . T o . .
Convolvulus arvensis I II = T . r II . .
Equisetum arvense Iy II II I . . I 2 .
Saxifrage granulata I . r r I . . 1 IiI
4. Giftpflanzen
Ranunculus ficaria r T II II II IT 1V 1 .
Senecio jacobaea v IV II Il III r T . II
Ranunculus acer r . v vy v ¥ IV 3 v
Euphorbia esula II = T . - r I 2 .
Colchicum autumnale . . I r I - . 1 IIX

Die rémischen Zahlen I - V und r geben die Hiufigkeit der Artem in Prozent

be
1-

i den in einer senkrechten Spalfe zusammengefaften Aufnahmen an .
10 %; I = in 11-20 %; II = in 21-40 %; IIL = in 41-60 %;

r

IV = in&l-&

in
i

V¥ = in 81-100 % der Aufpabmen. Enthilt eine senkrechte Spalte weniger als 5

Aufnahmen, so wird das absclute Vorkemmen der Art angegeben.Arten mit einer

Ge
An
*1

2

3
i

samtatetigkeit von weniger als 10 % sind nicht genamnt.
gaben der Futterwertzahlen nath Klapp u.a. Hichste Wertzebl = 8,
. Hochwertige Arten = Wertzahl 8 und 7

. kittelwertige Arten » Wertzahl 6 umd 5
. Geringwertige Arten = Wertzahl & =~ O
. Giftpflanzen = Wertzahl =1

tum polyspermi} weist nur das hochstete Vorkommen von
Mercurialis annua darauf hin, daB8 es sich hier um warme-
liebende Ausbildungen dieser Geselischaften handelt.

Die Erdrauch-Gesellschaft entsteht zwischen Hackfriichten
auf lehmigen Sand- bis sandigen Lehmbdden guter Nahr-
stoff~ und Wasserversocrgung, die Génsefu-Gesellschaft
dagegen auf adhnlichen, infolge Stau- oder Grundwasser-
einflusses aber reichlicher mit Wasser versorgten Bdden.

Auf Wintergetreideackern finden sich im Moseltal sowoh!
das warmebedirftige Papaveretum argemonis mit Veronica
triphyllos, Valerianella dentata, Papaver argemone, P.
dubium, Vicia tetrasperma und Erophila verna als auch die
mehr subatlantisch gepragte Kamillen-Gesellschaft {Matri-
carietum) in verschiedenen Uniereinheiten.

Nach dem Anstau der Mosel wurden die Rohricht-Gesell-
schaften und die Geselischaften der ,Weichholz-Aue" zum
Teil unter Wasser gesetzt. Da vor dem Moselausbau die
landwirtschaftlich genutzie Fliache in diesem Bereich nut
einen kleinen Anteil hatte, dirfte ihr Verlust fir die Land-
wirtschaft kaum von Nachteil sein.

Fiir die hdhergelegene ,Hartholz-Aue® ergab sich an Hanc
von 140 untersuchten GrundwassermeBstelien wahrend de:
Zeit von 1957—1962 nur bei 20%. der Glatthafer-Wiesen
daB der héchste mitilere Monatsgrundwasserstand (Mai-
Oktober) in ihren Béden zwischen ¢ und 150 cm unter der
Oberflache stand, wahrend er in 80 %y threr Wuchsorte nich
héher als 2 m unter die Oberiléche anstieg und somit kaun
von Bedeutung fiir die Wasserversorgung der Wiesen seit
konnte. Bei den Ackerflachen betrug das Verbalinis grund
wasserbeeinfluBter zu grundwasserfernen Flachen (Flurab
stand mehr als 2 m) sogar nur 5:95%. Somit kénnte de
Anstau der Mosel fiir die landwirtschafilichen Nutzfldcher
eher glinstig als nachteilig sein. Cb und in welcher Weis¢
aber der Stau die héher gelegenen Griinldndergien unc
Acker beeinfluBt, werden die Grundwasserstandsmessun
gen nach dem Stau und erneut durchzufiilhrende Vege
tationsuntersuchungen sowie ihr Vergleich mit den Ver
héltnissen vor dem Stau zeigen.
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Professor Wolfram Pflug

Die Landespflege beim Ausbau der Mosel®)

,Es ist doch so reizvoll, dieses eigenwillige Tal mit dem
Wechsel von Wein und Wald und Fels, den Wiesen im
Grund und den seltenen Pflanzen und Tieren sidlicher
Lander auf den sonnigheiBen Steilhdngen. Schon hach
seiner Natur ist das Tal anders als alles, was ihm benach-
bart liegt, aber wie die Menschen es gestaltet haben, das
ist einmalig auf der ganzen Erde.

Trotz des so mannigfaltigen verschiedenen Ursprungs der
Einzelformen ist ein einheitliches Gesamtbild entstanden,
offenbar, weil die moselfrankische Bevélkerung zwar gern
Neues aufnimmi, aber auch die Begabung besitzt, es mit
dem Alten zu verschmelzen und daraus Eigenes zu ent-
wickeln.

Was aus der Flille des Neuen in das Moseltal paBt, mag
datin einziehen. Es ist ja auch bisher nie abgeschlossen
gewesen gegen die dbrige Welt. Warum sollte sich nicht,
wie es bisher war, dag Neue mit dem Alten vereinen
kénnen? Ist das, was in Jahrhunderten mit sicherem Ge-
fiih] im Einvernehmen mit der Natur des Landes geschaffen
worden ist, nicht eine wohlgeformt gewachsene Gestalt
aus Menschengeist? Bist du Uberzeugt davon, daB die
Menschen ihrer nicht mehr bediirfen, und daB sie zufrieden
sein wilrden mit einer nackten Zweckkonstruktion der Ge-
genwart? Glaubst du nicht auch, daB die Menschheit damit
greifbare Werte verlieren wiirde? Du wirst, mein lieber
Sohn, mit deinen Altersgenossen vor solche Entscheidun-
gen gestellt werden, immer wieder und {iberall. Die tech-
nische Macht des Menschen wichst, und euch wird der
Lebensraum auf der Erde enger sein, als er es je zuvor
gewesen. |hr werdet vor Fragen gestellt, die wir in dieser
Form noch nicht gekannt haben.”

Mitten hinein in das Geschehen flhrt dieser Brief, den der
Geograph Josef Schmithisen nach einer gemeinsamen
Wanderung an seinen Sohn schriet und der eine der liebe-
vollsten Schilderungen des Moseltales enthait {20). Seine
besondere Wiirde bakommt der Brief aber erst durch den
Ernst, mit dem auf die Verantwortung gegeniiber dem Ge-
wordenen hingewiesen wird.

Das Neue ist mit schnellem Schritt in das Moseltal ge-
kommen. Wir sind Zeugen einer Landschaftsumwandlung,
die mit ihren tiefgreifenden Verinderungen innerhalb einer
kurzen Zeiispanne einmalig in der Geschichte dieses Tales
ist. Wird das Werk sich mit dem Alten zu einem harmoni-
schen Ganzen vereinen? Ist es im Einvernehmen mit dem
Geist und der Natur dieser Landschait geschaffen worden?

1. Aus der Geschichle des Moseltales

Das Tal ist in seiner Entwickiung niemals stehengeblieben
{Abb. 1 und 2). Auch vor dem Aushau des Stromes mit
seinen Auswirkungen war stetig Neues zum Alten hinzu-
gekommen. Doch mehr und mehr wird der moselfrénkischen
Bevélkerung die Méglichkeit aus der Hand genommen,
Neues aufzunehmen und mit dem Alten zu etwas Eigenem
verschmelzen, zu lassen. Seit Jahrzehnten mehren sich die
Eingriffe von auBen, die die Bevdlkerung des Tales hin-
nehmen muB, ohne daran viel &ndern zu kdnnen.

So wurde nicht alles zu einer Harmonie zwischen gestern
und heute. Aus den Weinbergen sind Baume, Gebische,
Felsrippen und Terrassen entfernt worden, um weiten,
kahlen Lagen Plaiz zu machen, die sich rationeller bewirt-

* Der Begriff Landespflege wird hier als Oberbegriff fir
Natur- und Landschaftsschutz, Landschaftspflege und
~gestaltung sowie Griinordnung und Gartengestaltung
gebraucht.

schaften lassen, Ausgedehnte Rebflachen entstanden in den
vergangenen 30 Jahren auf den sanit geneigten Hangen der
Niederterrasse im Ackerland und in mit NuBbiumen be-
standenen Wiesen und Obstgérten. Das alies hatte auch
nachteilige Auswirkungen auf das Bild und den Haus-
halt der Landschaft, besonders auf das Kleinklima und die
freilebende Tierwelt. Zur Stunde ringen Landeskultur- und
Naturschutzbehdrde bhei Weinhergsflurbereinigungen um
das rechte MaB bei der Entfernung alter Weinbergsmauern
und dem Bau weniger, doch weit héherer Stiitzmauern aus
Beton oberhalb der Hangwege.

Starken Wandlungen unterlag und unterliegt noch der Wald.
Er bedeckt nicht nur die Nordhange, sondern auch viele
Kamme und Bergkuppen. Nachdem die Gewinnung von
Eichenlohe ihre wirtschaftliche Bedeutung verlor, ver-
drangte der Mensch den Laubwald durch eintdnigen
Nadeiwald. Er tut es noch, und der Charakter des Tales
andert sich weiter, Die hellgriinen und gelben Farben im
Friihjahr, die goldbraunen und rostroten im Herbst werden
durch Schwarzgrin ersetzt. Der heitere Ton, besonderer
Reiz des Moseltales, wird dunkler. Als Schutzwald gegen
Frostgefahren ist reiner Nadelwald ungeeignet. Wenig
gilnstig sind seine Auswirkungen auf den Wasserhaushalt
und das im Weinbaugebiet so wichtige Kleinklima. Niemand
sollte die Gefahr der Insektenkalamitaten und der Boden-
erosion nach Kahlschlagen in den vom Standort her ge-
sehen oft fragwirdigen Nadelholz-Reinbesténden Uber-
sehen, Von kaum jemand bemerkt tritt stillschweigend eine
Verinderung ein, die bei weiterem Zusehen ein Schaden
fiir dle Landschaft des Moseltales zu werden droht.

Die Einheitlichkeit der oft um eine hdher gelegens Kirche
mit nadelspitzem Turm gescharten moselfrankischen Sied-
jungen ,ist eine der Grundlagen der Ausgeglichenhsit und
Ruhe der Ortsbilder, auf denen ein Guiteil der Schonheit
des Moseltales beruht” (21). Doch mancherorts zeichnet
sich eine Siedlungsweise ab, die das Bescndere dieses
Tales mit seinen geschlossenen Dorflagen. den ragenden
Burgen und den unbesiedelten Weinhéngen, Obstgarien
und Waldhéngen zu storen beginnt. Protzbauten aus der
Griinderzeit benachteiligen manches Ortsbild, Die Zer-
siedlung des engen Tales ist im vollen Gange. Sie fallt
gegenilber flachen oder leicht higeligen Landschaften dop-
pelt auf. AuBerhalb der Ortslagen enistehen Gewerbe-
ansiediungen mit nachfolgender Einzelbebauung, Wein-
fabriken (wie in der ,Mshringer Schweiz") und Einzel-
hauser, deren ungesetzliche Errichtung oft nachtréaglich
durch die Ausweisung eines Baugebietes sanktioniert wird
(z. B. Zummet bei Leiwen). Winzeraussiedlungen werden
nicht an den ©Orisrand, sondern ohne Not in das Reb-
gelande hineingebaut (Burg). Auch besteht dabei die
Gefahr, daR sie als StrauBwirtschatten den Rummel und
Verkehr hinter sich herziehen. Eine Aussiedlung zwischen
Filzen und Wintrich, inzwischen Gaslwirtschaft, ist ein Bei-
spiel fiir eine fehlgeleitete Verbesserung der Agrarstruktur. -
Wilde Millablagerungen in den Weinhangen, in Gehdlzen
und an den Moselufern nehmen bedenkliche Formen an.
Die Reklame erhebt in den Weinbergen wieder und wieder
ihr Haupt.

Bahndamme und StraBenbauten zeichnen harte Konturen
in das Landschaftsbild. Mancher unférmige Viadukt (z. B. in
den Rebhangen gegenilber Punderich), manche unschdne
Briicke (z. B. bei Bullay und die neue FuBgéngerbriicke in
Zell) beeintrachtigen die Schonheit des Tales.

Umfangreichen Verinderungen unterlagen die Uferzonen
mit ihrer Vegetation. Obwehl der Kultivierung des Tal-
bodens der grofite Teil des Eschen-Ulmen-Auewaldes und
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Die Mosel zwischen Mauern (bei Léf),

der Treidelschiffahrt fast alle direkt am Ufer stehenden
Baume und Strauchweiden zum Opfer gefallen sind, sehen
wir auf den im Jahre 1825 angefertigten Stichen wvon
C.Bothmer Auewaldreste und Gruppen alter Baume am
Ufer. Heute ist davon nichts mehr vorhanden. Als im Jahre
1958 der Moselausbau begann, standen an den 450 km
langen deutschen Moselufern mit Ausnahme der Ufer-
abschnitte zwischen Treis und Cochem-Cond, Senheim und
Nesf, in der Mehringer Schweiz sowie einiger Moselinseln
keine 50 alten Baume mehr am Ufer. PreuBen fithrte von
1839 bis 1857 umfangreiche Regulierungsarbeiten durch. In
den an vielen Uferstrecken eingebauten Buhnen und Leit
werken, mit deren Hilfe eine gréBere Wassertiefe geschaf-
fen werden sollte - ohne nennenswerten Erfolg — ent-
wickelte sich durch Auflandung nach und nach eine reich-
haitige Vegetation. Es entstanden zahlreiche neue Biotope
mit glnstigen Auswirkungen auf den Bestand an Wasser-
vigeln und Fischen. Allen diesen Wandlungen zum Trotz
erhielt sich an der Unter- und Mittelmosel ein Seggenried,
das fast ausschlieBlich aus der Schlanksegge bestand. Das
breite, graugriine Band, weit in das Wasser vorgeschoben
und oft Oberschwemmt, verlieh dem Strom bis zum Ausbau
einen besonderen Charakter — in dieser Ausdehnung an
keinem deuischen FluB mehr zu finden.

«Klar wie Glas ...", mit diesen Worien beschrieb vor mehr
als anderthalb tausend Jahren der Rémer Ausonius die
Mosel. So klar ist sie schon lange nicht mehr. Der Kohlen-
schlamm und die Abwasser aus den saaridndischen und
lothringischen Industriegebieten und die Abfiile aller
Moselorte hatten aus ihr einen kranken FiuB gemacht.
Mehrfach traten folgenschwere Fischsterben auf. Vorlander
verkrauteten und versumpften, die Altwisser wiesen eine
Slschimmernde Schicht auf, und in trockenen Sommern gab
die Mosel zwischen ihren Ufern verschmutzie Kies- und
Schotterbanke frei.
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1. Das Landschaftsschuizgebiet

Bis zu den Hohen hinauf und unter EinschluB reizvoller
Seitentaler wurde das Moseltal im Jahre 1940 Landschafts-
schutzgebiet. Diese Tat war neben Heinrich Menke vor-
nehmlich Peter Josef Busc¢h zu danken, dem ,tatkrifti-
gen Vorkdmpfer des Naturschutzes und langjéhrigen Bezirks-
beauftragten flr Naturschutz und Landschafispilege im Re-
gierungsbezirk Trier* (26). Mit dieser Unterschutzstellung
war und ist auch heute nicht beabsichtigt, das Moseltal unter
den Schleier eines konservierenden Naturschutzes zu legen.
Vielmehr sollte erreicht werden, daB die Landschaft Uber-
legt gestaltet und weiter entwickelt wird. Mit Hilfe dieser
und weiterer Bestimmungen ist es den Naturschutz- und
Baubehdrden gelungen, dem Moseltal manchen schwer-
wiegenden Schaden fernzuhalten. Man denke nur an die
unterbundene Reklame in den Rebhingen, die Lenkung
und Einschrdnkung des Gesteinsabbaues und die im
Rahmen bleibende Gestaltung der Dacher.

Il Zur Situation vor dem Ausbau

In der Mitte der flUnfziger Jahre l8ste die ~Kanalisierung
der Mosel“ leidenschaitiiche AuBerungen in der Offentlich-
keit aus. Viele machten sich Sorgen darlber, wie die
«Kulturwerte* diesen Eingriff (iberstehen und ob nicht er-
hebliche Schaden zuriickbleiben werden. Eine abiehnende
Haltung nahmen die Naturschutzbehérden ein, voran der
damalige Landesbeauftragte fiir Naturschutz und Land-
schaftspfiege, Heinrich M e n k e. Schwere Bedenken auBer-
ten der Deutsche Naturschutzring, der Rheinische Verein fiir
Denkmalpflege und Heimatschutz, die Akademie fir Stidte-
bau und Landesplanung, der Verband Deutscher Gebirgs-
und Wander-Vereine, der Verband Deutscher Sportfischer.
Resolutionen und Proteste erreichten das Bundeskanzler-
amt, die Landesregierung und die mit dem Ausbau befaBten



6m breiter Grinstreifen mit Wanderweg und Ruhebanken zwischen der B 49 und der Mosel oberhalb der

Staustelle Koblenz bei Koblenz-MoselweiB als Beispiel filr eine mégliche Lésung.

Behérden. Wenn auch manche der damais geduBerten Be-
denken Uber das Ziel hinausgingen, ncch waren die Absich-
ten und Planungen der fiir den Ausbau Verantwortlichen nicht
abgeschlossen oder zu wenig bekannt, so trafen doch viele
den Kern. Man wuBte, daB die BundeswasserstraBenverwal-
tung seit Jahren vorbereitende Untersuchungen und Planun-
gen vornahm, und es war nicht schwer zu erkennen, daB die
amtlichen Krafte des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege zu schwach waren, um die fiir ein so groBes Werk
notwendigen Voruntersuchungen anzustellen und daraus
rechizeitig die Folgerungen zu ziehen. Nur auf diesem Wege
wire es moglich gewesen, Vorschlage des Naturschutzes
und der Landschaftspflege gemeinsam mit der Ausbaube-
hérde noch wahrend der Vorbereitungen zu erdrtern und bei
einer Einigung in den Ausbaupldnen berlicksichtigt zu be-
kemmen.

IV. Die rechilichen Voraussetzungen

1956 wurde der Staatsvertrag lber die Schiffbarmachung
der Mosel von den 3 beteiligten Machten ratifiziert und trat
in Kraft. Er enthdlt in Artikel 1, Absatz 3 foigende Be-
stimmung: ,Der Ausbau scll unter tunlichster Schonung des
Landschaftsbildes vorgenommen werden.” So sehr eine
solche Bestimmung zu begriiBen war, so bedauerlich war
die Beschrankung auf das Landschaftsbild und die Auf-
nahme des rechtlich geringe Handhaben bietenden Be-
griffes ,Schonung”. Die oft weit wichtigere Verbesserung
des lL.andschaftshaushaltes war nicht angesprochen worden.
Mehrere Jahre nach Beginn der Ausbauarbeiten (1861} legie
dann auch die Ausbauunternehmerin (die Bundesrepublik
Deutschland, vertreten durch die BundeswasserstraBen-
verwaltung}, die im Staatsvertrag enthaltene Verpflichtung
folgendermaBen aus:

Foto: H. Gauls

1. Die Griingestaliung der Staustufen mit alien AnschluB-
flichen wird in vollem Umfange im Rahmen des Aus-
baues durchgefihrt.

2. Soweit das Ufer beim Ausbau durch Uberstauung, Auf-
héhung oder Abgrabung verédndert wird, werden Ufer-
sicherungen aus Réhricht und Weidenbusch angelegt.
Bestehende Auens@ume (an der Mosel waren fast keine
mehr verhanden!} werden neu gepflanzt.

3. Sollen an einem verénderten Uferabschnitt Baumgrup-
pen oder Auensdume aus Grinden der Ufersicherung,
der Ufergestaltung und der Landschaftspflege errichtet
werden, obwchl vorher keine da waren, so kénnen
diese nicht von der Ausbauunternehmerin gepflanzt und
finanziert werden. Dies wiirde gegeniiber dem fritheren
Zustand eine Verbesserung bedeuten, zu der sie nicht
verpflichtet ist.

4. An allen durch den Ausbau unverdndert gebliebenen
Uferabschnitten werden von der Ausbauunternehmerin
keine Pflanzungen angelegt, es sei denn, Weidenbusch
cder Réhricht zur biclogischen Ufersicherung.

Hiernach ergab sich, daB etwa die Hilfte jeder Stauhaltung
und somit die Halfte der Moselufer (rund 200 km) nicht ver-
andert wurde und keine Uferbepflanzungen erhielt. Im
anderen Teil wurde mit Ausnahme der Staustellen nur das
‘ersetzt, was vor dem Ausbau vorhanden war. Die vom
Naturschuiz und der Landschaftspflege, vom Rheinischen
Verein flir Denkmalpflege und Heimatschutz und anderen
auf Grund der ersten Besprechungen bis 1961 gehegle Auf-
fassung, daB als Aguivalent fiir den gewaltigen Eingriff in
die Landschaft dés Moseltales alie Moselufer sinen den
ortlichen Verhditnissen angepalBten Uferbewuchs aus Rdh-
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LANDSCHAFTSPFLEGE
beim Ausbau der Mosel 1957 - 1965
UBERSICHT Uber den zeitlichen Ablauf

(Gutachten, Erlasse, Plonfeststellungsbescheide,
Londschaftspline, Berrisungen, Bepflonrungspidne)

und den jeweiligen Personalstand
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richt oder Seggenried, Weidenbusch, Baumgruppen und
womdglich Auensiumen bekémen, traf nicht zu. Die zu
Anfang der Ausbauarbeiten angedsutete notwendige und
groBzigige Gesamtgestaltung der Stromufer entfiel damit.

Als weitere rechtliche Grundlage neben dem Staatsvertrag
und der Moseltalschutzverordnung ist das preuBische
Wassergesetz von 1913 zu nennen, nach dem bis zum Jahre
1960 das wasserrechiliche Planfeststellungsverfahren durch-
gefihrt und in den Planfeststeliungsbescheiden die ndtigen
Rechtsakte gesetzt wurden. 1960 trat das Landeswasser-
gesetz Rheinland-Pfalz in Kraft, das gegeniiber dem
preuBischen Wassergesetz erweiterte Bestimmungen Uber
die Beachtung der Belange des Natur- und Landschafts-
schuizes und der Landschaftspflege beim Ausbau eines
Gewassers enthielt. Soweit zumeZeitpunkt des Genehmi-
gungsverfahrens Klarheit Uber die landespflegerischen For-
derungen bestand, konnten im wasserrechtlichen Planfest-
stellungsverfahren Auflagen fiir die iandschaftliche Ein-
gliederung der Bauten am FluB und an seinen Ufern ge-
macht werden. Ein besonderes Verfahren auf Grund der
Moseltalschutzverordnung durch die jeweils zustandige
Naturschutzbehdrde eriibrigte sich somit.

V. Zeitlicher Ablauf und jeweiliger Personalstand

Aus Abb. 3 ist der Stand der landespflegerischen Arbeiten
und des Personals der Landespflege zu einigen MaBnahmen
wiahrend des Ausbaugeschehens zu ersehen.

In den fir die vorbereitenden Uniersuchungen und Pla-
nungen wichtigen Jahren von 1957—1960 stand wenig Per-
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sonal zur Verfligung. In den beiden H&heren Naturschutz-
beh&rden, den Bezirksregierungen Koblenz und Trier, gab
es keine Fachkrafte. Dort muBten die Belange des Natur-
und Landschaftsschutzes jeweils von einem Dezernenten
eines anderen Aufgabengebietes mehr oder weniger neben-
bei wahrgenommen werden (in Koblenz vom Hochbaudezer-
nenten, in Trier vom Kulturreferenten, spater vom Baurechts-
referenten). In den 8 Jahren des Moselausbaues wechselte
in Trier der Natur- und Landschaftsschutz viermal den Refe-
renten. Die beiden ehrenamtlich titigen Bezirksbeauftragten
fur Naturschutz und Landschaftspflege konnten nur einen
Teil ihrer Zeit den an der Mosel gestellten Aufgaben widmen.
Neben ihren eigentlichen beruflichen Verpflichtungen (beide
waren Lehrer an héheren Schulen) muBten sie sich den zahl-
reichen Problemen des Natur- und Landschaftsschutzes in
ihren Regierungsbezirken annehmen. Ohne fachkundige Mit-
arbeiter und Planungsbiiros waren sie iberfordert.

Als vorteilhaft erwies sich, daB das Land Rheinland-Pfalz
im Jahre 1954 in der Abteilung Wasserwirtschaft des Mini-
steriums fiir Landwirtschaft, Weinbau und Forsten ein
Referat Landschaftspflege (spater mit dem Zusatz Grin-
ordnung) eingerichtet hatte, das diese Aufgaben (ber den
Bereich der Wasserwirtschaftsverwaltung hinaus wahrnahm.
An jedem der 8 Wasserwirtschafisimter wurden entspre~
chende Sachgebiete eingerichtet und mit Fachkréften be-
setzt. Als der mit groBen landespflegerischen Problemen
verbundene Moselausbau begann, machte diese staatliche
Organisation gerade ihre ersten Schritte. Aus Abb. 3 geht
hervor, daB in den entscheidenden ersten Jahren des
Moselausbaues im Ministerium und auf den beiden Wasser-



wirtschaftsdmtern Koblenz und Trier nur je eine Fachkraft
zur Verfugung stand. Diese hatte sich alier in ihrem Be~
reich anfallenden MaBnahmen der Landschaftspflege und
Grilnordnung anzunehmen. Allein auf den Sachbearbeiter
im Wasserwirtschaftsamt Koblenz kamen jahrlich Erdrte-
rungsterming, Planungen, Beratungen, Ausbauarbeiten und
Stellungnahmen zu Planfeststeliungsverfahren auf folgenden
Gebieten zu: 15 Flurbereinigungen, 60 MaBnahmen im
Grinen Plan {Schuizpflanzungen, Gehdfteinbindungen),
10-15 StraBenbauten, 30 Grinplanungen in Gemeinden,
40 wasserwirischaftliche Bauwerke, 80 Stellungnahmen zu
verschiedenen Planungen und Projekten wie Flachen-
nutzungspléne; Industrieansiediungen, Tagebauten, Natur-
parkplanungen, Probleme des WNatur- und Landschafts-
schuizes, Mitarbeit am Wettbewerb ,Unser Dorf soll schénar
werden” und anderes mehr. Der Einsatz dieser Fachkrafte
beim Moselausbau konnte nur in engen Grenzen liegen.
Erleichterung irat erst 1961 ein, nachdem weitere Fach-
krafie eingestellt wurden, der Aushau der Mosel aber schon
in vollem Gange war.

Nicht anders sah es bei der Bundeswasserstraenverwal-
tung aus. Der Referent fiir Biologischen Wasserbau an der
Bundesanstalt fir Gewasserkunde in Koblenz, seit Jahren
ohne Mitarbeiter, hatie nicht nur die Mosel, sondern samt-
liche BundeswasserstraBen zu betreuen. Seit 1958 befanden
sich bei der Neubauabteilung fiir den Ausbau der Mosel in
Trier an untergecrdneter Stelle zwei Gartenbautechniker,
deren Méglichkeiten und EinfluBnahme auf die entschei-
denden Fragen erklarlicherweise begrenzt waren. Erst Jahre
spéter (1962), als keine Weichen mehr zu stellen waren und
es nur noch darum ging, Bepflanzungsplane auszuarbeiten
und Pflanzungen durchzufiithren, wurde ein Diplomgartner
fur knapp 3 Jahre eingestellt. Damit wurde spéat einer ven
der Landesregierung zu Beginn des Moselausbaues vor-
getragenen und mehrfach wiederholten Bitte entsprochen.

Die ganze Siuation fOhrte zu dem Antrag der Bezirks-
regierung Trier, Professor Alwin Seifert als Berater zu
gewinnen. Er wurde 1957 vom Ministerium fiir Unterricht
und Kultus als Oberste Naturschutzbehdrde und dem Mini-
sterium fiir Landwirtschaft, Weinbau und Forsten als- der
zustandigen obersten Behorde fur Landschaftspflege und
Grinordnung als Gutachter der Landesregierung bestellt.
Einem ersten Gutachten fir die Staustufe Trier im Jahre
1955 folgte ein weiteres flr das gesamie Moseital im Jahre
1957 mit generellen Grundsaizen und Forderungen.

1969 ordnete ein ErlaB des Landwirtschaftsministeriums an,
die erforderlichen MaBnahmen der Landschaftspflege inner-
halb eines Staubereiches durch Begehungen mit allen be-
teiligten Behdrden abzugrenzen und im einzemnen in einer
Niederschrift fesizulegen. Das Ergebnis der ersten Be-
reisungen bewies die Notwendigkeit eingehender Unter-
suchungen und der Aufsiellung von Landschaftsplanen.
Chne detaillierte Erhebungen und daraus zu ziehenden
Folgerungen konnten zwar allgemeine, nicht aber die kon-
kreten Aussagen fir die in den Planfestsiellungsverfahren
zu erhebenden Forderungen gemacht werden.

Vl. Vegetationskundiiche Untersuchungen und Landschafts-
plidne

Erst nach der Bereisung der 4. Staustufe (Aldegund, 1960)
war die Zeit flir einen ErlaB reif geworden, der die Auf-
stellung von Landschaftspldnen verlangte. Dabei hatte die
Bundesanstalt fiir Gewasserkunde gute Vorarbeit durch ein
im Jahre 1958 aufgestelltes ,Teilgutachten iber den der-
zeitigen Zustand und die spéitere Gestaltung der Ufer-
vegetation im Bereich der geplanten Stauhaltung Lehmen®
geleistet. Hier lag eine Untersuchung der Ausbauunterneh-

merin vor, die den schon lange geduBerten Wiinschen der
Landesregierung und ihres Gutachters entsprach, ihnen
jedoch erst im Jahre 1980 anlaBlich der Bereisung der Stau-
haftung Aldegund bekannt wurde. Wertvolle Zeit war ver-
saumt worden.

Jetzt wurde endlich der Weg frei zur Aufstellung gleicher
Gutachten fiir die Ubrigen 11 Stauhaltungen. Die von der
Ausbauunternehmerin anzustellenden Untersuchungen, nur
die in ihrem Eigentum stehenden oder von ihr zu erwerben-
den Grundsticksflachen betreffend, sollien durch Land-
schaftsplane ergénzt werden, die das gesamte Moseltal bis
hinauf auf die Héhen erfaliten. Sie muBten von den Wasser-
wirtschaftsamtern Koblenz und Trier aufgestelit werden,
da Mittel fir die Beauftragung freischaffender Landschafts-
architekten nicht zur Verfligung standen. Entgegen den
Vorstellungen des zustindigen Referenten bekamen zwei
an den WasserwirtschaftsAmtern Koblenz und Trier tatige
Forstassessoren den Auftrag, diese Landschaftsplane mit
Zustandserfassung und Entwicklungsvorschldgen zu erstel-
len (Abb. 3). Der eine war bis dahin im landwirtschafilichen
Wegebau, der andere im gewasserkundlichen Dienst ein-
geseizt. Beide waren ohne Erfahrungen in der Landschafts-
planung. Unter Mitwirkung der zusténdigen Referenten und
Sachbearbeiter und nach umfangreichen Kartierungsarbei-
ten entstanden fiir 7 von 12 Stauhaltungen Vegetations-
plane (fir den Bereich der Moselufer} und Landschafispiane
(Abb. 3). Die letzteren wurden als ,vorléufige Landschafts-
plane“ bezeichnet, da mit ihnen nur das Notwendigste
in aller Eile erfaBt worden ist und sie provisorischen Gha-
rakter trugen. Auszige aus den Planen erhielten die Kreis-
und Amtsverwaltungen, die damit auf landespflegerische
Probleme und Aufgaben in ihrem Amtsbereich aufmerksam
gemacht wurden. Einige Gemeinden griffen den einen cder
anderen Vorschlag auf und filhrten entsprechende Mab-
nahmen auf der Grundlage spezieller Flanungen der Fach-
behbrden durch (z. B. die Anlage von Schutzpflanzungen
oberhalb der Weinberge zur Milderung von Frostschiden).

Aus Abb. 3 geht hervor, daB die Ergebnisse dieser Planun-
gen nur noch beschrankte Anwendung finden konnten. Sie
wurden zu spét fertig. Die Bereisungen von 8 der 12 Stau-
haltungen, jetzt miit besseren Unterlagen als zuvor, fanden
nach den ergangenen Planfeststellungsbescheiden statt.
Im Gange befindliche Abgrabungen, Aufschittungen, Bé-
schungsausbildungen und -befestigungen, Umbauten von
Bacheinmiindungen, Dammbauten an Hafen und vieles
andere konnten kaum oder nicht mehr beeinfluBt werden.
Es bestand im wesentlichen nur noch die Mdglichketl, in
einem Nachtrag zum Planfeststellungsbeschiuf die Be-
pflanzungspline fir die Staustellen und die ver&nderten
Ufer festgestellt und damit die Ausflihrung der Pflanzungen
gesichert zu erhalten.

VIl. Die Wandlungen im Landschafishaushalt und im Land-
schattsbild

Es war zu erwarten, dafl der Ausbau des Stromes das
Bild und das Geflige der Mosellandschaft wesentlich ver-
andern wirde, und zwar nicht nur im engeren Bereich des
Stromes, sondern im gesamten Tal und weit dariiber hinaus.
Der Entwicklungsproze3, zu dem der Moselausbau den An-
sto} gegeben hat, ist darum noch lange nicht abgeschlos-
sen.

Welches sind die neuen Ziige, die dem Moseltal innerhalb
von 5 Jahren aufgepragt worden sind, und wie sind sie
vom Standpunkt der Landespflege aus zu beurteilen?

Folgende umfangreiche Veranderungen im Landschaftsbild

und im Landschaftshaushalt wurden hervorgerufen oder
sind noch zu erwarten:
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A. Verdnderungen durch den Aushau der Mosel

1. Die Anhebung des Wasserspiegels

Die Oberflache wird gegeniiber dem Mittelwasser um etwa
25 v. H. vergréBert. Wenn die Mosel nicht gerade Hoch-
wasser flhrt, scheint der Strom auf langen FluBabschnitten
zum See geworden zu sein. Wahrend das Hochwasser wie
eh und je durch das Tal flieit und die Mose! zum reiBenden
FluB machen kann, wird das Niederwasser mit den frei-
fallenden Sand- und Kiesbéanken fehlen. Alte Freunde der
Mosel werden den naturndheren, ungebandigten Strom ver-
missen. Doch auch die groBen, weiten, wie Seen wirkenden

/ ~ \ O KLUSSERATH

und ganzjahrig bleibenden Wasserflichen geben dem Tal
einen bescnderen Reiz. Sle werden viele Bewunderer fin-
den, nicht nur unter den Wassersportlern.

2. Die Bauwerke

Eine gluckliche Hand bewiesen die Verantwortlichen bei
der Einordnung der Staustellen in das Moseltal. Nicht nur
schiffahrts-, strdmungs- und wasserbautechnische Griinde
spielten bei der Auswahl der Standorte fir die Staustufen
eine Rolle, sondern auch tandschaftliche Uberlegungen. In
keinem Fall entstand eine harte Z&sur in der freien Land-
schaft, denn die Staustellen liegen jeweils an den Mosel-
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orten und setzen deren Bebauung fort. Das ist mit ein
Verdienst des im Jahre 1956 verstorbenen Landesbeauf-
tragten fir Naturschutz und Landschaftspflege, Heinrich
Menke, der zwar dem Ausbau der Mosel ablehnend
gegeniberstand, sich aber nicht resignierend zuriickzog,
sondern tatkrafiig mitwirkle, als die Entscheidung gefallen
war. Bei den Kraftwerken war es ein langer und nicht ein-
facher Weg von den ersten proklematischen Entwiirfen, die
vom Gutachter Professor Seifert und den Bau-, Natur-
schutz- und Landschaftspflegebehdrden einmitig abgelehnt
worden waren, bis zu den heute stehenden Bauten. Lange
wurde um die Frage gerungen, ob Natursteinverkleidung oder
nicht. Die Entscheidung fiel gegen sie. Soweit es bei Bau-
ten im Strom Uberhaupt moglich ist, ordnen sie sich mit
ihren niedrigen Baukdrpern aus Beton und ihrer einfachen
und guien Gestaltung in das enge Tal ein. Besonderen
Wert legte die BundeswasserstraBenverwaltung auf die Be-
grinung der Staustellen, damit Bauwerke, Baume, Wei-
denbusch und Wiesen eine gestalterische Einheit bilden.
Bisher wurden nur Teile der hohen Pflasterbéschungen an
einigen Schleusenausgingen und Kraftwerksbauten durch
Einkehren eines Mutterboden-Grassamengemisches und
Einsetzen von BrombeerriBlingen und Weidensteckhodlzern
in die Fugen mit Erfolg begriint (z. B. Weidensteckholz am
Schleusenausgang Lehmen). Diese Arbeiten sollten fortge-
setzt werden.

In wenigen Jahren werden alle Bauwerke durch die Farbe,
die Wetter und Hochwasser dem Beton geben, und den
immer groBer werdenden Bewuchs mehr und mehr in die
Landschaft ,,einwachsen”.

Bedauerlicherweise wurde durch die Anlage eines Schutz-
hafens und den damit verbundenen Hochwasserdamm das
Ortsbild von Senheim erheblich beeintrachtigt.

3. Die Ufer

Etwa die Haifte der friiheren Ufervegetation ging durch das
Anheben des Wasserspiegels unter oder fiel dem Umbau
der Ufer zum Opfer. Zwischen 5 und 15 m breite Weiden-
zonen an der Mittel- und Obermosel sind dadurch verloren-
gegangen (z. B. bei Minheim, zwischen Leiwen und Kdwe-
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rich, bei Longuich und mit Unterbrechungen oberhalb
Schweich bis vor die Tore von Trier). Auf den hergerichte-
ten Ufern sind neben toten Ufersicherungen Pflanzungen
angelegt worden. Weidenbusch, Baumweiden, Schwarz-
pappeln, Eschen, Feld- und Flatterulmen, Stieleichen und
Bergahorn (in der Weichholzzone Arten des Mandel- oder
Purpurweidenbusches, in derHartholzzone Arten des Eschen-
Ulmen-Auenwaldes, des Pappel-Weidenwaldes und des
erlenreichen Eichen-Hainbuchenwaldes je nach Stauab-
schnitt und Platz) werden zusammen mit flutenden Wasser-
pflanzen, Rohricht und Ried einen abwechslungsreichen
Uferbewuchs bilden. Wahrend die ,technischen® Bauarbei-
ten fast abgeschlossen sind, ziehen sich die Pflanzarbeiten
noch Uber einige Jahre hin.

An keiner Stelle, auBer an den H&fen und vor der Ortslage
Konz, entstanden Damme, die den Talraum vom Strom
abschneiden (leider ist diese gute L&sung spédter durch
zahlreiche StraBendamme — chne AufhShung des Hinter-
landes -- und durch Befestigungen der Uferlinie beeintrach-
tigt worden). Ein Teil des Landes, das durch den Stau
unter Wasser gekommen wére, wurde aufgehéht und erhielt
neue, flache, mit Steinwurf und Pflanzungen versehene
Ufer. Diese Leistung der Wasserbauingenieure kann nicht
genug hervorgehoben werden. Zwar wollen die aufgehoéh-
ten Flachen trotz ihrer griinen Wiesen oft noch nicht recht
in die Moseltallandschaft passen. Vielleicht fehlen ihnen die
Obsthaine, die alten Weiden oder NuBbdume. Vielleicht sind
sie zu eben, zu gerade, zu zweckmiBig geformt und zu
wenig ,modelliert” worden, nicht angepaBt dem kleinmaB-
stablichen Charakter dieses Tales und der Natur, die von
sich aus keine Kanten, Ecken und Geraden kennt. Ob die-
ses zumeist mit Baggergut aufgehdhie, mit schweren Ge-
riaten verdichtete und mit Mutterboden aus hoch aufge-
sefzten Kippen abgedeckte Land auf die Dauer fruchthar
sein wird? Der gréBie Teil sicher, ob alles, wird die Zukunft
lehren.

Die Ausbauunternehmerin erwarb im Ausbauverfabren ein
5m breites Gelande entlang der Ufer, falls nicht schon ein
ebensobreiter Uferstreifen in Threm Eigentum war. Nach
ihren Angaben sollte diese Fldche fiir die Uferbepflanzung
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der Landschaftspflege waren mit der gerade nicht sehr
breiten Flache einverstanden, muBte doch auf die durch
den Ausbau der Mosel und der UferstraBen stark in An-
spruch gencmmene landwirtschaftliche Nutzflache Riicksicht
genommen werden und bestand. doch die Aussicht, das
Gelande der Bepflanzung zuflhren zu kénnen. In die Be-
reisungsniederschriften wurde diese Zweckbestimmung des
5-m-Streifens aufgenommen. Bei der Aufstellung der ersten
Bepfianzungspléne, zu einem Zeitpunkt, an dem an der
Breite dieses Uferstreifens nichts mehr gedndert werden
konnte, stellte sich heraus, daB an vielen Uferabschnitten
neben den Steinschuttungen oder Pflasterbdschungen noch
ein Weg zur Unterhaltung der Ufer innerhalb des §-m-Strei-
fens angelegt werden muBte. FUr die Uferpflanzung verblieb
dann nur ein 1—1,5m breites Gelénde. Hiufig wurde der
schon sehr schmale Pflanzsireifen mehrere Meter landein-
wérts zwischen Weg und Anliegergrundstilck gelegt. Wie
unter diesen Verhditnissen Weldenbusch, Baumgruppen
oder gar Auensdaume groB werden sollen, mag sich jeder
selbst ausmalen.

Aus Abb, 4 geht hervor, daB vor dem Ausbau der Mosel
von den rund 450 km tangen Ufern 131 km, das sind .29 9%,
bereits mit Pflasterbdschungen oder Stiitzmauern versehen
waren (vornehmlich Strafien- und Bahnkérper). Nach Fertig-
stellung der Staustufen und vor allem der UferstraBen (ein-
schlieBlich der fur die ndchsten 10 Jahre geplanten) werden
210 km oder 47 %/; der Moselufer aus Stein und Beton be-
stehen. Das bedeutet eine starke Zunahme der biologisch
verarmten Uferstrecken.

Waren es zuerst die Ufer in der unteren Halfie jeder Hal-
tung, die abgebaggert oder aufgeh&ht werden muBten, so
stellte sich wenige Jahre spéter die Notwendigkeit der
Sicherung auch der meisten anderen Ufer vornehmlich
gegen den Wellenschlag heraus. Sie erhielten einen gro-
ben Steinbewurf. Die biologische Wirksamkeit dieser zu-
sétzlich mit entsprechenden Pflanzungen versehenen Ufer
ist weitaus gilnstiger zu beurteilen als die der Pflaster-
béschungen. An diesen und allen sonst durch den Ausbau
nicht verdnderten Ufern sind noch umfangreiche Pflanzun-
gen auszufiihren. Im Jahre 1961 vom Ministerium flr Land-
wirtschaft, Weinbau und Forsten angestellte Erhebungen
(Abb. 3) ergaben hierflr einen Kostenaufwand von 3,5 Mill.
DM. Bisher sind keine Mittel dafiir bereitgestellt worden.

Friihzeitiy angesetzt und erfolgreich verlaufen sind Ver-
suche zur Ansiedlung der Schlanksegge (Carex gracilis) flr
den biologischen Uferschutz durch die Bundesanstalt fiir
Gewasserkunde (u. a. 1000 m oberhalk Lay). Wahrend fast
alle Moselufer oberhalb des Stauspiegels eine vegetations-
lose Zone aufweisen, bedeckt die Ufervegetation der Ver-
suchsstrecken das Ufer bis in das Wasser hinein. Ein voil-
standig griines Ufer ist entstanden, das den Angriffen des
Wellenschlages und der Hochwésser standhalt, Vorausset-
zung fir die Ansiedlung des Seggenrieds ist kiesiges, fein-
schotteriges Material. Im groben Steinbewurf treten MiB-
erfolge auf, wie z. B. an der Staustelle Lehmen unterhalb
der Schieuse. Obwohl der Erfolg dieser Versuche lange
bekannt ist, kommt digese biologisch wertvolle, haltbare und
gegenliber den althergebrachten Methoden in Anlage und
Unterhaltung billigere Art der Ufersicherung an der Mosel
nicht zur Anwendung. Die Ufer werden weiterhin mit einem
schweren Steinbewur! versehen, der fiir das Seggenried
ungeeignet ist.

Auensidume konten an nur wenigen Uferabschnitten be-
grilndet werden, so im Moselbogen zwischen Klisserath
und Ensch, auf der nach Oberstrom gelegenen Spitze des
Detzemer Werthes und dem gegeniberliegenden Mosel-
ufer.

Die Errichtung der Staustelle Detzem, mit 8 m Fallhéhe die
hochste Stufe an der Mosel, stellte durch die voneinander
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getrennte Wehr- und Schleusenanlage, die damit verbun-
dene Umgestaltung der Inseloberfliche und die Errichtung
von Ddmmen einen starken Eingriff in die Landschaft dar.
Steinschittungen und Pflasterbdschungen brachten harte
Konturen in das Landschaftsbild. Die Landesregierung ver-
langte darum als #Aquivalente GegenmaBnahme eine um-
fangreiche Begriinung, zum Teil mit breiten Auensdumen.
Gegen diese Auflage erhob die Ausbauunternehmerin
Widerspruch, da sie weit iiber den Rahmen dessen hinaus-
ginge, was durch die bestehenden Gesetze gedeckt sei.

Nach § 70 Abs. 2 des LWG von Rheinland-Pfalz hatte der
Ausbauunternehmer beim Ausbau auf den Natur- und Land-
schaftsschutz und die Landschaftspflege lediglich . Rick-
sicht zu nehmen, soweit dies mit dem Zweck und der
Wirtschaftlichkeit des Unternehmens vereinbar ist“. Nach
§ 70 Abs. 1 sei die Ausbauunternehmerin zur Erstellung
und Unterhaitung von Einrichtungen verpflichtet, wenn
durch den Ausbau G&ffentliche Interessen, die Sicherheit
von Grundstilcken und Anlagen sowie die Rechte eines
Dritten beriihrt werden. Daraus ginge hervor, daB der Land-
schaftsschutz hinter dem Schutz der Sffentlichen Interessen,
der Sicherheit von Grundsticken und Anlagen sowie der
Rechte Dritter zurlckzustehen hat. Im vorliegenden Fall
wiirden sich teilweise die Interssen der Landschaftspilege
und die &ffentlichen Interessen (HochwasserabfluB) Gber-
schneiden. Ein glnstiges Hochwasserprofil muB darum auf
Kosten einer besseren Landschaftsgestaitung erhaiten blei-
ben. Auch wiirde sich aus § 70 Abs. 2 LWG ergeben, daB
die Ausbauunternehmerin auf den Schutz der Landschaft
dann nicht einmal Ricksicht zu nehmen brauche, wenn
dies mit dem Zweck und der Wirtschaftlichkeit des Unter-
nehmens nicht vereinbar sei. Es wére nicht statthaft, der
Ausbauunternehmerin hohe Kosten aufzuerlegen, wenn der
gleiche oder gleichwertige Erfolg mit geringen Mitteln er-
zielt werden kann, Dariliberhinaus ginge aus § 6 RNG her-
vor, daB die Schiffahrt vor dem Naturschutz den Vorrang
genieBt. SchlieBlich weist die Ausbauunternehmerin darauf
hin, daB die Heranziehung dieser Bestimmungen nicht be-
deuten soll, daB sie sich zum Schutz der Landschaft nicht
verpflichtet fuhle, sondern nur, daB sie die Ubergeordnete
Bedeulung des Ausbaues der Mosel zur GroBschiffahrts-
straBe und damit die sich fiir den Landschaftsschutz erge-
benden Folgen anerkannt wissen will (dem GroBen Was-
serbau — und nicht nur ihm - ist die einst von Todt
ausgesprochene Forderung ,Jedem technischen Bauwerk
lbergeordnet ist die deutsche Landschaft" noch nicht zur
Selbstverstandlichkeit geworden).

Die Landesregierung stellte sich dagegen auf den Stand-
punkt, daB in diesem Fall nicht § 70 Abs. 2 LWG (Rucksicht-
nahme auf den Natur- und Landschaftsschutz und die Land-
schaftspflege), sondern § 70 Abs. 1 LWG zur Anwendung
komme, da die Wiederherstellung der Landschaft infolge
des starken Eingriffes im &ffentlichen Interesse liege. Durch
den Ausbau der Mosel wiirde gegeniiber dem friheren Zu-
stand eine biologische Verarmung an vielen Uferabschnit-
ten eintreten. Die geforderten Auensdume sieliten eine
notwendige landschaftstkologische Verbesserung dar. Auch
wiirden die gewunschten Auensdume als landschaftspflege-
rische MaBnahme sich nicht mit dem &ffentlichen Interesse
{HochwasserabfluB) Uberschneiden. Bei fachgerechter An-
lage bedeuteten Auensidume keine Gefahr flr den Hoch-
wasserabfluB, sondern bewirkten durch AbfluBverzbgerung
und -verteilung sowie Ufer- und Bodenschutz das Gegen-
teil. Dies kdnnte auf den mit Auenwald oder Auenwaldresten
bestandenen Rheininseln und mehreren gepflanzten Auen-
sdumen im engen Durchbruchstal des Rheins zwischen
Bingen und Koblenz beobachtet werden (z. B. am linken
Rheinufer gegeniber dem Mauseturm und unterhalb der
Loreley). Unter Wahrung des beiderseitigen Rechtsstand-
punktes kam eine beide Parteien befriedigende Einigung
zustande.
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Der Aufstau der Mosel hatte Auswirkungen auf mehrere
Bacheinmiindungen, Um nachteilige Ablagerungen auf der
Bachsohie durch das von den Béchen bei Hochwasser mit-
gefiihrte Geschiebe zu vermeiden, muBten einige Ein-
miindungen angehoben und mit Betonsohlen und -wanden
gesichert werden. Der Flaumbach bei Treis, friher bis zur
Miindung mit einem dichten Uferbewuchs, erhielt keine Be-
tonwénde. Mit den neuen, von Baumweiden eingesdumten
und bis zum Wasser grinen Ufern wird er in absehbarer
Zeit ein gutes Beispiel sein. Dagegen beeintrachtigt der aus-
gebaute Kautenbach mit seinen hellen, weithin sichtbaren
Betonftachen die Griinanlagen in Traben-Trarbach.

Zwischen Treis und Cochem-Cond und zwischen Senheim
und Neef liegen am rechten Moselufer noch zwei stille
Uferzonen von je etwa 9 km Lénge mit einer verhéltnismaBig
wenig beriibrten Landschaft, ohne StraBen, wie sonst fast
(iberall an der Mosel. Es sind Oasen der Stille und Be-
schaulichkeit fiir die Erholungssuchenden, die direkt am
Strom wandern und ihn erleben méchten, unbelastigt vom
Ldrm und dem voriiberjagenden Verkehr. Diese Land-
schaftstelle sollten erhalten bleiben. Sie sind an unseren
Strémen selten geworden. Es gibt nur noch einige wenige
an der Mittel- und Obermosel, nicht so ausgedehnt wie
diese beiden. Wohl socllten solche Gebiete an den Verkehr
angeschlossen, nicht aber durch StraBen aufgeschlossen
werden. 1hr besonderer Reiz wlirde verlorengehen, und das
Moseltal und seine Bevdlkerung wiirden um zwei bedeu-
tende und immer mehr Seitenheitswert bekommende Ufer-
landschaften armer werden.

4. Die Mcselinseln

Manche Moselingel ist wieder zur richtigen Insel geworden,
nachdem das verlandete Altwasser flir die Schiffahrt oder
aus Griinden des Hochwasserabflusses vertieft werden
mufte. Auf der ReiherschuBinsel wurde der Versuch ge-
macht, mehrere Uber 100 Jahre alte Schwarzpappeln, deren
Stamme durch die Anhebung des Wasserspiegels und die
dadurch notwendige Auththung der Inseloberfliche ein-
geschiittet werden muBten, mit allen Mitteln zu erhalten.
Das endglltige Ergebnis ist noch nicht abzusehen. Die
ReiherschuBBinsel, die Insel Taubengrin bei Senheim und
vielleicht auch die nach Oberstrom gerichiete Spitze des
Detzemer Werthes sollten aus vegetationskundlichen (Ent-
wicklung von Auenwaldern) und tierékologischen Griinden
(Wasservigel) als Naturschutzgebiete ausgewiesen werden.

5 Zur Lebensstdtte FluB

Die verschiedenen Eingriffe veranderten die Lebensstatten
der im und am Strom lebenden Pflanzen- und Tiergesell-
schaften. Die Mosel ist heute weder See noch FluB. Auf
diesen 6kologischen Charkter milssen sich die Lebewesen
einstellen, ein Vorgang, der sich Ober Jahre erstrecken
wird.

Durch den Ausbau hat die Mose! einige ihrer Altwésser
{Laachen) verioren und, bis auf geringe Reste, die in den
Buhnenfeldern entstandenen teilweise reichhaltigen Biotope
eingebiBt. Die Auswirkungen auf die gesamte Tier- und
Pflanzenwelt konnen nicht mehr beurteilt werden, da Unter-
suchungen iber die friiheren Verhéltnisse nicht angestellt
wurden.

Die Moselfischerei, berihmt durch den Fang des Moselaals,
stellt sich auf die neuen Verhélinisse um. Die eingebauten
Fischtreppen bewahren sich. Ob die Aalleitern in den Wehr-
pfeilern den gleichen Erfolg zeitigen und die als Fischruhe-
ptatze und ,Kinderstuben” erhaltenen Altwésser und kiinst-
lich neu geschaffenen Stillwasserflichen ausreichen, wird
sich herausstellen.

6. Die Baggergutkippen

Die Ablagerung eines Teiles der Baggergutmassen in eini-
gen Seitentdlern schien ein schmerzlicher Eingriff zu wer-
den. Wider Erwarten ist sie durch die gemeinsamen Be-
mithungen aller Beteiliglen im grofien und ganzen gelun-
gen. Gut eingegliedert wurde die Wiirzlaykippe bei Lehmen,
mit 300 000 cbm Baggergut, auf der nach vorhergehendem
Griinbau (unter anderem Einbau von Buschiagen wihrend
des Schiittvorgangs} ein junger Wald aus Saat und Pflan-
zung heranwiéchst, den Hang gegen Abschwemmung sichert
und langsam die harten Konturen im Landschaftsbild ver-
wischt (17). Noch unbehandelt ist die Baggergutkippe im
Monteneubeltal. Nicht abgeschiossen ist die Verwendung
des zu einer hohen Halde aufgekippten Baggergutes auf
dem Vorland von Enkirch.

7. Die Grinplanung im neuen Ortsteil
von Mehring

Curch den Aufstau der Moset bei Detzem um 9m gegen-
iiber dem gewdhnlichen Wasserstand geriet der untere
tiefliegende Crtsteil von Mehring in den Stauwasserbereich.
Dem Antrag der betroffenen Mehringer Blrger und der
Gemeindeverwaltung, samtliche im WUnterdorf gelegenen
Gebédude abzureiBen und nach Aufhéhung des Geldndes
weitgehend hochwasserfrei wiederaufzubauen, konnte nach
umfangreichen Voruntersuchungen und Verbandlungen ent-
sprochen werden (1962). Doch wurde die Chance verpalt,
beim Neuaufbau eines ganzen Ortsteiles eine stidtebau-
liche Beispielslidsung zu schaffen. Nachdem der zuerst an-
gestrebte Architektenwettbewerb ausfiel, blieben alle Be-
milthungen der zustdndigen Behorde fiir Landschafispflege
und Grinordnung vergeblich, dem beauftragten Architek-
tenteam einen Garten- und Landschaftsarchitekten beizu-
geben. Daraufhin wurde im Genehmigungsbescheid die
Aufstellung eines Grinplanes gefordert (1963). Diese Auf-
lage konnte zu einer sinnvollen Griinerdnung nicht mehr
verhelfen, lag doch der Bebauungsplan vor und erlangte
mit dem Genehmigungsbescheid Rechtskraft. Die Ge-
meindeverwaltung Mehring und die Amtsverwaltung
Schweich erhoben gegen die Auflage Einspruch. Die ver-
fahrensrechtlichen Bedenken und die Auffassung der Ver-
antwortlichen, daB die Aufstellung eines Begriinungsplanes
wihrend der Bauarbeiten nicht akut sei, da die neuen
Grundstlucksgrenzen noch nicht feststiinden, verzégerten
die Angelegenheit und verringerten die Mdéglichkeiten fir
eine eventuell noch annehmbare griinplanerische Lésung.
Als endlich Uber ein Jahr spater (1964) die Gemeinde be-
schloB, die geforderten Plane durch einen Landschafts-
achitekten aufstellen zu lassen, konnte dieser nichts ande-
res tun, als fir wenige iibriggebliebene Licken noch einen
Bepflanzungsplan auszuarbeiten. Dieser ist bis heute nicht
verwirklicht. Die notwendige, konsequente Grinordnung im
Baugebiet unter Einbeziehung der Ort und FluB trennenden
BundesstraBe und des Moselufers unterbiieb. fnzwischen
wéchst in den Vorgarten heran, was dem an einigen Stellen
verhaltnismaBig einheitlichen neuen Orisbild Abbruch tun
wird. '

8 Zum Klima

Wie an Neckar und Main wird auch der Aufstau der Mosel
zur Verhesserung des Klimas beitragen. Die gegeniber
friiher ganzjahrig bleibenden gréBeren Wassermengen und
Wasserflichen speichern tagsiiber mehr Warme auf und
geben nachts mehr Wédrme an die Luft ab. Sie schiitzen
damit besser als vorher die benachbarte Luft vor extremer
AbkUhlung. Auch der Feuchtigkeitsgehalt der Luft nimmt
zu und setzt die nachtliche Ausstrahlung und damit auch
die AbkUhlung herab. Die in den Ausstrahlungsnachten von
den umgebenden Hidngen auf die Wasserfliche der Mosel
hinausgelangende Kaltiuft wird gegeniiber friher in gréBe-
ren Mengen erwdrmt und zum Aufsteigen gezwungen. Die-
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ser verbesserte ndchtliche Luftkreislauf schiitzt die Reb-
hange weitgehend vor starker Abklihlung und verringert
gegenlber dem Zustand vor dem Ausbau noch mehr die
Frostgefahren. ’

B. Indirekt mit dem Moselaushau zusammenhangende
Veriinderungen

1. Grinplanungen auf den Vorldndern
der Moselorte

Viele Moselorte haben ihr ,Gesicht" zur DurchgangsstraBe,
nicht zum Strom gerichtet. Sie werden sich jetzt auch zum
FluB orientieren, der ihnen kiinftig Géaste zufiihren wird.
Zahlreiche Gemeinden legen deshalb Griinflachen als
+Empfangsraum® auf ihren Vorlandern an (Abb. 8). Weinbau
und Fremdenverkehr bleiben die wichtigsten wirtschaft-
lichen Grundlagen fiir die meisten Moselgemeinden. Der
Fremdenverkehr kann durch eine gute Orts- und Griinge-
staltung geférdert werden. Grinanlagen, besonders auf
den Vorlandern der Orte, dirften von nicht zu unter-
schatzender wirtschaftiicher Bedeutung sein.

Auf den oft schmalen Vorlandern miissen die verschieden-
sten Belange rechtzeitig aufeinander abgestimmt werden,
sonst entsteht nicht wiedergutzumachender Schaden. Die
Trassierung der neuen StraBen, der Standort wasserwirt-
schaftlicher Bauwerke, dig Fiihrung von Wanderwegen, die
Anordnung und Gestaltung von Kleingarten und Grin-
flachen mit Sport-, Spiel-, Camping-, Park- und Festpldtzen
sowie Schiffsanlegestellen sollen eine Gesamtkonzeption
ergeben. Einiges ist schon versumt worden. Grofzlgige
MaBnahmen der Ortsgestaltung scheitern haufig an der zu
sehr auf den eigenen Bereich ausgerichteten Arbeit der
Bauverwaltungen. Es fehlt die Koordinierung. So wird z. B.
das Vorland der Gemeinde Enkirch durch MaBnahmen des
StraBenbaues (Ortsumgehung B 53) und des Wasserbaues
{Unterwasser der Staustelle Enkirch, Mlindung des GroB-
baches) in Anspruch genommen. Die Gemeinde richtete
1963 eine Denkschrift mit dem Hinweis aut die Notwendig-
keit einer planerischen Gesamtkonzeption fir die Gestal-
tung ihres Vorlandes unter EinschluB aller Belange, auch
denen der Grundeigentiimer (Kleingdrten) und der Ge-
meinde (Aufbau einer Griinfléiche mit Wanderwegen, Fest-
und Sportplétzen), an alle zustandigen Behérden (4). Sie lieB
sich einen Vorentwurf zur Gestaltung von einem Land-
schaftsarchitekten anfertigen. Bis heute wurde keine Losung
gefunden, da die zugesagten Hilfen ausblieben.

Durch den Ausbau von UmgehungsstraBen vor vielen Orten
werden leider die bebauten Bereiche vom FluB getrennt.

Griingestaltung des Moselvorlandes

KROV

Kreis Wittlich

Die Vorlander und damit die ,Naherholungsgebiete® gehen
entweder ganz oder zu groBen Teilen an die StralRe ver-
loren.

Inzwischen haben mehrere Orte Grinplanungen aufgestellt,
sind bei ihrer Durchfiihrung oder haben sie abgeschlossen.
Diese Planungen wurden vom Land Rheinland-Pfalz unter
Anlegung eines sirengen MaBstabes hinsichtlich des Auf-
wandes bei der Gestaltung mit Zuschiissen versehen. Es
kam darauf an, die Gemeinden zu bewegen, gqualifizierte
Fachkréifte mit der Aufstellung der Griinplanungen zu be-
auftragen. Die Gestaltung sollte dem Charakter der Dorfer
und kleinen Stadte und, im Hinblick auf die Wahl der
BAume und Straucher, der standortgeméBen Ufervegetation
angepalt werden. Es ist eine Reihe guter Beispiele ent-
standen. Bedauerlicherweise gingen nicht alle Gemeinden
diesen Weg. Manche Griinanlage auf den Vorlandern mit
Rosen- und Staudenbeeten, Kibeln und zu vielen Zier-
geholzen gibt AnlaB zur Kritik.

Die Verteilung und Anlage der Campingplatze erfolgte nicht
nach Ubergeordneten Gesichtspunkten. Sie liegen zum
groBen Teil so nahe am Strom, daB Schaden an den Ufern
entstehen. Auch machen fast alle Campingpldtze durch
Uberbelegung allgemein einen ungeordneten Eindruck (z.B.
Winninger Insel, Pommern, Gochem-Ccnd, Valwig und Bern-
kastel). Es wirkt sich aus, daB Fachkrifte der Landespflege
fehlen, die den Gemeinden mit Rat und Tat zur Seite stehen.
Die meisten Gemeinden wéren sicher bereit, das Moselufer
in 15—20 m Breite fiir Ufervegetaticn, Wanderweg und Ab-
pflanzung des Campingplatzes selbst fir die Tffentlichkeit
freizuhalten. Durch Gliederung in einzelne Raume, Anlage
von Pflanzungen und Beachtung entsprechender Platzord-
nungen ist Abhilfe méglich. Die wenigen Moselinseln sollten
grundséatzlich von Campingpldtzen freibleiben (geplant ist
einer aut dem Pommerner Werth). Wilde Campingplitze
sollten aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes
nicht geduldet werden (Gemarkung Giils).

2. Der Uferwanderweg

Mit der Planung von rund 500 km Wanderwegen entlang der
beiden Moselufer wurde erst 1963 (Abb. 3) begonnen. Auf-
geteilt auf die beiden Regierungsbezirke Koblenz und Trier
stellie sie je ein Landschaftsarchitekt im Auftrag des je-
weiligen Wasserwirtschaftsamtes auf. Die mit den Gemein-
den, Amtsverwaltungen und weiteren Behdrden erarbeitete
Planung lieferte die ldngst fallige Unterlage fiir eine Ab-
stimmung der Wanderwegfilhrung mit anderen Bauvor-
haben im engeren Bereich des Stromes. Zwar sind in den

Entwurf: Landschaftsarchiteki E. Staudt, Trier



Jahren vor 1883 auf den Bereisungen der Stauhaltungen
einzelnen Gemeinden Hinweise zur Errichtung von Wander-
wegen am Ufer gegeben und in den Niederschriften fest-
gehalten worden. Doch erst die spezielle Wanderweg-
planung zeigte auf, wo Wege vorhanden waren, wo sie aus-
gebaut werden konnten und wo dafiir die Mdglichkeiten
fehlten oder verpaBt worden waren, Die Inanspruchnahme
des Leinpfades als Wanderweg sollte angestrebt und durch
einen Gestatiungsvertrag zwischen der Bundeswasser-
straBenverwaliung und den Gemeinden ermoglicht werden.
Dem Ministerium fiir Landwirtschaft, Weinbau und Forsten
und den Wasserwirtschaftsamtern oblag die fachiiche Be-
treuung der Planung und des Ausbaues, das Ministerium
fiir Unterricht und Kultus — Oberste Naturschutzbehérde —
finanzierte das Vorhaben.

3. Der Ausbau der MoseluferstraBen

War schon an vielen alten und schmalen Straflien wegen
der Enge des Tales kein oder kaum noch Platz filr ein
griines Ufer, so muBten bei der Verbreiterung dieser
StraBen, besonders im unteren Moseltal, noch mehr Stitz-
mauern und Pflasterbéschungen in den FluB3 hineingebaut
werden. Die neuen StraBen wurden fast immer, auch wenn
der Talraum andere Mdaglichkeiten der Linienfihrung zulieB
oder der kleinmaBstabliche Charakier des Moseltales sie
verlangte, an das Ufer herangelegt. Damit wurden zwar
Auseinandersetzungen mit den Eigentlimern von Weinber-
gen, Garten und bebauten Grundsticken, die jede Ver-
lagerung der neuen StraBe landeinwarts zur Folge gehabt
hatte, vermieden oder auf ein geringes AusmalB beschrankt.
Harte Konturen begleiten nun auf langen Strecken den FluB.
Die Verbesserung der StraBenverhaltnisse wurde mit einer
erheblichen biologischen Verarmung der FluBufer erkauft.
Die in der Zeit des Ausbaues der Masel an ihren Ufern
neu hinzugekommenen 54 km Stitzmauern und Pilaster-
béschungen (Abb. 4) sind zum (berwiegenden Teil auf den
Ausbau der StraBen zuriickzufihren. In manchen Talab-
schnitten begleiten Stiitzmauern auf beiden Seiten den
FluB. Der Eindruck eines Kanals ist vollkommen — nicht
hervorgerufen durch den Ausbau der Mosel zur Schiffahrts-
straBe, sondern durch den StraBenbau. Das war in vielen
Fillen durch die Gegebenheiten bedingt, wire aber oftmals
zu vermeiden gewesen (15).

Die Einheit von Trassierung und Landschaftsgestaltung ist
bei vielen neuen StraBenbauten nicht gewahrt worden. Bei
der Entwurfsaufstellung wurden die Beh&rden der Land-
schaftspflege oder Landschaftsarchitekten nicht beteiligt.
Erst im Planfeststellungsverfahren konnte die Landschafts-
pflege Stellung nehmen. Nur in Einzelfallen gelang es noch,
die direkt am Ufer geptante StraBe landeinwérts verschie-
ben zu lassen, um ein grines Ufer mit Wanderweg und
Ruheb&nken zu gewinnen {z. B. bei der B 49 zwischen Alf
und Aldegund). Bedauerlich ist — als ein Beispiel von
vielen — die Enlscheidung zur Linienflihrung der B 416
unterhalb der QOrislage Miden. Die StraBe hitte nach den
6rilichen Verhalinissen, aus landschaftsgestalterischen und
-8kologischen Grinden und in Anbetracht des Fremden-
verkehrs um die mit einer Baumgruppe bestandene Kapelle
herum mehr landeinwirts gefihrt werden missen. 0,8 ha
Weinbergs- und Gartengeldnde wéren bendtigt worden.
Hiergegen erhob die Gemeinde Miden Einspruch. Sie
lehnte jede weitere Abgabe von Nutzland ab, da Midener
Biirger fir den Ausbau der Staustufe und des Kraftwerkes
schon 24 ha Wiesengeldnde hatten opfern missen. Nach
dem Einspruch der Naturschutz- und Landschaftspflegebe-
hérden und langwierigen Verhandlungen wurde gegen eine
landschaftsgerechte Losung entschieden. Die Folgen sind:
eine Pflasterbschung 1:1,5, die biclogische Verarmung des
Ufers, Verlust des Grinstreifens am FluB mit einem vom
Verkehr etwas abgesetzten Wanderweg, Abtrennung der
Kapelle vom Wasser. Zu befiirchten ist auch, daB der Vor-

schlag zur Anlage getrennter Richtungsfahrbahnen beim
Ausbau der B 53 unterhalb Traben-Trarbach nicht verwirk-
licht werden wird {ahnliche Losungen wéren auch bei dem
geplanten Ausbau der StraBe oberhalb Bernkastel anzu-
streben). Die Planung sieht eine hohe Stiitzmauer vor, die
das naturnahe Ufer stark beeintrachtigen wird.

Die Gestaltung der Mauern (in Naturstein) ist nur teilweise
befriedigend geldst worden. Mehrere bergseitige Stiitzmau-
ern haben unmotivierte Abtreppungen und wenig an-
sprechende Betonakbdeckungen anstelle von Rollschichten
aus Natursiein erhalten. Auf den Leitplanken aufgesetzte
Gelander beeintrichtigen den Blick der Autofahrer auf die
Mosel (z. B. B 53 zwischen Wintrich und Niederemmel).

Eine gute Lésung wurde beim Ausbau der StraBe vor der
Orislage Beilstein durch Absenkung der Gradiente erreicht.
Leider wird durch die Leitplanke der gute Eindruck ge-
mindert.

Obwohl die Naturschutzbehdérden im  Landschaftsschutz-
gebiet rechtliche Handhaben besitzen, bei Eingriffen Auf-
lagen zu erteilen, geschieht dies manchmal nicht oder oft
unzureichend. Ein Beispiel ist der beim Bau der B 53 —
Umgehung Zell im Jahre 1955 entstandene 40 m hohe und
150 m breite Hanganschnitt, der noch heute eine Wunde in
der Landschaft und eine Gefahr fiir den Verkehr darstellt
(17}. Ein weiteres Beispiel sind die Entnahmestellen in der
Ortsiage und der Gemarkung Ruwer fir den Bau der
UmgehungsstraBe. Die StraSenbaubehdrde UGberlieB zum
Teil dem Unternehmer die Auswahl der Entnahmestellen,
die in schwierigem Geldnde liegen und, wenn iiberhaupt
noch moglich, nur unter groiem Auiwand rekultiviert wer-
den kdnnen.

Zur Begriinung der verbliebenen Fldchen an den neuen
StraBen wurden Landschaftsarchitekten mit der Aufstellung
von Bepflanzungsplénen von der StraBenverwaltung beauf-
tragt.

Nach 1945 sind von rund 318 km UferstraBen 127 km (40 %/p)
vor und wahrend der Arbeiten an der Mosel ausgebaut
worden. 149 km {47 %,) sollen in den nédchsten 10 Jahren
ausgebaut werden (Abb. 7). Es wére von groBem Wert fiir
die Schénheit des Moseltales, wenn die noch auszubauen-
den StraBen so trassiert und gestaltet wirden, daB an allen
nur moglichen Stellen eine mehr oder weniger breite Griin-
flaiche zwischen StraBe und Strom verbleibt, auf der noch
ein Wanderweg geflihrt werden kann und einige Ruhebénke
inmitten von Baum- und Strauchgruppen Platz finden. Auch
sollten bei der Festlegung der Gradiente landschaftliche
Gesichtspunkte starker berlicksichiigt werden.

4 Industrieansiedlung im Moseltal

Den Vertretern des Maturschutzes und der Landschafts-
pflege wurde zu Beginn des Ausbaues der Mosel auf ihre
besorgten Fragen versichert, daB mit einer nennenswerten
Industrieansiedlung im Meseltal nicht zu rechnen sei. Einer
solchen stiinden einerseits die Enge des Tales, anderer-
seits seine Bedeutung als Erholungs- und bevorzugles
Fremdenverkehrsgebiet entgegen. Inzwischen beginnt sich
abzuzeichnen, daB die Industrie an der neuen WasserstraBe
FuB faBt. Die Entwickiung scheint weniger von der Industrie,
als von den Gemeinden und Landkreisen vorangetrieben zu
werden, Wahrend in Koblenz das schon vor dem Ausbau
vorhandene Industriegebiet erweiterl wird, entstehen neue
vor den Toren von Trier auf dem Moselvorland bei Pfalzel-
Ehrang und bei Besch (Saarland). Nach dem Raumordnungs-
plan ,Trierer Tal und Umland” soll sich das Industriegebiet
eines Tages auf einem breiten Band von Conz iber Trier
bis in die Gegend von Schweich beiderseits der Mosel er-
strecken. Wertvolle landwirtschaftliche Talbéden und Grund-
wassergewinnungsgebiete sind darin einbezogen. Mehrere
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andere Gemeinden haben in ihren Flichennutzungsplanen
Industriegebiete ausgewiesen oder tragen sich mit der Ab-
sicht, Industrie anzusiedeln {Abb. 10). Ein Teil dieser Stand-
orte ist in der Verdffentlichung der Landesplanung Rhein-
land-Pfalz iber , Standortméglichkeiten fiir Industrie-Nieder-
lassungen” von 1958 enthalten (9).

Die Entwicklung muB aus landespflegerischer Sicht Sorge
bereiten. Im Zusammenhang mit allen anderen in den
letzten 50 Jahren auf das Moseltal zugekommenen Ver-
anderungen bedeuten die Anfange einer Industrieansied-
lung eine Gefahr fir das Besondere und die Schénheit
dieses Tales, die nicht ernst genug genommen werden
kann. Der Trost, durch die Enge des Tales seien Grenzen
gesetzt, ist trligerisch. Es gibt im Moseltal mehr Standorte
fir eine Industrieansiedlung, als gemeinhin angenommen
wird. Die Landesregierung wird sich entscheiden miissen,
welchen Weg die Entwicklung des Moseltales gehen soll.
Sie wiirde gut daran tun, jede weitere Industrieansiediung
im Tal und in den Seilentdlern zu unterbinden und die
verfligbaren Krafte auf die Pflege und die (berlegte Ge-
staltung der wirklich notwendigen Verinderungen zu kon-
zentrieren. Beides ~ weitere Industrieansiediung und Ent-
wicklung als Erholungsgebiet — schlieBt sich in dem engen
Tal aus.

Fiir das im Aufbau befindliche Industrie- und Hafengebiet
Pfalzel-Ehrang werden bisher trotz einer Aufiage im Plan-
feststellungsbescheid (1964) keine landespflegerischen und
grinplanerischen MaBnahmen durchgefiihrt. Die Trager
haben nur eine Kostenschétzung durch einen Landschafts-
architekten aufstellen lassen. lhre Anfrage bei der Landes-
regierung nach staatlichen Zuschiissen fiir die Durchfiihrung
der Grinplanung wurde abschldgig beschieden. Die Ge-
legenheit, in Rheinland-Pfalz nach vielen neuerrichteten
Industriegebieten o hne Griin endlich einmal eine Industrie-
anlage mit Griin aufzubauen, geht ungenutzt voriber. Der
BundeswasserstraBenverwaltung wurde vom Land Rhein-
land-Pfalz viel fiir die Eingliederung ihrer Bauwerke abver-
langt. Es wére nicht verwunderlich, wenn bei ihr der Ein-
druck entstiinde, als wiirde mit zweieriei MaB gemessen.

5 Sonstige Anlagen

Rund 50 Gemeinden muBten die vom Aufstau betroffenen
Teile ihrer Ortskanalisation noch vor der Stauerrichtung
umbauen, um Mehrkosten zu vermeiden, die bei einem
spéteren Ausbau entstanden wéren. Die Enge des Tales

34

Abb. 12.

Durch den Ausbau verindertes, noch
nicht begriintes Ufer in Trier. In der vom
Gartenamt Trier aufgestellten Griinpla-
nung ist ein Wanderweg unter Baum-
gruppen und die Abpflanzung der Indu-
striegebaude vorgesehen. Das Ufer wird
von der BundeswasserstraBenverwaliung
begriint. Foto: W.Pflug

und der Orte trug dazu bei, daB manche Kl&raniage von
ihrem Standort her das Landschaftsbild beeintréchtigt (u. a.
Errichtung in bisher unbebauter Landschaft). Einige lassen
in ihrer Baugestaltung cder auch nur in den Farbanstrichen
zu wilnschen librig. Eine gute Eingriinung wiirde diesen
Eindruck mildern. Sie fehlt bei den meisten Kliranlagen.
Vielfach ist die fiir Pflanzungen notwendige Fliche zu
klein oder nicht eingeplant worden.

Das Ortsbild von Zell triibt eine disharmonische neue FuB-
gangerbricke.

Die Zahl der Umschlagstellen scllte méglichst gering blei-
ben. Sie brauchen kein Schandfleck zu sein, wenn sie
durchdacht gestaltet werden.

VIll. Bepflanzungspline, Griinpline, Einsatz von
Landschaftsarchitekten

Die von der Ausbauunternehmerin nach den Gutachten der
Bundesanstalt fiir Gewdésserkunde und den Bereisungs-
niederschriften aufgestellten Bepflanzungsplane fir 11 Stau-
steilen, die Moselinseln, die verdnderten Ufer und die
Baggergutkippen wurden, mit den Stellungnahmen der je-
weiligen Bezirksregierung als Hohere Naturschutzbehdrde
und des zusténdigen Wasserwirtschafisamtes (Sachgebiet
Landschafispflege und Griinordnung) versehen, dem Mini-
sterium fiir Landwirtschaft, Weinkau und Forsten zur Pri-
fung vorgelegt und anschlieBend als Nachtrag zum wasser-
rechtlichen Planfeststellungsbescheid festgestellt.

Freischaffende l|andschaftsarchitekten erhielten flir zwei
Staustufen (Miden und Zeltingen) einen Planungsaufirag.

Landschaftsarchitekten steliten auch die Grinplane fir
die Vorlander der Orte (Abb. 8) und einige der neuen
StraBen auf. Die Plane kamen nach Vorprifung durch das
jeweilige Wasserwirtschaftsamt zum Ministerium fiir Land-
wirtschaft, Weinbau und Forsten. Nach Beriicksichtigung
der Prifungsauflagen wurden den Gemeinden Zuschiisse
bewilligt.

IX. Zur Finanzierung

Eine abschiieBende Kostenlbersicht fiir die landespflegeri-
schen MaBnahmen beim Ausbau der Mosel liegt noch nicht
vor. Die Kosten flir die reinen Begriinungsarbeiten auf dem
Eigentum der BundeswasserstraBenverwaltung einschlieB-
lich der dafiir erforderlichen Bodenvorbereitungen, Schutz-
maBnahmen und Nachbesserungen belaufen sich- auf



1,36 Mill. DM. Das sind 1,5 Promille der Bausumme (900 Mill.
DM). Sieben Gemeinden bewilligte das Land Rheinland-Pfalz
flir die Durchflihrung ihrer Grinplanungen auf den Mosel-
vorlandern Beihilfen in Héhe von 570000,— DM (Stand
Ende 1965}. Die Planung von 500 km Uferwanderweg ver-
ursachte einschlieBlich der Vervielfaltigung der Plane fiir
alle betroffenen Gemeinden und Amtsverwaltungen Kosten
von 38 000,— DM.

X. Die Pflege des Uferbewuchses
Vor dem Ausbau war es im Bereich der Wasser- und Schiff-

fahrtsdmter an der Mosel Ubiich, in kurzen Zeitabsténden .

Weidenbusch und Baume im Uferbereich aus Griinden des
Hochwasserabflusses auf den Stock zu setzen. Wihrend
des Ausbaues bekam der Uferbewuchs einige Jahre Ruhe.
Es war erstaunlich, was sich auf einmal da und dort erholte
und zu ansehnlichen Bestanden heranzuwachsen verspricht.
Die neu gepflanzte Ufervegetation befindet sich zur Zeit in
einem schiechten Pflegezustand, der dringend der Abhilfe
bedarf. Spéter notwendige Pflegesingriffe zur Vermeidung
eventuell nachteiliger Auswirkungen auf den Hochwasser-
abfluB und zur Ufergestaltung sollten durch Fachkrifte
vorgenommen werden. ,Kahlschlage” gehdren hoffentlich
der Vergangenheit an. Bei Nachpflanzungen sollten stand-
ortsfremde Baum- und Straucharten vermieden werden.

Ob das Moseltal durch die Veranderungen der letzten Jahre
gewonnen hat? Ob das Neue dazu beigetragen hat, das
Moseital drmer, nichierner, zweckmiBiger — oder ge-
slnder, reicher, schéner werden zu lassen? Die Fragen
werden gewiB, je nach dem Standpunkt des Betrachters,
verschiedene Antwort finden. Mit Sicherheit ist es anders
geworden. Vielleicht da und dort schdner, an den meisten
Stellen eher niichterner, zweckmé&Biger, geschleckter und
damit weniger naturnah als vorher.

Um dem Besonderen des Tales gerecht zu werden, ist vieles
oftmals durchdacht worden. Manches konnte nicht aus-
reifen und muBte Uberstiirzt werden. Anderes ist heute noch
kaum sichtbar und wird erst nach Jahren Bild und Geflge
der Landschaft wandeln.

Es ware falsch, anzunehmen, an der Mosel seien die Auf-
gaben der Landespflege nicht zum Zuge gekommen. Ebenso
falsch ist die mehrfach in Wort und Schrift gesuferte Be-
hauptung, zum erstenmal in der Geschichte des Wasser-
baues sei ein FluB unter Bericksichtigung aller landes-
pflegerischen Belange ausgebaut worden.

Das Moseltal unterliegt, wie alle Kulturlandschaften, dem
immer erneuten Streben der Menschen, sich eine ihrem
Wesen und ihren Bedirfnissen entsprechende Umwelt auf-
zubauen und zu gestalten, in der sie wohnen und wirt-
schaften kbnnen, Das Neue, sowslit es gut ist, wird mit der
Mosellandschaft so selbstverstindlich verschmelzen, daB es
kaum bemerkt werden wird. Was ihr nicht gemaB geschaffen
wurde, wird auch der Mantel der Liebe nicht zudecken.
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»Die Grundlagen und Methoden der Uferbepflanzung beim Moselausbau®

Vorbemerkung

Der Ausbau der Masel zur GroBschiffahrtsstrae hat neben
technischen, wirtschafilichen und rechilichen Problemen
auch solche biologischer Art ausgeldst, wie die der Ertrags-
anderung landwirtschaftlicher Nutzflichen, der Abwasser-
biologie, des Fischereiwesens, des Naturschutzes und
nicht zuletzt Fragen der Sicherung neugeschaffener Ufer-
strecken durch Begrunung und Bepfianzung.

Die vorliegende Arbeit beschrankt sich auf den Bewuchs der
Ufer, weil diese zunéchst der Veriinderung unterworfen sein
werden. Hierzu wurde in den Jahren 1957 und 1858 die
Ufervegetation der Mose! von der franzdsischen Grenze bis
zur Miindung pflanzensoziologisch untersucht und kartiert.
Mit der Analyse der Ufervegetation und mit der Ermittiung
ihrer Abhéngigkeit vom FluB lassen sich dann auch die
mutmaBlichen Veranderungen, die sich nach dem Anstau
des Wasserspiegels ergeben werden, besser umreifen und
Folgerungen fiir die Anlage eines neuen Ufergriins ziehen.

I Teil:
Grundlagen der Uferbepflanzung beim Moselausbau

1. Die Landschaft des Moseltales

Die Natur hat mit dem Meseltal eine der bemerkens-
wertesten Landschaften Westdeutschlands geschaffen. Durch
seine Lage inmitten des aufragenden Rheinischen
Schiefergebirges, durch seine betrachtliche Ausdehnung
und seinen eigenartigen Lauf uanterscheidet es sich schon
im Relief von alien anderen deutschen FluBtélern gleicher
GroBenordnung. Klimatisch gehdrt das Moseital zu
den begiinstigten westdeutschen Landstrichen mit hoher
Jahresdurchschnittstemperatur, zeitigem Frihjahrsbeginn,
wenigen Frosttagen, geringer Schneedauer, zahlrgichen
Sonnentagen und maBigen, aber ausreichenden Jahres-
niederschlagen.

Geologisch betrachtet durchfiieBt die Mosel von der
franzbsischen Grenze an — ber Trier hinaus — bis Schweich
Gesteine der Trias, hauptsdchlich Bunisandstein, Muschel-
kalk und Keuper sowie stellenweise Oberes Rotliegendes
{Perm). Von Schweich bis Koblenz aber durchbricht sie das
Rheinische Schiefergebirge mit seinen devonischen Ton-
schiefern, Grauwacken und Quarziten. Daneben finden sich
an zahireichen Stellen des Moseltales pleistozine Ter-
rassen - Reste friherer FluBaufschittungen —, die infolge
der Einnagung der Mosel in das anstehends tektonisch
sich hebende Schiefergebirge heute je nach ihrem Alter
mehr oder weniger hoch lOber der Taisohle liegen. Auch
pleistozane L&Binseln und tertidre FluBschotter gibt es hier
und da auf den Héhen und Hangen — alles in aliem Zeugen
einer ungewdhnlich wechselvollen geologischen Gestaltung.
Die holozdnen Bildungen sind dagegen auf langen Strecken
von untergeordneter Bedeutung. Nur an der Obermosel
kommt ihnen eine vorherrschende Bedeutung zu, einmal
im Trierer Tal von Igel bis Schweich, sodann im Talabschnitt
von Remich bis Perl. Im dbrigen Tal aber bilden sie infolge
der Talform nur Sdaume oder Zungen an den Ufern oder,
wie an der Untermosel, Inseln im Strom.
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Entsprechend der Herkunft, Zusammensetzung und dem
Varkommen der Gesteine bestehen die Bdden des Mosel-
tales vorwiegend aus Lehmen: an den Hiangen und auf den
Héhen findet man als Verwitterungsprodukt der Schiefer-
gesteine bindige, fast tonige Lehmdecken, im Bereich der
Kalk- und Sandsteine auch milde oder sandige Lehmbdden.
Im Talgrund herrschen schotter- oder schuttreiche, ebenso
aber kieshaltige und sandige Auenlehme vor, am FluBufer
selbst treten meist Schotter oder Kiese, hier und da auch
Schlickbdden auf. Nur an wenigen Stellen des Tales gibt es
Sande, so etwa im Mindungsgebiet der Saar und der Kyll
oder auf den Inseln.

Die Mosel hat auf ihrem 240 km langen Lauf von der
franzdsischen Grenze bis zum Rhein ein Durchschnitis-
gefalle von etwa 1:3000, das jedoch in zahlreiche sehr
unterschiedliche Gefatlstrecken unterteill ist. Kurze Furten
mit starkem Gefaile Gber 1 ;1000 und nattirliche Haltungen,
auch ,Woog" genannt, mit geringem Gefélle unter 1: 10000
bilden im Zusammenhang mit den vielen und zum Teil
scharfen FluBkrimmungen einen reizvollen Wechsel in der
chnehin romantischen FluBlandschaft.

Die Tiefe wechselt auBerordentiich stark. Wahrend sie bei
Niedrig- und Mittelwasser in den Furt-Sirecken kaum wenige
Dezimeter liberschreitet, wachst sie in den Woogstrecken
nicht selten auf mehrere Meler an. Unierhalb der Saar-
mindung minden in die Mosel keine Webenflissz mehr
ein, die ihre Wasserfiihrung noch wesentlich beeinflussen
konnten. Bei Cochem brachte das Jahr 1921 den geringsten
AbfluB mit 25 m¥s. In der Jahresreihe 1936/55 lag der
Mittel-NiedrigabfluB bei 60 m¥/s, der mittiere AbfiuB bei
296 m¥s und der mittlere Hochwasserabflul bei 1970 m¥/s.
Der HochstabffuB wurde in der Neujahrsnacht 19256/26 mit
rd. 4100 m% s beobachtet.

2. Die Ufervegetation des Moseltales

2.1 Im Zuge der uralten Besiedlung ist die natlrliche Vege-
tation des Moseltales weitgehend verandert worden. Aus
den heute noch vorhandenen Resten darf man schlieBen,
dal der Talgrund auf ebenan Auenflachen mit einem Feld-
ulmenwald bedeckt war, dessen Strauchschicht von Pfaffen-
hiitchen, Holunder und Hartriegel gebildet wurde. im feuch-
teren Bereich der Hangnidhe siedelte ein Eschenwald mit
Flatteruime und Schneeball. Die Ufer des Flusses waren
von Schwarzpappein, Silberweiden, Purpurweiden und
Mandeiweiden gesdumt.

An den Einmindungen der Nebenflisse bildeten Erlen und
Bruchweiden den beherrschenden Bestand.

22 Die Ufervegetation der Mosel zeigt von der
franzdsischen Grenze bis zur Mindung ein recht unter-
schiedliches Geprage. Bald hiillen niedrige Weidengebische
die flachen Schotterufer ein, bald werden die Ufer vom
Schilfrohricht gesaumt, bald sind es Scharen von Flecht-
binsen, welche die Uferuntiefen besiedeln, bald sind es
Riedgrasgirtel, die das Ufer begleiten; teils stehen die
genannten Arten scharf getrennt voneinander, teils in Ge-
meinschaft.



Zusammenfassend ergibt sich, daB die Ufervegetation der
Mosel, ebenso wie die anderer Fliisse, eine vertikale
Gliederung in mehrere, parallel zur Uferlinie ver-
faufende Wuchszonen erkennen 14B8t, deren Ursache
hauptséachlich in den Wasserstdnden, besser gesagt, in der
Dauer der Wasserstande zu suchen ist. Im Querprofit kann
man somit eine Laichkrautzone unterhaib der Niedrig-
wasserlinie, eine Rdhrichtzone oberhalb der Niedrigwasser-
linie, eine Weichholzzone im Mittelwasserbereich und eine
Hartholzzone im Hochwasserbereich unterscheiden. Die
einzelnen Zonen beherbergen Pflanzen mit ganz ver-
schiedener Wuchsform und Lebensweise. Indes ist nur die
untere Begrenzung jeder Zone physiognomisch scharf aus-
geprigt, wahrend nach oben hin eing Verzahnung mit der
nachsten Zone bzw. ein unmerklicher Ubergang die
Regel ist.

Der Pflanzenartenbestand der einzelnen Wuchszonen ist
aber nicht Uberall gleich; vielmehr zeigt sich vom Cberlauf
bis zur Mindung ein ,Gefalle", sin langsamer oder auch
plétzlicher Wechsel der Pflanzenarten jeder Wuchszone.
Diese Verschiebung im Inventar der Pflanzenarten ist ein-
mal ganz natirlich durch Unterschiede im Bodensubstrat,
in der Geschiebe- und Schwebstoff-Fihrung, in der Wasser-
gite bedingt, andererseits kinstlich durch die Bewirt-
schaftung des Ufergeldndes, durch bauliche Ver-
anderungen des Profils und durch andere sehr kom-
plexe Faktoren herveorgerufen, Somit ergibt sich auch eine
horizontale Gliederung der Uiervegetation. Es
zeichnen sich sehr deutlich zwei gegensétzliche FluB-
strecken, zwei verschiedene Wuchsregionen ab.

Einmal der Abschnitt des FlufirShrichts an der oberen Mose!
zwischen Perl und Schweich, zum anderen der Abschnitt
des FluBrieds an der unteren Mosel zwischen Koblenz,
Kobern und Cochem. Es erscheint .nicht abwegig, den
oberen Abschnitt als ,Rohrregion® und den unteren Ab-
schnitt als ,Riedregion” der Mosel zu bezeichnen, weil bei
sorglaltiger Prifung der vorhandenen Zeigerpflanzen deut-
lich ein Vorherrschen der Segge in der unteren und ein
Uberwiegen des Schilfrohrs in der oberen Region erkennbar
ist, wahrend Rohrglanzgras, Flechtbinse, Meerbinse oder
andere Arten kaum als Leitpflanzen gelten kénnen.

In der Rohrregion sind u. a. geringes Gefélle, lehmige bis
sandige Uferbbden, sandiger bis kiesiger FluBuntergrund
und auenartige Talebene bestimmende Faktoren fir die
Pflanzenauswahl der Wuchszonen. in der Riedregion da-
gegen sind vor aliem das starkere Gefalle. der enge Tal-
grund und die ndhrstoffarmen Schotterbéden die ent-
scheidenden Standortfaktoren. Die Zwischenstrecken von
Schweich bis Bernkastel und von Bernkastel bis Cochem
sind Ubergangsregicnen. Die erste bzw. obere kann man
als eine verarmte Ausbildung der Rohrregion und die zweite
bzw. untere als eine reichere Ausbildung der Riedregion
bezeichnen.

Entsprechend dieser regionalen Gliederung zeigt sich auch
eine bestimmie Ordnung in der zonalen Verbreitung der
Pflanzengesellschaften. In der Rohrregion tritt in der
Laichkrautzone fast Gberall die Teichrosengesellschaft auf;
die Rohrichtzone wird von Schilf, Binsen und Uferkrdutern
besiedelt, in der Weichhoizzone ist das Mandelweidenge-
biisch vorherrschend und in der Hartholzzone, gekennzeich-
net durch trockene oder wechselfeuchte Glatthaferwiesen,
ist ein Eschen-Feldulmenwald die natlrliche Waldgesell-
schaft, Sonnenblumen, Kletten und Schwarzsenf beherr-
schen die Unkrautsdume des Ufers.

In der Riedregion ist die Laichkrautzone heute nur
noch spérlich hesiedeit mit Fragmenten von flutenden Laich-
krautern; ehemals war hier sicherlich die Gesellschaft des
FluthahnenfuBes stark vertreten. In der Roéhrichtzone lebt
das Seggenried, Die Weichholzzone tragt ein Purpurweiden-
geblisch, das sich zum Schwarzpappel-Silberweidensaum

entwickeln kann. Die Hartholzzone der Ufer, erkenntlich an
den frischen bis feuchten Glatthaferwiesen, wirde als natlr-
liche Waldgeselischaft einen Eschen-Flatterulmenwald be-
herbergen. In der Hartholzzone der Insein dagegen, erkenn-
bar an den Trockenrasen-Gesellschaften, ist ein Schwarz-
pappel-Korkulmenwald als natiirliche SchluBgesellschaft
anzunehmen.

Die Uferunkrautsdume der Riedregion werden von Astern,
Rainfarn und Schwarzsenf besiedelt.

2.3 Mit dieser horizontalen Gliederung der Ufervegetation
der Mosel in Wuchsregionen und der vertikalen Gliederung
in Wuchszonen ist jedoch das Vegetationsbild der Moselufer
auf der lber 240 km langen Strecke noch nicht erschépfend
erkléart. Vor allem ist das unierschiedliche Auftreten von
Fiechtbinse und Rohrschilf recht eigenartig. So beherrscht,
wie schon erwidhnt, an der oberen Mosel das Schilf die
Rohrichtzone, an der Mittelmosel dagegen ist die Flecht-
binse dominierend, wahrend an der Untermosel nur die
Schlanksegge als Rohrichtart vertreten ist. Da diese drei
Pflanzen abker in der gleichen Uferzone, d. h. im Bereich
gleicher Wasserstandsdauer leben, muB der Wechsel in
ihrem Auftreten in anderen Faktoren gesucht werden, etwa
in den Bodenverhdltnissen, in der Uferneigung, im Ufer-
ausbau, in der Wasserbewegung, in der Erndhrung. Bei der
das Seggenried bildenden Schlanksegge liegen die Ver-
haltnisse eindeutig fest. Sie siedelt vornehmlich auf den aus
Felsschotter oder Kies bestehenden Uferbdden der Unter-
mosel und Uberhaupt an sclchen Uferstellen an der ge-
samten Mosel, wo dhnliche Standortverhilinisse, z. B. an
Furtsirecken, auftreten. Die Flechtbinse kommt an der
Mittelmosel auf schlammigen oder schiickigen Ufern vor,
das Schilf scheint die sandig-lehmigen Uferbéden zu bevor-
zugen.

Die Untersuchungen ergaben aber auch, daf sowohl
Flechtbinse als auch Schilf, zumindest an der Mosel, an
strémungsarme Strecken oder Uferbersiche gebunden sind,
wahrend die Segge gerade die von der Strémung be-
herrschten Stellen bevorzugt. Da Strdmung und Sediment
aber einander entsprechen, erk!ért sich ganz natirlich das
Auftreten der Segge an den von der Siromung beherrschten
Schotterufern und ebenseo das Vorkommen von Flechtbinsen
und Schilf an schlammigen oder feinerdereichen Ufern mit
geringer Stromung. Damit findet die eigenartige Verteilung
von Seggenried und FluBrghricht an der Mosel eine ein-
fache Erkldrung.

2.4 SchlieBlich ware noch etwas itiber Wert und Be-
deutung der bestehenden Ufervegetation zu sagen. Die
Schlanksegge ist flir die Schotterufer eine besonders wert-
volle und fast unersetzliche Uferschulzpflanze. Das gleiche
gilt uneingeschrankt fir das Schilfrohr auf allen sandigen
und lehmigen Uferb&den. Die Flechtbinsen wiederum und
die anderen krautigen Arten des Rdéhrichts, wie lgelkolben,
Kalmus, Pfeilkraut und Schwanenblume, haben dhnlich wie
die Laichkrduter vor allem fischereibiclogische Bedeutung,
auBerdem sind sie Nist- und Nahrungsstatten fiir das
Wasserwild.

In der Weichholzzone schitzt der Weidenbusch die Ufer-
boden zwischen dem Mittelwasser und dem Hochwasser
wie ein Mantel, nimmt den Eisangrifi auf sich und sorgt fir
eine Anreicherung mit Schwebsioffen. Jedoch erzielt man
diese Wirkung nur bei jungem und geschlossenem Be-
wuchs. Einzelne Weidenblsche kénnen besonders bei zu-
nehmendem Alter sehr leicht Kolkschdden verursachen.
Soweit die Flachen der Weichholzzone, die ,Vorldnder”, als
Wiesen gemiht oder beweidet werden, bringen sie einen
durchaus ansehnlichen Griinfutterertrag. Heute sind diese
Flachen aber infolge der nachlassenden Bewirtschaftung
zum weitaus groBten Teil Werunkrautfluren, die weder
einen landwirtschaftlichen noch wasserbaulichen Wert
haben. :
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Schwarzpappel (Popu-
lus nigra) am Moselufer
bei Treis. Erhalten ge-
bliebene letzte Frag-
mente des wirmelie-
benden Schwarzpap-
pel-Silberweiden-Ufer-
ausnwaldes der Mosel.

Foto: E. Bittmann

Seggenried am Moselufer oberhalb Bernkastel — vor dem Ausbau. Selbst
an steil einfallenden Uferstrecken bildete das Schlankseggenried sinen
dichten, uferschitzenden Saum. Fota: E, Bittmann

() -~ ’ A : % g -

Gepflanztes Seggenried — an einem neuen Moselufer. {Muster- und Ver-
suchsstrecke fir biologischen Uferschutz bei Lay a. d. Mosel.) 1 Jahr nach
der Pflanzung. Foto: E. Bittmann
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In der Hartholzzone endlich sind die verschiedenen Pilan-
zengeselischaften fir die Erhaliung der fruchtbaren Béden
der FluBaue unerlddlich. Soweit diese Zone nicht ohnehin
als Wiese, Obstgarten oder Acker genutzt wird, ist sie zur
Holznutzung wie fir die Anlage von Windschutzpflanzungen
und fur die Gestaltung des Landschafisbildes unentbehrlich.
AbschlieBend erscheint es angebracht, auch Uber die frii-
here Ufervegetaticn derMosel das bisher Bekannte zu
erwdhnen. Nach Aussagen von Landeseinwohnern war noch
vor dem ersten Weltkrieg das Moselwasser so klar, daB
man, besonders in den Furten, bis auf den kiesigen Grund
sshen konnte. Die Ufer dieser Furtsirecken waren dicht
besiedelt mit flutenden Wasserkrautern, vor allem mit Flut-
hahnenfuB-Stréngen, in denen man die Fische sogar mit
der Hand fangen konnte. Auch der Rémer Ausonius er-
wahnt in seinem Gedicht ,Mosella® vom Jahre 350 n. Chr.
in seinen Reiseindriicken von der Mosel besonders ,die
Klarheit und Sauberkeit des Wassers und den von Grésern
und flutenden Krautern bedeckten kiesigen FluBgrund®.
Indes ist es sicher nicht Gberall so gewesen, insbasondere
nicht an der Obermosel mit ihrem geringen Gefélle. Hier
muB auch fruher ein Schilfréhricht, ja selbst ein Sumpf-
réhricht an bestimmten Uferstellen angenommen werden,
wie es stellenweise in Lothringen noch heute zu sehen ist.
Durch die Regulierung der Mosel vor etwa 100 Jahren sind
besonders auf der Strecke zwischen Trier und Traben be-
trachtliche Veranderungen eingetreten, indem die be-
stehenden natirlichen Schoiterufer durch den Ausbau mit
Buhnen in ruhige Uferbuchten umgebildet wurden, wodurch
die Entwicklung zu den heute vorherrschenden (ppigen
Bestdnden an Wasserpflanzen und Teichrohrichten ein-
geleitet wurde. Spéater hat- die Saarverschlammung einen
weiteren EinfluB besonders auf die Ansiedlung friiher nicht
vorhandener Pflanzen genommen, so z. B. auf die Aus-
breitung von Sonnenblumen, wahrend Astern und Schwarz-
senf schon friher heimisch geworden sind. Die Meerbinse,
eine salzliebende Pflanzenart, wird in alten Moselfloren
nicht erwahnt. Offenbar ist diese Art erst mit der Einleitung
von Abwéssern der lothringischen Salzbergwerke nach und
nach in der Mosel aufgetaucht, wo sie heute von der fran-
zésischen Grenze bis Koblenz bald hédufiger, bald spér-
licher, aber Gberall auftritt.

3. Die Veridnderung der Ufervegetation durch den Mosel-
ausbau

3.1 Die Vegetationsverhditnisse an der Staustufe Koblenz

Weiche Verdnderungen die bestehende Ufervegetation
durch die Kanalisierung erfahren wird, |48t sich am besten
am heutigen Uferbewuchs der 1950 fertiggesteliten Stau-
stufe Koblenz abschitzen.

Hier haben sich im unteren Drittel bisher weder neue Réh-
richte noch Wasserpflanzenbesténde gebildet. Die frither
vorhandene Ufervegetation ist untergegangen, wegen der
Wassertiefe in Verbindung mit den steilen Béschungen ist
eine Neubesiedlung nahezu ausgeschiossen. Auch fir den
Weidenbusch ist eine Ansiedlungsmdéglichkeit an den Pflaster-
bdschungen nicht gegeben und wegen der Gefahr der Zer-
stbrung des Deckwerkes auch kaum erwiinscht.

In der mittleren Stauhaltung konnten sich bel einer Stau-
héhe bis zu 2 m die vorhandenen Réhrichte und z. T. auch
die Wasserpflanzen an ihrem alten QOrt weiterentwickeln. An
neuen Ufern dieser mittleren Stauhaltung geht die natiir-
liche Ansiedlung nur sehr langsam vonstatien; je steiler die
Boschung und je glatter das Deckwerk ist, um so geringer
ist auch hier die Aussicht auf eine Neubildung.

In der cberen Stauhaltung blieben die vorhandenen Be-
stdnde der Ufervegetation erhalien. |hre weéitere Entwick-
lung ist von der Zweckbestimmung der Uferflachen (Wiese,



Weide, Camping), von der Schiffahrt und von anderen
sekundaren Einflissen, z. B. von der Absenkung des
Wasserspiegels durch Ausbaggerung einer Fahrrinne ab-
hangig.

3.2 Die Verdnderung der Ufervegetation an den geplanten
Staustufen

Auch an allen Ubrigen Staustufen werden é#hnliche Ver-
dnderungen nach dem Anstau eintreten; hierzu gehért der
Totalverlust der bestehenden Ufervegetation im unteren
Drittel jeder Stauhaltung, der Teilverlust im mittleren Be-
reich und die Erhallung des Bewuchses im oberen Drittel;
hier ist infolge der Absenkung des Wasserspiegels sogar
mit einer VergroBerung der bisherigen Vegetationsfliichen
zu rechnen, eine Entwicklung, die aus Griinden des Ufer-
schutzes und der Landschaftspflege durch Bepflanzungs-
maBnahmen gefordert werden sollte, Die Veranderung in der
Ufervegetation betrifft aber nicht nur die horizontale, son-
dern auch die vertikale Verbreitung der Gewdchse.

So werden kiinftig in jeder unteren Stauhaltung die bisher
ausreichend voneinander gesonderten, durch den Wasser-
standswechsel bedingten Uferzonen auf schmalem Raum
zusammengedringt, Es kommt hier theoretisch nur zur Aus-
hildung einer Wasserpflanzenzone, einer Réhrichtzone und
einer Auenwaldzone, weil der Wasserstand nahezu das ganze
Jahr in einer bestimmten Uferlinie konsiant bleibt. Bei einer
Béschungsneigung ven hdchstens 1:3 und einer Uferbe-
deckung aus Schittsteinen kdnnen sich in der neuen Wasser-
pflanzenzone bald [nitialgeselischaften von Laichkridutern
wie an den Mittelweserkanélen ansiedeln. An steileren Ufern
und an gepflasterten Béschungen darf man allerdings unter
Wasser kiinftig nur Moose und Algen wie an den Bdschun-
gen des Rheins erwarten. In der Rdhrichtzone werden sich
bei flachen Uferneigungen und abseits des Schiffsverkehrs
— so in den Haltungen oberhalb der Stauwehre, im Schutz
von Inseln oder Leitwerken — Schilf, Binsen und Seggen mit
der Zeit [angsam ansiedeln. Steile Béschungen dagegen oder
Wellenschlag der Schiffe verhindern jegliches Aufkommen.
In Bezirken mit Schlammablagerung, z. B. an den Ufern
oberhalb der Wehre, ist sogar mit dem Aufkommen von
Sumpfréhrichi, also mit Wasserschwaden und Rohrkolben
zu rechnen. Die Waldzone wird im unteren Bereich jeder
Stauhaltung durch den gleichbleibenden Wasserspiegel,
durch den hohen Grundwasserstand und somit durch gley-
artige Bodenentwicklung gekennzeichnet. Diesem Standort
entspricht kiinftig ein erlenreicher Eichen-Hainbuchenwald,
wobei sich allerdings nur die Erle und die Esche vereinzeit
von selbst ansiedeln werden.

Indermittleren Stauhaltung wird die Zonierung der kinf-
tigen Uferstandorte den heutigen Verhiltnissen schon
wesentiich &hnlicher sein, weil hier aufier dem EinfluB des
konstanten Stauwasserspiegels zusétzlich noch die Wirkung
der Hochwasseriiberflutung hinzukommt. So werden sich in
der Laichkrautzone, flache Uferneigungen vorausgesetzt,
Wasserpflanzengiirtel bilden, zumal die maBige Wasserliefe,
die Erwérmung des Wassers und die Ablagerung von
Schlamm die Ansiedlung und das Wachstum dieser Arten
betrachtlich fdrdern. Auch fiir die Réhrichtzone bestehen
hier beste Wuchsverhaltnisse, besonders fir Schilf und
Binsen, vor allem, wenn die Uferbdden aus Sand oder
Lehm bestehen. Der Schiffsverkehr wird aber die Selbst-
ansiediung sclcher Arten auf die brandungsfreien Ufer-
stellen beschrianken. In der Weichholzzone, die unmittelbar
iiber dem Stauspiegel beginnt, werden kiinftig Busch- und
Mandelweiden am besten gedeithen. Die unmittelbar an-
schlieBende Hartholzzone ist als Durchdringung von Arten
des Eichen-Hainbuchenwaldes und des Eschen-Ulmenwal-
des zu erwarten.

Gepflanztes Schilfréhricht
— an einem neuen Mosel-
ufer. {Muster- und Ver-
suchsstrecke fiir biologi-
schen Uferschutz bei Lay
a. d. Mosel.) 1 Jahr nach
der Pfianzung.

Foto: E. Bittmann:

Binsenrdhricht an der Mosel cberhalb Trier — vor dem Ausbau.
Foto: E. Bittmann

Altwasser der Mosel — vor dem Ausbau. Landschaftlich ungewdhnlich reiz-
voll und dazu von groBem hydrobiclogischem Wert waren die zahlreichen
Uferbuchten, Altwasser und Nebenarme der Mosel. Foto: E. Bittmann

39



In der oberen Stauhaitung bleibt, wie schon erwdhnt, die
bisherige zonale Gliederung der Ufervegetation etwa be-
stehen: In der Wasserpflanzenzone werden sich, sofern sie
als Fahrrinne dient, keine Gewdchse ansiedeln oder er-
halten. In den Buhnenfeldern und hinter den Leitwerken
aber werden die bisherigen Ansiedlungen solcher Pflanzen
zunachst erhalten bleiben. Wegen der durch Ausbaggerung
der Fahrrinne eintretenden Absenkung des gewd&hnlichen
Wasserstandes aber ist mit einer rasch einsetzenden Ver-
landung dieser Stellen zu rechnen. Sollen diese Bezirke
aber als Fischlaichplatze erhalten bleiben, dann muB von
Fall zu Fall entschieden werden, ob durch Vertiefung oder
durch einen AnschluB an den FluB fir einen stindig aus-
reichenden Wasservorrat gesorgt werden kann.

Die Pflanzenbestéinde der Réhrichtzone werden sich be-
sonders in wellenschlagfreien Uferstrecken Gber den bis-
herigen Umfang hinaus ausbreiten, an den (brigen Ufer-
strecken werden sie trotz Wellenschlag wenigstens ihren
Platz behaupten. Lediglich bei den brandungsempfindlichen
krautigen Rdhrichtarten wird ein merklicher Riickgang zu
beobachten sein. Auch die Pflanzen der Weichholzzone
werden sich wegen der Absenkung des Wasserspiegels in
Richtung zur Fahrrinne ausbreiten. Die Hartholzzone end-
lich erfahrt keinerlei Veranderung.

Mithin wird das jetzige Vegetationshild der Moselufer durch
dan Ausbau von 12 Staustufen grundlegend veldndert:

Die bisherigen von der franzdsischen Grenze bis zur Min-
dung bestehenden zwei Wuchsregionen mit ihren Uber-
gangen und charakteristischen Wuchszonen wearden nur
noch in kieinen Teilabschnitten, und zwar im obkeren Drittel
jeder Stauhaltung, erhalten bleiben. Diese Strecken werden
somit hinsichtlich ihres natiirlichen Pflanzeninventars auch
kitnftig noch annédhernd das Bild der alten Mosel reprasen-
tier~n.

4. Folgerungen tiir die Gestaltung der Ufervegetation

Aus der natirlichen standértlichen Neugliederung des
Bewuchses nach dem Anstau ergeben sich notwendiger-
weise entsprechende Folgerungen fir Umifang und Art der
Bzpflanzung der Ufer. Zundchst ergibt sich, daB Be-
pflanzungsmaBnahmen im obsren Drittel einer Staustufe
nur in geringem Umfange erforderlich sind, daB solche im
mittleren Drittel in stdrkerem MaSe notwendig werden und
schlieBlich im unteren Drittel die verlorengegangene Ufer-
vegetation nahezu vollstdndig ersetzen missen. Ent-
sprechend ist der Grunderwerb ader die Aushildung des
neuen Ufergelandes fiir eine Bepflanzung jeweiis im
unteren Drittel der Staustufen am dringendsten, im mittleren
Drittel sind diese MaBnahmen notwendig, wahrend sie im
oberen Drittel nicht unbedingt erforderlich, wenngleich er-
wiinscht sind, weil es sich hier ohnehin nur um nutzlose
Vorldnder handeli.

Vorausgesetzt, dal ein schmaler gleichbreiter Uferstreifen
entlang der Staulinie geschaffen wird, kénnen in der
Auenwaldzone des unteren Abschniites der Stau-
haltung nur Holzarten des erlenreichen Eschen-Hainbuchen-
waldes, im mittleren Abschnitt dagegen Arten des weiden-
reichen Eschen-Ulmenwaldes und im oberen Abschnitt nur
Arten des Pappel-Weidenwaldes angesiedelt werden. Schon
durch diese rdumliche Ordnung wird eine Schematisierung
in der Bepflanzung der einzelnen Staustufen vermieden.
Bei der Gehdlzpflanzung ist somit der EinfluB von Hoch-
wasser oder von Grundwasser entscheidend. Die Gehoblze
des Pappel-Weidenwaldes vertragen und wiinschen Hoch-
wasser, die Holzarten des Eschen-Ulmenwaldes sind zwar
gegen Hochwasseriiberflutungen unemptindlich, verlangen
aber bewegtes Grundwasser. Die Gehdlze des Erlenwaldes
und des nassen Eichen-Hainbuchenwaldes endlich vertragen
einen Wasserstandswechsel nur wenig, sind aber sonst
gegen Stauwasser im oder auf dem Boden unempfindlich.

40

in der Réhrichtzone wird man im unteren Stau-
bereich je nach Bodenart, Liferdeckwerk und Schiffsverkehr
entweder Schilfrohr, Seggen, Flechthinsen oder Wasser-
schwaden wahlen. Bei den oft steilen oder gar senkrechten
Uferprofilen und bei der betrdchtlichen Wassertieie wird
man nicht umhinkdnnen, im Uferbereich durch Vorschiitten
von Schattern oder Steinen eine Pflanzberme zu schaffen.
Auf Strecken mit starkem Wellenschiag und bei gleich-
zeitiger steiler Boschungsneigung oder beim Fehlen fein-
erdiger Uferbéden wird man nur noch die Segge ansiedeln,
die anderen Rdéhrichtarten jedoch nur auf ruhigen oder
giinstigeren Strecken, z. B. im Wehroberwasser, verwenden
k&nnen. Im mittleren Staubereich sind fiir die Aniage der
Réhrichtzone viele Moglichkeiten cffen. Da die Wassertiefe
am Ufer seiten 2 m lbersteigt und die Staulinie meist im
Bereich feinerdiger Bodenschichten liegen wird, kann be-
sonders das Schilfrohr in ausreichendem MaBe angesiedelt
werden. Anderg Arten werden sich dann allein einstellen.
im oberen Bereich endlich wird man je nach regionaler
Lage die Rohrichtzone aus Seggen, aus Schilf oder aus
Binsen aufbauen, sofern ein solcher Bewuchs nicht schon
vorhanden ist.

Vonder Laichkrautzone ist zu sagen, daB eine An-
siedlung geeigneter Wasserpflanzen zwar nicht bewuBt vor-
genommen, daB sie aber weitgehend geférdert werden
kann. Die Wasserpflanzen spielen tiir die Reinhaltung des
Wassers wie flir die Fischerei eine bedeutende Rolle. lhre
natiirliche Ansiedlung erfolgt aber nur bei glnstigen Ufer-
verhdlinissen. GroBe oder zu geringe Wassertiefen, steile
Béschungen und starke Wasserbewegung durch Schiffs-
wellen sind einer Ansiedlung hindariich. Soweit nicht
wasserbauliche Griinde dagegen sprechen, sind erfahrungs-
gemalB flache, 1 :3 geneigte besteinte Unterwasser-
béschungen die einfachste und billigste Ldsung.

Ferner ergibt sich aus der Veranderung der Ufervegetation
auch eine Rangordnung fur die Neupflanzungen;
denn alles das, was in Verlust geraten ist, muB dem frithe-
ren Umfang und der Bedeutung entsprechend ersetzt
werden. Demnach hat die Ansiedlung von Uferrdhricht oder
Uferried Vorrang vor der Anpflanzung von Weiden-
gehiischen; diese wiederum haben Veorrang vor der Anlage
von Wiesen und Weiden, letztere schlieBlich vor der Ein-
richtung von Auenwalduferstreifen oder sonstigen Pflan-
zungen, die ggf. vorher gar nicht da waren. Durch diese
einfache selbstverstindliche Ordnung werden iliberm&Biges
oder gar uUberspitzte Anforderungen an die Landschafts-
gestaltung der neuen Moselufer auf ein natlrliches MaB
beschrankt werden kénnen.

Profil 1:

Unteres Drittel einer Stauhaltung.

Kennzeichen des Uferstandortes: Geringe Wasserstands-
schwankung je Jahr, eng benachbarte Wuchszonen, zu-
meist Auftragsbdden.

a) Gestaltungsbeispie! flir naturnahe Uferausbildung
b) Gestaltungsbeispiel fur kiinstliche Ufereinfassung

Profil 2:

Mittleres Drittel einer Stauhaltung.

Kennzeichen des Uferstandortes: Mittlere Wasserstands-
schwankung fe Jahr, deutliche Trennung der Wuchszonen,
zumeist Abtragsh&den.

a) Gestaltungsbeispiel fir naturnahe Uferausbildung

b) Gestaltungsbeispiel fir steile Uferbdschungen

Profil 3:

Oberes Drittel einer Stauhaltung.

Kennzeichen des Uferstandortes: Betriachtliche Wasser-
standsschwankung je Jahr, weit auseinanderliegende
Wuchszonen, zumeist unveranderte Schotter- oder
Schwemmbdden.

a) Gestaltungsbeispiel flir kiinstliche Ufereinfassungen
b) Gestaltungsbeispiel flir natirliche Uferausbildungen
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Die Wasserburg bei Gondorf, StammschloB der Firsten von

den Innenhof gehen.

SchlieBlich kemmt der Gestaltung aller Pflanzungen
eine nicht zu unterschitzende Bedeutung fiir ein kiinftiges
harmonisches Landschaftsbild der Moselstaustufen zu. Die
ohnehin bei weitem iberwiegende vertikale Betonung des
Moseltales erfordert eine starke Beschrankung aller hoch-
wiichsigen Bdume ebenso wie aller aufragenden Bauten.
Nichts wére dem heutigen Charakter des mittleren und
unteren Moseltales abtriglicher als eine flllige Bewaldung
der FluBufer. Vielmehr kommt es darauf an, die kiinftigen
groBen Wasserflaichen als Schwerpunkte der Maoselland-
schaft freizuhaiten, sie mit Roéhricht, Ried oder Weiden-
geblisch oder mit allen drei Elementen einzurahmen, hin-
gegen eine waldartige oder parkihnliche Pflanzung auf die
Inseln und auf die Nachbarschaft schon bewaldeter Hange
zu beschrénken. Im (brigen miiBten 'wie bisher grofe
Wiesenfldchen, nur sparlich Oberstellt mit Gruppen standort-
geméBer Baum- und Straucharten, die horizontale Linie
stérker hervortreten lassen. An bestimmten Stellen der
Obermosel jedoch, z. B. im Bereich der Staustufe Feyen
oder Palzem, wird gerade ein Ausnwaldstreifen am Ufer
neben Réhrichten und Weidengeblschen oder im Wechsel
damit die vorteilhafteste Lésung sein, um die groBere Weite
des Tales vertikal zu gliedern.

An Ortschaften, an Wegen und StraBen sind zwanglos sich
einfiigende Baumreihen oder Baumgruppen jeweils einer
Holzart sowie geschnittene oder freiwachsende Hecken oder
gar Obstbaume die zweckmdBigste Ldsung einer Be-
pflanzung. Auf dem Gelénde der Schleusen, Wehre und
Kraftwerke wird man tunlichst wald- oder parkéhniiche
Pflanzungen vorsehen missen, um mit der Zeit eine Ab-
schirmung dieser Bauwerke zu erreichen. Der scharfe
Standortwechsel von den Flachen im Oberwasser zu denen

im Unterwasser macht chnehin allzustrenge Bepflanzungs-
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der Leyen. Die neue StraBe soll durch die Geb&dude lUber
Foto: Landesbildstelle Rheinland-Pfalz

formen unmdglich. Selbstverstdndlich missen bei dieser
Bepflanzung auch die Sicht fiir die Schiffahrt, der Schutz
gegen Wind und der Raum fir den HochwasserabfluB

" beriicksichtigt werden. Uberdies wird jede Staustufe andere

Bedingungen und Anforderungen an die Gestaltung der
Pflanzungen stellen; hier werden wegen der Notwendigkeit
eines Windschutzes Auenwalduferstreifen zweckméaBig sein,
dort hingegen wird der Platzmangel eine Beschrankung nur
auf Réhricht erforderlich machen, und wieder anderswo wird
sich der friihere Weidenglirtel wie bisher am Ufer entlang-
ziehen.

Die natlirliche Vielfalt im  Standortcharakter, in der Vege-
tationsgliederung sowie die’ Forderung nach Zweck und
Notwendigkeit jeder Pflanzung bedingen eine abwechs-
lungsreiche Gestaltung; nichts wére verfehlter als monotone
Réhrichtglirtel, endlose Weidengeblische, sitrenge Baum-
reihen oder kahle Pflasterbdschungen.

5. Sonstige Empfehlungen

Da durch die Kanalisierung der Mosel stellenweise auch
Anderungen im Wasserhaushalt der [andwirtschaftlichen
Nutzflachen eintreten werden, ist es notwendig, im Bereich
jeder Staustufe die mutmaBlich von einer Grundwasser-
standsédnderung betroffenen Geldndeflachen vor dem An-
stau pflanzensoziologisch aufzunehmen und zu kartieren,
um gegeniber spiteren Schadenersatzanspriichen ausrei-
chendes Material flir die Beweissicherung zur Verfigung zu
haben.

Die Veridnderung der Moselufer durch die Kanalisierung und
die Neugestaltung der FluBlandschaft durch Anpflanzungen
aller Art wird bei vielen angrenzenden Gemeinden das Be-
diirfnis nach angemessener Gestaltung der im Kommunal-



besitz befindlichen Uferstrecken wachrufen. Hierbei kann
sich ein echtes Betitigungsfeld fiir die Zusammenarbeit
zwischen Gemeinden, Kreisen und Land einerseits und der
Wasser- und Schiffahrisverwaltung andererseits ergeben,
indem die Wiinsche der Interessenten mit den Erfahrungen
der Ausbaubehdrde abgestimmt werden. Im einzelnen wird
es darauf ankommen, die héBlichen Mullufer im Bereich der
Dérfer zu beseitigen, statt dessen Rasenflichen anzulegen,
beschattete Park- und Campingplatze zu schaffen und mit
schlichten gestalterischen Mitteln Formen von Uferprome-
naden zu finden oder zu entwickeln, die dem Charakter der
Mosellandschaft entsprechen und eine Verstiddterung der
reizvollen Moseldérfer vermeiden. Eine sorgfiltige Auswahl
der Baum- und Straucharten, der Heckenpflanzen und
Heckenformen sowie die Ubertragung der Entwurfsbearbei-
tung fir diese Ufergriinanlagen an befahigte Landschafts-
architekten ist das mindeste, was zur Losung dieses Pro-
blems verlangt werden muB.

SchlieBlich wére zu iiberlegen, einzelne Strecken derjenigen
Abschnitte der Moselufer, die durch den Anstau kaum ver-
andert werden, die mithin das bisherige Vegetationsbild
auch weiterhin reprasentieren, als Landschafts- oder Natur-
schutzgebiete auszuweisen, zumal es sich zumeist um land-
wirtschaftlich ungenutzte Vorlander, Buhnenfelder, Altarme
und dergleichien handelt. Zumindest sollten typische Flachen
in der Riedregion und in der Rohrregion hierzu ausgewahlt
werden; solche Fldchen hétten (iberdies auch einen Wert flr
die naturwissenschaftliche Forschung, insbesondere flr die
Vegetationskunde der Gewisser.

6. Organisatorische Hinweise

Fir die praktische Durchfilhrung der Landschaftsgestaltung
und Wiederbegriinung wird es darauf ankommen, die Be-
pflanzungsmaBnahmen fiir jede Staustufe auf Grund der
Unterlagen (vorhandener Vegetationsbestand, Verluste durch
Stau, Notwendigkeit und Zweck einer Neuanlage, technische

Die Moselschieife bei Bremm.

Gegebenheiten, methodische Mdglichkeiten usw.) zu planen,
d. h. die verschiedenen Anlagen in einer Ubersichtskarte,
etwa 1:10 000, mittels einfacher Signaturen darzustellen, in
einem kurzen Text die Notwendigkeit, den Umfang und die
Ausfihrung zu erldutern sowie die Kosten UOberschidgig zu
ermitteln. Diese Planungsakten dienen den ausflihrenden
Dienststellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des
Bundes als Unterfagen fiir Verhandlungen mit den entspre-
chenden Dienststellen des Landes und schlieBlich nach Zu-
stimmung oder Anderung oder sonstiger Vereinbarung als
Vorgang zur Bewilligung der Geldmittel.

Danach wird der Entwurf fir die Bepflanzung der sinzelnen
Staustufen aufzustellen sein, wozu ein Ubersichisplan
1:5000, entsprechende Regelprofile, Detailplane und Skiz-
zen, ferner ein ausfilhrliches Leistungsverzeichnis, unter-
teilt in Lose, Titel und Positionen, und ein Erlauterungstext
mit einem Zeitplan gehdren. Hierbei kann es sich als zweck-
méBig oder notwendig erweisen, auch Landschaftsarchitek-
ten mit der Entwurfsbearbeitung zu beauftragen, einmal um
den Sachbearbeiter nicht mit der zeitraubenden Arbeit der
vielen Entwirfe zu belasten, zum anderen, um alle gestalte-
rischen Méglichkeiten in der Bepflanzung der Staustufen
auszuschopfen.

Nach der Genehmigung der Entwiirfe durch die entsprechen-
den Dienststellen ist die Ausflihrung nur nech abhéngig von
der Fertigstellung der Tiefbauarbeiten.

Bei der Zuschlagerteilung sollte weniger die Kostenfrage,
sondern die gértnerische Qualitdt der Firma entscheidend
sein, weil es sich hier um nicht gerade alltdgliche Arbeiten
und Pflanzmethoden handelt.

Abnahme, Feststellung und Abrechnung, Sorge und Ge-
wiéhrleistung, Ersatzpflanzungen und PflegemaBnahmen
schlieBen die Bepflanzungsarbeiten ab. Die fertiggesteliten
Antagen gehen sodann in die Obhut der 6rilichen Dienst-
stellen der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung iber.

L8

Foto: Landesbildstelle Rheinland-Pfalz
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Oberfischereirat Dr. Giinter Jens

Die Moselfischerei vor und nach dem Ausbau des Stromes

Der Hydrobicloge beteiligt sich dankbar an der Gestaltung
dieses Heftes. Darf er sich doch gewissermaBen als GefdB-
spezialist bei der Behandlung des notleidenden Landschafts-
kérpers ansehen, an dem der Landschaftspfleger ja auch
nicht nur kosmetisch herumdoktert, sondern in dessen Funk-
ticnen er erneuernd einzugreifen hat. Ob aber die Mosel
geheilt werden kann?

Vor dem Ausbau war die Mose! zwar auch schon durch
Regulierungen vom Urbild eines unberiihrien Stromes weit
entfernt, sie war aber (auBer oberhalb Trier) durch Abwasser
kaum belastet und stellte sich als Angehé&rige der Barben-
region ~(Epipotamon) dar, die den Berufsfischern der 27
Pachtdistrikte ebenso das Brot wie den mehreren tausend
Sportfischern Befriedigung in der Ausiibung eines natur-
verbundenen Hobbys gab.

Der Brotfisch unserer Berufsfischer war (und ist) der Aal,
der in den Herbstndchten zu Beginn des letzten Mond-
viertels in Mengen in die groBmdauligen Hamen der Berufs-
fischer trieb. Dem Hecht stellten Berufs- und Sportfischer in
gleicher Weise erfolgreich nach und der WeiBfisch (Rot-
augen, Barben und Brassen) hatte an der Mosel einen
guten, je weiter stromaufwirts, desto besseren Markt. -—
Der Lachs war schon mehr als 10 Jahre vor dem Mosel-
ausbau zu einem legendaren Wanderer in diesem Strom
geworden: Die Abwasserschwellen des Rheins hatten diesem
edeisten unserer européischen Fische den Weg verbaut.

Die Bauarbeiten machten aus dem Fischereiidyll der Mosel
einen technischen Hexenkessel. Auf langen Strecken wurde
die Auslbung der Fischerei vorlbergehend unméglich ge-
macht, die Fischerfamilien litten arge Not.

Binnen weniger Jahre entstand aus der Mosel ein neues
Gewasser, ein vollig anderer Lebensraum. Eine Kette von
Seen? So mag der ausgebaute Strom dem oberfldachlichen
Betrachter erscheinen. In Wirklichkeit ist ein Lebensraum
entstanden, der seinesgleichen in der natirlichen Landschaft
nicht hat. Nur scheinbar ndmlich ist dieser L.ebensraum ein-
heitlich, tatséchlich ist er ein gefahrlich der biozoenotischen
Verarmung preisgegebenes Zwitterding: Beim winterlichen
Hochwasser entsteht wieder die alte temperamentvclle

Eines der beiden rémischen Weinschiffe von Neumagen aus dem 2. Jh. n. Chr., cufaefunden 1871

Mosel, die einst der Barbenregion angehdrte und ihr in die-
ser Zeit auch wieder anzugehdren scheint. Die der Stro-
mung angepaBten Fischarten (Kieslaicher) aber sind hier
nicht mehr heimisch, die niedrigen FlieBgeschwindigkeiten
des gréBten Jahresteiles bieten ihnen nicht mehr die zu-
sagenden Lebensbedingungen. Ehe aber ein an die neuen
FlieBverhéltnisse der mittleren und kleinen Wasserfiihrung
angepaBter Fischbestand zur Fangreife herangewachsen ist,
wird er schon wieder das Opfer der gewaltigen winterlichen
Strédmung. Er treibt ab. Zwar bieten sich ithm vorziglich
angelegte Fischpasse an den Staustufen flr eine quellwir-
tige Rickwanderung an. Aber es sind eben schiechte
Schwimmer und der angestrebte Ausgleich entsteht nicht.
Natirlich sind einige Fischarten hiervon auszunehmen. Dem
Aal ist der eine wie der andere Lebensraum recht. Aber ihm
droht ein anderes Schicksal: Bis zu 25%s der abwandernden
Aale werden in den Turbinen eines einzigen Stauwehrs zer-
schlagen. Der laichreif werdende Aal trachtet aber, den
ganzen Strom hinabzuschwimmen. Von 1000 Aalen, die
4 Staustufen stromab lberwunden haben, bleiben nur etwa
60 unverletzt, alle anderen werden getétet oder beschadigt.
Durch machtig gesteigerte BesatzmaBnahmen mit Aalen,
Hechten {deren Laichplétze beim Ausbau weitgehend ver-
lorengingen), Zandern, FluBkarpfen und Schleien versucht
das fischereiberechtigte Land Rheinland-Pfalz die Fischbe-
sténde zu erhalten, denn noch wird die Mosel lickenlos
von Berufsfischern bewirischaftet, und immer mehr Erho-
lungssuchende méchten am Strom die Fischerei auslben.
1962 waren es noch 16000 Angler, 1964 waren es schon
30000, 1966 32000, die an den Wochenenden zu einem
groBen Teil aus Nordrhein-Westfalen herbeistrémen.

Der Skeptiker befiirchtet, daB die biologische Produktions-
kraft des Flusses bereits im Begriff ist abzunehmen. Es Ist
ein Paradoxon unserer Zeit, daB im Zeitpunkt, da diese
Abnahme beginnt, der Zustrom derjenigen, die in dem
LFischereireservat Mosel” fischend Erholung suchen, ge-
waltig wéachst. Die kleinen Glnstiinge der Technik (Kraft-
fahrzeugbesitzer) werden, so flrchte ich, an dem groBen
Opfer, das die Technik dem Fischereigewasser Mosel ab-
forderte, mitzuleiden haben.

Foto: Landeshildstelle Rheinl~nd Pfalz






