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umweltfreundlichem, chlorfreiem Papier B 10004

In der Verantwortung
fur Klima und Umwelt

Liebe Leserin, lieber Leser,

der Schutz unseres Klimas und unserer Umwelt ist
eine Aufgabe, der wir uns alle stellen miissen. Die
Burgerinnen und Burger wollen ihre Beitrage hier-
zu leisten. Aber auch die Unternehmen stehen in
der Pflicht, unsere Lebensgrundlagen zu schiitzen
und zum Erfolg beizutragen. Insbesondere miissen
die Unternehmen es den Biirgerinnen und Biirgern
durch die Gestaltung ihrer Produkte erméglichen,
sich klima- und umweltfreundlich zu verhalten.

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist
bereits durch seine blindelnde Wirkung, das heif3t
viele Fahrgaste “teilen” sich ein Fahrzeug und
somit auch die Emissionen, ein Losungsansatz fiir
den Klima- und Umweltschutz. Der OPNV vermei-
det Pkw-Fahrten und somit einen héheren Kohlen-
dioxid- und Schadstoff-AusstoB und er vermeidet
die Notwendigkeit, weitere Flachen fiir StraRen
und Parkplatze zu versiegeln.

Mehr OPNV ist damit einer der wirksamsten
Beitrage fiir Klimaschutz und Luftreinhaltung.
Daruber hinaus ist die KVB in allen Bereichen, ob

in den Werkstatten oder bei Bus und Bahn oder

bei weiteren Betriebsinfrastrukturen, bestrebt,
Emissionen so gering wie moglich zu halten und in
hohem MaRe energieeffizient zu arbeiten. Wir wol-
len nicht stehen bleiben, sondern unseren Vorteil
beim Klima- und Umweltschutz weiter ausbauen.
Und wir wollen Vorbild fiir andere Verkehrsteilneh-
mer sein. Deshalb gehen wir in soliden Schritten
kontinuierlich voran.

Damit wir wissen, wo die KVB hinsichtlich des und
Klima- und Umweltschutzes steht und welche Aus-
wirkungen das Unternehmenshandeln hat, lassen
wir uns alle drei Jahre nach dem Standard EMAS
begutachten. Seit nunmehr 20 Jahren unterziehen
wir uns diesem europaischen Regelwerk.

Das erfolgreiche Audit und die hieraus resultieren-
de Zertifizierung haben im Sommer 2019 erneut
stattgefunden. Die Gutachter bescheinigen der
KVB die Einhaltung der relevanten Bestimmungen.
Zugleich bestatigen sie den hohen Stand unserer
Klima- und Umweltvorsorge. Uber verschiedene
Aktivitaten fiir den Klima- und Umweltschutz
sowie lber die Auditierung nach dem Standard
EMAS mochten wir Sie mit dieser Broschiire infor-
mieren.
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Kolner Verkehrs-Betriebe — Mobilitat fiir Koln

Verteilung der fiinf KVB-Standorte iiber das Stadtgebiet von Kdln
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* Am Standort Betriebshof West befinden sich die
Werkstatten Stadtbahn und Streckennetz sowie die
Verwaltung und die Leitstelle.

Standortinfos:

— Kein Betriebshof liegt in einem FFH-Gebiet (Flora
Fauna Habitat).

- Kein Betriebshof liegt in einem Landschafts-/
Naturschutzgebiet.

— Die Betriebshdfe Nord und West sowie die
Hauptwerkstatt Weidenpesch liegen in der KéIner
Umweltzone.

— Der Betriebshof Merheim liegt in der Wasser-
schutzzone llI B; die restlichen Standorte liegen in
keiner Wasserschutzzone.

- Im Flachennutzungsplan sind alle Betriebshofe
als Sondergebiet ausgewiesen und von folgenden
Gebietstypen umgeben:

« Betriebshof West: Misch- und Gewerbegebiet

 Hauptwerkstatt Weidenpesch: Wohngebiet

« Betriebshof Nord: Gewerbegebiet; das Gebiet
westlich der Amsterdamer Stra3e ist als Wohn-
gebiet ausgewiesen.

« Betriebshof Merheim: Wohngebiet nérdlich im
Abstand von circa 100 Metern und siidlich hinter
der Autobahn A4.

Das Liniennetz der Stadtbahn umfasst
knapp 246 Kilometer, das Busnetz rund
564 Kilometer. Zur Starkung des Umwelt-
verbundes hat die KVB im Jahr 2015
zudem ein Leihradsystem eingefiihrt und
in den vergangenen Jahren etabliert —im
Jahr 2018 haben 1,2 Millionen Menschen
das umweltfreundliche Rad genutzt,
300.000 mehr als im Jahr zuvor. Im Jahr
2020 soll dieses System auf das gesamte
Stadtgebiet ausgeweitet, die Zahl der
Rader von knapp 1500 auf rund 3000
verdoppelt werden.

Die KVB hat bereits eine komplette
Buslinie von Diesel- auf Batteriebetrieb
umgestellt, bis 2021 sollen sechs weitere
folgen. AuRerdem kooperiert die KVB mit
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den Carsharing-Unternehmen in Koln,
um fiir die Menschen Anreize zu schaffen,
auf Fahrten mit dem eigenen Auto zu
verzichten.

Mit ihrem Leitmotiv,,Menschen bewe-
gen“tragt die KVB auf diese Weise
mafRgeblich dazu bei, dass KdIn seinem
Ziel, bis 2025 zwei Drittel des Verkehrs
im so genannten Umweltverbund (Bus
und Bahn, Rad, CarSharing und Taxi, zu
FuB gehen) abzuwickeln,immer naher
kommt. Gerade vor dem Hintergrund
der Debatte um Luftreinhaltung und
Klimaschutz kommt dem &ffentlichen
Nahverkehr eine standig wachsende
Bedeutung zu.

| |

Damit die KVB mit ihren rund 3500 Mit-
arbeitern tagtaglich ihren Beitrag zur
umweltfreundlichen Daseinsvorsorge

in der Stadt leisten kann, miissen sehr
viele Dinge ineinandergreifen. Bus- und
Bahnbetrieb, Unterhaltung der Infrastruk-
tur, die Arbeiten in den Betriebshéfen und
Werkstatten, in den fiinf KundenCentern
und drei eigenen Vertriebsstellen sowie
in der Verwaltung, die Steuerung aus der
Leitstelle und der Einsatz der Mitarbeiter
im Sicherheits- und Servicebereich —all
das muss abgestimmt und koordiniert
sein, um eine zuverlassige Dienstleistung
erbringen zu kénnen.

In fast allen Bereichen spielen umwelt-
relevante Aspekte eine Rolle. Es werden
Rohstoffe und Waren bendétigt, verarbeitet
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Die KVB bildet mit Bus und Stadtbahn das Riickgrat des Umweltverbundes in KéIn

und verbraucht, Abfille, Abgase und Larm
erzeugt. Um alle Arbeiten geregelt und
aufeinander abgestimmt durchfiihren zu
konnen, benotigt ein groRes Unternehmen
wie die KVB ein geeignetes Management-
system. Dieses beginnt beim Unterneh-
mensleitbild der KVB und der Strategie
Profil Zukunft 2030 und miindet in die
Umweltleitlinien und das Umweltmanage-
ment-System. Dabei gehdren definierte
Ziele und Grundsatze ebenso wie die
regelmiRige Uberpriifung ihrer Einhal-
tung zum Umwelt-Management. Denn
das Unternehmenshandeln soll und darf
sich nicht negativ auf Umwelt und Klima
auswirken — sowohl die Biirger als auch die
kommunalen und staatlichen Instanzen
verlangen einen sorgsamen Schutz unserer
Lebensgrundlagen.
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20 Jahre EMAS:

Hoher Anspruch aus Verantwortung fur Koln

Basis hierfiir ist die Umwelt-Audit-Verord-
nung der EG (EU) - Verordnung EWG Nr.
1836/93. Zunachst stand EMAS nur Unter-
nehmen des produzierenden Gewerbes
offen, seit 1998 ist dieses Audit-System
auch durch Verkehrsunternehmen nutz-
bar. Ziel von EMAS ist die kontinuierliche
Verbesserung des betrieblichen Umwelt-
schutzes auf freiwilliger Basis.

Die Kolner Verkehrs-Betriebe (KVB) lassen
sich seit 1998 nach EMAS auditieren

und sind damit eines der ersten Ver-
kehrsunternehmen, das diesem hohen
europdischen Standard folgt. Auch wenn
die Teilnahme freiwillig ist, so erfolgt die
Umsetzung nach einem festgelegten
Priifungssystem.

Das Ziel von EMAS deckt sich mit der Phi-
losophie der KVB. Die KVB ruht sich nicht
auf dem Umweltvorteil des OPNV aus.
Das Unternehmen baut ihn aus, dort wo
dies moglich ist und sich mit den wirt-
schaftlichen Anforderungen in Einklang
bringen lasst.

Blickt man auf die vergangenen 20 Jahre
zurlick, in denen die KVB jedes Jahr eine
Auditierung durch einen zertifizierten
Gutachter durchfiihrt, dann wird die
Langlebigkeit der Themen deutlich.

Das heute so aktuelle Problem der
Stickoxid-Emissionen findet sich bereits in
der ersten Umwelterklarung mit Kenn-
zahlen zur Priifung des Jahres 1998. Der
Fortschritt von Jahr zu Jahr findet haufig
in den Werten hinter dem Komma statt.
Bereits damals wies die KVB auf bessere,
hohere EURO-Standards mit dem Erwerb
neuer Busse hin. Heute, mit der Nachrii-
stung von NO -Katalysatoren, wird der
bessere Standard noch schneller erreicht.
Der Wechsel in der Antriebstechnik hin
zur E-Mobilitat 6ffnet das Tor zu ganz
anderen Dimensionen.

Seinerzeit spielte auch die Nutzung der
Bremsenergie im Stadtbahnbetrieb eine
Rolle, die dank Generator-Technik der

Antriebsmotoren als Strom ins Bahnnetz
zuriickgespeist werden kann. Auch der
Larmschutz im Stadtbahnbetrieb und
wahrend BaumaRnahmen stand im
Fokus.

Auch dass der Ausbau des OPNV-Netzes
dem Umweltschutz in K6ln dient, ist nicht
neu. Hierdurch gewinnt die KVB Fahrga-
ste und erspart KéIn Autofahrten. In der
Umwelterkldrung 2010 beispielsweise
wurde die Verlangerung der Stadtbahn-
Linie 5 in den Butzweilerhof beschrieben,
heute sind es die dritte Baustufe der
Nord-Suid Stadtbahn und die Ertiichti-
gung der Ost-West-Achse.

Die KVB verfolgt eine “Strategie der
soliden Schritte“. Alle MaBnahmen des
Klima- und Umweltschutzes bauen auf-
einander auf. Die Verdnderungen miissen
dauerhaft funktionieren, reine Marketing-
maRnahmen lehnt das Unternehmen ab.

Das bedeutet, dass nicht alle Verande-
rungen gleichzeitig angestrebt werden,
weil sich die KVB damit verheben wiirde.
Die groBen Leitlinien sind bekannt — effi-
zientere Verkehre, effizienterer Energie-
einsatz, kontinuierliche Reduzierung der
Emissionen. All dies erfolgt zur Befrie-
digung der Mobilitatsbediirfnisse der
heutigen Generationen, wobei moglichst
keine Hypotheken fiir nachfolgende
Generationen aufgebaut werden sollen.
Klima- und Umweltschutz entsprechen
damit dem Leitziel der Nachhaltigkeit.

20 Jahre EMAS bedeutet 20 Jahre Begut-
achtung durch zertifizierte Gutachter. Sie
hinterfragen die Werte, die das Unter-
nehmen erreicht hat. Sie geben wichtige
Hinweise darauf, wo die KVB noch besser
werden kann. Die KVB wertschatzt diese
Priifung. Sie ermoglicht den Blick tiber
die Grenzen der eigenen Vorstellung. Am
Ende geht es immer darum, noch besser
zu werden, weil die empfundene Verant-
wortung fiir die Menschen in KIn sowie
fir Klima- und Umwelt liber K6In hinaus
dies gebiihrt.

Mobilitat umweltfreur
Umweltbericht 2010

Seit 20 Jahren weist die KVB mit den Umwelterklarungen ihren Stand und Fortschritt im Umwelt- und Klimaschutz nach
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KVB ist Vorbild in der Luftreinhaltung
durch Katalysatornachrustung

Das Stichwort ,,Stickstoffoxid“ ist der
breiten Bevolkerung nicht mehr unbe-
kannt. Sie verbindet damit Fahrverbote
und eine Einschrankung der Mobilitat.

Doch diese Zahlen konnen KéIn Hoffnung
machen: Die KVB fiihrte im Jahr 2018
lediglich zu Stickoxid-Emissionen (NO ) in
Hohe von 0,130 Gramm (g) je Personen-
Kilometer (Pkm). Im Jahr 2017 waren es
noch 0,137 g NO,_ je Pkm, in 2016 etwas
darunter 0,135 g und in 2015 noch 0,158 g.
Auch wenn die vielen Stellen hinter dem
Komma unwesentlich erscheinen — genau
hierauf kommt es an. Die KVB reduziert,
bei groBem Umweltvorteil gegentiber
anderen Verkehrsmitteln, weiterhin die

Emission von Stickstoffoxid. Das Unter-
nehmen baut seinen Umweltvorteil
immer weiter aus.

Das europaische und deutsche Recht
schiitzen die Gesundheit der Biirgerinnen
und Burger. Dauerhaft diirfen nicht mehr
als 40 Mikrogramm Stickstoffoxid in
einem Kubikmeter Umgebungsluft ent-
halten sein. Das NO_kann auf vielfiltige
Weise die Gesundheit von Menschen, die
sich in Wohnungen, Arbeitsstatten, Bil-
dungseinrichtungen etc. der Innenstadte
aufhalten oder die Hauptverkehrsstra-
Ben passieren, gefahrden. Die Emission
stammt aus dem Verkehr, aus Industrie
und Gewerbe aber auch aus der Energie-
gewinnung, wobei die Belastung 6rtlich
nur sehr selten den einzelnen Quellen
zugeordnet werden kann.

In der Folge wird tiber Fahrverbote fiir
Dieselfahrzeuge diskutiert, die nicht der
modernsten Schadstoffklasse Euro VI
bzw. 6 entsprechen. Dem StraRBenverkehr
wird ein Grofteil der Emissionsverursa-
chung zugesprochen und Diesel-Fahr-
zeuge emittieren mehr NO, als Benziner,

Insbesondere im Pkw-Verkehr besteht Handlungsbedarf in der Luftreinhaltung

8

Hybridfahrzeuge oder reine E-Fahrzeuge.
Die Revision eines Verwaltungsgerichts-
Urteils steht fiir Koln an, kaum ein Thema
wurde in Koln im Jahr 2018 so intensiv
diskutiert wie dieses.

Im Rahmen der Erneuerung des Luftrein-
halteplans fir KéIn wurde ermittelt, dass
der Busverkehr lediglich drei bis sechs
Prozent des Gesamtverkehrs in KéIn
ausmacht, je nachdem ob der Verkehr auf
den Autobahnen innerhalb der Grenzen
KéIns hinzugezahlt wird oder nicht. Die
KVB macht hierbei neben dem Fernbus-
und Charterbusverkehr nur einen Teil aus.
Und die Emission je Personen-Kilometer
ist im Busverkehr wesentlich geringer als
im Pkw-Verkehr. Die Stadtbahnen und
E-Busse fahren mit Okostrom und stoRen
lokal keine Emissionen aus.

Dennoch riistet die KVB seit Mai 2019
insgesamt 77 Dieselbusse mit NO -
Katalysatoren nach, die die Fahrzeuge
der Schadstoffklassen Euro V bzw. EEV
(EEV: European Enhanced Vehicle) auf das
Niveau der wesentlich besseren Schad-
stoffklasse Euro VI bringen. Die Kataly-

satoren, in denen der Stoff “Ad Blue*
wirkt, reduzieren den NO_-Anteil um
mindestens 85 Prozent. Hiermit wird die
KVB noch ein Stiick weit besser und ist
vor allem Vorbild fiir die Halter anderer
Fahrzeuge. Insbesondere der motori-
sierte Individualverkehr, und dabei vor
allem die verbrauchsstarken SUV, tragen
zu den umfangreichen Emissionen der
Stickoxide bei. Die KVB zeigt mit den
Werten der vergangenen Jahre, dass
eine Senkung der Emissionen moglich
ist. Und sie zeigt mit der Nachriistung,
dass auch uber diesen Weg Schadstoffe
deutlich reduziert werden kénnen.

Die Busflotte der KVB umfasst rund 230
Busse. Hierunter befinden sich bisher
neun E-Busse und zwei Hybridbusse.
Ab Herbst 2019 erfiillen fast alle Die-
selbusse der KVB, auch dank Katalysa-
tornachrustung, den Standard Euro VI.
Umweltfreundlich sind die Busse auch
deshalb unterwegs, weil sich im Durch-
schnitt viele Fahrgaste die Emissionen
“teilen”, wahrend in einem Pkw durch-
schnittlich 1,1 bis 1,2 Personen unterwegs
sind.
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Schadstoff-Emissionen in die Luft
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Die KVB senkt ihren NO -Ausstof weiter und ist Vorbild fiir andere Verkehrsteilnehmer



Der neue Umweltverbund in Koln
wird kontinuierlich ausgebaut

2006 lag der Anteil des Umweltver-
bundes am Modal Split bei 57 Prozent,
2013 waren es bereits 60 Prozent.

Die KVB beteiligt sich aktivam Ausbau
des Umweltverbundes und setzt diesen
mit der neuen KVB-App auf eine neue
Ebene.Nachdem die neue KVB-App im
Januar 2019 in die App-Stores eingestellt
wurde, luden sich in den ersten vier
Wochen nicht weniger als 9o.000 Nut-
zer/innen die App herunter.

In der KVB-App sind neben den Stadt-
bahn- und Busangeboten der KVB auch
die Verkehre der weiteren Verkehrsun-
ternehmen im Verkehrsverbund VRS,

die verfiigbaren Leihrader der KVB
(KVB-Rad), die verfiigbaren CarSharing-
Wagen verschiedener Anbieter sowie die
Taxidienste der Genossenschaft Taxiruf

Kéln eingebunden. Hiermit erhalten die
Nutzer der KVB-App ortsungebunden
eine umfassende Ubersicht Giber die
Verfiigbarkeit der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes. Zudem konnen uiber
die KVB-App HandyTickets erworben und
weitere Funktionen genutzt werden.

Diese Verkniipfung auf der Ebene der
Information unter Einbeziehung weiterer
kundenorientierter Funktionen macht
den ,,neuen Umweltverbund® aus. Der
Umweltverbund ist nicht mehr allein die
Summe der Verkehrsmittel abseits des
motorisierten Individualverkehrs.

Vor Ort in den Veedeln materialisiert sich
der Umweltverbund u. a. durch Mobilsta-
tionen. An zentralen Knotenpunkten und
in Wohnquartieren werden die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes zusammen-

S + e = N

Mobilstationen erweitern den Umweltverbund —im Bild die Station in der Stegerwaldsiedlung

gefiihrt. CarSharing-Autos und Leihrader
kénnen im Umfeld von Haltestellen des
offentlichen Verkehrs und in Mitten der
Wohnbebauung ausgeliehen werden. In
2018 wurden am Charles-de-Gaulle-Platz
und in der Stegerwaldsiedlung die ersten
Mobilstationen Kolns eréffnet, von denen
es im Stadtbezirk Miilheim inzwischen
zehn Stiick gibt. Mit dem Auslaufen des
europadischen Programmes GrowSmarter,
in dessen Rahmen das Angebot entwi-
ckelt wurde, wird die Einrichtung von
Mobilstationen in allen Kdlner Veedeln
geplant.

Letztlich tragt der Ausbau des Umwelt-
verbundes als ein Element zur erfolg-
reichen Umsetzung der Strategie ,K6In
mobil 2025 bei. Die Kélnerinnen und
Kolner erhalten praktikable Anreize,
auf Fahrten mit dem eigenen Auto zu

verzichten und bleiben dennoch mobil.
Der Ausbau des Umweltverbundes tragt
zur Senkung der Emissionen von Koh-
lendioxid, Stickstoffoxiden und weiteren
Klimagasen und Schadstoffen bei.

Auch die Lebensqualitat der Veedel
gewinnt hierdurch. Verzichten Menschen
auf eine Vielzahl ihrer Fahrten mit dem
eigenen Pkw, stellen Haushalte auch den
Besitz ihres privaten Pkw in Frage. Die
Verringerung des Pkw-Bestandes fiihrt zu
geringerem Parkdruck. Letztlich konnen
hierdurch Freiraume fiir andere Funkti-
onen in den Veedeln gewonnen werden.
Ziel ist es u. a. auch mehr Freiraum fiir
Kinder, Erholung und soziale Kontakte zu
gewinnen.

Die Angebote der KVB



Klimaschutz durch kontinuierliche Senkung
des CO_-Ausstol3es

nachste Schritt im Yimaschuiz,

Die Linie 133 wird 2S8Rk

Die KVB verfolgt die Strategie der ,soliden Schritte” im Klimaschutz
12

Die KVB engagiert sich seit vielen

Jahren in der Senkung des Kohlendioxid-
Ausstol3es. Im Jahr 2018 wurden 18,66
Gramm CO, (bzw. dessen Aquivalenten)
je Personen-Kilometer (Pkm) emittiert. Im
Vergleich zu den Jahren davor ist dieser
Wert etwas gestiegen. 2017 waren es
18,41 Gramm CO, je Pkm, 2016 lediglich
18,01 Gramm.

Die Ursachen hierfir sind vielfiltig. Zum
einen wurde der Busverkehr ausgewei-
tet, wobei die Nachfragesteigerung der
Angebotserweiterung naheliegender
Weise hinterherlduft. Zum anderen wur-
den in den vergangenen Jahren im Ersatz
von Nutzfahrzeugen und Pkw mehr
Fahrzeuge mit Otto-Motor beschafft.
Benziner stoRen jedoch mehr CO, aus als
Dieselfahrzeuge. Die Diskussion um die
Luftreinhaltung mit méglichen Fahr-
verboten fiir Dieselfahrzeuge fiihrte zu
dieser Trendwende, zumal das Angebot
e-mobiler Fahrzeuge fehlte. Und nicht
zuletzt: Mit der Weiterentwicklung des
EMAS-Standards ist seit 2018 eine Einbe-
ziehung von Kaltemitteln notwendig.

CO,-Emissionen in die Luft

Der Klimavorteil der KVB zeigt sich im
Vergleich mit dem motorisierten Indi-
vidualverkehr. Laut DEKRA emittiert ein
durchschnittlicher Kleinwagen (Benziner
mit einem Verbrauch von 5,9 Liter je 100
Kilometer) 140 Gramm CO, je Kilometer.
Das bedeutet bei einem Besetzungsgrad
von 1,1 Fahrgasten 127,3 Gramm CO,je
Pkm und bei 1,2 Fahrgasten noch 16,7
Gramm je Pkm.

Im Vergleich hierzu ist der aktuelle Stand
der KVB mit weniger als 19 Gramm CO,
je Pkm bestechend. Die KVB ist Problem-
|6ser des regionalen Klimaschutzes und
hierbei ein wichtiger Partner der Stadt
KoIn. Mit der Nutzung der Stadtbahn-
und Busverkehre des Unternehmens kén-
nen die Menschen einen wesentlichen
Beitrag zum Klimaschutz (und zur Luft-
reinhaltung) leisten. Das Unternehmen
hat in seiner Strategie ,,Profil Zukunft*
festgelegt, bis 2030 den CO -Ausstol} auf
10 Gramm je Pkm zu senken.

Den jiingsten deutlichen Sprung in der
Senkung der CO,-Emissionen hat die

Seit 2016 fahren alle Stadtbahnen mit Gkostrom
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KVB 2016 realisiert. Seitdem wird die
Stadtbahn auf allen zwolf Linien mit
Okostrom des Schwesterunternehmens
RheinEnergie betrieben. Im Jahr 2015 lag
die Emission der gesamten Unterneh-
menstatigkeit noch bei 62,34 Gramm CO,
je Pkm.

Die nachsten Spriinge werden mit der
Umstellung weiterer Bus-Linien auf
E-Mobilitat erreicht werden. Bis 2021 wird
der Betrieb der Linien 141,145,149, 150,

153 und 159 vom Dieselbetrieb auf den
Betrieb mit Batteriebussen umgestellt.
Schon sehr bald danach wird die Umstel-
lung der nachsten Linien folgen. Und bis
2030 soll der gesamte Betrieb auf den
tUiber 50 Bus-Linien e-mobil erfolgen.

In 2018 gewann die KVB mit ihrem E-Bus-
Projekt den NUMBR#1-Award. Im glei-
chen Wettbewerb wurde die , Strategie
der soliden Schritte“ des Klimaschutzes
fir einen Preis nominiert. Anfang 2019
folgte der mehrfache Gewinn des E-Bus-
Awards, der bedeutendsten nationalen
Auszeichnung fiir E-Mobilitat im OPNV.
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Massiver Ausbau des Stadtbahnnetzes

macht fit fur die Zukunft

Mehr als eine Milliarde Euro will die Stadt Koln in den kom-
menden Jahren in den Ausbau des OPNV-Netzes investie-
ren, um die stetig steigende Nachfrage bewaltigen und ein
attraktives Angebot machen zu konnen. Somit sollen die
Menschen zu einem weiteren Umstieg auf offentliche Ver-

kehrsmittel bewegt werden.

Nur auf diese Weise konnen die gesetzten
Umweltziele erreicht werden. Gemein-
sam haben die Verwaltung der Stadt Koln
und die KVB insgesamt 13 MaBnahmen
festgelegt und diese im Jahr 2017 zur
Forderung beim Ministerium fuir Bauen,
Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen ange-
meldet.

Ganz oben auf der Prioritdtenliste steht
die Ertlichtigung der Ost-West-Achse, die
einen Fahrbetrieb mit bis zu 9o Meter
langen Zugverbanden ermoglichen

soll. Hierfiir miissen die Bahnsteige im
gesamten Trassenbereich verlangert
werden. Vor allem die bereits heute nicht
mehr ausreichenden Kapazitaten auf
der Linie 1 sollen mit dieser MaBnahme
um 50 Prozent erhoht werden. Ob ein
Streckenabschnitt im Kernbereich der
Innenstadt unterirdisch gefiihrt wird, ist
noch nicht abschlieRend entschieden.
Nach einem Biirgerbeteiligungsverfah-
ren —bei dem sich rund die Halfte der
Beteiligten fiir eine oberirdische und

die andere Halfte fiir eine unterirdische
Losung entschieden hat — beschloss der
Rat der Stadt K6ln im Dezember 2018,
zunachst beide Varianten planen zu las-
sen, bevor eine endgliltige Entscheidung
getroffen wird. Die Planungen laufen, die
geschatzten Investitionen liegen bei bis
zu 300 Millionen Euro.

Die Rahmenbedingungen fiir den Ausbau
des OPNV haben sich gegeniiber den
vergangenen Jahren deutlich verbessert.
Insbesondere die Verdreifachung der
Fordermittel nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und die
Verstetigung des Fonds fiir nachhaltige
Mobilitat schaffen die notwendige Finan-
zierungsbasis fiir den Ausbau des Kolner
Stadtbahnnetzes. Kann fiir das jeweilige
Bauvorhaben ein positives Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis nachgewiesen werden,
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Ubernehmen Bund und Land 9o Prozent
der forderfahigen Kosten.

Neben dem Umbau der Ost-West-Verbin-
dung sind weitere AusbaumaBnahmen
im Bereich des Stadtbahn-Netzes geplant,
die aufgrund der prognostizierten hohen
Fahrgastnachfrage ein positives Kosten-
Nutzen-Verhaltnis erwarten lassen und
die —wie vom Zuschussgeber gefordert -
bis 2030 begonnen werden kénnen. Dazu
zahlen die rechtsrheinische Verlangerung
der Linie 7, die links- und rechtsrheinische
Girtelverlangerung der Linie 13 sowie die
Stadtbahn-Anbindungen von Neubriick
(Linien 1 und g), von Stammheim/Flittard
mit Bypass Miilheim-Siid, von Rondorf/
Meschenich-Sid (Linie 5) und Widders-
dorf (Linie 1).

Dariiber hinaus sind eine Anzahl von Um-
bauvorhaben zur Herstellung der gesetz-
lich vorgeschriebenen Barrierefreiheit von
Haltestellen im Bereich der Stadtbahn
und im Busnetz, als auch der Bau zweier
Park & Ride-Anlagen in Weiden-West

und am Verteilerkreis Arnoldshohe
vorgesehen. Hier wird die 3. Baustufe der
Nord-Siuid Stadtbahn Kéln enden — ein von
der Haltestelle MarktstraBe kommender
Streckenabschnitt im Kolner Stiden von
2,1Kilometern Lange mit vier neuen ober-
irdischen Haltestellen. Mit der Inbetrieb-
nahme erhalten rund 26.000 Menschen
im Einzugsgebiet einen Anschluss an das
Stadtbahnnetz.

Nach der endgiiltigen Fertigstellung aller
drei Baustufen der Nord-Siid Stadtbahn
besteht eine direkte Verbindung zwi-
schen dem Verteilerkreis im Siiden und
dem Kolner Hauptbahnhof. Die Fahrzeit
verkiirzt sich von zurzeit 30 auf lediglich
13 Minuten. Stadt K6ln und KVB erwar-
ten hierdurch eine weitere deutliche
Verlagerung vom Auto zum Offentlichen
Personennahverkehr.

! . ] 1 . < - r -
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Wie hier auf der Bonner StraRe im Kélner Stiden muss das Stadtbahnnetz in vielen Stadtteilen massiv ausgebaut werden
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Nutzfahrzeuge:

Auch hinter den Kulissen Emissionen vermeiden

So bewegen sich Servicekrafte zu ihren
Einsatzen, werden die KundenCenter mit
Material beliefert, ist der Griinlandser-
vice fiir verschiedene Dienste unterwegs,
riicken Gleisbauer und Fahrleitungs-
mannschaften zu ihren Baustellen aus
und gelangen die technischen Entstor-
dienste zu Orten, an denen Busse und
Bahnen nicht weiterkommen.

Die hierfiir benétigte Flotte besteht aus
rund 212 sehr unterschiedlichen Fahrzeu-
gen, vom Motorroller bis zum schweren
Lkw. Mit der Verbrennung von Diesel und
Benzin entstehen klimawirksame und
gesundheitsschadliche Emissionen, von
denen vor allem Kohlendioxid (CO,) und
Stickstoffoxide (NO,) zu nennen sind.
Diese Emissionen sind im Gesamtausstof}
der KVB je Personen-Kilometer einge-
rechnet (siehe Tabellenwerk auf Seite
25), denn diese Dienstfahrzeuge sind im
Sinne der Fahrgastbeférderung unter-
wegs.

Der Wandel der Antriebstechnologie
macht deshalb auch vor den Dienstfahr-
zeugen nicht halt. Dort, wo es moglich
ist, wird bei Neubeschaffungen der Kauf
von Hybridfahrzeugen und zukiinftig
auch haufiger von reinen E-Fahrzeugen
gepriift. Die Bundesregierung tibernimmt
einen Teil der Mehrkosten fiir maximal
30 Pkw. Hierbei ist auch je Fahrzeug eine
Ladesaule mit zwei Ladepunkten inbe-
griffen. Deren Platzierung dient zum Teil
auch dem Konzept der Stadt KéIn zum
Aufbau von E-Ladeinfrastruktur. Basis
der Bundesforderung ist das Bundespro-
gramm ,Saubere Luft".

Dabei wird nicht jedes Fahrzeug ohne
Verbrennungsmotor auskommen
konnen. Bei vielen Fahrzeugen lasst sich
der tagliche Einsatz nicht voraussagen.
So kénnen die Betriebssteuerung und
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Entstordienste genauso wenig wie der
Fahrgastservice riskieren, im Laufe eines
arbeitsreichen Tages von einer leeren
Batterie lahmgelegt zu werden. Die Nach-
ladung muss planbar sein. Doch auch bei
den Dienstfahrzeugen bekennt sich die
KVB zu ihrer Verantwortung fiir Klima
und Umwelt.

E-Mobile und ihre Ladeinfrastruktur werden mehr und mehr das Bild priagen

Wesentliche Umweltaspekte
der KVB

Die Personenbeférderung ist die Kern-
tatigkeit der KVB. Hier sind folglich

die meisten Umweltauswirkungen zu
verzeichnen. Daher ist es das Ziel des
Unternehmens, die aus der Dienstlei-
stung OPNV resultierenden Umwelt-
auswirkungen so gering wie moglich zu
halten. Dabei kommt den Emissionen von
Kohlendioxid (Klimaschutz) und Stick-
stoffoxiden (Luftreinhaltung) die grofRte
Bedeutung zu. Hiermit eng verbunden
sind naheliegender Weise auch die
eingesetzten Energietrager. Auch wenn
der offentliche Personenverkehr u. a.im
Vergleich zum motorisierten Individual-
verkehr einen deutlichen Umweltvorteil
besitzt, so verfolgt die KVB die Strate-
gie der ,soliden Schritte“ um in ihren
Umweltauswirkungen stets noch besser
zu werden.

Aber auch die Tatigkeiten ,,im Hinter-
grund“ befinden sich im Fokus der KVB.
In den Werkstatten und auf den Betriebs-
hofen werden Materialien, Hilfsstoffe
und Wasser eingesetzt. Auch der sorg-
faltige Umgang mit diesen wird durch
das Unternehmen beachtet und stets
optimiert.

Eine Basis der Verkehrstatigkeit sind die
Erhaltung, Sanierung und der Neubau
von Verkehrsanlagen, insbesondere des
Schienennetzes. Auch hier werden Mate-
rialien eingesetzt und entstehen Abfille.
Vor allem aber ist die Bautatigkeit auch
mit Lirmemissionen verbunden. Auch die
hieraus resultierenden Umweltauswir-
kungen hat die KVB im Blick. Insbesonde-
re die Lirmthematik wird in den nach-
sten Jahren zunehmend an Bedeutung
gewinnen.

Rechtliche Anforderungen
und deren Beachtung

In ihrem Handeln ist die KVB nicht frei
von rechtlichen Vorgaben. Die wesent-
lichen Rechtsquellen des Umwelt-
schutzes befinden sich im Umweltrecht,
Bau- und Planungsrecht, Emissions- und
Immissionsschutzrecht sowie Abfallwirt-
schafts- und Wasserschutzrecht. Dabei
sind Rechtsnormen der europaischen
Ebene (EU-Verordnungen), der Bundes-
ebene (Gesetze und Verordnungen des
Bundes), der Landesebene (Gesetze und
Verordnungen des Landes NRW) und
der kommunalen Ebene (Satzungen der
Stadt Koln sowie weitere Beschliisse der
Ratsversammlung der Stadt K&In) zu
beachten und einzuhalten.

Die KVB pflegt ein Rechtskataster, das den
organisatorischen Untergliederungen
des Unternehmens bei der rechtssicheren
Durchfiihrung ihrer Aufgaben hilft. Aktu-
ell bestehen keine behordlichen Verfah-
ren zur Uberpriifung bzw. Ahndung recht-
lich antastbarer Tatigkeiten der KVB.

Mehr liber Umweltschutz der
KVB erfahren

Die Umwelterklarung der KVB stellt

mit Zahlen, Daten und Fakten einige
Inhalte des Umweltschutzes bei der KVB
dar. Wer mehr erfahren mochte, findet
weitere Inhalte im Internet unter www.
kvb.koeln und im KVB-Blog unter www.
blog.kvb.koeln. Ziel der KVB ist es, liber
Zusammenhange und Hintergriinde zu
berichten.

Insbesondere im KVB-Blog werden Ein-
zelthemen und weiterreichende Themen-
felder fiir den interessierten Fahrgast
und Biirger nachvollziehbar und dennoch
bis zu einem gewissen Grad vertiefend
dargestellt. In den ersten Jahren des
Blogs waren dies — neben betrieblichen
Themen, historischen Darstellungen und
Linienportrats —vor allem Themen um
Luftreinhaltung und Klimaschutz, aber
auch Abhandlungen tiber Larmschutz u. a.
Weitere Themen werden folgen.
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Neue Stadtbahnen:
Umweltschutz in modernen Fahrzeugen integriert

Aber dabei bleibt die KVB nicht stehen:
Das Unternehmen hat die Modernisie-
rung seiner Stadtbahnflotte in die Wege
geleitet und legt bei den Anforderungen
an die neuen Fahrzeuge u. a. besonderen
Wert auf Umweltaspekte. Gemein-

sam mit der Duisseldorfer Rheinbahn
wurden 20 Hochflurfahrzeuge bestellt,
die ersten beiden Bahnen werden im
August 2020 angeliefert und nach
Absolvierung von Typtests zum Jahres-
wechsel 2020/2021in den Fahrgastein-
satz gehen.

Im Jahr 2018 hat die KVB zudem die Aus-
schreibung zur Erneuerung ihrer Nieder-
flurflotte gestartet: In einem ersten
Schritt werden 62 moderne Fahrzeuge
mit einer Lange von ca. 60 Metern
(,Langzlige") sowie zwei ca. 30 Meter
lange Bahnen beschafft. Die Langzii-

ge sollen 124 Fahrzeuge der Baureihe
K4000 ersetzen, die bereits heute ihre
Nutzungsdauer erreicht haben. Nach der
Ertlichtigung der Ost-West-Achse sollen
auf der Linie 1und perspektivisch auch
auf der Linie 9 rund 9o Meter lange
Zugverbande fahren —um auf diese
Weise mehr Kapazitaten zu schaffen,
den OPNV damit attraktiver zu machen
und noch mehr Menschen dazu zu
bewegen, umweltfreundlich unterwegs
zu sein. Voraussichtlich Mitte 2022
sollen die ersten Vorserienfahrzeuge
geliefert werden, die Serienlieferung soll
dann Ende 2023 beginnen.

Bei den neuen Schienenfahrzeugen
steht, was den Umweltschutz angeht,
vor allem der Energieverbrauch im
Fokus. Um diesen zu senken, gibt es -
wie auch schon bei den alteren Fahr-
zeugen — eine Energie-Riickgewinnung:
Beim Bremsen arbeiten die Fahrmotoren
als Generatoren, die gewonnene Energie
wird liber den Stromabnehmer wieder
zuriick in das Oberleitungsnetz gespeist.
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Energie soll dariiber hinaus beim Be-
heizen und Klimatisieren der Bahnen
gespart werden. Dazu wurde die Vor-
gabe fiir den fiir Schienenfahrzeuge
zulassigen Warmewiderstand gesenkt.
Dadurch, dass die Bahnen besser isoliert
sind, ergibt sich dann ein geringerer
Energieverbrauch. Neu ist auBerdem die
Méglichkeit einer so genannten Fern-
aufriistung: Damit kann der Disponent
das Fahrzeug von seinem Arbeitsplatz
aus erst kurz vor der geplanten Ausfahrt
einschalten und damit vorwarmen.

Auch bei den Gerauschemissionen
lassen die neuen Fahrzeuggenerationen
Fortschritte erwarten. Fiir Anwohner wie
Passanten ist das nervige Quietschen
der Bahnen in den Kurven heute oftmals
ein Argernis. Um dieses zu reduzieren,
bekommen die Bahnen erstmals serien-
maRig eine Schienenkopfschmierung
eingebaut, die in den Kurven Wasser auf
die Schienen spriiht und dadurch den
Larm mindert.

Die neuen Stadtbahnwagen erhalten, ahnlich wie die umgebauten Fahrzeuge der Serie 2400, eine moderne Innenraumgestaltung

Die gesamte Beleuchtung, innen wie
auBen, wird in LED-Technik ausgefiihrt.

Die kontinuierliche Modernisierung der
Stadtbahnflotte hat also nicht nur das
Ziel, die Zuverlassigkeit des Betriebs zu
steigern und den Komfort fuir die Fahr-
gaste zu verbessern — sie hat wesentlich
auch die Verbesserung der Umweltbilanz
im Blick.




Neue Abstellanlage fur Stadtbahnen
entsteht unter Beachtung der Umweltbelange

Die KVB baut in Weidenpesch neben ihrer

Hauptwerkstatt eine neue Abstellanlage fur

Stadtbahnen. Hier sollen ab 2021 insgesamt
64 Stadtbahnwagen abgestellt werden.

Zur Anlage gehoren eine Abstellhalle
mit 16 Gleisen, eine 825 Meter lange
Zulaufstrecke, ein Fahrdienstgebaude
sowie auch ein neues Lagergebaude. Die
Abstellanlage wird auf der Neusser Stra-
Re an das Stadtbahnnetz angebunden.

Eine wachsende Stadt KIn bedeutet
eine wachsende KVB. Um die Netzer-
weiterungen befahren und die Taktver-
dichtungen der Stadtbahn umsetzen zu
konnen, werden zusatzliche Fahrzeuge
benétigt. Dabei sind die bisherigen Ab-
stellanlagen jedoch ausgelastet, so dass
auch eine Erweiterung der Kapazitat
notwendig ist. Nach einem umfang-
reichen Standortvergleich entschieden
sich KVB und Stadt KélIn fiir das Gelande
in Weidenpesch.
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Blick in einen Teil der neuen Abstellhalle in Weidenpesch

Beim Bau der neuen Abstellanlage wird
sorgfaltig mit den Umweltgiitern Boden,
Wasser und Energie umgegangen. Um
die Versiegelung der Flache fiir die
Gebaude und die Zulaufstrecke auszu-
gleichen, werden auf zwei Teilfldchen
Ausgleichspflanzungen vorgenommen.
Hier bereichern Obstbaume und weitere
Laubbaume den Naturraum genauso wie
entstehende Hecken. Neben der Zulauf-
strecke wird sich eine offene Vegetation
einstellen. Bisher befindet sich hier ein
Acker. Zudem entfallen Gebiisch sowie
zwei Gartenparzellen. Basis der Natur-
raumentwicklung ist ein Landschafts-
pflegerischer Begleitplan. Die Resonanz
der Bevolkerung in der Nachbarschaft
unterstreicht, wie sehr diese einen hoch-
wertigen Landschaftsraum schatzt.

Auf dem Dach der Abstellhalle wird eine
Photovoltaik-Anlage errichtet, mit der ein
Teil des benétigten Energiebedarfs gewon-
nen werden wird. Die Anlage kann nach
Inbetriebnahme eine Nennleistung von
bis zu 140 Kilowatt-Stunden Strom in der
Spitze (KWp) bereitstellen. Das Regen-
wasser wird Uber Rigolen gesammelt,im
Untergrund zusammengefiihrt und fiir
die Waschanlage genutzt. Zudem wird
das Regenwasser im Brandfall als Losch-
wasser fiir die Brandschutzanlage genutzt.

Auf der bereits existierenden Lackierhalle
befindet sich zudem eine Solar-Thermie-
Anlage, mit der warmes Wasser u. a. fir
das neue Fahrdienstgebaude bereitge-
stellt wird.

Entlang der Zulaufstrecke wird auf einer
Lange von etwa 115 Metern eine Larm-
schutzwand errichtet, um die direkt
angrenzende Wohnbebauung vor den
Fahrgerauschen der ein- und ausfahren-
den Stadtbahnen zu schiitzen. Basis des
Larmschutzes sind larmschutztechnische
Gutachten, die im Rahmen der Anlagen-
planung erstellt worden sind.

Verantwortung fiir Flora und Fauna gehért auch zu groRen Unternehmen

Einsatz fur bio-
logische Vielfalt

Die KVB engagiert
sich fur biologische
Vielfalt auf ihren
Grundstucken.

Das dient Flora und
Fauna sowie dem
Mikroklima.

Die Kolnerinnen und Kolner kennen die
KVB vor allem auf der StrafSe und Schiene.
Hiermit sind meist versiegelte Flachen
verbunden.

Auch die abseits der Linienwege befind-
lichen Werkstatten und Betriebshdofe sind
weitgehend versiegelt und grau. Doch
diesem grauen Bild ist auch ein griines
Bild hinzuzufiigen.

Von der Gesamtflache des Unterneh-
mens mit 639.740 Quadratmetern sind
insgesamt ca. 62 Prozent versiegelt. Die
restlichen ca. 38 Prozent Flache wur-

den als naturnahe Flachen erfasst. Auf
nahezu 135.000 Quadratmetern dieser
naturnahen Flachen hat die KVB an ihren
Standorten direkten Einfluss. Das sind
zum Beispiel begriinte Dacher auf der
Unternehmenszentrale in Braunsfeld und
Grin- und Geholzflachen am Rande der
Betriebshofe. Weitere liber 66.000 Qua-
dratmeter abseits der Standorte betreffen
z.B. nicht genutzte Fldchen, Waldflachen
etc. Die restlichen 43.000 Quadratmeter
befinden sich im Gleisbereich etc.

So wie in Weidenpesch neben der neuen
Abstellanlage bewusst eine vielfaltige
Laubbaum-Vegetation aufgebaut wird,
realisiert die KVB auch Rasen- und
Sedumgleise, wie etwa entlang der
Cacilienstralle, Amsterdamer StraRe und
Aachener Strale. Gerade an den Schie-
nenstrecken wird die KVB ein immer
griiner werdendes Bild abgeben. Insbe-
sondere die Nord-Siid Stadtbahn auf der
Bonner Stral3e wird eine griine Achse von
Raderberg bis Marienburg werden.
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Umweltmanagement mit System

Der Vorstand selbst tragt Sorge dafiir, dass das bereits
1995 entwickelte Umweltschutzsystem aufrechterhalten,
angewandt und weiterentwickelt wird mit dem Ziel, opti-
male Bedingungen fiir einen innovativen Umweltschutz zu
gewabhrleisten.

In dem Umweltschutz-Handbuch, das regelmaRig aktuali-
siert wird, sind die ablauforganisatorischen Regelungen des
Umweltschutzsystems der KVB beschrieben. Die Unterneh-
mensleitung gibt die Leitlinien vor und trifft zentrale Ent-
scheidungen hinsichtlich der Umsetzung und Finanzierung
der Aktivitaten. Die jeweiligen Bereichsleiter verantworten
die Einhaltung aller gesetzlichen und betrieblichen Rege-
lungen und Vorschriften.

Die Stabsstelle Zentraler Brandschutz / Umweltschutz
informiert und berdt den Vorstand und die Unternehmens-
bereiche. Gemeinsam mit Experten der KVB sowie mit
Versicherungen und Behorden fiihrt die Stabstelle Bege-
hungen und Audits durch und kontrolliert stichprobenar-
tig, ob die umweltrelevanten Gesetze, Verordnungen und
betrieblichen Regelungen eingehalten und die festgelegten
Umweltziele erreicht werden. Mit externen Umweltgut-
achtern wird jahrlich tiberpriift, ob die Anforderungen der
EMAS umgesetzt werden oder Korrekturen vorgenommen
werden miissen.

2003 unterzeichnete die KVB erstmals die Charta des
Internationalen Verbandes fiir 6ffentliches Verkehrswesen
(UITP), in der sich Unternehmen unterschiedlicher Nationen
verpflichten, die Prinzipien einer nachhaltigen Entwicklung
als strategisches Ziel in ihrer Geschaftspolitik zu verankern.

Die von der KVB beauftragte Studie ,,Untersuchung der
Umwelt- und Klimaschutzpotenziale bei der KbIner
Verkehrs-Betriebe AG* durch die Studiengesellschaft fiir
unterirdische Verkehrsanlagen (STUVA) hat im Mai 2013
ergeben, dass das Unternehmen mit der Umsetzung der
MaRnahmen zum Klima- und Umweltschutz seiner Zeit
bereits 37 Prozent Uiber dem allgemeinen Stand der Technik
in Deutschland liegt. Grund hierfiir sind die grofRe Eigen-
initiative und die vielen freiwilligen Zusatzleistungen des
Unternehmens.

Die KVB baut ihren Umwelt- und Klimavorteil kontinuierlich
aus. Uber das [deenmanagement der KVB werden die rund
3.500 Mitarbeiter des Unternehmens eingebunden und auf-
gefordert, eigene Verbesserungen einzubringen. Auch bei
den Auszubildenden steht neben anderen Inhalten bereits
der Umweltschutz mit auf dem Lehrplan. Die Fahrerinnen
und Fahrer der KVB werden uiber energiesparende Fahrwei-
sen informiert, mit denen sie selbst jeden Tag die Umweltbi-
lanz positiv beeinflussen kénnen.
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Umweltleitlinien

1. Umweltschutz ist eine zentrale Unternehmensaufgabe, die
fir alle Mitarbeiter eine verbindliche Vorgabe bei ihrer Tatigkeit
ist. Die Kdlner Verkehrs-Betriebe AG strebt ein hohes Niveau im
betrieblichen Umweltschutz an.

2. Unser Unternehmensauftrag — die Durchfiihrung des Offent-
lichen Personennahverkehrs —ist ein Leitmotiv des Umwelt-
schutzes. Die KoIner Verkehrs-Betriebe AG biindelt Verkehrsstro-
me auf leistungsfahigen Linien.

Damit verringert sie den Bedarf an Verkehrs- und Parkflachen,
hilft, Energie zu sparen, Larm und Abgase zu vermeiden und
tragt wesentlich zur Gesunderhaltung der Bevolkerung im
Lebensraum KéIn und des Umlandes bei.

3. Grundlagen des Handelns im Umweltschutz sind gesetzliche
Rahmenbedingungen und behordliche Auflagen sowie interne
Regelungen und Anforderungen, die u.a.im Umweltschutz-
Handbuch festgelegt sind.

Wo es technisch machbar und wirtschaftlich vertretbar ist,
werden MalRnahmen ergriffen, die liber die zurzeit gesetzlich
vorgeschriebenen Anforderungen hinausgehen.

4.Umweltschutz ist insbesondere eine Fiihrungsaufgabe, die
das Ziel hat, die Mitarbeiter zu motivieren und zu schulen,um
die Einhaltung der Anforderungen des Umweltschutzes zu
gewabhrleisten.

5.Bei der Planung, dem Bau und Betrieb der Anlagen, Fahrzeuge
und Einrichtungen werden die technischen und wirtschaftlichen
Méglichkeiten genutzt, um Emissionen und Abfalle zu ver-
meiden oder zu verringern. Nicht vermeidbare Abfalle werden
umweltgerecht entsorgt.

Soweit es moglich ist, werden verwendete Stoffe der Verwertung
zugefiihrt. Dabei wird eine groRtmogliche Betriebssicherheit
gewahrleistet und der Einsatz umweltschonender Materialien
und Produkte gefordert.

6. Das umweltschutzorientierte Unternehmenskonzept findet
auch Anwendung bei Beschaffung, Transport, Einsatz, Umgang
und Entsorgung von Betriebsmitteln und Hilfsstoffen.

Werden dazu unternehmensfremde Dienstleistungsunterneh-
men eingesetzt, miissen deren Sachkunde und Zuverlassigkeit
feststehen.

7. Neue umweltorientierte Technologien werden auf ihre Anwen-
dungsmoglichkeiten bei dem Betrieb der Anlagen, Fahrzeuge,
Werkstatten und sonstiger Einrichtungen tiberpriift und nach
wirtschaftlichen Gesichtspunkten eingesetzt und gefordert.

8. Durch geeignete MalRnahmen der Selbstkontrolle wird die
eigenverantwortliche Uberwachung einzelner Betriebsteile, der
eingesetzten Betriebs- und Hilfsstoffe, der Fahrzeuge und Anla-
gen sowie deren Emissionen und Entsorgung sichergestellt.

9. Die Umweltaspekte und -auswirkungen der betrieblichen
Tatigkeiten werden regelmaRig erfasst und bewertet. Aus den
Erkenntnissen werden MaBnahmen abgeleitet, die der kontinu-
ierlichen Verbesserung des Umweltschutzes dienen.

10. Die KVB arbeitet mit Beh6rden, Verbanden und Fachleuten
in Fragen des Umweltschutzes zusammen. Sie betreiben eine

offene Informationspolitik nach innen und auRen, um das Ver-
trauen in ihr verantwortungsvolles Handeln im Umweltschutz
zu festigen.

Die Chancen und technischen Mdglichkeiten eines Leihradangebotes wurden gepriift und mit dem KVB-Rad als erstes Smart-Bike Deutschlands umgesetzt.

24

Umwelterklarung 2019

Die folgende Input-Output-Bilanz fiir das Jahr 2018
fiihrt die quantifizierbaren Umweltauswirkungen auf,
die durch die Tatigkeiten der KVB als Verkehrsunter-
nehmen entstanden sind.

Bestand
1. Anlagengiiter, Betriebshéfe u. Werkstatten
Bus 1
Bahn 4
gesamt 5
Haltestellen
Bus 746
Bahn 236
gesamt 982
Fahrzeuge
Bus
eigene 229
Mietbusse 101
Busse gesamt 330
sonstige Fahrzeuge 212
Bahn 382
Fahrzeuge gesamt 924
Leistung

1. Betriebskilometer

Im Rahmen der betrieblichen Ablaufe stellt die KVB
die Einhaltung der umweltrechtlichen Vorschriften
sicher — z. B. durch laufende Kontrollen.

Kerninidikatoren

1. Energie

Strom 157.988 MWh B
Kraftstoffe gesamt 94.233 MWh H
Erdgas 1.026 MWh H
gesamt Energieverbrauch 266.980 MWh
Anteil aus erneuerbare Energie 157.988 MWh
Energieeffizienz [kWh / Pers-km] 0,18 W
2. Eingesetzte Materialien und Hilfsstoffe

2.1 Wartung Fahrzeuge und Betriebshofe 764,32t

2.2 Infrastruktur (Bau- und Schienenmaterial) 10.822,48t A
2.3 Biiromaterial (Papier) 27,66t

Die Materialeffizienz ist fiir Verkehrsunternehmen nicht darstellbar

3. Frischwasser in m3

Gesamtverbrauch 55.550

Wasser [ | / Pers-km] 0,04

4. Abfélle zur Verwertung und zur Beseitigung

Wesentliche Abfallarten:

Wagenkilometer - Olabfille 326t W
Bus —Verpackungsabfdlle/Haltestellenabfille 715t W
eigene 13,0 Mio —Altfahrzeuge / Fahrzeugbestandteile -n
Mietbusse 6,6 Mio —Bau- und Abbruchabfille 19.661t W
Busse gesamt 19,6 Mio —Metalle, Schrott 930t W
Bahn 34,3 Mio - Siedlungsabfille 1182t W
Fahrzeuge gesamt 53,9 Mio Abfall gesamt 2228839t A
davon gefahrliche Abfille 563,36 t
Platzkilometer davon Abfille aus Bauprojekten 19.277,46t A
Bus Verwertungsqoute 98,9%
eigene 1.245 Mio Abfall [ g / Pers-km] 14,93
Mietbusse 538 Mio
Busse gesamt 1.783 Mio 5. Biologische Vielfalt
Bahn 6.172 Mio Flachenverbrauch (Betriebshdfe, Standorte und auerhalb) [m?]
Fahrzeuge gesamt 7-955 Mio Gesamtfliche 639.740
. davon versiegelte Flache 396.187
2. Verkehrsleistung =
Anzahl der Fahrgiste naturnahe FI?che an dgn Standorten 134.523 W
Bus 68,0 Mio naturnahe Flache abseits der Standorte 109.030 W
Schiene 214,3 Mio 6. Emissionen
gesamt 282,3 Mio 6.1 Emission Treibhausgase Kohlendioxid [CO_]
Personenkilometer direkte Emission (Gas, Heiz6l, Kraftstoffe) 27.675,96 t
Bus 259 Mio indirekte Emission (Strom, Fernwarme) 138,06 t
Bahn 1.234 Mio Kaltemittel 46,19t
gesamt 1.493 Mio Emisson gesamt 27.860,20 t
Platzausnutzung 6.2 Emission in die Luft
Bus 14,51% Schwefeldioxid [SO ] 8,54t
Schiene 20,00% Kohlenmonoxid [CO 9,20t
gesamt 18,77% Stickoxide [NO ] 198,02t
Kohlenwasserstoffe [HC] 2,07t
Partikel 1,06t
A Y Abweichungen gegeniiber Vorjahr = +10% €O, Emission [ g / Pers-km] 18,66 W
B neue Position NO, Emission [ g / Pers-km] 0,13 W

Die Veranderung beim Kernindika-
tor Abfall (h6here Abfallmengen)
sind durch groRe Bauprojekte /
Gleisbauarbeiten (u.a. Dom/Hbf.,
Verldngerung Linie 3 und Bau
Abstellanlage HW Weidenpesch)
erklarbar. Der Riickgang des
Wasserverbrauches ist durch den
behoben Rohrbruch (in 2017) zu
erklaren. Legt man den Wasserver-
brauch von 2016 zu Grunde, ist der
Verbrauch um 5 % gesunken.
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Umweltziele und Programme 2016 - 2018

Nr. Umwelt- Ziel Programm Fach-  Standort Stand 31.12.2018 Grad
bereich bereich Erfiillung
1 Mobilitdt Steigerung der Fahrgast- Das Angebot der KVB kunden- alle Stadtgebiet Die Fahrgastzahlen sind gegeniiber 2014 um 2,62%
zahlen bis 2025 um 15 % gerechter und attraktiver 7,2 Mio gestiegen.
gegeniiber 2014 gestalten
2 Schadstoffe Reduzierungder CO,Emis-  Erneuerung der Fahrzeugflot- 11,12 Btf. Nord Seit 2016 wird CO,-neutrale Okostrom 100 %
sionen auf 50 g / Pers.km te (Bahn + Bus) Btf. West bezogen. Die rollierende Neubeschaffung der
bis 2025 Fahrzeugflotte wird weiterhin betrieben.
3 Schadstoffe Reduzierung der direkten Beschaffung von 17 Gelenk- 12 Btf. Nord Die Busse sind 2018 in Betrieb gegangen. 100%
Emissionen (in 2017) omnibussen mit Euro VI Norm
4 Mobilitdt Erweiterung des Verkehrs-  Bereitstellung von 500 13 Stadtgebiet 100%
angebots, Reduzierung der  weiteren Leihfahrradern (ist
indirekten Emissionen (in  erfolgt im August 2016)
2016)
5  Mobilitat Erweiterung des Verkehrs-  Bereitstellung von 100 festen 13 Stadtgebiet Die Rahmenbedingungen haben sich durch Erledigt
angebotes, Reduzierung Fahrradstationen fiir Leihfahr- den Markteintritt weiterer Wettbewerber
der indirekten Emissionen  rddern gedndert. In der Folge wurden in 2018 die
(in 2016) politischen Beschliisse fiir ein stadtweites
Verleihsystem gefasst. Siehe auch das neuen
Umweltziel zum Thema Mobilitat.
6 Ressourcen Verlangerungderlebens-  Umbau von 19 alten Stadt- n HW Weidenpesch Die 19 umgebauten Stadtbahnwagen sind im 100%
dauer Stadtbahnwagen bahnwagen Fahrgastbetrieb.
Serie 2100 um ca. 25 Jahre,
Einsparung von indirekten
Emissionen (bis 2018)
7  Schall Verringern der Lirmimmis-  Herrichten von Rasengleis 27 Strecke Es wurden mehrere Streckenabschnitte mit 100%
sionen und Verbesserung  auf verschiedenen Strecken- Rasengleis hergestellt. Das Programm wird
des stadtischen Mikrokli- abschnitten im Rahmen von fortgesetzt.
mas Umbauarbeiten
Umweltziele und Programme ab 2019
Lfd. Umwelt- Ziel Programme Fach-  Standort
Nr. bereich bereich
1 Energie / Schadstoffe Reduzierung des Stromverbrauchs, um Beschaffung von 124 Stadtbahnen, mit Wasserkiihlung der n Btf. West
indirekt CO2 einzusparen. Fahrmotoren und der Leistungselektronik.
2 Energie / Schadstoffe Reduzierung der indirekten CO -Emissionen Umstellung der Kaltemittel mit geringerem Treibhauspotential / n Btf. West
GWP (Global Warming Potential) der Klimaanlagen
3 Schadstoffe Reduzierung der direkten Emissionen Beschaffung von 101 Elektro-Bussen bis Ende 2022 12 Btf. Nord
4  Schadstoffe Reduzierung der direkten Emissionen (NO,)  Beschaffung und Einbau von 77 Abgasfiltern 12 Btf. Nord
5 Biologische Vielfalt / Naturraum- und Klimaverbesserung durch  Priifen aller Griinflichen hinsichtlich zusatzlicher Baumpflanzungen 26 alle Liegen-
Vegetationsflichen  veranderte Vegetationskonzepte und weiterer Vegetation hinsichtlich vielfiltiger Flora und Fauna schaften
6  Mobilitat Erweiterung des Verkehrsangebotes, Ausweitung des Leihangebotes auf das gesamte Stadtgebiet und 13 Stadtgebiet
Reduzierung der indirekten Emissionen Erweiterung der Flotte auf mindestens 3.000 Leihfahrrader.
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Saubere Luft fiir KoIn — die KVB macht hierbei nur ein Teil des gesamten Verkehrs aus

B
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Erklarung des Umweltgutachters
zu den Begutachtungs- und Validierungstatigkeiten

Der fiir die KPMG Cert GmbH Umweltgutachterorganisation mit der
Registrierungsnummer DE-V-0328 Unterzeichnende, Georg Hartmann,
EMAS-Umweltgutachter mit der Registrierungsnummer DE-V-0245,
akkreditiert oder zugelassen fiir den Bereich 49.31 (Personenbeforde-
rung fiir den Nahverkehr zu Lande), bestatigt, begutachtet zu haben,
ob die Standorte, wie in der Umwelterkldrung der Organisation Kélner
Verkehrs-Betriebe AG mit der Registrierungsnummer DE-142-00046
angegeben, alle Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 1221/2009 des
Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. November 2009 sowie
der Anderungsverordnungen (EG) 2017/1505 und EG 2018/2026 liber die
freiwillige Teilnahme von Organisationen an einem Gemeinschaftssy-
stem fiir Umweltmanagement und Umweltbetriebspriifung (EMAS)
erfiillen.

Mit der Unterzeichnung dieser Erklarung wird bestatigt, dass

- die Begutachtung und Validierung in voller Ubereinstimmung mit
den Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.1221/2009 sowie der
genannten Anderungsverordnungen durchgefiihrt wurden,

— das Ergebnis der Begutachtung und Validierung bestatigt, dass keine
Belege fiir die Nichteinhaltung der geltenden Umweltvorschriften
vorliegen,

- die Daten und Angaben der Umwelterklarung ein verlassliches,
glaubhaftes und wahrheitsgetreues Bild samtlicher Tatigkeiten der
Organisation an den Standorten innerhalb des in der Umwelterkla-
rung angegebenen Bereichs geben.

Diese Erklarung kann nicht mit einer EMAS-Registrierung gleichgesetzt

werden. Die EMAS-Registrierung kann nur durch eine zustandige Stelle

gemaR der Verordnung (EG) Nr.1221/2009 erfolgen. Diese Erklarung darf
nicht als eigensténdige Grundlage fiir die Unterrichtung der Offentlich-
keit verwendet werden.

K6ln,19. August 2019

Georg Hartmann
Umweltgutachter

KPMG Cert GmbH
Umweltgutacherorganisation
Barbarossaplatz 1a

50674 Koln
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