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Die BASt: Fakten und Zahlen

* Rund 400 Beschéftigte

 Sitz in Bergisch Gladbach: rund 20 Hektar groBes Gelande mit Burokomplex
sowie zehn Versuchshallen mit teils einzigartigen GroBversuchsstanden

* Im Autobahnkreuz Kéln-Ost: duraBASt — Demonstrations-, Untersuchungs-
und Referenzareal der BASt

* Mitarbeit in rund 750 nationalen und internationalen Gremien

e Prafungs-, Zertifizierungs-, Zulassungs- und Anerkennungstéatigkeiten auf dem
Gebiet des StraBenwesens

e Begleitung der Einfuhrung von nationalen, européaischen und internationalen
Gesetzgebungs- und Harmonisierungsverfahren

Jahrlich:

* Bearbeitung von Uber 300 eigenen Forschungsprojekten

e Betreuung von tUber 400 Forschungsprojekten, die von externen Wissenschaft-
lern durchgefuhrt werden

* Rund 40 Begutachtungen im Bereich des Fahrerlaubniswesens




Vorwort

Gute Verkehrspolitik braucht wissenschaftliche Be-
ratung. Unverzichtbar sind dabei Erkenntnisse Uber
Anwendung und Wirkung moderner Technologien,
Verkehrssicherheit, Mobilitat und Verkehrsentwick-
lung, Uber Gesundheit, Umwelt, Energie und Klima-
schutz, Uber veranderte Arbeits- und Lebensbedin-
gungen wie auch Uber die Herausforderungen der
globalisierten Okonomie. Die Bundesregierung kann sich
mit der Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) auf eine /
moderne Forschungseinrichtung stutzen, die wissenschaftlich fundierte Expertise
bereitstellt. Die BASt erfullt damit eine wichtige Brickenfunktion zwischen Politik auf
der einen und Wissenschaft auf der anderen Seite.

Die strategische Forschungsplanung der BASt orientiert sich unter Bertcksich-
tigung aller fur den StraBenverkehr relevanten gesellschaftlichen Herausforde-
rungen an langfristig ausgerichteten, nationalen, europaischen und internationa-
len Programmen zum Thema Verkehr, wie dem Programm StraB3e im 21. Jahrhun-
dert, den Verkehrssicherheitsprogrammen der Bundesregierung oder dem Euro-
paischen Verkehrssicherheitsprogramm.

Als Ressortforschungsinstitut hat die BASt die Aufgabe, die Entwicklung des
StraBenwesens zu fordern und der Bundesregierung fur anstehende verkehrspoli-
tische und fachliche Fragestellungen auf dem Gebiet des StraBenwesens wissen-
schaftlich gesicherte Entscheidungshilfen zur Verfugung zu stellen.

Die BASt betreibt sowohl eigene als auch externe Forschung, die sie konzipiert,
koordiniert, wissenschaftlich betreut und auswertet. Sie greift gesellschaftliche, tech-
nologische und wirtschaftliche Fragestellungen auf und erkennt wichtige Herausfor-
derungen. Die Ergebnisse der Forschungsarbeit stellt die BASt fur die Gesetzge-
bung zur Verfugung oder bringt sie in Normen und andere Regelwerke ein. Dartber
hinaus realisiert die BASt ihre Forschungsziele auch durch Forschungsférderung.
So sollen mit dem ,Innovationsprogramm StraBe” Anreize fur Industrie und Wissen-
schaft geschaffen werden, die anwendungsorientierte Forschung zu intensivieren.

Stefan Strick, Prasident der BASt
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Erfolgreiche Ressortforschung im StraBenwesen durch
die Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt)

Die BASt ist seit 1951 die zentrale Forschungseinrichtung des Bundesverkehrs-
ministeriums, um die Entwicklung des Straenwesens zu férdern. Hierfur stellt sie
dem Ministerium fur anstehende verkehrspolitische und fachliche Fragestellun-
gen auf dem Gebiet des StraBenwesens wissenschaftlich gesicherte Entschei-
dungshilfen zur Verfugung. Die BASt ist darlber hinaus die zentrale Stelle fir
Unfallforschung im StraBenverkehr in Deutschland. Sie hat eine unverzichtbare
Vermittlungsfunktion zwischen Wissenschaft, Politik und Praxis, Bund und Lan-
dern sowie auf européischer und nationaler Ebene.

Um ihre Aufgaben erflllen zu kdnnen, betreibt die BASt eigene Forschung und ko-
ordiniert externe Forschungsprojekte. Mit ihren rund 400 Beschaftigten und einem
jahrlichen Etat von etwa 47 Millionen Euro unterstitzt die BASt die

* Verbesserung und Steigerung der Effizienz beim Bau und der Erhaltung der
StraBeninfrastruktur

* Verbesserung der Verlasslichkeit der StraBeninfrastruktur

* Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems Stra3e

* Verbesserung der Verkehrs- und Fahrzeugsicherheit

* Verbesserung der Umweltvertraglichkeit von StraBenbau und StraBenverkehr

 Starkung der Widerstandsfahigkeit des Verkehrssystems StraB3e (Resilienz)

e Starkung des technologischen Fortschritts im StraBenwesen

Auch zur Realisierung der fur die 19. Legislaturperiode getroffenen Koalitions-
vereinbarungen wird die BASt-Forschung auf dem StraBenverkehrssektor ihren
Beitrag leisten:

e Mit ihrem neuen Innovationsareal duraBASt wird die BASt zu einem schnelle-
ren Transfer von Forschungsergebnissen in marktfaéhige Produkte im Stra-
Benbau beitragen. Mit dem duraBASt unterstitzt die BASt Open-Innovation-An-
satze und schafft fUr Wirtschaft und Forschung wichtige Experimentierrdume,
um innovative technische Losungsansatze zu erproben.

* Die BASt unterstitzt die digitalen Testfelder und bereitet auch damit
den Weg zur Mobilitat 4.0. Mit der Autobahndirektion Nordbayern rea-



4 Erfolgreiche Ressortforschung

lisierte die BASt die Instrumentierung und Ausstattung mit Sensoren an
einer Brlcke im Autobahnkreuz NUmberg. Zur Verbesserung des Er-
haltungsmanagements wird die automatisierte Datenerfassung und
Auswertung erforscht. Weiterhin untersucht die BASt dort neben Anwen-
dungen zum automatisierten Fahren auch Systeme wie etwa zur Falschfahr-
erkennung und -warnung, zur intelligenten Glattevorhersage oder zu inno-
vativen Lkw-Parkleitsystemen.

e Zur Forderung von Innovationen durch

Innovationsprogramm StraBe Forschung im StraBenwesen hat die BASt

SR ein »Innovationsprogramm StraBe“

als Forschungsférderungsinstrument auf-

gelegt und starkt damit auch den Wissens-
und Technologietransfer in die Wirtschaft.

So sollen StraBenbaumaschinen in der

Lage sein, statt unter standiger unmittelba-

rer Steuerung, nur noch unter Kontrolle der

Maschinenfuhrer vernetzt und autonom zu

arbeiten. Mit modernen Technologien zur

digitalen Erfassung von Prozessparametern
und der digitalen Vernetzung der Prozess-
schritte lasst sich eine intelligente und vom

Prozessverlauf abhangige Herstellung von

Bundesanstaltfir StraBenwesen Fahrbahnoberflachen entsprechend den

Grundsatzen von Industrie 4.0 realisieren.

* Mit ihrer Forschung tragt die BASt dazu bei, die groBen Chancen von digitalen
Innovationen, wie automatisiertes und vernetztes Fahren, zu nutzen. Damit
automatisierte und vernetzte Fahrzeuge im &éffentlichen Raum rechtssicher ge-
testet und eingesetzt werden konnen, liefert die BASt auch weiterhin wichtige
Grundlagen.

e Zunehmend arbeitet die BASt auf ausgewahlten Forschungsfeldern mit ande-
ren Forschungs- und Wissenschaftseinrichtungen zusammen. Mit dem von der
BASt koordinierten BMVI-Expertennetzwerk ,Wissen — Kénnen — Handeln®
beantwortet die BASt gemeinsam mit anderen Ressortforschungseinrichtungen
und nachgeordneten Behdérden drangende Verkehrsfragen der Zukunft durch
Innovationen in den Bereichen Klimaanpassung, Umweltschutz und Risiko-
management. Im Einklang mit der Strategie der Bundesregierung zur Interna-
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Expertennetzwerk
Wissen Konnen Handeln

www.bmvi-expertennetzwerk.de

tionalisierung von Bildung, Wissenschaft und Forschung ist die BASt dartber hin-
aus ein Eckpfeiler der internationalen Vernetzung in der StraBenverkehrsforschung.

* Die BASt ist ein wichtiger Kompetenzpartner der zivilen Sicherheitsforschung.
Sie betreibt Forschung, um Sicherheit und Ordnung auch in einer zunehmend ver-
netzen StraBenverkehrsumgebung zu férdern. Dabei ist die Cybersicherheit von
immer gréBerer Bedeutung. Hierzu arbeitet die BASt intensiv mit Wissenschatt,
Wirtschaft und Sicherheitsbehérden (Bundesamt fur Sicherheit in der Informa-
tionstechnik) zusammen.

* Mit der ,Vision Zero* fur die Verkehrssicherheit hat der Koalitionsvertrag eine am-
bitionierte Zielsetzung aufgerufen. Die Forschungsergebnisse der BASt werden
das Verkehrsministerium bei der Auswahl geeigneter MaBnahmen unterstutzen,
um die Verkehrsunfallopferzahlen weiter zu vermindern.

* Die BASt wird seit Jahrzehnten in die strategische Planung der Verkehrssicher-
heitsarbeit auf Bundesebene einbezogen. So hat sie mit der vorhandenen fach-
lich-wissenschaftlichen Expertise wesentlich an der Erstellung der bisherigen
Verkehrssicherheitsprogramme mitgewirkt. Darlber hinaus wird in der BASt
regelmaBig der Entwurf fir den Unfallverhitungsbericht StraBenverkehr (UVB)
der Bundesregierung erstellt, der alle zwei Jahre Uber MaBnahmen auf dem Gebiet
der Unfallverhitung im StraBenverkehr berichtet und als Mittel zur programmati-
schen Fortschreibung der Verkehrssicherheitsstrategie dient.

e Zur verkehrssicheren Abwicklung des Verkehrs auf Autobahnen gehort auch die
bedarfsgerechte Bereitstellung von Parkstanden flr den Guterkraftverkehr. Auch
dieses Thema gehort zum Forschungsspektrum der BASE.

* Die Bundesregierung will die Digitalisierung des Planens und Bauens in der ge-
samten Wertschépfungskette Bau vorantreiben. Mit ihrer Forschung zur Anwen-
dung des Building Information Modelling (BIM) bei Bestandsbauwerken und
im Infrastruktur-Lebenszyklus liefert die BASt hierzu einen wichtigen Beitrag.
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Die Forschungstatigkeit der BASt wird derzeit wesentlich bestimmt durch das

e Rahmenforschungsprogramm ,, StraBe im 21 Jahrhundert®,
* Verkehrssicherheitsprogramm 2011 bis 2020 und durch
e Antworten und Lésungen zu besonderen Fragestellungen.

Nachfolgend soll die Expertise der BASt zu allen drei Bereichen an ausgewahiten
Beispielen dargelegt werden. Dabei werden neben erzielten Ergebnissen auch
laufende Entwicklungen beschrieben.

Rahmenforschungsprogramm ,,StraBe im 21. Jahr-
hundert*

2012 haben das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
und die BASt das Programm ,StraBe im 21. Jahrhundert” aufgelegt, um die Wirt-
schaftlichkeit zu erhdhen und dem StraBenbau in Deutschland einen entsprechen-
den Innovationsschub zu geben. In dem Programm wurden mehrere thematische
Schwerpunkte gesetzt.

Die StraBe als Innovationstrager

Mit der Er6ffnung des Demonstrations-, Untersuchungs- und Referenzareals der
BASt (duraBASt) im Autobahnkreuz Kéln-Ost Mitte Oktober 2017 wurde in dem
Themenschwerpunkt ,Die StraBe als Innovationstrager” ein zentraler Meilenstein
verwirklicht. Die jetzt schon auf dem duraBASt verwirklichten Anwendungen, die
durch Drittmittelgeber, Forschungsgelder der BASt oder direkt durch Dritte finan-
ziert werden, sind Uberwiegend industriegetrieben und haben einen hohen Praxis-
bezug. Sowohl groBe und mittelstandische als auch kleinere Unternehmen sind hier
aktiv beteiligt.

Zwei Testsektionen zum qualitatsgesicherten Schnelleinbau von Fertigteilen
auf dem duraBASt wurden beispielsweise bereits realisiert, ein weiterer Abschnitt
befindet sich in der Vorplanung. Dartber hinaus wurden in direkter Zusammen-
arbeit mit den Industrieverbanden die bestehenden Potenziale ausgereizt, um eine
Deckschicht aus offenporigem Asphalt mit einem geringeren Hohlraumgehalt und
somit héherer Dauerhaftigkeit bei gleichbleibend hoher Larmreduzierung her-
zustellen. Die aus dem groBmaBstablichen Einbau auf dem duraBASt gewonnenen
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www.durabast.de

Ergebnisse gehen direkt in die Regelwerke ein und erbringen unmittelbar ihren
Nutzen durch die wirtschaftliche und bautechnische Optimierung der Bauweise.

Auf weiteren Untersuchungsfeldern wird die Nutzung von solarer Energie sowie
von Erdwarme fUr das StraBenwesen vorangetrieben. Die Fahrbahnoberflachen
aus Asphalt heizen sich im Sommer stark auf, sodass die in den StraBenkorper
eingebrachte Warmeenergie abgefuhrt und verstromt werden kann. Gleichzeitig
tragt dies zur Abkuhlung des Asphalts und damit zur Verringerung der Spurrinnen-
bildung bei. Im Winter hingegen kann auf verkehrssicherheitskritischen Strecken-
abschnitten durch Nutzung von Erdwarme einer Glattebildung entgegengewirkt
werden.

Im Jahr 2018 ist auf dem duraBASt eine Versuchsflache mit einem akustisch wirk-
samen Grinding geplant. Hierbei werden in eine erhartete Betonfahrbahndecke
in geringen Abstanden Langsrillen geschliffen, wodurch eine Verbesserung der
Langsebenheit, vor allem aber auch eine deutliche L&rmminderung erzielt wird.
Das Forschungsprojekt, das auf die Optimierung der Oberflachenstruktur hin-
sichtlich der Larmminderung abzielt, ist in ein umfangreiches Untersuchungspro-
gramm mit mehreren Anwendungen im StraBennetz (BAB) eingebunden.

Daneben werden auf dem duraBASt aber auch Ansatze verfolgt, die — mit
einem gewissen Forschungsrisiko versehen — eher mittelfristig eine Anwendung
im deutschen StraBennetz erwarten lassen (beispielsweise selbstheilender
Asphalt oder offenporiger und damit deutlich larmreduzierter Beton).
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Die sichere und verlassliche StraBe

Die Verfugbarkeit der Bundesautobahnen wird durch die stark steigende Zahl an
Baustellen und deren ebenfalls anwachsende Dauer zunehmend in Mitleiden-
schaft gezogen. Durch Nutzung der Fachkompetenzen der BASt konnte in einem
Zeitraum von nur funf Jahren eine neue Instandsetzungstechnologie — die An-
wendung von Betonfertigteilen in Verkehrsflachen aus Beton — von der Entwick-
lung bis zur Praxisreife, faktisch zum Stand der Technik gebracht werden.

Durch systematisch angelegte Forschungsarbeiten und baupraktische Erpro-
bungen entstand als erstes Ergebnis ein modulares Fertigteilsystem (FTS 1) zur
Instandsetzung lokaler Schaden. Basierend auf Erkenntnissen, die Uber mehre-
re Jahre auf Bundesautobahnen hiermit gesammelt wurden, erfolgte eine Adap-
tion der Methodik auf andere Anwendungsbereiche, sodass eine kontinuierliche
Weiterentwicklung der Technologie (FTS Il bis VI) stattfinden konnte.

Alle wesentlichen Instandsetzungsfalle des BetonstraBenbaus kénnen hiermit ab-
gedeckt werden. Einsatze fur hoch beanspruchte Verkehrsflachen des kommu-
nalen StraBennetzes, wie Bushaltestellen, werden derzeit untersucht. Allen Fer-
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tigteilsystemen ist gemein, dass sie unter kontrollierten Bedingungen hergestellt
werden und somit hochste Bauteilqualitaten aufweisen. Sie konnen zudem mit
modularen Eigenschaften versehen werden und sind gegentber der Witterung
beim Einbau héchst robust.

Im Jahr 2011 wurde die ,Richtlinie zur Nachrechnung von StraBenbricken
im Bestand“ vom BMVI bekannt gegeben. Hiermit wurde erstmals eine bun-
deseinheitliche Grundlage zur Beurteilung der Tragfahigkeit bestehender alterer
StraBenbrlcken geschaffen, die in ihrer Planungsphase nicht fur das heutige
Schwerverkehrsaufkommen ausgelegt wurden. Die Anwendung der Nachrech-
nungsrichtlinie stellt die Basis der Strategie zur Briickenmodernisierung des
BMVI far die Bauwerke des BundesfernstraBennetzes dar.

Durch die Analyse der historischen Entwicklung der Bauweisen und der Bemes-
sungsvorschriften konnte der Entwicklungsbedarf fur angepasste Nachweisfor-
mate aufgezeigt werden. Auf dieser Grundlage wurden Moglichkeiten zur Ein-
wirkungs- und Tragfahigkeitsbeurteilung entwickelt, die die Besonderheiten
bestehender Bauwerke angemessen berlcksichtigen, bislang nicht genutzte Trag-
reserven einschlieBen und die geforderte Bauwerkssicherheit nicht einschranken.

Die Werkzeuge der Nachrechnungsrichtlinie werden seit ihrer EinfGhrung kontinu-
ierlich weiterentwickelt und fur die Fortschreibung aufbereitet. Durch die Einfuh-
rung und stetige Weiterentwicklung der Richtlinie wird ein zielgerichteter Einsatz
von Finanzmitteln ermdglicht, um die Zukunftsfahigkeit und Verlasslichkeit der
bestehenden Infrastrukturelemente auch fur die gestiegenen Anforderungen im
21. Jahrhundert zu gewahrleisten. Die Ergebnisse der BASt-Forschung stellen
hierbei die wesentliche Entwicklungsgrundlage dar. Der durch die Anwendung
der Nachrechnungsrichtlinie erzielte Nutzen Ubertrifft bereits bei Betrachtung ein-
zelner Streckenabschnitte oder Bauvorhaben die Investitionen in die Forschungs-
aktivitaten der BASt bei Weitem. Neben der genaueren Ermittlung des Ertich-
tigungsbedarfs ist dies auf die Mdglichkeit zur Weiternutzung vieler Bauwerke bis
zu ihrer ErtUchtigung unter Beachtung von verkehrlichen Kompensationsmaf-
nahmen zurdckzufuhren.

Die ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien flir
Ingenieurbauten® (ZTV-ING) bilden durch die Zusammenfassung und Neustruk-
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turierung aller bisher vorhandenen ZTV fUr den Bricken- und Ingenieurbau eine
gute Grundlage, um zukunftige vertragliche und technische Anpassungen schnell
und flexibel umsetzen zu kdnnen. In BASt-Arbeitsgruppen erfolgt die Erarbeitung,
Uberpriifung sowie die Aktualisierung und Anpassung der technischen und ver-
traglichen Regelwerke im Brucken- und Ingenieurbau, um durch innovative Rege-
lungen in den ZTV die Verkehrsinfrastruktur zu modernisieren.

Seit Juli 2010 wird die Gesamtheit der Regelwerke zum Bricken- und
Ingenieurbau fur die Bereiche Entwurf, BaudurchfUhrung und Erhaltung Uber
die Internetseite der BASt den Nutzern kostenlos zur Verfugung gestellt:
www.bast.de/regelwerke-ingenieurbauten.

Die intelligente StraBe

Im September 2015 wurde vom BMVI gemeinsam mit den Partnern VDA, Bitkom
und dem Freistaat Bayern die Innovationscharta zur Errichtung des Digitalen
Testfelds Autobahn (DTA) auf der Autobahn A 9 unterzeichnet. Auf diesem
Testfeld kénnen Wirtschaft und Wissenschaft Innovationen und Forschungs-
fragen far den StraBenverkehr der Zukunft im Realverkehr erproben, weiterent-
wickeln und validieren.

Im Rahmen der intelligenten Infrastruktur werden durch die BASt unter ande-
rem verschiedene Projekte zur Vernetzung und Erweiterung der Verkehrsdaten-
erfassung, zur telematischen Falschfahrerwarnung, zum sicheren Ausleiten bei
BAG-Standkontrollen und zur intelligenten Glattevorhersage betreut sowie deren
jeweiliger Nutzen fUr die Praxis evaluiert.

Im Bereich des Automatisierten und Vernetzten Fahrens wird durch die BASt
eine Arbeitsgruppe unter Beteiligung der Verwaltung sowie der Automobilindustrie
geleitet, in deren Rahmen ein Untersuchungsabschnitt auf dem DTA mit entspre-
chenden Ausstattungselementen zur weiteren Unterstitzung des automatisierten
Fahrens ausgerustet wurde.

Durch die Entwicklung und Anwendung von intelligenten Produkten, Verfahren
und Prozessen, die es ermdglichen, relevante Informationen mit digitalen Techni-
ken zu erheben und zu bewerten, kdnnen StraBeninfrastrukturen effizienter be-
trieben werden.
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Der Einsatz von anforderungsgemanBer  gawersensornstz T | oA
Sensorik in Verbindung mit fortschritt-
lichen Analyse- und Bewertungsver-
fahren stellt sowohl fur den Neubau
als auch fur Bestandsbrtcken ein ge-
eignetes Instrumentarium dar. Ziel des
Forschungsschwerpunkts der BASt Systemmadel
Intelligente Bricke ist die Entwick-
lung von Lésungen, die es gestatten,
Informationen Uber Einwirkungen und
Widerstandsveranderungen direkt am
Bauwerk zu erfassen und ganzheitlich
zu bewerten. Die Entwicklung drahtlo-
ser Sensornetzwerke, flachiger Sen-
sorik und instrumentierter Bauteile,
wie Lager und Fahrbahnubergange, www.intelligentebruecke.de
sowie die Anbindung der RFID-Uber-

tragungstechnik wurde bis zur Anwendungsreife vorangetrieben. Ganzheitliche
Bewertungsverfahren, die eine Verkntpfung von Schadigungs-, Struktur- und Ver-
haltensmodellen mit qualitdtsgesicherten Daten berucksichtigen, wurden konzi-
piert und weiterentwickel.

Informationssystem

Datenzugriff

Bewertung

FUr die BASt steht aktuell die Zusammenfuhrung der bereitgestellten konzeptionel-
len Aspekte sowie der von der BASt initiierten neuen Entwicklungen auf den Ge-
bieten der Sensorik, der Datenanalyse, der Bewertungsverfahren und deren An-
bindung an das Erhaltungsmanagement realer Bauwerke im Vordergrund. Hierzu
werden eine Reihe von Pilotstudien durchgefuhrt: die intelligente Brlcke im Digita-
len Testfeld Autobahn, die instrumentierte Bricke im duraBASt-Areal, das Online-
Sicherheits-Management fUr Bestandsbricken (OSIMAB), ein Verbundprojekt ge-
fordert im Rahmen des Modernitatsfonds ,mFUND" des BMVI. Hieraus werden sich
Erkenntnisse und Anforderungen an zukunftige Realisierungen ableiten lassen.

Der Ausbau der Kommunikationstechnologie als Teil der digitalen StraBeninfra-
struktur ist fester Bestandteil der “StraBe im 21. Jahrhundert” und des Koaliti-
onsvertrages 2018: Erste kooperative Dienste an Bundesautobahnen werden
bis 2020 deutschlandweit eingeflhrt. Vernetzung und Automatisierung werden
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sowohl von Wirtschaft als auch Politik als groBe Chance zur Sicherung der kinf-
tigen Mobilitat begriffen. Ein Meilenstein auf dem Weg dorthin ist die geplante,
serienmaBige Einfuhrung von Fahrzeug-Fahrzeug- und Fahrzeug-Infrastruktur-
Kommunikation (C-ITS) in neuen GroBserienfahrzeugen.

Nur durch eine konzertierte Aktion kann es gelingen, diese innovative Technolo-
gie nutzbringend am Markt einzufuhren. Es gilt nicht nur, eine gemeinsame Strate-
gie mit den Fahrzeugherstellern zu entwickeln, sondern diese muss auch mit den
fur die StraBeninfrastruktur Verantwortlichen abgestimmt werden, um bereits fUr
die Fahrer der ersten ausgestatteten Fahrzeuge einen wahrnehmbaren Nutzen zu
generieren und somit hohe Nutzerakzeptanzen zu erreichen.

Die BASt war von Beginn an maBgeblich an dieser Entwicklung beteiligt. Durch
die bestehenden Kontakte zu Automobil- und Infrastruktursystemherstellern so-
wie den deutschen wie européischen StraBenbetreibern konnten die notwendi-
gen Akteure zusammengebracht und die trinationale Initiative des C-ITS Kor-
ridors vorbereitet werden. Auch die Vernetzung der BASt mit der europaischen
Forschungslandschaft erwies sich als sehr wertvoll fir die C-ITS Initiativen der
EU-KOM. Seitens der BASt wurden diverse Aufgaben federfuhrend wahrgenom-
men, beispielsweise zur Entwicklung einer Gesamtarchitektur sowie von zwischen
Industrie und StraBenbetreibern durchgefihrten Tests.

Intelligente Verkehrssyste-
me leisten einen essenzi-
ellen Beitrag im Hinblick
auf die angestrebte Mo-
bilitat, Verbesserung der
Verkehrssicherheit  und
Verringerung der  Um-
weltbelastung. Sie stellen
einen wichtigen Baustein
zur  Bewaltigung eines
wachsenden  Mobilitats-
bedurfnisses bei gleich-
zeitigem Wachstum des
Guterverkehrs  dar. Die
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effiziente Implementierung von intelligenten Verkehrssystemen erfordert eine
landerlbergreifende Struktur und einen internationalen Austausch, um einen
grenzfreien Verkehr zu erleichtern.

Die BASt leitet europaische Aktivitaten im Rahmen der European ITS Platform
(EIP), um Anwendungsempfehlungen und Spezifikationen als Grundlage fUr eine
europaische Normensetzung fur intelligente Verkehrssysteme zu erstellen und
weiterzuentwickeln. Die BASt koordiniert die nationalen Anwendungen und Pilot-
projekte und implementiert die Erfahrungen und Erkenntnisse in nationale und in-
ternationale Spezifikationen. Beispielsweise werden die Erfahrungen aus europai-
schen Projekten zur frihzeitigen Warnung vor Tagesbaustellen in die européische
Spezifikation zu kooperativen Verkehrssystemen eingebracht.

Ein weiteres Ziel ist, intelligente Verkehrssysteme verstarkt zur proaktiven und
multimodalen Lenkung und Verteilung der Verkehrsstrome in den Verkehrsnetzen
einzusetzen, um eine reibungslosere Mobilitat sicherzustellen. Das Potenzial der
Netzbeeinflussung wird mit der derzeitigen Nutzung nicht voll ausgeschopft. Mit
dem Einsatz Uber groBraumige, komplexe Netzbereiche soll ein weiterer Beitrag
zu einer besseren Verteilung des Verkehrs auf dem vorhandenen Verkehrsnetz
erreicht werden, damit Stérungen von Anfang an verhindert oder in ihrer Auspra-
gung gemindert werden kdénnen.

Die nachhaltige StraBe

Die Kenntnis des StraBenzustands stellt eine wesentliche Grundlage fur die
Planung von ErhaltungsmaBnahmen, die Abschatzung des erforderlichen Er-
haltungsbedarfs sowie fUr die StraBeninfrastrukturbilanzierung dar. Vor diesem
Hintergrund erfolgt im Auftrag des BMVI die regelmaBige Zustandserfassung und
-bewertung (ZEB) des BundesfernstraBennetzes mit schnellfahrenden Mess-
systemen.

Neben der Koordination des ZEB-Prozesses leitet die BASt auch die damit ver-
bundenen Forschungsaktivitaten. Hierzu zéhlen die Anpassung von relevanten
Zustandsmerkmalen sowie die Weiterentwicklung der Messtechnik. Vor etwa funf
Jahren ist es gelungen, mit dem Laserscanner eine neue, innovative Techno-
logie zur Erfassung der Querebenheit in die Praxis umzusetzen. Mit dieser neu-
en Erfassungstechnik kann die Fahrbahnoberflache dreidimensional und damit
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sehr wirklichkeitsnah abgebildet werden.
DarUber hinaus bieten Laserscanner den
Vorteil, dass durch den niedrigeren War-
" tungsaufwand das Risiko von System-
ausfallen deutlich minimiert wird.

Im Zeitalter der Digitalisierung mussen
die ZEB-Daten fur alle Planungsprozes-
se im Erhaltungsmanagement schnell
- verfugbar sein. Um den Anforderungen
. an eine einheitliche Form der Auswer-
tung und Visualisierung der Ergebnisse
gerecht zu werden, wurde im Auftrag der
BASt der IT-ZEB Server als ein modernes
Online-Auskunftssystem fUr die Fachwelt
entwickelt.

Um im Rahmen des Erhaltungsmanagements die erforderliche Gesamtwirtschaft-
lichkeitsbetrachtung durchfuhren zu kénnen, ist die Kenntnis der Nutzungsdauern
von Schichten und der gesamten StraBenbefestigung erforderlich.

Basierend auf den Forschungsergebnissen der BASt hat Deutschland mit der
Erstellung der Richtlinien zur Bewertung der strukturellen Substanz des Oberbaus
von Verkehrsflachen in Asphaltbauweise (RSO Asphalt) international die fiih-
rende Rolle im Bereich der Abschétzung von Restnutzungsdauern tbernommen.
Auch wenn diese Richtlinie derzeit noch im Entwurf vorliegt und sich in der Phase
der Erfahrungssammlung befindet, ist die Anwendung des Verfahrens bereits ge-
sichert.

Die BASt agiert bei der Entwicklung und dem Einsatz hochtechnisierter, innovativer
und zum Teil einzigartiger Messverfahren in einer Schitisselposition. Zur Unterstut-
zung der Bewertung der Dauerhaftigkeit von StraBenaufbauten im bestehenden
Netz wird derzeit ein fur Europa einmaliges, multifunktionales Messfahrzeug
(MESAS) erstmals in Betrieb genommen. Mit ihm werden Kenndaten zur inneren
Struktur von StraBenbefestigungen im flieBenden Verkehr erfasst. Die BASt wird
hiermit Grundlagen fur die qualitatsgesicherte Anwendung dieses vielbeachteten
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Messverfahrens schaffen und zu einer Verbesserung der Erhaltungsplanung
beitragen. Bayern wird zeitnah als erstes Bundesland sein StaatsstraBennetz
durch diese Technik erfassen — unterstutzt und in enger Kooperation mit der BASt.

DarUber hinaus hat die BASt mit der Installation eines Verfahrens zur Anerken-
nung von Priffstellen und der kontinuierlichen Uberpriifung deren Arbeitsweise
einen wesentlichen Beitrag zur Qualitatssicherung im StraBenbau geleistet. Die
Durchftihrung der umfangreichen Ringversuche startet im laufenden Jahr, die
Ergebnisse werden Anfang 2019 vorliegen. Die Aktivitaten werden kontinuierlich
fortgefuhrt. So wird sichergestellt, dass — mittels einer sachgerechten und verlass-
lichen Prifung der von der Industrie gelieferten Leistung — die vom Bund finan-
zierten StraBenbaumaBnahmen auf einem hohen und vergleichbaren Standard
gehalten werden.

Die emissionsarme StraB3e

In den letzten Jahren haben In-situ-Messungen im gesamten Bundesgebiet ge-
zeigt, dass der seit 2010 geltende NO,-Jahresmittelgrenzwert der 39. Bundesim-
missionsschutzverordnungen (BImSchV) insbesondere an verkehrsnahen Stand-
orten zum Teil stark Uberschritten wird. Kurz- und mittelfristig werden daher neben
direkten — an der Quelle angreifenden — auch indirekte MaBnahmen erwogen,
beispielsweise die Umwandlung von NO, zu Nitrat durch eine photokatalytische
Reaktion mit Titandioxid (TiO,).

Als erste umfassende Anwendung unter Realbedingungen wurde daher in einer
Pilotstudie und funf Begleitprojekten das Stickoxid-Minderungspotenzial einer
Titandioxid-Beschichtung quantifiziert. Die Quantifizierung wurde an einem ein
Kilometer langen Teilstick einer Larmschutzwand an der A1 bei Osnabruck tber
eine Flache von circa 25.000 m2 vorgenommen. Somit liegen erstmals wissen-
schaftlich belastbare Ergebnisse zum Einsatz von TiO, im StraBenbereich vor, die
eine realistische Einschatzung der Minderungswirkung erlauben.

Zur zukunftigen Vermeidung von Behinderungen aufgrund nicht ausreichender
Kapazitaten fur die Glattebekampfung wurde von der BASt ein Berechnungsmo-
dell entwickelt, das — zusammen mit aktuellen klimatischen Prognosen — Salzbe-
darfsschatzungen fur die verschiedenen Regionen Deutschlands ermoglicht. Des
Weiteren entwickelte die BASt genaue Vorgaben fur die notwendige Tausalzbevor-
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ratung fUr die einzelnen Bundesfernstraen-Verwaltungen (Meistereien) bei extre-
men Wettersituationen. Ein neues Verfahren zur Ausbringung von Tausalzen,
mit dem sich deutliche Einsparungen im Tausalzverbrauch erzielen lassen, konnte
zur breiten Anwendung empfohlen werden.

Verkehrssicherheitsprogramm

Das aktuelle Verkehrssicherheitsprogramm (VSP) endet im Jahr 2020. Beacht-
liche Erfolge zur Verbesserung der Verkehrssicherheit konnten erzielt werden.
Dem Leitbild der ,Vision Zero* folgend wird derzeit das Verkehrssicherheits-
programms 2021 bis 2030 erarbeitet. Grundlage fUr vorgesehene MaBnahmen
oder solche, die derzeit realisiert werden, bilden die wissenschaftlich fundierten
Erkenntnisse der Verkehrssicherheitsforschung der BASt.

Der jeweils aktuelle Stand der Umsetzung des Verkehrssicherheitsprogramms
ist im alle zwei Jahre erscheinenden Unfallverhiitungsbericht StraBenverkehr
(UVB) dokumentiert: www.bmvi.de. Darlber hinaus erfolgt eine Steuerung des
Verkehrssicherheitsprogramms Uber die Erkenntnisse aus der Halbzeitbilanz. In
Kapitel 4 der ,,Halbzeitbilanz“ werden die bis dato erreichten Ziele in den jeweili-
gen Aktionsfeldern des VSP dargestellt.

Ausgehend von erkannten und/oder zu erwartenden Sicherheitsdefiziten im Stra-
Benverkehr greift die BASt auch in ihrem Sicherheitsforschungsprogramm
(SiFo) kontinuierlich gezielt Fragestellungen auf. Zu deren Beantwortung erar-
beitet sie wissenschaftlich fundierte Erkenntnisse zur MaBnahmenableitung und
MaBnahmenevaluierung zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Junge Fahrer und Fahrerinnen

Fahranfanger sind insbesondere zu Beginn des selbststandigen Fahrens (Hoch-
risikophase) weiterhin Uberproportional am Unfallgeschehen beteiligt — trotz
einer qualitativ hochwertigen Fahrausbildung und Fahrerlaubnisprifung so-
wie der Erfolge durch das ,Begleitete Fahren ab 17* und des absoluten Alko-
holverbots fUr diese Verkehrsteilnehmergruppe. Um diesen Unterschied weiter
zu reduzieren, arbeitet eine 2015 eingesetzte Expertengruppe an einem MaBnah-
menkonzept flr die weitere Verbesserung der Fahranfangersicherheit. Mit da-
bei sind Vertreter aus Wissenschatt, Verbanden, Automobilclubs sowie Bund und
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Landern. Aktuell wird gepruft, inwieweit eine Erleichterung der Voraussetzungen
fur das begleitete Fahren sowie speziell auf die Problemlagen und Bedurfnisse
junger Fahrer und Fahrerinnen zugeschnittene Praxistrainings hierfur einen posi-
tiven Beitrag leisten konnen.

Zur Vorbereitung auf die motorisierte Verkehrsteilnahme ist die Ausbildung in einer
Fahrschule ein ganz zentrales Element im Gesamtsystem der Fahranfangervor-
bereitung. Insofern ist die kontinuierliche Optimierung der Fahrausbildung und
Anpassung an sich verandernde Gegebenheiten — wie die zunehmende Aus-
stattung von Kraftfahrzeugen mit Fahrassistenzsystemen und teilautomatisierten
Fahrfunktionen — von besonderer Bedeutung. In einem groB angelegten BASt-
Projekt werden aktuell die Erkenntnisse der letzten Jahre zur Verkehrs- und Ge-
fahrenvermeidung, zur Lernstandsdiagnostik sowie zum selbststandigen Lernen
ohne und mit Unterstdtzung durch elektronische Medien gebudndelt und in ein
Rahmencurriculum fUr die theoretische und praktische Fahrausbildung Uber-
fuhrt. Dieses Rahmencurriculum wird auch passgenau auf die praktische Fahr-
erlaubnisprifung sowie die Fahrlehrerausbildung zugeschnitten.
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Daruber hinaus erfolgt aktuell eine Untersuchung der langfristigen Effekte des
2007 eingefuhrten Alkoholverbots fur Fahranfanger.

Senioren als Verkehrsteilnehmer

Infolge des demografischen Wandels wird in den kommenden Jahren der Anteil
alterer Verkehrsteilnehmer deutlich ansteigen. Dabei ist es ein zentrales gesell-
schaftliches Anliegen, eine sichere Mobilitat alterer Menschen zu erhalten. Die-
se ermdglicht die uneingeschrankte Teilnahme am gesellschaftlichen Leben und
erhéht die Lebensqualitat.

Eine Aufklarung Uber altersbezogene Defizite und Risiken der Verkehrsteil-
nahme kann im Rahmen von Schulungs- oder TrainingsmaBnahmen erfolgen, die
vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat (DVR) sowie der Deutschen Verkehrswacht
(DVW) angeboten werden. Eine wesentliche Aufgabe der BASt besteht hierbei in
der wissenschaftlichen Wirksamkeitstberprifung dieser auf Senioren bezogenen
Zielgruppenprogramme. Aus den Ergebnissen der Wirksamkeitsanalysen werden
derzeit konkrete Handlungsvorschlage abgeleitet, die in die Optimierung und Wei-
terentwicklung der MaBnahmen einflieBen.

Zudem haben Untersuchungen der BASt gezeigt, dass Arzte fiir ihre Patienten
auch in Hinsicht auf das Autofahren vertrauenswurdige Ansprechpartner sind.
Hierflr hat die BASt ein Weiterbildungskonzept fir Hausérzte zur Verkehrs-
sicherheits-/Mobilitatsberatung erarbeitet.

Medikamente kdnnen sich sowohl positiv als auch negativ auf die Fahrsicherheit
auswirken. Im Rahmen des EU-Projektes DRUID wurde unter der Leitung der BASt
ein einfaches Klassifikations- und Kennzeichnungssystem von Medikamen-
ten entwickelt, das dazu beitragen kann, Patienten fur mogliche verkehrssicher-
heitsrelevante Wirkungen zu sensibilisieren. Dieses Konzept, das als Grundlage
flr eine europaische Regelung dienen kann, wurde zwischenzeitlich nationalen
Gremien vorgestellt.

Darlber hinaus werden zurzeit im Auftrag der BASt Instrumente zur Selbstbeur-
teilung der Fahrkompetenz entwickelt sowie gezielte TrainingsmalBnahmen zur
Férderung der Fahrkompetenz alterer Verkehrsteilnehmer entwickelt und erprobt.
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Aufklarungs- und InformationsmaBnahmen

Das richtige Verhalten im StraBenverkehr ist eine entscheidende Saule, wenn es
darum geht, Verkehrsunfalle zu vermeiden und die Verkehrssicherheit zu férdern.
Vor diesem Hintergrund hat das BMVI zum Beispiel die Verkehrssicherheits-
kampagne ,Runter vom Gas* ins Leben gerufen. Diese sensibilisiert mit einer
Vielzahl an Aktionen Verkehrsteilnehmer far
die Gefahren und mehr Rucksicht im Stra-
Benverkehr. Wie die bisherigen Evaluatio-
nen durch die BASt zeigen, stoBt die Kam-
pagne sowohl in der Bevolkerung als auch v
in den Medien auf ein groBes positives WL :z{=up .\ ol V.-\pga 'L
Echo. Konkrete Handlungsvorschlage ba- §-

sieren auf diesen Evaluationen. Zudem er-
folgt eine fachwissenschaftliche Beratung
bei AufklarungsmaBnahmen im Hinblick

RUNTER  O5== it o,
:

auf Ziel- und/oder Ansprachegruppen. V01 GAS

Schwere Verkehrsunfalle fihren nicht allein zu kérperlichen Verletzungen; psy-
chische Beschwerden sind ebenfalls eine haufige Folge. Wie die Runter-vom-
Gas-Kampagne ,,Perspektiven der Betroffenheit” zeigt, sind bei jedem Todes-
fall im Durchschnitt 113 Menschen betroffen. Die gewohnte Lebensordnung kann
ebenso wie die Lebenszielplanung und die gesamte persdnliche Identitat plotzlich
infrage gestellt werden — ebenso wie eine sichere und angstfreie Teilnahme am
StraBenverkehr. Aus diesem Grund entwickelt die BASt derzeit in Kooperation mit
dem DVR und der Verkehrsunfall-Opferhilfe Deutschland (VOD) ein Informations-
portal. Hier kdnnen sich Unfallbeteiligte selbst, aber auch deren Angehérige, Zeu-
gen, (professionelle) Helfer sowie Behandelnde Uber wichtige Themen rund um
die Problematik psychischer Unfallfolgen informieren.

Ablenkung im StraBenverkehr

Im heutigen StraBenverkehr ist die Ablenkung durch elektronische Geréte all-
gegenwartig. Dabei kann beispielsweise die Unaufmerksamkeit von Lkw-Fahrern
vor einem Stauende zu schweren Unfallen fihren. Und so gilt mittlerweile Ab-
lenkung durch Smartphones und andere elektronische Gerate auch als eine der
haufigsten Unfallursachen. Erkenntnisse aus Fahrsimulatorstudien der BASt
zur Dauer von Blickabwendungen bei der Smartphonebenutzung sowie zur Nut-
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zung von Sprachsteuerung und Vorlesefunktion gingen in die Neuregelung des
»~Handyverbots* in § 23 der StraBenverkehrsordnung ein.

Aber auch Radfahrer und FuBganger gefahrden sich und andere durch die Nut-
zung von Smartphones. Welche Gefahrdung von den unterschiedlichen Arten der
Nutzung dieser Gerate ausgeht und durch welche Faktoren das Nutzungsverhal-
ten beeinflusst wird, ist einer der derzeitigen Forschungsschwerpunkte.

Begutachtung der Fahreignung

Unter der Leitung der BASt hat die in 2012 eingesetzte Projektgruppe zur ,MPU-
Reform* ein Konzept zur Erhéhung der Qualitat, Transparenz und Akzeptanz
der MPU vorgelegt. Die Gruppe setzte sich aus Wissenschaftlern, Vertretern der
Trager der Begutachtungsstellen fur Fahreignung, Tragern von Kursen zur Wieder-
herstellung der Kraftfahreignung nach § 70 der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV),
niedergelassenen Verkehrspsychologen, Fachgesellschaften und Behordenver-
tretern zusammen. Es wurden Ansatzpunkte fUr eine wissenschattlich-fachliche
Weiterentwicklung der Medizinisch-Psychologischen Untersuchung (MPU) identi-
fiziert. Daraus resultierend wurde eine unabhangige Stelle etabliert, die die in der
Fahreignungsbegutachtung eingesetzten Testverfahren wissenschattlich begut-
achtet. Dartber hinaus informieren ein Internetportal und eine Broschiire Betrof-
fene ausfuhrlich Uber eine anstehende MPU.

Um gewabhrleisten zu kdnnen, dass nur fahrsichere Menschen am motorisierten
StraBenverkehr teilinehmen und niemandem ohne Notwendigkeit die Fahrerlaub-
nis entzogen wird, gibt die BASt die Begutachtungsleitlinien zur Kraftfahreig-
nung heraus. Diese bilden die Grundlage fur die Beurteilung der Eignung zum
Fuhren von Kraftfahrzeugen. Sie bieten Hilfestellungen fur Gutachter, Behérden
und arztliche Untersuchungen, da sie detaillierte Vorgaben zur Beurteilung der
Fahreignung bei gesundheitlichen Einschrankungen (beispielsweise bei Diabetes
oder Epilepsie), aber auch bei missbrauchlichem Alkohol- oder Drogenkonsum
beinhalten. Die Begutachtungsleitlinien basieren auf europaischen (EU-Fuhrer-
scheinrichtlinie) und deutschen Regelwerken (FeV). Sie haben einen offiziellen
Rechtscharakter und sind somit verpflichtend anzuwenden:
www.bast.de/begutachtungsleitlinien.
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LandstraBensicherheit

Auf dem Weg zur Vision Zero nimmt die Bekdmpfung von Unfallhdufungsstel-
len eine entscheidende Rolle ein. Die bundesweit Uber 500 Unfallkommissionen
mussen Gefahrenstellen, an denen es zu Unfallhaufungen kommt, identifizieren
und entsprechende MaBnahmen zu deren Beseitigung ergreifen. Im Auftrag der
BASt wurde ein Online-MaBnahmenkatalog erstellt, der seit Herbst 2016 von allen
Interessierten genutzt werden kann: htips://makau.bast.de.

Zudem wurden weitergehende Funktionen als innovative Webapplikation fur die
Arbeit der Unfallkommissionen umgesetzt. Die Unfallkommissionen kdnnen somit
alle Schritte der 6rtlichen Unfalluntersuchung schnell und einfach online durch-
fuhren. Dies fuhrt zu einer Zeitersparnis durch automatisierte Ablaufe und kann
durch die integrierte Prognose der Kosten und der Wirkung verschiedener MaB-
nahmen sowie durch automatisch erstellte Wirksamkeitsanalysen die Arbeit
der Unfallkommissionen auch nach auBBen hin unterstutzen.

Von den in 2016 rund 3.200 im StraBenverkehr Getoteten in Deutschland starben
561 Personen nach einem Aufprall an einen Baum — weit Uberwiegend an Land-
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straBen. Zur Unterstitzung des Verkehrssicherheitsprogramms des BMVI wurde
daher ein Nachrustprogramm von Schutzeinrichtungen initiiert, mit dem Baume
und Objekte mit einem geringen Abstand zum Fahrbahnrand im Bestand abgesi-
chert werden sollen. Ziel dieses Programms ist, die Anzahl der Getoteten sowie die
Unfallschwere bei Unféllen mit einem Aufprall an Baume deutlich zu reduzieren.

Die BASt hat in Zusammenarbeit mit dem Bund-Lander-Arbeitsgremium Schutz-
einrichtungen den ,Leitfaden fiir Sonderlésungen zum Baum- und Objekt-
schutz an LandstraBen® erarbeitet. Mit zahlreichen Losungsbeispielen werden
zudem praxistaugliche MaBnahmen fur die Anwender anschaulich dargestellt.
Durch den Leitfaden wird langfristig eine Verbesserung des Unfallgeschehens
erzielt. Der Leitfaden wurde im Dezember 2017 vom BMVI eingefuhrt und verof-
fentlicht: www.bast.de.

StraBenverkehrsunfalle unter Beteiligung von Wild stellen seit Langem ein Risi-
ko fur die Verkehrssicherheit dar. Entgegen dem grundsatzlichen Trend sinken-
der Unfallzahlen bleibt die Zahl der statistisch erfassten Wildunfalle unverandert
hoch. Die BASt erforscht die Ursachen von Wildunféllen und untersucht bereits
patentierte sowie innovative MaBnahmen zur Vorbeugung von Wildunfallen. Die
Erkenntnisse aus den Untersuchungen werden in einem Leitfaden zur Wildun-
fallpravention zusammengefasst.

Giterkraftverkehr

Unféalle zwischen rechtsabbiegenden Lkw und Fahrrédern mussen verhindert
werden. Deshalb erarbeitete die BASt fur das BMVI technische Anforderungen
an Abbiegeassistenzsysteme fir Lkw. Das Ziel der Bundesregierung, diese
Systeme fur bestimmte Fahrzeuge verpflichtend einzufthren, greift die EU-Kom-
mission bei der Uberarbeitung der Vorschriften fir die allgemeine Sicherheit und
den Schutz der Fahrzeuginsassen und von ungeschutzten Verkehrsteilnehmern
mit dem Totwinkel-Assistenten auf. Dieser basiert entscheidend auf den von der
BASt erarbeiteten technischen Anforderungen.

Zu der sicherheitsrelevanten Fragestellung, inwieweit die heute noch mdagliche
Abschaltbarkeit von Notbremssystemen fur Lkw aus technischer Sicht einge-
schrankt oder abgeschafft werden kann, hat die BASt im Auftrag des BMVI Unter-
suchungen durchgefuhrt. Von deutscher Seite wurden bereits Vorschlage fur eine
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Anderung der inter-
nationalen fahrzeug-
technischen Vorschrift
zu  Notbremssyste-
men  (UN-Regelung
Nummer 131) einge-
bracht. Die Diskussio-
nen dazu laufen.

DarUber hinaus wer-

- den von der BASt

. weitere technische

Anforderungen erar-

beitet, beispielsweise wie viel Geschwindigkeit durch solche Systeme automa-

tisch abgebaut werden soll — auch bei stehenden Hindernissen. Dazu wurden
Fahrversuche mit Lkw auf Testgelanden und im StraBenverkehr durchgefihrt.

Die BASt ist aufgrund ihrer Expertise in Bezug auf die Durchfuhrung von fahr-
dynamischen Tests und messtechnischer Erfassung relevanter GroBen in der
Lage, valide Ergebnisse zu erzielen, die auch der unweigerlichen Diskussion in
der Arbeitsgruppe ,Bremsen und Fahrwerk” (GRRF — seit Juni 2018 umgewandelt
in Working Party on Autonomated/Autonomous and Connected Vehicles (GRVA))
der UN-Wirtschaftskommission fur Europa standhalten. Ziel ist, auf Basis der bis
September 2018 vorliegenden Ergebnisse der BASt in der laufenden Legislatur-
periode Anderungsvorschlage fiir internationale fahrzeugtechnische Vor-
schriften einzubringen und durchzusetzen.

Innerortssicherheit

Unter den bei Unféllen in Innenstadten Getoteten sind nach wie vor Uberdurch-
schnittlich viele Radfahrer und FuBganger. Daher ist die Verkehrssicherheits-
forschung zum Schutz dieser besonders gefdhrdeten Verkehrsteilnehmer ein
Schwerpunkt in der Forschungsarbeit der BASt. So wird aktuell das Unfallge-
schehen unter Pedelec-Nutzern untersucht. Die Verkaufszahlen von Pedelecs
sind in den letzten Jahren rasant angestiegen.
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Die BASt untersucht auch, wie sich Radfahrer fur spezifische Routen entschei-
den, um so eine sichere und bedarfsgerechte Planung der Infrastruktur zu ermédg-
lichen.

Der nationale Verordnungsentwurf zu den Voraussetzungen, unter denen Elek-
trokleinstfahrzeuge gefahren werden durfen, basiert im Wesentlichen auf den
Untersuchungen und Vorschlagen der BASL. Es ist zu erwarten, dass die nationale
Verordnung frah innerhalb dieser Legislaturperiode in Kraft tritt.

Fahrzeugsicherheit

Kein anderes Thema ist so 6ffentlichkeitswirksam mit der Digitalisierung des Ver-
kehrs verknUpft wie die Umsetzung Automatisierten und Vernetzten Fahrens
(AVF) in Deutschland. Die BASt erarbeitet in diesem Bereich die Grundlagen fur
rechtliche Anpassungen, damit Fahrzeuge genehmigt und eingesetzt werden
kdnnen. Sie ermittelt den Bedarf zur Weiterentwicklung fahrerlaubnisrechtlicher
Vorschriften, auch in Bezug auf Aspekte der Fahrausbildung und Fahrlehrer-
ausbildung, erforscht den Infrastrukturbedarf intelligenter StraBen, entwickelt
Anforderungen an die Bereitstellung und Weiterentwicklung von Mobilitats- und
Geodaten und wirkt mit an der Durchsetzung intelligenter Verkehrssysteme so-
wie der IT-Sicherheit von Pilotanwendungen. Mit diesen Schltsselfunktionen im
Rahmen der Strategieumsetzung der Bundesregierung zum Automatisierten und
Vernetzten Fahren hat die BASt erheblichen Anteil an der Realisierung dieser Zu-
kunftsaufgabe.

Die BASt unterstutzt das BMVI durch Mitarbeit in mehreren UNECE Arbeitsgrup-
pen. Hierzu gehoren die Arbeitsgruppe zur Passiven Sicherheit von Fahrzeugen
(GRSP) und die Arbeitsgruppe zu Automatisierten und Vernetzten Fahrzeugen
(GRVA). Die BASt beteiligt sich an allen relevanten der GRSP angegliederten in-
formellen Arbeitsgruppen - beispielsweise Kindersicherheit, Kopfstutzen, FuB-
gangerschutz, Motorradschutzhelme und Fahrzeugfrontalanprall. Auch in den der
GRVA zugeordneten Gruppen zu automatischen Notbrems- und Spurverlas-
senswarnsystemen, zu automatischen Lenkfunktionen und zum Testen von au-
tomatisierten Fahrzeugen ist die BASt direkt vertreten.
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Als praxisorientierte Ressortforschungseinrichtung gehért zu den Aufgaben
der BASt nicht nur die Durchfihrung mehrjahriger Forschungsprojekte, sondern
auch die kurzfristige Beantwortung von Fragen und die Erarbeitung wissenschaft-
lich gestutzter Entscheidungshilfen fur das BMVI. Nachstehend einige Beispiele
aus der Legislaturperiode 2013 bis 2017:

Hitzeschaden an Fahrbahndecken aus Beton

Nach dem Auftreten von ,Blow-Ups® in 2014 wurde vom BMVI ein 3-Punkte-
Aktionsplan gegen Hitzeschaden auf Autobahnen gestartet, der konsequent um-
gesetzt wurde. Die BASt hat die MaBnahmen maBgeblich mitgestaltet und mit
hohem Ressourceneinsatz unterstitzt durch

* messtechnische Erfassung von 500 Kilometer Richtungsfahrbahn mit schnell-
fahrenden Messsystemen,
e Befahrung und Begutachtung von zusatzlich 1.000 Kilometern,

e mehr als 10.000 Einzeluntersuchungen an Bohrkernen auf rund 1.500 Kilometern.

Die Ergebnisse sind in die Netzanalysen der einzelnen Bundeslander eingeflossen.
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Eine Expertengruppe unter Leitung der BASt hat diese Entwicklung wissen-
schaftlich begleitet und insbesondere

 die strukturierte Dokumentation und Analyse sowie gutachterliche Tatigkeiten
in den einzelnen Landern koordiniert,

* wesentliche Forschung insbesondere zur Aufklarung der Wirkungszusammen-
hange und der Prognose angestoBen,

* Handlungsempfehlungen fur die Verwaltungen ausgesprochen und

* eine Informationsplattform fur den Wissensaustausch unter den Landern, aber
auch mit den zentralen Gutachtern oder den regelwerkserstellenden Institu-
tionen zur Verflgung gestellt.

AKR im BetonstraBenbau

Um vermehrt auftretende Schaden an Betonfahrbahndecken durch Alkali-
Kieselsaurereaktion (AKR) zu verhindern, wurden unter Federfiihrung der BASt
Instandsetzungstechnologien fur AKR-geschadigte Betonfahrbahndecken zur
Verzogerung des Schadigungsprozesses entwickelt und erprobt. Auch wurde ein
entsprechender Leitfaden ,Hinweise flr die Schadensdiagnose und die bauliche
Erhaltung von AKR-geschadigten Fahrbahndecken aus Beton® erstellt.

Zur Vermeidung weiterer AKR-Schaden wurde eine AKR-Gutachterldsung mit ei-
nem entsprechenden Anerkennungsverfahren eingefuhrt sowie neue Anforderun-
gen an Gestein und Zement festgelegt (ARS 15/2005). Im Jahr 2013 wurde die
Gutachterlosung modifiziert und durch eine neu entwickelte AKR-Performance-
prafung erganzt (ARS 04/2013).

Durch die stringente Vorgehensweise der BASt konnte eine erfolgreiche Vermei-
dung von AKR-Schéaden an Neubaustrecken erzielt werden. Neue Vermeidungs-
strategien zielen darauf ab, die VerfUgbarkeit von Baustoffen zu erhdhen und die
Prifungen zur Zulassung von Baustoffen im Kosten- und Zeitaufwand zu minimieren.

BMVI Data Runs

Die drei bisher stattgefundenen Data Runs des BMVI waren die ersten Veranstal-
tungen dieser Art, die von der Bundesregierung ausgerichtet wurden, und hatten
eine enorme Offentlichkeitswirkung. Durch die Bereitstellung von Open Data aus
dem Geschéftsbereich des BMVI fur die Durchfihrung von Hackathons ist es ge-
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lungen, den Anspruch des BMVI auf die Themenfuhrerschaft bei Digitalisierung,
Start-Up-Férderung und Open Data in der Offentlichkeit zu verankern.

Eine wesentliche Voraussetzung zur DurchfUhrung solcher Veranstaltungen ist die
Bereitstellung von attraktiven Datenbestanden zur Nutzung durch die Teilnehmer.
FUr den Bereich des StraBenverkehrs konnte die BASt unter anderem Uber den
von ihr betriebenen Mobilitdts Daten Marktplatz (MDM) umfangreiche Daten
Uber den aktuellen Verkehrszustand auch der Lander und Kommunen zur Verfu-
gung stellen.

Fur alle drei Data Runs wurden nicht nur die Datenangebote von der BASt vorbe-
reitet, sondern es nahmen BASt-Experten zur Beratung der Data Run-Teilnehmer
an den Veranstaltungen teil. Zudem waren stets BASt-Beschaftigte in der Jury zur
Bewertung der entwickelten Losungen vertreten.

Feldversuch mit Lang-Lkw

Im Jahr 2011 beauftragte das BMVI die BASt mit der wissenschaftlichen
Begleituntersuchung des Feldversuchs mit Lang-Lkw, der Bestandteil des Ak-
tionsplans Guterverkehr und Logistik des BMVI ist. Der Versuch startete im
Januar 2012 und war auf die Dauer von funf Jahren ausgelegt. Nach einem
Zwischenbericht im Herbst 2014 wurden die Gesamtergebnisse Ende 2016
dem BMVI vorgelegt. Auf der Grundlage der BASt-Untersuchungen erfolgte die
Entscheidung des BMVI Uber den weiteren Einsatz von Lang-Lkw. Seit dem
1. Januar 2017 kénnen Lang-Lkw im streckenbezogenen Dauerbetrieb auf einem
definierten Positivnetz fahren (www.bast.de/lang-lkw).

Lkw-Parken auf Rastanlagen

Damit die Lenk- und Ruhezeiten im Guterkraftverkehr eingehalten werden kon-
nen, bedarf es der ausreichenden Bereitstellung von Parkmdglichkeiten. Die BASt
entwickelte ein Erhebungskonzept zur Erfassung der nachts auf den Rastanlagen
des Bundes und auf privaten Autohofen abgestellten Lkw. Basierend auf entspre-
chenden Zahlungen entstand eine von der BASt entwickelte Trendprognose, mit
der sich unter Status-Quo-Bedingungen der zukiinftige Bedarf an Parkméglich-
keiten abschatzen lasst. Das Schatzverfahren hielt Einzug in die ,Empfehlungen
fur Rastanlagen an StraBen® (ERS 2011) und wird seitdem zur Planrechtfertigung
beim Ausbau von Rastanlagen herangezogen.
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Durch den Einsatz von Telematik soll der vorhandene Parkraum fur Lkw opti-
mal genutzt werden. Neben der besseren Verteilung der Parknachfrage werden
durch die ,besonderen Parkverfahren® — derzeit ,Kolonnenparken® und ,Kom-
paktparken® — vorhandene Fahrgassen fur das Lkw-Parken umgenutzt. Die BASt
hat das besondere Parkverfahren ,Telematisch gesteuertes Kompaktparken® —
kurz: Kompaktparken — entwickelt, das seit Anfang 2016 auf der Rastanlage Jura
West (A3) im Regelbetrieb praktisch erprobt wird. Parallel wurde eine Methodik
zur Wirtschaftlichkeitsbewertung der ,besonderen Parkverfahren” erarbeitet. Das
daraus hervorgegangene Bewertungstool steht den Auftragsverwaltungen fur die
Planung zur Verfagung.



Die Bundesanstalt fir StraBenwesen in Bergisch Gladbach
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