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1 Zusammenfassung

Der Bericht beschreibt die Entwicklung des Kurzstreckenseeverkehrs deutscher Seehéa-

fen im Jahr 2018. Wesentliche Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Im Jahr 2018 entfielen auf den Kurzstreckenseeverkehr rund 187,2 Mio. t Guter
(ohne Eigengewichte der Ladungstrager), mithin rund 61,4 Prozent des Ge-
samtgiterumschlags der deutschen Seehéfen. Im Vergleich zum Vorjahr stieg
das Umschlagsvolumen um knapp 1,9 Mio. t bzw. 1,0 Prozent. Maf3geblich wa-
ren Umschlagszuwéachse im Verkehr mit Finnland, Schweden, Litauen und der
Turkei, die Umschlagsrickgange u.a. mit der Russischen Foderation, dem wich-
tigsten Staat im deutschen Kurzstreckenseeverkehr, Lettland, dem Vereinigten
Kdnigreich und Norwegen lberkompensierten. Aufgrund ihrer geographischen
Lage standen deutsche Hafen weiterhin vor allem bei Kurzstreckenseeverkehren
mit der Russischen Féderation, dem Vereinigten Koénigreich und Skandinavien
mit Hafen in den Niederlanden, Belgien, Polen und Frankreich im Wettbewerb.

e Mit rund 49,5 Mio. t entfiel der hdchste Anteil des Glterumschlags im Kurzstre-
ckenseeverkehr im Jahr 2018 weiterhin auf nicht identifizierbare Guter in Contai-
nern und Wechselbehéltern. Im Vergleich zum Jahr 2017 stieg ihr Umschlag um
1,6 Mio. t bzw. 3,3 Prozent. Gemeinsam mit den Guterabteilungen ,Kohle, rohes
Erddl und Erdgas®, ,Erze, Steine und Erden u.a.“, ,Kokerei- und Mineral6lerzeug-
nisse, ,Chemische Erzeugnisse®, die im Vorjahresvergleich allesamt Riickgange
verzeichneten, sowie ,Holzwaren, Papier, Pappe, Druckerzeugnisse“ vereinten
sie im Jahr 2018 knapp drei Viertel des gesamten Giterumschlags deutscher
Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr. Wahrend chemische Erzeugnisse vorran-
gig im Verkehr mit den Niederlanden und dem Vereinigten Kdnigreich umge-
schlagen wurden, waren bei allen anderen genannten Guterabteilungen die
skandinavischen Staaten sowie die Russische Foderation von hoher Bedeutung.

o Differenziert nach Ladungsarten entfielen im Jahr 2018 rund 29,4 Prozent des
mengenmaligen Seegiterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseever-
kehr auf Container. Flissige und feste Massengtiter, die beim seeseitigen Emp-
fang dominieren, erreichten Anteilswerte von 20,8 bzw. 24,3 Prozent. Weitere
rund 16,4 Prozent des Guterumschlags deutscher Seehafen entfielen auf soge-
nannte RoRo-Verkehre, die tbrigen 9,1 Prozent auf Stiickgiter.

e Mit 54,5 Mio. t entfielen im Jahr 2018 rund 29,1 Prozent des Gesamtguterum-
schlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg. Es folgten die
Bremischen Hafen (17,8 %), Wilhelmshaven (12,5 %), Rostock (9,2 %) und
Libeck (8,7 %). Im internationalen Vergleich belegte Hamburg nach aktuellen
Zahlen im Jahr 2017 Rang 3 unter umschlagsstarksten EU-Hafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr. Bremerhaven rutschte auf Rang 23 ab, direkt hinter Wilhelms-

haven. Rang 1 belegte unangefochten Rotterdam, gefolgt von Antwerpen.

Gesamtentwicklung

Glterabteilungen

Ladungsarten

Hafen
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e Insgesamt schlugen deutsche Seehé&fen im Jahr 2018 im Kurzstreckenseever- ~ Containerverkehre
kehr rund 5,8 Mio. TEU um, rund 1,5 Prozent mehr als im Jahr 2017. Maf3geblich
waren u.a. Anstiege im Seeverkehr mit Danemark, Litauen, Spanien, der Turkei
und Marokko. Umschlagszuwachse in den Bremischen Hafen in Héhe von 0,4
Prozent standen im Vergleichszeitraum Riickgédnge des Seehafens Hamburg in
Hohe von 1,0 Prozent gegeniiber. Deutsche Containerhafen stehen im Wettbe-
werb mit niederléandischen, belgischen und polnischen Hafen — vor allem auf den
Relationen mit dem Vereinigten Konigreich, der Russischen Fdderation und
Skandinavien. Zwar erreichten deutsche Containerhafen im Jahr 2018 deutlich
hdhere Containerumschlage als benachbarte, auslandische Hafenstandorte, al-
lerdings blieb ihr Wachstum hinter polnischen und belgischen Hafen zurtick.

e Im RoRo-Verkehr schlugen die deutschen Nord- und Ostseehafen im Jahr 2018  RoRo-Verkehre
insgesamt knapp 2,2 Mio. Lkw und unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger
um, rund 3,1 Prozent mehr als im Jahr 2017. Knapp 2,0 Mio. Ladungstréger bzw.
rund 89,7 Prozent des gesamten Fahrzeugumschlags entfielen auf die deutschen
Ostseehafen. Mal3geblich fur die Zunahme waren hdéhere Umschlage der Ost-
seehafen auf den Relationen mit Finnland — nach hohen Rickgéngen im Jahr
zuvor — und mit Danemark. Parallel dazu stiegen die Lkw-Befahrungen der
Oresundbriicke zwischen Danemark und Schweden. Im Gegenzug sanken die
Verkehre mit den baltischen Staaten, Norwegen und der Russischen Fdderation.
Hafenseitig verbuchten Libeck, Puttgarden und Rostock im Jahr 2018 Um-
schlagszuwachse, Sassnitz und insbesondere Kiel Rickgange. Im Vorjahresver-
gleich baute Lubeck im RoRo-Verkehr mit Finnland Marktanteile aus und bifite
Anteile im Verkehr mit Schweden und der Russischen Foderation zu Gunsten
von Rostock bzw. Kiel ein. In den deutschen Nordseehafen nahm der Fahrzeug-
umschlag im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr um rund 4,8 Prozent auf insge-
samt rund 0,2 Mio. Einheiten ab. Rund 90,7 Prozent des gesamten Fahrzeugum-
schlags erfolgten dort im Rahmen innerdeutscher Verkehre — sogenannter Insel-
verkehre. Nur List auf Sylt und Cuxhaven verzeichneten nennenswerte Fahr-
zeugumschlage im internationalen RoRo-Verkehr. Negative Auswirkungen der in
2015 in Kraft getretenen scharferen SECA-Anforderungen an die Schiffskraftstof-
fe auf die Nachfrage nach RoRo-Verkehren sind bislang nicht erkennbar.

e Auf den Giiterumschlag mit Mittelmeeranrainerstaaten entfielen im Jahr 2018 gﬁtﬁﬂri't’tgﬂ‘;aei:‘ae#‘a’}‘nse‘i:'ag
rund 20,0 Mio. t bzw. 10,7 Prozent des Gesamtgiterumschlags deutscher See-
hafen im Kurzstreckenseeverkehr. Dies waren die héchsten Werte der letzten
Jahre. Einen stabilen Aufwartstrend weisen die Containerumschldge auf. Sie
stiegen von rund 0,7 Mio. TEU im Jahr 2012 auf tiber 1,0 Mio. TEU im Jahr 2018.
Dies entsprach zuletzt einem Anteil von rund 17,9 Prozent am Gesamtcontainer-
umschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr. Einen Wachstums-
markt stellen die Turkeiverkehre dar. Mit rund 3,6 Mio. t wurden auf dieser Rela-

tion im Jahr 2018 rund 15,6 Prozent mehr Giter umgeschlagen als im Jahr 2017.
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2 Gesamtentwicklung

2.1 Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes schlugen die deutschen Seehafen im
Jahr 2018 insgesamt rund 304,7 Mio. t Giter um (ohne Eigengewichte der Ladungstra-
ger). Im Vergleich zum Vorjahr erhéhte sich der Seegiterumschlag damit um rund 1,7
Prozent (2017: 299,5 Mio. t). Auf den Kurzstreckenseeverkehr' entfielen im Jahr 2018
rund 187,2 Mio. t Guter (ohne Eigengewichte der Ladungstrager), mithin rund 61,4 Pro-
zent des Gesamtgiterumschlags der deutschen Seehéfen (siehe Abbildung 1). Im Ver-
gleich zum Jahr 2017 erhohte sich die Menge der ein- und ausgeladenen Seegiter um
knapp 1,9 Mio. t bzw. 1,0 Prozent. Wie bereits im Jahr zuvor entwickelten sich die Um-
schlagsmengen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018 damit etwas schwéacher als der
Seeguterumschlag insgesamt. Beide Werte liegen weiterhin unter dem Niveau, das im

Vorfeld der Wirtschaftskrise von 2009 erreicht wurde.

Abbildung 1: Seegiterumschlag deutscher Seehéfen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2012 bis 2018 in 1.000 t, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Tabelle 1 stellt den Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr diffe-
renziert nach Fahrtgebieten dar. Fur den Anstieg des Kurzstreckenseeverkehrs im Jahr
2018 zeichnete vor allem die Zunahme des Guteraustauschs mit Finnland, Schweden, Li-
tauen und der Turkei verantwortlich. Eine ricklaufige Umschlagsentwicklung war im Ver-

gleichszeitraum hingegen vor allem mit Lettland, der Russischen Féderation, dem Verei-

! Der Begriff ,Kurzstreckenseeverkehr bezeichnet im Folgenden Beférderungen zwi-
schen deutschen Seehéfen und Hafen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum
sowie am Schwarzen Meer. Neben den EU-Mitgliedstaaten wurden im Einzelnen folgen-
de Staaten/Gebiete einbezogen: Agypten, Albanien, Algerien, Bosnien-Herzegowina,
Farber, Georgien, Gibraltar, Israel, Island, Libanon, Libyen, Marokko, Moldau, Mon-
tenegro, Norwegen, besetzte paldstinensische Gebiete, Russland, Syrien, Tunesien, Tur-
kei, Ukraine. Statistische Abweichungen zu friiheren Berichten sind auf Anpassungen der
in den Kurzstreckenseeverkehr einbezogenen Staaten/Gebiete zurtickzufuhren.

Guterumschlag
deutscher Seehafen

Kurzstreckenseeverkehr
nach Fahrtgebieten
- Deutsche Seehafen
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nigten Koénigreich und Norwegen zu verzeichnen. Im Kurzstreckenseeverkehr mit der
Russischen Foéderation reduzierte sich das Umschlagsvolumen im Jahr 2018 im Ver-
gleich zum Vorjahr um rund 2,7 Prozent auf rund 26,7 Mio. t Glter. Trotz des neuerlichen
Ruckgangs im Vergleich zum Vorjahr belegte die Russische Fdderation im Jahr 2018
weiterhin den Spitzenplatz im Kurzstreckenseeverkehr mit deutschen Hafen, gefolgt von
Schweden und Norwegen. Mit prozentualen Riickgangen von 11,9 bzw. 11,5 Prozent
nahmen die Seegiterumschlage mit den baltischen Staaten Lettland und Estland im Jahr
2018 im Vergleich zum Jahr 2017 Uberproportional ab. Nachdem der Seeguterverkehr
mit Finnland im Jahr 2017 im Vergleich zum Jahr 2016 um rund 13,0 Prozent abgenom-
men hatte, waren im Jahr 2018 deutliche Zuwéachse zu beobachten. Insgesamt erhdhte
sich der Seeguterumschlag mit Finnland im Vergleich zum Jahr 2017 um rund 12,0 Pro-
zent auf tiber 16,6 Mio. t. Uberproportionale Zuwéchse verzeichneten im Jahr 2018 des

Weiteren u.a. die Kurzstreckenseeverkehre mit der Tirkei und Litauen.

Tabelle 1: Giterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2018 | 2017 A 2018 | 2017 A | 2018 | 2017 A
in Mio. t in % in Mio. t in % in Mio. t in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 8,2 86 -47 3,8 40 -44 4.4 46 -48
Verkehr m. Hafen auf3erh. Deutschlands 179,0 176,7 1,3 114,0 1128 1,0 650 639 1,7
Europa 173,6 1715 1,2 112,1 1112 08 614 60,3 1,9
Européische Union 120,3 1179 2,1 683 670 20 520 509 2,2
darunter:
Schweden 256 250 26 145 144 03 11,1 105 5,8
Vereinigtes Konigreich 17,1 178 -40 9,1 10,1 -10,3 8,0 7,7 4,5
Finnland 16,6 14,8 12,0 10,9 9,9 10,0 57 49 16,1
Danemark 13,7 13,7 0,2 6,2 6,6 -51 7,5 7,1 50
Niederlande 8,8 8,6 2,0 53 44 21,22 3,5 4,2 -18,2
Lettland 6,5 7,4 -11,9 52 56 -7,2 1,3 1,7 -27,3
Polen 5,6 55 1,8 3,5 3,1 133 2,1 24 -13,1
Litauen 5,0 4.4 14,2 3,1 25 250 1,9 1,9 0,2
Belgien 4,9 4,9 0,0 1,7 1,8 -7,5 3,3 3,1 4.4
Frankreich 4,0 3,7 8,3 2,6 2,4 9,3 1,4 1,4 6,5
Spanien 4,0 43 -6,6 2,0 2,4 -14,8 1,9 1,9 4,0
Estland 1,9 2,1 -115 1,2 1,4 -135 0,6 0,7 -7,4
Portugal 1,8 1,7 4,0 1,0 10 -2.2 0,8 0,7 13,7
Italien 11 11 16 0,3 0,2 235 0,9 09 -33
Griechenland 11 0,9 125 0,3 0,3 16,3 0,7 0,7 10,8
Ubrige européaische Lander 532 536 -06 438 442 -09 9,4 9,4 0,7
darunter:
Russische Féderation 26,7 275 -2,7 229 235 -2,7 3,9 40 -24
Norwegen 21,4 220 -24 183 188 -28 3,2 3,2 -0,4
Turkei 3,6 3,1 156 1,3 1,0 26,0 2,2 2,0 10,2
Ubrige Lander 55 53 3,8 1,9 16 16,4 3,6 3,7 -16
darunter:
Agypten 1,6 1,7 -6,7 0,6 06 -78 10 10 -6,1
Marokko 15 16 -6,2 0,4 04 -21 11 12 77
Israel 1,2 1,0 115 0,2 02 1.2 1,0 0,8 14,0
Insgesamt 187,2 1853 1,0 117,8 1168 09 69,5 68,6 1,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.
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Die deutschen Seehéafen stehen aufgrund ihrer geographischen Lage vor allem mit Hafen
in Frankreich, Belgien, den Niederlanden und Polen im Wettbewerb. Tabelle 2 weist da-
hingehend fir die vorstehend genannten Staaten die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete

im Kurzstreckenseeverkehr aus.

Tabelle 2: Giuterumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polnischer
Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen
(2018) (2018) (2018) (2017) (2017)
in Anteil in Anteil in | Anteil in | Antell in Anteil
Mio.t| in% |[Mio.t| in% |Mio.t| in% | Mio.t| in% |Mio.t| in%

Insgesamt 187,2 100,0 139,0 100,0 312,2 100,0 186,2 100,0 56,1 100,0
Europa 181,8 97,1 128,7 92,6 291,8 934 1519 816 524 935
Européische Union 1285 68,6 880 633 159,7 51,1 1100 59,1 36,8 65,6
darunter:
Schweden 256 13,7 7,9 57 9,5 31 1,2 0,6 105 18,7
Vereinigtes Konigreich 17,1 91 266 191 66,2 21,2 386 20,7 2,4 4,2
Finnland 16,6 8,9 7,3 53 9,3 3,0 1,4 0,7 2,1 3,7
Danemark 13,7 7,3 1,9 1,4 3,5 11 0,3 0,2 1,2 2,2
Niederlande 8,8 4,7 3,2 2,3 2,1 0,7 11,7 6,3 4,9 8,8
Deutschland 8,2 4,4 3,7 2,7 6,0 1,9 35 1,9 6,1 11,0
Lettland 6,5 3,5 2,5 1,8 7,2 2,3 1,0 0,6 11 1,9
Polen 5,6 3,0 1,9 1,3 4,8 15 1,2 0,6 1,2 2,1
Litauen 5,0 2,7 1,9 1,3 3,1 1,0 1,0 0,5 1,9 3,4
Belgien 49 2,6 3,0 2,1 3,9 1,3 7,3 3,9 1,4 2,5
Frankreich 4,0 2,2 7,7 56 10,9 35 153 8,2 0,9 1,7
Spanien 4,0 2,1 8,1 58 11,9 3,8 12,6 6,7 1,2 2,2
Estland 1,9 1,0 0,9 0,7 2,3 0,7 0,8 0,4 0,5 0,9
Portugal 1,8 1,0 2,2 1,6 4,8 15 25 1,3 0,2 0,4
Italien 11 0,6 2,0 15 31 1,0 53 2,9 0,7 1,3
Griechenland 11 0,6 2,3 1,6 1,4 0,4 1,3 0,7 0,1 0,2
Ubrige europaische Lander 53,2 28,4 40,7 293 1321 42,3 419 225 156 27,8
darunter:
Russische Foderation 26,7 143 203 146 795 255 274 14,7 111 199
Norwegen 214 114 5,8 42 356 114 5,7 3,1 3,0 5,3
Turkei 3,6 1,9 118 8,5 6,5 2,1 55 3,0 1,3 2,3
Ubrige Lander 55 29 103 7,4 20,5 6,6 343 184 3,7 6,5
darunter:
Agypten 16 08 31 23 110 35 84 45 19 33
Marokko 15 0,8 2,0 1,4 2,5 0,8 3,0 1,6 1,2 2,1
Israel 1,2 0,6 1,9 1,3 1,8 0,6 1,0 0,6 0,2 0,3

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Giiterumschlag eingeféarbt.
Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (aktueller Stand: 06.09.2018 (Polen),
09.11.2018 (Frankreich), 27.05.2019 (Belgien) bzw. 18.06.2019 (Niederlande). Eigene Berechnungen.

Fur Frankreich und Polen liegen bislang lediglich Daten fiir das Jahr 2017 vor. Deutlich
erkennbar ist die anhaltend hohe Bedeutung der Russischen Fdderation fur die Kurzstre-
ckenseeverkehre aller aufgefihrten Nationen. Wie deutsche Seehéafen erzielten auch
niederlandische Seehéafen im Jahr 2018 die héchste Umschlagsleistung mit der Russi-
schen Fdderation. Mit rund 79,5 Mio. t fiel diese in den Niederlanden im Jahr 2018 rund
drei Mal so hoch aus wie in Deutschland. Mit Ausnahme Polens sind fiir alle aufgefiihrten

Hafenstandorte des Weiteren die Kurzstreckenseeverkehre mit dem Vereinigten Konig-

- Belgische, niederlandi-
sche, franzésische und
polnische Seehafen
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reich bedeutsam. In belgischen und franzésischen Seehéafen entfielen auf sie zuletzt die
hdchsten Umschlagsanteile. Hohe Umschlagsvolumina teilen sich deutsche, belgische,
niederlandische und polnische Seehéafen ferner im Kurzstreckenseeverkehr mit Schwe-
den sowie inshesondere deutsche und niederlandische Seehafen im Verkehr mit Norwe-

gen und Finnland.

Auf den Guterumschlag mit Mittelmeeranrainerstaaten entfiel im Jahr 2018 ein Anteil von
rund 20,0 Mio. t bzw. 10,7 Prozent des Gesamtgiterumschlags deutscher Seehéafen im
Kurzstreckenseeverkehr. Wie Abbildung 2 veranschaulicht, waren dies das hochste Um-
schlagsvolumen und der hdchste Anteilswert im Zeitraum von 2012 bis 2018. Im Ver-
gleich zum Jahr 2017 nahm der Guterumschlag mit den Mittelmeeranrainerstaaten um
knapp 0,7 Mio. t bzw. 3,6 Prozent zu. MalRgeblich hierfiir war im Vergleichszeitraum vor
allem das Wachstum des Guterumschlags mit der Turkei und Frankreich. Trotz der jings-
ten Zunahme zeigte sich in den vergangenen Jahren kein stabiler Aufwéartstrend beim
Guterumschlag deutscher Seehafen mit den Mittelmeeranrainern. Deren Anteil am Ge-
samtguterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr schwankte im Zeit-
raum von 2012 bis 2018 zwischen 9,5 und 10,7 Prozent.

Abbildung 2: Seegiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr insgesamt und
mit Mittelmeeranrainerstaaten im Zeitraum von 2012 bis 2018 in 1.000 t, Anteile in

Prozent
200.000 == - = mm oo e e - 100,0%
180.000 | = =~ e - -~~~ ——— oo - 90,0%
160.000 === =" m - - s s oo s oo oo oo - 80,0%
140.000 === == m - s s oo oo oo oo oo - 70,0%
120.000 == === = = = == = = = e e - - 60,0%
100.000 === === s s s oo o s oo oo - 50,0%
80.000 === - 40,0%
B0.000 === === === == = = e - 30,0%
40.000 f === mm oo oo oo oo oo oo - 20,0%
20.000 1 - - e ——— — = --1 10,0%

0 T T T T T T 0,0%
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
%-Anteil Mittelmeeranrainer s Kurzstreckenseeverkehr (SSS) s Mittelmeeranrainer

Quelle: Statistische Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Vor allem der Kurzstreckenseeverkehr mit der Tirkei wies im Jahr 2018 ein Uberproporti-
onales Wachstum auf. Mit rund 3,6 Mio. t wurde der Guterumschlag des Jahres 2017 um
rund 0,5 Mio. t bzw. 15,6 Prozent Ubertroffen. Der Wachstumstrend der Vorjahre setzte
sich damit im Jahr 2018 verstarkt fort (siehe Abbildung 3). Urséchlich hierfir waren zu-
letzt insbesondere deutliche Zunahmen der Containerverkehre, die in der Giterabteilung
»Gutart unbekannt“ aufgehen, sowie der Verschiffungen von Sekundarrohstoffen und Ab-

fallen in die Turkei. Letztere erhdhten sich von knapp 0,5 Mio. t im Jahr 2017 auf Uber 0,6

Kurzstreckenseeverkehr
mit Mittelmeeranrainern

Kurzstreckenseeverkehr
mit der Turkei
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Mio. t im Jahr 2018. GroRRere Umschlagszuwéachse waren im Vergleichszeitraum zudem
beim Empfang von Nahrungs- und Genussmitteln sowie Metallen und Metallerzeugnissen
aus der Turkei, des Weiteren beim Versand von Holzwaren, Papier, Pappe und Drucker-

zeugnissen in die Tirkei zu beobachten.

Abbildung 3: Seegiiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr mit der Turkei
insgesamt (linke Abb.) sowie nach Guterabteilungen (rechte Abb.) in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Nach aktuellen Angaben des Statistischen Amtes der Europaischen Union (Eurostat)
wurden im Jahr 2017 in den Haupthafen der 28 EU-Mitgliedstaaten im Rahmen von
Kurzstreckenseeverkehren iber 2,3 Mrd. t Giiter umgeschlagen.® Im Vergleich zum Jahr
2016 bedeutete dies einen Anstieg um rund 0,8 Prozent. Uber 0,3 Mrd. t Giiter bzw. ein
Anteil von rund 13 Prozent am gesamten Guterumschlag im EU-Kurzstreckenseeverkehr
entfielen hiervon im Jahr 2017 auf Hafen im Vereinigten Kdnigreich, gefolgt von Héafen in
den Niederlanden und Italien mit jeweils knapp 0,3 Mrd. t bzw. Anteilswerten von rund 12
Prozent. Mit einem Umschlagsvolumen von knapp 0,2 Mrd. t Gitern erreichten deutsche
Seehéfen im Jahr 2017 einen Anteil von knapp 8 Prozent. Abbildung 4 stellt die Um-
schlagsentwicklung im EU-weiten Kurzstreckenseeverkehr fir den Zeitraum von 2008 bis
2017 differenziert nach Meeresregionen dar. Danach wiesen die einzelnen Meeresregio-
nen zwar in den vergangenen Jahren in der Tendenz steigende Umschlagszahlen im
Kurzstreckenseeverkehr auf. Allerdings lagen lediglich die Werte im Ostsee- und im Mit-
telmeerraum im Jahr 2017 Uber dem Niveau, das im Vorfeld der Wirtschaftskrise von
2009 erreicht wurde. Mit insgesamt 659,9 Mio. t entfielen im Jahr 2017 rund 28 Prozent
des gesamten Seegiterumschlags im EU-Kurzstreckenseeverkehr auf den Mittelmeer-

raum. Es folgten der Nordseeraum mit rund 623,3 Mio. t bzw. einem Anteil von rund 26

! Werden Doppelzahlungen von denselben Waren, die als Abgange eines Hafens und als
Zugéange eines anderen Hafen gemeldet wurden, ausgeschlossen, so wurden zwischen
den Haupthafen der 28 EU-Mitgliedstaaten und Hafen im geographischen Europa, im Mit-
telmeerraum sowie am Schwarzen Meer im Jahr 2017 insgesamt knapp 1,9 Mrd. t Giter
befordert.

Kurzstreckenseeverkehr
in der EU-28
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Prozent und der Ostseeraum mit rund 515,4 Mio. t bzw. einem Anteil von rund 22 Pro-

zent.

Abbildung 4: Seeguterumschlag der Haupthafen der EU-Mitgliedstaaten im Kurzstreckenseever-
kehr nach Meeresregionen im Zeitraum von 2008 bis 2017 in Mio. t
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Quelle: Eurostat (Stand: 22.05.2019). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.2 Kurzstreckenseeverkehr nach Giterabteilungen

Im Jahr 2018 entfiel mit rund 49,5 Mio. der hdchste Anteil des Glterumschlags im Kurz-
streckenseeverkehr weiterhin auf nicht identifizierbare Guter in Containern und Wechsel-
behéltern (siehe Tabelle 3). Mit einem Plus von rund 3,3 Prozent bzw. 1,6 Mio. t im Ver-
gleich zum Jahr 2017 zeichnete diese Guterabteilung mafRgeblich fir den Anstieg des
Gesamtguterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018 ver-
antwortlich. Auf den weiteren Platzen folgten — bezogen auf die Umschlagsmengen — die
Guterabteilungen ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas® mit rund 28,3 Mio. t sowie ,Erze, Stei-
ne und Erden und sonstige Bergbauerzeugnisse® mit rund 20,8 Mio. t. Beide Giterabtei-
lungen wiesen im Vergleichszeitraum Umschlagsrickgange auf. Besonders deutlich fie-
len diese mit rund 1,8 Mio. t bzw. 5,9 Prozent in der Giterabteilung ,Kohle, rohes Erddl
und Erdgas“ aus. Neben Containern wiesen vor allem die Guterabteilungen ,Maschinen
und Ausristungen u.d“ und ,Sammelgiter im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017
nennenswerte Umschlagssteigerungen auf. Der Umschlag von Maschinen und Ausris-
tungen stieg im Vergleichszeitraum um 13,4 Prozent auf rund 9,6 Mio. t, jener von Sam-

melgut von rund 0,3 Mio. t auf insgesamt knapp 2,3 Mio. t.

Kurzstreckenseeverkehr
nach Guterabteilungen
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Tabelle 3: Giiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Giterabteilungen

2018 2017 Verénderung
in Mio. t in Mio. t in %
Landwirtschaftliche u. verw. Erzeugnisse 8,7 8,3 0,4 4,3
Kohle, rohes Erddl und Erdgas 28,3 30,1 -1,8 -5,9
Erze, Steine u. Erden u.&. 20,8 21,3 -0,4 -2,1
Nahrungs- und Genussmittel 8,3 8,2 0,2 1,9
Textilien, Bekleidung, Leder u.a. 0,7 0,9 -0,1 -13,9
Holzw., Papier, Pappe, Druckerzeugnisse 11,6 11,2 0,5 4,2
Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse 15,3 16,0 -0,7 4,1
Chemische Erzeugnisse etc. 12,9 13,0 -0,1 -0,6
Sonst. Mineralerzeugnisse 3,1 3,7 -0,6 -15,3
Metalle und Metallerzeugnisse 6,3 6,3 0,1 15
Maschinen u. Ausriistungen u.a. 9,6 8,4 11 13,4
Fahrzeuge 6,6 6,6 0,0 0,0
Mdbel, Musikinstrumente u.a. 0,6 0,5 0,0 7,7
Sekundarrohstoffe, Abfélle 2,4 2,6 -0,3 -9,6
Post, Pakete 0,0 0,0 0,0 -48,9
Geréate u. Material zur Guterbef. 0,1 0,1 0,0 15,6
Umzugsgut, nicht marktbestimmte Guter 0,0 0,0 0,0 -13,3
Sammelgut 2,3 0,3 2,0 649,8
Nicht identifizierbare Gter 49,5 47,9 1,6 3,3
Sonstige Giiter a.n.g. 0,1 0,1 0,0 -5,6
Insgesamt 187,2 185,3 1,9 1,0

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Knapp drei Viertel des gesamten Guterumschlags deutscher Seehéfen im Kurzstrecken-
seeverkehr entfielen im Jahr 2018 auf die sechs umschlagsstarksten Guterabteilungen
.Nicht identifizierbare Guter®, ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas®, ,Erze, Steine und Erden
u.a.“, ,Kokerei- und Mineralblerzeugnisse®, ,Chemische Erzeugnisse etc.“ und ,Holzwa-
ren, Papier, Pappe, Druckerzeugnisse“. Die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete fir diese
sechs Giuterabteilungen veranschaulicht Abbildung 5. Mit Ausnahme der chemischen Er-
zeugnisse, die im Jahr 2018 — wie im Jahr 2017 — vorrangig im Verkehr mit den Nieder-
landen und dem Vereinigten Konigreich umgeschlagen wurden, zeigte sich bei allen an-
deren dargestellten Giterabteilungen weiterhin eine hohe Bedeutung der skandinavi-
schen Staaten sowie der Russischen Foderation fir den Kurzstreckenseeverkehr deut-
scher Hafen. Deutlich werden u.a. die hohen Umschlagsvolumina mit der Russischen
Foderation im Bereich der fossilen Energietrédger. Skandinavische Staaten erreichten
demgegenuber zuletzt hohe Anteile am Umschlag von Gitern der Abteilungen ,Erze,
Steine, Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse® und ,Holzwaren, Papier, Pappe, Drucker-

zeugnisse®.

Umschlag nach Guter-
abteilungen und Fahrt-
gebieten
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Abbildung 5: Guterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr in regionaler Gliede-

rung nach Guterabteilungen in den Jahren 2017 (innerer Ring) und 2018 (&ulerer
Ring), Anteile in Prozent (Basis: 1)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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2.3 Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Differenziert nach Ladungsarten entfielen im Jahr 2018 rund 29,4 Prozent des mengen-
mafigen Seegiterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Container
(siehe Abbildung 6). Ihr Anteil am gesamten Guterumschlag im Kurzstreckenseeverkehr
erhohte sich im Vergleich zum Jahr 2017 um 2,4 Prozentpunkte. Fliissige und feste Mas-
senguter erreichten Anteilswerte von 20,8 bzw. 24,3 Prozent. Weitere rund 9,1 Prozent
des Guterumschlags deutscher Seehéafen entfielen auf Stiickguter, die ohne Ladungstra-
ger mit dem Seeschiff beférdert werden. Der Rest verteilte sich mit Anteilen von 10,2 und
6,2 Prozent auf selbstfahrende bzw. nicht-selbstfahrende Einheiten. Wahrend beim see-
seitigen Empfang im Jahr 2018 mithin erneut die Massengiiter den Umschlag dominier-
ten, kam beim seeseitigen Versand mit einem Anteil von zuletzt rund 40,3 Prozent wei-

terhin dem Containerumschlag mengenmaRig die hdchste Bedeutung zu.

Abbildung 6: Giterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten
im in den Jahren 2017 und 2018, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

MaRgeblich fir die Zuwachse im Kurzstreckenseeverkehr waren im Jahr 2018 Um-
schlagssteigerungen der deutschen Seehafen von Containern sowie nicht selbstfahren-
den Einheiten im RoRo-Verkehr, insbesondere von Lkw-Anhangern und Sattelaufliegern
(siehe Tabelle 4). Aufgrund deutlicher Zuwéchse im seeseitigen Empfang und Versand
legte der Umschlag von Guitern in Containern im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr um
insgesamt 10,0 Prozent auf rund 55,1 Mio. t zu. Der Umschlag von nicht selbstfahrenden
Einheiten wuchs im Vergleichszeitraum sogar um 13,7 Prozent auf insgesamt rund 11,7
Mio. t. Beim Massen- und Stlickgut waren hingegen insgesamt riicklaufige Umschlags-
werte zu verbuchen. Mit insgesamt 84,4 Mio. t wurden im Jahr 2018 rund 2,9 Mio. t bzw.
3,3 Prozent weniger Massengiter im Kurzstreckenseeverkehr mit deutschen Seehéfen
umgeschlagen als im Jahr 2017. MaRgeblich hierfir waren rucklaufige Umschlagsmen-

gen im seeseitigen Empfang und Versand von flissigen Massengutern. Die Umschlags-

Anteilswerte der
Ladungsarten

Kurzstreckenseeverkehr
nach Ladungsarten
- Absolutwerte
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volumina von Stiickgutern, zu denen insbesondere als Handelsgut deklarierte Kraftfahr-
zeuge zahlen, sanken im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 um 8,4 Prozent auf rund
17,0 Mio. t; einen Uberproportionalen Riickgang von rund 13,0 Prozent auf 8,2 Mio. t ver-

zeichnete dabei der grenziiberschreitende Empfang.

Tabelle 4: Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2018 | 2017 | A | 2018 | 2017 A | 2018 | 2017 A

in Mio. t in % in Mio. t in % in Mio. t in %

Massengut 844 873 -33 669 682 -19 174 191 -8,5
flussiges Massengut 38,9 423 -79 31,7 334 52 7,3 89 -184
festes Massengut 454 450 10 352 348 1,2 10,2 10,2 0,2
Stuickgut 170 186 -84 8,2 94 -130 89 92 -37
Container 55,1 50,1 10,0 27,1 24,2 120 28,0 259 8,1
Selbstfahrende Einheiten 19,1 191 -0,3 9,1 92 -11 9,9 9,9 0,6
Lkw (einschl. Anhanger) 18,8 18,8 -0,2 9,0 91 -11 9,8 9,7 0,7
Pkw (einschl. Anh&nger) u. Kraftrader 0,3 0,3 -35 0,2 0,2 -21 0,2 0,2 -49
Nicht selbstfahrende Einheiten 11,7 10,3 13,7 6,4 57 128 52 4,6 149
Anhanger/Sattelauflieger fur Lkw 8,3 7,3 141 4,2 3,6 154 4,1 3,7 128
Rolltrailer 25 2,2 13,0 1,8 1.6 11,7 0,7 0,6 16,2
Eisenbahnguterwagen 0,8 0,7 14,4 0,5 05 -34 0,3 0,2 554
Ubrige nicht selbstfahrende Einheiten 0,1 0,1 -44 0,0 0,0 9,9 0,0 0,0 -20,2
Insgesamt 187,2 1853 1,0 117,8 116,8 09 695 68,6 1,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs fir den
Seegiterumschlag von fliissigen und festen Massengutern veranschaulicht Abbildung 7.
Auf die Entwicklung des Containerumschlags und des RoRo-Verkehrs deutscher Seehé-
fen wird in nachstehenden Abschnitten noch genauer eingegangen. Mit rund 12,1 Mio. t
entfielen im Jahr 2018 rund 26,6 Prozent des gesamten Umschlags fester Massenguter
auf den Guteraustausch mit Norwegen. Wie im Vorjahr folgten auf den weiteren Platzen
die Russische Foderation und das Vereinigte Kénigreich mit Anteilswerten im Jahr 2018
von 18,0 bzw. 9,0 Prozent. Beim Umschlag flissiger Massengiter — hierzu zéhlen vor al-
lem Erddl und Mineral6lerzeugnisse — entfielen im Jahr 2018 weiterhin die gréf3ten GuU-

termengen auf den Kurzstreckenseeverkehr mit der Russischen Fdderation, gefolgt vom

Vereinigten Konigreich, den Niederlanden und Norwegen.

Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung
nach Ladungsarten
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Abbildung 7: Guterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten
und Fahrtgebieten im Jahr 2018, Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.4 Kurzstreckenseeverkehr nach Hafen

Mit rund 54,5 Mio. t entfielen im Jahr 2018 rund 29,1 Prozent des Gesamtgiiterumschlags
deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg (siehe Abbildung 8). Die Bre-
mischen Hafen erreichten mit einem kumulierten Umschlagsvolumen von rund 33,3 Mio. t
einen Marktanteil von rund 17,8 Prozent. Den dritten Rang belegte im Jahr 2018 Wil-
helmshaven mit einem Umschlagsvolumen von rund 23,5 Mio. t bzw. einem Marktanteil
von rund 12,5 Prozent. Im Vergleich zum Jahr 2017 erhohte sich der Guterumschlag in
Wilhelmshaven um rund 5,0 Mio. t bzw. 27,1 Prozent. Rund 13,3 Mio. t bzw. ein Anteil

von 56,9 Prozent des Gesamtguterumschlags Wilhelmshavens entfielen dabei auf Erdol.

Abbildung 8: Gesamtglterumschlag ausgewahlter Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr
2018 in Mio. t
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Gilterumschlag nach
Hafen
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Auf den weiteren Platzen folgten im Jahr 2017 die Seehafen Rostock und Lubeck mit
Umschlagsvolumina im Kurzstreckenseeverkehr in Héhe von 17,2 bzw. 16,4 Mio. t. Mit
kumuliert rund 144,8 Mio. t vereinten die vorstehend genannten Hafen im Jahr 2018 ber

drei Viertel des Gesamtguterumschlags deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr.

Fur die umschlagsstarksten deutschen Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018
— Hamburg und Bremen/Bremerhaven — zeigt Abbildung 9 die bedeutendsten Fahrtgebie-
te. Danach erfolgten im Jahr 2018 rund 21,2 Prozent des Gesamtguterumschlags Ham-
burgs im Kurzstreckenseeverkehr mit der Russischen Fdderation, weitere rund 9,7 Pro-
zent mit Norwegen. Schweden und Finnland erreichten Umschlagsanteile von rund 8,1
bzw. 6,7 Prozent. Die hdchsten Umschlagsvolumina bzw. -anteile im Kurzstreckensee-
verkehr der Bremischen Hafen entfielen im Jahr 2018 — wie im Vorjahr — auf Norwegen
(13,5 %), die Russische Foderation (12,5 %) und Schweden (8,4 %). Den Sprung unter
die umschlagsstarksten Fahrtgebiete der Bremischen Hafen schaffte im Jahr 2018 die
Turkei. Nach rund 4,0 Mio. t im Jahr 2017 schlugen die Bremischen Hafen im Jahr 2018

rund 4,6 Mio. t Giter im Kurzstreckenseeverkehr mit der Tirkei um.

Abbildung 9: Guterumschlag der Hafen Hamburg und Bremen/Bremerhaven im Kurzstreckensee-
verkehr in den Jahren 2017 (innerer Ring) und 2018 (&uf3erer Ring) nach Fahrtgebie-
ten
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Wahrend in den Universalhdfen Hamburg, Bremen/Bremerhaven und Rostock eine ver-
gleichsweise grof3e Bandbreite an Gutern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen
wird, weisen andere deutsche Hafen zum Teil hohe Spezialisierungsgrade in Bezug auf
den Umschlag einzelner Giter bzw. Gitergruppen auf. Jenseits der grof3en Fahrhafen
stellt Abbildung 10 dahingehend die Anteile einzelner Guterabteilungen am Gesamtum-

schlag ausgewahlter deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018 dar.

Hamburg,
Bremen/Bremerhaven

Guterumschlag nach
Héafen und
Guterabteilungen
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Deutlich erkennbar ist die hohe Abhangigkeit der Hafen in Wilhelmshaven, Stade und
Brunsbittel vom Guterumschlag der Energiewirtschaft und der chemischen Industrie
bzw. der Petrochemie. In Emden dominierte im Jahr 2018 der Umschlag von Erzen, Stei-
nen, Erden und sonstigen Bergbauerzeugnissen sowie Fahrzeugen. In Wismar entfiel mit
knapp 1,1 Mio. t der gréRte Anteil des Giiterumschlags im Jahr 2018 auf Steine, Erden
und sonstige Bergbauerzeugnisse, gefolgt von land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnis-
sen sowie Holzwaren, Papier, Pappe und Druckerzeugnissen. Die beiden letztgenannten
Guterabteilungen waren mit einem kumulierten Anteil von 64,5 Prozent am Gesamtum-

schlag im Jahr 2018 gleichsam Schwergewichte im Hafen Brake.

Abbildung 10: Gesamtumschlag ausgewahlter Hafen im Kurzstreckenseeverkehr nach ausge-
wahlten Giterabteilungen im Jahr 2018
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Neben den deutschen Seehafen haben Kurzstreckenseeverkehre in begrenztem Umfang  Duisburg
ihre Quelle bzw. ihr Ziel in Duisburg. Im Jahr 2018 wurden in Europas gré3tem Binnenha-
fen insgesamt mehr als 0,5 Mio. t Giter im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen, da-
von Uber 0,1 Mio. t Guter im Empfang und tber 0,4 Mio. t Giter im Versand. Im grenz-
Uberschreitenden Versand wurden im Jahr 2018 zum weit (iberwiegenden Teil Roheisen
und Stahl in Richtung Vereinigtes Kénigreich sowie nach Norwegen und Schweden ver-
schifft. Im Empfang entfiel ebenfalls der Grof3teil des Guterumschlags auf Roheisen und

Stahl, u.a. aus Frankreich, Litauen, Norwegen und dem Vereinigten Kénigreich.

Im internationalen Vergleich befand sich im Jahr 2017 — neuere, vollstandige Vergleichs- :_T;?é?]ﬁr?&‘iilges
daten liegen gegenwartig noch nicht vor — nach Angaben von Eurostat unter den 20 um-
schlagsstarksten EU-Hafen im Kurzstreckenseeverkehr mit Hamburg lediglich noch ein
deutscher Seehafen. Bremerhaven — im Jahr 2016 noch auf Rang 19 — rutschte im Jahr
2017 auf Rang 23 ab und fiel damit zugleich direkt hinter Wilhelmshaven (Rang 22) zu-
ruck. Wie Tabelle 5 zu entnehmen ist, belegte Rotterdam mit einem Umschlagsvolumen

von rund 201,6 Mio. t Gltern bzw. einem Anteil von rund 7,9 Prozent am Gesamtgiiter-
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umschlag der EU-28-Héafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2017 weiterhin mit deutli-
chem Abstand Rang 1, gefolgt von Antwerpen mit rund 91,0 Mio. t Gitern (3,6 %) und
Hamburg mit rund 49,4 Mio. t (1,9 %). Alle drei Seehéafen verzeichneten im Vergleich zum
Jahr 2016 mehr oder minder starke Umschlagsrickgange im Kurzstreckenseeverkehr.
Den Riickgédngen bei den topplatzierten Seehafen standen im Vergleichszeitraum Zu-

wachse u.a. in Amsterdam, Marseille, Triest, Genua und Le Havre gegentiber.

Tabelle 5: Giterumschlag im Kurzstreckenseeverkehr nach EU-Hafen in den Jahren 2016 und
2017 — TOP 20-Hafen

Rang Hafen Gesamtumschlag Anteil an Ge-
2017 2016 Verand. in % Ség't;g;%?;g
in Mio. t in Mio. t in %
1 Rotterdam 201,6 204,1 -1,2 7.9
2 Antwerpen 91,0 105,8 -13,9 3,6
3 Hamburg 49,4 50,3 -1,9 1,9
4 Amsterdam 47,3 42,6 111 1,9
5 Marseille 46,8 45,4 3,0 1,8
6 Trieste 45,9 41,8 9,7 1.8
7 Genova 41,1 38,7 6,1 1,6
8 Algeciras 40,7 38,8 47 1,6
9 London 40,3 41,4 -25 1.6
10 Immingham 39,5 40,0 -1,1 15
11 Goteborg 35,8 35,9 -0,3 1,4
12 Le Havre 32,9 30,1 9,3 1,3
13 Peiraias 29,4 27,2 8,0 1,2
14 Livorno 27,6 25,2 9,5 11
15 Riga 27,5 31,8 -13,4 1,1
16 Valencia 27,4 27,3 0,3 11
17 Dover 26,0 27,1 -4,2 1,0
18 Constanta 25,4 24,1 52 1,0
19 Klaipeda 25,3 23,6 7,1 1,0
20 Tees & Hartlepool 24,7 23,4 54 1,0
Top 20 insgesamt 925,5 9247 0,1 36,3
Gesamtumschlag EU-28-Hafen 2.551,4 2.530,8 0,8 100,0

Quelle: Eurostat (Stand: 23.05.2019). Eigene Berechnungen.

3 Containerverkehre

3.1 Containerverkehre nach Fahrtgebieten

Insgesamt schlugen deutsche Seehafen im Jahr 2018 im Kurzstreckenseeverkehr rund
5,8 Mio. TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) um — ein Anstieg im Vergleich zum Vorjahr in
Hohe von rund 1,5 Prozent (siehe Abbildung 11). Der Containerumschlag im Kurzstre-
ckenseeverkehr entwickelte sich damit im Jahr 2018 besser als der Gesamtcontainerum-
schlag, der mit 15,1 Mio. TEU im Vergleich zum Jahr 2017 annahernd stagnierte. Der An-
teil des Kurzstreckenseeverkehrs am Gesamtcontainerumschlag der deutschen Seehéa-

fen stieg damit im Jahr 2018 auf rund 38,5 Prozent.

Containerumschlag
deutscher Seehafen
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Abbildung 11: Containerumschlag deutscher Seehafen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2012 bis 2018 in 1.000 TEU, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Maf3geblich fur die Zunahme des Containerumschlags waren im Jahr 2018 u.a. Anstiege
im Seeverkehr mit Danemark, Litauen, Spanien, der Tirkei und Marokko (siehe Tabelle
6). Die Containerbeférderungen zwischen deutschen und danischen Seehéfen stiegen im
Vergleich zum Jahr 2017 insgesamt um 9,8 Prozent auf Gber 0,3 Mio. TEU; Beftrderun-
gen zwischen Deutschland und Litauen aufgrund von Zunahmen beim Empfang insge-
samt um 13,8 Prozent auf Uber 0,2 Mio. TEU. Im Verkehr mit Spanien erhéhte sich der
Containerumschlag in den deutschen Seehéafen im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr
um insgesamt 22,0 Prozent auf knapp 0,2 Mio. TEU, im Verkehr mit der Turkei um 19,4
Prozent auf Uber 0,2 Mio. TEU und im Verkehr mit Marokko sogar um insgesamt 26,6
Prozent auf deutlich tGiber 0,1 Mio. TEU. Wie bereits im Jahr 2017 weist die amtliche Sta-
tistik fur Finnland eine deutliche Abnahme des Containerumschlags aus. Aufgrund erheb-
licher Ruckgénge im grenziberschreitenden Versand reduzierte sich das Umschlagser-
gebnis im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr insgesamt um rund 10,9 Prozent auf
knapp 0,6 Mio. TEU.! Der Containerumschlag mit der Russischen Foderation — dem nach
wie vor wichtigsten Staat im deutschen Kurzstreckenseeverkehr — reduzierte sich im Jahr
2018 im Vergleich zum Vorjahr nochmals um rund 2,2 Prozent auf rund 0,7 Mio. TEU. Al-
lerdings fielen die Umschlagsriickgdnge im Vergleich zu den Vorjahren moderater aus. In
den Jahren 2016 und 2017 waren die Containerumschldge mit der Russischen Fdderati-
on im Vorjahresvergleich um 17,1 bzw. 12,6 Prozent gefallen. Die Russlandverkehre ste-
hen weiterhin unter dem Einfluss der Sanktionen der Europaischen Union gegenlber der
Russischen Foderation im Zuge des Konflikts um die Ukraine. Umschlagsriickgédnge wa-

ren im Jahr 2018 gleichsam im Containerverkehr mit dem Vereinigten Koénigreich und

! Den deutlichen Riickgangen beim Containerumschlag mit Finnland stand im Jahr 2018
eine hohe Zunahme des Fahrzeugumschlags, inshesondere von unbegleiteten
Anhéangern bzw. Sattelaufliegern, gegentiber. Siehe hierzu auch Abschnitt 4.1.

Containerumschlag
nach Fahrtgebieten
- Deutsche Seehéfen
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Belgien zu verzeichnen. Ursachlich waren in beiden Fallen hohe prozentuale Riickgange
beim Empfang. Im Verkehr mit dem Vereinigten Konigreich nahm die Zahl der ein- und
ausgeladenen Standardcontainer im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 insgesamt
um rund 6,3 Prozent auf deutlich unter 0,5 Mio. TEU ab, im Verkehr mit Belgien um rund

18,6 Prozent auf insgesamt deutlich unter 0,2 Mio. TEU.

Tabelle 6: Containerumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2018 | 2017 A 2018 | 2017 A 2018 | 2017 A
in Mio. TEU | in% | inMio. TEU | in% | in Mio. TEU | in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 037 038 -2,7 015 0,16 -87 0,22 0,22 15
Verkehr m. Hafen auerh. Deutschlands 5,46 5,36 1,8 2,79 2,70 3,3 2,67 2,66 0,3
Europa 5,03 4,99 09 2,62 256 24 241 243 -0,7
Européische Union 3,83 381 0,5 2,05 2,03 1,2 1,77 1,78 -03
darunter:
Schweden 0,60 0,60 0,8 0,34 0,33 35 027 027 -24
Finnland 057 064 -109 034 035 -09 0,22 0,29 -229
Polen 0,48 0,48 -13 031 0,28 11,5 0,17 0,21 -184
Vereinigtes Konigreich 046 049 -63 030 038 -206 0,16 0,12 394
Danemark 0,34 0,31 9,8 016 0,14 98 0,18 0,17 9,9
Litauen 024 0,21 138 0,12 0,09 316 0,12 0,12 0,1
Niederlande 022 022 -15 013 0,14 -92 0,09 0,09 11,0
Lettland 0,18 0,17 75 010 0,08 236 008 0,09 -66
Spanien 0,17 0,14 22,0 0,10 0,07 381 0,06 0,06 2,7
Belgien 0,16 0,19 -186 0,03 0,07 -540 0,12 0,12 2,1
Estland 0,10 0,09 14,1 0,05 0,03 447 0,05 0,05 -49
Frankreich 0,08 006 259 001 o001 -78 0,07 005 360
Griechenland 0,07 0,07 45 0,03 0,02 16,4 0,04 004 -14
Malta 0,06 0,05 70 000 0,01 -46,2 0,05 0,04 17,8
Ubrige europaische Lander 1,21 1,18 21 057 0,53 71 064 065 -2,0
darunter:
Russische Féderation 071 073 -22 0,32 031 19 040 042 52
Norwegen 0,26 0,24 50 013 0,11 116 0,13 0,13 -0,7
Turkei 021 0,18 194 0,11 0,09 235 0,10 0,09 150
Ubrige Lander 0,42 0,37 14,7 0,16 0,13 204 0,26 023 11,4
darunter:
Marokko 0,15 0,12 266 0,06 005 16,2 0,09 0,07 34,1
Israel 0,14 0,12 155 0,06 0,05 344 0,08 0,08 4,0
Agypten 0,11 0,10 9,0 0,04 0,03 181 0,07 0,07 4,6
Insgesamt 5,83 5,74 15 293 285 2,7 290 2,88 0,4

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Zur Verdeutlichung der Wettbewerbssituation werden in Tabelle 7 die Containerumschla-
ge deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018 jenen der Hafen in Bel-
gien, den Niederlanden, Frankreich und Polen differenziert nach Fahrtgebieten gegen-
Uber gestellt. Abermals zeigen sich mehr oder minder stark ausgepragte Uberschneidun-
gen bei den bedienten Fahrtgebieten deutscher und benachbarter Hafenstandorte. So
zahlten Containerverkehre mit dem Vereinigten Koénigreich im Jahr 2018 bei allen be-

trachteten Hafennationen weiterhin zu den umschlagsstarksten. Mit knapp 1,0 Mio. TEU

- Belgische, niederlandi-
sche, franzésische und
polnische Seehafen
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erzielten die niederlandischen Hafen dabei den grofiten Anteil, gefolgt von belgischen
und deutschen Containerhafen mit Umschlagsvolumina von knapp 0,6 bzw. knapp 0,5
Mio. TEU.

Tabelle 7: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzésischer, niederlandischer und polni-
scher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande Frankreich Polen
wio. [AMEl | o, [ANel| o | ANtel| o | Anteil |, | Antel
TEU TEU TEU TEU TEU
Insgesamt 5,83 100,0 4,13 100,0 3,06 100,0 1,89 100,0 1,96 100,0
Europa 540 92,7 3,62 87,7 2,90 94,9 1,58 83,6 1,96 100,0
Européaische Union 419 720 261 633 2,15 70,4 1,44 76,2 1,72 87,5
darunter:
Schweden 0,60 104 0,12 29 012 41 0,00 0,2 0,06 2,8
Finnland 0,57 98 0,29 6,9 0,12 39 0,01 03 011 57
Polen 0,48 82 0,14 33 0,06 21 0,01 0,7 0,00 0,0
Vereinigtes Konigreich 0,46 79 057 139 09 31,5 0,14 73 021 10,6
Deutschland 0,37 6,3 0,16 4,0 0,05 1,6 0,08 44 0,70 35,8
Déanemark 0,34 59 0,10 23 0,01 0,3 0,00 0,0 0,01 0,8
Litauen 0,24 4,1 0,06 1,5 0,03 0,9 0,00 02 0,13 6,5
Niederlande 0,22 3,8 0,06 1,4 0,00 0,1 0,08 43 023 11,5
Lettland 0,18 31 0,10 2,3 0,03 1,1 0,02 1,0 0,06 31
Spanien 0,17 29 0,30 73 015 48 021 11,1 0,00 0,0
Belgien 0,16 2,7 0,00 0,1 0,03 1,1 023 121 0,14 7.3
Estland 0,10 1,7 0,02 0,4 0,03 0,9 0,00 0,0 0,04 2,0
Frankreich 0,08 1,4 0,16 3,9 0,05 15 047 247 0,03 1,3
Griechenland 0,07 1,2 0,15 3,7 0,03 1,1 0,02 1,1 0,00 0,0
Malta 0,06 1,0 0,05 1,2 0,01 0,2 0,04 1,9 0,00 0,0
Ubrige européische Lander 1,21 20,8 1,01 245 0,75 245 0,14 74 025 127
darunter:
Russische Foderation 0,71 12,3 0,31 76 039 12,7 0,01 04 023 11,6
Norwegen 0,26 4,4 0,06 1,4 0,19 6,2 0,00 0,0 0,01 0,6
Turkei 0,21 36 063 154 0,08 25 013 7,0 0,00 0,0
Ubrige Lander 0,42 73 050 12,1 0,16 52 031 16,4 0,00 0,0
darunter:
Marokko 0,15 25 0,12 3,0 0,04 1,4 0,07 3,9 0,00 0,0
Israel 0,14 24 0,15 3,8 0,06 2,1 0,07 3,6 0,00 0,0
Agypten 0,11 19 017 4,0 0,05 15 0,03 1,6 0,00 0,0

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem hdchsten Containerumschlag eingeférbt.
Quelle: Eurostat (Stand: 24.06.2019). Eigene Berechnungen.

Bei den aufkommenstrachtigen Containerverkehren mit der Russischen Fdderation ste-
hen deutsche Seehé&fen ebenfalls mit belgischen, niederlandischen und polnischen Héafen
im Wettbewerb. Wie mit Skandinavien und dem Baltikum erzielten deutsche Hafen mit
der Russischen Foderation im Jahr 2018 insgesamt jedoch héhere Umschlagsergebnisse
als die Hafen in Belgien, den Niederlanden, Frankreich und Polen. Gleiches gilt in Bezug
auf den Gesamtcontainerumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr im
Jahr 2018. Mit uber 5,8 Mio. TEU ubertraf er den Containerumschlag belgischer Hafen
(4,1 Mio. TEU) um den Faktor 1,4 und jenen der niederlandischen Hafen (3,0 Mio. TEU)
um den Faktor 1,9. Franzdsische und polnische Hafen schlugen im Jahr 2018 insgesamt

1,9 bzw. 2,0 Mio. TEU im Kurzstreckenseeverkehr um.
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Abbildung 12 veranschaulicht die Entwicklung des Containerumschlags deutscher, belgi-
scher, franzdsischer, niederlandischer und polnischer Seehéfen im Kurzstreckenseever-
kehr im Zeitraum von 2012 bis 2018. Danach verzeichneten mit Ausnahme der franzosi-
schen Hafen im Jahr 2018 alle tibrigen Nationen eine Zunahme des Containerumschlags
ihrer Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr. Die hdchsten absoluten Steigerungen wiesen
dabei die belgischen Seehafen auf. Dort stieg der Containerumschlag im Jahr 2018 im
Vergleich zum Vorjahr um knapp 0,6 Mio. TEU bzw. rund 15,5 Prozent auf Gber 4,1 Mio.
TEU. Mit einem Plus von rund 20,5 Prozent auf knapp 2,0 Mio. TEU verbuchten polni-
sche Seehéfen im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr die hdchsten prozentualen Steige-
rungen. Die niederlandischen Hafen wiesen nach Riickgangen im Zeitraum von 2012 bis
2014 in der Folge steigende Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr auf. Im
Jahr 2018 legte dort der Containerumschlag um 1,5 Prozent auf knapp 3,1 Mio. TEU zu.
Nach einem Wachstum in den Vorjahren ging der Containerumschlag der franzdsischen
Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 um rund
10,0 Prozent auf knapp 1,9 Mio. TEU zurlck.

Abbildung 12: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und pol-
nischer Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr von 2012 bis 2018 in Mio. TEU
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Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 24.06.2019). Eigene Berechnungen.

Auf den Containerumschlag mit Mittelmeeranrainerstaaten entfiel im Jahr 2018 ein Anteil
von uber 1,0 Mio. TEU bzw. 17,9 Prozent des gesamten Containerumschlags deutscher
Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr. Im Vergleich zum Jahr 2017 erhdhte sich der Con-
tainerumschlag mit den Mittelmeeranrainerstaaten Uberproportional um rund 16,3 Pro-
zent. Der Containerumschlag deutscher Seehafen mit den Mittelmeeranrainern (siehe
Abbildung 13) folgt im Zeitraum von 2012 bis 2018 einem Aufwartstrend, der lediglich im
Jahr 2015 unterbrochen wurde. Der Anteil der Mittelmeeranrainerstaaten am Gesamtcon-
tainerumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr erhghte sich im Betrach-

tungszeitraum von rund 12,8 Prozent im Jahr 2012 auf rund 17,9 Prozent im Jahr 2018.

Containerumschlage
von 2012 bis 2018

Containerumschlag mit
Mittelmeeranrainern
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Absolut stieg der Containerumschlag in diesem Zeitraum von rund 0,7 Mio. TEU auf rund
1,0 Mio. TEU.

Abbildung 13: Containerumschlag deutscher Seehé&fen im Kurzstreckenseeverkehr insgesamt
und mit Mittelmeeranrainerstaaten im Zeitraum von 2012 bis 2018 in 1.000 TEU,
Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

3.2 Containerverkehre des Seehafens Hamburg und der Bremischen Hafen

Die beiden groRRten deutschen Containerhafen — Hamburg und Bremerhaven — verzeich-
neten im Jahr 2018 gegenlaufige Entwicklungen. Wahrend die Bremischen Héfen ihren
Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Vergleich zum Jahr 2017 moderat um
0,4 Prozent auf Uber 2,1 Mio. TEU steigerten, verbuchte Hamburg Ruckgéange um 1,0
Prozent auf rund 2,8 Mio. TEU (siehe Tabelle 8). Die Umschlagsergebnisse Hamburgs
wurden im Jahr 2018 insbesondere durch Rickgénge im Kurzstreckenseeverkehr mit
Finnland, dem Vereinigten Konigreich und — vor dem Hintergrund anhaltender Wirt-
schaftssanktionen — der Russischen Foderation belastet. Im Verkehr mit der Russischen
Foderation sanken die Containerumschlage im Vergleich zum Jahr 2017 um 13,7 Prozent
auf gut 0,3 Mio. TEU, im Verkehr mit dem Vereinigten Konigreich um 22,6 Prozent auf
knapp 0,2 Mio. TEU und im Verkehr mit Finnland um rund 17,5 Prozent auf deutlich unter
0,3 Mio. TEU. Dennoch blieb die Russische Fdderation in Bezug auf das Containerum-
schlagsvolumen fir Hamburg im Jahr 2018 zusammen mit Schweden das wichtigste
Partnerland im Kurzstreckenseeverkehr. Die Containerumschlage Hamburgs im Verkehr
mit Schweden erhéhten sich im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 um rund 10,3
Prozent auf deutlich Gber 0,3 Mio. TEU und trugen damit ebenso wie die Verkehre u.a.
mit der Tirkei, Marokko und Israel dazu bei, Riickgéange in anderen Fahrtgebieten zu-
mindest in Teilen zu kompensieren. Die Bremischen Hafen verdankten ihr Umschlags-
plus im Vergleichszeitraum vor allem Zuwachsen im Kurzstreckenseeverkehr mit Dane-

mark, Litauen, den Niederlanden und der Russischen Foderation. Auf den drei erstge-

Rickgange in Hamburg,
Zuwachse in Bremerhaven
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nannten Relationen verzeichneten die Bremischen Hafen im Jahr 2018 im Vergleich zum
Vorjahr zweistellige prozentuale Umschlagssteigerungen. Am hdchsten fielen diese mit
rund 23,8 Prozent im Verkehr mit den Niederlanden aus. Mit einem Plus von Uber 26.000
TEU bzw. 9,2 Prozent auf tber 0,3 Mio. TEU zeigten sich die grof3ten absoluten Zunah-
men der Bremischen Hafen im Vergleichszeitraum im Kurzstreckenseeverkehr mit der
Russischen Foderation. Wie Hamburg verzeichneten die Bremischen Hafen im Jahr 2018
im Vergleich zum Vorjahr eine deutliche Abnahme der Containerumschlage im Seever-

kehr mit Finnland und dem Vereinigten Kdnigreich.

Tabelle 8: Containerumschlag des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr in den Jahren 2017 und 2018 nach Fahrtgebieten

Hamburg Bremische Hafen
2018 2017 A 2018 2017 A
in Mio. TEU in % in Mio. TEU in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 0,06 0,07 -7,6 0,08 0,10 -19,8
Verkehr m. Hafen auf3erh. Deutschlands 2,73 2,76 -0,9 2,06 2,03 14
Europa 2,46 2,53 -2,8 1,92 1,90 11
Europaische Union 1,92 1,97 -2,8 1,32 1,33 -0,8
darunter:
Schweden 0,34 0,31 10,3 0,21 0,21 2,7
Finnland 0,26 0,31 -17,5 0,16 0,20 -17,1
Polen 0,21 0,23 -9,0 0,23 0,22 4,5
Vereinigtes Konigreich 0,19 0,24 -22,6 0,11 0,16 -27,7
Danemark 0,19 0,18 5,9 0,13 0,12 14,8
Litauen 0,14 0,13 10,5 0,09 0,07 22,0
Niederlande 0,09 0,10 -7,9 0,06 0,05 23,8
Lettland 0,10 0,11 -7,5 0,05 0,05 16,8
Spanien 0,07 0,06 6,7 0,07 0,07 3,8
Belgien 0,08 0,09 -18,8 0,06 0,07 -19,3
Estland 0,06 0,05 20,7 0,03 0,03 -3,4
Frankreich 0,06 0,04 41,1 0,02 0,02 -10,3
Griechenland 0,06 0,05 53 0,01 0,01 1,2
Malta 0,04 0,03 19,5 0,02 0,02 -7,2
Uibrige européaische Lander 0,54 0,56 -2,9 0,60 0,57 57
darunter:
Russische Féderation 0,34 0,40 -13,7 0,31 0,29 9,2
Norwegen 0,09 0,08 16,2 0,17 0,16 2,2
Turkei 0,11 0,08 32,4 0,10 0,10 8,3
Ubrige Lander 0,28 0,23 20,7 0,14 0,13 4,9
darunter:
Marokko 0,08 0,05 45,2 0,06 0,06 11,9
Israel 0,10 0,08 26,8 0,04 0,04 -4,8
Agypten 0,08 0,07 8,3 0,03 0,03 11,2
Insgesamt 2,80 2,83 -1,0 2,14 2,13 0,4

Quelle: Eurostat (Stand: 26.06.2019). Eigene Berechnungen.

4 RoRo-Verkehre
4.1 RoRo-Verkehre nach Fahrtgebieten

Insgesamt schlugen die deutschen Nord- und Ostseehafen im Jahr 2018 im RoRo-  Gesamtumschlag

Verkehr Gber 1,6 Mio. Lkw (einschlieRlich Anhanger) und knapp 0,6 Mio. unbegleitete
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Anhanger bzw. Sattelauflieger um, mithin insgesamt knapp 2,2 Mio. Ladungstrager. Im
Vergleich zum Jahr 2017 bedeutete dies eine Steigerung von rund 3,1 Prozent (siehe
Tabelle 9). Mit einem Plus von rund 10,3 Prozent legte der Umschlag von unbegleiteten
Anhéangern bzw. Sattelaufliegern im Vergleichszeitraum erneut tberproportional zu; der
Umschlag von Lkw erhdhte sich hingegen nur um 0,8 Prozent. In der Gesamtschau zeig-
ten sich Umschlagssteigerungen sowohl beim seeseitigen Versand als auch beim Emp-

fang.

Tabelle 9: Fahrzeugumschlag deutscher Seehéafen im RoRo-Verkehr nach Fahrzeugart,
Anzahl in 1.000

LKW (einschl. Anhager) Anhénger, Sattelauflieger Insgesamt
2018 | 2017 | Ain % 2018 2017 Ain % 2018 | 2017 I Ain %
Versand 817,0 796,7 2,6 300,1 273,4 9,8 1.117,2 1.070,1 4.4
Empfang 791,5 799,9 -1,1 283,0 255,2 10,9 1.074,4 1.055,1 1,8
Insgesamt 1.608,5 1.596,5 0,8 583,1 528,6 10,3 21916 2.1251 3,1

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Mit insgesamt knapp 2,0 Mio. Einheiten entfielen im Jahr 2018 rund 89,7 Prozent des ge- g;“esrzg'ii%:?h
samten Fahrzeugumschlags im RoRo-Verkehr auf die deutschen Ostseehéafen; die Antei-
le der deutschen Nordseehéafen lagen entsprechend bei rund 0,2 Mio. Einheiten bzw.
rund 10,3 Prozent. Im Gegensatz zu den deutschen Ostseehéfen werden in den deut-
schen Nordseehafen im Rahmen von RoRo-Verkehren nahezu ausschlie3lich Lkw (ein-

schlieRlich Anhanger) umgeschlagen (siehe Abbildungen 14 und 15).*

Abbildung 14: RoRo-Verkehr nach See- Abbildung 15: Fahrzeugumschlag im RoRo-
regionen im in den Jahren 2017 Verkehr in den Jahren 2017 und
(innerer Ring) und 2018 (&ulerer 2018 nach Hafen und Fahrzeug-
Ring), Anteile in Prozent art, Anzahl in 1.000
2.500,0 T ---======mmmmmmmmmmm oo
Nordseehéafen
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1.500,0

1.000,0

500,0 -

0,0

Nordseehafen Ostseehéfen

® Anhéanger, Sattelauflieger

Ostseehafen m Lkw (einschl. Anhanger)
Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5,
Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
Eigene Darstellung. Eigene Darstellung.

! Siehe hierzu auch Anhang A.
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Die deutschen Ostseehéafen Kiel, Lubeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz schlugen im
Jahr 2018 im RoRo-Verkehr kumuliert rund 1,4 Mio. Lkw (einschlie3lich Anhanger) und
knapp 0,6 Mio. unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger um, mithin insgesamt knapp
2,0 Mio. Ladungstrager. Im Vergleich zum Jahr 2017 bedeutete dies einen Zuwachs von
rund 4,1 Prozent (siehe hierzu und im Folgenden Tabelle 10). Wéahrend der Umschlag
von Lkw (einschlie3lich Anhénger) im Vergleichszeitraum um rund 1,9 Prozent zulegte,
erhdhte sich jener von unbegleiteten Anhangern bzw. Sattelaufliegern um rund 10,0 Pro-
zent. Der Anteil letzterer an den insgesamt in deutschen Ostseehéfen im RoRo-Verkehr
umgeschlagenen Ladeeinheiten stieg damit von 27,5 Prozent im Jahr 2017 auf rund 29,1
Prozent im Jahr 2018. MaRgeblich fir die Zunahme der RoRo-Verkehre im Jahr 2018
waren vor allem die héheren Fahrzeugumschlage auf den Relationen mit Danemark und
Finnland. Im Verkehr mit Danemark stiegen die Umschlage von Fahrzeugen, bei denen
es sich nahezu ausschlieRlich um Lkw handelte, im Vergleich zum Vorjahr um 6,7 Pro-
zent auf Gber 0,7 Mio. Einheiten. Damit wurden im Jahr 2018 mehr als die Halfte aller
Lkw im Verkehr mit Danemark umgeschlagen (50,5 Prozent). Nach hohen Rickgéngen
im Jahr 2017 stiegen die Fahrzeugumschlage im Verkehr mit Finnland im Jahr 2018 im
Vergleich zum Vorjahr um insgesamt 56,7 Prozent auf deutlich Uber 0,3 Mio. Einheiten
an, vor allem aufgrund von Uberproportionalen Umschlagszuwéachsen bei unbegleiteten
Anhangern bzw. Sattelaufliegern. Wie im Falle Danemarks so zeigten sich bei den Finn-
landverkehren Umschlagssteigerungen sowohl beim Empfang als auch beim Versand. Im
Verkehr mit Schweden, auf den im Jahr 2018 rund 39,3 Prozent des gesamten Fahr-
zeugumschlags der deutschen Ostsee-Fahrhafen entfielen, wurde mit knapp 0,8 Mio.

Einheiten ein &hnliches Umschlagsvolumen wie im Jahr 2017 erzielt.

Tabelle 10: Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart

Insgesamt Lkw (einschl. Anhanger) SQ&T:S}%?’H
2018 2017 A 2018 | 2017 A 2018 | 2017 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 1.964,9 1.887,1 4,1 1.393,8 1.368,0 1,9 5712 5191 10,0
darunter:

Schweden 772,4 767,8 0,6 571,6 568,3 0,6 200,8 1995 0,7

Danemark 707,6 663,4 6,7 704,4 660,6 6,6 3,2 2,7 17,4

Finnland 347,8 2219 56,7 36,9 36,6 0,9 3109 1854 67,7

Litauen 68,7 80,7 -149 40,2 49,0 -17,8 28,5 35,7 -10,3

Norwegen 23,8 31,7 -25,0 10,2 13,7 -25,6 13,6 18,0 -24,4

Lettland 334 108,0 -69,0 29,6 384 -22,8 3,8 69,6 -945

Estland 3,5 7,7 -54,9 0,3 0,7 -52,2 3,1 7,0 -5572

Russ. Foderation 3,5 50 -31.1 0,2 0,2 3,5 3,3 48 -32,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Zum Teil sehr hohen Zuwéachsen im Skandinavienverkehr standen im Jahr 2018 zum Teil
auBBergewohnlich hohe Riickgéange im Verkehr mit den baltischen Staaten gegeniiber. So

weist die amtliche Statistik nach hohen Zuwéachsen im Jahr 2017 fir die RoRo-Verkehre

Umschlagsentwicklung in
deutschen Ostseehéafen
von Lkw, Anh&ngern bzw.
Sattelaufliegern
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mit Lettland im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr sehr hohe prozentuale und absolute
Umschlagsriickgéange aus. Der Gesamtumschlag nahm demnach im Vergleichszeitraum
um rund 69,0 Prozent auf 0,03 Mio. Einheiten ab. Dabei brach vor allem der Umschlag
von unbegleiteten Anhangern bzw. Sattelaufliegern, der im Jahr 2017 noch Gberproporti-
onal zugenommen hatte, ein — und zwar um 94,5 Prozent auf unter 4.000 Einheiten." Im
Verkehr mit Estland gingen die Umschlage von unbegleiteten Anhangern bzw. Sattelauf-
liegern ebenfalls um mehr als die Halfte zurtick. Insgesamt reduzierte sich der Guterum-
schlag im RoRo-Verkehr mit den baltischen Staaten Estland, Lettland und Litauen von
kumuliert knapp 0,2 Mio. t im Jahr 2017 auf rund 0,1 Mio. tim Jahr 2018.%

Die deutschen Nordseehafen schlugen im Jahr 2018 im RoRo-Verkehr kumuliert etwas — Umschlagsentwicklung in
deutschen Nordseehafen

mehr als 0,2 Mio. Ladungstrager um. Im Vergleich zum Jahr 2017 bedeutete dies einen \é%r:t;gﬁ/hggzi‘;i:gern bzw.
abermaligen Riickgang und zwar um 4,8 Prozent. Der Anteil von Lkw (einschliel3lich An-
hanger) am Fahrzeugumschlag lag bei rund 94,7 Prozent. Rund 90,7 Prozent des ge-
samten Fahrzeugumschlags deutscher Nordseehéfen erfolgten im Jahr 2018 im Rahmen
innerdeutscher Verkehre. Dabei handelte es sich in hohem MalRe um sogenannte Insel-
verkehre. Insgesamt nahmen die innerdeutschen Verkehre im Vergleich zum Jahr 2017
um rund 6,0 Prozent ab (siehe Tabelle 11). Weitere knapp 8,0 Prozent der Fahrzeugum-
schlage erfolgten im Jahr 2018 im Verkehr mit Danemark, ausschliel3lich von List auf
Sylt. Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr mit dem Vereinigten Kodnigreich, die nahezu
ausschlief3lich in Cuxhaven erfolgten, erreichten im Jahr 2018 noch einen Anteil von rund
1,1 Prozent am gesamten Fahrzeugumschlag der deutschen Nordseehafen im RoRo-

Verkehr.

Tabelle 11: Fahrzeugumschlag der deutschen Nordseehéafen im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2018 2017 A 2018 2017 A 2018 2017 A

in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 226,7 2380 -48 1140 1203 -52 1126 117,7 -43
darunter:

Deutschland 2056 218,7 -60 103,3 110,2 -6,3 102,3 1085 -57

Déanemark 18,0 17,1 54 9,6 9,0 6,4 8,4 8,1 4,2

Vereinigtes Konigreich 2,6 21 26,0 11 10 12,2 15 1,0 395

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Seit dem 1. Januar 2015 durfen Schiffe im Nord- und Ostseeraum nur noch Kraftstoffe  Sulphur Emission
Control Area (SECA)

mit einem Schwefelanteil von maximal 0,1 Prozent einsetzen. Die Bunkerpreise fir diese

Kraftstoffe sind deutlich héher als fir Marinediesel mit hdheren Schwefelanteilen. Durch

! Nahere Informationen zu maglichen Hintergrinden der teils extremen Aufkommens-
schwankungen, die seitens der amtlichen Statistik in den beiden vergangenen Jahren
insbesondere fir Finnland und Lettland ausgewiesen wurden, liegen dem Bundesamt
nicht vor.

? Detailliertere Angaben zum Fahrzeugumschlag der Seehafen Kiel, Lubeck, Puttgarden,
Rostock und Sassnitz im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrsrichtung kén-
nen Anhang B entnommen werden.
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die scharferen Umweltvorschriften entfielen mithin die diesbeziglichen Wettbewerbsvor-
teile der Seeschifffahrt gegeniiber dem gewerblichen Straengtterverkehr. Vier Jahre
nach Einfuhrung der scharferen Grenzwerte sind bislang insgesamt keine negativen

Auswirkungen auf die Entwicklung der RoRo-Verkehre in den deutschen Seehéafen er-

kennbar.
Abbildung 16: Fahrzeugumschlag der Abbildung 17: Fahrzeugumschlag der dt.
deutschen Seehéfen im RoRo- Seehéfen nach ausgewahlten
Verkehr von 2011 bis 2018 Fahrtgebieten von 2014 bis 2018,
in 1.000 Index(2015=100)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS- Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5,

Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung. Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
Eigene Darstellung.

Wie Abbildung 16 zu entnehmen ist, bewegte sich der Fahrzeugumschlag in den Jahren
2015 und 2016 in etwa auf dem Niveau des Jahres 2014 und stieg in den Folgejahren
spurbar an. Erganzend stellt Abbildung 17 die Entwicklung des Fahrzeugumschlags in
den letzten Jahren fur die vier aufkommensstarksten Fahrtgebiete — Schweden, Dane-
mark, Finnland und Litauen — dar. Auf keiner dieser Relationen gab es im Jahr 2015 im
Vergleich zum Vorjahr nennenswerte Umschlagsriickgénge. Erst in den Folgejahren zeig-
te sich eine heterogene Entwicklung. Der Ubergang zum teureren Kraftstoff wurde durch
die ricklaufige Entwicklung der Frachtraten im RoRo-Fahrverkehr in den Jahren 2013 bis
2016 vor dem Hintergrund stark ricklaufiger Rohdlpreise gemildert.1 Wie Abbildung 18
veranschaulicht, lagen die Erzeugerpreise fur RoRo-Fahrverkehre im Jahr 2016 um rund
9,4 Prozent unter denen des Jahres 2012. Erst in den beiden letzten Jahren stiegen die
Frachtraten im Zuge steigender Rohdlpreise wieder an; im Jahr 2018 insgesamt um rund

8,3 Prozent im Vergleich zum Jahr 2017. In der Tendenz folgte der Verlauf des Erzeu-

! Siehe hierzu u.a. auch DFDS A/S: DFDS Annual Report 2015, S. 11, Kopenhagen
2016, STENA AB: Annual Review 2015 S. 12, Géteborg 2016 sowie TT-Line G.m.b.H. &
Co. KG: Jahresabschluss zum Geschéftsjahr vom 01.01.2015 bis zum 31.12.2015 (Bun-
desanzeiger-Veroffentlichung), Libeck 2016.
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gerpreisindex fur RoRo-Fahrverkehre damit in den letzten 10 Jahren jenem des Erzeu-

gerpreisindex fur Erddl (siehe hierzu auch Abbildung 19).

Abbildung 18: Erzeugerpreisindex Abbildung 19: Erzeugerpreisindex Erddl,
RoRo-Féahrverkehr (Guter), Index (2015=100)
Index (2015=100)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS- Quelle: Statistisches Bundesamt (Daten zur Energie-
Online). Eigene Darstellung. Preisentwicklung — Lange Reihen). Eigene Darstellung.

Einen kontinuierlichen Anstieg verzeichneten in den vergangenen Jahren die RoRo- Do'?ense&fj‘[)kr,u(:ke
Verkehre zwischen Deutschland und Danemark. Allein im Zeitraum von 2014 bis 2018
erhohten sich die Fahrzeugumschlage von rund 0,54 Mio. auf knapp 0,73 Mio. Einheiten.
Hiervon entfielen im Jahr 2018 rund 0,55 Mio. Einheiten bzw. gut drei Viertel auf die Re-
lation Puttgarden-Rgdby und rund 0,15 Mio. Einheiten bzw. ein Anteil von gut einem
Finftel auf die Relation Rostock-Gedser. Parallel zum Anstieg der RoRo-Verkehre mit
Danemark nimmt die Frequentierung der Oresundbriicke zu. Im Jahr 2018 nutzten
510.010 Lkw die feste Querung zwischen Danemark und Schweden. Im Vergleich zum
Vorjahr bedeutete dies ein Plus von rund 4,9 Prozent (siehe Abbildung 20). Nach den
Riickgangen im Jahr 2009 hat die Zahl der Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke in der

Folge jedes Jahr zugenommen.
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Abbildung 20: Zahl der Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke seit 2007
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Quelle: @resundsbron. Eigene Darstellung.

4.2 RoRo-Verkehre nach Hafen

Die groflien deutschen Fahrhafen im Ostseeraum wiesen im Jahr 2018 bezogen auf den
Fahrzeugumschlag eine heterogene Entwicklung auf (siehe Abbildung 21). In Libeck leg-
te der Umschlag von Lkw (einschliel3lich Anhé&nger) und unbegleiteten Anhéngern bzw.
Sattelzugmaschinen im Vergleich zum Jahr 2017 insgesamt leicht um rund 0,7 Prozent
auf knapp 0,8 Mio. Einheiten zu, wahrend in Kiel eine deutliche Abnahme um rund 22,2
Prozent auf rund 0,1 Mio. Einheiten zu verzeichnen war. Die hdchsten Umschlagszu-
wachse verbuchte im Vergleichszeitraum der Hafen Rostock mit rund 20,2 Prozent auf
rund 0,5 Mio. Einheiten. In Puttgarden erhthte sich der Lkw-Umschlag (einschlieRlich
Anhanger) im Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr um rund 5,6 Prozent auf knapp 0,6
Mio. Einheiten. Im Hafen Sassnitz, in dem im Jahr 2018 lediglich knapp 5.500 Fahrzeuge
umgeschlagen wurden, ausschlieBlich im Verkehr mit Schweden, blieb das Umschlags-

ergebnis hingegen um 3,1 Prozent hinter dem Vorjahresergebnis zuriick.

Heterogene Umschlags-
entwicklung in den gro-
3en Ostseehéfen
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Abbildung 21: Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Liibeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr in den Jahren 2017 und 2018 nach Fahrtgebieten, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Wie Tabelle 12 verdeutlicht, resultierten die Umschlagssteigerungen in Libeck insbeson-
dere aus der deutlichen Zunahme der Verkehre mit Finnland. Diese stiegen im Jahr 2018
im Vergleich zum Jahr 2017 um rund 65,0 Prozent auf knapp 0,3 Mio. Einheiten und
konnten damit die hohen Riickgange insbesondere mit Lettland sowie auf den Relationen
mit Schweden, Estland und der Russischen Féderation mehr als kompensieren. Nach ei-
ner Verfinffachung im Vorjahr gingen die Fahrzeugumschlage im Verkehr mit Lettland im
Jahr 2018 um 69,0 Prozent auf rund 33.400 Einheiten zurlick, im Schwedenverkehr
nahmen sie um 6,2 Prozent auf rund 0,4 Mio. Einheiten ab. Zweistellige prozentuale
Rickgange zeigten sich im Vergleichszeitraum des Weiteren bei den Fahrzeugumschla-

gen mit Estland und der Russischen Foderation."

Tabelle 12: Fahrzeugumschlag der Seehafen Kiel, Libeck und Rostock in den Jahren 2017 und
2018 nach Fahrtgebieten

Kiel Lubeck Rostock
2018 2017 A 2018 2017 A 2018 2017 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 142,5 183,2 -22,2 767,4 761,6 0,7 496,8 413,3 20,2
darunter:

Schweden 48,9 69,6 -29,7 441,1 470,1 -6,2 276,8 2223 245

Déanemark - - - 0,6 0,2 176,1 154,2 139,8 10,3

Finnland - - - 282,3 1711 65,0 65,5 50,9 28,8

Litauen 68,7 80,7 -14,9 - - - - - -

Norwegen 23,8 31,7 -25,0 - - - 0,0 0,0 0,0

Lettland - - - 334 108,0 -69,0 - - -

Estland - - - 35 7,7 -54,9 - - -

Russ. Foderation 1,1 1,2 -11,7 2,4 3,8 -37,2 - - -

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

! Siehe FuRnote 1 auf Seite 26.

Danemark und Finnland
boomen
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Mit rund 0,5 Mio. Fahrzeugumschléagen Ubertraf der Seehafen Rostock im Jahr 2018 sein
Vorjahresergebnis um rund 20,2 Prozent. Mal3geblich waren zweistellige prozentuale Zu-
nahmen der RoRo-Verkehre mit Finnland, Schweden und Déanemark. Mit einem Plus von
rund 54.500 Einheiten auf insgesamt knapp 0,3 Mio. Einheiten waren die héchsten abso-
luten Umschlagszuwachse im Vergleichszeitraum mit Schweden zu verzeichnen. Der
Seehafen Kiel verbuchte im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 auf allen Relationen
Umschlagsriickgénge. Prozentual und absolut fielen diese am héchsten mit Schweden

aus.

Die Marktanteile der einzelnen Fahrhafen lassen sich fir ausgewahlte Relationen fiir die  Marktanteile
Jahre 2016, 2017 und 2018 der Abbildung 22 entnehmen. Danach erzielte Libeck im
Jahr 2018 im Vergleich zum Vorjahr Marktanteilsgewinne im Verkehr mit Finnland zu
Lasten Rostocks und Marktanteilsverluste im Verkehr mit Schweden und der Russischen
Foderation zu Gunsten Rostocks bzw. Kiels. Insgesamt lagen die Marktanteile Lubecks
im RoRo-Verkehr mit Schweden und Finnland im Jahr 2018 bei rund 57 bzw. 81 Prozent.
Da die Fahrzeugumschlage mit der Russischen Fdderation in Libeck im Jahr 2018 stér-
ker abnahmen als in Kiel, sank der diesbezugliche Marktanteil Libecks im Vergleich zum
Jahr 2017 um 7 Prozentpunkte auf rund 69 Prozent. Entsprechend erhdhte sich der
Marktanteil Kiels auf rund 31 Prozent. Im Verkehr mit Danemark erhohte sich der Markt-
anteil von Rostock — wie bereits im Jahr 2017 — um einen Prozentpunkt auf zuletzt 22
Prozent. RoRo-Verkehre mit Estland und Lettland wurden im Jahr 2018 ausschlieRlich

Uber Lubeck, RoRo-Verkehre mit Litauen allein tUber Kiel abgewickelt.

Abbildung 22: Marktanteile der Seehafen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr in den Jahren 2016, 2017 und 2018 nach ausgewahlten Fahrtgebie-
ten, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Abbildung 23 stellt den Fahrzeugumschlag ausgewdahlter deutscher Nordseehéfen im
RoRo-Verkehr in den Jahren 2017 und 2018 dar. Danach verzeichneten Dagebdull, Fohr
und Amrum im Vergleichszeitraum Umschlagsriickgénge, wahrend u.a. Norddeich, Nor-
derney, List auf Sylt und Cuxhaven Zuwachse verbuchten. Mit rund 51.100 Fahrzeugen
erzielte Dagebill im Jahr 2018 von allen deutschen Nordseehafen weiterhin das hochste
Umschlagsergebnis im RoRo-Verkehr, gefolgt von Norddeich mit rund 40.600 Fahrzeu-
gen, Norderney mit rund 38.400 Fahrzeugen und Féhr mit rund 38.200 Fahrzeugen. Mit
Ausnahme von List auf Sylt und Cuxhaven erfolgten die Fahrzeugumschléage in allen auf-

gefuihrten Hafen im Rahmen innerdeutscher RoRo-Verkehre, sogenannter Inselverkehre.

Abbildung 23: Fahrzeugumschlag ausgewahlter deutscher Nordseehéafen im RoRo-Verkehr in den
Jahren 2017 und 2018, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Fir List und Cuxhaven sowie den Hafen Emden, in dem im Jahr 2018 ebenfalls — wenn-
gleich in sehr geringem Umfang — Fahrzeuge im internationalen RoRo-Verkehr umge-
schlagen wurden, stellt Tabelle 13 abschlieRend den Fahrzeugumschlag in den Jahren
2017 und 2018 differenziert nach Fahrtgebieten dar. Demnach erfolgten in List auf Syit
Fahrzeugumschlage ausschlieBlich im RoRo-Verkehr mit Danemark. Diese legten im
Vergleichszeitrum um rund 5,4 Prozent auf etwa 18.000 Einheiten zu. Der Fahrzeugum-
schlag in Cuxhaven, der im Wesentlichen im Verkehr mit dem Vereinigten Konigreich er-
folgt, nahm im Jahr 2018 im Vergleich zum Jahr 2017 um rund 25,2 Prozent auf insge-

samt rund 2.650 Einheiten zu.

Fahrzeugumschlage
deutscher Nordseehéafen
im RoRo-Verkehr

List / Sylt, Cuxhaven,
Emden
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Tabelle 13: Fahrzeugumschlag ausgewahlter deutscher Nordseehafen im RoRo-Verkehr nach

Fahrtgebieten
List / Sylt Cuxhaven Emden
2018 2017 A 2018 | 2017 A 2018 | 2017 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 18,02 17,10 54 265 212 25,2 0,42 0,05 -
darunter:

Danemark 18,02 17,10 54 - 000 -100,0 - - -

Vereinigtes Kdnigreich - - - 219 2,02 8,6 0,41 0,05 7913

Estland - - - 015 0,04 325,0 - - -

Finnland - - - 020 0,03 716,0 - - -

Norwegen - - - 0,09 0,02 355,0 0,01 - -

Deutschland - - - - - -

Schweden - - - 001 0,01 -25,0 - - -

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
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Anhang A

Tabelle A: Fahrzeugumschlag deutscher Seehéfen im RoRo-Verkehr nach Fahrzeugart und See-

region im Jahr 2018

Nordseehafen Ostseehéfen Insgesamt
in 1.000 | Anteilin % | in1.000 | Anteilin% | in 1.000 | Anteilin %
Lkw (einschl. Anhanger) 2147 94,7 1.393,8 70,9 1.608,5 73,4
Anhénger, Sattelauflieger 11,9 53 571,2 29,1 583,1 26,6
Insgesamt 226,7 100,0 1.964,9 100,0 2.191,6 100,0

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
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Anhang B

Tabelle B: Fahrzeugumschlag der Seehéafen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im

RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Verkehrsrichtung

Gesamtumschlag Empfang Versand
2018 2017 A 2018 2017 A 2018 2017 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %
Insgesamt 1.964,9 1.887,1 4,1 960,4 934,8 2,7 1.004,5 952,3 5,5
darunter:
Schweden 772,4 767,8 0,6 380,0 388,8 -2,3 3925 3789 3,6
Danemark 707,6 663,4 6,7 340,2 318,7 6,8 367,4 3447 6,6
Finnland 347,8 2219 56,7 170,6 108,8 56,8 177,2 113,2 56,6
Litauen 68,7 80,7 -14,9 35,0 40,4 -13,4 33,7 40,2 -16,3
Norwegen 23,8 31,7 -25,0 12,7 16,8 -24,5 11,1 149 -255
Lettland 334 108,0 -69,0 17,6 54,6 -67,9 15,9 53,4 -70,3
Estland 3,5 7,7 -54,9 1,8 4,0 -55,4 1,7 3,7 -54,3
Russ. Foderation 3,5 50 -31,1 0,8 2,1 -63,7 2,7 2,9 -7,9

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
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