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1 Zusammenfassung

Der Bericht beschreibt die Entwicklung des Kurzstreckenseeverkehrs deutscher Seehéa-

fen im Jahr 2017. Wesentliche Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Auf den Kurzstreckenseeverkehr entfielen im Jahr 2017 rund 185,3 Mio. t Glter
(ohne Eigengewichte der Ladungstrager), mithin rund 61,9 Prozent des Ge-
samtgiterumschlags der deutschen Seehéfen. Im Vergleich zum Vorjahr stieg
das Umschlagsvolumen um rund 1,1 Mio. t bzw. 0,6 Prozent. MaRRgeblich waren
Umschlagszuwachse im Verkehr mit Norwegen, Lettland, Ddnemark, Frankreich,
den Niederlanden und Schweden, die Umschlagsriickgéange u.a. mit der Russi-
schen Foderation, dem wichtigsten Staat im deutschen Kurzstreckenseeverkehr,
Finnland, dem Vereinigten Konigreich und Belgien tGberkompensierten. Aufgrund
ihrer geographischen Lage stehen deutsche Héfen vor allem bei Kurzstrecken-
seeverkehren mit der Russischen Foderation, dem Vereinigten Konigreich und
Skandinavien mit Hafen in den Niederlanden, Belgien, Polen und Frankreich im
Wettbewerb.

e Mit rund 47,9 Mio. t entfiel der hochste Anteil des Guterumschlags im Kurzstre-
ckenseeverkehr im Jahr 2017 erneut auf nicht identifizierbare Guter in Containern
und Wechselbehaltern. Es folgten die Guterabteilungen ,Kohle, rohes Erddl und
Erdgas®, ,Erze, Steine und Erden u.a.“, die mit einem Plus von rund 2,9 Mio. t
bzw. 15,9 % im Vorjahresvergleich das héchste absolute Wachstum aufwies,
.Kokerei- und Mineralblerzeugnisse®, ,Chemische Erzeugnisse etc.” und ,Holz-
waren, Papier, Pappe, Druckerzeugnisse®“. Diese Guterabteilungen vereinten im
Jahr 2017 rund drei Viertel des gesamten Guterumschlags deutscher Seehéafen
im Kurzstreckenseeverkehr. Mit Ausnahme der chemischen Erzeugnisse, die vor-
rangig im Verkehr mit den Niederlanden und dem Vereinigten Konigreich umge-
schlagen wurden, waren bei allen anderen genannten Giuterabteilungen die
skandinavischen Staaten und die Russische Fdderation von hoher Bedeutung.

o Differenziert nach Ladungsarten entfielen im Jahr 2017 rund 27,1 Prozent des
mengenmaligen Seegiterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseever-
kehr auf Container. Flissige und feste Massengtiter, die beim seeseitigen Emp-
fang dominieren, erreichten Anteilswerte von 22,9 bzw. 24,3 Prozent. Weitere
rund 18,5 Prozent des Giterumschlags deutscher Seehéafen entfielen auf soge-
nannte RoRo-Verkehre, die lbrigen 7,2 Prozent auf Stlckgiter, die ohne La-
dungstrager mit dem Seeschiff beférdert werden.

e Rund 27,9 Prozent des Gesamtguterumschlags deutscher Hafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr entfielen im Jahr 2017 auf Hamburg, gefolgt von den Bremi-
schen Hafen (17,7 %), Wilhelmshaven (10,0 %), Rostock (9,2 %) und Libeck

(8,7 %). Im internationalen Vergleich belegten Hamburg und Bremerhaven nach

Gesamtentwicklung

Glterabteilungen

Ladungsarten

Hafen
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aktuellen Zahlen im Jahr 2016 die Range 3 und 19 unter den 20 umschlags-
starksten EU-Hafen im Kurzstreckenseeverkehr. An der Spitze lag Rotterdam.

e Insgesamt schlugen deutsche Seehafen im Jahr 2017 im Kurzstreckenseever- ~ Containerverkehre
kehr rund 5,7 Mio. TEU um, rund 2,8 Prozent weniger als im Jahr 2016. Mal3geb-
lich waren Uberproportionale Riickgdnge im Verkehr mit Finnland, der Russi-
schen Foderation und dem Vereinigten Konigreich. Der Seehafen Hamburg stei-
gerte seinen Containerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Vergleichszeit-
raum um 0,4 Prozent; die Bremischen Hafen verbuchten eine Abnahme in Héhe
von 8,4 Prozent. Deutsche Containerhéfen stehen insbesondere im Wettbewerb
mit niederlandischen, belgischen und polnischen Hafen — vor allem auf den Rela-
tionen mit dem Vereinigten Koénigreich, der Russischen Fdderation und Skandi-
navien. Insgesamt erzielten deutsche Containerhafen im Jahr 2017 deutlich h6-
here Containerumschlage als die benachbarten, ausléandischen Hafenstandorte.

e Im RoRo-Verkehr schlugen die deutschen Nord- und Ostseehafen im Jahr 2017  RoRo-Verkehre
insgesamt Uber 2,1 Mio. Lkw und unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger um,
ein Plus im Vergleich zum Jahr 2016 von rund 6,4 Prozent. Knapp 1,9 Mio. La-
dungstrager bzw. rund 88,8 Prozent des gesamten Fahrzeugumschlags entfielen
auf die deutschen Ostseehafen. Mal3geblich fur die Zuwachse waren hohere
Fahrzeugumschlage der Ostseehafen auf den Relationen mit Lettland, Danemark
und Schweden. Im Gegenzug nahmen Verkehre mit Finnland, der Russischen
Foderation und Norwegen ab. Hafenseitig verbuchten dabei Kiel, Lubeck, Putt-
garden und Rostock im Jahr 2017 Umschlagszuwéachse, Sassnitz leichte Rick-
gange. Im Vergleich zum Vorjahr baute Liubeck im Verkehr mit Schweden Markt-
anteile aus. Im RoRo-Verkehr mit Finnland und der Russischen Foderation buf3te
Lubeck Anteile zu Gunsten von Rostock bzw. Kiel ein. In den deutschen Nord-
seehafen ging der Fahrzeugumschlag im Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr um
rund 3,2 Prozent auf insgesamt rund 0,2 Mio. Einheiten zuriick. Rund 91,9 Pro-
zent des gesamten Fahrzeugumschlags deutscher Nordseehéfen erfolgten im
Rahmen innerdeutscher Verkehre — sogenannter Inselverkehre. Lediglich List auf
Sylt und Cuxhaven verzeichneten zuletzt nennenswerte Fahrzeugumschlage im
internationalen RoRo-Verkehr.

e Auf den Giiterumschlag mit Mittelmeeranrainerstaaten entfiel im Jahr 2017 ein gﬁtﬁﬂri't’tgﬂ‘;aei:‘ae#‘a’}‘nse‘i:'ag
Anteil von rund 19,3 Mio. t bzw. 10,4 Prozent des Gesamtgiterumschlags deut-
scher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr. Dies waren die héchsten Werte der
letzten Jahre. Ein stabiler Aufwartstrend zeigte sich beim Gesamtgiterumschlag
mit den Mittelmeeranrainern im Zeitraum von 2012 bis 2017 allerdings nicht — im
Gegensatz zu den Containerumschléagen, die von rund 0,7 Mio. TEU im Jahr
2012 auf rund 0,9 Mio. TEU im Jahr 2017 anstiegen. Der Anteil der Mittelmeeran-
rainerstaaten am Gesamtcontainerumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstre-
ckenseeverkehr erhdhte sich damit von rund 12,8 Prozent im Jahr 2012 auf rund
15,7 Prozent im Jahr 2017.
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2 Gesamtentwicklung

2.1 Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes schlugen die deutschen Seehafen im
Jahr 2017 insgesamt rund 299,5 Mio. t Giter um (ohne Eigengewichte der Ladungstra-
ger). Im Vergleich zum Vorjahr erhdhte sich der Seegiterumschlag damit um rund 1,1
Prozent. (2016: 296,3 Mio. t). Auf den Kurzstreckenseeverkehr® entfielen im Jahr 2017
rund 185,3 Mio. t Glter (ohne Eigengewichte der Ladungstrager), mithin rund 61,9 Pro-
zent des Gesamtgiterumschlags der deutschen Seehéfen (siehe Abbildung 1). Im Ver-
gleich zum Jahr 2016 erhohte sich die Menge der ein- und ausgeladenen Seegiter um
rund 1,1 Mio. t bzw. 0,6 Prozent. Im Gegensatz zu den Vorjahren entwickelten sich die
Umschlagsmengen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2017 damit etwas schwécher als
der Seeguterumschlag insgesamt. Beide Werte liegen weiterhin unter dem Niveau, das

im Vorfeld der Wirtschaftskrise von 2009 erreicht wurde.

Abbildung 1: Seegiterumschlag deutscher Seehéfen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2012 bis 2017 in 1.000 t, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Bezogen auf die einzelnen Fahrtgebiete ergaben sich im Jahr 2017 sehr unterschiedliche
Entwicklungen (siehe Tabelle 1). Fur den Anstieg des Kurzstreckenseeverkehrs im Jahr
2017 zeichnete vor allem die Belebung des Guteraustauschs mit Norwegen, Lettland,
Déanemark, Frankreich, den Niederlanden und Schweden verantwortlich. Eine negative

Umschlagsentwicklung zeigte sich im Vergleichszeitraum hingegen vor allem mit der

! Der Begriff ,Kurzstreckenseeverkehr bezeichnet im Folgenden Beférderungen zwi-
schen deutschen Seehéfen und Hafen im geographischen Europa, im Mittelmeerraum
sowie am Schwarzen Meer. Neben den EU-Mitgliedstaaten wurden im Einzelnen folgen-
de Staaten/Gebiete einbezogen: Agypten, Albanien, Algerien, Bosnien-Herzegowina,
Farber, Georgien, Gibraltar, Israel, Island, Libanon, Libyen, Marokko, Moldau, Mon-
tenegro, Norwegen, besetzte palastinensische Gebiete, Russland, Syrien, Tunesien, Tur-
kei, Ukraine. Statistische Abweichungen zu friiheren Berichten sind auf Anpassungen der
in den Kurzstreckenseeverkehr einbezogenen Staaten/Gebiete zurtickzufuhren.

Guterumschlag
deutscher Seehafen

Kurzstreckenseeverkehr
nach Fahrtgebieten
- Deutsche Seehafen
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Russischen Fdderation, Finnland, dem Vereinigten Konigreich und Belgien. Im Kurzstre-
ckenseeverkehr mit der Russischen Fdderation reduzierte sich das Umschlagsvolumen
im Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr um rund 2,6 Mio. t bzw. 8,7 Prozent. Trotz des
deutlichen Riickgangs im Vergleich zum Vorjahr belegte die Russische Foderation mit ei-
nem Umschlagsvolumen von insgesamt rund 27,5 Mio. t Gitern im Jahr 2017 weiterhin
den Spitzenplatz im Kurzstreckenseeverkehr mit deutschen Hafen, gefolgt von Schweden
und Norwegen. Nach hohen prozentualen Riickgdngen im Jahr 2016 waren im Seeglter-
verkehr mit den nordafrikanischen Staaten im Jahr 2017 wieder Zuwéachse zu beobach-

ten. Uberproportionale Zuwéchse verzeichneten die Kurzstreckenseeverkehre mit Ma-

rokko und Agypten.

Tabelle 1: Guterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2017 | 2016 A 2017 | 2016 A | 2017 | 2016 A
in Mio. t in % in Mio. t in % in Mio. t in %
Verkehr innerhalb Deutschlands 8,6 85 08 4,0 42 52 4,6 4,4 6,5
Verkehr m. Hafen auf3erh. Deutschlands  176,7 175,7 0,6 112,8 112,6 0,2 639 631 1,3
Europa 1715 1705 0,6 111,2 1114 -0,1 603 59,1 1,9
Europaische Union 1179 116,7 10 670 674 -0,6 509 493 31
darunter:
Schweden 250 243 2,7 144 138 43 105 105 0,5
Vereinigtes Konigreich 178 186 -42 10,1 11,3 -10,7 7,7 7,3 6,0
Finnland 14,8 17,1 -13,0 99 114 -12,7 4,9 57 -13,8
Danemark 13,7 126 84 6,6 6,0 10,3 7,1 6,7 6,7
Niederlande 8,6 80 7,7 4,4 47 -7,0 4,2 3,3 288
Lettland 7,4 6,1 211 5,6 50 11,9 1,7 1,0 66,5
Polen 55 55 -1,0 31 30 15 2,4 25 40
Belgien 4,9 54 91 1,8 1,9 -50 31 35 -11,2
Litauen 4,4 46 -56 25 2,8 -11,6 1,9 1,8 34
Spanien 4,3 4,4 -35 2,4 24 -1.8 1,9 20 57
Frankreich 3,7 2,7 36,9 2,4 1,4 68,9 1,4 1,3 2,7
Estland 2,1 23 -6,6 14 16 -87 0,7 0,7 -1,9
Portugal 1,7 1,2 417 1,0 0,8 36,9 0,7 0,4 49,9
Italien 1,1 10 94 0,2 0,3 -41.1 0,9 0,7 359
Uibrige européaische Lander 53,6 538 -04 442 440 0,5 9,4 98 -43
darunter:
Russische Foderation 275 30,1 -87 235 254 -75 4,0 4,7 -151
Norwegen 220 196 11,8 18,8 16,6 13,0 3,2 3,0 55
Turkei 31 30 09 1,0 1,2 -10,9 2,0 1,9 8,3
Ubrige Lander 53 52 1,3 1,6 1,3 275 3,7 39 -7.1
darunter:
Agypten 1,7 1,4 20,7 0,6 0,3 97,3 1,0 1,1 2.2
Marokko 1,6 1,3 26,1 0,4 0,3 62,6 1,2 1,0 16,5
Israel 1,0 1,1 -85 0,2 02 44 0,8 09 -111
Insgesamt 185,3 184,2 0,6 116,8 116,8 00 686 675 1,7

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Aufgrund ihrer geographischen Lage stehen deutsche Seehéafen vor allem mit Héfen in
Frankreich, Belgien, den Niederlanden und Polen im Wettbewerb. Tabelle 2 weist dahin-

gehend fir die vorstehend genannten Staaten die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete im

- Belgische, niederlandi-
sche, franzésische und
polnische Seehafen
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Kurzstreckenseeverkehr aus. Fir Frankreich und Polen liegen bislang lediglich Daten fur
das Jahr 2016 vor. Deutlich erkennbar ist die hohe Bedeutung der Russischen Fdderati-
on fur die Kurzstreckenseeverkehre aller aufgefiihrten Nationen. Wie deutsche Seehéafen
erzielten auch niederlandische Seehafen im Jahr 2017 die héchste Umschlagsleistung
mit der Russischen Fdderation. Mit rund 79,8 Mio. t fiel diese in den Niederlanden im
Jahr 2017 fast um den Faktor 2,7 hoéher aus als in Deutschland. Mit Ausnahme Polens
sind fur alle aufgefihrten Hafenstandorte des Weiteren die Kurzstreckenseeverkehre mit
dem Vereinigten Konigreich bedeutsam. In Belgien und Frankreich entfielen auf sie zu-
letzt die hochsten Umschlagsanteile. Hohe Umschlagsvolumina teilen sich deutsche, bel-
gische, niederlandische und polnische Seehéafen ferner im Kurzstreckenseeverkehr mit
Schweden sowie insbesondere deutsche und niederléandische Seehéafen im Verkehr mit

Norwegen und Finnland.

Tabelle 2: Giiterumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und polnischer
Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen
(2017) (2017) (2017) (2016) (2016)
in | Anteil in | Anteil in | Anteil in | Anteil in | Anteil
Mio.t| in% |Mio.t| in% |[Mio.t| in% | Mio.t| in% | Mio.t| in%

Insgesamt 185,3 100,0 133,8 100,0 306,5 100,0 181,9 100,0 57,2 100,0
Europa 180,12 97,2 123,1 92,0 2858 93,2 1485 81,7 52,0 90,9
Européische Union 126,5 68,2 84,7 633 1558 50,8 111,7 61,4 39,2 68,5
darunter:
Schweden 250 135 7,9 59 104 3,4 1,3 0,7 9,7 16,9
Vereinigtes Konigreich 17,8 96 246 184 62,1 203 380 209 25 4,4
Finnland 14,8 8,0 6,8 51 11,2 3,7 1,2 0,6 1,6 2,8
Déanemark 13,7 7,4 2,0 15 3,1 1,0 0,2 0,1 1,4 2,5
Deutschland 8,6 4,6 3,3 2,5 6,1 2,0 2,5 14 6,4 11,2
Niederlande 8,6 4,7 2,4 1,8 2,3 0,7 1272 6,7 6,4 11,2
Lettland 7.4 4,0 3,6 2,7 8,5 2,8 2,0 11 15 2,6
Polen 55 3,0 1,1 0,8 4,6 15 1,3 0,7 2,1 3,7
Belgien 4,9 2,7 2,9 2,2 25 0,8 7,2 4,0 1,7 3,0
Litauen 4,4 2,4 1,3 0,9 3,4 1,1 0,9 0,5 15 2,6
Spanien 4,3 2,3 8,1 6,0 11,5 3,8 10,7 59 15 2,7
Frankreich 3,7 2,0 7,2 54 11,3 3,7 202 111 0,8 1,4
Estland 2,1 11 11 0,8 3,0 1,0 0,6 0,3 0,4 0,8
Portugal 1,7 0,9 2,1 1,6 4,5 15 2,1 11 0,3 0,5
Italien 11 0,6 2,1 15 2,7 0,9 57 31 1,1 1,9
Ubrige européische Lander 53,6 289 384 28,7 130,0 424 368 202 128 224
darunter:
Russische Foderation 275 148 178 133 798 260 225 124 83 145
Norwegen 22,0 11,8 6,4 48 32,6 10,6 5,9 3,2 2,8 49
Turkei 3,1 1,7 118 8,8 7,0 2,3 6,2 34 1,6 2,8
Ubrige Lander 53 2,8 10,7 8,0 20,7 6,8 333 18,3 5,2 9,1
darunter:
Agypten 1,7 09 28 21 11,2 37 88 48 24 43
Marokko 1,6 0,9 2,2 1,6 2,2 0,7 4,6 2,5 15 2,7
Israel 1,0 0,6 1,7 1,3 1,8 0,6 0,7 0,4 0,7 1,2
Algerien 0,4 0,2 3,0 2,2 3,5 1,2 157 8,6 0,5 0,9

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Giterumschlag eingefarbt.
Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 9.7.2018 (Belgien, Niederlande, Polen)
bzw. 24.7.2018 (Frankreich)). Eigene Berechnungen.
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Auf den Guterumschlag mit Mittelmeeranrainerstaaten entfiel im Jahr 2017 ein Anteil von
rund 19,3 Mio. t bzw. 10,4 Prozent des Gesamtgiuterumschlags deutscher Seehéafen im
Kurzstreckenseeverkehr. Dies waren das hochste Umschlagsvolumen und der héchste
Anteilswert im Zeitraum von 2012 bis 2017. Im Vergleich zum Jahr 2016 nahm der Gu-
terumschlag mit den Mittelmeeranrainerstaaten um rund 0,9 Mio. t bzw. 5,0 Prozent zu.
MaRgeblich hierfir war im Vergleichszeitraum vor allem das Wachstum im Giterum-
schlag mit Frankreich in Hohe von rund 1,0 Mio. t bzw. 36,9 Prozent. Trotz der jingsten
Zunahme zeigte sich in den vergangenen Jahren kein stabiler Aufwértstrend beim Guter-
umschlag deutscher Seehafen mit den Mittelmeeranrainern (siehe Abbildung 2). Deren
Anteil am Gesamtgiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr

schwankte im Zeitraum von 2012 bis 2017 zwischen 9,5 und 10,4 Prozent.

Abbildung 2: Seegiterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr insgesamt und
mit Mittelmeeranrainerstaaten im Zeitraum von 2012 bis 2017 in 1.000 t, Anteile in

Prozent
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Quelle: Statistische Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.2 Kurzstreckenseeverkehr nach Guterabteilungen

Mit rund 47,9 Mio. t entfiel der héchste Anteil des Giterumschlags im Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2017 weiterhin auf nicht identifizierbare Giter in Containern und Wech-
selbehéltern (siehe Tabelle 3). Es folgten Kohle, rohes Erdél und Erdgas mit rund 30,1
Mio. t sowie Erze, Steine und Erden und sonstige Bergbauerzeugnisse mit rund 21,3 Mio.
t. Die letztgenannte Guterabteilung wies im Jahr 2017 mit einem Plus von rund 2,9 Mio. t
bzw. 15,9 % im Vergleich zum Vorjahr absolut das héchste Wachstum und zeichnete
damit maf3geblich fir den Anstieg des Gesamtgiiterumschlags deutscher Hafen im Kurz-
streckenseeverkehr verantwortlich. Nennenswerte Umschlagssteigerungen waren im
Vergleichszeitraum dartber hinaus in den Guterabteilungen ,Maschinen und Ausristun-
gen u.d.“, ,Fahrzeuge® und ,Sonstige Mineralerzeugnisse* (Glas, Zement, Gips etc.) fest-

zustellen. GréRere mengenméalige Abnahmen zeigten sich im Jahr 2017 hingegen beim

Kurzstreckenseeverkehr
mit Mittelmeeranrainern

Kurzstreckenseeverkehr
nach Guterabteilungen
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seeseitigen Umschlag von landwirtschaftlichen und verwandten Erzeugnissen sowie Ko-
kerei- und Mineral6lerzeugnissen. Der Umschlag von landwirtschaftlichen und verwand-
ten Erzeugnissen sank im Vergleich zum Jahr 2016 um 12,5 Prozent auf rund 8,3 Mio. t,

jener von Kokerei- und Mineralélerzeugnissen um 5,6 Prozent auf rund 16,0 Mio. t.

Tabelle 3: Guterumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Giterabteilungen

2017 2016 Veranderung
in Mio. t in Mio. t in %
Landwirtschaftliche u. verw. Erzeugnisse 8,3 9,5 -1,2 -12,5
Kohle, rohes Erddl und Erdgas 30,1 29,7 0,4 1,2
Erze, Steine u. Erden u.a. 21,3 18,3 2,9 15,9
Nahrungs- und Genussmittel 8,2 8,4 -0,2 -2,5
Textilien, Bekleidung, Leder u.a. 0,9 0,8 0,1 10,4
Holzw., Papier, Pappe, Druckerzeugnisse 11,2 115 -0,4 -3,1
Kokerei- und Mineral6lerzeugnisse 16,0 16,9 -0,9 -5,6
Chemische Erzeugnisse etc. 13,0 12,8 0,2 1,6
Sonst. Mineralerzeugnisse 3,7 3,3 0,3 10,2
Metalle und Metallerzeugnisse 6,3 6,1 0,2 31
Maschinen u. Ausriistungen u.a. 8,4 7,5 0,9 12,5
Fahrzeuge 6,6 6,3 0,3 55
Mobel, Musikinstrumente u.a. 0,5 0,7 -0,1 -16,5
Sekundarrohstoffe, Abfélle 2,6 31 -0,4 -13,4
Post, Pakete 0,0 0,0 0,0 73,7
Geréte u. Material zur Guterbef. 0,1 0,1 0,0 -13,1
Umzugsgut, nicht marktbestimmte Guter 0,0 0,0 0,0 17,0
Sammelgut 0,3 0,6 -0,3 -49,5
Nicht identifizierbare Gter 47,9 48,6 -0,6 -1,3
Sonstige Giiter a.n.g. 0,1 0,2 -0,1 -55,3
Insgesamt 185,3 184,2 11 0,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Rund drei Viertel des gesamten Guterumschlags deutscher Seehéafen im Kurzstrecken-
seeverkehr entfielen im Jahr 2017 auf die sechs umschlagsstéarksten Giterabteilungen
.Nicht identifizierbare Guter®, ,Kohle, rohes Erddl und Erdgas®, ,Erze, Steine und Erden
u.a.“, ,Kokerei- und Mineralélerzeugnisse®, ,Chemische Erzeugnisse etc.“ und ,Holzwa-
ren, Papier, Pappe, Druckerzeugnisse®. Die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete fiir diese
sechs Giterabteilungen veranschaulicht Abbildung 3. Mit Ausnahme der chemischen Er-
zeugnisse, die im Jahr 2017 vorrangig im Verkehr mit den Niederlanden und dem Verei-
nigten Konigreich umgeschlagen wurden, zeigte sich bei allen anderen dargestellten Gu-

terabteilungen eine hohe Bedeutung der skandinavischen Staaten sowie der Russischen

Foderation fur den Kurzstreckenseeverkehr deutscher Hafen.

Umschlag nach Giiter-
abteilungen und Fahrt-
gebieten
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Abbildung 3: Guterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr in regionaler Gliede-
rung nach Giiterabteilungen im Jahr 2017, Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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2.3 Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

Differenziert nach Ladungsarten entfielen im Jahr 2017 rund 27,1 Prozent des mengen-
mafigen Seegiterumschlags deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Container
(siehe Abbildung 4). Flissige und feste Massengiter erreichten Anteilswerte von 22,9
bzw. 24,3 Prozent. Weitere rund 18,5 Prozent des Giterumschlags deutscher Seehéafen
entfielen auf sogenannte RoRo-Verkehre, die Ubrigen 7,2 Prozent auf Stickguter, die oh-
ne Ladungstrager mit dem Seeschiff befordert werden. Wahrend beim seeseitigen Emp-
fang die Massengtter den Umschlag dominieren, kommt beim seeseitigen Versand dem

Containerumschlag sowie den RoRo-Verkehre mengenmafig die hdchste Bedeutung zu.

Abbildung 4: Guterumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten
im Jahr 2017, Anteile in Prozent

Versand

Empfang

Insgesamt

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

m Massengut flissig ® Massengut fest Stuickgut in Containern

m Stuickgut in Fahrzeugen m Stuickgut ohne Ladungstrager

Quelle: Eurostat (Stand: 24.07.2018). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Abbildung 5 verdeutlicht fir den Seeguterumschlag von flissigen und festen Masseng-
tern die Bedeutung einzelner Fahrtgebiete im Rahmen des Kurzstreckenseeverkehrs. Auf
die Entwicklung des Containerumschlags und des RoRo-Verkehrs deutscher Seehafen
wird in nachstehenden Abschnitten noch genauer eingegangen. Mit rund 12,7 Mio. t ent-
fielen demnach im Jahr 2017 rund 28,3 Prozent des gesamten Umschlags fester Mas-
senguter auf den Guteraustausch mit Norwegen. Auf den weiteren Platzen folgten im
Jahr 2017 die Russische Foderation und das Vereinigte Kénigreich mit Anteilswerten von
16,7 bzw. 9,9 Prozent. Beim Umschlag fliissiger Massengtter — hierunter zéhlen vor al-
lem Erddl und Mineralélerzeugnisse — entfielen im Jahr 2017 die gréf3ten Gitermengen
auf den Kurzstreckenseeverkehr mit der Russischen Fodderation, gefolgt vom Vereinigten

Kdnigreich, den Niederlanden und Norwegen.

Anteilswerte der
Ladungsarten

Kurzstreckenseeverkehr
in regionaler Gliederung
nach Ladungsarten
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Abbildung 5: Guterumschlag deutscher Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr nach Ladungsarten

und Fahrtgebieten im Jahr 2017, Anteile in Prozent (Basis: t)
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Quelle: Eurostat (Stand: 24.07.2018). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

2.4 Kurzstreckenseeverkehr nach Hafen

Mit rund 51,7 Mio. t entfielen im Jahr 2017 rund 27,9 Prozent des Gesamtgiiterumschlags
deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr auf Hamburg (siehe Abbildung 66). Die
Bremischen Hafen erreichten mit einem kumulierten Umschlagsvolumen von rund 32,8
Mio. t einen Marktanteil von rund 17,7 Prozent. Den dritten Rang belegte im Jahr 2017
Wilhelmshaven mit einem Umschlagsvolumen von rund 18,5 Mio. t bzw. einem Marktan-
teil von knapp 10,0 Prozent. Rund 15,2 Mio. t bzw. ein Anteil von 82,5 Prozent des Ge-
samtguterumschlags Wilhelmshavens entfielen dabei auf Erddl. Auf den weiteren Platzen
folgten im Jahr 2017 die Seehéafen Rostock und Libeck mit Umschlagsvolumina im Kurz-
streckenseeverkehr in Héhe von 17,1 bzw. 16,0 Mio. t. Mit kumuliert rund 136,0 Mio. t

vereinten die vorstehend genannten Hafen im Jahr 2017 knapp drei Viertel des Ge-

samtguterumschlags deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr.

Gilterumschlag nach
Hafen
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Abbildung 6: Gesamtgilterumschlag ausgewahlter Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr

2017
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Quelle:

Fur die umschlagsstarksten deutschen Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2017

Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Hamburg,
Bremen/Bremerhaven

— Hamburg und Bremen/Bremerhaven — zeigt Abbildung 7 die bedeutendsten Fahrtgebie-

te. Danach erfolgten im Jahr 2017 rund 22,0 Prozent des Gesamtglterumschlags Ham-

burgs im Kurzstreckenseeverkehr mit der Russischen Féderation, weitere rund 10,3 Pro-

zent mit Norwegen. Schweden und das Vereinigte Konigreich erreichten Umschlagsantei-

le von rund 7,5 bzw. 7,3 Prozent. Die héchsten Umschlagsvolumina bzw. -anteile im

Kurzstreckenseeverkehr der Bremischen Hafen entfielen im Jahr 2017 ebenfalls auf
Norwegen (13,8 %), die Russische Foderation (11,6 %) und Schweden (8,9 %).

Abbildung 7: Guterumschlag der Hafen Hamburg und Bremen/Bremerhaven im Kurzstreckensee-
verkehr im Jahr 2017 nach Fahrtgebieten
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Abkirzungen: BE — Belgien, DE — Deutschland, DK — Danemark, ES — Spanien, FI — Finnland, FR - Frankreich,
GB — Vereinigtes Konigreich, LV — Lettland, NL — Niederlande, NO — Norwegen, PL — Polen, RU — Russische

Foderation, SE — Schweden.

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Waéhrend in den Universalhdfen Hamburg, Bremen/Bremerhaven und Rostock eine ver-
gleichsweise groRe Bandbreite an Gutern im Kurzstreckenseeverkehr umgeschlagen
wird, weisen andere deutsche Hafen zum Teil hohe Spezialisierungsgrade in Bezug auf
den Umschlag einzelner Guter bzw. Gitergruppen auf. Jenseits der grof3en Fahrhafen
stellt Abbildung 8 dahingehend die Anteile einzelner Giterabteilungen am Gesamtum-
schlag ausgewahlter deutscher Hafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2017 dar.
Deutlich erkennbar ist die hohe Abhangigkeit der Hafen in Wilhelmshaven, Stade und
Brunsbittel vom Gulterumschlag der Energiewirtschaft und der chemischen Industrie
bzw. der Petrochemie. In Emden dominierte im Jahr 2017 hingegen der Umschlag von
Fahrzeugen sowie Erzen, Steinen, Erden und sonstigen Bergbauerzeugnissen. In Wis-
mar entfiel mit knapp 0,9 Mio. t der grofite Anteil des Glterumschlags im Jahr 2017 auf
land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse, gefolgt von Steinen, Erden und sonstigen

Bergbauerzeugnissen sowie Holzwaren, Papier, Pappe und Druckerzeugnissen.

Abbildung 8: Gesamtumschlag ausgewahlter Hafen im Kurzstreckenseeverkehr nach ausgewahl-
ten Guterabteilungen im Jahr 2017
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Im internationalen Vergleich befanden sich im Jahr 2016 — neuere, vollstandige Ver-
gleichsdaten liegen gegenwartig noch nicht vor — nach Angaben von Eurostat unter den
20 umschlagsstarksten EU-Héfen im Kurzstreckenseeverkehr lediglich zwei deutsche
Seehéfen: Hamburg und Bremerhaven. Wie Tabelle 4 zu entnehmen ist, belegte danach
Rotterdam mit einem Umschlagsvolumen von rund 204,1 Mio. t Gitern bzw. einem Anteil
von rund 8,1 Prozent am Gesamtgiterumschlag der EU-28 im Kurzstreckenseeverkehr
im Jahr 2016 Rang 1, gefolgt von Antwerpen mit rund 105,8 Mio. t Gutern (4,2 %) und
Hamburg mit rund 50,3 Mio. t (2,0 %). Mit einem Umschlagsvolumen von rund 24,3 Mio. t
Gutern (1,0 %) belegte Bremerhaven im Jahr 2016 hinter dem polnischen Gdansk und

vor dem Schwarzmeerhafen Konstanza Rang 19.

Guterumschlag nach
Hafen und
Glterabteilungen

Internationales
Hafenranking
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Tabelle 4: Giterumschlag im Kurzstreckenseeverkehr nach EU-Hafen in den Jahren 2015 und
2016 — TOP 20-Hafen

Rang Hafen Gesamtumschlag Anteil an Gesamt-
2016 2015 ) umschlag EU-28-
in Mio. t in Mio. t find Hafen in %

1 Rotterdam (NL) 204,1 203,7 0,2 8,1

2 Antwerpen (BE) 105,8 97,3 8,7 4,2

3 Hamburg (DE) 50,3 49,5 1,6 2,0

4 Marseille (FR) 45,4 43,5 4,3 1,8

5 Amsterdam (NL) 42,6 43,7 -2,5 1,7

6 Trieste (IT) 41,8 43,4 -3,6 1,7

7 London (UK) 41,4 37,0 11,8 1,6

8 Immingham (UK) 40,0 43,4 -7,9 1,6

9 Algeciras (ES) 38,8 37,1 4,5 15

10 Genova (IT) 38,7 36,0 7,3 15

11 Goteborg (SE) 35,9 33,0 9,0 14

12 Riga (LV) 31,8 36,0 -11,6 13

13 Le Havre (FR) 30,1 33,9 -11,2 1,2

14 Valencia (ES 27,3 28,3 -3,4 11

15 Piraus (GR) 27,2 25,5 6,9 11

16 Dover (UK) 27,1 27,1 0,2 11

17 Livorno (IT) 25,2 22,7 10,7 1,0

18 Gdansk (PL) 24,7 26,5 -6,6 1,0

19 Bremerhaven (DE) 24,3 20,9 16,1 1,0

20 Constanta (RO) 24,1 24,0 0,5 1,0
Top 20 insgesamt 929,5 925,2 0,5 36,7
Gesamtumschlag EU-28-Hafen 2.531,2 2.485,0 1,9 100,0

Quelle: Eurostat (Stand: 11.07.2018).

3 Containerverkehre

3.1 Containerverkehre nach Fahrtgebieten

Insgesamt schlugen deutsche Seehafen im Jahr 2017 im Kurzstreckenseeverkehr rund
5,7 Mio. TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) um — ein Ruckgang im Vergleich zum Vorjahr
in H6he von rund 2,8 Prozent (siehe Abbildung 9). Der Containerumschlag im Kurzstre-
ckenseeverkehr entwickelte sich damit im Jahr 2017 erneut schwécher als der Gesamt-
containerumschlag, der im Vergleich zum Jahr 2016 lediglich um 0,5 Prozent auf rund

15,1 Mio. TEU abnahm. Auf den Kurzstreckenseeverkehr entfielen im Jahr 2017 mithin

rund 37,9 Prozent des Gesamtcontainerumschlags der deutschen Seehéfen.

Containerumschlag
deutscher Seehafen
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Abbildung 9: Containerumschlag deutscher Seehafen insgesamt und im Kurzstreckenseeverkehr
im Zeitraum von 2012 bis 2017 in 1.000 TEU, Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Maf3geblich fir die erneute Abnahme des Containerumschlags waren im Jahr 2017
Rickgange im Seeverkehr mit Finnland, der Russischen Féderation und dem Vereinigten
Konigreich (siehe Tabelle 5). Nach einer Belebung im Vorjahr verzeichnete der Contai-
nerumschlag mit Finnland im Jahr 2017 sowohl versand- als auch empfangsseitig eine
deutliche Abnahme. Mit insgesamt rund 0,6 Mio. TEU blieb er um rund 20,2 Prozent hin-
ter dem Ergebnis des Jahres 2016 zuriick. Der Containerumschlag mit der Russischen
Foderation — dem wichtigsten Staat im deutschen Kurzstreckenseeverkehr — reduzierte
sich im Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr nochmals um rund 12,6 Prozent auf rund 0,7
Mio. TEU, nachdem er bereits im Jahr 2016 um rund 17,1 Prozent gefallen war. Dabei
waren der Versand und der Empfang in @hnlicher Héhe von den Umschlagsrickgangen
betroffen. Die Russlandverkehre stehen weiterhin unter dem Einfluss der Sanktionen der
Europaischen Union gegentiber der Russischen Foderation im Zuge des Konflikts um die
Ukraine. Uberdurchschnittliche Umschlagsriickgange waren im Jahr 2017 gleichsam im
Containerverkehr mit dem Vereinigten Konigreich zu verzeichnen. Hier reduzierte sich die
Zahl der ein- und ausgeladenen Standardcontainer im Vergleichszeitraum um 14,6 Pro-
zent auf knapp 0,5 Mio. TEU. Ausgehend von einem niedrigen Niveau nahmen auch die
Containerbeférderungen zwischen deutschen und spanischen Seehéafen im Vergleichs-
zeitraum deutlich ab. Eine Belebung erfuhren im Jahr 2017 hingegen die Containerum-
schlage im deutschen Kurzstreckenseeverkehr mit Schweden, Polen, den Niederlanden,
der Turkei und Marokko sowie ausgehend von niedrigem Niveau mit Frankreich. Die
Containerbeférderungen zwischen deutschen und schwedischen Seehéfen stiegen im
Vergleich zum Jahr 2016 insgesamt um 10,0 Prozent auf rund 0,6 Mio. TEU; Beftérderun-
gen zwischen Deutschland und Polen aufgrund von Zunahmen beim Empfang insgesamt
um 7,0 Prozent auf knapp 0,5 Mio. TEU. Im Verkehr mit Marokko erhdhte sich der Con-

tainerumschlag in den deutschen Seehafen im Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr um

Containerumschlag
nach Fahrtgebieten
- Deutsche Seehéfen
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insgesamt 28,0 Prozent auf Gber 0,1 Mio. TEU, im Verkehr mit der Turkei um 7,9 % auf
knapp 0,2 Mio. TEU.

Tabelle 5: Containerumschlag deutscher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2017 | 2016 A 2017 | 2016 A 2017 | 2016 A
in Mio. TEU | in% | inMio. TEU | in% | in Mio. TEU | in %

Verkehr innerhalb Deutschlands 0,38 0,35 84 016 0,17 -76 022 0,18 238
Verkehr m. Hafen auRerh. Deutschlands 536 555 -35 270 288 -66 266 267 -02
Europa 499 522 -44 256 2,77 -75 243 245 -09
Européische Union 381 396 -39 203 219 -73 1,78 1,77 0,4
darunter:
Finnland 0,64 080 -202 0,35 043 -19.3 0,29 0,37 -21,3
Schweden 0,60 054 10,0 0,33 0,30 70 027 0,24 136
Vereinigtes Konigreich 049 058 -146 0,38 050 -24,7 0,12 0,08 493
Polen 0,48 0,45 70 028 0,24 140 021 0,21 -1,0
Déanemark 031 o031 -03 0,14 015 -6,7 0,17 0,16 6,0
Niederlande 0,22 0,20 93 014 009 526 0,09 0,11 -252
Litauen 0,21 0,21 03 009 010 -86 0,12 0,11 8,5
Belgien 019 020 -23 0,07 009 -17,0 0,12 0,11 9,1
Lettland 0,17 0,7 -1,3 0,08 008 -34 0,09 0,09 0,7
Spanien 0,14 0,16 -136 0,07 0,09 -183 0,06 0,07 -7,2
Estland 0,09 009 -23 0,03 004 -148 0,05 0,05 7,5
Griechenland 0,07 0,07 -99 0,02 002 121 0,04 0,05 -180
Frankreich 0,06 005 328 001 001 279 005 0,04 344
Malta 0,05 005 140 0,01 o001 773 0,04 0,04 6,3
Uibrige européaische Lander 1,18 126 -61 053 058 -85 065 068 -4,1
darunter:
Russische Foderation 0,73 084 -126 0,31 037 -145 042 047 -11.2
Norwegen 0,24 0,23 61 011 0,12 -57 0,23 0,11 18,9
Turkei 0,18 0,16 79 0,09 0,08 108 0,09 0,08 4,9
Ubrige Lander 0,37 033 104 0,13 0,21 174 0,23 0,22 6,8
darunter:
Israel 0,12 0,12 30 005 004 266 008 008 -75
Marokko 0,12 0,09 280 0,05 004 148 0,07 0,05 395
Agypten 0,10 0,10 41 0,03 0,03 52 0,07 0,06 35
Insgesamt 574 590 -28 285 306 -66 288 285 1,3

Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen.

Zur Verdeutlichung der Wettbewerbssituation werden in Tabelle 6 die Containerumschla-
ge deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2017 jenen der Hafen in Bel-
gien, den Niederlanden, Frankreich und Polen differenziert nach Fahrtgebieten gegen-
iber gestellt. Abermals zeigen sich mehr oder minder stark ausgepragte Uberschneidun-
gen bei den bedienten Fahrtgebieten deutscher und benachbarter Hafenstandorte. So
zahlten Containerverkehre mit dem Vereinigten Konigreich im Jahr 2017 bei allen be-
trachteten Hafennationen zu den umschlagsstarksten. Mit iber 0,9 Mio. TEU erzielten die
niederlandischen Hafen dabei den gréRten Anteil, gefolgt von deutschen und belgischen
Containerhafen mit Umschlagsvolumina von jeweils knapp 0,5 Mio. TEU. Bei den auf-

kommenstrachtigen Containerverkehren mit der Russischen Fdderation stehen deutsche

- Belgische, niederlandi-
sche, franzdsische und
polnische Seehafen
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Seehéafen ebenfalls mit belgischen, niederlandischen und polnischen Hafen im Wettbe-
werb. Wie mit Skandinavien und dem Baltikum erzielten deutsche Hafen mit der Russi-
schen Foderation im Jahr 2017 insgesamt jedoch hdhere Umschlagsergebnisse als die
Hafen in Belgien, den Niederlanden, Frankreich und Polen. Gleiches gilt in Bezug auf den
Gesamtcontainerumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr
2017. Mit knapp 5,8 Mio. TEU Ubertraf er den Containerumschlag belgischer Hafen (3,6
Mio. TEU) um den Faktor 1,6 und jenen der niederléandischen Hafen (3,0 Mio. TEU) um
den Faktor 1,9. Franzdsische und polnische Hafen schlugen im Jahr 2017 insgesamt 2,1

bzw. 1,6 Mio. TEU im Kurzstreckenseeverkehr um.

Tabelle 6: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzésischer, niederlandischer und polni-
scher Seehéfen im Kurzstreckenseeverkehr im Jahr 2017 nach Fahrtgebieten

Deutschland Belgien Niederlande | Frankreich Polen

Mio. | Anteil | Mio. | Anteil | Mio. | Anteil | Mio. | Anteil | Mio. | Anteil
TEU | in% | TEU | in% | TEU | in% | TEU | in% | TEU | in%

Insgesamt 5,74 100,0 3,57 100,0 3,01 100,0 2,10 100,0 1,63 100,0
Europa 538 936 306 857 287 954 1,75 833 163 1000
Européische Union 419 730 214 598 2,18 726 159 757 141 864
darunter:
Finnland 0,65 11,2 0,23 6,5 0,18 6,1 0,02 0,9 0,06 3,9
Schweden 0,60 10,4 0,09 2,6 0,13 4,4 0,00 0,2 0,08 5,0
Vereinigtes Konigreich 0,49 86 046 128 093 31,0 0,17 79 014 8,4
Polen 0,48 8,4 0,07 2,1 0,07 2,2 0,05 2,2 0,00 0,1
Deutschland 0,38 6,6 0,14 4,0 0,04 15 0,07 31 063 384
Dé&nemark 0,31 54 0,08 2,2 0,01 0,4 0,00 0,0 0,00 0,1
Niederlande 0,22 39 0,04 1,0 0,02 0,5 0,08 3,7 0,15 9,3
Litauen 0,21 3,7 0,03 0,7 0,04 15 0,02 0,9 0,09 55
Belgien 0,19 34 0,01 0,3 0,02 05 0,22 104 0,11 6,6
Lettland 0,17 2,9 0,07 1,9 0,04 1,2 0,02 0,8 0,05 2,9
Spanien 0,14 2,4 0,25 7,0 0,16 52 0,16 7,6 0,02 1,0
Estland 0,09 1,5 0,04 1,1 0,02 0,8 0,00 0,0 0,03 2,1
Frankreich 0,06 1,1 0,14 3,9 0,05 15 064 304 0,05 3,1
Portugal 0,04 0,7 0,09 24 0,12 3,9 0,05 2,3 0,00 0,0
Italien 0,02 0,4 0,05 1,3 0,01 0,3 0,05 2,3 0,00 0,0
Ubrige europaische Lander 1,18 206 0,93 259 0,69 228 0,16 76 0,22 13,6
darunter:
Russische Foderation 0,73 12,7 0,26 73 033 11,1 0,03 16 020 121
Norwegen 0,24 4,2 0,07 1,9 0,18 6,1 0,00 0,0 0,02 1,0
Turkei 0,18 31 059 16,6 0,06 2,0 0,13 6,0 0,00 0,0
Ubrige Lander 0,37 6,4 051 143 0,14 46 0,35 16,7 0,00 0,0
darunter:
Israel 0,12 21 0,15 43 0,05 1,7 0,08 4,0 0,00 0,0
Marokko 0,12 2,0 0,15 42 0,05 1,6 0,09 4,4 0,00 0,0
Agypten 0,10 1,7 0,15 4,1 0,04 1,2 0,04 1,8 0,00 0,0

Anmerkung: Pro Land wurden die finf Fahrtgebiete mit dem héchsten Containerumschlag eingeférbt.
Quelle: Eurostat (Stand: 11.07.2018). Eigene Berechnungen.

Abbildung 10 veranschaulicht die Entwicklung des Containerumschlags deutscher, belgi-
scher, franzdsischer, niederléandischer und polnischer Seehéfen im Kurzstreckenseever-

kehr im Zeitraum von 2012 bis 2017. Diese stellt sich uneinheitlich dar. Allein die franzo-

Containerumschlage
von 2012 bis 2017
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sischen Hafen verzeichneten im Betrachtungszeitraum ein stetiges Wachstum der Con-
tainerumschlége im Kurzstreckenseeverkehr. Sie stiegen von rund 1,6 Mio. TEU im Jahr
2012 auf rund 2,1 Mio. TEU im Jahr 2017. Belgische und polnische Hafen verzeichneten
im Zeitraum von 2012 bis 2016 — unterbrochen durch das Jahr 2015 — gleichsam tenden-
ziell steigende Containerumschlage im Kurzstreckenseeverkehr, bevor im Jahr 2017 ein
abermaliger Rickgang zu verbuchen war. Die niederlandischen Héafen wiesen nach
Ruckgangen im Zeitraum von 2012 bis 2014 in der Folge steigende Containerumschlage
im Kurzstreckenseeverkehr auf und verzeichneten damit im Betrachtungszeitraum eine

inverse Entwicklung zu den deutschen Seehéfen.

Abbildung 10: Containerumschlag deutscher, belgischer, franzdsischer, niederlandischer und pol-
nischer Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr von 2012 bis 2017 in Mio. TEU
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Quellen: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online), Eurostat (Stand: 11.07.2018). Eigene Berechnungen.

Auf den Containerumschlag mit Mittelmeeranrainerstaaten entfiel im Jahr 2017 ein Anteil
von rund 0,9 Mio. TEU bzw. 15,7 Prozent des gesamten Containerumschlags deutscher
Seehéafen im Kurzstreckenseeverkehr. Im Vergleich zum Jahr 2016 erhohte sich der Con-
tainerumschlag mit den Mittelmeeranrainerstaaten um rund 4,0 Prozent. Im Gegensatz
zum Gesamtcontainerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr folgt der Containerumschlag
deutscher Seehafen mit den Mittelmeeranrainern (siehe Abbildung 11) im Zeitraum von
2012 bis 2017 einem Aufwartstrend, der lediglich im Jahr 2014 unterbrochen wurde. Der
Anteil der Mittelmeeranrainerstaaten am Gesamtcontainerumschlag deutscher Seehéafen
im Kurzstreckenseeverkehr erhdhte sich im Betrachtungszeitraum von rund 12,8 Prozent
im Jahr 2012 auf rund 15,7 Prozent im Jahr 2017. Absolut stieg der Containerumschlag
in diesem Zeitraum von rund 0,7 Mio. TEU auf rund 0,9 Mio. TEU.

Containerumschlag mit
Mittelmeeranrainern
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Abbildung 11: Containerumschlag deutscher Seehafen im Kurzstreckenseeverkehr insgesamt
und mit Mittelmeeranrainerstaaten im Zeitraum von 2012 bis 2017 in 1.000 TEU,
Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (GENESIS-Online). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

3.2 Containerverkehre des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héfen

Die beiden gréfiten deutschen Containerhafen — Hamburg und Bremerhaven — verzeich-
neten im Jahr 2017 erneut gegenlaufige Entwicklungen. Wahrend Hamburg seinen Con-
tainerumschlag im Kurzstreckenseeverkehr im Vergleich zum Jahr 2016 moderat um 0,4
Prozent auf Uber 2,8 Mio. TEU steigerte, verbuchten die Bremischen Hafen Riickgange
um 8,4 Prozent auf knapp 2,3 Mio. TEU (siehe Tabelle 7). Vor dem Hintergrund anhal-
tender Wirtschaftssanktionen wiesen sowohl Hamburg als auch die Bremischen Héafen
ricklaufige Verkehre mit der Russischen Foderation auf. Zweistellige prozentuale Um-
schlagsriickgange verzeichneten die Bremischen Hafen im Jahr 2017 im Vergleich zum
Vorjahr gleichsam im Verkehr mit Skandinavien und den Britischen Inseln. Hamburg ver-
dankte sein Umschlagsplus im Vergleichszeitraum vor allem Zuwéchsen im Kurzstre-
ckenseeverkehr mit Schweden, den Niederlanden, Frankreich, der Turkei und Israel. Auf
allen genannten Relationen verzeichnete Hamburg im Jahr 2017 im Vergleich zum Vor-
jahr zweistellige prozentuale Umschlagssteigerungen. Am héchsten fielen diese mit rund
66,7 Prozent im Verkehr mit Frankreich aus. Mit einem Plus von Uber 50.000 TEU bzw.
19,6 Prozent auf tber 0,3 Mio. TEU zeigten sich die gréf3ten absoluten Zunahmen Ham-
burgs im Vergleichszeitraum im Kurzstreckenseeverkehr mit Schweden. Eine deutliche
Abnahme verzeichneten im Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr die Containerumschlage
Hamburgs im Seeverkehr mit der Russischen Foderation und Finnland. Im Verkehr mit
der Russischen Fdderation sanken sie um 10,6 Prozent auf knapp 0,4 Mio. TEU, im Ver-
kehr mit Finnland um 12,5 Prozent auf rund 0,3 Mio. TEU. Dennoch blieb die Russische
Foderation in Bezug auf das Containerumschlagsvolumen fiir Hamburg im Jahr 2017 das

wichtigste Partnerland im Kurzstreckenseeverkehr.

Zuwachse in Hamburg,
Ruckgéange in
Bremerhaven
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Tabelle 7: Containerumschlag des Seehafens Hamburg und der Bremischen Héafen im Kurzstre-
ckenseeverkehr in den Jahren 2016 und 2017 nach Fahrtgebieten

Hamburg Bremische Héafen
2017 2016 . 2017 2016 .
in Mio. TEU Aln % in Mio. TEU fins

Insgesamt 2,83 2,82 0,4 2,10 2,29 -8,4
darunter:

Skandinavien 0,87 0,87 0,0 0,68 0,78 -12,6

Verein. Kdnigreich / Irland 0,24 0,25 -1,7 0,16 0,19 -17,0

Niederlande / Belgien 0,19 0,17 11,3 0,12 0,14 -9,6

Portugal / Spanien 0,08 0,10 -17,6 0,10 0,09 6,5

Russ. Foderation / Baltikum 0,68 0,71 -3,9 0,44 0,53 -17,2

Nordafrika 0,13 0,12 1,7 0,09 0,07 29,5

Quellen: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, Statistisches Landesamt Bremen. Eigene Be-
rechnungen.

4 RoRo-Verkehre
4.1 RoRo-Verkehre nach Fahrtgebieten

Insgesamt schlugen die deutschen Nord- und Ostseehafen im Jahr 2017 im RoRo-
Verkehr knapp 1,6 Mio. Lkw (einschlieBlich Anhéanger) und tber 0,5 Mio. unbegleitete
Anhanger bzw. Sattelauflieger um, mithin insgesamt tber 2,1 Mio. Ladungstrager. Im
Vergleich zum Jahr 2016 bedeutete dies eine Steigerung von rund 6,4 Prozent (siehe
Tabelle 8). Mit einem Plus von rund 11,1 Prozent legte der Umschlag von unbegleiteten
Anhangern bzw. Sattelaufliegern im Vergleichszeitraum tberproportional zu; der Um-
schlag von Lkw erhdhte sich insgesamt um rund 4,9 Prozent. Umschlagssteigerungen

zeigten sich sowohl beim seeseitigen Versand als auch beim Empfang.

Tabelle 8: Fahrzeugumschlag deutscher Seehéfen im RoRo-Verkehr nach Fahrzeugart,
Anzahl in 1.000
LKW (einschl. Anhager) Anhanger, Sattelauflieger Insgesamt
2017 | 2016 | ain% | 2017 | 2016 | Ain% | 2017 2016 | Ain%
Versand 796,7 765,1 4,1 273,4 242,9 12,5 1.070,1 1.008,0 6,2
Empfang 799,9 756,7 5,7 255,2 233,0 9,5 1.055,1 989,8 6,6
Insgesamt 1.596,5 1.521,8 4,9 528,6 476,0 111 2.125,1 1.997,8 6,4

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Mit insgesamt knapp 1,9 Mio. Einheiten entfielen im Jahr 2017 rund 88,8 Prozent des ge-
samten Fahrzeugumschlags im RoRo-Verkehr auf die deutschen Ostseehéafen; die Antei-
le der deutschen Nordseehéafen lagen entsprechend bei tber 0,2 Mio. Einheiten bzw.
rund 11,2 Prozent. Im Gegensatz zu den deutschen Ostseehéfen werden in den deut-
schen Nordseehafen im Rahmen von RoRo-Verkehren nahezu ausschlie8lich Lkw (ein-

schlieRlich Anhanger) umgeschlagen (siehe Abbildungen 12 und 13).*

! Siehe hierzu auch Anhang A.

Gesamtumschlag

Umschlag nach
Seeregionen
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Abbildung 12: RoRo-Verkehr nach See- Abbildung 13: Fahrzeugumschlag im RoRo-
regionen im Jahr 2017, Verkehr im Jahr 2017 nach
Anteile in Prozent Hafen und Fahrzeugart,

Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5,
Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
Eigene Darstellung. Eigene Darstellung.

Die deutschen Ostseehéfen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz schlugen im
Jahr 2017 im RoRo-Verkehr kumuliert knapp 1,4 Mio. Lkw (einschlie3lich Anhanger) und
Uber 0,5 Mio. unbegleitete Anhanger bzw. Sattelauflieger um, mithin insgesamt knapp 1,9
Mio. Ladungstréager. Im Vergleich zum Jahr 2016 bedeutete dies einen Zuwachs von rund
7,7 Prozent. Wéhrend der Umschlag von Lkw (einschlieRlich Anhanger) im Vergleichs-
zeitraum um rund 6,1 Prozent zulegte, erh6hte sich jener von unbegleiteten Anhangern
bzw. Sattelaufliegern um rund 12,1 Prozent. Der Anteil letzterer an den insgesamt in
deutschen Ostseehafen im RoRo-Verkehr umgeschlagenen Ladeeinheiten stieg damit
von 26,4 Prozent im Jahr 2016 auf rund 27,5 Prozent im Jahr 2017. Rund 48,3 Prozent
aller Lkw wurden im Jahr 2017 im Verkehr mit Danemark umgeschlagen, weitere 41,5
Prozent im Verkehr mit Schweden. Auf den weiteren Platzen folgten Litauen und Lettland
mit Anteilswerten von knapp 4 bzw. 3 Prozent (siehe Abbildung 14). Der gréf3te Teil der
unbegleiteten Anhanger bzw. Sattelauflieger wurde mit rund 38,4 Prozent im Jahr 2017
im Verkehr mit Schweden umgeschlagen, gefolgt von Finnland mit 35,7 Prozent. Auf Lett-

land und Litauen entfielen weitere 13,4 bzw. 6,1 Prozent.

! Detailliertere Angaben zum Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Lubeck, Puttgarden,
Rostock und Sassnitz im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart kbnnen
Anhang B enthommen werden.

Umschlagsentwicklung in
deutschen Ostseehéfen
von Lkw, Anhéngern bzw.
Sattelaufliegern
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Abbildung 14: Fahrzeugumschlag der Seehafen Kiel, Liibeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz
im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart im Jahr 2017, Anteile in

Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Wie Tabelle 9 zu entnehmen ist, wiesen die einzelnen Fahrtgebiete im Jahr 2017 erneut
eine heterogene Entwicklung auf. Maf3geblich fir die Zunahme der RoRo-Verkehre im
Jahr 2017 waren vor allem die héheren Fahrzeugumschlage auf den Relationen mit Lett-
land, Danemark und Schweden. Im Verkehr mit Danemark stiegen sie um insgesamt
11,4 Prozent auf knapp 0,7 Mio. Einheiten, im Verkehr mit Schweden um 4,8 Prozent auf
knapp 0,8 Mio. Einheiten. Umschlagssteigerungen zeigten sich sowohl beim Empfang als
auch beim Versand. Wéahrend im Verkehr mit Schweden im Vergleichszeitraum vor allem
die Umschlage von unbegleiteten Anh&ngern bzw. Sattelaufliegern zunahmen, legten im
Verkehr mit Danemark vor allem die wesentlich bedeutsameren Umschlage von Lkw
(einschliel3lich Anhanger) zu. Der neuerliche deutliche Anstieg der RoRo-Verkehre mit
Dénemark dirfte im Zusammenhang mit der weiterhin zunehmenden Frequentierung der
Oresundbriicke stehen. Im Jahr 2017 nutzten 486.252 Lkw die feste Querung zwischen
Danemark und Schweden. Im Vergleich zum Vorjahr bedeutete dies ein Plus von rund
4,8 Prozent. Nach den Rickgangen im Jahr 2009 hat die Zahl der Lkw-Befahrungen der
Oresundbriicke in der Folge jedes Jahr zugenommen.' Die RoRo-Verkehre mit Lettland
verzeichneten im Jahr 2017 im Vergleich zum Vorjahr absolut und prozentual die héchs-
ten Umschlagssteigerungen. Nach zweistelligen prozentualen Ruckgangen im Jahr 2016
stiegen die Fahrzeugumschléage hier um mehr als das Funffache auf insgesamt rund 0,1
Mio. Einheiten. Dabei nahmen die Umschléage von unbegleiteten Anhéangern bzw. Sattel-
aufliegern Uberproportional zu. Umschlagsriickgédnge im zweistelligen Prozentbereich
verzeichneten im Jahr 2017 hingegen die RoRo-Verkehre mit Finnland. Im Vergleich zum

Vorjahr beliefen sie sich auf 20,2 Prozent. Sowohl der Empfang als auch der Versand

! Die Entwicklung des Lkw-Verkehrs auf der Oresundbriicke seit 2007 kann Anhang C
entnommen werden.

Empfang und Versand
der deutschen Ostsee-
héafen
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waren negativ betroffen. Neben Finnland verzeichneten gleichsam die RoRo-Verkehre

mit der Russischen Féderation und Norwegen im Jahr 2017 Rickgange.

Tabelle 9: Fahrzeugumschlag der Seehéafen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten

Gesamtumschlag Empfang Versand
2017 2016 A 2017 2016 A 2017 2016 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %
Insgesamt 1.887,1 1.751,9 7,7 9348 866,7 79 9523 8853 7,6
darunter:
Schweden 767,8 732,5 48 3888 372,1 45 3789 3603 5,2
Danemark 663,4 595,7 11,4  318,7 284,8 11,9 3447 3109 10,9
Finnland 2219 278,0 -20,2 108,8 133,7 -18,7 113,2 144,3 -21,6
Litauen 80,7 78,9 2,3 40,4 40,6 -0,4 40,2 38,3 5,2
Norwegen 31,7 32,8 -3,2 16,8 16,8 0,3 14,9 16,0 -6,9
Lettland 108,0 20,8 419;3 54,6 11,3 3825 53,4 95 4632
Estland 7,7 6,6 16,0 4,0 3,8 31 3,7 2,8 33,6
Russ. Foderation 5,0 53 -6,1 2,1 2,5 -15,0 2,9 2,9 15

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Die deutschen Nordseehéfen schlugen im Jahr 2017 im RoRo-Verkehr kumuliert etwas — Umschlagsentwicklung in
deutschen Nordseehéfen

mehr als 0,2 Mio. Ladungstrager um. Im Vergleich zum Jahr 2016 bedeutete dies einen é‘iﬂéﬁﬁh@'&ﬁ?gem bzw.
Rickgang von rund 3,2 Prozent. Der Anteil von Lkw (einschlie3lich Anhanger) am Fahr-
zeugumschlag lag bei rund 96,0 Prozent. Rund 91,9 Prozent des gesamten Fahrzeug-
umschlags deutscher Nordseehéafen erfolgten im Jahr 2017 im Rahmen innerdeutscher
Verkehre. Dabei handelte es sich in hohem MalRe um sogenannte Inselverkehre. Weitere
rund 7,2 Prozent der Fahrzeugumschlage erfolgten im Jahr 2017 im Verkehr mit Déne-
mark, nahezu ausschlieBlich von List auf Sylt. Fahrzeugumschlage im RoRo-Verkehr mit
dem Vereinigten Konigreich, die nahezu ausschlie3lich in Cuxhaven erfolgten, erreichten
im Jahr 2017 noch einen Anteil von knapp 0,9 Prozent am gesamten Fahrzeugumschlag
der deutschen Nordseehéfen im RoRo-Verkehr. Wie Tabelle 10 verdeutlicht, verzeichne-

ten im Jahr 2017 alle Fahrtgebiete im Vergleich zum Vorjahr Umschlagsriickgange.

Tabelle 10: Fahrzeugumschlag der deutschen Nordseehafen im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebie-

ten
Gesamtumschlag Empfang Versand
2017 2016 A 2017 2016 A 2017 2016 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %
Insgesamt 238,0 2459 -32  120,3 1231 -2,3  117,7 122,8 -4,1
darunter:
Deutschland 218,7 2245 -2,6 1102 1114 -1,1 108,55 113,1 -4,0
Danemark 17,1 19,1 -10,3 9,0 105 -14,2 8,1 8,5 5,4
Vereinigtes Konigreich 2,1 2,3 -8,5 1,0 11 -3,9 1,0 1,2 -12,6

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.



BAG - Marktbeobachtung 24 Kurzstreckenseeverkehr 2017

4.2 RoRo-Verkehre nach Hafen

Die groRen deutschen Fahrhafen im Ostseeraum verzeichneten im Jahr 2017 allesamt
Umschlagssteigerungen (siehe Abbildung 15). In Lubeck legte der Umschlag von Lkw
(einschlie8lich Anhanger) und unbegleiteten Anhangern bzw. Sattelzugmaschinen im
Vergleich zum Jahr 2016 insgesamt um rund 12,4 Prozent auf knapp 0,8 Mio. Einheiten
zu, in Kiel um 1,1 Prozent auf knapp 0,2 Mio. Einheiten und in Rostock um 0,3 Prozent
auf Gber 0,4 Mio. Einheiten. Ahnlich hohe Zuwachsraten wie Liibeck verbuchte im Jahr
2017 Puttgarden. Dort erhdhte sich der Lkw-Umschlag (einschlie3lich Anhéanger) im Ver-
gleich zum Vorjahr um rund 10,1 Prozent auf tiber 0,5 Mio. Einheiten. Im Hafen Sassnitz,
in dem im Jahr 2017 lediglich knapp 5.700 Fahrzeuge umgeschlagen wurden, aus-
schlieBlich im Verkehr mit Schweden, blieb das Umschlagsergebnis hingegen um 5,3

Prozent hinter dem Vorjahresergebnis zuriick.

Abbildung 15: Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Liibeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr in den Jahren 2016 und 2017 nach Fahrtgebieten, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Wie Tabelle 11 verdeutlicht, resultierten die Umschlagssteigerungen in Libeck insbeson-
dere aus der Zunahme der Verkehre mit Lettland und Schweden. Wahrend die Fahr-
zeugumschlage im Schwedenverkehr im Vergleichszeitraum um rund 11,0 Prozent auf
knapp 0,5 Mio. Einheiten stiegen, nahmen sie im Verkehr mit Lettland — nach hohen
Ruckgangen im Vorjahr — um mehr als das Funffache auf rund 0,1 Mio. Einheiten zu.
Zweistellige prozentuale Rickgénge zeigten sich im Vergleichszeitraum hingegen bei
den Fahrzeugumschlagen mit Finnland und der Russischen Foderation. Im Verkehr mit
Finnland sanken sie um 22,6 Prozent auf unter 0,2 Mio. Einheiten, im Verkehr mit der
Russischen Fodderation um 11,7 Prozent auf rund 3.800 Einheiten. Mit Gber 0,4 Mio.
Fahrzeugumschlagen ubertraf der Seehafen Rostock im Jahr 2017 sein Vorjahresergeb-
nis um rund 0,3 Prozent. MaRRgeblich war die Zunahme der RoRo-Verkehre mit Dane-

mark um rund 16,0 Prozent, die Rickgange auf den Relationen mit Schweden und Finn-

Zuwachse in allen gro-
Ren Ostseehafen

Schweden, Danemark
und Lettland boomen
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land Uberkompensierten. Der Umschlagszuwachs in Kiel in Héhe von rund 1,1 Prozent
auf insgesamt knapp 0,2 Mio. Einheiten im Jahr 2017 resultierte vorrangig aus der Zu-
nahme der RoRo-Verkehre mit Litauen und Schweden.

Tabelle 11: Fahrzeugumschlag der Seehéafen Kiel, Libeck und Rostock in den Jahren 2016 und
2017 nach Fahrtgebieten

Kiel Libeck Rostock
2017 2016 A 2017 2016 A 2017 2016 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 183,2 181,3 1,1 761,6 677,7 12,4 413,3 411,9 0,3
darunter:

Schweden 69,6 69,0 1,0 470,1 423,4 11,0 2223 234,4 -5,1

Danemark - - - 0,2 0,0 4025 139,8 120,5 16,0

Finnland - - - 1711 221,1 -22,6 50,9 56,9 -10,6

Litauen 80,7 78,9 2,3 - - - - - -

Norwegen 31,7 32,7 -3,0 - - - 0,0 0,1 -83,8

Lettland - - - 108,0 20,8 419,3 - - -

Estland - - - 7,7 6,6 16,0 - - -

Russ. Foderation 1,2 0,8 60,1 3,8 4,3 -11,7 - - -

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Die Marktanteile der einzelnen Fahrhafen lassen sich fir ausgewahlte Relationen fiir die  Marktanteile
Jahre 2016 und 2017 der Abbildung 16 entnehmen. Danach erzielte Libeck im Jahr 2017
im Vergleich zum Vorjahr Marktanteilsgewinne im Verkehr mit Schweden zu Lasten
Rostocks und Marktanteilsverluste im Verkehr mit Finnland zu Gunsten Rostocks. Insge-
samt lagen die Marktanteile Libecks im RoRo-Verkehr mit Schweden und Finnland im
Jahr 2017 bei rund 61 bzw. 77 Prozent. Bei einem insgesamt vergleichsweise geringen
Umschlagsniveau sanken die Marktanteile Libecks zudem im Russlandverkehr. Der
Seehafen Kiel, der im Jahr 2017 steigende Fahrzeugumschlage mit der Russischen Fo6-
deration verzeichnete, erhéhte seinen diesbeziiglichen Marktanteil im Vergleich zum Jahr
2016 um 10 Prozentpunkte auf rund 24 Prozent. Im Verkehr mit Danemark blieben die
Marktanteile von Puttgarden und Rostock mit 79 bzw. 21 Prozent im Jahr 2017 nahezu
unverandert. RoRo-Verkehre mit Estland und Lettland wurden im Jahr 2017 ausschlief3-

lich Gber Libeck, RoRo-Verkehre mit Litauen allein Giber Kiel abgewickelt.
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Abbildung 16: Marktanteile der Seehafen Kiel, Lubeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr in den Jahren 2016 und 2017 nach ausgew&hlten Fahrtgebieten,
Anteile in Prozent
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.

Abbildung 17 stellt den Fahrzeugumschlag ausgewahlter deutscher Nordseehafen im g:gtfszce#gru:\?:ﬂ;'ggﬁéfen
RoRo-Verkehr in den Jahren 2016 und 2017 dar. Mit Ausnahme von Dagebull, Amrum  im RoRo-Verkehr

und Wangerooge verzeichneten alle aufgeftihrten Héafen im Vergleichszeitraum Um-

schlagsriickgénge. Mit knapp 61.000 Fahrzeugen erzielte Dagebdll im Jahr 2017 von al-

len deutschen Nordseehéfen das héchste Umschlagsergebnis im RoRo-Verkehr, gefolgt

von Fohr mit Uber 43.000 Fahrzeugen, Norddeich mit ber 40.000 Fahrzeugen und Nor-

derney mit knapp 37.000 Fahrzeugen. Mit Ausnahme von List auf Sylt und Cuxhaven er-

folgten die Fahrzeugumschlage in allen aufgefihrten Hafen im Rahmen innerdeutscher

RoRo-Verkehre, sogenannter Inselverkehre.

Abbildung 17: Fahrzeugumschlag ausgewahlter deutscher Nordseehafen im RoRo-Verkehr in den
Jahren 2016 und 2017, Anzahl in 1.000
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Fir List und Cuxhaven sowie den Hafen Emden, in dem im Jahr 2017 ebenfalls — wenn-

gleich in sehr geringem Umfang — Fahrzeuge im internationalen RoRo-Verkehr umge-

schlagen wurden, stellt Tabelle 12 abschlielend den Fahrzeugumschlag in den Jahren

2016 und 2017 differenziert nach Fahrtgebieten dar. Demnach erfolgen in List auf Sylt

Fahrzeugumschlage ausschlieB3lich im RoRo-Verkehr mit Danemark, in Cuxhaven im

Wesentlichen im Verkehr mit dem Vereinigten Kénigreich.

Tabelle 12: Fahrzeugumschlag ausgewahlter deutscher Nordseehafen im RoRo-Verkehr nach

Fahrtgebieten
List / Sylt Cuxhaven Emden
2017 2016 A 2017 | 2016 A 2017 2016 A
in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 17,10 19,06 -10,3 2,12 2,38 -11,2 0,05 - -
darunter:

Danemark 17,10 19,06 -10,3 0,00 - - - - -

Vereinigtes Kdnigreich - - - 2,02 2,26 -10,5 0,05 - -

Estland - - - 0,04 - - - - -

Finnland - - - 0,03 - - - - -

Norwegen - - - 0,02 0,00 400,0 - - -

Deutschland - - - - 012 -100,0

Schweden - - - 0,01 - - - - -

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

List / Sylt, Cuxhaven,
Emden
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Anhang A

Tabelle A: Fahrzeugumschlag deutscher Seehéfen im RoRo-Verkehr nach Fahrzeugart und See-

region im Jahr 2017

Nordseehafen Ostseehéfen Insgesamt
in 1.000 Anteil in % in 1.000 Anteil in % in 1.000 Anteil in %
Lkw (einschl. Anhanger) 228,5 96,0 1.368,0 72,5 1.596,5 75,1
Anhénger, Sattelauflieger 9,5 4,0 519,1 27,5 528,6 24,9
Insgesamt 238,0 100,0 1.887,1 100,0 2.125,1 100,0

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.
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Anhang B

Tabelle B: Fahrzeugumschlag der Seehéfen Kiel, Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im
RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten und Fahrzeugart

Insgesamt Lkw (einschl. Anhanger) Anhénger, Sattelauflieger
2017 2016 A 2017 | 2016 A 2017 2016 A

in 1.000 in % in 1.000 in % in 1.000 in %

Insgesamt 1.887,1 1.751,9 7,7 1.368,0 1.288,9 6,1 519,1  463,0 12,1
darunter:

Schweden 767,8 732,5 4,8 568,3 566,1 0,4 199,5 166,3 19,9
Déanemark 663,4 595,7 11,4 660,6 594,5 11,1 2,7 1.2 129,1
Finnland 221,9 278,0 -20,2 36,6 43,4 -15,7 185,4 234,6 -21,0
Litauen 80,7 78,9 2,3 49,0 50,4 -2,8 31,7 28,5 11,2
Norwegen 31,7 32,8 -3,2 13,7 14,1 -2,6 18,0 18,7 -3,8
Lettland 108,0 20,8  419,3 38,4 18,5 107,2 69,6 2,3 2.966,3
Estland 7,7 6,6 16,0 0,7 0,8 -1,7 7,0 59 19,0
Russ. Foderation 5,0 53 -6,1 0,2 0,7 -73,4 4,8 4,6 4,8

Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen.

Abbildung B: Prozentuale Anteile der einzelnen Fahrzeugarten am Umschlag der Seehéafen Kiel,
Libeck, Puttgarden, Rostock und Sassnitz im RoRo-Verkehr nach Fahrtgebieten im

Jahr 2017
Estland L) : : : : : 91% : : : : :
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Quelle: Statistisches Bundesamt (FS 8 R 5, Sonderauswertung). Eigene Berechnungen. Eigene Darstellung.
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Anhang C

Abbildung C: Zahl der Lkw-Befahrungen der Oresundbriicke seit 2007
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Quelle: Gresundsbron. Eigene Darstellung.
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