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Mitglieder-Rundbrief

des Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Clubs,
Bezirksverein Bonn e.V.

,. Jahrgang
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Nr. 2/1983

T

TERMINE +TERMINE

Di 15:3. Stadtteilgr. Godesberg
So 20.3. Fahrradexkursion

Di 5.4.- Lehrerseminar in Gum-
Fxr 8.4, mersbach (siehe S. 9)
Di 12.4. MITGLIEDERVERSAMMLUNG
Sa 16.4. Fahrradmarkt

Di 19.4. Stadtteilgr. Godesberg
So 24.4. Kinder-Radwanderung

Sa 30.4. Fahrradmarkt

S.1 B Radwanderung

Mo 2.5. Stadtteilgruppe Beuel
So 8.5, BUNDESHAUPTVERSAMMLUNG
Di. 40.5. Stadtteilgr. Poppelsdorf
Di 17.5. | Stadtteilgr. Godesberg

Aktuelle Anderungen und Ergidnzungen

entnehmen Sie bitte der Tagespresse

Fahrradmarkt letztes Jahr in Bad

Godesberg. (Foto: Pdtow, GA)
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Fahrradmarkte

Zahlreiche Anfragen bestdtigen uns:
Es ist an der Zeit, das in Bonn
wieder mal ein Fahrradmarkt des
ADFC stattfindet. Wer ein gebrauch-
tes Fahrrad preisgilinstig erwerben
oder verkaufen mdchte, hat im April
gleich zweimal Gelegenheit, sein
Verhandlungsgeschick zu beweisen.

Samstag, 16. April, von 10 bis 13
Uhr in Bad Godesberg vor dem Trink-
pavillon im Stadtpark;

Samstag, 30. April, von 10 bis 13
Uhr in Bonn auf dem Vorplatz des
Rheinischen Landesmuseums, Colmant-
straBe 14-16 (Ndhe Hauptbahnhof).

An alle Umzugler !

Teilen Sie uns bei Adressendnderun-
gen TIhre neue Anschrift bitte recht-
zeitig mit. Nur so ist gewdhrlei-
stet, daB "RADFAHREN" und "RUCKEN-
WIND" Sie regelmdBig erreichen.

Bezirksverein Bonn e.V.

* Wird den Mitgliedern kostenlos
zugestellt und erscheint alle
zwei Monate. Kleinanzeigen aus
der Mitgliedschaft werden gratis
abgedruckt, Beitrdge und Leser-
briefe sind willkommen. il

Redaktion und verantwortlich fiir
den Inhalt: Albert Reiter jun.
1000 - 11.3.1983

Postfach 18 01 46,
Postscheckkonto
(BLZ 370 100 50)

Mitglieder-Rundbrief des Allge-
{ meinen Deutschen Fahrrad-Clubs
Auflage:
 ADFC Bonn,
5300 Bonn 1 -
EKdln 1274 02-504

HINWEIS

Dieser Ausgabe liegt ein Prospekt
der Firma HAWEG bei, der fiir den
Fahrradwagen KOBOLD wirbt. Einen
aus filhrlichen Testbericht des ADFC
Uber diesen Anhdnger konnten Sie
im "RUCKENWIND" Nr. 1/83 lesen.

Radwanderungen

Sonntag, 20. Midrz 1983

"{ber die Ville zur Braunkohle"
lautet das Motto dieser ersten ei-
ner Reihe von Fahrradexkursionen
unter fachkundiger Leitung.
Route: Bonn - Alfter - Rekultivie-
rungsgebiet bei Briihl - Lechenich -
Gymnich - Tagebau Frechen - Rekul-
tivierungsgebiet bei Berrenrath -
Kdlner Griingilirtel.
Die Strecke betrdgt etwa 70 km.
Leitung: Hans-J&rg Thiemann, .
Tel. (02 28) 22 98 22

10.00 Uhr Bonn, Poppelsdor-
fer SchloB

Riickfahrt gegen Abend mit der Bahn
ab K&ln

Start:

24. April 1983

Diese Radwanderung ist in erster
Linie fiir Kinder gedacht. Eltern,
die ihre SpréB8linge auf der Fahrt
zur Tomburg bei Wormersdorf beglei-
ten mdchten, sind ebenfalls will-
kommen. Mitgebrachte Wiirstchen kon-
nen unterwegs gegrillt werden (Ge-
trdnke nicht vergessen!), Hin und
zuriick sind es etwa 40 km.
Leitung: Lissy Etzbach,
Tel. (02 28) 33 39 74
(Anmeldung bis zum 16.
April - Fahrradmarkt -
erbeten)

9.00 Uhr Bad Godesberg,
Theaterplatz

9.30 Uhr Lannesdorf,
Feuerwache

Riickkehr bis spdtestens 20.30 Uhr

Sonntag,

Start:

Mai 1983

In gemiitlicher Fahrt geht es dies-
mal ohne Steigungen am Rhein ent-
lang. Verpflegung und Getrdnke fir
eine Rast bitte selbst mitbringen.
Die Strecke ist etwa 50 km lang.
Unkostenbeitrag: 1,- Mark (F&hre).
Leitung: Karl-Ludwig Kelber,

Tel. (02 28) 46 17 51 (p)

21 10 78 (4)

Bonn, unter der
Kennedybrlicke
Bad Godesberg,
Bastei
10.45 Uhr Mehlenm,

Sonntag, 1.

Start: 10.00 Uhr
10.30 UhE

Fiahre




Einladung zur Mitgliederversammiung

am Dienstag, dem 12. April 1983, um 19.30 Uhr im Konferenzsaal des Hauses

der Evangelischen Kirche, Adenauerallee 37, Bonn (Zugang auch vom Rhein-
ufer mdglich). Antrédge missen dem Vorstand bis zum 5. April vorliegen.

Als Tagesordnung schlagen wir vor:

1. BegriiBung 6. Wahl
— N ’ a) des Vorstands
2. Tatigkeitsbericht (siehe S. 4) b) zweier Kassenpriifer
3. Kassenbericht und Bericht der c) der acht Delegierten zur
’Kassenprﬁfer Bundeshauptversammlung
Aussprache 7. Sonstiges
5. Entlastung des Vorstands AnschlieBend:

"Tourentips in und um Bonn"
Diavortrag von Hans-J6rg Thiemann

Mit freundlichen GriiBen

gez. Karl-Ludwig Kelber gez. Hans-J6rg Thiemann
(1. Vorsitzender) (2. Vorsitzender)

Der freundliche Zweiradspezialist
in Bonn ist Meister Skaide |

Kinderrdader - Jugendrader - Sportréader -
Rennsportriider - Touristikrader - Rennréder -
Hollandréder - Tourenrédder - BMX-Réder -
Tandems - Anhinger - Schutzbekleidung

Einzige Meister-Reparaturwerkstatt in Bonn-Stadtmitte
Telefon 639009

nur Stlftsplatz (N#he Beethovenhalle)
ofo Skaide
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Tatigkeitsbericht des Vorstands fur 1982

Im dritten Jahr seines Bestehens
durfte der ADFC Bonn eine unvermin-
dert gute Beachtung durch die Of-
fentlichkeit feststellen. Das fand
seinen Ausdruck durch ein weiterhin
lebhaftes Echo in der Presse und in
regen Kontakten zu Politikern und
zur Verwaltung. Allerdings lieBen
sich im Gegensatz zu den beiden er-
sten Jahren weniger konkrete Erfol-
ge erzielen. Vielmehr spiirte der
ADFC im Jahr 1982 nicht selten einen
kriftigen Gegenwind. Die Griinde da-
fiir sind im allgemeinen Geldmangel
zu suchen, aber auch in der Tatsa-
che, daB erste, relativ leicht zu
realisierende Forderungen erfiillt
waren, sich jedoch gegen substan-
tielle Verdnderungen der Verkehrs-
bedingungen politischer Widerstand
regte.

In der Vereinsarbeit zeigte sich
eine erste Stagnation. Zwar konnten
auch 1982 zahlreiche neue Mitglie-
der gewonnen werden. Andererseits
muBten jedoch nicht wenige bisheri-
ge Mitglieder gestrichen werden, da
sie trotz Mahnung ihrer Beitrags-
pflicht nicht nachgekommen sind.
Auf diese Weise nahm die Gesamtzahl
der Mitglieder von 795 auf 711 ab.
Wir sollten gemeinsam alles daran-
setzen, diesen Riickgang 1983 mehr
als auszugleichen.

Der Vorstand kam im Lauf des Jahres
zu zehn Sitzungen zusammen. Seine
Arbeit war durch Kooperationswillen
und Engagement gekennzeichnet. Al-
lerdings muBten im Lauf des Jahres
mehrere Referenten wegen anderwei-
tiger Uberlastung ihre Amter nie-
derlegen, so Christoph Tillmann,
Ulrich Kypke und Friedhelm Franken.

Unter den Veranstaltungen ragten
besonders die Aktionstage "Umwelt
und Verkehr" heraus. Sie wurden ge-
meinsam mit dem Bund fiir Umwelt und
Naturschutz Deutschland (BUND)
durchgefihrt. Mit diesem war auch
vereinbart worden, daB8 im 8kozentrum
in der Bonner HeerstraBe regelmdBige
Sprechstunden und Beratungen abge-
halten werden konnten. Der ADFC hat
davon fast das ganze Jahr {iber Ge-
brauch gemacht, dann aber auf eine
Fortsetzung verzichtet, weil das
Interesse an der Sprechstunde ge-

ring blieb und insgesamt der Nutzen
in keinem vertretbaren Verhdltnis
zu den Kosten stand.

Das weitere Veranstaltungsprogramm
umfaBte wie gewohnt Radwanderungen,
Fahrradmirkte, Stadtrundfahrten -
u.a. auch mit dem Beueler Heimatver- |
ein -, Ausflugsfahrten mit Blinden
sowie Veranstaltungen der Stadtteil-
gruppen. Zwei von ihnen, ndmlich die
in Bad Godesberg und in Beuel, wur-
den 1982 besonders aktiv. Es wj
dringend notwendig, auch in and@”en
Bonner Stadtteilen sowie in den ver-
schiedenen Gemeinden des Rhein-Sieg-
Kreises und im Kreis Neuenahr-Ahr-
weiler solche Gruppen ins Leben zu
rufen, um die Radfahrer-Interessen
vor Ort besser vertreten zu k&nnen.

Die Entwicklung des ADFC auf Bundes-
ebene machte 1982 gute Fortschritte.
Darilber wird regelméfig in "RADFAH-
REN" berichtet; diese Zeitschrift
erhalten alle Mitglieder sechsmal
jdhrlich zugestellt.

ERFOLGE UND WIDERSTANDE

Mit groBer Begeisterung haben Kom-
munalpolitiker und Verwaltungen
schon bisher unsere Anregungen nicht
aufgegriffen. Es hat sich als &du-
Berst schwer erwiesen, alteingefah-
rene Vorstellungen vom kommunalen
Verkehr aufzuweichen und besseren
Lésungen zum Durchbruch zu verhel-
fen. Im vergangenen Jahr hat es
sich sogar gezeigt, daB fiir das
Fahrrad zwar auf dem Papier wejir
geplant wird, Geld fir Realisi n—
gen aber praktisch nicht mehr vor-
handen ist. Prioritdt besitzt in
Zeiten des Geldmangels offensicht-
lich nur noch die F&rderung des Au-
toverkehrs. Im Etat der Stadt Bonn
zum Beispiel sind fiir Radverkehrs-
maBnahmen nur noch rund ein Prozent
der Mittel ausgewiesen wie vor zwei
Jahren. Auch MaBnahmen, die nur we-
nige tausend Mark kosten, unterblei-
ben mit dem Hinweis auf Geldmangel.

Mehrere grdBere Projekte wurden 1982
abgeschlossen, die fiir die Radfahrer
wichtige Verbesserungen gebracht ha-
ben. Zwei ebenfalls sehr wichtige
Radwege werden auch in diesem Jahr
noch fertig, ndmlich an der Rochus-




straBe in Duisdorf und auf der ehe-
maligen Rhein-Sieg-Eisenbahntrasse
in Beuel.

Der ADFC trug der Entwicklung bei
den Finanzen Rechnung und legte ei-
nen ausfiihrlichen MaSnahmenkatalog
fiir Radfahrstreifen vor, die wenig
kosten, aber dennoch den Radfahrern
gegenilber den Autofahrern Vorteile
bringen. An der Tatsache, daB in
einem Stadtbezirk eine weitgehende
Realisierung in Angriff genommen
wurde, in anderen jedoch nichts ge-
schieht, beweist deutlich, daB der
litische Wille ausschlaggebender
t als die Finanzsituation.

Es verdient ausdriicklich erwdhnt zu
werden, daB8 wir Alltagsradler in

allen Fraktionen und auch in der
Verwaltung engagierte Bundesgenos-
sen haben, die wissen, daB eine
zielbewuBte Fdrderung des Radver-
kehrs die Verkehrsprobleme insge-
samt meistern hilft. Doch sie be-
finden sich jeweils noch in der
Minderheit. So stoBen wir zum Bei-
spiel in Bonn nach wie vor auf ei-
sernen Widerstand, bei Einbahnstra-
Ben und FuBgdngerzonen L&sungen zu
realisieren, die sich in anderen
Stddten ldngst bewdhrt haben.

In der Mitgliederversammlung er-
folgen Ergédnzungen und Aktualisie-
rungen dieses Berichts.

gez. Karl-Ludwig Kelber
Hans-J8rg Thiemann

Wir brauchen dringend aktive Unterstiitzung

Auch wenn noch allzu viele Wiinsche
offen sind - wir haben in den letz-
ten Jahren einiges erreicht. Das
ist dem Engagement derer zu verdan-
ken, die in Stadtteilgruppen, als
"RUCKENWIND"-Verteiler, als Leser-
briefschreiber oder im Vorstand ak-
tiv mitgeholfen haben. Es wdre aber
auch nicht m8glich gewesen ohne die
Unterstiitzung aller Mitglieder;
nicht nur durch ihre Beitragszah-
lung, sondern ganz wesentlich auch
dadurch, daB sie sich durch ihre
Mitgliedschaft zu unserer gemein-
samen Sache bekennen.

DaB kiinftig immer weniger Wiinsche
offen bleiben - das erfordert die
Fortsetzung des besonderen Engage-

nts vieler von uns. Es geht um

hr Sicherheit im Verkehr, um bes-
sere Radwegverbindungen, um einen
humaneren Verkehr. Einige, die nun
schon von Anfang an besonders eif-
rig mitgemacht haben, miissen sich
wieder verstdrkt anderen Verpflich-
tungen widmen. Das muB8 man verste-
hen. Wir sollten daraus das Beste
machen und mit frischen Kridften der
ADFC-Arbeit neuen Schwung verlei-
hen.

Ich m6chte jedes einzelne Mitglied
ansprechen, um es zu fragen, ob es
sich nicht filir einige Zeit fir die
Arbeit zur Verfiigung stellen kann.
Je mehr mittun, desto weniger wird
der einzelne belastet. Bitte, gebt
Euch, geben Sie sich einen Ruck!

Es macht SpaB8, gemeinsam Erfolge zu
erzielen.

Wir brauchen dringend Leute, die
sich in den einzelnen Gemeinden un-
seres Gebietes engagieren. Wir
brauchen Aktive, die stundenweise
Informationsstédnde mitbetreuen,
ebenso wie "RUCKENWIND"-Verteiler
(sechsmal j&hrlich). Und wir brau-
chen neue Vorstandsmitglieder. Zu
besetzen sind Referentenposten fiir
Offentlichkeitsarbeit, Technik,
Rechtsfragen, Jugend und Verkehrs-
erziehung sowie fiir Radwandern und
Radsport.

Wer hat Lust mitzumachen? Man kann
sich in der Mitgliederversammlung
am 12. April ohne weiteres auch
selbst vorschlagen, doch tut dies
natiirlich niemand gern. Deshalb
die Bitte, mich (02 28/46 17 51 -
privat oder 21 10 78 - dienstlich)
oder ein anderes Vorstandsmitglied
anzurufen, um einmal in Ruhe {iber
alles zu sprechen. Dann 1ld8t sich
leicht kl&ren, welche Aufgabe fiir
wen die richtige ist. Und der Mit-
gliederversammlung kdnnen dann gute
Vorschldge unterbreitet werden.

Jetzt, im Frihling bekommen wir
Radler wieder Rickenwind. Damit es
flott vorangeht mit unseren Anlie-
gen, miissen wir aber nachhelfen.

Wer hilft mit?
Karl-Ludwig Kelber
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Antwort des Oberstadtdirektors

In der vorigen Ausgabe des "RUCKEN-
WIND" verdffentlichten wir den Wort-
laut eines Briefes, den der ADFC an
den Bonner Oberstadtdirektor gerich-
tet hatte. Anfang Februar traf des-
gen Antwort bei uns ein:

Sehr geehrter Herr Kelber,

fiilr Ihr Schreiben vom 7.12.1982 be-
danke ich mich und teile Ihnen zu
den angesprochenen Problempunkten
folgendes mit:

- Auffahrt Kennedybriicke -

Der Bordstein am Anfang des Radwe-
ges auf der Kennedybriicke (Fahrt-
richtung Osten) ist auf eine HOhe
von 3-4 cm abgesenkt. Da der Rad-
weg hier in einer Steigung von meh-
reren Prozent verlduft und auBerdem
der abgesenkte Bordstein verhdltnis-
mdBig scharfkantig ist, wird die
Verwaltung im Jahr 1983 versuchen,
soweit es die Haushaltsmittel zu-
lassen, eine Abschrdgung vorzuneh-
men. Da eine mdgliche Behinderung
fiir Radfahrer an dieser Stelle da-
her ausgeschlossen werden kann,
hdlt die Verwaltung eine weitere
Absenkung nicht fiir erforderlich.

- St. Augustiner StraBe -

Der Bordstein am Anfang bzw. Ende
des Radweges auf der St. Augustiner
StraBe an der Einmiindung Friedhof-
straBe ist auf ca. 3-4 cm abgesenkt
worden, wobei hier die Bordstein-
kante abgerundet ist.

Durch eine solche (vertretbare)
Kantenhdhe wird zum einen zu grdBe-
rer Aufmerksamkeit gezwungen, zum
anderen muB aus Griinden der Oriep-—
tierungsméglichkeiten fiir die b]’
den Mitbiirger eine Bordsteinkant®
von 3 cm vorhanden sein. Der beste-
hende Zustand ist unter Abwdgung
aller Interessen vertretbar.

- Radweg am Bonner Rheinufer -

Der Rat der Stadt Bonn, die Bezirks-
vertretung Bonn und die Verwaltung
sind seit Jahren mit diesem Problem
befaBt und um eine Besserung des Zu-
standes bemiiht. Es ist hier jedoch
zu beriicksichtigen, daB die Stadt
Bonn zu den Stddten mit der h&chsten
Kraftfahrzeugdichte in Europa ge-
hért.

Da im historisch gewachsenen Innen-
stadtbereich die Zahl der Parkpldt-
ze ohne kostenaufwen-

r
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dige BaumaSnahmen, wie
z.B. die Errichtung
von Hoch- und Tiefga-
ragen, nicht ohne wei-
teres vermehrbar ist,
wird die Verwaltung
durch regelmdBige Kon-
trollen und striktg
tberwachung des rW¥n-
den Verkehrs bemiiht
sein, die von Ihnen
bemdngelte Situation
zu verbessern.

Bonn, den 31.1.1983
Mit freundlichen Grii-
Ben

Dr. van Kalden-
kerken

gez.

Lesen Sie hierzu auch

.,Das Schild haben wir - jetzt missen wir warten, bis es kein Benzin

mehr gibt.”

waiz-Zechnung Gerd Huscn

den Kommentar "V&llig
ungenigend".




Véllig ungeniigend

Die Antwort des Bonner Oberstadtdi-
rektors ist v6llig ungeniigend und
erfordert einige kurze Anmerkungen.

1. Die Auffahrt zur Kennedybriicke
war, wohlgemerkt: war eine absolu-
te Zumutung filir Radfahrer. Anders
kann nur urteilen, wer diese Stelle
nie mit dem Rad passiert hat. Al-
lerdings wurde der gesamte Radweg
im Zuge der Vorbereitungsarbeiten
flir die Theater-Tiefgarage wenige
‘ye nach der Unterzeichnung des
Prcwortbriefes beseitigt. Das
Problem ist also vorerst fiir die
Zeit der Bauarbeiten erledigt. In-
teressant ist freilich, daB der
Oberstadtdirektor auf diese Verdn-
derung mit keinem Wort eingeht.
WeiB im Stadthaus die rechte Hand
nicht, was die linke tut?

2. An der Ecke St. Augustiner Stra-
Be/FriedhofstraBe ist die Kante -
das wird eingerdumt - hdher als 3
cm. Aber auch schon 3 cm sind unzu-
mutbar; diese HOhe wird von Blinden
selbst nicht filir notwendig gehalten.

Der Zick-Zack-Kurs der Stadtverwal-
tung, an vielen Stellen vorbildlich
abzusenken, nun aber wieder auf 3

cm zu beharren, ist unverstidndlich.

3. Von den Bemilhungen um eine Ver-
besserung der Verhdltnisse am Bon-
ner Rheinufer hat der ADFC trotz
gréBter Aufmerksamkeit nichts be-
merken kdnnen. Und der Hinweis auf
die hohe Kfz-Dichte dient der Si-
cherheit der Radler in keiner Wei-
se. Auf die Tatsache, daB auch die
Polizei und stddtische Wagen hdufig
den Radweg blockieren, geht die
Antwort leider nicht ein. Und es
gibt keine Stellungnahme zu unseren
konkreten Vorschldgen. Der Bau der
Tiefgarage ld8t vielmehr erwarten,
dag kiinftig noch mehr Autos in die-
sen Bereich angelockt werden; eine
Probleml&sung ist nicht in Sicht.

Zu allen drei Punkten kann man nur
sagen: schade. Zumindest in diesem
Fall sind berechtigte Anliegen der
Alltagsradler mit bedauerlicher

Nachlédssigkeit behandelt, genauer:
abgewimmelt worden. KLK

MITGLIEDSBEITRAG 1983

Ein GroBteil der Mitgliedsbeitridge
fiir 1983 ist noch nicht bei uns
eingetroffen. Wir bitten Sie daher
dringend, Ihren noch ausstehenden
Jahresbeitrag in den ndchsten Tagen
auf unser Postscheckkonto K81ln 1274
02-504 zu iberweisen. Er ist laut
Q}:zung bis zum 1. April fdllig.

nken Sie bitte daran, auf dem
Empfédngerabschnitt Ihren Namen und
Ihre Anschrift deutlich zu notie-
ren.

Sie kd6nnen uns auch eine Einzugser-
mdchtigung erteilen. Dazu brauchen
Sie nur den nebenstehenden Vordruck
auszufiillen und an den ADFC Bonn,
Postfach 18 01 46, 5300 Bonn 1, zu
schicken.

Zur Erinnerung noch einmal die der-
zeit geltenden Beitragssdtze:

~ Einzelmitglieder 30,- Mark
- Familien 40,- Mark
- ErmdBigter Beitrag 20,- Mark

(kann von Auszubildenden, Rent-
nern usw. beansprucht werden.)

Absender:

Einzugsermadchtigung

Hiermit ermachtige ich den ADFC Bonn,
meinen satzungsgemafen Jahresmitglieds-
beitrag und eine Spende von

DM jeweils am 1. Februar eines
jeden Jahres bis auft Widerruf von meinem

Konto Nr. BLZ

beider _ abzubuchen.

Bank/Sparkasse

Ort/Datum

Unterschrnift
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Als die Fahrrdder noch Jahresringe hatten

von Otto Gdérnemann, ADFC-Mitglied
aus Bad Honnef

In den 20er und 30er Jahren hatten
Autos Seltenheitswert auf Deutsch-
lands StraBen. Radfahrer konnten
sich dort tummeln, wie, wann und
sooft sie wollten. Meine Eltern,
meine Brider und ich besaBen jeder
ein Fahrrad, und es verging kein
Wochenende, an dem wir nicht hin-
aus rollten ins Grine, in die
schéne Umgebung meiner Heimatstadt
Magdeburg. Obwohl dort zu der Zeit
noch nicht viele, uns Radfahrer in
Gefahr bringende Autos fuhren, wa-
ren Radfahrwege eine Selbstver-
stdndlichkeit. Uberall, in der
Stadt, vor allem aber in der scho-
nen Umgebung gab es die nur nicht-
motorisierten Zweirddern vorbehal-
tenen Sonderwege, auf denen zu ra-
deln ein GenuB war.

Wollte man die Radwege in den &st-
lichen Wdldern Magdeburgs, der
reizvollsten Gegend, benutzen, muB-
te man 2,50 Reichsmark pro Jahr und
Fahrrad entrichten. Dafiir erhielt
man einen farbigen Jahresring, den
man am Steuerkopf (Rahmenrohr, in
dem die Lenkstange steckt) befestig-
te. Magdeburger Biirger hatten sich
zu einem Verein fiir Radfahrwege zu-
sammengeschlossen und finanzierten
mit den "Wegzdllen" Bau und Unter-
halt dieses Netzes. Daneben gab es
in und um Magdeburg aber auch 6f-
fentliche Radwege.

Die bunten Blechplaketten &hnelten
den Bauchringen, die gute Zigarren
zieren. Ihre Farbe wechselte von
Jahr zu Jahr. Natiirlich blieben die
nicht mehr gliltigen Ringe am Fahr-
rad; schlieBlich war man stolz,
schon so lange auf diesen Wegen ge-
radelt zu sein. Zu Jahresbeginn gab
es unter uns Jungen auch Mutproben.
Da galt der am meisten, der es iliber
eine ladngere Zeit schaffte, ohne
neuen Jahresring und ohne aufzufal-
len das Wegenetz zu benutzen. Aber
zahlen muBte schlieBlich auch der
"Mutigste"!

Am schonsten jedoch waren die all-
jéhrlichen Radtouren, auf die man
sich das ganze Jahr schon freute.
Den Beginn der groBen Ferien konnte
man kaum abwarten. Der Rucksack war

lange vorher gepackt. Viel mitzu-
nehmen gab es sowieso nicht: einen
Laib Brot, ein Stick Wurst fir ein
bis zwei Tage, ein biBchen Wdsche,
vor allem aber ein frohliches Herz.
Am Wegrand reiften die ersten Kir-
schen und waren nicht nur den V6-
geln Nahrung. Jugendherbergen gab
es schon an vielen Orten, und fir

30 oder 50 Pfennig konnte man sein
miides Haupt und die noch miideren
Beine am Abend irgendwo betten.
Mehr als 20 Reichsmark habe ic] ie
mitgenommen; das reichte fiir 1%@Vla-
ge und bis Heidelberg oder zur Ost-
see. Nur einmal geriet ich in arge
Bedrdngnis.

Mein Bruder und ich kamen vom Ost-
seestrand, hatten Liilbeck besucht
und schlieBlich in Hamburg auf der
"Stbrtebeker", einem ausgedienten
Segelschulschiff, libernachtet. Dort
trennten sich unsere Wege. Er fuhr
direkt nach Bremen, wdhrend ich
noch einen Umweg lber Cuxhaven
machte, denn ich wollte unbedingt
mal die Nordsee kennenlernen.

Leichtsinnige
Hundefreundin

KiS Beuel. Viel Arger
erwartet eine 50jdhrige
Hundefreundin. Sie wollte

den Vierbeiner per Fahrrad
ausfiihren, hielt das Tier
jedoch nur mit der Hand
am Halsband fest. Als der
Hund Artgenossen erblick-
te, i} er sich los und stieB
mit einer anderen Radfah-
rerin zusammen, die sich
bei dem Sturz verletzte. y

Bonner i//
Rundschau

8.3.1983 <]



In Stade kaufte ich mir noch einen
Kanten Brot, der bis Bremen reichen
muBte, wo mein Bruder auf mich war-
ten wollte. Ubrig blieb das Geld

fir eine Ubernachtung. Bis Cuxhaven
ging noch alles gut, doch dahinter
frischte der Wind auf und blies mir
steif ins Gesicht. Ich muBte noch
Duhnen und die dortige Jugendherber-
ge erreichen, koste es, was es wol-
le. Nun, es kostete meine halbe
Lenkstange, die mir abbrach, als ich
ich mich gegen den Wind stemmte.

Damals hatte kein Polizist etwas da-
en, wenn man mit einer halben
Pnkstange durch die Gegend fuhr.
Also startete ich am ndchsten Mor-
gen Richtung Bremen, wo mein Bruder
mit etwas Reservegeld wartete. Es
war wohl eine schdne Landschaft,
durch die ich fuhr, doch viele Blik-
ke konnte ich darauf nicht mehr ver-
wenden. Die "Halbheit" meines Fahr-
rades verlangte alle Aufmerksamkeit.

Irgendwann stieg ich dann auch mal
zu einer kurzen Verschnaufpause ab
und hockte mich an den StraBenrand.
Es war mein Gliick im Ungliick, denn
dadurch sah ich - gerade noch recht-
zeitig -, wie aus einem langen RiB
des hinteren Mantels der Schlauch
hervorquoll. Er hatte sich bereits
zu einer ansehnlichen Blase ent-
wickelt.

Es war eine einsame Gegend, weit
und breit kein Mensch, natiirlich
auch kein Auto, nichts. Nur noch
ein Rest von Isolierband, das mir
half, den Schlauch fiirs erste zu
bdndigen und sein Platzen zu ver-
ndern. So ging es weiter, ein
Qick nach vorn, ein Blick nach hin-
. Immer wieder absteigen, -um die
allmdhlich nachlassende Haltbarkeit
des Isolierbandes zu priifen. Es
hielt zwar noch, doch der RiB ging
weiter. Und in Bremen wartete mein
Bruder.

In hochster Not traf ich eine Tele-
fon-Kolonne, die mir mit Isolier-
band aushelfen konnte. Damit und
mit etwas Gliick kam ich bis an den
Stadtrand von Bremen. Fiir den Rest
des Weges muBte ich soviel Luft ab-
lassen, daB8 der RiB nicht gréBer
wurde, und zu FuB gehen. Mein Bru-
der war schon in Sorge gewesen, do
doch meine Ankunft und sein restli-
ches Geld erldsten uns von allem
weiteren Kummer.

Curriculum ,Fahrrad"

Unter diesem Titel findet vom 5.
bis 8. April 1983 in Gummersbach
ein Lehrerseminar in enger Zusam-
menarbeit mit dem ADFC statt. Es
versteht das Fahrrad als muskel-
kraftgesteuertes, raum- und ener-
giesparendes Individualverkehrsmit-
tel. Wie Unfallzahlen zeigen, ist
es eine notwendige Uberlebensstra-
tegie, soziales Verhalten im Ver-
kehr m&glichst frilhzeitig zu erler-
nen. Die Schule, die Menschen auf
zukiinftige Lebenssituationen vorbe-
reiten soll, hat damit die Ver-
pflichtung, das Verkehrsverstdndnis
der Schiiler und deren Verhalten im
Verkehr positiv zu beeinflussen.

Vielfach sehen sich Lehrer iberfor-
dert, angemessene Verkehrsinhalte
in ihrem Fachunterricht qualifi-
ziert zu behandeln. Hier soll das
Seminar helfen.

Weitere Einzelheiten entnehmen Sie
bitte der Zeitschrift "RADFAHREN"

2/83, Seite 52. Auskiinfte erteilt

auch Horst Hahn-Kldckner, Tel.

(02 28) 46 86 96.

Treffs der Stadtteilgruppen

- Bad Godesberg: jeden 3. Dienstag
im Monat um 19.30 Uhr in der
"Biirgerstube", BiirgerstraBe 2

- Beuel: jeden 1. Montag im Monat
um 20.00 Uhr in der Gaststidtte
"Zur Krone", Siegfried-Leopold-
StraBe/Ecke Gottfried-Claren-
StraBe.

- Poppelsdorf/Siidstadt: jeden 2.
Dienstag im Monat um 19.30 Uhr
in der Gaststdtte "Zur Sonne",

SternenburgstraBe 86

UBRIGENS,

einer ADFC- Stadtteilgruppe braucht
man nicht eigens beizutreten. Auch
Nichtmitglieder sind willkommen. Auf
den Treffen kann man mit anderen
Fahrradfreunden Erfahrungen austau-
schen und fachsimpeln. Wer nicht nur
schimpfen, sondern an der Beseiti-
gung von MiBstdnden mitarbeiten
moéchte, findet hier Unterstiitzung.



10

Das Fahrrad in der Literatur (1)

Viele Autoren der Weltliteratur ha-
ben das Fahrrad in den Mittelpunkt
von Erzdhlungen, Kurzgeschichten,
Satiren usw. gestellt. In loser
Folge wollen wir im "RUCKENWIND"
einige dieser Werke vorstellen. Die
Auswahl der Texte besorgten Horst
Hahn-Kl6ckner und Albert Reiter jun.

Fahrrdder scheinen beliebte "Ver-
lustobjekte" zu sein. Wer's nicht
glaubt, braucht nur die Tageszei-
tungen aufzuschlagen. Er wird leicht
feststellen, wieviele Rdder z.B. in
den Bonner Fundbliros auf ihre Eigen-
timer warten.

Kurt Tucholsky: 1372

Ein Polizeiprdsidium...das ist so
ein muffiger Kasten mit langen Kor-
ridoren, mit unzdhlig vielen Tiiren,
und alle Zimmer sind schlecht ge-
liftet, die Leute sind unfreundlich,
und man ist froh, wenn man wieder
drauBen ist. Ausnahmen gibt es viel-
leicht. Eine Ausnahme gibt es si-
cher: das ist das Polizeiprdsidium
in Kopenhagen.

Ein bezauberndes Stiick Architektur.
Ein Riesengebdude, das zwdlfeinhalb
Millionen Kronen gekostet hat: sau-
ber, sachlich, einfach und prak-
tisch. Es hat einen kreisrunden Hof,
der zum schonsten geh&rt, was man
sich denken kann. Wenn, wie man mir
erzdhlt hat, der Geist der Verwal-
tung ebenso ist wie diese Architek-
tur...gliickliches Danemark!

Und in diesem Polizeiprdsidium ha-
ben sie unten im ErdgeschoB die ver-
lorenen Fahrrdder eingesperrt. Da
hdngen sie. Kopenhagen, wie mdnnig-
lich bekannt, ist die Stadt der
Fahrrédder; es soll Kopenhagener ge-
ben, die keines besitzen, aber das
glaube ich nicht. Wenn die Kinder
anderswo zur Welt kommen, schreien
sie - in Kopenhagen klingeln sie
auf einer Fahrradklingel. So viele
Fahrrdder gibt es da.

Im Polizeiprdsidium hdngen 1372
Fahrrdder, alle mit dem Kopf nach
unten, wenn das nicht ungesund ist!
Alte und junge, frohliche und trau-
rige, auch die Kinderabteilung: da
hdngt ein kleiner "Roller", mit dem

Kurt Tucholsky schildert uns, was
mit den Fundstlicken vor rund flinfzig
Jahren in Kopenhagen geschah. Der
Satiriker hatte schon friihzeitig er-
kannt, daB die Nazis fir Deutschland
und Menschen wie ihn nichts Gutes
bedeuten wiirden. So verlieB der Mei-
ster der spitzen Feder seine Heimat.

Im Exil muBte Tucholsky viele Poli-
zeidienststellen kennenlernen, denn
dort hatte er sich jeweils anzumel-
den. Ein Jahr vor Hitlers verhdng-
nisvoller Machtiibernahme, 1932,5}-
schien der nachfolgende Text. '

Fahrréader

die Kinder spielen, und drei Motor-
rdder sind auch da. Alles das wird
monatlich einmal verauktioniert.

"Ja, holen sich denn die Leute ihre
Rdder nicht ab?" - "Nein", sagt der
der dicke Mann vom Prdsidium, "viele
nicht. Sie kaufen sich einfach ein
neues. Ein Fahrrad, was ist denn
das!" In Kopenhagen scheint es den
Wert eines Zahnstochers zu haben.
Die langen R&ume des Polizeiprdsi-
diums, in denen die Fahrrdder hén-
gen, erinnern an einen Hundezwinger.
Verlaufene Rdder...ich riihre eines
an, leise dreht sich das Vorderrad...
wem gehdrst du? Schade, daB8 Fahrrd-
der nicht mit dem Schwanz wedeln
kénnen.

So ein Fahrrad bringt nachher a
der Auktion nicht viel ein, zwa’;
Kronen etwa. Dafiir kann man es schon
wieder verlieren. Wenn man es aber
nicht verliert, dann fdhrt man da-
mit, und in Kopenhagen kann man
sich fiir sein Fahrrad Luft kaufen.
Wie bitte? Luft kaufen, ganz rich-
tig. Der Fahrradmann geht an eine
automatische Pumpe, wirft finf Ore
hinein und pumpt sein Rad voll.

Das trinkt und dann rollt es ver-
gnligt weiter. So ein Land ist das.

Da hdngen sie. Alle an langen Gestel-
len, und sie sind doch so verschie-
den voneinander. Manche sehen zornig
aus, manche heiter, manche schlafen.
Man miifte Ancdersen bitten, hier ei-
nen Nachmittag lang herumzugehen -
was gdbe das fir ein hiihsches Mir-
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chen! Ob Fahrrdder lebendige Junge
bekommen? Da hdngen sie. Sauber
und freundlich ist es, praktisch
und verniinftig eingerichtet. Scha-
de, daB in den Staaten der Welt
nicht alles so gut funktioniert
wie die Fundbiiros. Es wdre eine
Freude, zu leben. Hundert Meter
weiter, im selben Haus, werden
Menschen aufbewahrt: Untersuchungs-
gefangene. Und das sieht dann
gleich ganz anders aus. Mit 1372
Fahrrddern ist eben leichter fer-
tig zu werden als mit vier leben-

pen Menschen.
enn Sie aber nach Kopenhagen kom-

men, dann versdumen Sie nicht,

sich das Polizeiprdsidium anzuse-
hen. Man wird es Ihnen gern zeigen,
und Sie werden an Paris denken miis-
sen: an jene staubige Festung auf
der Cité, wo geronnener Angst-
schweiB an den Winden klebt und wo
man Ihnen einen Unterricht in fran-

STIFTUNG WARENTEST
test KIMPASS

z8sischer Unhd8flichkeit gibt, einer
sehr seltenen Sache, daher wird sie
den Fremden auch zuerst gezeigt.

Ja, Kopenhagen... Ob Fahrrdder
schwimmen k&nnen? Es wdre ja denk-
bar, das8 die 1372 eines Nachts aus-
bridchen, dann rollten sie muttersee-
lenallein durch die Stadt, an den
Hafen, stiirzen sich ins Wasser,
durchschwimmen die See, von der ich
nie lernen werde, wie sie heiBt:
Kattegat oder GroBSer Belt oder
Kleiner Belt, und dann fahren sie
dahin, nach dem Festland, wo sie
gleich in eine politische Partei
eingereiht werden. Am n&dchsten Mor-
gen kommt der dicke Mann in den
Fahrradzwinger, findet ihn leer
und kratzt sich hinter den Ohren.
Am Abend sind alle Fahrrdder wie-
der da: es hat ihnen driiben nicht
gefallen.

Das kann man keinem verdenken.

Grii8 Gott, Kopenhagen...!

SPORTFAHRRADER
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Zur besseren Infor-
mation sollten Sie
unbedingt die aus-
fihrlichen Testbe-
richte lesen!




Sport-l-'ahrrad-llubel

. weil der Service stimmt

Markenfahrrader fuhrender Hersteller
Kinderfahrzeuge

Mofas und Leichtkraftrader

Ersatzteile und Zubehor
Regenschutzkleidung

Individuelle Anfertigung Ihres Rennrades
nach MaR

Radsportbekleidung

Heimsportgerate
Werkstatt-Kundendienst

Geschaftszeiten: Montag bis Freitag von 9 bis 13 Uhr
und 14.30 bis 18.30 Uhr, Samstag 9.00 bis 14.00 Uhr

lhr Fachgeschaft an der Sudbriicke!

5300 Bonn 3 (Beuel)
Kénigswinterer StraBe 491 - Telefon 44 24 24




