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Mitglieder-Rundbrief
des Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Clubs,
Bezirksverein Bonn e.V.
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7. Jahrgang 1/1986

TERM'NE *TERM'NE ... eigentlich ist es schade, daB hier

nicht Ihre Adresse klebt, denn wir
hatten Sie gerne als Mitglied!

D% 24 SElre Treff Bad Godesberg Vielleicht bei der nachsten Nummer?
D} 280 1. Treff Bonn Im Innern finden sie auch eine Beitritts-
[ RRERL S8 Treff Sankt Augustin erklidrung.

DASETB 2% Treff Bad Godesberg

DS 51027 Treff Bonn

(D]l Treff Sankt Augustin

Di 18,3, Treff Bad Godesberg

D253 Treff Bonn

7.-9.3. Seminar Haus Neuland
Termine s.S. 14

"l iebe Uffentlichkeits-
arbeiter, fir den ndchsten Riicken=
wind habe ich ein Foto aus Holland
(wie man dort auf einfache Weise
Radlerprobleme ldst), das vielleicht

B

Mo 10.3.86 Mitgliederversammlung
20 Uhr Bonner Stuben

Vg GLUCK UND GUTE FAHRT IM JAHR

1986
wiinscht der Vorstand des ADFC-Bonn
all seinen Mitgliedern. Wir wiin=
schen uns fir '86 Durchsetzungsver-
mogen, um auch weiterhin dem gesun=-
den und umweltfreundlichen Radler
neue Wege zu ebnen und zu erdffnen,
Mehr Mut gegeniiber der Verwaltung
wiinschen wir den Politikern, Besse-
re Einsicht und Flexibilitat im
Denken wiinschen wir unseren Ge-
sprichspartnern bei den Verwaltun-
gen.

Vielleicht wird es in Zukunft dann
auch in Bonn sparsamere Ldsungen =
wie bei diesem Beispiel aus den
{Niederlanden - geben, Dister Lenk
schickte uns dieses Bild und
schriebs




veroffentlicht
werden kdnnte
(mit entspre-
chendem -
Kommentar).

Dieter Lenk?

Fir den
Kommentar
bendtige ich als
Vergleich eine
Bonner Losung:

Sinn und Zweck dieses Schildastrei-
ches ist einzig, den Radler rechts
am EinbahnstraBenschild vorbeifah-
ren zu lassen - dann muB man es-
nach der Rechtsauffassung amtlicher
Verkehrsrechtler nicht beachten,

Vielleicht werden aber auch bald
solche Radwege um Ampeln herum ge-

die auf Rad-
wegen parkens. Vielieicht 1a8t man
SstraBenbahnen und Busse in Zukunft
nur noch rechts an Schildern vor-
beifahren, wenn man sie von einer
Regelung ausnehmen will. Ist da

das hollindische Zusatzschild "aus-

baut oder um Autos

genommen ..." nicht billiger und
ehrlicher? HHK

FAHRRADHAUS

BERTRAM

Altestes Fahrradgeschiift B
in Meckenheim

biirgt fiir Qualitit —

Eigener Reparaturdienst

5309 Meckenheim - Hauptstr. 48 - Tel.: 0 22 25/22 72
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touristik

Bonn - Prag - Budapest - Wien

Fir so eine Hauptstddte-Tour gibt es viele Mﬁglichkeiﬁen. Ich bin mit dem
Fahrrad gefahren und kann das nur empfehlen. Die Visa fir die CSSR und Ungarn
machten keinme Schwierigkeiten. Die Bearbeiter stutzten zwar etwas, als ich
als Fahrzeug "Fahrrad" angab, aber man merkt dann in den Landern selbst, daB
man kein Einzelfall ist. Ich besorgte die Visa etwa einen Monat vor Fahrtbe-
ginn. Sie werden auch sofort ausgestellt, kosten dann allerdings etuwas mehr.
die CSSR ist ein Zwangsumtausch von DM 30,- pro Tag unumgénglich, was
ziemlich genau meinen Bedarf deckte. Fiir Ungarn gentigte ein Transitvisum; es

gibt keimen Zwangsumtausch.

Ich machte mich mit einmer Eigenkonstruktion - 12 Gange, Schlauchreifen - auf
den Weg. Denjenigen, die ein &hnliches "Material haben, sei empfohlen: Nehmt
Ersatzsp eichen, Ersatzschlauchreifen und einen Abzieher fir den Zahnkranz mit!
Sowohl in der CSSR als auch in Ungarn gibt es zwar - wenn auch selten - Fahr-
radgeschafte, sie haben aber keinmen Rennbedarf. Ansonsten ist es kein Problem,
hilfsbereite Menschen zu finden, die einen Schraubstock haben, besonders auf

den Dorfern.

Viele altere Leute in der CSSR verstehen noch etwas Deutsch; in Ungarn ist man
schon sehr auf Hinde und FiBe angewiesen. (Mit Russisch sollte man in beiden
Lindern nicht versuchen, Verstindigungsprobleme zu lésen.) Unschén und zeit-

raubend ist in beiden Landern die polizeiliche An- und Abmeldeprozedur.

Beide Linder sind fir unsere Verhdltnisse billig, besonders Ungarn. Drei Uber-
nachtungen auf einem Camping-Platz in der N&he von Budapest z.B. kosteten
keine DM 10,-. Allzu hohe Anspriiche sollten allerdings nicht gestellt werden.
t}qgter Platz war der einzige, der warmes Wasser bot.

un

nun die Strecke: Im Rheintal ging es bis Mainz, von dort nach Frankfurt.
Weitere Etappen waren Schweinfurt, Bayreuth, Weiden, Furth im Walde. Der dortige
Grenzilbbergang heiBft Folmava. Vom Prag fuhr ich Uber Briinn, PreBburg, Grenziber-
gang Ruscovce, Raab nach Budapest. Zuriick' ging es dann iber den Plattensee,
fidenburg, Grenzilbergang Sopron, Wien, Salzburg, Grenzibergang Freilassing,

Minchen, Ulm.

Der StraBenzustand in der CSSR und in Ungarn ist sehr gut, abgesehen von den
Ortsdurchfahrten, wo ausgedehnte "Schiittelstrecken" das Leben erschweren. Ge-
wBhnungsbediirftig ist der Fahrstil der Tschechen und Ungarn. Geschwindigkeits-
beschrankungen - obwohl vorhanden - werden selten eingehalten. Jeder Autofahrer

macht sich durch Hupen bemerkbar, was in diesem Fall éllerdings eher hilfreich
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ist, da die StraBen in der Regel schmaler sind als bei uns. Dazu eine Besonder-

heit: In Ungarn passiert es sehr oft, daB ein Verbot fir Fuhrwerke, Radfahrer
etc. aufgestellt ist, ohne daB Ausweichmoglichkeiten bestehen. In diesen
Fallen bin ich trotzdem auf diesen StraBen weitergefahren - ich bin nie ange-

halten worden.

Ich war mit dem Zelt unterwegs. Wo es sich ergab, habe ich auf Campingpl&tzen
ibernachtet, ansonsten in der freien Natur. Es gab da keine Schwierigkeiten.

In der CSSR gibt es einige wenige Jugendherbergen.

Ich war funf Wochen unterwegs, bin 4.213 km gefahren, hab' viel gesehen und

Gliick gehabt: Drei Platte waren die einzigen Schwierigkeiten!

Achim Brade, Bonn

Umueltschutziaiier m{b%iﬁm % A
Im letzten Rickenuind (4/85) fragtel = 2

Bruno Fischer aus Eitorf:

"Yarum druckt Ihr den Rickenwind

nicht auf Umweltschutz-Papier?" Der ADFC Landesverband NRW

e 5 " - 5 )fﬁhrt im Auftrage des
= Ic aube er Versuch zei ! L
daB ui% in Zukunft. so Verf‘aﬁign' jiinisters fiir Stadtentwicklung, Wohnen

kénnen. - - (die Redaktion) iund Verkehr ein l.odellprojekt "hinweis=-

FRAG! MAL WIEDER beschilderung" im Kreis lieuss durch.

Hierfiir suchen wir eine/n
Fir Mitglieder, die im neuen Jahr
wieder einmal eine EINWOHNERFRAGE

wagen wollen, hier die Sitzungster- ° ° '
mie der vier Bezirksvertretungen : M.torbe'ter ln
Bonn und Bad Godesberg :

14.Januar, 18. Februar, 8.April,

13.Mai, 24.Juni,l6.September,7. und der/die im Februar/Mirz 1986 ein auf der
21.0ktober und 25.November Landkarte entworfenes regionales Ra’;-
Beuel und Hardtberg : kehrsnetz im Kreis Neuss mit dem Fahtrad
22.Januar, 26.Februar, 16.April, :

27.Mai,2.Juli, 24.September,15.0kto- abtairt, ‘
ber, 5.November und 10.Dezember. Das etz muB nach qualitativen Gesichts-
Sitzungsbeginn ist in der Regel um punkten kartiert werden. AuBerdem sind

17 Uhr. . 5 . A

Die Bonner Bezirksvertretung (BYV) Standorte fiir Radfahrer-Ilinweisschilder
tagt im Stadthaus, die Beueler BV auszuwdhlen und zu kartieren.

im Rathaus Beuel. Die BVen Hardtberg
und Bad Godesberg ziehen dagegen
6fter mal als "Wanderzirkus" durch 4 '
den Stadtbezirk - Fragesteller wer- Angebote sind bis zum 15.1.1986 zu
den aber rechtzeitig schriftlich richten an: Sonja Hicker
von der Verwaltung informiert. Also : Ackerstr. 168 b
: 4000 Diisseldorf 1
FRAG' MAL WIEDER Tel.: 0211/684586

Die Vergiitung erfolgt stundenweise.



5

TOURER-TJP

Wer gut zehrt, der gut fidhrt:
Wo iBt man gut auf Tour?

Von Willy Latz, Bad Godesberg
Folge 1

Schon lange hatten wir eine Fahr-
radtour von Bonn nach Waldbreitbach
geplant. In den diesjahrigen Herbst-
ferien war es dann endlich souedt.
Einige nicht beschilderte Umleitun-
g wegen Baustellen auf dem Rad-
u@rueg Kéln-Koblenz lieBen unse-
ren Groll mal wieder gegen die Bau=-
behdrden aufkommen; ist es doch nur
ein Fahrradweg, an dem gebaut wird,
Die Fahre in Bad Breisig fuhr erst
in einer Stunde, in Brohl wollten
wir diese Gefahr nicht eingehen und
steuerten diese Ubergangsmdglich-
keit erst gar nicht an, sondern
strebten gleich bis zur Autofidhre
nach Andernach, Auf der B 42 bis
Neuwied=-Irlich.wurde es sehr unge-
mitlich. Froh waren wir daher, als

wir die StraBe in Richtung Wied-
bachtal nach- Waldbreitbach unter
den Réadern hatten, die zu Beginn
durch starke Steigung gut einheizte.
Dafir ging es anschlieBend in sanf-
ten Wellen durch ein herbstlich
schones Tal auf einer zuwar befahre-
nen, aber fir unsere Verh&dltnisse
ruhigen LandstraBe bis Waldbreit=-
bach.

Nach ca. 70 km bis zum Ziel Wald-
breitbach an der Wied begannen un-
sere Magen, sich zu melden und for-

degten unnachgiebig nach Fillung.
W preitbach bietet eine - zuar
be rankte Auswahl an Gaststdtten

und Hotels, die Mittagsmahlzeiten
anbieten. Wir suchten uns das Hotel
"Vier Jahreszeiten" aus., Es liegt
an der einzigen den Ort durchque-
renden StraBe (Tel.: 02638/5051;
kein festgelegter Ruhetag).

Die Speisenkarte bot eine umfang=-
reiche Auswahl gut blrgerlicher
Kiiche, bei der es nicht leicht war,
sich zu entscheiden§ das wird wohl
jedem so gehen, der von einer lan-
gen Strampelei so recht Appetit mit-
gebracht hat. Positiv festgehalten
werden muB, daB sich die Auswahl
nicht - wie so oft = auf Schnitzel
in den verschiedendsten Variationen
beschréankte =also einmal mehr keine
ansonsten oft anzutreffende "Schnit-

zaluirtschaft"s Meine Frau und ich
entschieden uns fir das Tagesmenu
(8,50 DM), unsere Tochter fiir Hasen-
riickenfilet (20,-- DM).

Das Tagesmenl bestand aus einer
kraftigen Fleischbrihe mit Graupen
und Gemiseeinlage, zuei Konigsber-
ger Klopse in einer ZuBerst herz-
haften KapernsoBe., Als Dessert gab
es einen herbstlich passenden "Apfel
im Schlafrock" mit Zimt und Zucker,
Bemerkenswert war, daB das Erbsen-
gemiise schmackhaft zubereitet war
und nicht - wie in der schnellen
"Schnitzelkiiche" iiblich - einfach
in der Dose erhitzt, Auch die Salz-
kartoffel hatten noch die erforder-
liche Festigkeit und den Geschmack
nach Kartoffel, waren also nicht zu
Matsch "verdampft", weil sie schon
morgens abgekocht wurden.

Zum Hasenriickenfilet - es bestand
aus drei betrdchtlichen Stiicken
Fleisch = wurden Kroketten, Salat
und eine Schale PilzsoBe (Steinpil-
ze) mit einer Sahnehaube serviert.,
Unsere Tochter hatte redliche Mihe,

- trotz etwas Hilfe unsererseits ihre
Portion zu schaffen. Da es sich bei
diesem Essen auch um ein Meni han=
delte, war die Vorsuppe und das
Dessert obligatorisch. Auch dieses
Meni war von einwandfreier Quali-
tdt und sehr schmackhaft zuberei-
tet und bewies ebenfalls, daB eine
umfangreiche Auswahl aus der Spei-
senkarte nicht gleichzusetzen ist
mit einer Schnellkiiche, in der die
Geschwindigkeit die Qualitdt hine
ter sich lagt.

Durch diese Mahlzeit gestdrkt, wa-
ren unsere Lebensgeister wieder
voll wach. Ein Rundgang durch die
Gemeinde Waldbreitbach schloB sich
an diese ausgiebige Pause an. Es
gibt vielfaltige M8glichkeiten,
spazieren zu gehen, Versaumen soll-
te man nicht, die am Ortseingang
gelegene alte Wassermiihle anzuse-
hen, die vor Jahren restauriert
wurde, Die an einer SeitenstraBe
gelegene Pfarrkirche ist zuwar kei-
ne kunsthisterische Offenbarung,
jedoch sehenswert; sie stammt aus
dem 13. Jahrhundert. An weiteren
Sehensulirdigkeiten haben wir

nichts mehr ausgemacht, was wihrend
eines so kurzen Besuches ins Auge




fiel, so daB wir uns zur Rickfahrt
entschlossen., Sie fiihrte wieder

die Wied abuwdrts bis zur Abzwei-
ung Bad Honningen/Autofédhre Linz
?1ka). In Hausen, kurz hinter der
Abzweigung, lohnt sich fir Inte-
ressenten der Besuch in der Kirche
des Alten- und Pflegeheimes. Dort
findet man einen Zyklus sehr sché-
ner Bleiglasfenster mit Themen aus
dem Sonnengesang des hl. Franzis-
kus. An diesen kurzen Abstecher
schloB sich eine schueiBtreibende
Bergetappe von -einigen Kilometern
an, die sicherlich so manchen nicht
sehr geilibten und trainierten Fahrer
aus dem Sattel oder gar vom Fahr=-
rad zwingt. Dafir ist jedoch die
Talfahrt bis Bad Honningen um so
schiner. Zwar kann man auch von Bad
Breisig die F&ahre nach Bad Honnin-
gen nehmen und dort iiber den Berg
nach Waldbreitbach fahren, also den
umgekehrten Weg nehmen. Unserer
Meinung nach empfiehlt sich, die
Bergstrecke nach einer angemessenen
Pause anzugehen. AuBerdem ist der

Anstieg.von Bad Honningen aus erheb-
lich langer als von Waldbreitbach in
Richtung Bad HGnningen.

Von Bad Honningen fihrt ein sehr
schoner = jedoch auch wieder durch
eine Baustelle einmal behinderter
Fahrraduweg bis Linz. Von Linz bis
Ortseingang Erpel bleibt nur die

B 42. Wenn man diese wenig einla=
dende Strecke hinter sich gebracht
hat, erwartet den Radler die Durch-
fahrt durch den romantischen Wein=
ort Erpel., Bis Unkel und dort auf
den neuen, sehr gut ausgebauten und
beschilderten Radwanderweg bis Bad
Honnef, ist nur Vergnigen. Als letz-
te Pausenmdglichkeit nutzten wir =
schon traditionsgem@B - die Gast-
stdtte an der Fdhre Bad Honnef-Ro=
landseck, Hier setzten wir auch uber
den Rhein, um nach rde- 110 km noch
vor der Dunkelheit wieder auf dem
Heiderhof anzukommen, Fazit der
Fahrt: Eine gelungens Tour, zur
Nachahmung empfohlen,

AUS MECKENHEIM 118

Eine Umfrage unter Mitgliedern
brachte u.a. die fiir Radfahrer ge-
fiahrliche Verkehrsregelung im Be-
reich der Kreuzung L 261/ Paul-
Dickopf-StraBe zutage. Nachdem der
ADFC im August 1985 das StraBenver-
kehrsamt darauf hingewiesen hat,
bestttigte jetzt die Behorde die
geféhrliche Situation und versprach
Abhilfe, z.B. durch Versetzen der
Zeichen 205 StVO v o r die Rad-
fahrerfurten. Es bleibt zu hoffen,
daB die Umsetzung in die Tat
schneller geschieht als z.B. beim
fehlenden Teilstiick des Radweges
zwischen Rheinbach und MeckenheO
bei der uns die Stadtverwaltung
von Jahr zu Jahr, auch mit Unwahr-
heiten, vertrdstet.

Wihrend in der Bundesrepublik immer
mehr Stddte ihre Einkaufszonen fir
Radfahrer 6ffnen, versuchen hier
einige Politiker das Rad der Zeit
zuriickzudrehen, indem sie die Neue
Mitte fiir Radfahrer sperren lassen
wollen. Nun ist der betreffende Ab-
schnitt ein Kernstiick des FuB-/Rad-
Wegenetzes, auf den die Verantwort-
lichen oft mit Stolz verweisen. Die
Radfehrer sind im Interesse des
flieBenden Autoverkehrs und auf Ko-
sten der FuBgénger auf schlecht ge-
eignete "FuBf-/Rad"-Wege verwiesen
worden. Mit zunehmendem Radverkehr
treten nicht nur in der Neuen Mitte
Konfliktbereiche auf. Jedoch dort,
wo auch Autofahrer zu FuB gehen,
sollen die Radfahrer nicht in Er-
scheinung treten diirfen.

AuBerhalb der Geschéftszeiten 1
dort, wie iiblich, nur vereinzelt®
FuBgénger anzutreffen. Der CDU-Frak-
tionsvorsitzende Adolf Schmitt sieht
dort zu "jeder Tageszeit und en je-
dem Wochentage" die FuBginger durch
Radfahrer gefdhrdet. Die geféhrli-
chen Unfidlle passieren jedoch auf
anderen StrafBien.

Der Riickenwind wird offenbar an ent-

scheidender Stelle gelesen. Die in
der Ausgabe 4/1985 monierten fehlen-
den Radfahrerampeln an der Kreuzung
Gudenauer Allee/ Paul-Dickopf-Str:
sind inzwischen installiert worden.

Axel Einnatz
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Die Stadtteilgruppe BO nn 'eb*

Am 29, Oktober fand, vorbereitet
durch Rundschreiben an die Mit-
glieder in Bonn, Flugblédtter auf
Fehrradgepécktrégern in der Innen-
stadt und kurzen Artikeln in Rund-
schau, Generalanzeiger und -Annonce
die "Grindungsversammlung" der
wiederbelebten Stadtteilgruppe Bonn
(ohne Zusatz - es kénnte auch Alt-
Bonn, Innenstedt, Mitte heiBen) statt.
B 20,20 Uhr fanden sich etwa 25
Leute ein, derunter mit 20 ein er-
freulich groBer Teil von Mitgliedern,
die an Erfehrungsaustausch Interesse
hatten oder sich als Neu-Bonner tiber
Probleme und Mdglichkeiten infor-
mieren wollten.

Trotz 2500 Flugbléttern nur 3-4
Nichtmitglieder war dagegen enttéu-
schend, auch weil den Austeilern
tfter Interesse signaiisiert worden
war. "Aha, gut, daB es Euch gibt"
und &hnliche Aussagen waren eigent-
lich Ublich, wenn men mit Redlern
ins Gesprdch kam. Offensichtlich
'sind aber hier zuviele Flugblétter
unterwegs, euBerdem glauben wohl zu
wenige, zu einem bestimmten Termin

ge.e Zeit zu heben.

Herr Kelber sprech dann such in seinen
einfiihrenden Worten von "Trittbrett-
fahrern", die von den Anstrengungen
des ADFC profitieren, ohne selbst
einen Beitrag, sei es in Form von Ar-
beit oder durch den Mitgliedsbeitrag

zu leisten. An Beispielen stellte er

denn Ziele und Arbeitsweisen des ADFGC

vor.

Bevor er zu Diskussionsbeitrédgen,
Fragen und Anregungen zu Bonner Pro-
blemen aufrief, wurden enhand Hans-
Jérg Thiemanns Dies gute und schlechte
Beispiele fiUr Verkehrsfiihrung und An-
lage von Redwegen gezeigt.

Die anschlieBende Diskussion sprach

die folaenden Punkte an :

- Schwierinkeiten eraceben sich oft
mit EinbahnstreBen und Schienen
(QuantiusstraBe, Frongesse, Frie-
drichstraBe, WilhelmstraBe,
Hausdorf fstraBe)

- der Weg in die und sus der Innen-
stadt ist problemetisch:

Im Norden hofft men auf die Trasse
der Ki3F, Berliner Pletz und Bertha-
von—Suttﬁer—Platz sind jetzt fast
unbefahrber,

Zum Rhein stellt die FriedrichstraBe

‘ein nrofes Hindernis der, nach Siiden

wird es problematisch, wenn men die
Adenauerellee iibercueren oder gar
berutzen muB,

Nech Westen liegen die Schienen im
Weg, die men nur Uber die iibersus
geféhrliche Viktoriabriicke, die
prektisch unbenutzbare Unterfihrung
am alten Fiedhof oder in der Std-
stadt neck léncerem Aufenthezlt vor

den Schranken Uberwinden kann,

Besonders sktuell erwies sich das
Problem "Poppelsdorfer Unterfuhrung",
einerseits, weil sich dort einige
Radler rechts riicksichtslos durch-
guetschen, vor allem aber, weil ein-
fach zu wenig Platz fir FuBg&nger und

Radler ist., Ein Vorschlag, in einer




Aktion zu gegenseitiger Riicksichtnahme
aufzurufen, wurde ergénzt durch den
Hinweis auf die Aktivit&ten des ADFC,
Stadt und Bundesbahn dazu zu bringen,
eine 2. Unterfihrung in Verléngerung
des Kaiserplatzes zur Siidseite der
Poppelsdorfer Allee zu bauen. Es bite
sich an, mit der Aktion eine Unter-
schriftensammlung fir die 2. Unter-
fihrung und einen Informationsstand
zu verbinden. Der Zeitpunkt erscheint
giinstig, da gerade eine grundlegende
Umgestaltung der Bahnhofsgegend dis--
kutiert wird und auch schon BaumaB-

nahmen (Abbruch) laufen.

Um dieses und viel anderes in gelok-
kerter Atmosphére besprechen zu k@innen,
wollen wir regelméBige Treffen der
Stadtteilgrunpe stattfinden lassen,
und zwar jeweils am letzten Dienstag
im Monat um 20,00 Uhr in den Bonner
Stuben. 2

Neben einem "Bitch-Tisch" (amerikani-
sche Fassung - auf deutsch eher
"Meckerecke" genannt), wo die neuesten
Probleme gesammelt und besprochen
werden kénnen, planen wir fir jedes
"Stubentreffen” ein Schwerpunktthema,
zu dem wir von Fall zu Fall auch Géste
- Fachleute, Politiker usw, - einladen
knnen, Stadtplanung flir Radler, aber
auch sportliche und technische Mdg-
lichkeiten des Fahrrads stehen zur
Debatte. Ab April ist dann geplant,
vor dem gemiitlichen Teil in den Bonner
Stuben eine "Stubentour" zwischen 18
und 20 Uhr durchzufiihren, die uns zu
besonders schinen oder schrecklichen
Stellen in den einzelnen Stadtteilen

fihren soll,

SchlieBlich wurden noch zwei Stadt-
teilsprecher gew&hlt, Andreas StiUmer
als Sprecher und Christof Neuhaus als
Stellvertreter wollen sich die Arbeit
etwas aufteilen. Wesentliche Aktionen
werden aber auf jeden Fall gemeinsam
= auch mit der dringend bendtigten
Hilfe der ADFC-Mitglieder aus Bonn -
geplant und durchgefiihrt.

Leider litt der Info-Stand am 7, Dez.
unter Dauerregen, der groBe Einsatz&
einer ganzen Reihe Mitgleider und guter
Zusprﬁch der Passanten zeigt aber, daB
"wir in Bonn" wieder da sind.

Bei den ersten regelméBigen Treffen
waren wir jeweils zu acht - in wech-
selnder Zusammensetzung. Es geht nicht
nur sachlich, sondern auch gemutlich
zu, jeder ist weiterhin herzlich ein-
geladen.

Am 28, Januar (Thema: kleine Verbes-
serungen am Fahrred) geht es denn im
neuen Jahr weiter, die Themen und an-
dere Veranstaltungen der Stadtteil-
gruppe Bonn geben wir im Ritickenwind
bekannt. AuBerdem wollen wir fur
kurzfristige Mitteilungen Aushénge
einrichten (bei 2 Fahrradgeschéfteng.

N
i

existieren sie schon), sodaB sich y
jeder gut informieren und - mit oder
ohne neue Vorschlédge, dauernd oder

manchmal - bei uns mitmachen kann,

DK

LN

OLLOSOTOBOVOVOROS




ADFC fordert: §

neue ' Poppelsdorfer Unterfiihrung
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Der Weg zum Friedhof
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Warum will der ADFC Bonn auf der
Kennedybricke und dem Konrad-Ade-
nauer-Platz dem Kfz-Verkehr nur
noch eine Fahrspur einrichten?

Warum wollen wir dort mehr Sicher-
heit und Leichtigkeit fir Busse,
Bahnen und FuBg&nger?

‘Larm und Abgase sind nicht die ein-
zigen Belastungen, die von den au=
togerechten Planungen der Bonner
Verwaltupg provoziert werden:

"Die Entwertung der Nahe zugunsten
der Attraktivierung der Ferne. So
ist der Weg in entfernte Gegenden
mit dem Automobil leichter und an-
genehmer geworden, der Weg zum
Nachbarn auf der anderen StraBene
seite dagegen eine gefdhrliche An-
gelegenheit, die wir unseren Kin-
dern kaum unbeaufsichtigt lberlas-
sen kdnnen. Moderne StraBen verbin-
den uns mit der Ferne, in der N&he
entfalten sie umso mehr Trennuwir=-
kun je schneller sich Automobile
auf ihpen bewegen., Eine Stadtauto-
bahn kann ganze Stadtviertel durch-
schneiden, der ratlose FuBganger
kann dieses von den Planern stolz
als kreuzungsfrei bezeichnete Bau-
werk nur an weit voneinander ent-
fernten Stellen Uber Briicken oder
durch trostlose Unterfihrungen liber=-
winden. Weite Umwege werden uns auf
dem Weg zum Nachbarn auf der ande-
ren StraBenseite zugemutet: Meist
ist der nachste Uberweg zur Ampel
so weit entfernt, daB viele auf dem
direkten Weg die StraBe iiberqueren.
Damit gefahrden sie nicht nur sich,
sondern machen sich gar einer Ge-
setzeslbertretung schuldig.

Aber warum will man eigentlich noch
auf die andere StraBenseite? Viele
ehemalige Attraktionen der Nahe sind
mit den meisten ihrer Besucher in
die Ferne verschwunden. Das Stadt-
teilkino, die Kneipe, auch das Ge-
schaft, wo man noch einen Bekannten
traf, Will der Nahbereich, in dem

ich wohne, nun Uberhaupt noch wirt-
schaftlich existieren, miissen, da
viele Menschen in die Ferne ent-
schwunden sind, Menschen aus der
Ferne angezogen werden. Bei den -
bliebenen Geschaften entstehen P -
pldatze, fir die Hauser, B&dume oder
Grinflachen geopfert werden, und
diese Geschafte interessieren sich
kaum noch fir die Kunden aus der
Ndhe. Es gibt neu entstehende Super-
markte, die zu FuB lberhaupt nicht
oder nur unter groBen Schuwierigkei=
ten zu erreichen sind.

Man mag einwenden, das Auto habe
solche Erscheinungen nicht verur-
sacht, sondern die Menschen hdtten
es so gewollt, Doch die haben oft
genug keine Wahl: Immer mehr Eltern
fahren ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule, weil so viel Autoverkehr auf
den StraBen ist - und sie tragen da-
mit dazu bei, daB bald immer weniger
ihre Kinder zu FuB zur Schule schik=-
ken konnen, E£in Teufelskreis, der,
einmal in Gang, fast zwanghaft wei=
terfihrt.

Die StraBe selbst erfahrt bei diesem
ProzeB einen fFunktionswandel: Ur-=
spriinglich interessanter Erlebnis=
raum, wo man Bekannte traf, wo Ka

der spielten, wo "flaniert" wurd ]
wird sie vom Rahmen fir eine Vie
falt von Funktionen zum Diener nur
einer Funktion, der mechanisierten
Ortsverdnderung. Der Autoverkehr mit
seinen Folgen Unfallgefahr, Larm und
Abgasen verdrangt andere Nutzungen:
wer kann sich noch an einer Haupt-
verkehrsstraBe unterhalten, wer wird
schon so unverantwortlich sein und
sein Kind an einer etwas belebteren
WohnstraBe unbeaufsichtigt spielen
lassen?"

(H. Holzapfel u.a. (Bearb.)s Szena-
rio Autoverkehr 2000. Wege zu einem
dkologisch und sozial vertraglichen
Autoverkehr., Heft 24 der Schriften-
reihe Energie und Gesellschaft, TU
Berlin, August 1984)
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AUCH MIST

Es muB ja nicht immer gleich ein
neuer Radweg sein - manchmal kdnnen
auch Kleinigkeiten das Radfahren
leichter und sicherer machen.

Hier einige Beispiele fiir Verbesse-
rungen, die in den letzten Wochen
erreicht wurden. In allen Féllen
gehen diese Verbesserungen iibrigens
auf Anregungen des ADFC zuriick!!!

r.riesdorfer Radler haben sich
3¥on seit Jahren ilber die Einbahn-
straBenregelung In der Kumme ge&r-
gert, die - wenn man sie beachtete -
zu enormen Umwegen zwang. Jetzt
gibt's dort endlich eine "Fahrrad-
schleuse". Bonner Radfahrer wissen,
was das ist: seit einigen Monaten
wird die Fahrradschleuse am Ein-
gang der QuantiusstraBe eifrig be-
nutzt.

2. Apropos QuantiusstraBe : nach
wiederholten Interventionen des
ADFC - und heftigen Meinungsver-
schiedenheiten innerhalb der Ver-
waltung !- hat sich das StraBen-
verkehrsamt nun doch dazu durch-
gerungen, ein Hinweisschild an-
zubringen, daB Autofahrer in Rich-
tung Poppelsdorfer Allee klipp

und klar darauf hinweist, daB sie
sich nicht in einer EinbahnstraBe
befinden. ( Danke, Herr Slabbers!)
Hoffentlich werden Radler in der
QuantiusstraBe (Richtung Landes-
museum) nun nicht mehr angeblinkt
oder abgedridngt, wie dies in der
‘égangenheit wohl haufiger vor-
gekommen ist.

3. Auf dem Wittelsbacher Ring
verliuft der Radweg nun - wie

der ADFC es immer fur richtig
gehaltén hatte - auf der Fahrbahn,
die hier wahrlich breit genug ist.
Allerdings wollten ihn die Herren
im Stadthaus (es sind wirklich
nur Herren !) auf den letzten

100 Metern wieder auf den Biirger-
steig filhren. Klar, was dabei
herausgekommen wire : fast alle
Radfahrer hatten diesen Schlenker
nicht mitgemacht und wéren auf der
Fahrbahn geblieben. Das konnen sie
nun auch - und zwar ganz legal :

=

die Verwaltung hatte ein Einsehen
und lieB den Fahrradstreifen auf
Vorschlag des ADFC auf der Fahr-
bshn enden. Noch schoner ware natir-
lich eine Verldngerung des Rad-
streifens bis zur Kreuzung Endeni-
cher StraBe gewesen, aber die gibt
es wohl erst, wenn die "Viktoria-
briicke II" fertig ist.....

4. Auf dem "Nordzubringer" - ei-
gentlich heiBt er ja ThomastraBe -
wird nach der Stillegung der ober-
irdischen KBE-Strecke ein Radweg
gebaut. Dieser wichtige Radweg:( er
verbindet die Nordstadt und den Tan-
nenbusch mit der Innenstadt ) sollte
nach friheren Planungen auf der Bahn-
seite der StraBe verlaufen. Inzwischen
hat die Verwaltung allerdings auch
eingesehen, daB er auf der Stadtseite
besser aufgehoben ist. Dies bestatigte
der Leiter der Stadtplanungsamtes,
Herr Epping, in einem Brief an Pla-
nungssprecher Jens Peters. Der Brief
schloB "mit freundlichen GriBen".
Handschriftlich fiigte Herr Epping
hinzu "von Radfahrer zu Radfahrer".

5. Im Zusammenhang mit dem Stadt-
bahnbav suf der Vorgebirgsstrecke

( "Linie 18" ) wurde leider auch

der Bahniibergang am Lambareneweg
geschlossen. Tannenbuscher, die

nach Endenich wollen ( z.B. zu den
Chemischen Instituten ) missen nun
den neunen Weg an der Briihler StraBe
und den Verbindungsweg zur StraBe

Am Probsthof benutzen. Ein kleiner
Trost: nach einem entsprechenden
Hinweis spendierte die Stadt fir
diesen Verbindungsweg eine Beleuch-
tung, die noch dazu in Rekordzeit
installiert wurde. Ein "leuchtendes
Beispiel" fiir die erfolgreiche "Wihl-
arbeit" des ADFC..... !

6. Und noch 'ne Fahrradschleuse :
diesmal in der Siegfried-Leopold-
StraBe in Beuel , einer wichtigen
ParallelstraBe zur gefahrlichen
Friedrich-Breuer-StraBe. Ein ent-
scheidender Schritt auf dem Weg zu
einem fahrradfreundlichen Beuel.

ie
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DOKUMENTATION

In RUCKENWIND Nr. 3/85 (S.12)
dokumentierten wir den Text einer
GroBen Anfrage der CDU-Fraktion im
StadtplanungsausschuB . Hier nun,
wie versprochen - mit einer tech-
nisch bedingten Verspatung - die
Antworten der Stadtverwaltung :

BeschluB des Hauptausschusses vom
23.2.1984." Das heiBt konkret :
Farbige Radwege gibt's auch in Zu-
kunft nicht! Lediglich einzelne
Radwegfurten ( zuletzt zum Beispiel
am Briickenkopf Kennedybriicke bei der
Ulberquerung der DoetschstraBe ) wird
die Verwaltung wohl anlegen. Hat je-
mand Ideen, wo eine solche blaue Furt
sinnvoll widre ? Bitte an die Planungs-
gruppe weitergeben !

zu 2. Mehr Parkmoglichkeiten fir
Fahrrader:

daB mit den 103 Fahrradstédnderein-
heiten mit ca. 800 Einstellpléatzen
allein im offentlichen StraBenraum

- also ohne Schulen, Schwimmb#der
und .private Aufsteller - ausreichend
Abstellméglichkeiten fiir Fahrréder
vorhanden sind." Urid : "Die Stadt
Bonn liegt mit ihrem Stellplatz-
angebot im Spitzenbereich aller
GroBbstadte."

Schon und gut - aber hat schon mal
Jjemand die Zahl der Autostellplitze
im 6ffentlichen StraBenraum ermittelt?

zu 3.Neue Fahrradsténder:

"Die Verwaltung ist der Auffassung,
daB fiir die Unterbringung von Fahr-
rdadern im Bereich der Mensen die
Verwaltung der Universitat eigenver-
antwortlich ist. An folgenden Plat-
zen besteht grundsatzlich die Moglich-
keit, das Stellplatzangebot fiir Rad-
fahrer zu erweitern :

Minsterplatz, Stadthaus, Rheinufer,
Beueler Fahre, Theaterplatz, Konrad-
Adenauer-Platz, Schickshof.

zu 4. Parken am Hauptbahnhof: .
"Das Parkhaus QuantiusstraBe sowie die
angrenzenden Fléachen, die fiir einen
Fahrradparkplatz in Frage kamen, sind
Eigentum der Deutschen Bundesbahn.

Die Verwaltung hat ... die Bundes-

bahn um Stellungnahme gebeten."

Die Bundesbahn antwortete der Stadt :

"Aus unserer Sicht besteht keine
Moglichkeit , im Parkhaus Quantius-

straBe das Stellplatzangebot zu erwei-
tern. ... Die moglichen Abstellfla-
chen wurden geschaffen und werden voll
in Anspruch genommen, aber nicht nur
fir DB-Kunden, sondern auch fur Ein-
kaufe in der Stadt Bonn, da der Rad-
fahrverkehr am Bahnhofsvorplatz sehr
gefahrlich ist." ( Wie wahr ! )

Im iUbrigen vertritt die DB dieMeinung,
daB das Stellplatzangebot fir
ihre Kunden ausreichend sei.

Angesichts dieser Antwort dréngt
sich eine neue Interpretation der
Abkiirzung "DB" auf : Dumm und Bor-.
niert....

super °%

Der Redaktion ist es gelungen, fir
diesen Rickenwind einen Spezialist
fur Hieroglyphen einzustellen. Da
uns der Sinn dieser rdtselhaften
Schriftzeichen dunkel blieb, bitten
wir unsere Leser um Deutung. Fur
die beste schriftlich zugesandte
Deutung wird als Preis ein

Radtourenbuch RHEIN
= Mainz - Hoek van Holland -

&
SRATSEL

im Wert von DM 19,80 ausgesetzt.
Natiirlich kdnnen Sie das Buch auch
im Buchhandel kaufen, aber ein ge-
wonnenes ist doch viel mehr wert,
zumal es von den beiden Autoren
Horst Hahn-Kldckner und Hans=Jdrg
Thiemann handsigniert wird.

EINSENDESCHLUSS: 15, Februar 1986
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Bonner Fahrrad-
STATION

Als eines von mehreren Ergeb -
nissen eines Gesprdchs, das
Karl-Ludwig Kelber und Jens

Peters mit einigen hochgestell=-
ten Herren der Stadtverwaltung

= an ihrer Spitze der Beigeordnete
Wimmer - am 12, November fiihr-
ten, konnen wir melden :

"Eine Ortsbegehung mit Vertre=-
[ n der -Deutschen Bundesbahn

t ergeben, dafl im Bereich der
QuantiusstraBe keine zusidtzli -
chen Flachen filir Fahrradstidnder
vorhanden sind. Die DB zeigte
kein Interesse, eine Fahrrad-
Service=-Station einzurichten
oder zu betreiben,(*) Die Ver-
waltung hdlt es fiir moglich, nach
Einrichtung des provisorischen
Parkplatzes auf dem Gelidnde des
KBE-Bahnhofes einige Stellplit=-
ze des Parkplatzes neben dem
"Bonner Loch' fiir eine "Fahr-
radstation'" zur Verfligung zu
stellen, Die Stadt wird priifen,
ob eine solche Station, an der
Fahrrdder gewartet, aufbewahrt
und gemietet werden kdnnen, iiber
ArbeitsbeschaffungsmaBnahmen be-
trieben werden kdnnte,
Die Verwaltung wird bei den wei-
teren Uberlegungen zur Umgestal-
!5 des Bahnhofsbereiches den

tzbedarf fiir weitere Fahrrad-
stdnder bzw, eine Service=Station

beriicksichtigen,"”

( * ) Unser Kommentar : DB = Dumm
und Borniert ; vgl. dazu auch die
""DOKUMENTATION" auf S, !

Im iibrigen sind die Vorschlige
der Stadt aber ein wichtiger .
Schritt auf dem Weg zur Fahrrad-
Station, Wir bleiben auf jeden
Fall am Ball!

J.P,

00000000000000 9000090
RUCKENUWIND

Mitgliederrundbrief des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad=Clubs Bezirks-
verein Bonn e.V. Wird den Mitglie- @
dern kostenlos zugestellt, Er-
scheint zweimonatlich., Beitrige und.
Leserbriefe willkommen., Kleinanzei-
gen fir Mitglieder frei.

Redaktion: Horst Hahn=Klockner

@
Auflage: 1.000 Januar 1986 :
Druck: Brickner und Ellers i ®
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ADFC Bonn, Postfach 180146, 53 BN 1
Postgirokonto Koln 1274 02-504
(BLZ 370 100 50)

Je ein Kompaktkurs Radwandern
und Fahrradtechnik, sowie sin
Planspiel "Durchsetzen von
Forderungen” finden im Rahmen
eines Seminars des Landesver-
bandes NW statt === S, 14!

pRART
ESEY

B & 5

Der elwas andere

Fahrrad -Laden

) Bonn ‘Do"hndo[’:

Kessenicher Gty 410
Tel: 235344

9= 43.; Ay- 4o y Mi.am, Sesdi.@

o




— > ——
1%

TERMINE

Ortsgruppe Koblenz

Koblenzer ADFC-Freunde treffen sich jeden
2. Montag des Monats um 18.30 in den
nyarsteiner Stuben" in der Ndhe des Haupt-
bahnhofes.

Ortsgruppe SANKT AUGUSTIN/SIEGBURG

Treff jeden 1. Dienstag im Monat, 20 Uhr
"Haus Milldorf" (iber dem Filmforum),
Bonner Str. 68

Der ADFC Landesverband NW ver-
anstaltet vom 7.-9,. in Haus
Neuland/Bielefeld das Seminar
"Fahrradpolitik vor Ort" mit
viel SpaB undbischkudiere!
Anmeldungen an unser Postfach

stadtteilgruppe Bad Godesberg

Wir treffen uns jeden 3, Dienstag
im Monat um 19,30 Uhr im Hannen=
FaB, Birgerstr. 2.

Ndachste Treffs:s 21.1¢5 180205 18.3.

19463 197632759
samstags 10,00-13.00
Stadtpark Bad Godesberg,
am Trinkpavillan

Fahrradmédrktes I

00004 0&,

Do, 8.Mai Grilltour an die |®
Ahrmindung. Anmeld. Bei G. [
Lemm :

Kleinanzeigen

Liebe Freunde vom Riickenwind,

wenn es geht und keine weiteren Um-
stinde macht, wdre ich Euch dankbar,
wvenn Ihr in die nidchste Ausgabe des
Rickenwindes eine Mitteilung aufneh-
men kdnnt, in der bekanntgegeben
wird, daB wir zu verkaufen haben:

2 gebrauchte Herrenridder & DM 50,--

Verkaufe Motobecane Herren=10 Gang-
Halbrenner mit neuer Tremmelbremse
(vorn) DM 300,- und Heidemann Drei-
gang-Damenrad (28er) DM 100,-, Tel,
46 86 96. ’

den 4,11,
85

Sehr geehrte Uamen und Herren!

Hiermit mdchte ich hdflichst an-
fragen, ob es Ihre derzeitige fi=-
nanzielle Lage ermdglicht, mir ein
28" Herrenfahrrad (moglichst mit
Gangschaltung) zu iiberlassen.

Ich hoffe, daB Sie diesen Brief
richtig interprettieren. Das heiBit
mgine derzeitige Situation zwingt
mich zu dem EntschluB, mit Ihnen

1 Herren-Kinder-Rennrad DM 30,y=- 9
Vielen Dank fir Euge Miihe!
Rainer Krippendorff
Im Gensem 19 :ier fenhlt IHRE Kleinan:eige.

einanzei ind fur Mit-
5300 Bonn 3 Tel, 47 38 11 gnodorzkog::nfog. x
Heanz=dirgen Held in Kontackt zu treten, denn Ich be-
Schuammertstr, 37 nétige dringend ein Fahrrad ohne
5536 Stadtkyll : es mir erlauben zu kdnnen.

Ich hoffe bald Ihrerseits Antuort
zu erhalten, moglichst im Zusammen-
hang mit Zusendung des oben be=
schriebenen Objecktes,

Mit freundlichen GriBen
Heinz=Jiirgen Held

iz




Sie fahren mit dem Fahrrad zur
Arbeit, zum Einkaufen, zum Aus-
bildungsplatz, in der Freizeit...

Wir auch!

Sie argern sich liber ungeniigende
Sicherheit im StraBenverkehr,
fehlende oder zugeparkte Radwege,
mangelnde Fahrradparkplatze...

Wir auch!

Wir tun etwas dagegen! :

® Sie auch?

Je zahlreicher wir sind,
desto mehr kdnnen wir erreichen!

Im Aligemeinen Deutschen Fahrrad-Club e.V. (ADFC) haben sich Radler
zusammengeschlossen, die das Fahrrad als Verkehrsmittel benutzen - im All-
tagsverkehr und in der Freizeit.

Der ADFC setzt sich bundesweit dafiir ein, daB Radfahrer sicher, bequem
und ziigig ans Ziel kommen. Er berét seine Mitglieder in allen Fragen

rund ums Rad. '

Beitrittserklarung ADFC Bonn , Postfach 180146, 5300 Bonn 1
Ich mochte Mitglied im ADFC werden.
Bitte. mit Schr ine oder Dr
Name. Vorname Geburtsjahr | Berul/Titel
StraBe, Hausnummer Te!e'cn PLZ, Ort
! Jahresbeitrag (30,—DM) = ErmaRigter Beitrag (20,—DM; kann von Auszubildenden,
D £ aroilicnbeitrag ~(40,~DM) Rentnern usw. beansprucht werden.)
Name, Vorname der Familienangehorigen Geburtsjahr | Berul/Titel

Der Jahresbeitrag soll durch Einzugsermachtigung D :

Uberweisung D bzw. barDenmchtel werden. Zus#tzlich spendeichjahrlich DM und erhaite
datar eine Spendenquittung zur Vorlage beim Finanzamt.

Ich mochte weitere Mitglieder werben, =
senden Sie mir ______ Beitrittserklarungen. -

Ort/Datum L ift (Bei 13hrigen eines Erziehung: 9



Kontaktadressen

a) Bezirksvorstand

Karl-Ludwig Kelber (1. Vorsitzender), Lohrbergweg 1, 5300 Bonn 3, Tel.: (0228)
privat 46 17 51
Dienst 21 10 78

- Hans-Jérg Thiemann (2. Vorsitzender), SchloBstr. 26, 5300 Bonn 1, Tel.: (0228) 22 98 22
- Inge Brade (Kassiererin), Erfurtstr. 9, 5300 Bonn 1, Tel.: (0228) 25 62 82

- Albert Reiter jun. (Schriftfiihrer und Mitgliederbetreuung), Endenicher Allee 104,
5300 Bonn 1, Tel.: (0228) 62 59 63

- Roland Tanner (Technik), Liisbacher Weg 22, 5305 Alfter 3, Tel.: (0228) 64 12 69 Q
. 9

- Horst Hahn-Klockner (Offentlichkeitsarbeit und "Riickenwind"), Friedrich-Breuer-Str
5300 Bonn 3, Tel.: (0228) 46 86 96

- Dr. Werner Draeger (Stadt- und Verkehrsplanung), Rheindorferstr. 53, 5300 Bonn 3,
Tel.: (0228) 47 38 76

- Jens Peters (Stadt- und Verkehrsplanung), Schevastesstr. 44, 5300 Bonn 3, Tel.: (0228)
486 51 60/65 21 53

- Danielitleavenger (Radwandern), Herwarthstr. 24, 5300 Bonn 1, Tel.: (0228) 65 23 56

- Jirgen Wolter (Jugendreferent), Pitzstr. 13, 5300 Bonn 1, Tel.: (abends) (0228) 23 94 43

b) Orts- und Stadtteilgruppen

- Bad Godesberg Gerhard Lemm, LieBemer Str. 6, 5300 Bonn 2, Tel.: (0228) 34 57 32
- Beuel Horst Hahn-Kldckner (s.o.)

- Hardtberg Detlef Dewitz, WeiBstr. 41, 5300 Bonn 1, Tel.: (0228) 62 87 57

- Koblenz/Mosel Gerhard Jung, Vogelweide 17, 5400 Koblenz 1, Tel.: (0261)

d 49 23 46, p 6 93 75
Meckenheim/Rheinbach  Axel Einnatz, Uhlandstr. 17, 5309 Meckenheim, Tel.: (02225)
1 00 BE
St Augustin/Siegburg Ulrich Kalle, Brueghelstr. 29, 5205 Sankt Augustin, Tel.:
(02241) 2 94 29

s |
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HeiBer Tip! See ?/f/c/i

VS
Seminar Haus Neuland s.S5. 14

..//
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Fahrst Du im DUNKELN OHNE LICHT
siehst Du fast alles —doch die
ANDEREN SEHEN DICH NICHT !




