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Neu in Bonn: FAHRRAD-KURIERDIENST

Was in New York, vor allem in Man-
hattan, aber auch schon in einigen
Stddten der Bundesrepublik erfolg-
reiche Realitdt ist, soll demndchst
auch in Bonn starten: ein Fahrrad-
Kurierdienst.

Viele Geschdftsleute, Verbdnde und
auch Privatpersonen haben regelmas-
sig rasche und zuverldssige Besor-
gungen zu erledigen oder Auftrédge
zu erteilen. Da muB ein Film ent-
wickelt oder ein Eilbrief zur Post
gebracht werden, da soll eine Piz-
za zugestellt oder eine wichtige
Konstruktionszeichnung iibermittelt
werden - die schnellen und stauun-
empfindlichen Fahrradkuriere erle-
digen in ganz Bonn alles, was man
von ihnen verlangt.

"Velofix" - so wird das junge Un-
amanchmen beziehungsreich heiflen,
man bald, vom Januar an oder
spatestens ab Februar mit auffal-
lenden Gefahrten auf den Bonner

StraBen sehen wird. Der ADFC hat Winterzeit - garstige Zeit! Viele Rad-
eine PaFenschaft u?ernorvmen, um dem ler/innen lassen sich auch im Winter
Kildite edaten'sieiiaufidiefBeine zu hel- von schlechtem Wetter nicht schrecken
fen. und benutzen tdglich ihr Rad. Die Stadt-
Mitglieder, die in ihrem berufli- verwaitung Bonn scheint Radfahren fiir

eine rein sommerliche Betdtigung zu hal-
ten: im letzten Winter wurden Radwege
vom Schnee gar nicht oder nur verspidtet
gerdumt. (Bild: KaiserstraBe)

chen Bereich EinfluB auf entspre-
chende Auftragsvergaben nehmen
konnen, werden sehr herzlich gebe-

ten, "Velofix" eine Chance zu geben.
Es lohnt sich; denn die Bedingungen
sind auBerordentlich giinstig. Der ADFC-Bezirksverein Bonn

Wer gegenwartig arbeitlos ist und WUﬂ§Cht a!]en thg]jedern
an einer Mitarbeit interessiert ist schone We1hnachs§fe1ertage
kann sich mit einer Karte beim : und alles Gute fir 1988 -

11em sichere Fahrt und
ADFC Bonn, Postfach 180 146, 5300 YOf 4

s tichtig Rickenwind.




Tilman Bracher

Konzepte fiir den
Radverkehr

Fahrradpolitische Erfahrungen und Strategien

[
§ vll i 1t

Uock brCuie Crie

\ Apfelbdumchen [

pffauzecr
a; 25m

{==80
eooccasa
soocacan

:

sl

Vi

Wichtiger Hinweis fiir alle ADFC-Mitglieder

BEITRAG FUR 1988

Ich bitte alle Mitglieder, die uns
eine Einzugsermachtigung fir ihren
Beitrag und eine evtl. Spende er-

teilt haben, daran zu denken, daB

die Einzugsauftrdge jeweils am

1. Februar zur Post gegeben werden.

Von den Mitgliedern, die den Bei-
trag selbst lberweisen, erbitten
wir die Zahlung moglichst frihzei-
tig, spdtestens jedoch bis zum
30.4.. Sie ersparen mir dadurch
die Arbeit und dem Verein die
Kosten fir eine Mahnaktion.

Die Beitrage gelten jeweils fiir
das Geschaftsjahr vom 1.1.-31.12.
und betragen fir

o Einzelmitglieder DM 4
o Familien DM 5
o Schiler, Studenten,
Auszubildende, Arbeits-
lose und Rentner DM 30.-
(sofern sie den Normalbeitrag
nicht aufbringen konnen.)

Inge Brade

Sl
S

DIE CHANCEN STEIGEN !

Wachsende Motorisierung und Re-
naissance des Fahrrads miissen
nicht im Widerspruch stehen. Als
Symbol des Umweltschutzes und

des Aktivseins gewinnt das Rad
immer mehr an Bedeutung. Wie groB
die Chancen des Fahrradverkehrs
sind, wenn die richtigen "Konzep-
te fiir den Radverkehr" genutzt
werden, zeigt der Autor dieses
Buches auf. Im integrierten Rad-
verkehr wird sich das Fahrrad in
den Stddten als Konkurrent zum
Automobil und als Wettbewerber
und Partner zum 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr beweisen. Ei
Chance fiir das Rad und eine C -
ce fir die Umwelt.

Tilman Bracher

Konzepte fiir den Radverkehr
Bielefelder Verlagsanstalt
ISBN 3-87073-027 DM 29.80

Fiir ADFC-Mitglieder zum Vorzugs-
preis von nur DM 26,90. Bestel-
lungen an: ADFC-Bundesverband

Postfach 10 77 44, 2800 Bremen 1

Kessenicher Str. 170

Tel. 0228/2343 11

Mo~ Fr 9%-13%; 14%0- 18%° Sa 9%°-13%
Mi Nacfim. gescfilossen, [anger Sa bis 18

Drahtesel

der Fahrrad-Laden
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Ruckenwind Dezember 1987

Auflage 2.000

Kostenlose Zustellung an alle
Mitglieder. Erscheinungsweise:
alle zwei Monate. Beitrdge und
Leserbriefe willkommen. Kleinan-
zeigen fir Mitglieder gratis.
Verantwortl.: Ruth Steinacker

ADFC Bonn e.V., Postfach 180146
5300 Bonn 1 - Postgirokonto K&ln
1274 02 - 504 (BLZ 370 100 50)

Druck: Eilers in Bonn

RedaktionsschluB Riickenwind 1/88:

15.01.88

In eigener Sache:
Liebe Leserin, lieber Leser!

Seit einem Jahr betreue ich den RUCKENWIND.
In dieser Nummer mochte ich die Gelegenheit
nutzen, mich bei allen zu bedanken, die mit
Beitrdgen und Anregungen zum Gelingen des
RUCKENWINDs beigetragen haben. Damit ver—
binde ich zugleich die Bitte an alle mit-
zuhelfen, daB der RUCKENWIND auch in Zu-
kunft eine "runde Sache" wird. Beitrige

und Leserbriefe sind ebenso herzlich will-
kommen wie Kritik und Verbesserungsvor-
schléage.

Tolle Geschenkidee zu Weihnachten

Tourenkarten, Biicher, Poster, Radwander-
filhrer des ADFC als Weihnachtsgeschenk

auf den Gabentisch. Unser umfanreiches
Angebot finden Sie im "Stahlross", Breite
Str. 65, Mo-Fr. 11.00-18.30, Sa 9.00-14.00

In diesem Jahr hat der Bezirksverein die
Zustellung des RUCKENWINDs ganz auf den
Postversand umgestellt, und zwar wird er.
als "Biichersendung" verschickt. Damit ver-
bunden ist, daB Werbung nur noch auf den
ersten und letzten 4 Seiten abgedruckt wer-
den kann. Den Postversand, den bislang Die-
ter Lenk erledigte, hat ab dieser Nummer
Christof Neuhaus iibernommen. An beide herz-
lichen Dank!

Sich um-die kommerzielle Anzeigenwerbung

fiir den RUCKENWIND erfordert Zeit, die auch
mir nicht im UberfluB zur Verfiigung steht.
Es ware daher schon, wenn sich ein ADFC-
Mitglied fiir die Anzeigenakquisition finden
wirde. Und noch eine letzte Frage bzw. Bit-
te: Gibt es ein ADFC-Mitglied, das seinen
Computer zur Verfiigung stellen wiirde, um
den RUCKENWIND im Computersatz zu erstellen?

Ruth Steinacker

Fahrrad - Stadt - Verkehr

Tagungs- und Sammelband zum internatio-
nalen KongreB in Frankfurt a. M. am

2. u. 3.April 1987 mit zusammen (17+
13) 30 Fachbeitridgen aus Wissenschaft
und kommunaler Praxis des In- und
Auslandes - ca. 200 Seiten Buchdruck
DIN A 4, gebunden mit farbigen Umschla-
gen und iiber 300 Abbildungen, Strich-
zeichnungen und Diagrammen.

Tagungsband 35 DM
Sammelband 25 DM
zu beziehen bei:

ADFC Hessen, Dr.J.Wolf, Eulerweg 5
6103 Griesheim

zusammen 50 DM -
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,Auf dem Suttner-Platz Rad zu
fahren, ist lebensgefahrlich®

Oberstadtdirektor Diekmann auf Informationstour mit dem ADFC durch die Bonner City

VON BERT MARK

Bonn. ,Ich bin froh, da8 ich es
iiberlebt habe.” Oberstadtdirek-
tor Dieter Diekmann zog ge-
stern nach zwei Stunden Rad-
fahrt durch die Bonner City ein
Fazit, das ‘nicht ganz ernstge-
nommen werden sollte. Es

brachte aber zum Ausdruck,

daB ihn die Fahrt nicht unbe-
eindruckt gelnssen hatte. Diek-
mann war em;r Einladung des

einzelnen Punkte diskutieren,
sondern mich informieren®,
hatte Diekmann vor Antritt der
Fahrt klargestellt, daB man von
ihm keine E: h in

gezeigten Gefahrenpunkte
durchaus einleuchteten.

«Das ist unzumutbar und
lebensgefahrlich®, stelite er

den umstrittenen Fragen er-
warten konne. Dadurch dal er
eine solche Fahrt mitmache,
wolle er aber demonstrieren,
wie sehr ihm die Belange der
Fahrradfahrer  grundsatzlich

-am Herzen liegen.

Trotz der Einschrinkung zu

B,

Fahr- .

lieBen Diekmanns Re~

rad-Clubs (ADFC) Bonn ge-
folgt, die fur Radtnhrer bren-

" in’

‘Vorsi -

aktionen auf die Schilderungen
von Karl-Ludwig Kelber, 1.
des ADFC Bonn,

Bonn auf elner Informations-
fahrt einmal selbst in Augen-
schein zu nehmen.

»Ich mochte nicht iiber die-

und Jens Peters, ADFC-Vor-
standssprecher fiir Stadt- und
Verkehrsplanung, erkennen,
daB ihm die Brisanz einiger der

Dieter Diek

Am Stadth startete O

und Jens Peters (von links) zu elner Radtour durch die Nordstadt.

Im GroBraum Bonn stehen 130 Backerei-
Betriebe mit 200 Verkaufsstellen im
Dienste des Verbrauchers und bieten

stindig Qualitit, Sortenvielfalt und Frische

fest, hdem er auf dem mitt-
leren Fahrstreifen des Bertha-
von-Suttner-Platzes in Rich-
tung Kennedybriicke gefahren
war und miterlebte hatte, da
rechtsabbiegende  Krafdahr-
zeuge dabel die Richtungsspur
der Fahrradfahrer schnitten.
Die von Jens Peters aufgezeigte
Alternative, den Fahrradver-
kehr auch gegen die Einbahn-
richtung durch die parallel ver-
laufende FriedrichstraBe zu
fiilhren, miisse zumindest
wernsthaft diskutiert werden®,
80 Diekmann.

aar

mit Klrl-Ludwlg Kelber, Vorsitzender des ADFC,
Foto: Homey

HANDWERK
unentbehilich

Mit ernster Miene folgte er
auch den Ausfithrungen Kel-
bers zur Gefahrdung der Rad-
fahrer auf den Radwegen der
Kennedybriicke, wollte sich
aber der ADFC-Forderung
nicht anschlieBen, fiir die Autos
nur noch eine Fahrspur je
Richtung offenzuhaiten. Im-
merhm sagte er zu, die geplnnte
Erri einer b
schen Geschwindigkeits- MeB
anlage auf der Bricke zu be: )
schleunigen, um dadurch die
Zahl der mit uberhohter Ge-
schwindigkeit fahrenden Fahr-
zeuge zusenken.

Fahrerisch das ndichste Mal
gefordert wurde der radelnde
Oberstadtdirektor auf dem
schmalen Radweg am Brassert-
ufer. Bei radfahrendem Gegen-
verkehr war schon Millimeter-
arbeit zu leisten, um heil anein-
ander vorbeizukommen. .Das
muB im Zuge der gesamwn
N 1 des R )

- nnchhnlug verbessert werden

Auch im Bereich des Wilhelm-
Spiritus-Ufers halt er die der
zeitige Planung noch nicht fur
abgeschlossen, nach der die
bestehenden Radwege in ihrer
Breite erheblich verringert
werden sollen.

Der Standort eines Hauptan-
liegens des ADFC, der Fahrrad-
station am Bonner Hauptbahn-
hof, bildete den AbschluB. Karl-
Ludwig Kelber unterstrich dort
die Dringlichkeit einer Ent-
scheidung uber die endgiiltige
Planung, da die Deutsche Bun-
desbahn nur bis Ende Mai 1988
das vorgesehene Grundstuck
am Bahnsteig 1 fur dieses
Bauvorhaben freihalten wiirde.
~Mir ist wieder bewulit ge-
worden, wie wichtig es ist,
Entscheidungen nicht nur auf
der Grundlage von Planen, son-
dern durch eigene Anschauun,
vor Ort vorzubereiten“, unter-!
strich Diekmann den Wert der
zweistiindigen Fahrt. Dem-
néchst will er seine Erkenntnis-
se dem ADFC im Stadthaus
vorstellen und mit ihm disku-
tieren.

Rundschau 10.10.87

fiir alle




Radfahrerin stuirzte unter Lastzug

Die 20jahrige Studentin Susanne K. aus Wesel starb gestern in dér Kaufmannstrafe

BZ Bonn. Die Reihe schwerer
Verkehrsunfdlle mit Radfah-

rern in Bonn reift nicht ab: Ge-
stern gegen 13.20 Uhr starb die
20jdhrige Studentin Susanne K.

hiénger neben der Radfahrerin
befand, strauchelte diese und
fiel unter das Fahrzeug.

Die 20jéhrige starb noch auf
der Fahrbahn. Notarzt und Ret-

naue Auswertung der Fahrten-
scheibe allerdings steht noch
aus.

Rereit

am ver
Dienstag war ein 22jdhriger
Radfahrer lebensgefihrlich ver-

Méglicherwgise"habe der gro- letzt worden, als ein 78jdhriger

in der KaufmannstraBe unter tungssanititer versuchten ver-
den schweren Reifen eines geblich, die todlich Verletzte
Lastwagenanhingers. wiederzubeleben.-
Zeugen schilderten der Poli- - S 1t und U llsach
zei den Unfallhergang. Danach verstindiger wurden einge-
ein mit B hub bela- schaltet. Bisl so die Polizei,
er dreiachsiger Lastwagen deutetnichtsdaraufhin,daBder
t einem Kippanhdnger mit 42jéhrige Lastwagenfahrer sein
Tandemachse die 20jihrige Geféhrt zu schnell durch die
Radfahrerin auf der Kaufmann- Tempozone in der Kaufmann-
straBe iiberholt. Als sich der An- strafle gefahren habe. Die ge-

Bonner Rundschau 13.11.87

Meiner Meinung nach

Nehmt endlich
mehr Ricksicht!

Bernd Zl‘r.nn.nm‘lnn
Drei tote Radfahrer innerhalb von funf Tagen, einer
schwebt in Lebensgefahr. So kann es in Bonn nicht

weitergehen. Dariiber kann man nicht gedankenlos
zur Tagesordnung Ubergehen.

Der Ruf nach ,mehr Polizei* oder unverziglichen
verkehrslenkenden Schritten durch die Behorden
muB hier wirkungslos verhallen.

Die Sachverhalte in allen vier Féllen liegen unterschiedlich,
lassen sich nicht in Schuldzuweisungen auf .die
5 Autofahrer® oder ,die Radfahrer® ummuinzen.

Der Umgang zwischen den Verkehrsteilnehmern wird
zunehmend rauher: Autofahrer ,schneiden* Radfah-
rer, drangen sie ab — und umgekehrt Jradeln®
Zweiradfahrer unbekiUmmert ob roter Ampeln,
EinbahnstraBen oder Vorfahrtsregeiungen quer uber
Fahrbahnen und Birgersteige. s

Das tragt keinesfalls zur Sicherheit im StraBenverkehr bei.
Auch Oberstadtdirektor Dieter Diekmann zeigte sich
unlangst nach einer Radtour durch Bonn heilfroh,
lebend vom Drahtesel steigen zu kénnen.

‘Wer heute mit dem Auto oder dem Fahrrad fahrt, solite
sich vor Augen halten, was in den letzten Tagen auf
unseren StraBen passiert ist. Nehmt endlich
Riicksicht zufeinander, damit nicht tagiich weitere
Menschen auf der StraBBe sterben.

Be Lastzug die er- A hrer vor einem’ Hobby-
schreckt und verunsichert. Be- ymarkt in der Endenicher StraBe
riihrt habe das Fahrzeug aber 'einen 22jdhrigen Radfahrer auf
die 20jihrige vor dem Sturz -giner FuBgingerinsel angefah-
nicht. Die Frage, obder Lastzug- 'ren und dann noch zweimal
fa}'u-er ausreichenden Sicher- iiberrollt hatte. Gestern be-
heitsabstand einhielt, muB noch ‘zeichnete die Universitits-Kli-
geklart werden. Susanne K. aus nik den Zustand des Patienten
Wesel hatte erst vor einem Mo- als ,etwas stabiler*, doch beste-

nat in Bonn ihr Studium aufge- . heimmer noch Lebensgefahr.
nommen.

Radfahrer wurde von
Lastwagen iiberrollt

T0jahriger kam ums Leben

(ger) Ein 70jahriger Radfahrer wurde ge-
stern nachmittag auf der Bornheimer Strale/
Ecke Ellerstraie von einem Lastwagen liber-
rollt und getdtet. Der 27jahrige Fahrer des
Lastwagens aus dem Kreis Koblenz fuhr zu-
néchst weiter in Richtung Innenstadt und
wurde dort von einem Autofahrer gestoppt,
der den Unfall beobachtet und sofort die Ver-
folgung aufgenommen hatte. Der Lastwagen-
fahrer gab an, von dem Unfall nichts bemerkt
zu haben. Er kehrte mit seinem Fahrzeug so-
fort zur Unfallstelle zuriick.

Vom Unfallablauf gibt es nach Angaben der
Polizei zwei Augenzeugen-Versionen. Ein
Zeuge will gesehen haben, da3 der am rechten
Fahrbahnrand stadteinwérts radelnde 70jah-
rige von dem Lastwagen in Richtung Biirger-
steig abgedréangt und vom Aufbau erfaBt und
zu Boden gerissen wurde, weil er wegen ge-
parkter Autos nicht auf den Gehweg auswei-
chen konnte.

Ein anderer Zeuge sagte aus, sowohl der
Lastwagen als auch der Radfahrer hétten zu-
nachst vor der Rotlicht zeigenden Ampel der
Bornheimer StraBe gestanden. Als Griinlicht
aufleuchtete, seien beide losgefahren. Der
Radfahrer sei dabei ins Pendeln und so unter
den Lastwagen geraten.

Zur Unfallaufnahme wurde ein Sachver-
standiger hinzugezogen. Vom Radfahrer wur-
de routinemaBig — wie immer bei todlichen
Unféllen — eine Blutprobe entnommen.

Fiir die Unfallaufnahme muBte die stadt-
einwirts fiihrende Fahrbahn der Bornheimer
StraBe an der Unfallstelle gesperrt und der
Verkehr iiber die Gegenfahrbahn geleitet
werden. Dabei kam es zu Verkehrsbehinde-
rungen.

General-Anzeiger 22.10.87
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Mein taglicher Weg zur Arbeit

Seit vier Jahren wohne ich in Roisdorf im
Vorgebirge. Meine schone Wohnung in der
Kolner Siidstadt habe ich leider drangeben
miissen, weil ich vor lauter Verkehrs- und
Kneipenlirm nachts kaum noch schlafen
konnte. Was anderen ihr Garten ist, wenn
sie sich im Freien aufhalten wollen, sind
fiir viele Stadtbewohner die StraBlen in
ihrem Viertel. Aber in der Kélner Siidstadt
war jede freie Flache fast bis an die
Hauswand zugeparkt. Ein abendlicher Spa-
ziergang zu zweit nach der Arbeit: kaum
moglich; man muB dauernd im Gansemarsch
hintereinander hergehen.

Bei der Suche nach der neuen Wohnung war
fiir mich eine verkehrsgiinstige Lage wich-
tig, denn ich wollte nicht vom Auto ab-
hidngig sein. Jeden Tag mit dem Auto zur
Arbeit nach Koln fahren, dort das Auto
abstellen, um den noch in Koln verbliebe-
nen Menschen dadurch das Leben zu ver-
graulen, damit die sich iiber kurz oder
lang auch aus der Stadt vertrieben fiih-
len, ... nein danke!

Die Abstellmoglichkeiten am Roisdorfer
Bahnhof sind eigentlich miserabel, aber
die Bewachung durch die Fahrdienstleiter,
die ihre Kundschaft persénlich kennen,
macht dies wieder wett. Am Kolner Siidbahn-
hof steht mein zweites Fahrrad, ein
schlechtes Rad vom Sperrmiill. Damit zu
fahren macht keinen besonderen SpafBl. Aber
ein besseres Rad dort abzustellen, kann
ich nicht riskieren: stdndig werden Teile
gestohlen oder einfach demoliert. Anzeigen
werden von der Polizei nicht angenommen:
alles Bagatellfdlle! Und so montiere ich
gestern eine neue Klingel, heute einen
Stdnder, morgen das Riicklicht, iibermorgen
den zerschnittenen Spanngurt ... Was ist
wohl als ndchstes an der Reihe?

Nach zweijdhirgem Schriftwechsel mit Bun-
desbahn, Stadtverwaltung und dem Verkehrs-
ministerium NRW gibt es jetzt vor dem Sid-
bahnhof wenigstens Fahrradstdnder, an die
man den Rahmen anschlieBen kann. Viel zu
wenige und auch ohne Wetterschutz, aber
‘immerhin besser als der "Selbstbedienungs-
laden" Fahrradraum.

Die Wege zum bzw. vom Bahnhof weiter konn-
te ich auch zu FuB erledigen. Das Fahrrad
ermoglicht mir den Einkauf noch eben vor
LadenschluB und gibt mir in K6ln die néti-
ge Bewegungsfreiheit fiir zahlreiche weite-
re Wege durch die Stadt, so daB ich das
Rad dort trotz aller Widrigkeiten nicht
missen mochte.

Nach der Umstellung der Vorgebirgsbahn auf
Stadtbahnbetrieb habe ich eine zeitlang
die Linie 18 probegefahren. Die Bahn, die
fast hinter meinem Haus hdlt, bringt mich
in planmiBigen 37 Min. fast von Tiir zu Tiir.
Mit FuBwegen erreiche ich meinen Arbeits-
platz in 45 Min..

Die Stadtbahnwagen mogen fiir kurze Strecken
in der Stadt geeeignet sein. Bei lédngeren
Fahrten aber erweisen sie sich als sehr un-
komfortagel: schlechte Wandisolierung und
fehlende Zwischentiiren machen sich gerade
im Winter sehr unangenehm bemerkbar. Fe"_,—
de Kopfstiitzen, zu wenig Beinfreiheit u J
glatte Plastiksitze, von denen man bei jedem
Bremsmanover wegrutscht, . jeder noch so
schibige alte DB-Wagen ist dagegen hochkom-
fortabel!

Aber die Linie 18 hat einen viel besseren
Fahrplan als die Bundesbahn: morgens viertel-
stiindlich! Da kann sich die DB wiederum

eine Scheibe von abschneiden! Wenn ich abends
z.B. nach dem Sport in Kéln den Zug um

20.13 nicht mehr bekomme, muB ich bis 22.25
warten. D.h. nicht mitgehen konnen auf ein
Bier oder wenn doch, dann gleich fiir 2 1/2
Stunden. Also nicht mitgehen. Ich bin
schlieBlich seit morgens unterwegs.

Oder zum Feierabend: um 17.30 Uhr den Grif-
fel fallen lassen oder gleich 1 1/2 Stunden
auf den nidchsten Zug warten. Die Linie 18
fahrt bis 19 Uhr halbstiindlich.

Der Fahrplan der Bundesbahn ist an der
Grenze der Zumutbarkeit angelangt. Mit
banger Neugierde wird jedesmal der neue
Fahrplan studiert, um zu priifen, ob wieder
mal der eine oder andere Nahverkehrszug

zum Eilzug befordert wurde, was bedeutet:
kein Halt mehr in Roisdorf. Im Sommerfa'.‘
plan hat's diesmal Kalscheuren erwischt y
Zwei Midnner, die bisher morgens mit dem-
selben Zug fuhren, missen jetzt sehen, wie
sie ihren Arbeitsplatz erreichen. Denn mein
Bahnhof liegt genauso wie Kalscheuren an
der am stiarksten befahrenen Nord-Siid-Strecke
Furopas. Da sind die lahmen Nahverkehrsziige
den immer zahlreicher werdenden IC's im
Weg. Warum wundert sich die Bundesbahn ei-
gentlich noch dariiber, daB ihr die Nahver-
kehrskundschaft weglauft?

Der neue Tarifverbund seit September hat
die Situation fiir mich, was den Fahrplan
anbetrifft, wesentlich verbessert. Dann
kann ich mit meiner Jahreskarte wahlweise
DB oder KBE benutzen. Dieser Luxus kostet
mich dann aber im Monat satte 25,9 7% mehr.




namlich 120.90 statt bisher 96 DM. Obwohl
ich diese Moglichkeit hochstens einmal

in zwei Monaten nutze. Nun ist es nicht so,
als wiirden alle Preise im Verbund derartig
erhoht. Nur habe ich das Pech, zu einer
Kundengruppe zu gehoren, die offensichtlich
vollstindig vergessen wurde: die Weiterfah-
rer, die nur ein 6ffentliches Verkehrsmittel
benutzen.

In seltenen Fdllen, wenn's abends spit wird
oder wenn ich viel zu transportieren habe,
fahre ich mit dem Auto in ca. 25 Min. von
Ti Tiir. 25 Minuten, in denen ich nichts
tu‘nn, als mich auf den Verkehr zu kon-
zentrieren. Stau am Bonner Verteiler, Park-
platzsuche.

An schonen Sommertagen genieBe ich es, di-
rekt mit dem Fahrrad zur Arbeit zu fahren.
Ich habe eine schone Strecke, fast durchge-
hend autofrei, iiber Wirtschaftswege und
ruhige StraBen, durch die Felder, vorbei am
Entenfang, wo ich die Vogel beobachten kann.
Fiir die 25 km brauche ich eine knappe Stun-
de. Meinen Ausgleichssport habe ich fiir die-
sen Tag voll und ganz erledigt. Meinem
Kreislauf tut es gut. Nur eine Dusche am
Arbeitsplatz wire eine feine Sache.

Wenn man bedenkt, daB viele abends zum Aus-
gleich fiir den Bewegungsmangel joggen, dann
wird das Fahrrad plotzlich zum schnellsten
Verkehrsmittel! Und das selbst bei elner
Strecke von 25 km!

25 Minuten mit dem Auto, 35 mit 2 Fahrra-
dern und der Bundesbahn, 45 mit der Vorge-
birgsbahn und 55 nur mit dem Fahrrad. Ich
wahle mein Verkehrsmittel so, wie es gerade
sinnvoll ist oder SpaB macht, nach Zeit,
Gepack, Lust und Laune.

Jedes einzelne Verkehrsmittel hat seine

Vor— und Nachteile. Die Frage nach "meinem"
Verkehrsmittel fiir den tdglichen Weg zur
Arbeit 14Bt sich nicht mit drei Satzen beant-
worten. Schon gar nicht mit einem Strich,

wie es die Volkszdhlung verlangt. Eine ver-
niinftige Verkehrsplanung beriicksichtigt alle
Transportmoglichkeiten. Vor allem auch den
sogenannten '"gebrochenen Verkehr", also die
Benutzung von mehreren verschiedenen Verkehrs-—
mitteln fiir einen Weg. Wie z.B. Fahrrad und
Bahn. Denn fiir viele wird die Bahn durch das
Fahrrad erst erreichbar.

Eine gute Verkehrsplanung fragt nicht nach
dem derzeit benutzten Verkehrsmittel, sondern
auch danach, ob der Einzelne vielleicht lie-
ber ein anderes Verkehrsmittel benutzen wiirde,
wenn dies moglich widre. Bei der Volkszdhlung
wurde u.a. damit geworben, daB die Anga-

ben zum benutzten Verkehrsmittel fiir

eine bedarfsorientierte Verkehrsplanung
benstitgt wiirden. Ich kann's mir nur

schwer vorstellen: sagt doch der Strich

auf dem Volkszdhlungsbogen wirklich nur

einen Bruchteil der Wahrheit.

Ursula Lehner-Lierz

Aus Zuschriften an den General-Anzeiger: 2.November 1987

Positive Losungen statt Behinderungen

Betr.: Artikel und Leserbrief im Geneml-
Anzeiger zu Radfahrern in der Popp

im Universitatshauptgebaude konnen radeln-
de Stud

ten auch durch eine ,vorausschau-

. fer Unterfiihrung am 13. und 27. Oktober.

Die Poppelsdorfer Unterfiihrung und die
dortigen Unzutraglichkeiten gehéren zu den
Bonner Dauerthemen, die vergebens einer
vernunftigen Losung harren. Der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club Bonn (ADFC) appel-
liert sténdig an alle Radfahrer, Riicksicht zu
nehmen und abzusteigen, es sei denn nachts,
wenn weit und breit kein Fulganger zu sehen
ist. Dieser Appell wurde an Ort und Stelle
mehrmals auch mit Handzetteln offentlich ge-
macht. ‘

Aber: Der ADFC muB auch seine aite Forde-
rung immer wieder bekréftigen, diesen Eng-
paB im amtlichen Bonner Radverkehrsnetz
zu beseitigen. Die Regelung, daB Radfahrer
absteigen miissen, ist auf der so stark fre-

- quentierten Ost-West-Hauptachse auf Dauer
unhaltbar. Vergleichbare - Behinderungen
werden Autofahrern nirgends Der

ende Zeiteinteilung” ni¢ht verlangern. Im
uibrigen profitieren von einem hoheren Anteil
des Fahrrads am Gesamtverkehrsaufkom-
men auch alle anderen Verkehrsteilnehmer,
weil Radfahrer durch ihren Verzicht auf den
Pkw die Innenstadt entlasten helfen. Dafir
sollte man ihnen nicht durch Umleitungen
und Erschwerungen danken

Kommunalpolitiker, die Treppen, Sperren

oder andere Schikanen vorschlagen — womit
sie unsinniger Weise auch die behindern, die
sie schiitzen wollen —, oder Leserbriefschrei-
ber wie Herr Mill, die eine Verlangsamung
des Radverkehrs empfehlen, sollten die Pro-
blematik nicht verengt sehen, sondern ihre
Phantasie auf eine positive Losung konzen-
trieren. Diese kann nur heiBen: mindestens
eine Verbreitemng der bestehenden, besser
der Neubuu einer zweiten Unterfithrung, um

und Radfahrer zu trennen. Die

Radverkehr kann im allgemeinen Interesse
nur.dadurch gefordert werden, dag er attrak-
tiver gemacht wird, wozu auch ein deutlicher
Zeitgewinn gegeniiber anderen Verkehrsmit-
teln gehort. Die Spanne von 15 Minuten zwi-
schen zwei Vorl in P Isdorf und

Bundesbahn zoge mit, wie sie wissen lieB. Ge-
fragt sind also ein Ende der Verzégerungstak-
tik seitens der Stadt und ein mutiger Be-
schluB der Politiker.

Karl-Ludwig Kelber.
Vorsitzender des ADFC Bonn
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Neu gegriindete ADFC-Ortsgruppe Troisdo

rf will EinfluB auf das Radwege-

konzept der Stadt Troisdorf nehmen

Die FuBgdngerzone in Troisdorf ist
fiir viele Radfahrer nach wie vor ein
Argernis. Radelnde Hausfrauen als
auch Schiiler kassieren Kndllchen.
Die dichtbefahrene Umgehungsstrafe
ohne Radweg bietet da keine Alterna-
tive. Dies war das Hauptthema beim
zweiten Treffen der neu gegriindeten
ADFC-Ortsgruppe Troisdorf im Novem-
ber. An Ideen fiir die Zukunft kamen
noch einige andere Dinge zur Sprache
wie: gemeinsame Radtouren, eine
Fahrradwerkstatt in Selbstregie und
eine Bestandsaufnahme der Troisdor-
In

wird jedoch das

fer Radwege. der nidchsten Zeit

von der Stadt Trois-

dorf in Auftrag gegebene Radwegekon-

Was mir gefdallt ...

dafl an der Kreuzung Auf dem
B 56 (Endenicher StraBe) in
nich ein Fahrradstreifen in
tung Dransdorf eingerichtet

Hiigel/
Ende-
Rich-
wurde.

RegelmdBige Treffen der Ort

zept im Vordergrund stehen. Hier will
die Ortsgruppe einen FuB in die Tir be-
kommen und ihren Sachverstand als All-

tagsradfahrer einbringen.

Die Ortsgruppen-Treffen sind jeweils
am 3. Dienstag im Monat um 19.30 im
CAFE-bauhaus, Pf.-Kgnte-
nich-Platz 29 in Troisdorf, T.: 7&2.

Das CAFE-bauhaus dient sozusagen als

Jugendzentrum,

Anlaufstelle fiir die Ortsgruppe, denn
alle,

fiir das Radwegekonzept haben, konnen

die Anregungen und Vorschlédge

sich zu den Offnungszeiten im bauhaus
bei Bernhard Lindner, Sprecher der
Ortsgruppe und hauptamtlicher Pddago-

ge im bauhaus, melden.

Was mir miBfalit ...

daB der Radweg in Gegenrichtung vor
der Kreuzung endet und kein eigener
Aufstellraum fiir Radfahrer vor der
Ampel vorhanden ist.

Jirgen Clemens

s- und Stadtteilgruppen

Orts-/Stadtteilgruppe  Ort Zeit Termine
Beuel Zur Krone 1. Donnerstag erst im :
Siegf.-Leopold-StraBe im Monat um 20°° Februar Q
Bonn Bonner Stuben letzter Dienstag 155 810 B 7R
Oxford-/WilhelmstraBe im Monat uym 20°° 265 “88
Bad Godesberg Marktschanke 3. Donnerstag 15751 2287
Biirgerstr. 2 im Monat um 20°° 21.1.88

Bad Honnef Kurhaus letzter Freitag nur 28010818
im Monat um 20°°

Koblenz Mainzer Rad, Obere 3. Donnerstag nur. 21.1.88
Lohrstr. neben Odeon im Monat um 19°°

Sankt Augustin Haus Miilldorf, Bonner 1. Dienstag 1518258 7.
Str. 68 (Zugang iiber den [im Monat um 20°° S-1.188
alten Schulhof)

Troisdorf Jugendzentrum Cafe Bauhaus|3. Dienstag 1'S.51.2.. 8
Pfarrer-Kentenich-P1. 29 |im Monat um 19°° 19.1.88

e

e




Umfrageaktion des ADFC (iber
Schadensfalle mit Fahrradern:
Helfen Sie uns, Fahrradteile
zu benennen, die flir Radler
zur Gefahr werden konnen !

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.
Aktion Schadensberichte

Postfach 10 77 44
2800 Bremen 1

ErR A BE RO G BN

Wenn Sie einen gefahrlichen Defekt am Fahrrad erlebt haben, kreuzen Sie bitte an
1 Wie viele Kilometer fahren Sie jahrlich mit Ihrem Fahrrad (Schatzung) ?

a) bis 100 km c) 1.000 bis 5.000 km e) unbekannt
b) 100 bis 1.000 km d) Uber 5.000 km

Nsmm:on:wnJMﬁNmsmwQmmmmwmaﬁsx¢doamwmwammm#c:mHrwmmmmammcmﬁ>Cﬂﬁ1mnm3
des Schadens ? & .

B S R oy AT . . .
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b) 1.000 bis 5.000 km d)

‘

mehr als 20.000 km

“'

Angaben zum Fahrradkauf (Mehrfachnennungen moglich)

a) neu gekauft g)

b) gebraucht gekauft h)
i)

c) vor 1976

d) 1976 bis 1980 k)

e) 1981 bis 1985 1)

f) nach 1985 m)

Unter welcher Bezeichnung wurde
(Mehrfachnennung moglich)

a) Tourenrad e)
b) Hollandrad f)
c) Sportrad g)
d) Leichtsportrad h)

im Fachhandel
im Warenhaus / Supermarkt :

privat
Preis :

Hersteller
evtl. Typ

Ihnen das Rad verkauft ?

Leichtlaufrad i) Rennsportrad
Stadtrad k) Rennrad
Reiserad 1) unbekannt
Mountain-Bike m) andere :

Welches Bauteil an Ihrem Rad zeigte einen gefahrlichen Defekt ?

a) Rahmen e)
b) Gabel : f)
c) Lenker g)
d) Gepacktrager h)

it)

Bremssystem (z.B. Bowdenzug)
Antrieb (z.B. Pedale, Kette ...)
Laufrad (z.B. Achse, Felge ...)
Lichtanlage

sonst ¢
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"Silbernes Fahrrad" fir den Kommu-

nalpolitiker Adolf-Heinrich von Arnim

Auf der Herbst-Mitgliederversammlung des
ADFC am 26.10.87 wurde dem CDU-Stadtverord-
neten Adolf-Heinrich von Arnim das "Sil-
berne Fahrrad" verliehen. Das "Silberne
Fahrrad" - tatsdchlich aus Silber und ein-
zeln angefertigt - wurde in den vorherge-
henden Jahren fiir fahrradpolitische Ver-
dienste dem Godesberger Bezirksvorsteher
Norbert Hauser, den Stadtverordneten Heiner
Eckoldt und Peter-Paul Hospes sowie dem
Remagener Biirgermeister Hans Peter Kiirten
als Anerkennung iiberreicht.

KgLudwig Kelber wiirdigte bei der Ver-
! ng die langjahrigen Verdienste des
Verkehrsexperten von Arnim um die Férde-
rung des Fahrradverkehrs in der Bundes-
hauptstadt. Von Arnim, der seit der Griin-
dung des ADFC im Herbst 1979 auch als
Mitglied dabei ist, hat sich von Anfang
an der Anliegen und Ziele des Vereins an-
genommen und in seine kommunalpolitische
Arbeit eingebunden. Stets hat der ADFC
bei ihm ein offenes Ohr gefunden. Viele
VorstoBe und Verbesserungsvorschldge des
Vereins hat er aufgegriffen und sich fiir
deren Realisierung in seiner Fraktion
eingesetzt. Zahlreiche andere Initiativen
sind von ihm selbst ausgegangen. So hat
er sich beispielsweise dafiir eingesetzt,
daB der Miinsterplatz fiir den Radverkehr
freigegeben wurde, und ebenso hat er zur
Bildung einer verwaltungsinternen Pro-
jektgruppe Radfahrwege beigetragen. Der
ADFC hofft auch in Zukunft, auf die tat-
kraftige Unterstiitzung von Arnims setzen
zu konnen.

Fahrradstation am Bahnhof -
verwaltung mauert

Zur 2000-Jahr-Feier der Stadt Bonn soll

sie fertig sein: die Fahrradstation am
Bahnhof auf dem aufgelassenen Gleis vor
dem Bahnsteig 1. Die Fahrradstation soll
800 Fahrradern Platz bieten, die bewacht
werden, kombiniert mit einem Service fiir
kleinere Reparaturen und der Moglichkeit,
Fahrrader zu entleihen - das sind die Vor-
stellungen des ADFC. Den Bedarf fiir eine
solche Station hat der ADFC 'mit einer wis-
sennschaftlichen Studie nachgewiesen, das
Land Nordrhein-Westfalen ist bereit die
Baukosten erheblich zu bezuschussen und
ein privater Betreiber wire auch vorhanden.
Aber die Stadtverwaltung findet keinen Ge-
fallen daran. Nach iiberlangem Zuwarten pri-
sentierte sie in der letzten Planungaus-

schuflsitzung einen unzuldnglichen Vorschlag:

440 Fahrrader sollen in einer iiberdachten
Anlage abgestellt werden. Dabei quilt die
Planer, daB der Anblick einer solchen Anla-
ge womoglich den Gesamteindruck des histo-
risch renovierten Bahnhofs beeintrichtigen
konnte. In den Niederlanden gibt es zahl-
reiche Bahnhéfe mit komfortablen Fahrrad-
stationen, die bestens funktionieren. In
Bonn scheint dies vollig unbekannt zu sein.
Ebenso scheint die Uberlegung in Planer-
kopfe keinen Eingang zu finden, daB die
Stadt Bonn mit einer Fahrradstation -
vorausgesetzt sie verdient ihren Namen -
ein bundesweites Vorbild fiir fahrrad-
freundliche Stadtplanung werden konnte.

Es bleibt zu hoffen, daB die Kommunalpoli-
tiker mehr Phantasie und Weitsicht auf-
bringen als die stddtischen Planer.

Offene Fragen in der StVO

Was der ADFC seit langem fordert,
wurde durch eine Untersuchung der
Bundesanstalt fiir StraBenwesen un-
termauert: die StraBenverkehrs-
Ordnung (StVO) zwingt den Radfahrer
zu einem Verhalten, das ihn gef&ahr-
den kann und 148t andererseits, Si-
cherheitsbediirfnisse des Radlers
aufler Acht.

Ein Mitglied fragte an: "Wann darf
der Radfahrer Fahrbahn oder Gehweg
beniitzen, um zu seinem Radweg zu
kommen?" Dies 1dBt sich mit Hilfe
der StVO nicht zufriedenstellend
beantworten. Natiirlich darf die
Fahrbahn beniitzt werden, damit man
den Radweg - fir den ein Benutzungs-
gebot besteht - erreicht. Mit dem
Gehweg ist es allerdings problema-
tiisichens

Denn Gehwege diirfen nur von Kindern
bis zu acht ,Jahren beniitzt werden.
Von Erwachsenen nur dann, wenn es
so vorgeschrieben ist. An Ausfahrten
darf der Radfahrer den Gehweg na-
tiirlich ebenso queren wie ein Auto-
fahrer. Doch wie grotesk es werden
kann, demonstriert die Biirokratie
an dem Radweg in Beuel auf der al-
ten RSE-Trasse. Immer bevor der

der Gehweg einer Strafle erreicht
wird, die man iiberquert, steht das
Schild "Radweg Ende” - man miiBte
also absteigen. Die StrafBle diirfte
man wieder befahren, um vor dem
Gehweg der anderen Seite erneut
absteigen zu miissen.

Fazit: Die StVO muB grundlegend er-
neuert werden - nicht nur in diesem
Punkt. W.P
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Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

ADFC-Verkehrsaufklirungsaktion

Tlp 5 Radfahren in Fufigingerzonen, c

auf gemeinsamen Fufi- und Radwegen
sowie auf Radwegen,
die von Gehwegen abmarkiert sind

Problem: Falsches Verhalten von Radlern und FuBgéngern fiihrt haufig zu
Konflikten

Der ADFC empfiehlt:

o In Fugangerzonen nur radeln, wenn es erlaubt ist.

 Auf allen gemeinsamen Wegen mit FuBgéangern sollten Radler
den FuBgingem gegeniiber erhohte Aufmerksamkeit schenken,
die Geschwindigkeit reduzieren und standig bremsbereit sein.

« Nicht erst auf Hoéhe der Fuganger, sondern rechtzeitig vorher klingeln,
d.h. ca. 20m vor dem méglichen Konfliktpunkt.

» Beim Vorbeifahren an FuRgingern mindestens 1m Abstand halten, bei
Kindern und Hunden besonders vorsichtig und langsam fahren. : ‘\

e Schon bei der Auswahl der Route darauf achten, stark von FuRgingern

frequentierte Wege zu umgehen; ist dies nicht zu vermeiden,
im Schrittempo fahren oder absteigen und schieben.

mindestens
1m!

S
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KONTAKTADRESSEN
Vorstand

Karl-Ludwig KELBER (1. Vofsitzender)
Weberstr. 67, Postfach 120 231, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/210178 d.
0228/210121 p. -

Andreas STUMER (2. Vorsitzender) .
Hartsteinstr. 10, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/210327

Inge BRADE (Kassiererin)
Erfurtstr. 9, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/256282

Dieter LENK (Schriftfiihrer und Mitgliederbetreuung)
De‘manns Aue 52, 5300 Bonn 2, Tel. 0228/342506

Dr ichael ZUMPE (Rechtsfragen)
Schiillerweg 10, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/233574 p., 0228/3002532 d.

Louis LEPROD'HOMME (Technik)
Zedernweg 8, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/256317

Christof NEUHAUS (Technik)
Siemensstr. 168, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/665000

Ruth STEINACKER ("Riickenwind")
Lennéstr. 7, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/210186 p., 0228/220159 d.

Gerhard O. HOFFMANN (Offentlichkeitsarbeit)
Weiherstr. 16, 5300 Bonn, Tel. 0228/652830 p., 0221/5713206 d.

Jens PETERS (Stadt- und Verkehrsplanung)
Spessartstr. 3, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/652153

Daniel CLEVANGER (Radwandern) :
Herwarthstr. 24, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/652356

Stadtteilgruppen in Bonn

Bonn: Michael KAUP, Frongasse 6, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/
- Tel. 0228/616253 616253
Bad Godesberg: Gerhard LEMM, LieBemer Str. 6, 5300 Bonn 2,

Tel. 0228/345732
Beuel: Elmar STEINBACH, Wehrhausweg 59, 5300 Bonn 3,

Tel. 0228/467163
Ha.berg: Detlef DEWITZ, WeiBstr. 41, 5300 Bonn.1

Tel. 0228/628757

Ortsgruppen im BezirKsverein Bonn

St.Augustin/Siegburg: Ulrich KALLE, Ulmenweg 6, 5205 St. Augustin 1,
Tel 5102241%/334564

Bad Honnef: Ulrich BOHNEN, Frankenweg 54, 5340 Bad Honnef
Tel. 02224/76631
Koblenz/Mosel: Gerhard JUNG, Vogelweide 17, 5400 Koblenz 1

Tel. 0261/69375 p., 0261/492346 d.

Meckenheim/Rheinbach: Axel EINNATZ, Uhlandstr. 17, 5309 Meckenheim
Tel. 0225/10066

Troisdorf: Bernhard LINDNER, c/o Jugendzentrum, Pfarrer-Kentenich-
P1. 29, Postfach 1333, . 5210 Troisdorf, Tel. 02241/
77292
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Mit dem Rad durch Ostniedersachsen

Meine Frau und ich (beide 62 Jahre alt)
haben im Juli 1987 eine Radtour durch
Ostniedersachsen gemacht. Geplant wurde
die Tour unter Verwendung der vom Nieder-
sidchsischen Landesvermessungsamt (Warm-
biichenkamp 2, 3000 Hannover 1) herausge-
gebenen Radwanderkarten (1:75.000) und

der von den Landkreisen und Stddten Celle,
Uelzen, Liichow/Dannenberg und Herzogtum
Lauenburg herausgegebenen Gebietsprospekte
und Unterkunftsverzeichnisse. Zu erwédhnen
sind auch die Radwandervorschlidge des
Kreises Uelzen und die besonders detail-
lierten Rad-Tourenbeschreibungen der Stadt
Liichow. Die amtlichen Radwanderkarten er-
lauben es, die Radwanderung mit wenigen
Ausnahmen auf StraBen und Wegen mit wenig
Autoverkehr zu unternehmen.

Wir begannen die Tour in Hannover, wo wir
Freunde besucht hatten, und fuhren nord-
warts nach Celle. Fiir die Besichtigung
der sehr schonen Fachwerkstadt und des
Schlosses (besonders empfehlenswert die
Karoline-Mathilde-Raume) sowie fiir die
landschaftlich und kulturhistorisch sehr
lohnende Exkursion zum Kloster Wienhausen
muB man einen ganzen Tag ansetzen. Die
nidchste Etappe war eine schone Strecke
durch den Naturpark Siidheide - wo man
stundenlang keinen Menschen trifft -

nach Uelzen. Wenn man das Kloster Ebstorf
besuchen will, sollte man in Uelzen wie
zuvor in Celle zweimal iibernachten.

Von Uelzen ging es ostwirts durch den Dra-
wehn in das Wendland mit Ortschaften, die
so merkwiirdige Namen tragen wie Waddeweitz,
Tlstefanz und Wietzeeze. In manchen der
sehr schonen Rundlingsdorfer gibt es land-
liche Pensionen, in Liichow einige Hotels.
Die Storchennester in dieser Gegend sind
fast alle besetzt. Das Liichower Gebiet ver-—
dient 2 Tage Aufenthalt.

Von Liichow ging es zundchst siidostwarts
zum Lemgow, einer Gemeinde aus zwolf klei-
nen Dorfern (Rundlinge), die sich um die
auf freiem Feld weithin sichtbare "Hohe
Kirche" des Lemgow scharen. Sehenswert

auch das StraBendorf Lanze mit seiner herr-
lichen Eichenallee. Uber Gartow erreich-
ten wir die mit 480 Einwohner kleinste
Stadt Niedersachsens. Schnackenburg an der
Elbe, eine Idylle fiir sich. Ubernachtung

im Hotel Kaiserhof (!), Blick vom Aussichts-

turm am Hafen in die DDR, Graureiher und
Storche am Elbufer, gelegentlich ein Zoll-

kreuzer oder Lastschiff auf der Elbe.

Man hat den Eindruck eines der stillsten
Eckchen der geschidftigen und iiberbevolker—
ten Bundesrepublik, von dem man sich nur
schwer trennen kann.

Von Schnackenburg fuhren wir nordwestlich
iiber Gartow hinauf zum Hohbeck mit Aus-
blick auf das DDR-Stadtchen Lenzen weiter
iiber Gorleben (da war doch was ?) zur
alten Briicke der ehemaligen ReichsstraBe
191 iiber die Elbe bei Domitz. Die mitten
iiber dem FluB plétzlich endende Brijck‘
)

ist ein schoner Aussichtspunkt. Nach
nachtung in Dannenberg (sehr schmackhalte
Kiiche im Hotel "Zur Post") wieder zum
elbufer und nach Hitzacker, das einige
hiibsche Winkel hat, aber sonst sehr ver-
kehrsdurchdrohnt ist. Auf der Elbufer-
straBe mit schonen Ausblicken auf die
Elbe, aber auch mit Steigung bis 13 % (!)
nach Bleckede, wo uns ein stddtischer
Beamter ein Quartier in Karze vermittel-
te. Am nichsten Tag weiter am Elbdeich

Herzlichen Dank Bundesbahn!

Fiir den neu hergerichteten Bahn-
iibergang am Rheinweg.

zum hiibschen Lauenburg, Mittagspicknick
oben im Park im SchloB, dort weiter Blick
in die Landschaft. Parallel zum Elbe-Lii-
beck-Kanal,dann nach Biichen und in den
Naturpark Lauenburgische Seen nach Gudow,
einem schon sehr mecklenburgisch anmuten-
den Dorf. Der Wirt des kleinen Dorfhotels
erwies sich als Weinkenner und legte uns
fiir den Dammerschoppen eine umfangreiche
Weinkarte vor. Die letzte Etappe schlieB-
lich brachte uns iiber M6lln und das mit
seinem Dom und dem Barlach-Museum sehr
empfehlenswerte Ratzeburg nach Lijbecl‘

Fiir die Ubernachtungen wihlten wir Hotels
oder Pensionen, Doppelzimmer mit Dusche
und WC 75.- bis 100.- DM, mit Etagen-Du-
sche und -WC 50.- bis 60.- DM, immer mit
reichlichem Friihstiick, von dem meist noch
genug fiir das Mittagspicknick iibrig blieb.
Das abendliche Quartier bestellt man am
bestens tagsiiber telefonisch, damit man
abends nicht vor verschlossener Tiir steht.
Fiir die beschriebene sehr schone Tour
brauchten wir 11 Tage und legten ohne
groBere Anstrengungen 580 km zuriick, ohne
Panne und Unfall, vom Wettergott meistens
begiinstigt.

Dr. Felix Krusen
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Erste Erfahrungen mit der neuen 5-Gangnabe "TORPEDO-PENTASPORT"

Die sinnvolle Benutzung eines Fahrra-

des im Stadtverkehr steht und £allt
mit einer Gangschaltung, die ver-
schiedenen Bedirfnissen einigermaBen

gerecht werden soll. Einerseits wer-
den Strecken zwischen 2 und 10 km am
Stick gefahren, andererseits sind
mehr oder weniger Lasten zu transpor-
tieren oder zu ziehen, wie zum Bei-
spiel der Kobold-Anhdnger - vollge-
packt mit Lebensmitteln wund ggf.
einem Kleinkind von bis 2zu 15 kg
Gewicht. Einmal in der Woche sind ca.
80, Hohenunterschied von Godesberg
zZu eiderhof zu Gberwinden und dabei
bergab unbefestigte schmutzige Wege
zu befahren. Natirlich sind mehrmals
im Jahr mit diesem Rad ADFC-Radtages-
touren fallig.

Hierzu steht mir das Herrenrad
"Cornwall®™ von Sparta zur Verfigung,
das bis vor einiger Zeit mit der
bewahrten Torpedo 3-Gangschaltung von
Fichtel und Sachs ausgestattet war.

- ANFORDERUNGEN -
Aber irgendwie fehlten mir immer
"Zwischengange" und insbesondere eine

groBere Bergtichtigkeit (= Obersetz-
ungsverhaltnis).

Bei der Auswahl einer neuen Gang-
schaltung sollten Jjedoch folgende

Anforderungen bestehen bleiben:

- die einfache Handhabung des Schal”™
ters mit Daumen oder Finger am re”
chten Lenkergriff,

- der unverzichtbare wetterunabhangig
wirkende Riucktritt mit zusatzli”™
cher Felgenbremse hinten,

- die Wartungsfreundlichkeit, d.h.

chlossener Kettenkasten als
s tz vor Schmutz, Salz und Regen
sowie geringer Verschleis von
Kette und Ritzel. 2

AuBerdem sollte die Gangschaltung

folgende Nachteile meiner am Zweitrad

befindlichen 2 x 3-Gangschaltung auf”™

heben (vgl. Rickenwind Nr. 5/1983):

- umstandliches Schalten in den
nachst hoéheren Gang,

- schlechte Ablesung des Gangzustan
des,

- unterschiedliche Tretbewegung beim
Umschalten von der Nabe auf die
Kette,

- starker VerschleiB von Kette und
"Ritzeln,

- aufwendiges und regelmdBiges Rel
nigen von Umwerfer, Ritzel und
Kette,

- unterschiedliche und verzdgerte
Wirkung der Ricktrittbremse in ver
schiedenen Gangen.

Die schon seit langem auf dem Markt

befindliche 5-Gang-Nabe von Sturmey-
Archer hat jedoch keine Ricktritt-
bremse und weist mit dem
"Einfachschalthebel™ 1laut PRO-VELO
Nr.7 einige Nachteile auf, die mich
bisher am Kauf abhielten.

Die Benutzung einer Kettenschaltung

war wegen den angefihrten Anforderun-
gen im Hinblick auf die Wartungs-
freundlichkeit und der Racktritt-
bremse ausgeschlossen.

Mit der neuen "Pentasport™ glaubte
ich mich am Ziel meiner Winsche.

- EINBAU UND FUNKTION -

Das Fahrradgeschaft H. Grabner GmbH
in Bad Godesberg stellte dem ADFC
einen Umristsatz "Pentasport" inklu-
siv Montage an mein Spartarad zu
Testzwecken und zur weiteren Verwen-
dung zur Verfigung. An diese Stelle
ein herzliches Dankeschén!

Zum Einbau muB die hintere Gabel um 5
mm auf 122 mm Brete gespreitzt wer-
den. Der Schalthebel ist an der rech-
ten Lenkerseite befestigt. Von hier
aus fuhren 2 Seilzige offen {ber 2
Seilrollen oberhalb des Tretlagerge-
haduses jeweils rechts und links vor-
bei nach hinten zur Nabe. Hier werden
die 2dge mit Fixierhilsen auf die
Zugstangchen geschoben. Der 1. und 5.
Gang wird uber die linke Seite und
der 2. - 3. und 4. Gang uber die
rechte Seite 'geschaltet. :

Die Kosten fir den kompletten Einbau-
satz zuziglich eingespeichter Edel-
stahlfelge dirften sich auf ca. 200
bis 250 DM belaufen.

Weitere Angaben zu den technischen

Daten der Nabe sind unserer Zeit-
schrift "Radfahren" Nr. 5/1987 bzw.
der Frankfurter Rundschau vom
10.10.87 (Artikel von Herbert 155

Bode) zu entnehmen.

Ich 1lieB mir jedoch, wegen der
besseren Untersetzung am Berg und der
geringen Ausnutzung des stark idber-
setzten 5. Ganges statt des vorhan-
denen 19er Ritzels, ein 2ler Ritzel
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einbauen. Damit entspricht der 5.
Gang etwa dem 'alten 3. Gang' und der
2. Gang etwa dem ‘'alten' 1. Gang der
3-Gang-Nabe.

SRTSESSHT o —

Nach 10-wochigem Gebrauch
mit etwa 1100 km Fahrleistung wurde
das Fahrrad mit der 5-Gang-Nabe noch-
mals unter die 'sachkundige Lupe' von
Christof Neuhaus vom ADFC-Referat fir
Velotechnik genommen.

Der erste Eindruck galt dem Lenker-
schalter, der zunadchst nicht ver-
trauenserweckend aussieht, aber auf
verschiedene Lenkerformen einstellbar
ist. Die Bedienung des etwas 1langen
Hebels aus Hartplastik erfolgt mit
Daumen und Zeigefinger und ist bei
Festhalten des rechten Lenkergriffs
mit dem Handballen relativ bequem 2zu
bedienen. Man schaltet vom kleinen in
den groBen Gang mit dem Daumen und in

umgekehrter Reihenfolge mit dem Zei-
gefinger. Der 1. und 5. Gang Iist
jedoch mit etwas mehr Druck

"einzulegen". Wie bei der 3-Gang-Nabe
kann man von jedem beliebigen Gang in
einen anderen Gang sowohl im Stehen
vor der Ampel als auch wahrend der
Fahrt schalten. Beim Letzteren
braucht man beim Treten mit den Peda-
len lediglich den Druck etwas wegneh-
men. Insbesondere beim 1. und 5.
Gang muB man jedoch das Treten kurz
unterbrechen, damit der gewinschte
Gang in der Nabe auch einrastet.

Leider halt der Schalter nicht
StoB stand. Durch Umstirzen des
geparkten Rades - was ja schon mal
vorkommen soll - ist das Plastikge-
hduse angerissen und der im Innern
befindliche Einrastmechanismus aus
Plastik fiar den 5. Gang gebrochen.
Generell ist zu befirchten, daB bei
einem anders gearteten Sturz der lang
gekrimmte Plastikhebel abbricht und
die Gangschaltung nicht mehr zZu
bedienen ware.

jedem

Im Vergleich zur 3-Gang-Nabe 'packt'
die Rucktrittbremse schneller und vor
allem gleichmaBiger, egal welcher
Gang gerade eingestellt ist.

- WARTUNG UND REPERATUR -

Wie bei
jeder anderen Gangschaltung auch,
sind nach relativ langen 2Zeitinter-
vallen die Seilzige an den Relbestel-

' der

wiederholt zu fetten odexr zu
olen. Ebenfalls missen, wie bel der
3-Gang-Nabe die Zugkettchen an den
Kettenleitmuttern ab und zu ge-
schmiert werden. Das Einstellen bei-
Seilzige geschieht im 4. Gang.
Hierzu wird die Fixierhilse soweit
auf das Zugstangchen geschoben, bis
das Seil straff ist. Unmittelbar nach
Einbau der Gangschaltung sollte ins-
besondere auf ruckartiges Treten bzw.
knackende Gerauche in der Nabe geach-
tet und die Zugseile sofort so nach-
gespannt werden, daB alle Gange ein-
wandfrei zu treten sind. Es empfiehlt
sich auch die Einbuchtungen im
Klickschalter mit Fett zu verseh am

len

damit ein weicheres Schalten zZu
erreichen.
- GEBRAUCHSWERT -

Die eingangs erwdhn™
ten Anforderungen an die Schaltung
sind in fast allen Punkten erfillt.
Abstriche missen jedoch beim nicht
ausreichend bruchsicheren Lenker-
schalter gemacht werden. AuBerdem
bedarf das Umschalten in den 1. oder
5. Gang einer kurzen Unterbrechung
der Tretbewegung - bei etwas starke-
rem Dricken des Schalthebels.

Die Abstufungen der 5 Gange mit einem
Obersetzungsverhaltnis von 224 % sind

besser als mit der 3-Gang-Nabe bei
184 %. Um aber den 1. Gang am Berg
besser ausnutzen zu koénnen, sollte

das gebrauchlichere 19er Ritzel gegen
ein 20er, 2ler oder 22er Ritzel aus-
getauscht werden und die Kette ggf.
um 1 bis 2 Glieder verlangert werden.
Der 5. Gang erscheint selbst fir
Tretfaule sonst sowieso etwas zu ch
ubersetzt zu sein. ‘

Wer ein differenzierteres Schaltsy-
stem winscht, der kann sich vorne ein
kleines zweites Kettenblatt mit Um™
werfer montieren und hat so unter
Verzicht eines geschlossenen " Ketten”
kastens eine 2 x 5-Gangschaltung mit
noch grdBerer Bergtichtigkeit.

- Zusammenfassung -

Die Mehrkosten von
70 DM bei einem neuen
Fahrrad, das von Anfang an mit der
Pentasport-Nabe ausgestattet ist,
scheint gegeniber der herkdmmlichen
3-Gang-Ausstattung gerechtfertigt.
Invieweit eine Umristung alter Velos
mit Kosten von 200 bis 250 DM 1loh-

derzeit ca.
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nenswert erscheint, sollte sich jeder
selbst tdberlegen.

Die Pentasport-Nabe ist fir alle die-
jenigen interessant, die sich mit 3
Gangen nicht zufrieden geben und sich
eine groBere Entfaltung winschen, sei
es aus sportlichen Grinden oder aus
den Alltagsbedirfnissen heraus.

AuBerdem scheint die Schaltung firx
wartungsfaule Allwetterfahrer auf
Tagestouren usw. gut geeignet zu
sein.

Unsere Hoffnung liegt auf eine lange
Haltbarkeit des Getriebes und kinftig
auf einen stabileren, eventuell aus
Me gefaBten Klickschaltermecha-
ni 8

Gerhard Lemm

Hallo Technik-Freaks!

Ab Dezember (8.12.87) Gibt es in
Bonn neben der ganzen Verkehrspoli-
tik auch einen monatlichen Technik -
Stammtisch. Wir treffen uns jeden
zweiten Dienstag im Monat um 20 Uhr
in den altbekannten Bonner Stuben in
der Oxfordstrafe. Unsere Themen:
Anhdngertest, Helme, Technikkurse,
Tourenrader ... . Wenn Ihr Lust zum
Mitmachen und Fachsimpeln habt,
kommt doch einfach vorbei!

Fir unseren Anhangertest suchen wit
noch Anhadnger die uns fur einen Test
(Probefahrt, Bremsproben, SrRZur
Verfligung gestellt werden koénnten.
Wir sind an einem mdéglichst breitem
Spektrum von Modellen interessiert,

um einen guten Uberblick gewinnen
zu nen.

Kontaktaddresse:
Christof Neuhaus
Louis Leprod 'Homme

0228-665000
02287256317

TANDEM gesucht !

Wer hat ein gebrauchtes, sportliches
Tandem preiswert abzugeben? Ich bin
auch an reperaturbediirftigen Modellen
interessiert, Rahmen und andere wich-
tige Teile sollten aber in Ordnung
sein. Liebevolle Pflege garantiert, es
kommt in beste Hande.

Michael Kaup, Frongasse 6, 53 Bonn 1
Tel. 0228-616253

TANDEM zu verkaufen!

12 Gadnge, 4 Bremsen, wenig be-
nutzt. NP 1.300.-, VB 850.-

Jirgen Clemens 0228-215622

Technische Neuheit: “"Hydro-Stop"

Hydraulik-Fahrrad-Felgenbremse

Herkémmliche, mit Seilzug bet&dtigte
Felgenbremsen weisen einige Nachteile auf,
von denen insbesondere der schlechte Wir-
kungsgrad der Kraftiibertragung und die
Nachgiebigkeit der Bremsbacken zu nennen
sind. Die Firma MAGURA hat eine Hydraulik-
Fahrrad-Felgenbremse entwickelt, die demge-
geniiber einen konstant hohen Wirkungsgrad
ohne storanfdlligen Seilzug und gleichméds-
sige Bremswirkung hat. Die Bundesfachgrup-
pe Technik im ADFC erhdlt von der Firma
Priifexemplare. Wer sich als "Gebrauchs-
tester" betdtigen mochte, sollte sich beim
Obmann der ADFC-Bundesfachgruppe Technik
melden: Lothar Krahmer, Gumstr. 9, 8033
Planegg.

Die Firma gibt folgende Beschreibung des
Bremssystems:

Bei der Hydraulik-Bremse handelt es sich

um ein problemlos anbaufdhiges, mit diinn-
fliissigem Mineralsl (Ndhmaschinensl) ge-

fiilltes System,das aus

- einem Geberzylinder,

- der eigentlichen Felgenbremse (Nehmer)

- den Fliissigkeitsleitungen

besteht.

Der Geberzylinder ist am Lenker befestigt,
sein Kolben wird durch den Handhebel ver-
schoben. Eine Stellschraube erlaubt die
richtige Einstellung der Bremsbelidge zur
Felge. Da auf einen Vorratsbehdlter ver-
zichtet wurde, arbeitet der Zylinder im
Gegensatz zu den iiblichen Hauptbremszylin-
dern fiir Motorrdader in jeder Lage, wodurch
den- besonderen Bedingungen am Fahrrad Rech-.
nung getragen wurde. Die Felgenbremse (Neh-
mer) besteht aus je einem links und rechts
von der Felge in einem Halter drehbar be-
festigten Bremszylinder, dessen Kolben un-
mittelbar den Belag tridgt und gegen die Fel-
ge driickt, so daB jegliches Spiel, das
sonst in Gelenken auftritt, ausgeschaltet
ist. Der Halter (U-Biigel) ist am Rahmen des
Fahrrades befestigt.

Die gesamte Anlage ist gegen Eindringen
von Schmutz abgedichtet und korrosionsge-
schiitzt. Die Fliissigkeitsanlagen bestehen
aus druckfesten Polyamidrohren, die leicht
am Rahmen zu verlegen sind.
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Die 11 Vorteile fir Mitglieder:

1. Sechsmal im Jahr kostenlos die
Zeitschrift RADFAHREN, die mit
ihren aktuellen Nachrichten und
Tips "rund um's Fahrrad" viele
Freunde gefunden hat.

2. Sechsmal im Jahr informiert Sie
der RUCKENWIND iber Aktivitdten
gnd Ereignisse im Bezirksverein

onn.

3. Automatische Teilnahme an Verlo-
sungen des ADFC-Bundesverbandes
mit attraktiven Preisen.

4. Vergiinstigungen beim Kauf von
Radtourenkarten, Radwanderfuh-
rer, Technikbiichern usw, er-
kaufsstelle: "STAHLROSS" Bre1te
Str. 65,Mo-Fr 11.00-18. 30, Sa
9.00-14.00.

5. Das Radtouren-Programm des Be-
zirksvereins Bonn sowie mehrta-
gige Radtouren anderer ADFC-Be-
zirksvereine. Als Mitglied neh-
men Sie entweden kostenlos oder
zu stark ermdBigten Preisen da-
ran teil.

6. Ebenfalls kostenlos oder stark

10.
- Leistungen unserer europdischen

14k

ermdBigt ist die Teilnahme an
Veranstaltungen des Bezirksvereins
wie Dia-Vortrdoe u.a.

. ErmdBigte Teilnahmegebiihren gel-

ten auch fir vom ADFC (und Koope-
rationspartnern) organisierte
Seminare, Weiterbildungsveran-
staltungen, Workshops u. dgl.)

. Beratungsservice zum Nulltarif

bei Versicherungsproblemen, Rad-
touren, Fahrradkauf usw.

. Bei grundsatzlichen Rechtsfdl

mit Fahrradbezug besteht die <
1ichkeit der Unterstiitzung durch
den ADFC.

Als ADFC-Mitglied konnen Sie die

Partnerorganisationen so in An-
spruch nehmen, als seien Sie deren
Mitglied.

Und nicht zuletzt bietet derADFC
seinen Mitgliedern die Moglichkeit
sich aktiv fur eine menschenfreund-
lichere Verkehrswelt einzusetzen.

ADFC Bonn -

Beitrittserklarung
Ich méchte Mitglied im ADFC werden.

Postfach 180146, 5300 Bonn 1

Bitte, mit S oder D
Name, Vuiname Geburisjahr Berul/Titel
StraBe, Hausnummer l Telefon PLZ, Ont
a Jahresbeitrag  (z.2.45,— DM) O ErmaRigter Beitrag (zZ. 30,—~ DM; kann von Auszubildenden,

[ Familienbeitrag (2.2.55,— DM)

Rentnern usw. beansprucht werden, wenn sie
finanziell besonders schlecht gestelit sind.)

Name, der F. ] 9

Geburtsjahr Berul/Titel

Diese Daten werden mit einer automatischen Datenverarbeitungsanlage zweckentsprechend verarbeitet und
gespeichert. Namen und Anschrift geben wir nur weiter, um den Versand der Zeitschrift ,Radfahren” abzuwickein.

ich mochte weitere Mitglieder werben,
senden Sie mir Beitrittserklérungen.

Q. 1/Datum
'

Unterschall (Bes oen enas E Q




