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Die Polizei ist leider nicht immer
Freund und Helfer. Oft parkt sie
ohne jede einsatzbedingte Notwen-
digkeit sogar auf Zebrastreifen.
Darauf und auf viele andere Mif-
stdnde und Probleme machten ADFC-
Vertreter fiihrende Bonner Polizei-
beamte bei einer Stadtrundfahrt am
6. Mai 1988 aufmerksam. Vor Beginn
halt Polizeioberkommissar Wilhelm
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Hesse vom Schutzbereich V (Beuel)
bei der Behebung eines Bremsdefek-
tes. Der Beamte ist in seinem Be-
reich oft auf dem Rad unterwegs und
achtet darauf, daB rechtsrheini-

sche Radwege nicht zugeparkt werden.

Auch wahrend der Stadtrundfahrt

schritt er dienstlich ein. Leider
schauen viele seiner Kollegen in
solchen Fdllen einfach zur Seite.

Titelbild: Foto Kempinskij;das Ku-
chenfahrrad wurde von der Bidckerei
Mertesdorf in Bad Honnef gebacken.
Titelbild Riickenwind 1/88 wurde von
Dr. Gottfried T.W. Dietzel gemacht;
Titelbild Riickenwind 2/88 stellte
die Ortsgruppe Bad Honnef zur Ver-
fiigung.
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Brohltal-Eisenbahn und Vulkan-Express

Eine Radtour am Rhein entlang mit einer
Eisenbahnfahrt auf die Eifelhochfléche

zu verbinden - das macht die Brohltahl-
Eisenbahn und die Interessengemeinschaft
Brohltahl-Schmalspureisenbahn méglich und
begeistert damit gleichermaBen Radfahrer
und Eisenbahnfans. An Sommerwochenenden
pendelt die Brohltal-Eisenbahn mit dem
Vulkan-Express zwischen Brohl und Engeln
hin und her. Alle Ziige bieten Fahrradbe-
forderung und Getrdnkebewirtung wahrend
der Fahrt. Die Riickfahrkarte fiir Erwachse-
ne betrdgt 14 DM, fiir Kinder die H&dlfte.
Diesen Preis ist die landschafltich schone
Strecke mehr als wert.

Der liebevoll eingerichtete und von einer
Diesellok gezogene Vulkan-Express fdhrt vom
Rhein kommend durch das enge und tiefgriine
Tal des Brohlbaches, Heimat der Schweppen-
burg und bekannter Mineralquellen. Hinter
Burgbrohl windet sich diese Strecke in
standiger Steigung bergan. In Oberzissen
beginnt dann die durch einsames Gebiet
fiihrende Steilstrecke. In langsamer Fahrt
geht es der Eifelhochfldche entgegen, der
Blick schweift von den vulkanischen Berg-
kuppen iiber die Ru ine Burg Ohlbriick hinun-
ter in das Rheintal. Rund 400 Meter Hohen-
unterschied hat der Zug iiberwunden, wenn
Engeln erreicht ist. Hier bieten sich
schone Moglichkeiten zum Wandern und Rad-
fahren. Der Laacher See mit der Abtei
Maria Laach ist nicht weit.

Die 17,5 km lange Strecken, 1901 eroff-
net, stellt heute in mehrfacher Hinsicht
eine Besonderheit dar: So betrdgt die Spur-
weite nur 1000 Millimeter, eine der letz-
ten Schmalspurstrecken in der Bundesrepu-
blik. Eine Raritdt ist die Steilstrecke
zwischen Oberzissen und .Engeln, die bis
1934 nur im Zahnstangenbetrieb bewdltigt
werden konnte und auch heute noch die
letzten Kraftreserven der Lokomotiven
erfordert. Weitere bauliche Kleinode an
der Strecke sind der Bahnhof Burgbrohl
mit seinem Fachwerktiirmchen, zwei hohe
Steinbogenviadukte und ein fast 100 m
langer Tunnel.

Auskunft erteilt die Brohltal-Eisenbahn
GmbH, Bahnhofstr. 11, 5474 Brohl-Liitzing
Tel. 02633-1041 od. 1042 od. 1234.

Seit dem Herbst 1987 wird die Brohltal-Eisen-
bahn in ihren Aktivitdten von der Interes-
sengemeinschaft Brohltal-Schmalspureisen-
bahn e.V. (IBS) unterstiitzt, deren weit

tiber 150 Mitglieder die Attraktivitit

des Vulkan-Express mit einem stark erwei-
terten Fahrplanangebot, neuen Personen-

und einem Gepackwagen und mit viel Schwung
steigern werden. In diesem Rahmen werden

im Monat Oktober 1988 zum erstenmal seit

iber zwanzig Ja hren wieder Dampfzugfahrten
im Brohltal moglich

Auskunft erteilt: Interessengemeinschaft
Brohltal-Schmalspureisenbahn e.V.,

R. Esch, Griiner Weg 2, 5480 Remagen,
Tel. 02642-22743.

Referent/in fiir Radwandern
gesucht

Unser Referent fiir Radwanderun-
gen sucht Unterstiitzung fiir ge-
fiihrte Radtouren. Wer hat SpaB
das Radtourenprogramm zu organi-
sieren und selber Radwanderun-

gen auszuarbeiten und zu fﬁhren?.
Interessenten bitte melden bei
Karl-Ludwig Kelber Tel. 0228/21
1078 oder 694669 oder in der

ADFC-Geschédftsstelle 630015

ADFC-Geschédftsstelle Bonn

Heerstr. 34 (im Hof)
Offnungszeiten: Mo-Fr 9-19 Uhr
Sprechstunden: jeden Dienstag von
16-19 Uhr

Tel. 0228/630015
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Die Poppelsdorfer Unterfithrung mit den neu er-
richteten Barrikaden ist jetzt endgiiltig zum
Nadelohr fiir den nichtmotorisierten Verkehr
in Hauptverkehrszeiten geworden.

Diskussion iiber Zukunft der Poppelsdorfer

Unterfiihrung: Stadt will 1989/90 umbauen

Erweiterung fiir drei Millionen Mark.
CDU, SPD und Griine sagen Ja — ,,Schwarzer Peter fiir Radler*

(sbt) Die Barrieren vor der Poppelsdorfer
Unterfiihrung haben fiir Arger gesorgt — zwi-
schen Radlern und FuBgéngern im Tunnel ge-
nauso wie im politischen Raum — sie haben
aber auch den EntscheidungsprozeB in Sa-
chen Verbreiterung des Tunnels vorange-
bracht. Das wurde gestern abend bei der vom

inen Fahrrad-Club
(ADFC) und dem Allgemeinen Studenten-
A huB (AStA) ver Iteten Diskussion

deutlich: Die Verwaltung will noch in den
Haushaltsentwurf fiir 1989 Geld fiir den Um-
bau der Unterfiihrung einplanen. Die Verbrei-
terung um zwei Meter kostet etwa drei Millio-
nen Mark. Die Vertreter von CDU, SPD und
Griinen, die umer Leltung von GA-Redakteur
Bernd Ley ierten, sagten
ihre Unterstiitzung zu. Nur von der FDP ka-
men Bedenken: Es gebe in puncto Verkehrssi-
cherheit fiir Radler wichtigere Projekte.

Fir das StraBenverkehrsamt erlduterte
dessen Leiter, Hans-Walter Slabbers, die Be-
weggriinde zum Einbau der Barrieren. Die
Unterfiihrung sei als Weg fiir die FuBgénger
gebaut worden. Die Gefahr gehe von schnell

fahren. Die Barrieren seien immer
noch ,zur Probe, spatestens kommende Wo-
che werde entschxeden was kiinftig werden
soll. Die tech hen und fi iellen Proble-
me der Verbreiterung stellte Winfried Rothe
vom Tiefbauamt dar. Sie stellt seinen Worten
zufolge quasi einen Neubau’dar, der alles in
allem drei Millionen Mark kosten werde. Die
Bahn habe nichts dagegen, wohl aber der Re-
gierungsprasident, aus Denkmal-Griinden.
Die Gegenposition vertraten Andreas Stii-
mer vom ADFC und Christoph Siegmann vom
AStA sowie das Gros der Zuhérer. Die Radler
lieBen sich ,nicht den Schwarzen Peter zu-
schieben” fiir die Folgen der bisherigen Hin-
halte-Taktik der Verwaltung. Es gebe keine
andere zumutbare Querung der Bahn im In-
nenstadtbereich. Mit dem ,Schildbiirger-
streich“ habe sich die Stadt lécherlich ge-
macht, aber auch ,das Klima in der Unterfiih-
rung total gereizt gemacht". Der Einwand,
man wolle ,keine Radler-Autobahn durch die
Stadt, warum sollen auch Réder nicht einmal
geschoben werden“ wurde mit der Gegenfra-

fahrenden, riicksichtslosen Radfahrern aus.
Vor dem Aufstellen der Sperren sei ein Drittel
der 8 000 Radler, die den Tunnel tiglich pas-
sieren, nicht abgestiegen, jetzt sei es immer
noch einer von vieren, aber auch diese miisse

aus: Gereral-Anzeiger vom

ge t .Wo mii denn A ih-
re Wagen schieben? Der Besitzer von Liden
im Tunnel meinte, es sei ,schlimm, was dort
taglich an Unfillen und Beinahe-Unfillen los
ist. Aber daran sind nur vielleicht 50 Raser
schuld. Ansonsten besteht keine Gefahr.“

28.04.88



Poppelsdorfer Unterfiihrung

Ein Kommentar:

Seit Ostern dieses Jahres "verschénern"
Barrieren die Poppelsdorfer Unterfiihrung.
Sie sollen Radfahrer zwingen, die Unter-
fiilhrung mit ihrem Rad schiebend zu passie-
ren. Wihrend die Mehrzahl der Radfahrer

die Verbotsschilder beachtet hatten und

ihr Fahrrad durch die Unterfiihrung gescho-
ben hatten, gab es immer wieder schwarze
Schafe, die es nicht fiir nétig befanden,
vom Rad abzusteigen. Die MaBnahme der Stadt,
die eine Minderheit treffen soll, macht

die Poppelsdorfer Unterfiihrung zu einem
Nadelohr fiir alle Benutzer. Rollstuhlfah-
rer und Eltern mit Kinderwagen miissen

sich miihevoll durch die Barrieren schlédn-
geln. In Hauptverkehrszeiten kommt es jetzt
zu Rempeleien an den Engstellen zwischen
FuBgdngern und das Rad schiebenden Fahrrad-
fahrern. Einzelne riicksichtslose Radfahrer
versuchen weiterhin fahr enderweise die
Unterfiihrung zu passieren. Was ist mit die-
ser MaBnahme gewonnen? Das Klima zwischen
Radfahrern und FuBgidnger hat sich weiter
verschlechtert.

Der ADFC hat sich seit Jahren fiir eine ver-
niinftige Losung des Problems eingesetzt.
Eine zweite Unterfithrung wenige Meter ver-
setzt gebaut wiirde Rad- und FuBgéngerver-
kehr trennen. In der Hauptachse des West-
Ost-Verkehrs widre ein ziigiges und gefahr-
loses Passieren fiir Radfahrer und FuBgidnger
moglich. Die Poppelsdorfer Unterfiihrung
wiirde unverindert erhalten. Obwohl der ADFC
nachweisen konnte, das eine zweite Unter-
fiihrung bautechnisch machbar ist, keine
hoheren Kosten im Vergleich zu einem Umbau
der Poppelsdorfer Unterfiihrung verursachen
wiirde und auch der Baumbestand alter Kasta-
nien nicht gefdhrdet wiirde, stoBt diese Al-
ternative auf taube Ohren. DaB die Leichtig-
keit des Fahrradverkehrs seine Attraktivi-
tat erhoht, ist ein Argument, das bei der
Stadt Bonn nicht zdhlt. Man sollte dort ein-
mal iiberlegen, welche Vorteile der Fahrrad-
verkehr fiir die Entlastung des innerstadti-
schen Verkehrs bringt. Wirde die Halfte al-
ler Radfahrer, die tdglich durch die Innen-
stadt fahren, auf das Auto umsteigen, wire
es langst schon zum Verkehrsinfarkt gekom-
men. Aber dafiir macht man sich lieber Ge-
danken, wie die Leichtigkeit des Autover-
kehrs durch aufwendige Tunnelldsungen er-—
hoht werden kann, ohne zu bedenken daB
"verbesserte" AutostraBen und Durchfahrmog-
lichkeiten wieder mehr Verkehr hervorrufen.
Wann wird man endlich erkennen, daB eine
konsequente Forderung des Radverkehrs mit
langfristigem Konzept mehr Lebensqualitit

bedeutet?
Ruth Steinacker

RADTOUREN

Koblenz

Sonntag, den 10.7. Abfahrt um 9.36 Koblenz
Hbf. Fii: G. und R. Jung (ca. 45 km)

"Durch den vorderen Hunsriick"

zur Hiitte der Koblenzer Naturfreunde bei
Alken, mit einer Variante fiir Mountain-
bikefahrer, Ausgangspunkt: Emmelshausen

Bonn
Sonntag, den 12.6.

"Stirbt der Kottenforst"

Tour durch den Kottenforst unter sachkun— N
digen Erlduterungen von Prof. Dr. Brink-
mann zum Waldsterben

Anmeldung u. Auskunft: Michael Kaup 0228/
616253

Sonntag, den 26.6. um 9.15 am Poppelsdor—
fer SchloB und um 10 Uhr am Mehlemer Bahn-
hof Fii: Dieter Lenk (ca. 75 km)

"Ahrtour"

Tagestour iiber Berkum, Fritzdorf; in Dernau
Einkehr; ahrabwirts iiber Remagen zuriick;
Nachmittagsrast mit Einkehr

Sonntag, den 10.07. um 10 Uhr an der Meh-
lemer Fihre Fii: Gerhard Lemm (Riickkehr
ca. 18 Uhr)

"Familienradtour mit Kindern"

Rundfahrt iiber Remagen, Erpel, Unkel, Ko-
nigswinter, Fahre. Mit mehrfachen Rasten

und Picknicks und Spielen, Proviant und ver-
kehrssichere Kinderrddevmitbringen.

Sonntag, den 31.07. um 9.15 am Theaterplatz-
brunnen in Godesberg und ca. 10 Uhr Pop-
pelsdorfer SchloB Fii: Willy Latz (ca.

70 km) ‘
"Kottenforsttour"

Tagestour durch den Kottenforst und Swist-
tal mit Einkehr in Heimerzheim

Bad Honnef

Fast jeden Samstag findet ab 14 Uhr eine
Radfahrt statt. Treffpunkt: Endhaltestelle
der StraBenbahn. Das aktuelle Programm

ist der Presse zu entnehmen oder an drei
Aushingen zu ersehen: Kurverwaltung Haupt-
straBe, Sport-Treff HauptstraBe, Backerei
Mertesdorf Bahnhofstrafle.



Wer qut zehrt - der gut fahrt
Wo ift man gut auf Tour?
Von Willy Latz, Bad Godesberg - Folge 6

Auft unserer fiinftdgigen Lahntcur entdeckten
wir in Holzappel in einem schmucken Fach-
werkhaus ein italienisches Speiserestaurant
mit Namen "loskana" (Esteranstrafe 15, Tel.:
0 64 39-14 52, montags Ruhetag). Im Innern

sich die rustikale, gemiitliche Atmo-
sphare fort. Sie wird durch den unaufdring-
iichen, aber aufmerksamen und freundlichen
Service unterstrichen.

Die ibersichtlich gestaltete Speisenkarte
bietet eine gute Auswahl. Die Tomatensuppe
gibt es fir 4,50 DM. Trotz manch negativer
Erfahrung mit Zwiebelsuppen in italienischen
konnte ich nicht wi_3erstehen.
Die anfdngliche Skepsis wich schnell iiber-

Restaurants,

raschtem Zungenschlag ob der hervorragenden
Qualitat dieser perfekt abgestimmten Zwie-
belsuppe (5,-- DM).
nicht durch zu starkes oder zu langes Uber-

Der frische Kiase war
backen acunkel und fest geworden. Die zur
Suppe bestellite Portion Pizzabrot kam frisch
aus dem Ofen und daher noch heifl und kdst-—
4. schmeckend auf den Tisch.

Der Fizza (ab 5,-- DM bis etwa 10,-- DM)
muBte man schon mit etwas mehr Hunger zu
Leibe riicken. Der Teig war - wie beim Piz-
zabrot - gekonnt gebacken. Dinn aufs Blech
aufgetragen, im richtigen Augenblick aus dem
Ofen genammen, hatte er eine zarte Konsis-
tenz, ohne Seele oder gar von unten schwarz
zu sein. Der Belag war aurch die schonende
Behandlung im Ofen sowie einen vorsichtigen
Umgang mit Gewlirzen und Krdutern nicht zu
einem Geschmacksbrei verkammen.

Das Pfannchen mit Kase Uberbackenen ver-
(9,50 DM) reicht f£fir
den mittleren Hunger nach einem Nachmittag
auf dem Fahrrad in den Lahnbergen vollauf.
Winsche 1lieB die Qualitdt ebenso keine
offen. Die Teigwaren (Spagetti, Tortellini,
Lasagne)
TomatensoBe war leicht und schlank, mit ein
Auch dieses

schonenden

schiedenen Teigwaren

hatten den notwendigen BiBR. Die
wenig Gehacktem verfeinert.
Gericht profitierte
Behandlung im Ofen.

von der

Das Angebot an Salatett (6,50 DM bis 9,50 DM)
kann sich sehen lassen. Die Zutaten sind
frisch und nicht wie so oft aus dem "grofen
Eimer" geschdpft mit dem dann unverkennbaren
Geschmack der Konserve. Beim Tomatensalat
(6,50 DM) handelt es sich um eine normale
Alle anderen Salatplatten konnen
auch in kleiner Portion bestellt werden. Sie

Portion,

.ist jedoch noch immer sehr gut bemessen. Und

wenn dann noch zum Spezialsalat (9,50 DM;
kleine Portion 7,-- DM) Pizzabrot serviert
wird, lauft die Katze mit dem Magen nicht
mehr davon. :

Beim Weinangebot handelt es sich um typisch
italienische Weine. Da wir trockene Weine
schmeckte uns der

bevorzugen, Wein. aus

Frascati mit seinem herben und kréftigen

Arama sowie ein vollmundiger Roter (Karaffe
jeweils 4,— DM).

Wer die I;a.hn hinaufradelt und bis Laurenburg
der sollte getrost die 3 km
Anstieg nach Holzappel noch angehen. Nicht
daBl diese Strecke appetitanregend
wirkt, in dem rundum gemiitlichen Restaurant
"Toskana" 1&Bt -es sich wohl umsorgt bei
gutem Essen und Trinken so recht regene-

gekammen ist,

nur,

rieren.



Radtour durch Siidengland
4 Wochen zwischen Dover und Cambridge

Ende September, nach der groBen Fe-
rienwelle, machte ich mich mit mei-
nem Fahrrad auf den Weg nach England.
Der Transport des Rades ist mit giil-
tigem Personenticket nicht teuer.

In Oostende konte ich mein Fahrrad
am Bahnhof abholen und mit ihm die
Fihre nach Dover besteigen.

Es heiBt "Radfahrer leben gefdhrlich’,
ihnen fehlt das schiitzende Blech. Da-
zu kommt in England der Linksverkehr,
fir einen Festldnder eine beschwerli-
che Umstellung. Die ersten Kilometer
auf englischem Boden waren entspre-
chend aufregend. Die Gelassenheit

der meisten Englidnder im StraBenver-
kehr trug dazu bei, daB das Radfah-
ren SpaB bereitete - trotz des unge-
wohnten Linksverkehrs, der schmalen
StraBen und der allgemein nicht so
gut gebauten StraBen wie sie bei

uns iiblich sind. Die Autofahrer
hupten keineswegs direkt, weil ich
storend am StraBenrand stand, um

mich zu orientieren. Sie fuhren
vorsichtig (!) an mir vorbei. Selbst
meine, mit bangen Gefiihlen erwarte-
te Premierenfahrt durch London ver-
lief ruhiger als manche Fahrt durch
die Bonner Innenstadt zur Rush-Hour.

Ende September war das Wetter ange-
nehm zum Radfahren: trocken und son-
nig, wenn auch windig. Ich wechselte
keineswegs tdglich meine Unterkiinfte,
so daB ich viele kleine Radtouren
ohne l&dstiges Gepdck unternehmen
konnte.

Von Dover unternahm ich einen Aus-
flug nach Folkestone. Die Kiisten-
straBen waren wunderbar und selbst
mit Wolken am Himmel war die Land-
schaft sehr reizvoll. Die hiigelige
Landschaft Kents brachte zudem den
Kreislauf in Schwung.

Die Fahrt von Dover nach Deal, einem
kleinen ruhigen Fischerstiddtchen im
Nordosten Kents, verlief iiber eine
viel, besonders mit Lkw und Bussen,
befahrene BundesstraBe. Trotz der
Enge auf den StraBen wurde ich kein
einziges Mal in den StraBengraben
gedrdngt. In Deal war das Radfahren
direkt an der Strandpromenade leider
verboten.

Von Deal fiihrte mein Weg nach Can-
Ferbury. Dieses Touristenstiddtchen
ist ein StraBenverkehrsknotenpunkt

im siid-ostlichen England und ent-
sprechend lebhaft und bunt. Die be-
riihmte Kathedrale bietet besonders

in den Morgenstunden eine friedliche
Atmosphédre und lddt geradezu zum Ver-
weilen ein.

Sodann fiihrte mein Weg nach Cambridge,
fir mich die englische Radfahrer-
stadt. Die meisten Menschen in Cam-
bridge scheinen per Rad unterwegs

zu sein, iliberall an Mauern lehnen
Fahrridder, dazu gab es noch mehrere
Fahrradparkpldtze iiber die Stadt \
verteilt. Offensichtlich gehdrt h

das Fahrrad zum Alltag und wird nicht
nur fir Spazierfahrten bei schonem
Wetter gebraucht.

Von Cambridge nach London fuhr ich
eine Teilstrecke mit dem Zug. Der
Fahrradtransport ist in der Bahn
erfreulicherweise unkompliziert und
Kostenlos. Selbst die GroBstadt Lon-
don vermieste, trotz der Verkghrs—
dichte, das Radfahren nicht. Uber-
haupt schien mir, wurde ich auf der
Insel mit meinem Rad als Verkehrs-
teilnehmer ernst genommen und weni-
ger als Hindernis angesehen. Ent-
sprechend fithlte ich mich nicht

als Storenfried.

Die Route von Dover ins Landesinnere,
in die "Weltmetropole" London, war
auch fiir mein Erholungsbediirfnis
giinstig. Die ruhige Atmosphidre der
Kiiste und der Grafschaft Kents for-
derte die Erholung; anschlieBend
lockte London, dieselaute, bunte und
aufregende Weltstadt.

Martha Meid

IMPRESSUM
Riickenwind
Auflage 2.000

Kostenlose Zustellung an alle Mit-
glieder. Erscheinungsweise: alle 2
Monate. Beitridge und Leserbriefe
willkommen. Kleinanzeigen fiir Mit-
glieder gratis.

Verantwortlich: Ruth Steinacker

ADFC Bonn e.V., Postfach 180 146,
5300 Bonn 1 - Postgirokonto Kéln
1274 02 - 504 (BLZ 370 100 50)

Druék: Eilers in Bonn
RedaktionsschluB8 4/88:

Juni 1988
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Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

7~

_ADFC-Verkehrsaujkl('irungsaktiOn

\.

Einkaufen mit dem Fahrrad

Problem: Unzureichende Transportméglichkeiten mit dem Standardgepécktriiger;
Einkaufstaschen am Lenker beeintriichtigen das Fahrverhalten des Rades

Der ADFC empfiehlt:

* Gepick und Taschen nie am Lenker transportieren

* Gepéck im Fahrradkorb transportieren, der auf dem Gepacktriger fest-
geklemmt oder fest installiert werden kann,

* Bei Verwendung von Zweibeinstindern kippt das Fahrrad auch bei groBen
Lasten auf dem Gepicktrager nicht um.

* Gepicktriger mit mehreren Streben haben eine grofere Stabilitiit als
Standardgepicktriiger mit einer Strebe.

* Weitere Transportméglichkeiten ergeben sich bei Verwendung von
- Kérben, die am Lenker eingehiingt werden oder bei Verwendung eines
Frontgepacktrigers (mit Korb). :

* Alternativ zu K6rben kénnen Fahrradtaschen am Gepicktréiger eingehingt
werden.

» Fiir sperrige oder schwere Lasten empfiehlt sich die Verwendung eines
Fahrradanhiingers. :
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Recht im Alltag

Noch 1957 entschxed eine Kammer des Ober-
icht: Idorf, die wesentliche Ei-

Luftablassen
stratbar?

enschafl eines Re:fens bestehe nicht .in der
Ful]ung mit Luft, sondern in der Fihigkeit,
emgepumpte Druckluft lingere Zeit zu hal-
: Diese Eigenschaft aber sei einem Reifen
auch nach dem Offnen des Ventils mcht ab-
g vielmehr sei das Auf]
lich geblicben und deshalb sei Luftab-
assen eben keine Sachbeschidigung. Zwei Jah-
re spaxer entschied dann der Bundesgerichts-
hof: Sachbeschidigung ist jede .erhebliche Ge-
ichtigung®, und wer aus mehr

h e

er haufig Fahrrad fihrt, kennt die Ma-
Wlaxse Ein Reifen ist plau. Irgend

Mensch hat sich den Spafl gemacht,
das Ventil herauszuschrauben.

Ein alberner Scherz, gewif. Eine Straftat?
Seit Jahrzehnten plagen sich Gerichte mit der
Frage herum, ob .das Ablassen der Luft aus
den Reifen eines Fahrzeugs® Sachbeschidigung
ist und deshalb nach Paragraph 303 des Straf-
gesetzbuches bestraft werden kann. Urspriing-
lich faflte das Reichsgericht (Vorliufer unseres
Bundesgerichtshofes) den Begriff der strafbaren
Sachbeschidigung eher eng. Es meinte, Sachbe-
schidigung sei nur eine korperliche Einwir-
kung, die eine Sache .in ihrer Substanz berithrt
und ihre Unversehrtheit aufhebt®. Ein platter
Reifen aber beschidigt ein Fahrrad nicht.

Nach einigen Jahren lockene das Renchsge-
richt seine Rechtsp
nahm es schon dann an, wenn ,die Mmderung
der Gebrauchsfihigkeit zu dem besti

als einem Reifen eines Autos Luft ablasse, ma-
che sich strafbar. Sei nur ein Reifen platt, kén-
ne der Fahrer sein Reserverad herausholen und
weiterfahren, dann liege auch keine strafbare
Sachbeschidigung vor. Fir Fahrradfa.hrer, die
ihre Reifen selbst
te das bisher: Luftablassen ist zwar ein bloder
Witz, aber nicht strafbar.

Das hat sich jetzt geindert. Das Bayerische
Oberlandesgericht hat kiirzlich entschieden:
Nur ein ,geringfiigiger Eingriff in die Ge-
brauchsfihigkeit einer Sache ohne nennenswer-
ten Aufwand an Zeit, Arben oder Kosten® sei
straflos, und im ibrigen sei die Erhebhchkelts-
schwelle® tief Das Wi
pen eines Fahrradreifens erfordere Jcinen nicht
ganz unerheblichen Zeitaufwand und dariiber
~hinaus wihrend der Dauer der Titigkeit eine
Anwendung kérperlicher Kraft, die normaler-

gemiflen Zweck* festgestellt werden konnte.
Da ein Fahrrad mit plattem Reifen bestim-
mungsgemif nicht verwendet werden kann (es
i8¢ sich halt nicht damit fahren), hitte man
meinen kénnen, die Sache sei klar: Luftablas-
sen ist Sachbeschidigung und also strafbar.
Diese Konsequenz zogen Richter aber nicht.

weise als Mithe empfunden wird® (Az: RReg 1
St 98/87). Fazit: Wer sein Fahrrad mit plattem
Reifen findet, kann den Titer, so er thn erwischt,
wegen Sachbeschidigung anzeigen und Strafan-
trag stellen. Strafrahmen fiir den Richter: Geld-
strafe oder Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren.

Die Zeit 11 .FvagYaric von Minch

RegelmdBige Termine

@

Stadtteilgruppe Bonner Stuben letzter Dienstag im 28.06.
Bonn Oxford/WilhelmstraBe Monat um 20 Uhr
Stadtteilgruppe Zur Krone erster Donnerstag im 02.06.
Beuel Siegfried-Leopold-StraBe Monat um 20 Uhr 07.07.
Stadtteilgruppe Marktschénke dritter Donnerstag im ‘6
Bad Godesberg Biirgerstr. 2 Monat um 20 Uhr >
Ortsgruppe Kurhaus letzter Freitag im 24.06.
Bad Honnef Monat um 20 Uhr
Ortsgruppe Mainzer Rad, Obere Lohr- dritter Donnerstag im 16.06.
Koblenz straBe neben Odeon Monat um 19.30 Uhr
Ortsgruppe Haus Miilldorf, Bonner Str. erster Dienstag im 07.06.
Sankt Augustin 68, Zugang iiber alten Schul- Monat um 20 Uhr 05.07.
hof
Ortsgruppe Jugendzentrum Café Bauhaus dritter Dienstag im 21.06.
Troisdorf Pfarrer-Kentenich-P1. 29 Monat um 19.30 Uhr
Fahrradwerkstatt Jugendzentrum Café Bauhaus jeden Samstag von 14 bis
VELO-STUDIO - Pfarrer-Kentenich-P1. 29 17 Uhr
techn. Beratung von Markus, Stefan, Martin, Riidiger, Marcus
Technik-AG Bonner Stuben zweiter Dienstag im 14.06.
Oxford-/WilhelmstraBe Monat um 20 Uhr 12.07.
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KONTAKTADRESSEN

STADTTEILGRUPPEN IN BONN

BONN

Michael KAUP

Frongasse 6, 5300 Bonn 1
Tel. 0228/616253

BAD GODESBERG
Gerhard LEMM
LieBemer Str. 6, 5300 Bonn 2

! 0228/345732
B L

Elmar STEINBACH
Wehrhausweg 59, 5300 Bonn 3
Tel. 0228/467163

HARDTBERG

Detlef DEWITZ

WeiBBstr. 41, 5300 Bonn 1
Tel. 0228/628757

ORTSGRUPPEN IM BEZIRKSVEREIN BONN

ST.AUGUSTIN/SIEGBURG

Ulrich KALLE

Ulmenweg 6, 5205 St. Augustin 1
Tel. 02241/334564

BAD HONNEF

Ulrich BOHNEN

Frankenweg 54, 5340 Bad Honnef
n 02224/76631

K ENZ/Mosel

Gerhard JUNG

Vogelweide 17, 5400 Koblenz 1

Tel. 0261/69375 p., 0261/492346 d.

MECKENHEIM/RHEINBACH

Axel EINNATZ

Uhlandstr. 17, 5309 Meckenheim
Tel. 0225/10066

TROISDORF

Bernhard LINDNER

c/o Jugendzentrum, Postfach 1333
5210 Troisdorf

Tel. 02241/77292

VORSTAND

Karl-Ludwig KELBER

(1. Vorsitzender)

Polstf 8120823115 SSRBn 14,18 Te 15820228/
211078 d., 0228/694669 pr.

Andreas STUMER

(2. Vorsitzender)

R6¢kumstr. 97, 53 Bn 1, Tel. 0228/
611121

Inge BRADE

(Kassiererin)

Erfurtstri 95538 Bn S0 Tie] 9802287
256282

Dieter LENK

(Schriftfiihrer und Mitgliederbetreu-

ung)
Deichmanns Aue 52, 53 Bn 2, Tel.
0228/342506

Dr. Michael ZUMPE

(Rechtsfragen)

Schiillerweg 10, 53 Bn 1, Tel:. 0228/
233574 p., 0228/3002532 d.

Louis LEPROD'HOMME

(Technik)

Zedernweg 8, 53 Bn 1, Tel. 0228/
2:56:3117

Christof NEUHAUS

(Technik)

Siemensstr. 168, 53 Bn 1, Tel.
0228/665000

Ruth STEINACKER

("Riickenwind")

Lennéstr. 7, 53 Bn 1, Tel. 0228/
210186 p., 0228/220159 d.

Gerhard O. HOFFMANN
(Offentlichkeitsarbeit)
Weiherstr. 16, 53 Bn, Tel. 0228/
6528300 p ., 10221/571:3206" d'.

Jens PETERS

(Stadt- und Verkehrsplanung)
Spessartstr. 3, 53 Bn 1, Tel. 0228/
652153

Daniel CLEAVANGER

(Radwandern)

Herwarthstr. 24, 53 Bn 1, Tel.
0228/652356 :

Heiner SCHORN
(ADFC-Geschédftsstelle)
Heerstr. 34, 53 Bn 1, Tel.
0228/630015
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Nahverkehrs-Bahnsteig an der Kaiserstrafle?
Uberholméglichkeit fiir ICs — ADFC-Informationstour nach Holland iiberzeugte Planungsamt

(sbt) Die Bundesbahn plant fiir den Haupt-
bahnhof einen neuen Bahnsteig fiir Nahver-
kehrsziige — am derzeit stilliegenden Gleis
neben Gleis 1 zwischen der KonigstraBe und
der Poppelsdorfer Unterfiihrung. Bahnvertre-
ter iiberraschten jetzt die Stadt mit dieser
.neuen Uberlegung". Man bereite i im Moment
die Unterlagen fiir das Planfe

schen Fahrrad-Club dort geforderte grofie
Station fiir unnotig. ,Es entwickelt sich offen-
bar etwas Gegenléufiges*, war der Kc

um mehr iiber deren Angebot und Technik zu
erfahren. In diesen Stationen, fietsenstalling
genannt, § Radler ihr Gefihrt bewacht

tar aus der DB-Bezirksdirektion K6ln. Man
wolle der Stadt aber ein Geldnde an der Quan-
tiusstraBe anbieten.

Der neue Nahverkehrs-Bahnsteig hat nach

fahren fiir das Projekt vor, ergénzte ein Spre-
cher der DB gegeniiber dem GA. Der neue
Bahnsteig habe auch den Vorteil, da8 Interci-
ty-Ziige aus Rxchumg Suden dann un Haupt—
bahnhof die 1

_liberholen kénnten, was vor allem ab 1891
wichtig werde, wenn die Bahn ICs im Halb-
stunden-Takt fahren lasse.

Stadtvertreter fiihlen sich eigener Darstel-
lung nach von der Bahn ,an der Nase herum-
gefiihrt*, zumal gleichzeitig mit diesem neuen
Projekt darauf hingewiesen wurde, daB die
Fahrradstat:on. die am Ende des smlgelegten

Ansicht von B: Politikern und Stadtpla-
nern gleich mehrere Nachteile: Die Bahnrei-
senden hitten einen viel weiteren Weg bis zur
Stadtbahn oder zu den Omnibussen zuriickzu-
legen, zumal die Stadt die Verlegung des Om-
mbusbahnhofs in Richtung Norden plant. Die

Jberdach des Bahnsteiges wire kaum mit
dem Denkmalschutz fiir die Poppelsdorfer Al-
lee und die Unterfiihrung zu vereinbaren. Die
Bevilkerung in der KaiserstraSe, wo zudem
ein Hotel gebaut wird, miiite mit zusatzli-
chem Larm rechnen.

Diese DB-Mitteilungen, die heute auch der

1 huB erhilt, triibten am Montag

Gleises im H bahnhof wurde,

erheblich die Sti bei einer Informa-

ebenfalls getahrdet ist. Dxe DB hat bereits —
ohne die Ab mit der
Stadt ab ten — damit b eine ei-
gene Abstellaniage fiir 230 Rader zu bauen
und hilt die vor allem vom Allgemeinen Deut-

General-Anzeiger 09.05.

tionsfahrt, zu der der ADFC Ausschuf- und
Verwaltt ertreter eingelad hatte. In
den Niederlanden besichtigte man sechs der
dortigen 80 Fahrradstationen an Bahnhofen,

abstellen, es wird bei Bedarf repariert, man
kann Zubehor oder auch neue Réder kaufen
und ausleihen. Die Gebiihr fiir das Unterstel-
len betrégt 1,25 Gulden pro Tag, 15 Gulden im
Monat beziehungsweise 120 Gulden fiir die
Jahreskarte — eine Preislage, die auch dem
ADFC fiir die Bonner Anlage vorschwebt.

Die groBte Station, in Leiden, hat 4 500 Plat-
ze und pro Tag etwa 6 000 Kunde eist
Inhaber von Monats- oder Jahrest‘Vier
von zehn Bahnreisenden benutzen Rad
fir den Weg zum Bahnhof oder von dort wei-
ter, die Halfte davon ist Kunde einer Fahrrad-
station. Dennoch macht jede von ihnen einen
durchschnittlichen Verlust von 50 000 Mark
imJahr.

Auch der Leiter des Stadtplanungsamtes,
Paul Epping, war nach dieser Tour vom Kon-
zept der Fahrradstation liberzeugt. Folge man
dem hollandischen Vorbild, konnten in Bonn
etwa 1000 Abstellplédtze errichtet werden —
allerdings auf dem Gelédnde, das jetzt die
Bahn nicht mehr bereithalt.

Bunte Luftballons als sanfte Mahnung an Falschparker

AUCH DIESEM FAHRZEUG verpaBten Mitarbeiter des ADFC einen Falschpar’er-

Ballon.

Foto: Engels

n freundlicher Art und Weise machte der

Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) am S in der
Falschparker auf ihre Riicksichtslosigkeit ge-

geniiber anderen Verkehrteilnehmern auf-
merksam: Sie hingten bunte Luftballons mit
der Aufschrift ,Falschparker — riicksichts-
los* an die Scheibenwischer der Wagen. Diese
Aktion fand, wie im vorigen Jahr, bundesweit
statt. Mit der Wiederholung der Aktion sollten
die verantwortlichen Minister in Bund und
Land an ihr Versprechen erinnert die
BuB- und Verwarnungsgelder dr: ‘a er-
héhen.

Speziell in Bonn wird das Falschparken
nach Meinung des ADFC viel zu wenig geahn-
det. Nach ihren Z@hlungen wurden zum Bei-
spiel in der KaiserstraBe in den vergangenen
Monaten nur 14 Prozent der Falschparker
mit einem Knollchen bedacht. Das bedeutet,
so der Bonner ADFC-Sprecher Michael Kaub,
daB man mitten in der Innenstadt fiir durch-
schnittlich 28 Pfennig parken kann, wenn
man ein Knoéllchen mit 20 Mark Kosten an-
setzt. Aber nur ein einziges falschgeparktes
Auto kann einen Radweg unbenutzbar ma-
chen und Radfahrer, die pl6tzlich ausweichen
miissen, gefahrden. Das Geld fiir den Bau ei-
nes Radweges sei ,.zum Fenster hmausgewor-
fen”, so der stell Vor An-
drens Stiimer, wenn mcht gleichzeitig dafiir
gesorgt werde, daB er auch benutzbar ist.

(mah)
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VOLKSVERTRETER auf zwei Réadern: Etwa ein Dutzend
Bundestagsabgeordnete folgte der ADFC-Einladung zur

Fahrt durch Bonn.

Foto: Engels

MdBs beschriankten sich auf
kurze ,,Tour de Kessenich*
ADFC-Bonn-Parcours fiel Regen zum Opfer

(sbt) Es gibt kein schlechtes

nach einer spiirbaren Erhohung

Wetter, sondern nur
méaBige Kleidung — mit dieser
Weisheit von Radlern und Wan-
derern machte sich gestern am
spéten Nachmittag etwa ein Dut-
zend Bundestagsabgeordnete
Mut, trotz anfénglicher Beden-
ken doch dem Nieselregen zu
trotzen und mlt Mitgliedern des
All h Fahr-

der Verwar fir
Falschparker.

Der ADFC hatte die Parla-
mentarier eingeladen, weil sie
auf seine Anfrage hin erklart
hawen. sie wiirden, gabe es eine

ion am B g, fur
1hre Wege in Bonn das Rad be-
nutzen. Aufs Rad stiegen unter

rad-Clubs (ADFC) zu einer Fahrt
durch_Bonn aufzubrechen. Aus
der inuten-Rundreise, auf

der olksvertretern eigent-
lich neben Radfahrproblemen
auch das 2000jahrige Bonn ge-
zeigt werden solite, wurde aller-
dings mit Blick auf das Wetter
nur eine halbstiindige ,Tour de
Kessenich® — vom Langen Eu-
gen bis zur Hausdorffstrage und
zuriick ins Tulpenfeld. Dort be-
sprach man bei belegten Brot-

von der SPD Peter
Conradi und Eckart Kuhlwein,
die Griinen Dora Flinner und
Wolfgang Daniels sowie der
Christdemokrat Wilfried Bohl-
sen.

Vor dem Langen Eugen, wiih-
rend des Wartens auf besseres
Wetter, hatte die Radlergruppe
ibrigens noch den Bundestags-
Wachdienst *© erheblich ins
Schwitzen gebracht. Ist es nun
eine Demonstration, die sich da

chen verkeh Proble-

1d formiert, oder

me, darunter den ADFC-Vor-
schlag zur Ablosung der Kilome-
tergeldpauschale durch eine
Entfernungspauschale, die un-
abhiingig vom Verkehrsmittel

sind es wirklich nur interessier-
te Freizeitradler, die sich ohne
Gefahr fiir die innere Slcherhext
im Schatten des Abgeord

Hochhauses treffen, das war die

gezahlt wird, oder die Forderung Frage

aus: General-Anzeiger

20.05.88

. Einsparungseffekt,

0,70 m = 6,50 DM

Die Deutsche Bundesbahn ist stets fiir {lber—
raschungen gut - wenn auch in den meisten
Fallen fir negative.

So wurden wir bei unserer letzten Tandemtour
von der Tatsache Uberrumpelt, daB seit dem
1. Juli 1987 ein ‘landem von der Deutschen
Bundesbahn wie 2zwei Fahrrdder behandelt
wird. Somit kostet die llitnahme bei Selbst-
verladung stolze 13,-- DN; an Wochenenden
reduziert sich der Preis auf 8,-- D! bis zu
einer Entfernung von 50 km. Als Reisegepick
wird das Tandemvergniigen 19,-- DIl teuer
(Koffer mussen erst ab 30 kg mit der doppel-
ten Transportgeblihr bezahlt werden).

Man fragt sich natlirlich, mit welcher Be-
rechtigung die Deutsche Bundesbahn - statt
wie bisher - nun ein Tandem fiir zwei Fahr-
rader hdlt. An dem etwa 0,70 m, die ein
Tandem langer ist, kann es wohl kaum liegen;
auch das Gewicht wird nicht das MaB aller
Dinge sein konnen. Ist doch z. B. ein soli-
des Hollanc-Einzelfahrrad mit oft mehr als
20 kg schwerer als ein hochwertiges Tandem
mit 15 - 20 kg. Welche Beweggriinde mbgen
wohl die Tarifhaie zu dieser "Beutelschnei-
derei" getrieben haben, so zuzuschlagen?
Wollte man vielleicht dem vermeintlichen
statt zweier Fahrrader
nur ein Tandem mitzunehmen, den Garaus
machen? Oder ist das der erste Schritt zu
weiteren restriktiven MafBnahmen, die mNit-
nahme von Fahrradern in Zukunft generell
unattraktiv zu machen? LCazu beitragen werden
sicherlich die befiirchteten “"Abkoppelungen"
von Gepdckwagen an Wochenenden und weitere
von der Deutschen Bundesbahn vehement und
ohne Riicksicht auf ihren gesetlichen Auftrag
betriebene Streckenstillegungen.

Zwar gibt es im’ internationalen und grenz—
Uberschreitenden Reisegepicktransport fiir
Tandems eine gleiche Tarifgestaltung. MuBte
die Deutsche Bundesbahn denn diese die
Tandembenutzer benachteiligende Regelung des
internationalen Reisegepicktarifs auf den
nationalen Tarif Ubertragen? lian braucht ja
nicht gleich allen andern schlechten Bei-
spielen zu fclgen. Mit europdischer Anglei-
chung kann hier auch nicht argumentiert
werden; die Tarifhoheit ist unbestritten.
Ansonsten hatte die Deutsche Bundesbahn noch
manche liark mehr auf der oten Seite.

‘Willy Latz, Bad Godesberg
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Bundestag lehnt
Fahrradverleih ab
ADFC: Viele MdBs interessiert

(sbt) Zwar wiirde jeder fiinfte Bundestags-
abgeordnete gerne auf einem Leihfahrrad
kiirzere Dienst- und Erholungsfahrten unter-
nehmen, doch sieht die Bundestagsverwal-
tung weiterhin keine Moglichkeit, einen Rad-
verleih einzurichten. Der Allgemeine Deut-
sche Fahrrad-Club (ADFC) hatte dies ange-
regt und nach mehreren vergeblichen Anlau-
fen bei Bundestagsprisident Philipp Jennin-
ger dann im Februar die MdBs um ihre Stel-
lungnahme gebeten. Karl-Ludwig Kelber,
Bundesvorsitzender des ADFC, présentierte
gestern den. Riicklauf: Von knapp 500 ange-
schriebenen Volksvertretern erklarten bisher
110, sie fainden den Gedanken ,sehr gut“ und
wiirden ,bestimmt immer wieder ein Rad aus-
leihen* — darunter der frithere Verkehrsmi-
nister Werner Dollinger und mehrere Staats-
sekretire, 4

Kelber verwies auf die Fahrbereitschaft des
Bundest. die 64 Di umfasse
und in diesem Jahr den Steuerzahler gut fiinf
Millionen Mark koste. Mit nur zwei Prozent
dieser Summe konnte der Fahrradverleih, ge-
dacht ist zunéchst an gut 20 Réder, betrieben
werden.

Suche guterhaltenes, sportliches
Damenrad (Markenrad) mit 10-Gang-
Schaltung. Preis: bis DM 300,-

Gudrun Brardt, Tel. 02246 / 7886

ADFC Bonn - Postfach 180146, 5300 Bonn 1

Beitrittserklarung
ich mdchte Mitglied im ADFC werden.

Aus dem Bundestag kam aber auch nach
dem ADFC-VorstoB ein ,Nein“ Dr. Gerd Ren-
ken von der Parlaments-Pressestelle: ,Das ist
keine Sache des Bundestages. Daneben gibt
es viel zu viele Probleme, mit der Wartung, der
Garantie fiir die Verkehrssicherheit oder der
Haftung zum Beispiel. Aber man sollte auch
nicht alles und jedes in die Obhut des Staates
geben. Abgeordnete, die radeln wollen, kén-
nen das ja auf ihren eigenen Ridern“ Die
Autos der Fahrbereitschaft seien dagegen ,ei-
ne ernstzunehmende Sache, die Transport-
probleme in einem Umfang 16sen, mit dem
das Fahrrad nicht mithalten kann.“ Laut Ren-
ken gehdren zu den ,Transportproblemen*,
die mit den Autos geldst werden, tiblicherwei-
se auch Fahrten fiir die 1 600 Meter vom Lan-
gen Eugen zu den Ministerien in Godesberg-
Nord.

b
.‘

ADFC-Foto-Seminar in Miinster am 10.09.88

Das Seminar vermittelt Einsichten in Mog-
lichkeiten und Probleme einer fahrrad-
freundlichen stddtischen Verkehrspolitik.
Die Seminarteilnehmer werden in Klein-
gruppen angeleitet aussagekrdftige Bilder
aufzunehmen. Das Seminar findet statt

im Rahmen der Miinsterschen Fahrradtage
vom 8.9. bis 11.9.1988. Anmeldungen bitte
an die ADFC-Bundesgeschdftsstelle, Post-
fach 10 77 44, 2800 Bremen 1 richten.

Bitte, mit S oder Druckschot!
Name, Vurname Geburtsjahr lamunmm
StraBe, Hausnummer I Teleton PLZ, Ont
i Z.45,— DM [0 ErmaRigter Beitrag (zZ. 30—~ DM:; kann von Auszubildenden,
D Jahresmnrag e . g B Rentnern usw. beansprucht werden, wenn sie

[J Familienbeitrag (2.2.55,— DM)

finanziell besonders schlecht gestellt sind.)

Name, der F 9 ']

Geburtsjahr | Beruli/Titel

Diese Daten werden mit einer automatischen Datenverarbeitungsanlage zweckentsprechend vgrarbeilgl und
gespeichern. Namen und Anschnit geben wir nur weiter, um den Versand der Zeilschrift \Radfahren” abzuwickeln.

ich mochte weitere Mitglieder werben,
senden Sie mir Beitnittserkldrungen.

O.t/Datum

N

Unterschnit (Bei A enes E 9 ]
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Fahrradkurierdienst als Arbeitsbeschaffungsmanahme anerkannt

Mit Tiefkiihl-Torten auf zwei Ridern am Stau vorbei

Velofix ,,Ableger” des ADFC — Markt auch in mittleren Stidten? —

(sbt) Blut und Briefe, Champagner und
Computer — so weitgespannt sind die Trans-
portauftréige, die die Radler vom Fahrradku-
rierdienst Velofix bisher zu ihren Empfin-
gern gebracht haben. Seit fast drei Monaten
gibt es den Dienst Er ist ein _Ableger” des
Bonner Bezirksvereins des Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) und wurde
bisher von Studenten betrieben. Ende Mirz
wurde Velofix als Arbeitsbeschaffungsmas-
nahme anerkannt. Das Arbeitsamt {iber-
nimmt fiir ein Jahr 80 Prozent der Kosten fiir
vier Mitarbeiter, die jetzt Zug um Zug aus
dem Kreis der mehr als ein Jahr Arbeitsiosen
eingestellt werden. Es gebe bereits Fahrrad-
kurierdienste in GroBstadten, doch solle nun
am Beispiel Bonns untersucht werden, ,in-
wieweit in mittleren und kleinen Stidten ein
Murkl fir diesen Dlznsl vorh-ndm ist”, heiBt

Nuch den l:rhhrun‘en dn ersten Viertel-

jahres meint Werner Trimborn, Geschiftsfiih-
rer von Velofix, dies durchaus bejahen zu kon-
nen. Knapp 30 Fahrten pro Tag sind derzeit
der Durchschnitt Ich hoffe, da8 wir uns in
einem halben Jahr durchgesetzt haben®,
meint er. Als JAngerfristiges Ziel orientiert er
sich an einem der beiden Kurierdienste in
K38ln, der auf 140 Auftrage pro Tag kommt.

«Wir strampeln uns ab fiir Sie" ist die Devi-
se von Velofix. Vorteile der von Trimborn per
Funk dirigierten Kuriere im Fahrradsattel:
Sie kdnnen .an jedem Stau vorbeiflitzen® und
haben auch keine Parkplatzsorgen. Das
macht sie motorisierten Kurieren iiberlegen,
was Fahrzeit und Preis anbelangt. Die Sen-
dungen, die zu transportieren sind, liegen in
einem wetterfesten Behilter und sind dar-
iiber hinaus versichert. Eine Fahrt innerhalb
eines Stadtteils kostet fiinf Mark, fiir die teu-
erste Tour, zwischen Mehlem und Réttgen,
werden 22 Mark berechnet.

Stelle fiir vier Arbeitslose

Privatkunden sind derzeit noch eher die
Ausnahme. Zu den Auftraggebern gehdren
vielmehr fast ausschlieBlich Firmen, Verbin-
de und V!rwnlmngen Reisebiiros lassen
Fu k Werb: en geben
elhge Auftrige an die radeinden Kuriere, die
Griinen auf Bundes- und Stadtebene lassen
bei Velofix fahren. Zu den Stammkunden ge-
héren jene, die sich morgens ihre Post aus
dem Postfach holen und abends die Briefe
beim Postamt aufgeben lassen. Ausgefallenes
tibernimmt Velofix aber auch: ob Champa-
gner oder drei Tiefkiihl-Torten, die auf den
Venusberg gebracht werden muliten, ob Blut
fir Patienten der Uni-Klinik oder die 30 Com-
puter, fir deren Tnnsport 'l‘rimborn extra ei-
nen Anh h A wurde
dagegen der Plan, einen Prhhstuckssemm
aufzubauen. Trimborn: .Die Brétchen wiirden
einfach zu teuer.”

Der ADFC-Vorstand bittet alle ADFC-Mitglieder Velofix zu unterstitzen,
entweder mit Auftrdgen oder Firmen oder andere Einrichtungen auf den

Servicedienst von Velofix

Frau stiirzte vom Radweg

(do) Eine Kettenreaktion l6ste am Dienstag
das erholmanéver eines 25jahrigen Rad-
fahrers auf der Kennedybriicke aus. Wie die
Polizei gestern berichtete, hatte der Mann auf
dem Radweg eine 27jahrige Radfahrerin
tiberholt, ohne sich mit Klingelzeichen be-
merkbar zu machen. Auf dem schmalen Rad-
streifen geriet die Frau ins Wanken und sturz-
te auf die Fahrbahn. Rechtzeitig konnte hier
eine 45jahrige Autofahrerin noch ihren Wa-
gen vor der Frau am Boden zum Stehen brin-
yen, ein folgender 29jahriger Autofahrer
bremste auch noch, prallte aber auf das vorde-
re Auto auf. Die Radfahrerin hatte Glick: Sie
kam mit dem Schrecken davon. Der Sach-
schaden betragt rund 3 000 Mark.

Aus: General-Anzeiger v. 28.04.88

Ein Unfall ist schlimm genug,
auch wenn man mit dem Schrecken
davonkommt. Schlimmer noch kann
es werden, wenn man fir den
Schaden haften mufi. Die ADFC-
Mitgliedschaft schlieBt jetzt
eine Privathaftpflicht-Versi-
cherung fir Sach- und Personen-
schaden bis 1 Million DM ein

und gilt weltweit. Bei Familien-
mitgliedschaften ist jedes Fa-
milienmitglied, wenn es dem Ver-
cin gemeldet ist, versichert.

aufmerksam zu machen.
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