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nicht alltaglich —
aber auch fir den Alltag

Kessenicher Sir. 170, ® 234311
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Radtour durchs Nahetal nach Idar-
Oberstein von Koblenz aus

mit 2 Ubernachtungen im Natur-
freundehaus, Rundfahrt iiber die
EdelsteinstraBe. Fiihrung: Gerhard
Jung.

Weitere Informationen und verbind-
liche Anmeldung (Anzahlung 20 DM)
bis 20.03.88 bei Gerhard Jung,
Vogelweide 17, 5400 Koblenz,

Tel. 0261-69 375

Fahrradmdrkte-Vorankiindigung

Bad Godesberg: 16.04.88
Bonn: 23.04. oder 30.04.88
Meckenheim: 07.05.88

Herzlichen Gliickwunsch!

Herr Gerhard Weckmann aus Bonn hat
im Mitgliederwettbewerb 1986, in
dem es um die Neuwerbung von ADFC-
Mitgliedern ging, den ersten Preis
gewonnen. Der erste Preis ist eine
Fahrradreise im Gegenwert von rund
1.000 DM.

Antrag des Vorstands

Der Vorstand des Bezirksvereins legt
der Mitgliederversammlung folgenden
Antrag vor:

Die Mitgliederversammlung moge be-
schlieBen:

Die Satzung des ADFC Bonn wird in §
10, Abs. 4 wie folgt gedndert: Der
erste Satz lautet neu: "Die Mitglie-
der des Vorstands werden durch die
Mitgliederversammlung fiir die Dau
von zwei Jahren (jetzige Fassun36
eines Jahres) gewahlt."

Der erste Satz des Absatzes 5 ("Die
Amtszeiten des Vorsitzenden sollen

so gestaffelt sein, daB sie um je-

weils etwa ein halbes Jahr versetzt
sind") wird gestrichen.

Begriindung: Die satzungsmdBige Not-
wendigkeit, jahrlich Neuwahlen durch-
zufithren, steht einer wiinschenswer-
ten Kontinuitdt der Arbeit entgegen.
Die Neuregelung verringert vereins-—
rechtliche Regularien zugunsten des
Zeitaufwandes fiir die Sacharbeit. Die
Sollbestimmung des Absatzes 5 wurde
bisher nie praktiziert und erscheint
schon deshalb entbehrlich.
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Einladung zur Mitgliederversammlung

Am Montag, dem 14. Mirz 1988, um 20.00 Uhr in der Gaststédtte "Bonner
Stuben", Wilhelmstr. 22/Ecke OxfordstraBe, 5300 Bonn. Antrdge miissen
~dem Vorstand bis zum 7. Mdrz 1988 schriftlich vorliegen. Als Tages-

ordnung schlagen wir vor:

1. BegriiBung und Feststellung ‘7. Beratung und BeschluBfassung
der BeschluBfdhigkeit des Antrags zur Satzungsdn-

2. Ergdnzungen des schriftli- derone i sReness )

chen Tatigkeitsberichts 8. Wahlen
3. Allgemeine Aussprache a) des Vorstands
4. Kassenbericht und Bericht b) der zwei Kassenpriifer
‘der Kassenpriifer c) der Delegierten zur Bun-
5. Beschlussfassung iiber den deshauptversammlung am
Haushalt 1988 11./12.6.88 in Offenbach
6. Entlastung des Vorstands 9. Das Serviceangebot des ADFC

10. Sonstiges

Vor Beginn der Mitgliederversammlung besteht traditionell die Moglich-
keit, gemeinsam zu Abend zu essen. Wir wirden uns freuen, wenn wir ab
18.30 Uhr viele Mitglieder dazu begriiBen konnten.

Mit freundlichen GriiBen

gez. Karl-Ludwig Kelber gez. Andreas Stiimer
1. Vorsitzender 2. Vorsitzender

Bianchi “"Modell TX"
18-Gang-Mountain-Bike nur 695.- DM

Bianchi "Modell Rekord 900"
12-Gang-Rennrad, Campagnolo Victory Ausstattung

nur 795.- DM

Hercules Leichtlaufrad Modell "Colorado"

mit Trommelbremse im Vorder- & Hinterrad

mit 6-Gang-Kettenschaltung oder 5-Gang-Penta-Sport-

e hran b Nabenschaltung nur 689.- DM
zweirad L. ; v
: Giant "Expedition" 18-Gang-Reiserad
FELD :

* Eines der besten seiner Preisklasse *

st. augustin-hangelar

traBe 1 3-fach konisch gezogene Cro.-Mo.-Rohre
n 02241/21216

Shimano Ausstattung kompl. nur 1345.- DM

mit 5-Gang-Kettenschaltung nur 499.- DM
mit 5-Gang-Penta-Sport-Nabenschaltung nur 569.- DM
Hercules Leichtlaufrad Modell "Pegasus" i
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Fiir die ,groBen Auftrage*
gibt’s Fahrrad-Anhanger

ADFC ubernimmt Patenschaft fir neuen Fahrrad-Kurierdienst

men Bonn. Abdem 1. Februar
wollen sie die Bonner StraSien
erobern, die Fahrer und Fahre-
rinnen von ,Velofix*, dem er-
sten Fahrradkurierdienst der
Bundeshauplsudt. Unter der

ft des All

Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADFC), Bezirksverein Bonn,

iibernimmt ,Velofix* mit zu-
néchst drei Ridern Kurierfahr-
ten aller Art innerhalb des
gesamten Stadtgebietes.

Von Akten iiber Blumen,
Champagner bis hin zu Videos
soll kiinftig alles in den wetter-
festen Behiiltern auf dem Ge-
packtriger der 2500 Mark teu-

Christian Statz q-hcm zu den Kurleren, die Botondlonlh per Fehrrad
im gesamten Bonner Raum erledigen. Foto: Homey

ren Réder transportiert wer-
den. ,Wenn der Platz nicht
ausreicht, stehen auch Lasten-
réder mit Anhéngern zur Verfii-
gung®, erklirte Werner Trim-
born, Geschéftsfiihrer von ,Ve-
lofix"“. Verbénde und Institutio-
nen gehoren nach seinen Vor-
llungen zu den zukiinfti
Kunden, aber auch Druckerei-
en und Arztpraxen oder Privat-
personen. Die Sendungen sind
bis zu einem Wert von 100 000
Mark versichert.

~An Schnelligkeit ist das
Fahrrad dem Auto in der Stadt
tiberlegen®, betonte Karl-Lud-
wig Kelber, Vorsitzender des
ADFC. Uber Funk werden die
einzelnen Fahrer von der Zen-
trale aus verstindigt und an
ihren Einsatzort geschickt.
Selbst im dichtesten Verkehrs-
gewiihl gebe es fiir die Réder
immer eine Liicke. Der Preis:
Eine Fahrt von Mehlem bis
nach Tannenbusch kostet rund
17 Mark, Dienste in der Innen-
stadt finf Mark.

Bereits wiihrend der Kriegs-
jahre gab es in verschiedenen
Stédten solche Fahrradkurier-
dienste. In den vergangenen
Jahren wurde die Idee verstirkt
aufgegriffen — etwa in Koin.
Fiir Bonn plant der ADFC seit
fiinf Jahren solch einen Kurier-
dienst. Aber erst im September
'87 fanden sie mit Werner
Trimborn einen Geschéftslei-
ter, dem der ADFC nun mit Rat
und Tat zur Seite steht. Wir
wollen mit diesem Kurierdienst
nicht zuletzt einen Beitrag zur
Verkehrsentlastung leisten®, s0
der ADFC-Vorsitzende.

Y Bonner Stuben! <

gegeniiber dem Landgericht
Ecke WilbelmstraBe/Ox ordltnno Tel. 0228/ 633163

Machen Sie eine kulinarische Reise durch
- umsere NEUE Spezialititenkarte

Jedeu Frenagabend Grohl Dessertbiifett und Klaviermusik — Live

2\5&""“‘ u -

MI-MMM
um fiir festliche Geschifts- und Familienessen.
l400nndml&00-22.000hl' SIWMM




Tatigkeitshericht des Vorstands

Im neunten Jahr seines Bestehens ist
es dem ADFC Bonn leider erneut nicht
gelungen, die magische Grenze von
1.000 bei der Mitgliederzahl zu iber-
springen. Zwar treten sténdig neue
Mitbiirger ein, doch wir missen auch
Austritte hinnehmen. Vor allem aber
ziehen viele Personen um. Die meisten
von ihnen bleiben ADFC-Mitglieder in
ei andereﬁ Bezirksverein. Neue
Sei

beginnende Werbekampagne sollten in

eleistungen und eine demnadchst

diesem Jahr das gesteckte Ziel einer
vierstelligen Mitgliederzahl errei-

chen lassen.

il

i,
Tufen Sie

Tel. Mr. 11,325
363

MEsSENGER Boys

SLSELLSCHAFT mAx

WIEN.

Boy kommt sofort 2
> und erledigt alles

([P Messenger Boys-Gesellschat

B empflehlt sich zur Abholung
u. Zustellung von Reisegepick,
Besorgung von Nachrichten,
Blichern, Paketen, Blumen etec.

-ED Blee=———EE=

In der Verkehrspolitik stand das ab-
gelaufene Jahr ganz im Zeichen der
Bemihungen um die Errichtung einer
Fahrradstation am. Hauptbahnhof Bonn.
Dank der engagierten Einschaltung der
CDU-Stadtratsfraktion wurde die Chan-
ce gewahrt, diese wichtige Einrich-
tung gegen massive Behinderungen aus
der Verwaltung zu wahren. 0Ob am Ende
tatsachlich ein Erfolg stehen wird,
ist jetzt - Ende Januar - noch unge-

wilB.

Mitglieder des Vorstands konnten den
neuen Bonner Oberstadtdirektor Dieter
Diekmann zu einer Stadtrundfahrt ein-
laden. Zum neuen Chef der Verwaltung

besteht ein entschieden besserer Kon-

takt als zu seinem Vorgédnger. Die Er- ,

gebnisse bleiben freilich abzuwarten.
Bis jetzt konnte noch in kaum einem
Punkt eine spirbare Besserung erzielt
werden. Doch ist seit dem Amtsantritt
auch erst wenig Zeit vergangen.

Der Bezirksverein konnte endlich nicht
nur eine Geschédftsstelle einrichten,
sondern auch mit privater Hilfe ein

lang verfolgtes Konzept realisieren:

Bei Ausgrabungen im ADFC-Kartenarchiv
fand Wolfgang Lierz kiirzlich die neben-
stehende Anzeige in einem Wiener Stadt-
plan von 1914. Auch damals schon scheint
das Fahrrad in der Metropole Wien das mit
Abstand schnellste Verkehrsmittel fir
kurze Distanzen gewesen zu sein. Aber wir
wissen ja aus vielen Bereichen, daB alte
Erfindungen heutzutage alle nochmal neu
gemacht werden miissen ... .

den Aufbau eines Fahrradkurierdien-
stes in der Bundeshauptstadt. Velo-
fix verdient auch weiterhin unsere
volle Unterstitzung, weil es auch

der Forderung des Fahrradverkehrs ge-
nerell dient.

.Mit zehn weiteren Organisationen ar-
beitet der ADFC in der Aktionsge-
meinschaft "Birger gegen Parkwill-
kir" zusammen. Dabei ist es zu Ar-

beitskontakten mit der Verwaltung




gekommen, die der Beseitigung der
grobsten ParkmiBsténde dienen, durch
die unter anderen auch Radfahrer per-
manent beldstigt und gefahrdet wer-
den.

In letzten Jahr ist es gelungen, ink
Troisdorf eine weitere Ortsgrupppe
ins Leben zu rufen. Sie hat bereits
eine ganze Reihe von Aktivitdten
entfaltet.
guten Erfolg.

Zum sechsten Mal hat der ADFC Bonn

sein Silbernes Fahrrad fir Verdien-

Wir winschen ihr einen

ste um die Forderung des Fahrradver-
kehrs verliehen. Diesmal - und er
war eigentlich langst dran - wurde
unser Grﬁndungsmitglied, der Stadt-
verordnete Adolf-Heinrich von Arnim
dag

er sich auch weiterhin intensiv fir

ausgezeichnet. Wir sind sicher,
unsere Ziele einsetzen wird.

Am Ende dieses Jahres und an der
Schwelle zum zehnten Jahr unseres
Bestehens danken wir allen Mitglie-
dern fir ihre solidarische Treue zu
unserer Sache und allen Aktiven fir

Ihr groBes Engagement.

Karl-Ludwig Kelber Andreas Stimer

Endlich: ADFC-Geschdftsstelle
in_Bonn g

Nach miBglickten Versuchen vor eini-
gen Jahren hat der ADFC Bonn ab so-
fort eine Geschdftsstelle. Sie be-
findet sich in der Bonner Nordstadt,
HeerstraBe 34 (im Hof), Tel. 63 00 15.
Sie ist, da sie mit dem Fahrradkur-
rierdienst Velofix gemeinsam gefihrt
wird, taglich von 8 bis 19 Uhr be-
setzt, Es

dieser Zeit telefonische

samstags von 8 bis 14 Uhr.
werden in

Auskinfte erteilt.

An

19 Uhr eine Sprechstunde statt, in

jedem Dienstag findet von 16 bis

der immer ein ADFC-Vorstandsmitglied
anzutreffen ist. Machen Sie davon
Gebrauch. Der Materialverkauf erfolgt
weiter in Breite StraBe 65, demndchst
auch an anderen Stellen, aber auch in
der neuen Geschédftsstelle.

Wir weihen unser

Bonner RADhaus

mit einer kleinen Party ein, und zwar
24 .Februar 1988, 18-

Wir machen ein FaB

am Mittwoch, Ar.
Kommen Sie vorbei.

auf und freuen uns auf Ihr Kommen.

Mein taglicher Weg zur Arbeit

Bericht Ursula
Ruckenwind ©/1987 veranlaBt mich, Uber eigene
Erfahruncen mit “"gebrochenem Verkehr" im

Der von Lehner-Lierz im

rechtsrheinischen Koln-Bonner Raum v

berichten; hierbei gilt es auch, die
karikaturwirdige Idee der Sportartikelindus-
trie, ausgleichssporthungrige Pendler sollten
sich in ihrer kostbaren Freizeit aus dem Auto
auf den Heimtrainer begeben, vom Kopf auf die
FUBe (konkret: die Rader) zu stellen.

Von meiner Wohnung in Beuel bigey zur
Arbeitsstatte in Koéln-Kalk sind es, a.ngig
von der gewdhlten Strecke, 27-31 km. Folgende
Méglichkeiten nutze ich je nach
Wetter, Zeitangebot, gesundheitlichem Befin-

den, StraBenzustand etc.:

1) Von Tur zu Tir mit dem Auto.Fahrzeit ca.
30 Min., bei (hdufiger werdenden) Staus auf
der Flughafenautobahn bis zu einer Stunde.

2) Das Fahrrad reist "piggy-back" imVW -Bus
die Halfte der
Gesamtstrecke, geschieht per Pedal. Zeitauf-
45 Min.

bis Porz-wWahn; der Rest, ca.

wand: ca. Vorteil: Ich entgehe dem

Lust, |
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morgendlichen Stau vor Koln. Nachteil: Die
Strecke fihrt weitgehend parallel zur vielbe-
fahrenen, abgasbelasteten B 8.

3) Angenehmer ist es dagegen, ab Beuel mit
dem Rad Uber Bergheim, Uckendorf (geteerte
Landwirtschaftswege) zum isoliert gelegenen
Bahnhof Porz-Wahn zu fahren (ca. 18 km). Dank
des Verbundtarifs betragt der Fahrpreis noch
Koln 2 Abschnitte, also DM 1,90. Nachteil:
die schon oft beklagte Ausdinnung der Nahver-
kehrszige. Allerdings lassen sich ab Wahn,

s als von Beuel, auch Zige aus Richtung
Siegen benutzen. Da ab Bahnhof Kalk noch 15
Miﬁuten FuBweg hinzukommen, betrdgt der
gesamte Zeitaufwand doch ca. 70 Min. Wer den
Haltepunkt Kalk kennt weiB, daB selbst ein
altes Fahrrad dort nicht zwei N&achte stehen
wirde, auBerdem ist das ansatzweise vorhande-
ne Kélner Radwegnetz (roter Oberfldchenbelag)
noch nicht in diesen Teil des Stadtbezirks

vorgedrungen.

4) Eine Streckenvariante ist die B8enutzung

des Fahrrades bis Zundorf am Rhein (mehrere
landschaftlich

Strecken ab Siegbriicke), dann weiter mit der

autoverkehrsfreie, schone

Strafenbahnlinie 7,
fahrt. Kosten: ebenfalls DM 1,90.

die morgens alle 4(!)

Minuten

5) WNicht langer dauvert es natirlich, die
Gesamtstrecke Beuel-Kalk-Beuel mit dem Fahr-
urickzulegen. Obwohl ich dies gerade im
Frihjahr, Sommer und Herbst hﬁﬁfig tue,
reicht, abgesehen von den wenig verlockenden
Kilometern in Koln, fur diese immerhin ca.
55 Kilometer die Kondition nicht an allen Ar-

beitstagen aus.

6) Bis September 1987 eine ertragliche Alter-

native zum Auto, besonders bei

Schnee und extremer Kalte, war die rechts-
rheinische Bundesbannstrecke nach Koéln.  Der
Zuletzts DM 520" fur 27

Fahrpreis betrug

Glatteis;

Tarifkilometer, ein angemessenes Verhaltnis
von Leistung und Preis. Im Verbund kostet der
Fahrschein leider DM 7,20, die Wochenkarte zu
DM 44,- schrankt die Wahlmdglichkeiten ein.
AuBerdem betradgt die Tir-zu-Tur-Wegezeit ca.
60 Min.;

Fahrplan - in Kalk halten nur wenige Eilzige

hinzu kommt, da der ausgedinnte
- oft nicht zu den Arbeitszeiten paBt. Damit
ist die Bahnverbindung bei aller grundsatz-
lichen Sympathie fir das Verkehrsmittel
weder von der Schnelligkeit noch vom Preis

her eine Alternative zum Auto.

Fazit: Die zahlreichen Variationsmdglichkei-
ten, die die Einbindung des Fahrrades bietet,
helfen die Abgasbelastung zu verringern und
Geld zu sparen, sind ein wichtiger Bewegungs-
ausgleich zur Schreibtischarbeit und
verhindern schlieBlich, da3 man vollig den
Kontakt zu Umgebung und Wetter verliert, wie
es bei taglicher Benutzung derselben Auto-
bahnstrecke zwangsldufig der Fall ist. Nicht
zuletzt bieten sie Abwechslung, stellen also
ein wirkliches Stick Freiheit fur den viel-

zitierten "freien 8irger" dar.

Yiorqrt

D Helmut




Den Sattel tiefer stellen

Radlenips fiir den Winter — Sicherheit durch besseres Licht.

Friher wurden die Drahtesel vor dem Winter
geputzt und eingewachst und kamen in den
verdienten Winterschlaf, heute benutzen immer
mehr Birger ihr StahiroB auch wéhrend der
kalten Jahreszeit. Denn ein Radfahrer hat keine
Kaltstartprobleme, keinen Arger mit der Bat-
terie, die K@&rperheizung funktioniert vom
ersten Tritt an, es miissen nicht mit klammen
Fingern eisige Scheiben freigekratzt werden.
Dem stehen natiirlich die altbekannten Nach-
teile des Fahrrads gegeniiber.

Grundsatzlich aber kann man jedes verkehrs-
sichere Rad auch im Winter fahren, doch gibt
es verschiedene Licht- oder Bremssysteme, die
wesentlich stéranlalliger sind als andere.
Angefangen beim Licht, einer alten Klage von
erfahrenen Pedalrittern! Nachdem die alten
Karbidlampen verboten wurden, weil sie die
Autofahrer blendeten, vergingen Jahre, bis
wieder Standlicht am Fahrrad aufkam. Nach-
dem sich lange Zeit weder die Radler selber,
noch der Gesetzgeber um die Sicherheit des
Radfahrers durch bessere Sichtbarkeit kiimmer-
ten; hat sich in den letzten Jahren etwas auf
diesem Gebiet getan: Speichenreflektoren, liol-
landriickstrahler, verspiegelte Ricklichter, Kel-
len, Halogenfrontscheinwerfer, Walzendyna-
mos, etc. Dies alles ist kein unnitzer Schnick-
schnack, sondern in der Situation des heutigen
Verkehrs sicherheitbringendes Zubehdr. Der
Radfahrer, der im Winter fahrt, sollte sich
bewuBt sein, daB das Risiko weniger der eigene
Sturz ist, als das Ubersehenwerden.

Eine komplette lichttechnische Sicherheits-

ausstattung am Fahrrad kostet nicht mehr als
ein gutes Abendessen in einem Innenstadtlokal.
Vorausgesetzt, man hat nicht ein absolutes
Billigrad erworben, wird man beim Ausbau
sicher sparen hdnnen, in dem man Teile der
alten Anlage weilerbetreibi. Doch wer einen
ausgeleierten und glattgeschliffenes Dynamo

Jedes fiinfte Rad war
nicht verkehrssicher

Polizei appelliert an Eltern

(cas) ,Uberpriifen Sie von Zeit zu Zeit die
Rider Ihrer Kinder“, appelliert die Bonner
Polizei an Eltern und sonstige Erziehungsbe-
rechtigte. Der Appell hat seine Berechtigung
nicht erst seit einer Fahrradkontrolle, die Be-
amte der Verkehrserziehungsgruppe vor kur-
zem an der Hauptschule Sankt Hedwig im
Bonner Norden iihrten.

_Ein schli Ergebnis”, & ierten
die Polizi nach abgeschl Kontrol-
le. Nur rund ein Fiinftel aller 68 gepriiften
Fahrréder war rundum verkehrssicher. Neun
Zweirader (13 P ) waren absolut

lich fiir den StraSenverkehr. Sie muSiten des-
halb in der Schule sichergestellt werden.

An erster Stelle rangieren Méngel an der
‘Beleuchtung. Erschwerend kam in vielen Fil-
len hinzu, da8 an vielen Ridern die vorge-
schriebenen Speichenreflektoren nicht ange-
bracht waren. Den Schiilern ist nach Aussa-
gen der Polizei ,Gberhaupt nicht bewuBt®, in
welche Gefahr sie sich durch mangelhafte
Fahrriider bringen. .

General-Anzeiger 17.12.87

weiterbenutzt, muB davon ausgehen, da8 dieser
bei Schnee und Regen durchrutscht. Selbstver-
stindlich muB dazu der Reifen nicht nur Profil
auf der Lauffliche, sondern auch eine intakte
Riffelung fir den Dynamo haben, und schlieB-
lich muB der Stromerzeuger an der richtigen
Stelle im graden Winkel aufliegen.

Als Reifen sollte einer mit 37 Millimeter
Breite, das ist etwa die Breite eines Holland-
reifens, verwendet werden. Zu schmale Reifen
geben nicht geniigend Sicherheit, aber auch die
superdicken Mountain-Bike-Reifen mit Mittel-
laufrille sind nicht sionvoll: die Haftung wird
zu gering, weil der AnpreBdruck nicht mehr
ausreicht. Ein Problem tritt allerdings bei
dicken Reifen seltener auf: der PlattfuB durch
scharfkantiges Granulat. Doch auch hier kann
sich der schmaler Bereifte Abhille schaffer.
Entweder man legt eine Schutzschicht zwischen
Mantel und Reifen, eine einfache Lésung fir
alte Niederdruckreifen, oder man kauft sich
Mantel, die eine elastische Schutzschicht gleich
in die Lauffliche eingearbeitet haben. Die
zweite Losung ist zwar leurer, erspart aber

| Fummelei.

Bei den Bremsen gilt vor allem, da8 Stahl-
felgen mit herkdmmlichen Felgengummis beil

Nisse eine miscrable Bremswirkung haben. .

Dem kann man mit Spezialbremsschuhen oder
dem Einbau einer Trommelbremse abhelfen.
Meist hilft auch schon das genaue Justieren der
Bereitschaltsstellung, damit nicht der halbe
Hebelarm schon gezogen ist, bevor die Brems-
schuhe die Felge berGhren.

Zum AbschluB noch ein Tip. Wer im Schnee
fahrt, sollte den Sattel 2 Zentimeter tiefer
stellen als im Sommer, damit er sich besser mit
den FiiBen ebstitzen kann. Aul plattgelahrenem
Schnec labt sich namiich ganz gut fanren.

Axel von Blomberg

.Ich sehe auch ohne Licht genug®, war eine
nicht selten geduBerte Ansicht der Fahrad-
fahrer. Die Polizei warnt: ,Von anderen Ver-
kel ilneh n geseh zu werden ist
noch viel wichtiger, als selber zu sehen.”

An zweiter Stelle in der Miingel-Statistik
standen Fehler an den Bremsen. In geféahrli-
chen Situationen hitten viele Kinder gar kei-
ne Chance mehr, durch Abbremsen einem Un-
fall zu hen, glauben die Fachleute bei
der Polizei.

Sie bitten die Eltern durch Prifung der
Fahrréder ihrer Kinder auf Schiaden und
technische Mingel, .ihren Anteil an der
Schulwegsicherung® zu leisten.

Ohne Licht gefahren:
Radler tibersehen

(fw) Ein ohne Licht fahrender Fahrradfah-
rer wurde bei einem Unfall am Mittwoch ge-
gen 2245 Uhr auf der Friedrich-Breuer-Stra-
Be leicht verletzt. Wie die Polizei gestern mit-
teilte, iibersah ein 22jihriger Autofahrer das
unbeleuchtete Fahrrad auf Hohe der Einmiin-
dung zum Beueler Bahnhofsplatz. Bei dem
/i a aleinSachichadertin
Hohe von 2 200 Mark. Der 22jéhrige kam ohne
Blessuren davon.

General-Anzeiger 09.10.87

Tagesspiegel 22.11.87
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Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (ADFC)

[

.

ADFC-Verkehrsaufklirungsaktion

Tlp 6 ’ Radfahren bei Dunkelheit

Problem: Radfahrer sind bei Nacht schlecht zu erkennen und deshalb
besonders gefahrdet

Der ADFC empfiehlt:

* Nur mit funktionierendem Vorder- und Riicklicht fahren
e Spitestens dann mit Licht fahren, wenn die Strafenbeleuchtung brennt

e Zwei Speichenreflektoren an jedem Laufrad anbringen
(seit 1.1.86 gesetzlich vorgeschrieben)

« Bei Beachtung folgender MaRnahmen kann

die Sicherheit beim Radeln weiter erhoht werden:

- roten Riickstrahler am Gepacktrager anbringen

- Abstandskelle benutzen

- moglichst helle oder leuchtende Kleidung tragen

- reflektierende Armbinden und Schérpen tragen

- Halogenscheinwerfer, weitstrahlende Riicklichter und akkugespeistes
Standlicht verwenden

- alle reflektierenden Teile am Fahrrad in regelméRigen Abstinden
reinigen,
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Ziel: Bad Honnef eine
fahrradfreundliche Stadt

Umfangreicher Katalog von Forderungen an die Stadt

Wenn man sleht, wieviel fiir den StraBenbau ausge wird - eln Kilometer B 42
kostete 50 Mio DM -, so sind unsere Forderungen fiir Radfahrer mehr als preiswert”,
melnte Ulrich Bohnen, Vorsitzender der Ortsgruppe Bad Honnef des Aligemeinen Deut-
schen Fahrad-Clubs (ADFC), auf dem jlingsten ,.Jour fixe” des Clubs. Sind diese MaBnah-
men auch HuBerst billig, teltwelse kostenlos, so hiitten sie doch eine groBe Wirkung:
Honnef wiirde zu elner fahrradireundiichen Stadt.

Auf der Herbstsitzung im Kurhaus stellte
Bohnen einen umfangreichen Katalog von
Forderungen vor, die die Ortsgruppe des ADFC
an die Stadt stellt. Sie reichen vom Absenken
verschied: Bordsteink iiber die Auf-
hebung von Durchfahrverboten fiir Radfahrer
bis hin zu einigen ,,organisatorischen MaBnah-
men”, wie etwa Verkehrserziehung. Ulrich
Bohnen konnte nicht ohne Stolz feststellen:
.Es hat sich etwas bewegt in der verkehrspoli-
tischen Entwicklung!” Auffélligstes Novum: Es
wurde eine Fahrradkommission eingerichtet,
die dem VerkehrsausschuB der Stadt unterge-
ordnet istund in der Bohnen als ,,sachkundiger
Biirger” vertreten ist.

Eigenstindiger Radweg nach Ksnigswinter”

was den Anwesenden beim ,Jour fixe”
besonders am Herzen liegt, ist ein eigenstandi-
e N di

Telistlick der Rommersdorfer StraBe von
3ismarck- bis SchillgenstraBe flir Radfahrer
freipegeb d AuBerdem wird bemdin-
daB die Ausfahit aus der Konrad-
denaverSchule zur BergstiaBe durch die
rung an der Feuerwehr flir Pedalisten

nicht ohne Probleme Ist.

Diese die Schiiler betreffenden Forderungen
hat der VerkehrsausschuB jedoch zur weiteren
Diskussion an den SchulausschuB fegeben.
Der ADFC Bad Honnef sieht dadurch die Gefahr
des Zerredens seiner Vorschlége. Langsam,
aber sicher wiirden sie dann ,unter den Tisch
gekehrt”,

Warum Radfahrverbot auf Grafenwerth?

Wwas fiir die ADFC-Mitglieder absolut nicht
einsehbar ist, ist das Radfahrverbot auf der
Insg! Grafenwerth. Besonders denken sie dabei

ger Radweg nach Koni !
weck hat Vorsitzender Bohnen bereits einen
Brief an den Konigswinterer Biirgermeister
Giinter Hank geschrieben. Eine Antwort steht
noch aus. Zur Zeit wird von den beiden Stadt-
verwaltungen gepriift, ob ein Radweg von der
Konigswinterer Fahre nach Rhondorf gebaut
werden kann, ,,Aber da der freie Raum dort
sehr eng ist, wird es wahrscheinlich so sein,
daB es ein Weg sein wird, der von Radfahrern
und FuBgéangesn gemeinsam benutzt werden
kann”, berichtete Bohnen.

Etwa ein Drittel der weiteren Forderungen
betrifft die radiahrende Schiilerschaft. So wird
vorgeschia; das Durchfahrtverbot in der
Rommersdorfer StraBe an der Annakapelie fiir
Radler aufzuheben., Des weiteren solite das

£8° L1790 6UNTLAZSHLOA JDJBUUOH

Honnefer Radfahrer tidglich bis
Minchen und zuriick

Mindestens diese Strecke (1.200 Ki-
lometer) legen die Honnefer Fahr-
radfahrer jeden Tag zuriick, wenn
man die einzelnen Fahrtstrecken
aufsummiert. Zu diesem Ergebnis
kommt der Honnefer Fahrradclub in
einer Untersuchung, die auf allge-
mein verfiligbaren Daten beruht.

Die Bewdltigung dieser Entfernung
mit dem Rad stellt eine beachtliche
Leistung der Honnefer Radfahrer

an diejenigen, die im S mit dem Rad zum
Freibad mochten und aus dem nérdlichen Teil
Honnefs kommen. Der Weg dahin sei asphal-
tiert und daher fiir Radler ideal. Bohnen: ,Hier
ktnnte eine Behorde mal beweisen, daB sie
das Denken noch nicht verlernt hat!” Bohnens
Vorschlag, auch die FuBgéngerzone fiir radfah-
rende Schiiler freizugeben, stieB auf Wider-
stand, da dieses Vorhaben sehr problematisch
sei. Es solle lieber zuriickgestellt werden.

»Das ist ein Witz”

DaB es neuerdings ein Durchiahrverbot auf
der StraBe zum ,,Uhlhof™ gibt, welche zugleich
Teil des Radwanderweges nach Unkel ist, stie8
bel den Anwesenden auf grenzenloses Unver-
stiindnis: ,Das ist ein absolutes Witz M.P.

dar. Sie tragen damit jahrein j.h-

aus wesentlich zur Erhaltung unse-

rer Umwelt bei. Diese Leistung

sollte gefdrdert statt behindert

werden.

DaB diese Erkenntnis sich noch

nicht allgemein durchgesetzt hat,

zeigt die unbefriedigende Situation

der Schulwege in Bad Honnef. Ein
Beispiel: Schiiler, die von einer
der drei Schulen an der Rommers-
dorferstraBe kommen, miiBten - ver-
kehrsgerecht - iiber Bismarckstr./

Reichensbergerstr./Bergstr. fahren,
um den Marktplatz zu erreichen.

VNSRS S



Eine annehmbare direkte Verbindung
wird ihnen nicht angeboten. Zwangs-
ldufig entsteht jeden Tag ein Ver-
kehrschaos, filir das die Verwaltung
der Stadt in Gespridchen das Verhal-
ten der Schiiler verantwortlich
macht!

Dies muB nicht so sein. Es geht
auch anders, wie Vorschlidge des
Fahrradclubs zur Verkehrslenkung
zeigen (z.B. Offnung Schiilgenstr.

. Durchfahrt an der Haupt-
b.\le). Nur muB von Seiten des
Rats bzw. der Verwaltung schon
einmal unbiirokratisches Handeln und
guter Wille gezeigt werden.

Natilirlich ist es noch ein langer
Weg, bis das Klima auch hier gegen-
Uber dem (schadstoffreien) Ver-
kehrsmittel Fahrrad so aufgeschlos-
sen ist wie beipielsweise in
Holland. Nur dank einer entschie-
denen Verkehrspolitik zugunsten des
Rades ist es etwa in Delft moéglich,
daB die Einwohner dieser Stadt je-
den Tag dreimal um den Erdglobus
radeln! -

Ein interessantes Beispiel, daB
sich Radfahrer ebenso wie Verkehrs-
politiker vor Augen fiihren sollten.

kurzem ist dies durch den
Videofilm 'Radfahren in Delifti v Sder
von der Geschidftsstelle in Bremen
zur Verfligung gestellt wird, mog-
lich.

GODE.SBERG:
Recht auf Verkehrsberuhigung

Die Stadt Bonn fiihrt zur Zeit MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung der Parcelsusstras-
se durch, womit Autofahrer durch Eng-
stellen bzw. S-Kurven zum Langsamfahren
gezwungen werden sollen. Sie beruhen auf
Vorschlagen, die im Zusammenhang mit dem
Verkohrsberuhigungskonzept Pennenfeld in
der Bezirksvertretung Bad Godesberg be-
schlossen wurden.

il

Leider wird hier jedoch Verkehrsberuhigung
auf Kosten anderer WohnstraBen betrieben,
ohne daB diese iy MaBnahmenkonzept einbe-
zogen wurden. Es ist zum Beispiel zu be-
fiirchten, daB der Durchgangsverkehr groften—
teils auf die parallel verlaufende Deutsch-
herrenstrafle verlagert und durch den engen
Ortskern von Lannesdorf geschleust wird.

Schon jetzt ist dieser teilweise abschiis—
sige Streckenabschnitt zwischen der Dra-
chenburgstraBe und der Paracelsusstrafe
durch iiberfliissigen Autoverkehr unberechen-
bar geworden. Die Autos beladstigen nicht
nur die Anwohner mit Lirm und Gestank,
sondern gefahrden zunehmend - wie in der
ParacelsusstraBe auch - den hier befind-
lichen starken Radverkehr zur Arbeit und
Schule.

Die Uberquerung der Deutschherrenstrafe
von Splickgasse in das Schenkpfidchen ist
heute schon fiir die Kinder auf dem Weg in
die Pennenfelder Schulen ein gefdhrliches
Unterfangen. Fiir manche Verkehrsteilnehmer
entwickelt sich das Abbiegen von der Bir-
zentalstraBe aus zu einem Lotteriespiel
mit denjenigen Autofahrern, die die leichte
S-Kurve der DeutschherrenstraBe mit einer
Schikane auf dem Niirburgring verwechseln
un ;Pabei mit iiberhdhter Geschwindigkeit
von zu 90 km/h andere Mitmenschen in Angst
und Schrecken versetzen.

In der Unfallkarte des Verkehrsberuhigungs-
konzepts Pennefeld wird dies durch viele
Unfélle klar untermauert: Auf dem Strecken—
abschnitt der DeutschherrenstraBe zwischen
ParacelsusstraBe und DrachenburgstraBe ‘er-
eigneten sich namlich zwischen 1978 und
1982 dreimal soviele Verkehrsunfidlle wie
auf der gleich langen Paracelsusstrafe.

Uns ist es rédtselhaft, wie man trotz ein-
deutiger Belege und Analysen n r zu unvoll-
stdndigen Schliissen kommt und die Deutsch-
herrenstraBe insgesamt nicht ins Verkehrs-
beruhigungskonzept Pennenfeld einbezieht.
Verkehrsberuhigung darf aber doch nicht zu
einer Verdrangung von Kfz-Verkehr in andere
sensible Wohn- und Schulwegbereiche fiihren!

Wir meinen, daB Engstellen auf der Para-
celsusstrafle zwar den Autoverkehr verlang-
samen werden, befiirchten jedoch gleich-
zeitig, daB diese die Autofahrer auch von
der Durchfahrt abhalten werden, um benach-
barte "schnellere" StraBen benutzen zu
konnen. :

Der Rad- und FuBverkehr auf der Deutsch-
herrenstraBle hat aber ebenfalls ein Recht
auf Verkehrsberuhigung und sollte deshalb
auch mit entsprechenden MaBnahmen ausge-
stattet sein. Dies konnte dann durch Bau
von 4 bis 5 Bodenwellen - dhnlich wie in



12

der Villiper Allee in Rottgen - ergdnzt
werden und Geschwindigkeiten von mehr als
50 km/h kaum noch ermdglichen.

Eine vermehrte Unfallhdufung in und nord-
lich der Lannesdorfer Ortsmitte lassen
ebenfalls entsprechende MaBnahmen zu und
konnten damit den Ortskern aufwerten.

Gerhard Lemm
Sprecher der Stadtteilgruppe Bad Godesberg

Studenteninitiative "Sicheres Rad-
fahren”

Die sich h@ufenden Radfahrunfédlle

im Universitdtsbereich Poppelsdorf/
Endenich - im November verungliick-
te eine Chemiestudentin todlich auf
der Kaufmannstrale - wollen die Stu-
denten nicht mehr langer hinnehmen.
Mehrere Fachschaften der Universi-
tdt, das Oko- und Kommunalreferat
des AStA und der ADFC erarbeiteten
gemeinsam ein Konzept unter dem Mot-
to "Sicheres Radfahren" fiir den be-
troffenen Bereich. Das Konzept sieht
ein gegenldufiges EinbahnstraBen-
system fir die NuBallee in Richtung
Endenicher Allee und Wegeler Strafle
in Richtung Meckenheimer Allee. Fir
Radfahrer sollen die StraBlen jedoch
in beiden Richtungen frei sein. An
der Kreuzung NuBallee/Endenicher-
straBe soll eine Ampelanlage gebaut
werden und die Ampelanlage Mecken-
heimer Allee/Poppelsdorfer Allee
sollumgebaut werden. Der Katzenburg-
weg soll fiir den Kfz-Verkehr ganz
gesperrt werden und von den chemi-
schen Instituten zur Mensa Poppels-
dorf winschen sich die Naturwissen-
schaftler einen durchgehenden Rad-
weg.

Fiir Thr Konzept sammelte die Ini-
tiative unter den Studenten Anfang
Dezember 4.000 Unterschriften, die
sie mit ihrem MaBnahmenkatalog am
18. Dezember 87 an Oberstadtdirek-
tor Diekmann iibergab. Schnelles Han-
deln ist gefordert. Dabei sollte
auch in Rechnung gestellt werden,
daB 40 Prozent der Studenten rad-
fahren und somit einen wichtigen
Beitrag zur Entlastung vom motori-
sierten Verkehr leisten.

In der Bezirksvertretung Bonn hat
die SPD aus AnlaB des toédlichen Un-
falls in der KaufmannstralBle einen
Antrag eingebracht, der den Lkw-Ver-
kehr fiir diese Strafle unterbinden
lassen will.

Nach Tour durch Bonn
Hilfen fiir Radler

Diekmann schrieb dem ADFC

(sbt) Fast drei Monate nach der Radtour
durch Bonn, zu der der Allgemeine Deutsche
Fahrradclub (ADFC) Oberstadtdirektor Die-
ter Diekmann eingeladen hatte, km nun dle
schriftliche: A t des Ver
auf die dabei vorgebrachten Vorschlage des
ADFC. Manches Erfreuliche mht dmn fur
die I!ndln-.bbb he Wi
aber der Verwaltung cuch jetzt unrealisier-
bar. und emes der Hauptthemen. die Fahrrad-

am H hnhof, wird nur mit dem
Hinweis erwihnt. die Stadt werde ,in Kiirze*
weiteres berichten. .

In der Nordstadt wurde bereits fiir die Rad-
ler, die zwischen Marienschule und Wolfstra-
Be unterwegs sind, eine Erleicnterung ge-
schaffen — eine nogenumte Fahrradschleuse
ander K aBe. Flir

P
den Gefahren, unkt Berliner Platz kann die
Verwaltung deruit keinen Verbesserungs-
vorschlag machen, wiihrend sie fiir den Uber-
gang zur Kennedybriicke priift, ob eine mit
Ampeln gesicherte Verbindung vom Belder-
berg in Richtung Sandkaule sowie Abmarkie-
rungen an der Einmiindung Suttner-Platz/
Belderberg geschaffen werden kénnen.

Beim Umbau des Brassertufers wird es kei--
ne Verbreiterung des Radweges geben, weil
dls zu teuer wire, am Spiritus-Ufer soll es

bei der Rad breite von drei Me-
tern bleiben. Er\elchtarungen stellte Diek-
mann fiir die Radler an der Kreuzung Ebert-
Allee/Ollenh aBe in Aussicht. Zum
Thema Unterfiilhrung an der Poppelsdorfer
Allee verwies er auf die laufenden Verhand-
I mit der Bundesbahn iiber eine Ver-
breiterung des Tunnels. Der Neubau einer

~ROhre* scheitere an den Kosten und

ADFC-Umfrage zur Fahrradsicherheit

Im letzten Riickenwind (6/1987) war ein Fra-
gebogen eingeheftet zu Schadensfdllen mit
Fahrriddern verursacht durch technische De-
fekte. Der ADFC erhdlt immer wieder Berich-
te iiber Unfdalle durch Lenker-, Gabel- und
Rahmenbriiche oder gar durch Bremsversagen.

Bei Unfdllen mit Radfahrer-Beteiligung g;
dem technischen Zustand des Fahrrades me®st
wenig Beachtung geschenkt. Zahlreiche Al-
leinunfdlle werden haufig gar nicht erfaBt.
Der ADFC mochte sich einen Uberblick ver-
schaffen iiber die Haufigkeit solcher Er-
eignisse. Der Verein hat eine bundesweite
Umfrageaktion begonnen, an der sich alle
beteiligen sollten, die technisches Versa-
gen von Fahrradern und Fahrradteilen erle-
ben. Die Auswertung wird in Zusammenarbeit
mit der TH Aachen erfolgen.

Wer sich an der Aktion beteiligen mochte und
den letzten Rickenwind nicht mehr zur Hand
hat, kann Fragebogen anfordern beim

Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club e.V.
Aktion Schadensberichte

Postfach 10 77 44

2800 Bremen 1
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Zahl der Radfahrunfalle um
fast 50 Prozent gesunken

Fahrradclub Godesberg beklagt dennoch drei tote Radfahrer

gts Bad Godesberg. Gute und
schlechte Seiten hame das Jahr
aus Sicht der Bad Godesberger
Radler. So lidBt sich die Bilanz
zuummenfamn. die der Vor-

des Allgunelnen Deutschen
Fahrrad-Clubs (ADFC), Ger-
hard Lemm, bei einem Treffen
in der Adventszeit vorlegte.
Positivster Aspekt des Riick-
blicks: Die Zahl der Radlerun-
fille in Bad Godesberg ist in
den ersten neun Monaten des
Jahres im Vergleich mit dem
gleichen Zeitraum des Vorjah-

" res um fast die Hilfte, nimlich

46 Py auf 63 zuriic}

gen. Schlimmster Punkt der
Bilanz: Drei tote und ein quer-
schnittsgelihmter Radfahrer
nach Untiéllen. An dreien waren
beteiligt,

und oinu\ zweiten AuBSenspie-
gel erhalten!®

Bei der Ursachenforschung
zu den Unfillen tat sich Ger-
hard Lemm schwer. Er kriti-
siert, daB die Polizei ihm nur

Zahlen zu Unfillen mlmlte.
die von Radfah

fiir die Radler méglichst nah an

waren. In weit mehr Ill der

den Straf: d gefiihrt wiir-
den.

Hiilfte lige Fx
vor und der grbme Einzelposten
- sieben dér 27 niher unter-
suchten Unfille — stehe unter
=andere Fehler”.

Dagegen machten die Zahlen
deutlich, daB kein Unfall auf
technische Miingel oder fehler-
hafte Beleuchtung an den
oDrahteseln* zurickzufiihren
ist. Dies zeige, daB dieser Punkt

Als Unfallsch kte hat
der ADFC in Bad Godesberg
1987 zwei Kreuzungen erkannt:
Die Einmiindung der Teutonen-
in die' GotenstraBe und die
Kreuzung der Ellesdorfer- mit
der Dnchenburgstraﬂe Die

i der TruchseB
in die AennchenstraBe, die 1985
auch noch zu den Unfallbrenn-
punkten uhlte. |st dagegen

von Poltikern filschlich

80 stark beachtet werde.
In puncto Radwege machte

Gerhard Lemm auf einen Trua

schiuB im Denken der

Mitbiirger aufmerksam: Aktu-

elle Untemxchu.nges n des Bun-

tr

wirksam

che Schilder und Marklerungen

brachten hier Erfolg. Dem-

niichst soll eine Ampel noch

mehr Sicherheit bringen.
Neben viel trockener Stati-

stik zogen die Radler auch eine

/hiitten eindeutig ergeben, daB
‘die Einrichtung von neuen Rud-
,wegen keinesfalls automatisch
"das Unfallrisiko amhe

;i Er lobte die !E

h Bilanz: Die ihrer
Vereinsaktivititen. Da ihre
Radtouren an Ahr, Rhein und
Mosel immer mit Verstirkung
der Orhgruppe Koblenz/Trier

ften dabei de-

von

Rndfnhrer. wie an der Ellesdor-
fer StraBe. Nur miisse beim
Einbau darauf geachtet wer-
den, daB die Kontaktschleifen

fir ren Vertreter nicht fehlen. So

reiste Vorsitzender Gerhard

Jung mit einigen Mitgliedern

aus Koblenz an und wurde mit
allo* ¢

Bonner Rundschau 19.12.87

RegelméBige Treffen der Orts- und Stadtteilgruppen

Orts-/Stadtteilgruppe Ort Zeit Termine
- Bonner Stuben letzter Dienstag 23% DI
‘. Oxford-/Wilhelmstr. im Momat 20.00 29.03
B diCocsher: M_arktsch'a'nke 3 Donnerstag 16.02.
Burgerstr. 2 im Monat um 20.00 1553
B oo X 5 letzter Freitag 26.02;
vnn urhau<‘ im Monat um 20.00 25 502
Koblen. M?jnzer Rad, Obere 3 Donnerstag 1811024
Lohrstr. neben Odeon im Monat um 19.30 19.03.
Haus Mulldorf, Bon- e 01.03
Sankt Augustin ner Str. 68 (Zugang 5 o
iiber der alten Schulhof) [ '™ Honait fuh g o 00 0oRask
Jugendzentrum Cafe Bau- Di
Troisdorf haus, Pfarrer-Kentenich- S Mlenstag 16 043
Plats 29 im Monat um 19.30 1535 (0%
; : Bonner Stuben 2. Dienst 09502
Technik-AG nSLas
it Oxford-/Wilhelmstr. | im Monat um 20.00 1003,




Eine gute Chance leichtfertig vertan

Aolinhet ontimal

Das im G I-Anzeiger vom
20. N ber 1987 berichtete Er-

festen Wet-

fiir eine maximale An-

gebnis der Verhandlungen zwi-
schen der Stadtverwaltung Bonn
und der Deuuchen Bundesbahn
zur Erri einer b
Fahrrad-Abstellanlage am Bon-
ner Hauptbahnhof ist nach mei-
ner Meinung ein etwas sehr ma-
geres, ja gar kliiglich zu nennen-
des. Hier wird eine sehr gute
Chance leichtfertig vertan, der
derzeitigen und vor allem kiinfti-
gen Bedeutung des Fahrrades u.
a. nnter Umweltgesichtspunkten

urch konsequent durchgefhr-
te MaBnahmen Rechnung zu tra-
gen. Wihrend fir den Moloch
Auto in den vergangenen Jahren
eine Tiefgarage nach der ande-
ren fiir Millionen Mark gebaut
wurde und weiterhin gebaut
wird, ist die Stadtverwaltung le-
diglich konsequent in ihrer recht
restriktiven Haltung gegeniiber
:;m \rﬂn_(?ﬂ&h;gﬁber eigentlich

zahl von Fahrridern spricht, ist
ja schier mehr als lacherlich:
Der Bahnhofsvorplatz in Bonn
ist wahrlich kein herausragen-
des Schmuckstiick, auf das eine
ungehinderte Sicht vom Bahn-
steig 1 gewihrleistet sein muB.
Mir hingegen fillt, wenn ich
{iber den Bahnhofsvorplatz ge-
he, eher der Schlagertext ein:
..Mlt dem Guxcht hnn man nch

h'. die Sudtvennltun; (und
auchdztlht)ulmdu,wunun
auf und um den
phammnsm}!lﬂnchkﬁt
steht und noch stehen soll, trotz
Pl Diaties

nen, Bedenk und W,

selbst von Fachleuten sowie Pro-

testen aus der Biirgerschaft, ge-

nehmigt und errichten lassen.

Andererseits ziert sich die Ver-
ltung und hat keine Courage,

ten Verkehrsmittel Fahrrad. Mit
rhesem negn:lven — aber nuch

wird sollte es zur Auduhnm(
in dieser Form kommen — dem
derzeitigen Chaos beim Abstel-
len von Fahrriidern rund um den
Bonner Hauptbahnhof weiter-
hin’ Vorschub geleistet. Dies
wiegt um so schwerer, handel es
sich doch beim Hauptbahnhof
und seinem ,Umland“ um den
zentralen Knotenpunkt des von
der Stadt S0 lehr geh‘tsc!wlﬁen

wenn sie eine mutige Entschei-
dung zur Errichtung eine fiber-
dachte Fahrrad-Abstellanlage in
angemessener GrofSe treffen
soll. Hier sind meines Erachtens
ganze Sachen am Platze und kei-
ne Halbheiten, von denen es in
Bonn bereits iibergenug gibt!

Pervertiert wird diese Situa-
tion noch dadurch, da8 gleichzei-
tig liber die Erweiterung der Ka-
pazitit des bundesbahneigenen
Parkhauses hinter dem Haupt-
bahnhof nnchgedacht wxrd err
sind Ged an irg

und erhebl

diirftigen  Verkehrsverbundes
Rhein-Sieg. Gerade an dieser
Stelle sollte ein besonders gro-
Bes I an einer opti
Anbind aller moglichen Be-
nutzer — also auch der Fahrrad-
fahrer, die mit dem VRS weiter-
fahren moch -

Aussichten - auch nicht der
dort Wohnenden - sicherlich
nicht verschwendet worden; von
den zu erwartenden vermehrten
Abgas- und Lérmbelédstigungen
fir die dort lebende Biirger-
schaft wird wohl erst gar nicht

Der Grund, der gegen einen

Wiﬁy Latz, Bonn-Bad Godesberg
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CDU-Fraktion
will Fahrrad-
Station mit
800 Platzen

kri Bonn. Die am Bahnsteig 1
des Hauptbahnhofs - geplante
Fahrradstation soll mach An-
sicht der CDU-Ratsfraktion
noch in diesem Jahr gebaut
werden, und zwar mit 700 bis
800  Abstellplitzen.  Dafir
spricht sich Fraktionschef Hel-
mut Brumhard nachdricklich
in einem Brief an Oberstadtdi-
rektor Dieter Diekmann aus.

Mit diesem Votum lehnt die
CDU eindeutig die stiidtische
Planung ab, die lediglich 442
Plitze fir .Drahtesel” vorsieht.
Da das vorhandene Gelinde
sidlich der neuen .Diplomaten-
zufahrt” auch nicht mehr Platz
bietet, miiBten 700 bis 800 Rider
anders untergebracht werden
— etwa in zwei Etagen.

Mit ihrem Vorschlag, der dem
Aligemeinen Deutschen Fahr-
rad-Club nur recht sein diirfte,
stellen sich die Christdemokra-
ten auch hinter die Interessen
eines privaten Betreibers. Der
hatte die Stadt wissen lassen,
daB eine Fahrradservicestation
nur fiir rund 800 Rider wirt-
schaftlich betrieben werden
konne.

Nach Ansicht Brumhards ist
es schon jetzt erforderlich, ei-
nen Planungsauftrag fur die
Station zu erteilen, damit die
wwichtige stidtebauliche Situa-
tion* am Bahnhof miteinbezo-
gen und ZuschuBantriige an die
Ministerien rechtzeitig einge-
reicht werden konnen.

links: GA 04.12.88
rechts: BR 14.01.88
unten: GA 12.01.88

Immer o6fter Glassplitter auf Radwegen
ADFC erstattet Anzeige — KaiserstrafBle ist Sorgenkind Nr. 1

(sbt) 26 Fille fiihrt der Allgemeine Deut-
sche Fahrrad-Club in einer Strafanzeige we-
gen gefihrlichen Eingriffs in den StraSenver-
kehr auf, bei denen zwischen Mitte November
und den ersten Januartagen Glasscherben
auf Radwege geworfen worden sind. 22mal
fanden Mitglieder des ADI"C allein Scherben
auf dem Zwei-Richt tlang der

Karl-Ludwig Kelber, der auch davon sprach,
daB diese Unsitte ,in letzter Zeit in Bonn
stark zugenommen hat. Das begriindet den
Verdacht gezielter Aktionen gegen Radfehrer
mit der Absicht der Sachbeschiadigung und
der Verkehrsbehinderung.* Es sei nicht aus-
zuschlieBen, daB Radfahrer bei dem Versuch,

KaiserstraBe, darunter neunmul in der direk-
ten Umgebung des Hauses einer Studenten-
verbindung. Am 1. und 3. Januar hiitten .ganz
erhebliche Mengen“ Glas auf der Radlertras-
se gegeniiber d Haus gel halb
der ADF‘C den Verdacht hegt. ~daB Mitglieder
der Verbind von Sekt-
und Weinglasern lul dem Radweg in Scher-
ben gingen lieBen®, als sie das neue Jahr be-
gruBten.

Die Strafanzeige gegen Unbekannt begriin-
det der Fahrrad-Club damit, dai in allen ge-
nau mit Ort und Uhrzeit aufgefiihrten Fillen
.der Eindruck unverkennbar gewesen ist, daB
das Glas absichtlich auf die Radwege ge-
bracht worden ist, so ADFC-Vorsitzender

den Gl li ichen, gegen ande-
re Radler pullten oder daB sie vom Radweg
lbklmen und dann von Autos erfaBt wiirden.
Die Glasscherben sind nach ADFC-Erfah-
rungen aber nur eine von mehreren Behinde-
rungen, die die Benu!zung der Radwege er-
hwerten oder hten. So wiir-
den die Radwege vom Stadtreinigungsamt
nur ungeniigend gesiubert oder zu spit vom
Schnee gerdumt, und nach Auto-Unfillen
komme es oft vor, daB ,Blech- und Glasreste
nicht entfernt, sondern nur zur Seite gerdumt
werden — oft auf Radwege oder Fahrradstrei-

-fen“. Hinzu komme der schon ofters kritisier-

te MiBbrauch der Radtrassen als Parkplatz
fur Autos.




ADFC flr hdrtere Sanktionen gegen Park-
siinder - Erhdhung der Kilometergeld-
Pauschale abgelehnt

Die unertradglichen und dramatisch zuneh-
menden Behinderungen durch den sogenann-
ten ruhenden Verkehr in den Stddten machen
ein unverziigliches Handeln des Bundesver-
kehrsministers und der zusténdigen Landes-
minister notwendig. Das forderte der ADFC
am 6.12.1987 in Diisseldorf zum Abschluf
der zweitdgigen Beratungen seiner Fiih-
rungsgremien.

Der ADFC verwies auf eine bislang offent-
lich nicht bekannt gewordene Erklédrung,
mj er Bundesverkehrsminister Warnke ge-
g‘er dem Bund-Lander-FachausschuB fiir
StraBenverkehrs-Ordnungswidrigkeiten es
ablehnte, die politische Verantwortung
fiir eine Erhohung der BuB- und Verwar-
nungsgelder gegen solche VerstoBe zu
iibernehmen. Im Protokoll dieses Fachaus-
schusses heiBle es sogar, der Minister
wolle einer iiberfdlligen Erhohung nicht
einmal zustimmen. Der ADFC bezeichnete es
als unannehmbar, wenn der Minister seine
im StraBenverkehrsgesetz (§ 26a) veranker-
te Zustandigkeit ignoriere und die Ver-
antwortung auf die Linder abschieben wol-
le. Es sei zu fragen, wie diese Haltung
mit dem Amtseid zu vereinbaren sei.

Der ADFC erinnerte an seine bundesweite
Luftballonaktion vom Mai 1987. Mit ihr
hatte die Interessenvertretung der All-
tags- und Freizeitradler auf die massen-
haften Behinderungen und Gefahrdungen
durch illegal geparkte Autos auf Radwegen
hingewiesen, aber auch auf Geh- und Uber-
wegen, auf Sperrfldchen und in Anlagen,
kurz iiberall dort, wo keine Absperrpfosten
Autofahrer daran hindern, ihre Fahrzeuge
rigesichtslos einfach stehen zu lassen.
A'.Qweil Radfahrer in StraBen mit zuge-
parkten Radwegen weitaus mehr gefahrdet
werden als in StraBen ohne Radwege, hat-
te der ADFC gefordert, die geltenden BuB-
und Verwarnungsgelder deutlich zu erhchen.
Fast alle zustdndigen Landesminister ha-
ben dem ADFC versichert, daB sie seine For-
derung als berechtigt anerkennen. Prak-
tische Konsequenzen scheiterten bislamg an
der unvemtdndlichen Haltung des Bundesver-
kehrsministers.

Der ADFC bekriaftigte ferner seine Forde-
rung, die Kilometergeld-Pauschale im Zuge
der Steuerreform nicht zu erhdhen, sondern
sie vollig abzuschaffen, zumindest aber
die unertrédgliche Privilegierung der Auto-
fahrer zu beseitigen und eine verkehrs-
mittelunabhdngige Entfernungspauschale
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einzufiihren. Die geplante Erhchung von 36
auf 50 Pfennig stehe im Widerspruch zu
allen verkehrs-, umwelt- und stiddtebau-
politischen Willenserkldrungen der Bundes-
regierung.

Eine Sonderregelung fiir Fernpendler in

und aus strukturschwachen Gebieten hiltlder
der ADFC fiir vertretbar. Arbeitnehmern in
Grofstddten und Ballungsrdumen mit guten
offentlichen Verkehrsverbindungen diirfe
jedoch nicht auch noch eine staatliche
Prémie dafiir gezahlt werden, daB sie un-
verniinftigerweise solche Angebote miBach-
ten, Bahn- und Busverbindungen igporieren,
stattdessen parallel dazu als Einzelfahrer
ihren Pkw beniitzen und so zur Verschérfung
des immer weiter um sich greifenden Ver-
kehrschaos, zur Umweltverschmutzung und
zur Smogbildung sowie zur Energieverschwen-
dung beitragen. Bundesfinanzminister Stol-
tenberg diirfe dariiber hinaus nicht die

“Hand zum massenhaften Steuerbetrug reichen,

“indem er es wissentlich zulasse, daB Ar-

beitnehmer zwar ihr Auto gar nicht be-
niitzen, gleichwohl aber die Kilometer-
geld-Pauschale geltend machen.

J S efel™ P Ench qoch
Waat, bagrer?

D, wsifif, oir oolen
ot dods wor Crveiclon,
oafl €5 scboehter ﬁ:.',fkm’ .
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KONTAKTADRESSEN

Vorstand

Karl-Ludwig KELBER (1. Vorsitzender)
Postfach 120 231, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/211078 d., 0228/694669 p.

Andreas STUMER (2. Vorsitzender)
Réckumstr. 97, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/611121

Inge BRADE (Kassiererin)
Erfurtstr. 9, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/256282

Dieter LENK (Schriftfiihrer und Mitgliederbetreuung) \
Deichmanns Aue 52, 5300 Bonn 2, Tel. 0228/342506

Dr. Michael ZUMPE (Rechtsfragen)
Schiillerweg 10, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/233574 p., 0228/3002532 d. ‘

Louis LEPROD'HOMME (Technik)
Zedernweg 8, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/256317

Christof NEUHAUS (Technik)
Siemensstr. 168, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/665000

Ruth STEINACKER ("Riickenwind")
Lennéstr. 7, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/210186 p., 0228/220159 d.

Gerhard O. HOFFMANN (Offentlichkeitsarbeit)
Weiherstr. 16, 5300 Bonn, Tel. 0228/652830 p., 0221/5713206 d.

Jens PETERS (Stadt- und Verkehrsplanung)
Spessartstr. 3, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/652153

Daniel CLEVANGER (Radwandern)
Herwarthstr. 24, 5300 Bonn 1, Tel. 0228/652356

Stadtteilgruppen in Bonn

Bonn: Michael KAUP, Frongasse 6, 5300 Bonn 1
Tel. 0228/616253
Bad Godesberg: Gerhard LEMM, LieBemer Str. 6, 5300 Bonn 2
Tel. 10228/3%457:32
Beuel: Elmar STEINBACH, Wehrhausweg 59, 5300 Bonn 3
Tel. 0228/467163
Hardtberg: Detlef DEWITZ, WeiBstr. 41, 5300 Bonn 1
Tel. 0228/628757 Q

Ortsgruppen im BezirKsverein Bonn

St.Augustin/Siegburg: Ulrich KALLE, Ulmenweg 6, 5205 St. Augustin 1
Tel. 02241/334564

Bad Honnef: Ulrich BOHNEN, Frankenweg 54, 5340 Bad Honnef ;
Tel. 02224/76631
Koblenz/Mosel: Gerhard JUNG, Vogelweide 17, 5400 Koblenz 1

Tel. 0261/69375 p., 0261/492346 d.

Meckenheim/Rheinbach: Axel EINNATZ, Uhlandstr. 17, 5309 Meckenheim
Tel. 02225/10066 .

Troisdorf: Bernhard LINDNER, c/o Jugendzentrum, Pfarrer-Kentenich-
Pl. 29, Postfach 1333, 5210 Troisdorf, Tel. 02241/
77292




17

WENN ES SICH UM IHR FAHRRAD DREHT
Beratung, Verkauf und Reparatur
alles aus einer Hand

BEI IHREM ZWEIRAD-MEISTER

iber 7Zweirad Grabner GmbH
25 Antoniterstr. 71
ahre (5%00)  'Blo.nn.. .2

Telef. 0228/347370

Wir liefern nach Ihren Wiinschen Fahrridder in
allen GroBen und Ausstattungen, in den Rahmen-
hohen 46-76 cm,

Hochwertiges Rahmen-Material wird in ver-
schiedenen Giite-Kategorien, beispielsweise

von folgenden Herstellern geliefert: COLUMBUS,
REYNOLDS, VITUS, TANGE-ISHIWATA, oder sogar
aus der Raumfahrt, mit einem Rahmen aus
CARBON-FIBER der 5 x fester als ein Chrom-
Stahl-Rahmen ist und 4o0% weniger wiegt.

Ebenso fiihren wir Rider mit 3-.oder 5-Gang
Riicktritt-Bremsnaben oder 5- bis.36-Gang
AuRenschaltungen. ;

Mehr Sicherheit beim Bremsen bieten wir mit
der neuen Hydraulik-Bremsanlage bzw, fir die
Touristik-Fahrer, mehr Sicherheit bis zw vier

Bremsen. T S
Fiir IThr Fahrrad sollte Ihnen das Beste und

Sicherste gerade gut genug sein,

In unserer Werkstatt werden alle Fahrrider
fachgerecht betreut, gewartet und repariert.

Zu einer unverbindlichen Besichtigung und
Probefahrt steht Ihnen unser umfangreiches -
Lager und Fachpersonal jederzeit zur Verfiigung.

@eschiftszeit: 8.30-12.30 + 14,00-18.30
Ssmstag: 8,3%30=-14.00 Mo, geschlogsem. |




Erfahrungen
mit Fahrradern

Haben Sie vor einiger Zeit ein
neues Fahrrad gekauft? War es das
richtige Velo fiir Ihre Bediirfnisse?

wurden 1Ihre Erwartungen erfillt,
sind Sie enttduscht, wie war die
Kaufberatung, wann und wo traten

die ersten Defekte auf?

schreiben Sie lhre Erfahrungen fur
all diejenigen auf, die ein Fahrrad
kaufen wollen. In jeder Ausgabe
will die PRO VELO-Redaktion drei
oder vier solcher Erfahrungsberich-
te verdffentlichen - gegen Honorar
natirlich. Pro Seite gibt es 30 DM.
schicken Sie Ihren Bericht an:

PRO VELO Redaktion und Verlag
Am Broicher Weg 2, 4053 Jichen

von PRO
Erfah-

In den meisten
VELO sind bereits

Ausgaben
dhnliche

rungsberichte erschienen. Wenn Sie
PRO VELO noch nicht kennen, koénnen
Sie PRO VELO folgendermafen bezie-

hen: Bei den meisten ADFC-Bezirks-
vereinen, bei einigen ADFC-Orts-
gruppen, bei der ADFC-Bundesge-

schiaftsstelle oder auch direkt uber
den PRO VELO-Verlag. PRO VELO wird
von ADFC-Mitgliedern gemacht, er-
scheint viermal jahrlich und kostet
pro Heft 6 DM, vier Hefte im Abo 20
DM. Bestellen konnen Sie ganz ein-
fach durch Uberweisung des entspre-
chenden Betrages an den Verlag
(Postgiro 16909-431 Essen, BLZ 360
100 43).

Bisher sind folgende Hefte erschie-
nen:

PRO VELO 1: Erfahrungen mit Fahr-
rdadern I

Fahrrad fur Frauen (...

und Manner)

PRO VELO 2:

PRO VELO 3: Theorie und Praxis rund
ums Fahrrad

PRO VELO 4: Erfahrungen mit Fahr-
radern 2

PRO VELO 5: Fahrradtechnik I

PRO VELO 6: Fahrradtechnik II

PRO VELO 7: Neue Fahrrader I

PRO VELO 8: Neue Fahrrader II

PRO VELO 9: Fahrradsicherheit

PRO VELO 10: Fahrradzukunft

PRO VELO EXTRA: Fahrradforschung in
Deutschland

Kleinanzeigen fiir ADFC-Mitglieder
kostenlos!

Wer eine ausgedehnte Radtour
plant, steht nicht selten vor
einem Berg von Fragen und
Problemen, fiihlt sich unsicher
und sucht nach handfesten In-
formationen vor allem bei Rei-
sen in auBereuropdische Lédnder.
Dazu liefert dieser ADFC-Rat-
geber Antworten, die weiterhel-
fen. Er enthdlt mehr als 150

~ praktische Tips und eine Viel-

zahl niitzlicher Hinweise.

Preis: fiir Mitglieder 8 DM
sonst 10 DM (ohne Versand)

Einzelbestellung: Mitglieder
10 DM incl. Versand bei Vor-
kasse, sonst 12 DM

ADEC-e.V.., 'Postfach 10 77 44,
2800 Bremen 1

Suche Teilnehmer an Mountainbik :
fahrten aller Schwierigskeitsgr‘
de. Habe schon viele schone Tou-
ren rund um Koblenz in Eifel,
Westerwald, Taunus und Hunsriick
erkundet.

Rodrigo Jung, Vogelweide 17,
5400 Koblenz-Arenberg
Tel. 0261-69375

cannondale

extra fir Euch aus USA eingeflogen
Fahrrad-Pack- und Lenkertaschen
Radbekleidung fiir TOURING und
RENNEN mit einzigartiger Perfek-
tion:

sitzt, paBt, wackelt und hat Luft!

Drahtesel - Tel. 23 43 11
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sinen 1

auf zwei Riidern e ben dlung,
Uber die Autobahn 555 i€t ..1:.;;:"" 'a.,."f:;g;r eeirany
ﬂnkWunaq:qu‘"&:m;u:E

(ca) Von allen guten Geistern war
offenbar ein Radfahrer verlassen, den die
Autobahnpolizei am friilhen Sonntagmor-
gen gegen 230 Uhr auf der A 355 bei
Wesseling aufgriff: Der vermutlich alko-
holisierte Mann (21) war mit einem

bel Fahrrad suf der Nachlese aus 1987
Uberholspur der Richtungsfahrbahn
Boan untsrwegs — entgegen der Falut links oben: FR 11.11.87

Die Polizei war nach dem Anruf eines links unten: Rhein-Sieg-

c " ‘,. f — ikt und Anzeiger 28.08.87

te den Geisterfal zwei Ri- Mitte: GA 24.08.87

;’.,1,,."’ “‘é‘.g?,,:"k,.ﬂ‘,‘g“fx’:, SEee rechts oben: FR 03.01.87

ort a i tobahn

ahroberuu:hmmm;gﬂﬁszqgﬁ

schon in Bonn angetreten hatte.

Fir jeden das richtige Rad!
Das leistungsfdhige Zweirad-Fachgeschdft SKAIDE, Bonn,

Stiftsplatz, hat das Fahrradprogramm besonders kunden-
Die preiswerte Einstiegs-

freundlich unterteilt.

klasse DM 300.-- bietet ein Rad mit Fichtel & Sachs
3-Gang-Riickritt-Bremsnabe oder mit positionierender
5-Gang-Kettenschaltung und ist iiberwiegend mit ver-
en Stahlteilen komplettiert. Die untere Mittel-

ch
um DM 400.-- ist mit Alu- oder Edelstahlteilen

kla

ausgestattet - also rostfrei.

In der gehobenen Mittelklasse von DM 500.-- bis DM
zi« Bl

600.-- wird das Rad im ganzen hochwertiger;
durch Verwendung besonders hochwertiger STahllegie-

rungen, bessere Naben, Bremsen u.a. AuBerdem bie-

tet SKAIDE Damen und Herrenfahrrédder in verschie-
so daB SKAIDE Ihnen ein Rad

denen Rahmenhohen,
nach MaB liefern kann - was bei Rennfahrern und
Touristikfahrern schon seit vielen Jahren eine
Selbstverstdndlichkeit ist.

Also - auf zum fachkundigen

Radkauf bei SKAIDE

Bonn, nur Stiftsplatz - Tel. 63 90 09
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Es gibt viele gute Griinde, warum Sie im ADFC Mitglied werden sollten!

Sechsmal im Jahr kostenlos die Veranstaltungen des Bezirksvereins

Zeitschrift RADFAHREN, die mit wie Dia-Vortridge u.a.

ihren aktuellen Nachrichten und

Tips "rund um's Fahrrad" viele 7. ErmdBigte Teilnahmegebiihren gel-

Freunde gefunden hat. ten auch fiir vom ADFC (und Koope-
rationspartnern) organisierte Se-

Sechsmal im Jahr informiert minare, Weiterbildungsveranstal-

Sie der RUCKENWIND iiber Aktivi- tungen, Workshops u. dgl.)

tdten und Ereignisse im Be-

zirksverein Bonn. 8. Beratunsservice zum Nulltarif

bei Versicherungsproblemen, Rad-

Automatische Teilnahme an Verlo- touren, Fahrradkauf usw.

sungen des ADFC-Bundesverbandes

mit attraktiven Preisen. 9. Bei grundsdtzlichen Rechtsfidllen
mit Fahrradbezug besteht die Mgm-

Vergiinstigungen beim Kauf von lichkeit der Unterstiitzung dub:

Radtourenkarten, Radwanderfiih- den ADFC.

rer, Technikbiichern usw.
10. Als ADFC-Mitglied kdnnen Sie die

Das Radtourenprogramm des Be- Leistungen unserer europdischen

zirksvereins Bonn sowie mehrtéa- Partnerorganisationen so in An-

gige Radtouren anderer ADFC-Be- spruch nehmen, als seien Sie deren

zirksvereine. Als Mitglied neh- Mitglied.

men Sie entweder kostenlos oder

zu stark ermdBigten Preisen da- 1l. Und nicht zuletzt bietet der

ran teil. ADFC seinen Mitgliedern die Mog-
lichkeit, sich aktiv fiir eine

Ebenfalls kostenlos oder stark menschenfreundlichere Verkehrswelt

ermdBigt ist die Teilnahme an einzusetzen.

ADFC Bonn - Postfach 180146, 5300 Bonn 1

Beitrittserkldrung
Ich méchte Mitglied im ADFC werden.

Bitte, mit S oder Dry ft austullen!
Name, Vérname Geburtsjahr | Berul/Tite!
StraBe, Hausnummer l Telelon PLZ, Ont

[ Jahresbeitrag  (22.45.—- o) [J ErmaRigter Beitrag (zZ. 30,— DM: kann von Auszubiidenden,
. . Rentnern usw. beansprucht werden, wenn sie
[ Familienbeitrag (2.Z.55.— DM) linanziell besonders schiecht gestellt sind.)

Name, der F ] Q Geburtsjahr | Berul/Titel

Diese Daten werden mit einer automatischen Datenverarbeitungsanlage zweckentsprechend verarbeitet und
gespeichert. Namen und Anschrift geben wir nur weiter, um den Versand der Zeilschrift .Radfahren* abzuwickeln.

Ich mochte weitere Mitglieder werben,
senden Sie mir Beitrittserkldrungen.

O:t/Datum L ift (Ber Minder) gen eines E 9 ']




