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Der eine hat sie, der andere nicht: Die

Die neue Hydraulikbremse fir
ATB und MTB von Magura heiBt
Hydro-Stop Mountain.
Mit ihr haben Sie die Vorteile in der
Hand, die im Geldnde entscheiden:

@ GroBere Bremskraft bei gleicher
Handkraft.

® Konstant hoher Wirkungsgrad,
kein Verlust durch Seilreibung.

® Feinfihlige Dosierung auch in
schwerem Gelédnde.

® Unempfindlich gegen Dreck.

® Wartungsfreies, geschlossenes
System.

Noch Fragen? Ihr Handler berét Sie
gern.

Gustav Magenwirth GmbH & Co.
D-7432 Bad Urach 1
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Vorsicht - Glas |

Immer wieder liegen Glasscherben auf Rad-
wegen herum. Manche bleiben nach Unfal-
len zuruck, weil weder die Unfallbeteiligten
noch die Polizei tut, was sie muften, namlich
alle Spuren beseitigen. Oft werden Glas-
scherben sogar von der Fahrbahn dorthin
gekehrt, wo Radler fahren, also auf Radwege
oder nahe an die Randsteine, wohin die
Radler abgedrangt werden. Und manchmal
werden Glasscherben mutwillig hingeworfen.
Uber die Motive darf spekuliert werden...

Das Bonner stadtische Amt fiir Stadtreinigung
und Abfallwirtschaft ist fur die Reinigung
auch der Radwege zustandig. Laut Auskunft
geschieht dies wochentlich. Oft wird diese
Tatigkeit durch Falschparker behindert. Das
Amt hat mitgeteilt, es sorge fur sofortige Ab-
hilfe, wenn man telefonisch eine besondere
Behinderung oder Gefahrdung durch Verun-
reinigung meldet. Davon sollte im Fall des
Falles im Interesse aller Radler Gebrauch ge-
macht werden. Der zustandige Stadtober-
amtsrat Worm, ein eifriger Freizeit- und haufi-
ger Arbeitsplatzradler, ist unter 77 37 86 er-
reichbar.

Mo- Fr 9%°-13%; 15°°- 18%
Mi Nachmittag g
Sa 9%0-13%; [anger Sa bis 16%

Drahtesel

der Fafirrad-Laden in Dottendorf
Kessenicher Str. 170 Bonn 1 Tel. 02 28/23 4311
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"KIRCHEN, BURCEN, FACHWERKSTADTE"”
== in sieben Tagen von Bonn nach Frankfurt 4

Radfahren bedeutet fir mich, meine
Freizeit aktiv zu gestalten, mich anzu-
strengen und die Landschaft um mich
herum intensiv zu erleben. Gut damit
verbinden laft sich das Besichtigen
von Baudenkmdlern und anderen
interessanten Statten. "Kirchen, Burgen,
Fachwerkstadte” hatte ich als Thema
meiner ersten mehrtdgigen ADFC-Rad-
tour ausgewahlt. Uber den Hinweis im
VELOMOBIL-Prospekt meldeten sich
Teilnehmer aus Berlin, Bonn, Kéin,
Munster und Stockstadt/Main.

Wir trafen uns am Sonntag, dem 3.91989
morgens in Bonn. Beim Radeln auf ebe-
ner Strecke siegaufwdrts konnten wir
uns damit vertraut machen, wie sich ein
bepacktes Rad fahren 1aft. Nach kurzen
Abstechern zur Stadt Blankenberg und
der Klosterkirche in Merten folgten wir
den Windungen der Sieg bis ins Win-
decker Landchen. Die zweite Tages-
etappe nach Hachenburg erstreckte
sich nur Uber 40 Kilometer, wobei sich
allerdings zeigte, dafy die Kroppacher
Schweiz ihren Namen zurecht tragt ..
Mehrere Anstiege belohnten uns mit
langen Abfahrten auf fast autofreien
Strafen. Auf Waldwegen entlang der
Nister erreichten wir das 1222 von Heister-
bacher Ménchen gegrindete Kloster
Marienstatt. Der letzte Anstieg dieses Ta-
gés fuhrte uns aus dem Nistertal nach
Hachenburg, wo wir am Marktplatz
unser Quartier bezogen und beim
Bummel durch die Stadt noch einen
Blick in das Landschaftsmuseum Wester-
wald werfen konnten.

Am dritten Tag erreichten wir mit fast
500 m den héchsten Punkt der Tour
und nach einer l&ngeren Rast in Monta-
baur und der Fahrt durch das reizvolle
Gelbachtal auch den langsten Anstieg:
gut 250 Hohenmeter waren zu bewalti-
gen, bis wir im Naturpark Nassau den
einsam gelegenen Forellenhof erreich-

ten, dessen einladende Zimmer und
gute Kuche die Muhe des Tages
schnell vergessen liefien.

Eine lange Abfahrt durch den Wald
brachte uns in Dausenau an die Lahn,
deren Verlauf wir zun&chst auf dem Lahn-
talradwanderweg folgen konnten.Mit dem
prachtigen Fachwerk des Adolzheimer
Hofs in Nassau, Kloster Arnstein, Burg
und Hauser von Diez gab es an die-
sem Tag viel anzusehen, wobei der Dom
und die Alistadt von Limburg den
krénenden Abschlufy bildeten. Weiter
lahnaufwarts war am nachsten Tag die
romanische Stiftskirche in Dietkirchen
unser erster Anziehungspunkt. In Runkel
kamen wir gerade rechtzeitig zur Burg-
besichtigung, die ganz allein fur uns
durchgefuhrt wurde. Auch an diesem
Tag wurden wir von der Sonne ver-
wohnt, konnten die Bewegung im
Freien ungetribt geniefien und suchten
fur die Mittagsrast sogar einen Platz
unter Baumen. Auf einem Radweg zwi-
schen Flub und Bahnlienie gelangten
wir zu der barocken Residenzstadt
Weilburg. Tagesziel war das weniger
bekannte Braunfels mit seinem ganz
von Fachwerkhdusern umgebenen
Markiplatz und der im letzten Jahrhun-
dert nach mittelalterlichen Vorbildern
umgestalteten Burg.

Der vorletzte Tag brachte uns die
landschaftlichen Reize des Naturparks
Hochtaunus n&her und ftuhrte uns in der
geschichtlichen Vergangenheit bis in
die Rémerzeit zurick. Im Wald entdeck-
ten wir gut sichtbare Reste des Limes,
die Fundamente der Kapersburg und
bekamen in den wiedererrichteten
Gebauden der Saalburg eine genaue-
re Vorstellung vom Aussehen eines
Rémerkastells.

Bevor wir in einer langen Abfahrt von
den Taunush®hen nach Bad Homburg
Fortsetzung S. 8
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Einladung zum 29. November

wir feliern Zmusammen
10 Jahre ADFC Bonn

Eine steife Angelegenheit soll es nicht
werden, wenn der ADFC-Bezirksverein
Bonn demn&chst sein zehnjahriges beste-
hen feiert. Wie schon einmal angekundigt,
reffen sich alte und junge, aktive und
passiv unterstitzende Mitglieder zu einem
!}lligen Abend, um in kurzen Worten

anschaulichen Bildern zehn Jahre
Verkehrspolitik Revue passieren zu lassen.

Wir erwarten Sie am
Mittwoch, dem 29. November ab 19.30 Uhr
in der Gaststatte Ortszentrum Bonn-Dotten-
dorf , Dottendorfer Str. 41 (erreichbar mit
den Linien 6l und 62).

Wer Lust hat, kann den Gedankenaus-
tausch mit anderen ADFC-Mitgliedern
auch schon friher beim gemeinsamen
Abendessen suchen. Ab 20 Uhr wird ein
abwechslungsreiches Programm ablauien.
Es gibt

- einen knappen verkehrs- und vereinspo-
litischen Ruckblick von zehn Minuten, den
der l. Vorsitzende abstattet,

- eine Diaschau "Bonn - damals und heute”
von zehn Minuten von Hans-jérg Thie-
mann,

- kleine Histérchen aus der Grunderzeit
von Adolf Bost, denen Spontanbeitrage fol-
gen durfen und sollen,

- kurze Reden unserer bisherigen Trager
des Silbernen Fahrrads des ADFC Bonn,
- die Verleihung des Silbernen Fahrrads
1989 an ...

- punktlich um 21.30 Uhr eine Tombola, bel
der jedes Los gewinnt

- und einiges mehr.

Achtung Tombola: jedes anwesende Mit-
glied kann ein Los im Wert von zwei DM
erwerben. Jedes Los gewinnt. Hauptpreis
ist das ADFC-Fahrmmrad des Jahres 1989 -
das Hercules City Sport TS im Wert von
198,00 DM. Die Gewinnchance ist einma-
lig gunstig. Allein deshalb lohnt es sich
zu kommen.

Bitte merken Sie sich den Termin genau
vor, damit nichts anderes dazwischen
kommt. Wir freuen uns auf das Zusammen-
sein mit méglichst vielen ADFC-Mitgliedern.

Karl-Ludwig Kelber - Andreas Stimer
1. Vorsitzender 2. Vorsitzender

tzung von S. 4

und von da mit der S-Bahn nach Frank-
furt gelangten, fithrte uns ein Besuch
im Freilichtmuseum Hessenpark noch
einmal an das Thema Fachwerk heran.
Die sorgsam wiederaufgebauten Hau-
ser luden mit ihrer Ausstattung zum Ver-
weilen ein und zum Nachsptren des
uns Sta&dtern fernen bauerlichen Le-
bens. Vollgesogen mit Eindricken,
verwoéhnt vom spatsommerlichen Wetter
und dankbar fur die gute Erfahrung der
GCruppengemeinschaft trennten  sich
unsere Wege am Frankfurter Haupt-
bahnhof.

Sigrid Schausten
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10 Jahre ADFC Bonns
EINE ZWISCHENBILANZ

Hatten Sie gedacht, daf ein CDU-Stadtver-
ordneter und ein Taxifahrer Geburnshelfer
des ADFC waren ? Wohl kaum! Es stimmt
aber: als der Generalanzeiger irgendwann
1979 berichtete, ein Bonner Taxifahrer
habe dem CDU-Ratsherrn Adolf-Heinrich
von Amim - damals Planungssprecher
seiner Fraktion - auf einer Stadtrundfahrt
die Stellen gezeigt, wo ihn und seine Kol-
legen und Kolleginnen der Schuh druack-
te, da dachten sich einige der damals
noch in der 'BUB” (Burgeraktion Umwelt-
schutz Bonn) organisierten Fahrradaktivis-
ten: "Das konnen wir auch!” Gesagt, getan:
zusammen mit dem engagierten Stadtebau-
experten Heiner Monheim zeigten Jens
Peters und Romain Gengler eben jenem
Herrn von Amnim, der dann spater Grun-
dungsmitglied des ADFC Bonn und einer
der ersten Trager des 'Silbernen Fahr-
rades” wurde. einige besonders kritische
Stellen im I[nnenstadtbereich, an denen
die vollige Vernachlassigung des Fahr-
rades als Verkehrsmittel “beispielhaft”
deutlich wurde. Das waren damals die
Baumschulallee, der Munsterplatz und der
Berta-von-Suttna-Platz. Kurz darauf wur-
den dem Oberburgermeister - er hied
auch damals schon Hans Danieis - die
wichtigsten Forderungen und Anregun-
gen in einem persénlichen Gesprach na-
herzubringen versucht. Und in den darauf-
folgenden Monaten reifte immer mehr der
Gedanke: Wir mussen uns organisieren. Als
dann aus-Bremen der Gedanke an einen
Allgemeinen Deutschen Fahmrad-Club

Club (ADFC) nach Bonn drang. gab es
kein Halten mehr: im November wurde auf
einer gut besuchten Veranstaltung in der
Poppelsdorfer Kneipe "Sternenburg’ der
Bonner Ortsverein des ADFC gegrundet.
Zu den ersten Vorstandsmitgliedern zahl-
ten Karl-Ludwig Kelber und Jens Peters,
die dem Vorstand zehn Jahre lang unun;
terbrochen angehdrten. Als zweiten Pl
nungsreferenten wahlten die Mitglieder
damals den ehemaligen Leiter des Stadt-
planungsamtes, Gunter Schubert, der den
Verein in den ersten Jahren sehr enga-
giert und fachkundig unterstutzte.

Nach nunmehr zehn Jahren fragt man sich
naturlich: Was hat es gebracht - was ha-
ben wir erreicht? Zunachst einmal: er-
reicht haben wir eine Mengel

0 1978 gab es in dem Dreieck Reuterstras-
se-Ringe-Rhein keinen einzigen Radweg!
Das sieht heute anders aus: Stichworte
Poppelsdorfer Allee,  Kaiser-Karl-Ring/Au-
gustusring, Baumschulallee.

o Im gesamten Bonner Stadtgebiet wur-
den weit tber 100 km Radwege gebaut,
die zum groben Teil auch auf Anregun-
gen des ADFC und seiner Vorgangerorga-
nisation zurickgehen. Nur wenige Beispie-
le mégen genugen: Rochusstrafe, Bruhl
Strafe, Kolnstrafe, Siegburger Strafe,
Hochkreuzallee...

O Als eine der ersten Stadte in der Bun-
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10 Jalwve ADFC Bonns EINE ZWISCHENBILANZ —

desrepublik legte Bonn nach niederlandi-
schem Vorbild Fahmadspuren auf der
Fahrbahn an (Endenicher Allee, Landgra-
benweg, Paracelsusstrafe, Goetheallee
usw; vor wenigen Tagen wurde ein
weiteres Stiick Fahmradspur auf dem Bel-
derberg angelegt) Die Fahrradspuren
wurden und werden vom ADFC als die
bessere Losung angesehen, da sie das
Fahrrad nicht, wie auf vielen Radwegen,
dem Blickfeld des Autofahrers entziehen
nd zudem meist angenehmer zu befah-
‘n sind (Kurvenradien, Fahrbahnbelag).

o Dem standigen und hartnackigen
Drangen des ADFC nach Offnung von Ein-
bahnstraflen hat sich die Verwaltung -
allen voran das Strafenverkehrsamt -
immer wieder stur entgegengestellt. Aber
einige Erfolge kénnen wir doch auf die-
sem Gebiet verbuchen: Verdistrafe (ganz
neu), Siegfried-Leopold-Strafe, in der
Kumme, Quantiusstrabe, Maxstrafe und
einige kleinere Wege kénnen jetzt von
Radfahrer/innen/n in beiden Richtungen
befahren werden.

o Viel Muhe hat es gekostet, das Radfah-
ren auf und Uber den Monsterplatz wie-
der zu erméglichen. Die seit einigen
Jahren praktizierte Lésung hat sich aus
unserer Sicht bewahrt und sollte schnell-
stens auch in der Godesberger FuBgan-
gerzone praktiziert werden.

%E:isnleidige Kapitel Poppelsdorfer Unter-
g nahert sich einer Lésung: in etwa

drei Jahren durfte der Umbau der Unterftih-
rung vollendet sein, so daB der Fufigan-
ger- und Fahrradverkehr dann auf ge-
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trennten Wegen durch dieses Nadeldhr
gefuhrt werden kénnen.

o Auch bei kleineren Mafnahmen wie
Bordsteinabsenkungen, Beschilderung
von Sackgassen, Sicherung von Radwe-
gen gegen Falschparker durch Poller,
Einfarbung von Fahmadfurten, Aufstellfla-
chen an Ampeln (zuletzt in der Friedens-
straBe vor “der Beueler Gesamischule)
-konnten wir viele kleine Erfolge erzielen,
und Kleinvieh macht ja bekanntlich auch
Mist.

Es ist also vieles besser geworden, und
zu Recht sind auswartige Radler/innen -
wenn sie nicht gerade aus den Niederlan-
den oder aus Minster kommen - immer
wieder angetan uber die relativ gute
Fahrradinfrastruktur unserer Stadt.

Zufrieden sein kann allerdings nur je-
mand, der/die aus einer Stadt kommt, wo
katastrophale Verhaltnisse fir den Fahr-
radverkehr herrschen. Denn zu tun gibt
es noch eine ganze Menge. Sich auf den
Lorbeeren der oben geschilderten Fort-
schritte auszuruhen, dazu besteht nun
wahrlich kein Anlaf:

o Nach wie vor ungelést ist das Problem
Kennedybricke. Von den Umbau-( Ver-
breiterungs-)Planen; die der Oberstadtdi-
rektor einer ADFC-Delegation im Mai 1988
in Aussicht stellte, haben wir nie wieder
etwas gehort.

o Die Kennedybrucke ist zentrales Stick
einer nach wie vor fehlenden sicheren
Ost-West-Achse. die von Sankt Augustin
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— 10 Jalwe ADFC Bonns

bis nach Duisdorf fihren mufte und von
der heute nur unbedeutende Bruchstiicke
existieren.

o Nach wie vor behindern Dutzende von
Einbahnstraffen den Fahrradverkehr. Ein-
bahnstrafien wurden und werden in der
Regel eingerichtet, um unerwiunschten
Auto-Verkehr fernzuhalten, oder weil der
Platz nicht fur einen Auto-Verkehr in bei-
den Richtungen reicht. In beiden Fallen
ist das Fahrrad nicht Verursacher, son-
demn Opfer dieser Regelung. Bei der
nachsten Gesprachsrunde des ADFC mit
dem Oberstadtdirektor (siehe Bericht da-
riber an anderer Stelle in diesem Rucken-
wind) wird eine Liste von 24 vorrangig
zu offnenden Einbahnstrafen eines der
Hauptthemen sein. Der ADFC fordert die
Verwaltung auf, diese Strapfen innerhalb
der n&chsten funf Jahre (bis zum Sommer
1094) zu offnen - wie, das bleibt den
Fachleuten im Stadthaus uberlassen. Bei
dieser Liste handelt es sich im ubrigen
um einen Minimalkatalog. Eine zweite
Liste von weiteren Strafen ist in Vorberei-
tung.

o Die Wegweisung im Bonner Radwege-
netz ist eine Farce. Hier liegt noch ein
weites Feld vor uns - Mitarbeit aus dem
Kreise der Mitglieder ist dringend er-
wunscht.

o Abstellanlagen, die auch nur beschei-
denen Anforderungen genugen, gibt es
in Bonn zur Zeit nur am Bonner Haupt-
bahnhof, .am Beueler Bahnhof und am
Friedensplatz. Auch hier fordern wir von
der Verwaltung innerhalb von zwei Jah-
ren die Anlage von mindestens 600 dieb-
stahlsicheren Abstellplatzen an 15 Stellen
des Stadigebietes (Schwerpunkt: die
Bonner Innenstadt), davon ein Drittel
uberdacht.

o Nicht darin enthalten ist die Fahrrad-
station am Bonner Hauptbahnhof Ein be-
sonders trauriges Kapitel, zu dessen
Schilderung hier der Platz nicht reicht.

EINE ZWISCHENSILANZ ————

Vielleicht erlauben es neue Mehrheitsver-
hdltnisse nach der Kommunalwahl, hier
Fortschritte zu machen. Auch dieser Punkt
steht auf der Themenliste fir das Ge-
sprach beim Oberstadtdirektor.

o Ein weiterer Punkt, bei dem sich die
Stadtverwaltung bisher stur gezeigt hat:
beleuchtete Radwege. Jede noch so dinn
bebaute Vorortstraffe * wird prachtvoll
ausgeleuchtet, wichtige Fahrradwege
durch menschenleeres Gebiet aber nicht.
Beispiel: der Weg entlang der Reichsstra
se von Lengsdorf nach Rétigen. Oder der
Weg entlang der Vorgebirgsbahn von
Dransdorf nach Alfter. Besonders ein-
drucksvoll: der Weg an der B 56 nach
Sankt Augustin. Auf Sankt Augustiner Sei-
te ist er hervorragend beleuchtet, an der
Bonner Stadtgrenze beginnt die Dunkel-
heit. Wenn man bedenkt. daf} es schon im
Oktober um 7.30 Uhr noch stockdunkel ist,
zu einer Zeit also, wo viele Schulkinder
mit dem Fahrrad zur Schule fahren, eine
geradezu unglaubliche Verantwortungs-
losigkeit.

Dieser letzte Punkt, aber nicht nur er ma-
chen einen der Hauptmangel bei der Pla-
nung und Anlage von "Radverkehrsanla-
gen” (so ein amtsdeutscher Uberbegriff
far Radwege und alles, was dazugehdort)
deutlich: die Menschen, die diese Dinge
planen und beschliefen, sitzen in der Re-
gel selten oder nie auf dem Fahrrad. Die
Stadt- und Bezirksverordneten, die oft

oder regelmafig das Fahrrad benutzen,
lassen sich an den Fingern einer Hand
abz&hlen! In der Stadtverwaltung Bonn
kennen wir nur einen Mitarbeiter, der sich
nicht zu schade ist, mit ADFC-Mitgliedern
Besichtigungsfahrten zu machen und die
dabei erkannten Mangel zu protokollieren
und abzustellen. Wer etwa die unsagl-
ichen “Abstellanlagen”, die an vielen
Stellen des Stadtgebietes stehen, als aus-
reichend bezeichnet und vielleicht sogar
noch stolz darauf ist, daB es so viele da-
von gibt. beweist nur, da} er vom Fahr-
rad keine Ahnung hat. Der stadtische
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— 10 Jalwrs ADFC Bonn:

Baudezernent Wimmer und der Tiefbau-
amtsleiter Schmitz gehdren zu dieser
Spezies Mensch: fur sie zahlen im wesent-
lichen die Kilometerzahlen, mit denen sie
sich brusten kénnen. Ob diese Radwege
brauchbar sind, scheint sie nicht zu
interessieren. Mindestens genauso gefahr-
lich far das Fahrrad und seine Benutzer
sind allerdings Planer wie der Leiter des
Stadtplanungsamtes, Herr Epping: fur sie
z&hlt meistens die Asthetik mehr als die
qenutzbarkeit. Folgen: Pflasterung in der

ordstadt und an allen méglichen (und
unméglichen) anderen Stellen. Oder die
Umgestaltung des Rheinufers: der einzige
Radweg in Bonn, auf dem man gefahrlos
zu zweit oder zu dritt nebeneinander
fahren konnte (fir Familien bei Radtouren
unverzichtbar) wurde ohne Not auf 3,50 m
verschmalert, so daB es immer wieder zu
Drangeleien und Fast-Kollisionen kommt.
Und last not least: auch der vor Jahren mit
grofem Presserummel ins Tiefbauamt ge-
holte "Fahrrad-Beauftragte” Johannes Wie-
demann hat sich inzwischen - ob aus
Uberzeugung oder unter dem Druck
seines Chefs - zum Fahrradbehinderer
gemausert.

Fazit: es hat sich einiges getan - vor al-
lem "im Gelande’. Defizite gibt es aber
ncch jede Menge, vor allem in den Kép-
fen der Planer und der meisten Politiker,
fur die das Fahrrad eine lastige Rander-
‘cheinung ist. Fahrradwegebau ist denn

auch in der Vergangenheit oft unter dem
Gesichtspunkt betrieben worden, die sto-
renden Fahrrader moglichst von der Fahr-

bahn zu entfernen (daf sie allerdings
dann an den Knotenpunkten und Kreu-
zungen wieder auftauchen < muassen »,
wurde meistens vergessen ..). Hier muf
sich noch viel &ndern. Vielleicht ist ja die
Kommunalwahl am 1. Oktober ein kleiner
Schritt, denn viele der alten Herren, die
far das Fahrrad nicht viel dbrig hatten,
beenden ihre kommunalpolitische Lauf-
bahn und machen jungeren und (hoffent-
lich) fahrradfreundlicheren Nachfolger/in-
nen/n Platz. Leider auch der anfangs
erwahnte Adolf-Heinrich von Arnim, dem
an dieser Stelle fir seine Initiative, seine
nie erlahmende Energie und seinen
groBartigen Einsatz fur die Sache des

Fahrradverkehrs ganz herzlich gedankt

sel.

Was natirlich am 1. Oktober (leider) nicht
abgewahlt werden kann, das sind die ge-
nannten Herren in der Stadtverwaltung,
die im Gegenteil wegen ihres noch ju-
gendlichen Alters noch lange Zeit haben
werden, den Fahrradverkehr durch Ver-
zégern, Ausweichen, Abblocken und Igno-
rieren zu behindern. Aber vielleicht sind
sie ja auch noch lernfahig ..

Wir jedenfalls geben nicht auf - wir ma-
chen weiter | Tatkraftige Mitarbeit unserer
Mitglieder ist dabei immer willkommen.
Wie Sie sich als "einfaches Mitglied” in
den Dienst der Sache stellen kénnen,
dariber mehr im ndchsten Rickenwind.

Jens Peters

Brief an NRW-Innenminister - betr. KENNEDYBRUCKE

Folgendes Schreiben richtete der Vorsit-
zende des ADFC Bonn, Karl-Ludwig Kel-
ber, an den I[nnenminister des Landes
Nordrhein-Westfalen, Dr. Herbert Schnoor,
mit Datum vom 29. Sept. 1989 zur "Statio-
ndren Tempouberwachungsanlage auf
der Kennedybrucke in Bonn":

Seit nunmehr vier Jahren ist Ihr Haus mit
dem von allen Frakionen der Bonner Be-
zitksvertretung und der Stadtverwaltung
befurworteten Plan der Ermrichtung einer
stationaren Geschwindigkeitsuberwa-
chungsanlage auf der Kennedybricke in
Bonn befaft. Die Angelegenheit kommt

Fortsetzung S. 10
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DEM  WAHLKAMPF

wiger it pupy

IMPRESSIONEN ‘- AUS

Der Kommunalwahlkampf ist voriber. Er brachte hitzige Auseinandersetzungen. Auch im
ADFC prallten die Meinungen aufeinander. Wie sollte es anders sein? Umgefallene Plakat-
stander standen uns Radlern im Weg. Andererseits diente eine Plakattafel mit dem Konterfei
des Bonner Oberburgermeisters als Fahrradabstellanlage. So ist das Leben.

Fortsetzung von S. @

Brief an NRW-Innenminister - betr. KENNEDYBRUCKE

jedoch nicht voran, weil sie durch Ihr
Haus hinhaltend behandelt wird. Deshalb
wenden wir uns heute an Sie persénlich.

Es ist uns vellig unverstdndlich, dap im-
mer neue Untersuchungen angestellt wer-
den sollen, obwohl schon 1985 ausweis-
lich lhrer Antwort auf die Kleine Anfrage
271 vom 2421986 auf der Brucke 86,5
Prozent aller Kraftfahrer schneller fahren
als erlaubt. Da sich die durchschnittli-
chen Geschwindigkeiten in den letzten
Jahren bekanntlich weiter erhdht haben,
durfte der Anteil heute noch gréfer sein.
Es ist davon auszugehen, daf sich die
Geschwindigkeiten auf der Brucke, fur
die es psychologische Erklarungen gibt,
negativ auf andere Bereiche der Stadt

und damit auf die Verkehrssicherheit aus-
wirken. Diés steht im Gegensatz zu lhren
sonstigen Bemuhungen.

Ihr Haus hat die - isoliert betrachtete -
Unfallbilanz fiir die Radfahrer als "aufer-
gewdhnlich positiv" bezeichnet. Uns geht
es um die Sicherheit aller Verkehrsteilneh-
mer und die Erthéhung der Attraktivitat fiir
den Radverkehr. Muff das Kind erst in
den Brunnen gefallen sein, bevor der
Brunnen zugedeckelt wird? Oder muf
wie in archaischen Zeiten dem Damon

~ Verkehr erst in ausreichendem MaBe ein

Blutzoll entrichtet werden. bevor man sich
an hohen Schreibtischen aufrafft, fir mehr
Verkehrssicherheit zu sorgen?

—



|
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Fahrradplanung der Stadt Bonn
wieder auf Touren

"Wir dachten, wir waren schon uber den
Berg, aber inzwischen haben wir einse-
hen mussen, daf doch noch viel fur das
Fahrrad getan werden muf.” Dieses Einge-
standnis des stadtischen Bau- und Pla-
nungsdezermnenten Wimmer macht deutlich,
dah bei der Stadt Bonn neue Denkprozes-
se in Sachen Fahrradverkehr und Planung
iIn Gang gekommen sind. Erste Konse-

neuer Fahrradbeauftragter berufen

} iuenz ist die Zusage der Verwaltung, daf

werden soll, der hauptverantwortlich alle
Aktivitaten koordinieren wird.

Nach einer langeren Phase der Gesprachs-
abstinenz hatten sich Oberstadtdirektor
Diekmann, Beigeordneter Wimmer, Tiefbau-
amsleiter Schmitz und der Abteilungsleiter
des Tiefbauamtes, Wiedemann, am 3. Okto-
ber zu einem ausfithilichen Gedankenaus-
tausch mit Mitgliedern des ADFC-Vorstan-
des zusammengefunden.

Eine ganze Latte von neuralgischen Punk-
ten des Fahrradverkehrs in Bonn von der
Forderung nach einem konsequenten
Ausbau von Hauptverkehrsachsen tber
Kennedybrucke und Poppelsdorfer Unter-
fihrung bis hin zur Forderung nach Ein-
richtung einer ausreichenden Zahl von at-
traktiven und diebstahlsicheren Abstellan-
lagen an zentralen Punkten im Stadtge-
biet standen ua. auf der Tagesordnung.
Die ADFC-Vertreter hatten Gelegenheit de-
Mliert ihre Vorstellungen zu diesen kriti-
en Punkten darzulegen sowie Verbes-
serungen anzuregen.

Neben der Zusicherung, einen neuen
Fahrradbeauftragten zu berufen, wurde die
Anregung des ADFC aufgegriffen, ein
"Sorgentelefon” fur Radfahrer einzurichten.
Argerliche Kleinigkeiten wie stérende
Brombeerzweige am Fahrradweg an der
Bahn, lose Platten im Fahrradweg, umge-
knickte Pfosten oder StraPfenschilder, die
das Befahren des Radwegs zum Slalompat-
cours werden lassen, lassen sich z. T. si-

‘cher schneil abstellen, wenn man als Rad-

fahrer einen direkten Ansprechpartner bei
der Stadtverwaltung hat und nicht mihsam

herumtelefonieren muf), bis man den Zu-
stdndigen ermittelt hat. Die Telefonnummer
des Sorgentelefons wird im nachsten Ruk-
kenwind veroffentlicht werden. Zum Thema
Fahrradstation am Hauptbahnhof, bei dem
sich seit einiger Zeit Uberhaupt nichts mehr
bewegte, soll auf Initiative der Stadt in
Kirze ein gemeinsames Gesprach der
Stadt, der Bundesbahn und dem ADFC
stattfinden. Weiter sollen in Zukunft wieder
haufiger wie froaher Gesprache zwischen
Vertretern der Stadtverwaltung und des
ADFC stattfinden, in denen konkrete Planun-
gen wie Netzschlisse bei den Hauptver-
xehrsachsen oder Ausschilderung von
Fahrradrouten behandelt werden. Hier sind
auch alle ADFC-Mitglieder, die Anregun-
gen haben, zur Mitarbeit aufgerufen. Noch
in den nachsten Wochen soll ein ADFC-Ar-
beitskreis Verkehrsplanung seine Arbeit auf-
nehmen. (Interessenten bzw. Interessentin-
nen wenden sich bitte an Andreas Stimer
Tel. 34 87 41) Mit den UmbaumaBnahmen
an der Poppelsdorfer Unterfuhrung ist fri-
hestens Mitte 1991 zu rechnen, da der Um-
bau selbst in den Zustdndigkeitsbereich
der Bundesbahn fallt. Der ADFC betonte,
dafb er eine Lésung befurwortet, die den Er-
halt der Laden in der Poppelsdorfer Unter-
fthrung berticksichtigt. "Insgesamt” , resu-
mierte Karl-Ludwig Kelber, der auf eine
Reihe von Gesprachen mit der Stadtver-
waltung in seiner zehnjahrigen Tatigkeit ais
Vorsitzender zurtickblicken konnte, "herrsch-
te in diesem Gesprdch eine sehr konstrukti-
ve Atmosphdare.” Die Stadtverwaltung Bonn
scheint in der Fahrradplanung wieder auf
Touren zu kommen.

Herzlichen Gliickwunsch

Der ADFC-Ortsgruppensprecher von Mek-
kenheim, Axel Einnatz, wurde am 2. Okto-
ber in den Stadtrat von Meckenheim ge-
wahlt und der ADFC-Planungsreferent Jens
Peters in die Bezirksvertretung Bonn. Bei-
den gratuliert der ADFC ganz herzlich zu
ihrer Wahl wie allen anderen ADFC-Mitglie-
dern, die seit der Kommunalwahl (wieder)
ein Mandat ibernommen haben.
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KONTROVERS: "Bonn wird 103 Jahre alt” - Riickenwind 4/1989

Eine gelungene Glosse zu schreiben
ist sicher nicht einfach. Und so wurde
leider auch der SpaB an der ironi-
schen Wendung ‘Bonn wird 103 Jahre
alt” im letzten Ruckenwind [rihzeitig
beendet, indem namlich der Bogen
von der Bonner Verkehrsmisere gleich
bis zum Untergang des Planeten Erde
gespannt wurde.

Um die Kirche wieder ins Dorf zurick-
zuholen: Der Treibhauseffekt wird
etwa zur Halfte durch die Verbren-
nung fossiler Brennstoffe (Kohle. Mine-
ralol, Erdgas) verursacht, der Rest
durch sonstige Gase wie z. B. die
Fluorchlorkohlenwasserstoffe (Spraydo-
sentreibmittel). Innerhalb der einen
Halfte spielt wiederum der Straffenver-
kehr mit einem Anteil von ca. 20 % am
gesamten Energieverbrauch in der
Bundesrepublik  Deutschland eher
eine untergeordnete Rolle. Auch der
hohere CO»-Anfall bei der Kohlever-
brennung verstarkt dieses Bild.

Aus AnlaB der Ruckenwind-Glosse ist
aber insbesondere festzustellen, daf
der ADFC immer noch ein Verein zur
Forderung des Radverkehrs und nicht
zur Abschaffung des Autos ist:

Die Vereinsstatuten sprechen sich fur
Verkehrsberuhigung, héhere Verkehrs-
sicherheit und einen héheren Radver-
kehrsanteil aus, streben also ein ver-
ninftig geregeltes Miteinander und
keinen Alleinvertretungsanspruch an.
Das Wort ‘Auto’ wird man in der
Satzung des ADFC dagegen vergeb-
lich suchen.

Ulrich Bohnen (Sprecher Ortsgruppe
Bad Honnef)

Grober Keil auf groben Klotz

In einigen Punkten hatte ich den Arti-
kel Uber die ziemlich ungluckliche
AuBerung des Oberburgermeisters Dr.
Daniels Uber das Auto in der Stadt
etwas anders geschrieben als Heiner
Schorn. Doch Zielrichtung und Diktion
waren durchaus angebracht. Auf ei-
nen groben Klotz - und auch viei
Parteiffeunde von Daniels wie die
Lokalpresse waren ziemlich pikiert
- gehort ein grober Keil, wobei die kri-
tisierte Glosse unter den gegebenen
Umstanden sogar noch glimpflich aus-
gefallen ist - eben well sie glossierte.
Daniels selber, der zum Zeitpunkt
seiner Aussage noch glaubte. die
Burger- und Autopartei aus dem Felde
schlagen zu mussen, hat - wenn er
die Glosse gelesen haben solite, sie
sicherlich gelassen zur Kenntnis ge-
nommen.

Zur Sache selber: Mit Statuten-Wort-
klauberei wird man den Zielen des
ADFC nicht gerecht. Wer den Fahrrad-
verkehr férdern, insbesondere seinen
Anteil am Gesamtverkehr steigern will,
mup den motorisierten Individualver-
kehr zuriackdrangen. Das heifit wiede-
rum auch nicht Alleinvertretungsan-
spruch. Wo kdmen wir denn hin, wen
im ADFC kein Wort Uber die immer
unertraglichere Dominanz des Autos
mit ihren verheerenden Folgen gesagt
werden durfte? Mehr Verkehrsberuhi-
gung, hoéhere Verkehrssicherheit und
hoherer Radverkehrsanteil bedeuten:
konsequente Bevorzugung des Fahi-
rads zu Lasten des Autos. Auch wenn
einigen das nicht passen sollte. Die
Mehrheit - das sagen uns die Demos-
kopen - steht auf unserer Seite.

Karl-Ludwig Kelber
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ZUR INFORMATION:

Das Ruto und der Treibhauseffekt

Ende Juni beschaftigte sich die En-
quete-Kommission des Deutschen Bun-
destages “Vorsorge zum Schutz der
Erdatmosphdre” in einer zweitagigen
Anhérung mit der Luftverschmutzung
durch den Verkehr. Der Strafenverkehr
tr&gt insbesondere durch Stickoxyd-
und Kohlendioxyd-Emissionen zur
Luftverschmutzung bei. Stickoxyde las-

[ sen neben ihrer schadlichen Wirkung

auf Béden und Gewasser in den unte-
ren Schichten' der Atmosphare Ozon
enstehen, das wiederum den Treib-
hauseffekt verstarkt. "Mehr als die
Hdlfte der Stickoxyde rund anderthalb
Millionen Tonnen, stammen gegenwar-
tig aus dem Verkehr auf den StraBen;
hinzu kommen 250 000 Tonnen aus
Schiffs-, Bahn- und Flugverkehr. Damit
nimmt die Bundesrepublik in Europa
eine einsame Spitzenstellung ein.” Die
Stickoxyd-Emissionen verursacht durch
den Strafenverkehr sind in den ver-
gangenen [ahren standig gestiegen.
‘Unabldssig gestiegen ist auch die
Zahl der Kraftfahrzeuge, die gefahre-
nen Strecken, die Stdrke der Motoren,
die durchschnittliche Geschwindigkeit
und der gesamte Kraftstoffverbrauch.
Mehr als 36 Millionen Tonnen Benzin
und Diesel wurden nach Angaben der
Bundesanstalt fur Strafenwesen im Jahr
1986 auf deutschen Strafen verfahren;
1968 waren es erst dreizehn Millionen
Tonnen, 1978 dann 23 Millionen Tonn-
en. Entsprechend stark wuchs der
Beitrag des Verkehrs zur Anreicherung
von Kohlendioxyd in der Atmosphére,
wo es als wichtigstes der sogenannten
Treibhausgase seine Wirkung entfaltet.
135 Millionen Tonnen Kohlendioxyd im
Jahr gehen zur Zeit auf das Konto des
Verkehrs, fast ein Funftel der gesamten
Kohlendioxyd-Emission der Bundesre-
publik, die das Umweltbundesamt auf
700 Millionen Tonnen beziffert.”

Die Experten auf der Anhérung stellten
fest, daB durch technische Mittel der
Stickoxyd-Ausstof} in gewissem Umfang
verringert werden kann. Bei den Koh-
lendioxyd-Emissionen = kann  eine
Verminderung allerdings nur durch ge-
ringeren Treibstoff-Verbrauch erzielt
werden. Hier besteht jedoch fur die
Bundesrepublik kein Anlap zu Optimis-
mus. Wurden doch bislang die
Emissionsminderungen durch techni-
sche Mittel durch die Zunahme des
Verkehrs immer wieder kompensiert.
Und es ist miteinem weiteren Anstieg des
Pkw-Verkehrs zu rechnen. Laut der
Prognose der Deutschen Shell AG
uber die Entwicklung des Pkw-Bestan-
des ist je nach politischen und gesamt-
wirtschaftlichen Rahmenbedingen
frihestens 1995 mit einem absoluten
Hoéhepunkt von 3! Millionen Pkw zu
rechnen oder spatestens 2010 mit
einem Bestand von 34,7 Millionen Pkw.
1966 wurde in der Bundesrepublik die
10-Millionen-Marke beim Pkw-Bestand
Uberschritten, 1977 waren es 20 Millio-
nen und in diesem Jahr wird die 30-
Millionen-Marke erreicht werden. Die
Experten auf der Anhérung sprachen
sich deutlich fur ein Tempolimit aus,
denn dadurch kénnten auch kurzfristig
die Kohlendioxyd-Emissionen gesenkt
werden. Daruberhinaus wurden auch
andere Mdglichkeiten aufgezeigt wie
Verlagerung des Gttertransports von
der Strafle auf die Schiene und eine
konsequente Férderung des Offentli-
chen Personenverkehrs. Ob auch die
Férderung des Fahrradverkehrs bei
der Experten-Anhoérung eine Rolle
spielte, war aus der Presseberichter-
stattung nicht zu erfahren. (Zitate ent-
nommen aus: Caroline Mohring "Wirkt
sofort, kostet nichts: Geschwindigkeits-
beschrankung” Frankfurter Allgemeine
Zeitung vom 29.6.89)




Kontaktadressen

und

Karl-Ludwig Kelber, Postfach 120 231, 5300
Bonn 1, Tel. 0228-21 10 T8 d. 022869 46 69 p.

2 Vorsitzander
Andreas Stimer, Liefemerstr. 12 a, 5307 Wacht-
berg Tel. 0228-34 87 41

Kassierari
Inge Brade, Erfurtstr. 9, 5300 Bonn I,
0228-25 62 82

Schriftfihrung/Mitgliedsrbstreuung
Dieter Lenk, Deichmanns Aue 52, 5300 Bonn
2, Tel. 0228-34 25 06

Tel.

Rechtsfragen
Dr. Michael Zumpe, Schillerweg 10, 5300
Bonn 1, Tel. 0228-23 35 74 p., 0228-3003l 3l d.

Stadt- und Ver. ung
Jens Psters, Londoner Str. 2, 5300 Bonn 1, Tel.
0228-6T 43 42

Technik

Louis Leprod Homme, Zedernweg 8, 5300 Bonn
1, Tel. 0228-25 63 IT

Christof Neuhaus, Siemensstr. 168, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-66 50 00

Rickenwind :
Ruth Steinacker, Lennestr. 7, 5300 Bonn 1, Tel.
0228-21 Ol 86

Offentlichkeitsarbeit
Ilse Stumer, LieBemerstr. 12 a, 5307 Wachtberg
Tel. 0228-34 8T 41

Radwandern

Sigrid Schausten, Am Wildpfad 3, 5204 Lohmar,
Tel. 02241-38 47 51 p. 0221-509 28 52

Charlotte Karr, Lessingstr. 21, 5309 Mecken-
heim Tel. 02225-15 436

ADFC-Geschéftsstelle
Heiner Schorn, c/o Jendis, Kaiser-Karl-Ring 26,
5300 Bonn 1

14

regelmasige

Stadtteil- und Ortsgruppen

Bonn

Gerhard Hoffmann, Weiherstr. 16, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-65 28 30 p. O21-571 32 06 d.

Treffen: [eder letzte Dienstag im Monat um 20
Uhr im Brauhaus Bonnsch, Sterntorbricke 4
Die ndchsten Termine: 31.10., 2811.

Termine

Bad Godesberg

Gerhard Lemm, Bachemer Str. 7 a, 35300
Bonn 2, Tel. 0228-34 5T 32

Treffen: Jeder 3. Donnerstag im Monat 20 Uhr
in der Marktschénke, Blrgerstr. 2

Die néchsten Termine: 19.10., 16.11.

Beuel
Elmar Steinbach, Wehrhausweg 59, 5300 Bonn
3, Tel. 0228-46 Tl 63

St Augustin

Ulrich Kalle, Ulmenweg 6, 5205 St Augustin 1,
Tel. 02241-33 45 64

Treffen: Jeder 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr
im Haus Miilldorf, Bonner Str. 68 (Zugang Uber
den alten Schulhof)

Die ndchsten Termine: 310., TIl.

Andemach
Lars Soziier, St. Thomaser Hohl 90 c, 5470 An-
dernach, Tel. 026 32-4 58 70

Treffen: Jeder erste Montag im Monat um 20 Uhr

im Andernacher Hof (neben dem Bahnhof)
Die nichsten Termine: 2.10., &.11.

Bad Honnef

Ulrich Bohnen, Frankenweg 54, 5340 Bad Hon-
nef, Tel. 02224-T6 631

Treffen: Jeder letzte Freitag im Monat um 20
Uhr im Kurhaus

Die nichsten Termine: 27.10., 24.11.

Koblenz/Mosel

Gerhard Jung, Vogelweide 17, 5400 Koblenz |
Tel. 0261-69 375 p. 0261-49 23 46 d.

Treffen: Jeder 2. Montag im Monat um 19.30
im Birkunox, Jesuitengasse

Die nachsten Termine: 9.0, 1311.

Meckenheim
Axel Einnatz, Uhlandstr. 17, 5309 Meckenheim,
Tel. 02225-100 66

Troisdorf
Andreas Pooch, Heidestr. 8, 5210 Troisdorf, Tel.
02241-75 344 p. 02241-10 53 56 d.

Treffan: Jeder 3. Montag im Monat um 19.30 Uhr

im Fahrradburo Troisdorf, am Birgerhaus.
Die nachsten Termine: 1610., 20.11.

Vorgebirge

Adolf Bost, Kirchgasse 66, 5305 Alfter-Gielsdorf
Tel. 0228-208-4262 d.

Treffen: Jeder 2. Montag im Monat um 20 Uhr
in den Rathausstuben

Die néchsten Termine: 910, 1311.
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Ortsgruppe Andernach: Radtour

Die noch junge ADFC-Ortsgruppe Ander-
nach hatte im August die Andernacher
Stadtratsmitglieder zu einer Fahrrad-Tour
eingeladen, damit diese selbst in Augen-
schein nehmen konnten, was alles getan
werden mufB, um das Radfahren sicherer
und bequemer zu machen. Die Rhein-Zei-
tung vom [7. August 1989 berichtete wie
folgt daruber:

fQum Bedauern des ADFC war lediglich
ie Frakion der Grunen der Einladung ge-
folgt. Die SPD, CDU und FWG zeigten kei-
ne Reaktion auf die Ende Juni verschick-
ten Einladungen. So radelten "nur” Stadt-
ratin Maria Ulhas-Willenberg und Gunther
Muller, der fur seine Frau Gisela in die
Pedale trat, rund um das Schulzentrum,
um selbst die Situation der Schuler zu er-
fahren'.

Viele Schwachstellen zeigten sich bei
der Tour per Velo auf. In der Werlftstrabe
mussen die Radler den Autos Platz ma-
chen, indem sie auf den schmalen Geh-
weg Uber die Brucke verwiesen werden.
Als sehr holprig empfanden die Velopilo-
ten den einseitigen Radweg im Schiller-
ring. In der Thomaserhohl wurde beman-
gelt, daB die vielen hart abgesenkten
Grundsttickseinfahrten an eine Berg- und
Talbahn erinnerten. Kritisch bemerkten
die Radler auch, dap die Radwege meist

r einer belebten Kreuzung enden. So
geraten die Radfahrer meist in das Berufs-
verkehrsgedrange.

Als weiterer Gefahrenpunkt fiel den Teil-
nehmern der ADFC-Tour auf, daP gerade
in der Breite Strafe, wo ein Radweg vol-
lig fehlt, die Gefahrdung durch aufgehen-
de Turen haltender Wagen und Linienbus-
se besonders grof sei. An der Kreuzung
am Johannesplatz sei es fur Radler, die
kurz vor 'gelb’ die Breite Strae entlang-
fahren, nicht moglich, sicher auf die ande-
re Seite zu kommen. Der Querverkehr er-
h&lt nach Ansicht von Lars Sézuer, Vorsit-
zender des ADFC, zu frih'rot-gelb’. Lelz-

mit Ratsmitgliedern

lich wurde noch der neue Radweg in der
Aktienstrafe heftig kritisiert. Hier wurden
vor allem das abrupte Ende vor der Real-
schule und die Verschwenkungen in den
Einmindungen bemangeilt.

Die Liste der Schwachstellen liefle sich
noch fortsetzen, war der Tenor der Radler.
Betroffen stimmten die Ratsmitglieder der
Grunen dem Sprecher der ADFC-Ortsgrup-
pe, Lars Sozuer, zu, daf bald etwas fur
die Schulwegsicherheit getan werden
musse bevor es zu schlimmen Unfallen
kame.”

Verkehrsplanung:
iiberempifindlich

Wir Radfahrer/innen sind doch ein recht
sensibles Volkchen. schnell bereit. aus
der Haut zu fahren und unsere Empérung
Uber diese schlechte Welt allen, die es
heéren wollen, ins Gesicht zu schreien.
Aber muf dabei gleich so mablos Ubertrie-
ben werden wie zum Beispiel im Leser-
brief von Thomas Friebel im RUCKENWIND
4/89? Ein paar Zitate von ThF. zur Ein-
stimmung: "Uberkochen vor Wut”, "horren-
de Geldsummen” (es ging um 60.000 DM)
"man kénnte meinen, man sei im Wellen-
bad und nicht auf dem Fahrrad” oder
gar: ‘Damit das Fahrrad nicht total be-
schadigt wird, muf man absteigen und
uber den ganzen Kreuzungsbereich
schieben”. Neugierig geworden durch
diese drastische Schilderung. habe ich
die von ThF. beschriebenen Wege abge-
fahren. Zugegeben: Der Parkplatz am Geo-
graphischen Institut in Poppelsdorf ver-
dient wirklich eine grundlegende Decken-
erneuerung. Und die Viktoriabracke ist -
was der ADFC in vielen Publikationen,
Briefen usw. immer wieder betont hat - in
ihrem gegenwartigen Zustand wirklich
eine Zumutung. Ansonsten aber konnte
ich nach meiner Probefahrt tuber die
Schilderung des Herrn F. nur den Kopf
schitteln und mich fragen, was fir ein
Fahrrad er wohl fahrt. (Fortsetzung S. 16)




N

[m Ermst: Was soll so ein zur Lacherlich-
keit Ubersteigertes Lamentieren eigentlich
bewirtken? Wer wegen einiger Schlaglo-
cher und Fahrbahnunebenheiten schon
sein Fahrrad auf den Schrotthaufen wer-
fen will, wer Uberkocht vor Wut, wenn die
"horrende Summe” von 60.000 DM nicht
da ausgegeben wird, wo er es fur richtig
halt, der schadet unserer Sache nur. Die
Folge solcher Engpasse wird sein, daB
die Verantwortlichen im Stadthaus - und
dort gibt es durchaus Leute, die unsere
Probleme ernstnehmen - abstumpfen und
sich abwenden. Also vielleicht in Zukunft
doch erst etwas Uberlegen, bevor so ein
Quatsch zu Papier gebracht wird. Ich ha-
be jedenfalls keine Lust, bei Gesprachen
mit Menschen aus der Stadtverwaltung auf
so unsagliche Pamphlete wie das von
ThF. angesprochen zu werden und dann
erst wieder mihsam zerschlagenes Porzel-
lan kitten zu mussen.

Jens Peters, Vorstandsmitglied fur Stadt-
und Verkehrsplanung
Kiindigung

Dipl-Ing. Manfred Orthmann,  Sankt
Augustin-Birlinghoven, sandte uns Zzu-

sammen mit seiner ADFC-Beitritiserkldrung

fur sich und seine Familienangehdrigen
die nachstehende Kopie eines Briefs vom
9.8.89:

Nach nunmehr 15j&hriger Mitgliedschatt im
ADAC kundige ich die Mitgliedschaft in
diesem Verein zum nachstmaglichen Zeit-
punkt (it. Satzung wohl leider erst der
01.09.90).

Der ADAC mit seiner Politik des Umjubelns
des Autos fiihrt sicher nicht nur bei mir,
sondern bei jedem wirklich umweltbe-
wuBten Burger auf langere Sicht zu
einem derartigen Entschluf.

Wie schreiben sie so nett im Begleitbrief
zu der gerade versandten Rechnung?
". dem Umstieg auf wirklich saubere

Autos..”. Mir ist noch kein wirklich saube-
res Auto vorgestellt worden; [hnen ist
natirlich genauso wie jedem kritischen
(aber wieviele gibt es davon?) Birger
bekannt, daf jedes Auto, auch mit einem

geregelten Katalysator, die Umwelt be-
lastet (vor allem mit CO,) aber den Mit-
gliedern wird hier schon fast der Ein-
druck vermittelt, als sei die Benutzung
des Autos mit einem geregelten Katalysa-
tor eine Wohltat fur die Umwelt. Motto “Je
mehr ich mein neues Auto benutze, um so

besser fur die Natur, mein Auto ist j'

sauber!”

Eine derartige Verkehrspolitik zeigt ein-
deutig, wo hier die Interessen des Ver-
eins liegen; leider nicht in der kritischen
Erziehung zu einem bewuften Umgang
mit dem Auto, das nur dann benutzt wer-

den sollte, wenn Alternativen wie offen"

licher Nahverkehr nicht vorhanden sin
oder nicht zumutbar sind (dazu kann
auch der Fahrradgebrauch bei Regen
zahlen), sondern bei der Férderung des
"Freude vermitteinden”  Fahrzeugge-
brauchs, der moglichst keinerlei Restrik-
tionen (Tempolimits) unterworfen werden
soll, denn wir wollen ja alle immer schnel-
ler uber die Autobahnen rasen.

Diesem Verein méchte ich nicht weiter an-
gehdren und bitte Sie, mich nicht weiter
mit irgendwelchem Werbematerial zur
Werbung weiterer Mitglieder o.a. belasti-
gen.
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Neu: Rechtsschutzversicherung fiir alle ADFC-Mitglieder

Neben der Haftpflichtversicherung (bis
zu | Million DM far Personen- oder Sach-
schaden und 100000 DM Vermdgens-
schaden) bietet der ADFC ab dem L. Juni
1989 seinen Mitgliedern auch eine Rechts-
schutzversicherung  (Versicherungsfalle
bis zu 60.000 DM) fur die Verteidigung in
Verfahten wegen des Vorwurfs der Verlet-
zung einer Vorschrift des Straf- oder
Ordnungswidrigkeitenrechts. Bei Freiheits-
strafen sowie bei Geldstrafen und -bufen
uber 500.- DM sind Gnaden-, Strafausset-
ngs—, Strafaufschub- und Zahlungser-
ichterungsverfahren eingeschlossen,
und zwar fur insgesamt zwei Antrage je
Versicherungsfall. Die Versicherungen
gelten auch fir einen vorubergehenden
Aufenthalt im Ausland (bei der Rechts-
schutzversicherung: Europa und Anlieger-
staaten des Mittelmeeres). Beide Versiche-
rungen sind im Mitgliedsbeitrag enthalten
und schutzen somit die Mitglieder des
ADFC automatisch als Privatperson in
ihrer Eigenschaft als Radfahrer, Fufgan-
ger und Benutzer von offentlichen Ver-
kehrsmitteln.

Sie werden subsididr gewahrt und treten
nicht gegeniuber anderen ADFC-Mitglie-
dern und Familienangehorigen ein. In
Schadensfallen muf die (formlose) Scha-
densanzeige (Kurze Schilderung des
Vorgangs, Nennung der Beteiligten
einschl. eventueller Zeugen, Schadensho-
he, Aktenzeichen der Behdrde/n. Mit-

i liedsnummer) unverzuglich bei der Bun-
esgeschaftsstelle eingereicht werden.
Nach Uberprufung, insbesondere der
bestehenden Mitgliedschaft, wird die
Schadensanzeige von dort an die Versi-
cherung (VEREINTE, Muinchen bzw. ARAG,
Dusseldorf) zur Bearbeitung weitergelei-
tet.

Neue Diebstahlversicherung -
duBersi giinstige Konditionen!
Aller guten Dinge sind drei! So bietet der
ADFC seinen Mitgliedern seit Juni 1989
eine &uferst gunstige Fahrrad-Diebstahl-
versicherung (CONDOR, Hamburg) an! Die
wichtigsten Daten auf einen Blick:

Jahrespramie  Kaufpreis/Neuwert

incl. Zubehor
2570 bis 500 DM
3L10 501 bis 750 DM
36.40 751 bis 1.000 DM
55,20 1.001 bis 1.500 DM
68,20 1.501 bis 2.000 DM

Der Versicherungswert ist der sich aus Al-
ter, Abnutzung und Gebrauch ergebende
Zeitwert. Die Versicherung gilt auch im eu-
ropdischen Ausland, wenn der Aufenthait
nicht langer als 2 Monate dauert. In Erwei-
terung der AERB erstreckt sich der Versi-
cherungsumfang auch auf Schaden durch
einfachen Diebstahl, wenn nachweislich
das Fahrrad zur Zeit des Diebstahls in ver-
kehrsublicher Weise durch ein Stahiseil-
SchloB gesichert war und aufierdem der
Diebstahl zwischen 6 und 22 Uhr verubt
wurde oder sich das Fahrrad zur Zeit des
Diebstahls in Gebrauch oder in einem
gemeinschaftlichen Fahrradabstellraum

befand. Der Versicherungsschutz endet im-
mer mit dem laufenden Kalenderjahr und
mup fur jedes Jahr neu beantragt werden.
Antragsformulare beim ADFC-Bundesver-
band anfordern.

09 5
316947 fiostr 2
s O%ngm\, Bre “o
530 ‘n ‘
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RADTOURENE ROGR ENVINVI

Oktober - Dezember

Sa. 14.Oktober
Zur Wahnbachi
Tour zur Wahnbachtalsperre mit Fuh-
rung durch die Anlage.
Ab!ghn in Bad Honnef: 1045 Uhr Stras-
senbahnhaltestelle Rhéndorf

in Bonn: 11.30 Uhr unter der Ken-
nedybricke in Bonn-Beuel
Fohrung: Ulrich Bohnen 02224-7T6 631

Bad Honnef + Bonn

So. 22. Oktober Bonn
Durch herbstliche Walder jenseits der

1eg
Tagestour Uber Hennef, Happerschof,
Lohmar, Troisdorf und zurick nach
Bonn mit Einkehr in Lohmar
(55 km)
Abfahrt: 9 Uhr unter der Kennedybrik-
ke in Bonn-Beuel
Fahrung: Charlotte Karr 022 25-14 436

So. 22. Oktober Bonn
Kurioses, Kleinode und Kontraste
Gemeinsam mit dem Verein Bonn-Erle-
ben fuhren wir eine ca. 3-stindige Stadt-
rundfahrt durch, bei der Sie die nérdli-
chen Stadtteile Bonns auch einmal von
der Seite und von "hinten” entdecken
oder besser kennenlernen kénnen.
Abfahrt: 11.00 vor dem Beethovendenk-
mal am Munsterplatz

Fahrung: Reinhard Bruck 0228-65 45 29

So. 29. Oktober

Zur Ruine Tomberg
Radtour duch den Rheinbacher Wald
zur Waldkapelle und zur Ruine Tom-
berg (15 km).

Abfahrt: 13 Uhr am Haupteingang zum
Rasenstadion im Meckenheimer Sport-
zentrum

Fahrung: Jurgen Zedler 02225-48 45

Meckenheim

So. 5. November Bonn
Auf ins fahrmradfreundliche Troisdorf
Radtour ins fahrradfreundliche Troisdorf,
wo nach einem gemeinsamen Mittages-
sen mit Kolner ADFC-Mitgliedern das
Modellvorhaben  Fahrradfreundliches
Troisdorf erl&utert wird, und zurdck
nach Bonn (35 km).

Abfahrt: 11.30 unter der Kennedybricke
Fahrung: Andreas Pooch 02241-75 344
p. 02241-10 53 56 d.

So. 5. November Koblenz
Herbst im Koblenzer Stadtwald

Fahrt tber Waldesch, Dieblich, Kobern
und Guls.

Abfahrt: 10.30 auf dem Rittersturz
Fahrung: Ulf Hildebrand 0261-51 185

So. 3. Dezember Bonn
Adventstour

Tagestour durch den Kottenforst mit
zweimaliger Einkehr (50 km).

Abfahrt: 10 Uhr am Poppelsdorfer
Schlof

Fohrung: Karl-Ludwig Kelber 0228-69 46
69

So. 3. Dezember Koblenz
Adventstour

Fahrt tuber Vallendar, Immendorf, Aren-
berg, Neuh&usel zum Mittagessen nach
Bad Ems (50 km).

Abfahrt: |10 Uhr am Bahnhof Ehrenbreit-
stein

Fohrung: Gerhard Jung 0261-69 375

.

| 'l 72elrends

Seit 1872 Buchhandlung neben der Universitat

In Bonn Filialen: Mensa, Nassestr. 11 und MedBook, Mensa Venusberg Tel. 6580 21
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lhre Mitgliedschaft im ADFC hilft
uns weiter!

Beitrittserklarung
Name
StraBe und Nr.
PLZ und Ort
(ggfs. Stadtteil/Ortsteil )
Beruf/Fachgebiet
‘eburts]ahr Telefon dienstl.
privat

Ich méchte dem ADFC beitreten O als Einzelmitglied O als Familie

AuBerdem melde ich folgende Angehdrige an:

Die Daten werden mit einer automatischen Datenverarbeitungsaniage zweck-
entsprechend verarbeitet und gespeichert.

Jahresbeitrag DM 45,- fiir Einzelmitglieder; DM 55,~ fiir Familien.

Datum Unterschrift

Abbuchungserméchtigung

lermit ermachtige(n) ich (wir) den
ligemeinen Deutschen Fahrrad-Club e. V. (ADFC)

widerruflich meinen (unseren) Mitgliedsbeitrag zu Lasten

des Girokontos

(Kto -Nr.) (Name des Kontoinhabers)

bel der

(genaue Bezeichnung des Kreditinstituts) (BLZ)

mittels Lastschrift einzuziehen

Wenn mein (unser) Konto die erforderliche Deckung nicht aufwelist, besteht seitens der
kontotuhrenden Stelle keine Verpflichtung zur Einlésung

Ort Oatum ______________ Unterschrift




Schwaoilbe

»Marathon«

... der ideale Allwetter-Reifen —
von Vielradlern fiir Vielradler ehtwickslt!

Praktische Erfahrungen,\
die Testfahrer in aller Welt
liber viele 100.000 Kilometer
unter extremen Wetter- und
StraBenverhiltnissen sammelten,

liegen der Entwicklung des Schwalbe

»Marathon« zugrunde. Deshalb wissen
Vielradler und »Fernfahrer« die speziellen

Qualitdtsmerkmale besonders zu
schétzen:

g Herzsttick des Schwalbe »Marathon« ist
eine leichte, aber extrem engmaschige
Karkasse aus hochfestem NYLON-
Gewebe (mit drei Lagen unter der Lauf-
flache und robustem Vierfach-Drahtkern).
Sie macht den Reifen auBergewdhnlich
durchschlagfest, leichtlaufend und sicher.

g Spezial-Gummimischungen aus hoch-
wertigem Natur- und Synthetikkautschuk
auf Lauffldche und Flanken ermdglichen
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eine besonders hehe Laufleistung.

Die griffigen Allwetter-Profile sorgen
selbst auf winterlich-nassen StraBen fiir
gutes Fahr- und Bremsverhalten.

Ralf Bohle & Co. GmbH
Postfach 1120 - 5275 Bergneustadit 1
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