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Das HERCULES City Sport TS ist allererste Wahl, wenn es um Sicher-
heit am Fahrrad geht. Mit der Grundausstattung des City Sport, er-
weitert um Komponenten und Details vom Feinsten: Standlichtein-
richtung, zusatzlicher Gepdcktrager vorne, zusatzliches SeilschloB
und noch vieles mehr. Das City Sport TS war auch fir den ADFC erste
Wahl: Das HERCULES

City Spart TS ist Fahr- HERCULES "

rad des Jahres 1989. Ein Unternehmen der Fichtel & Sachs-Gruppe
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Kirchen, Burgen, Fachwerkstiédte

7 Tage auf kulturellen Spuren im Westerwald, Lahntal und Hochtsunus

Nach dem Start in Bonn durchqueren Sie an
FluBléufen entlang die waldreiche Mittelge-
birgslandschaft des Westerwaldes. Immer wie-
der trifft man hier auf Relikte aus verschie-
densten Epochen, von den malerischen Fach-
werkstddten Hachenburg, Montabaur oder
Brauniels bis zuriick in die R&merzeit, denn
ein Besuch der Saalburg soll Thnen nicht vor-
enthal:en bleiben. Ritter-Romantiker begeis-

n sich an den Burgen von Diez und Runkel, '

d fiir die Freunde mittelalterlicher Kirchen
wird es immer wieder Wegzehrung geben. Ein
Hohepunkt ist Limburg mit seinem.markanten
romanischen Dom und der pittoresken Alt-
stadt. Auch das sommerliche Griin der Natur-
parke “Nassau" und "Hochtaunus" werden Ih-
nen ncch in Erinnerung sein, wenn Sie schlieB-
lich ir Frankfurt ankommen.

Hachenburg

Montabaur

Charakterstik der Tour: Einige Mittelgebirgs-
steigungen, an steilen Stellen wird das Rad ge-
schoben. Fahrrad mit 3-Gang-Schaltung ausrei-
chend. Mit Reiseleitung, ohne Gepicktrans-
port; ca. 60 km pro Tag. Die Reise beginnt in
Bonn und endet in Frankfurt.

Ubernachtung und Verpflegung: in Gasthsfen
(Ubernachtung mit Friihstiick), Rest Selbstver-
pflegung.

Anmeldung: bis zum 31.7.89 bei der Tourenlei-
terin Sigrid Schausten, Am Wildpfad 3, 5204
Lohmar 1, Tel. 02241-38 47 51

Teilnehmerzahl: max. 12 Personen
Termin: 3.9.-9.9.89

Preis: DM 320.-; ADFC-Mitglieder: DM 300.-

Frankfurt
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Seit 1872 Buchhandlung neben der Universitéat

In Bonn Filialen: Mensa, Nassestr. 11 und MedBook, Mensa Venusberg Tel. 658021
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75 Jahre muBliten Sie
darauf warten:

|
,Hydro-Stop” |
Hydraulik-Fahrrad-Felgenbrem®e |

Jetzt tut sich was: Magura, Europas fithrender
Hersteller von Armaturen fiir motorisierte Zweirader
hat seine jahrzehntelange Brems-Hydraulik-Er-
fahrung genutzt und ein neuartiges Fahrrad-Brems-
system entwickelt, das dem Sicherheitsstandard
unserer Zeit entspricht: die Hydraulik-Fahrrad-Fel-
genbremse. Wesentlich verstdrkte Bremskraft bel
geringer Handkraft, gleichmaBige und vibrations-
frele Bremswirkung, kein stéranfalliger Seilzug,
kein Wirkungsgradverlust durch Seilreibung sind
nur einige der herausragenden Merkmale dieser
Bremse. Keine Frage, die montagefreundliche
wartungsfreie Hydraulik-Fahrrad-Felgenbremse
Ist das Bremssystem der Zukunft. Mehr Informatio-
nen gibts beim Fachhandel.

b s W

- Gustav Magenwirth GmbH + Co, Postf. 1180, D-7432 Bad Urach 1, |
Telefon 07125/153-0, Telex 7245419, Telefax 07125/47 18 |
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Einladung zur Mitgliederversammlung

Hiermit laden wir gemaB § 9 der Satzung des ADFC Bonn zur Mitglie-

derversammlung ein. Sie findet statt am

Montag, dem 17. April 1989 in der Gaststidtte Ortszentrum
Dottendorfer StraBe 41, Bonn-Dottendorf

Die Tagesordnung sieht vor:
19.00 Uhr il

Einspruch des Werner Trimborn gegen den vom

Vorstand beschlossenen AusschluB

. Kassenbericht und Bericht der Kassenprifer

. Wahl der Delegierten fir die Bundeshauptversamm-
lung des ADFC am 10./11. Juni 1989 in Bremen

19.30 Uhr 2. Tatigkeitsbericht des Vorstands
[ ;
4. BeschluBfassung Uber den Haushalt 1989
5
20.30 Uhr Diskussion Uber

Bonner Verkehrspolitik im Kommunalwahljahr 1989

mit den Stadtverordneten
Peter-Paul Hospes (CDU), Heiner Eckoldt (SPD),

Peter Finger (Grine),

NN (EDP)C

Mit der Bitte um zahlreiches Erscheinen und freundlichen GriiBen

Karl-Ludwig Kelber
1. Vorsitzender

Bitte um Hinwelse

Im Rahmen der stindigen Gesprichskontakte zwi-
schen ADFC und Bonner Stadtvewaltung hat uns
Oberstadtdirektor Dieter Diekmann aufgefordert,
ihm zwei Listen vorzulegen:

+ Welche EinbahnstraBen sollen in Gegenrichtung
fu;:dfahrer gebffnet werden?

»@PIiche Radwege ohne Beleuchtung miissen un-
bedingt mit Laternen ausgestattet werden?

Die Listen sollen Mitte April abgeliefert werden.
Der Vorstand ist bemiiht, méglichst keine Ein-
bahnstraBe und keinen unbeleuchteten Radweg zu
libersehen. Alle Mitglieder werden deshalb um
entsprechende kurze Hinweise gebeten. Eine
Postkarte geniigt: ADFC Bonn, Postfach 180 146,
5300 Bonn 1. Danke!

Andreas Stumer
2. Vorsitzender

Inhalt Seite
Mit Fahrrad und Landkarte unterwegs 6
Fortschritte beim Radwegenetzausbau

in St. Augustin 8
Es passierte ... 8
Wirksamkeit der Sperren an der Poppels-
dorfer Unterfithrung nur "gepriift” 9
Leserbrief: Mehr Radwege in Koblenz 9
ADFC-Bonn: "Wir haben die Nase voll” 10
9. April: Fahrradtag in Troisdorf 10
Kontaktadressen und regelmidBige Termine = 11
Radtouren April - Juni 12
Fahrradmirkte 13

IMPRESSUM  RUCKENWIND  APRIL 1989

Auflage 2.000 - Kostenlose Zustellung an alle
Mitglieder. Erscheinungsweise: alle 2 Monate. Bei-
trige und Leserbriefe willkommen.
Verantwortlich: Ruth Steinacker

ADFC Bonn e. V. Postfach 180 146 5300 Bonn 1
Postgirokonto Kdln 1274 02 - 504 (BLZ 370 100
50)

Druck: Eilers in Bonn

RedaktionsschluB 3/89: 15.05.89

Titelfoto: Ruth Steinacker

Vorankiindigung:

“Bauliche MaBnahmen in Tempo 30 Zonen
und die Folgen”

Diavortrag und Diskussion
Referent: Dr. Werner Draeger

Termin: voraussichtlich Do. 1. 6. um 20 Uhr im
Jugendheim der Johanniskirchengemeinde in Bad
Godesberg-Pennenfeld

Auskunft: Gerhard Lemm 0228-34 57 32 ab 17 Uhr
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Mit Fahrrad und Landkarte unterwegs

Immer der Nase nach - so kann man auch beim
Radfahren weiterkommen. Ob man dabei aber
gerade auch die kiirzeste, flachste, schonste ...
ruhigste Strecke findet, darf mit Recht bezwei-
felt werden. Und doch sieht man an jedem Wo-
chenende "Freizeit"-Radler, die sich auf dem
Mehrzweckstreifen am Rande einer vierspurigen
BundesstraBe von A-dorf nach B-weiler haben
sie hierher gefiihrt. Karten haben sie vorher
nicht zu Rate gezogen, oder es war nur der unver-
meidliche Autoatlas greifbar. Und der enthilt
eben noch nicht einmal NebenstraBen.

Ein. wenig mehr Vorbereitung ist schon sinnvoll,
um beim Fahrradfahren auf angenehmere Weise
voranzukommen. Die Wegweiser an der StraBen
sind nun einmal meist nur fiir die Autofahrer
gedacht, und kaum irgendwo ist das Geldnde so
libersichtlich, daB man sein Ziel am Horizont
sichten und danach den passenden Weg aussuchen
kann. Selbst die Methode, immer am FluBufer
entlang zu fahren, kann versagen; nicht einmal al-
le groBeren Fliisse haben UferstraBen, vielmehr
filhrt der Weg héufig am Rande des Tals auf hal-
ber H6he entlang, wo die Siedlungen in hochwas-
sergeschiitzter Lage sich ausgebreitet haben. Dann
geht es auch schon mal stirker auf und ab, als
man sich bei der Planung dieser schénen flachen
fluBabwirts-Radtour hat triumen lassen - womit
wir beim vielleicht trotz aller Schaltungstechnik
immer noch wichtigsten Problem der Routenaus-
wahl wiren, ndmlich den Steigungen. Viele Radler
nehmen gerne einen Umweg von ein paar Kilome-
tern in Kauf, nur um einen steilen Anstieg zu ver-
meiden - und steil ist es fiir manchen Radfahrer
schon ab drei Prozent, also bei drei Metern Héhen-
unterschied auf hundert Meter Strecke. Da geht es
den Radfahrern #hnlich wie der Eisenbahn; dort
geht es auch ab fiinf Prozent meist nur noch mit
Zahnradunterstiitzung weiter bergauf. (Weshalb es
meistens ein guter Tip ist, entlang einer Bahnstrek-
ke zu fahren; es kann nie zu steil werden.)

Wir brauchen also sowohl zur Vorbereitung wie
auch wéhrend der Fahrt geeignete Informationen,
um unsere Strecke den Bediirfnissen entsprechend
auswihlen zu k&nnen: ruhige oder gar autofreie
Wege, geringe Steigungen, landschaftliche Reize,
glatter StraBenbelag, und méglichst alles gleichzei-
tig und auch noch schénes Wetter. Wenn man nur
eine kurze Sonntagsfahrt in der heimischen Umge-
bung vor hat, reicht vielleicht schon die Informati-
on, daB man immer den kleinen griinen Schildchen
mit "R 17" drauf folgen muB, um wieder am Aus-
gangspunkt anzukommen. Aber wehe, eines fehlt!

Fiir alle anderen Fille fédngt die Vorbereitung am
besten schon zu Hause an mit einer geeigneten
Umgebungskarte oder bei lingeren Urlaubstouren
mit einer Ubersichtskarte im Schulatlas - nicht im

Autoatlas! Jedenfalls kommt es hier darauf an,
den Verlauf der geplanten Fahrt in groBen Ziigen
entlang von Fliissen, Tédlern, Bahnen, abseits von
Industrie, GroBstddten und Autobahnen in etwa
iiberblicken zu koénnen. Geeignete MaBnahmen
reichen von 1 : 200 000 bis 1 : 1 000 000. Darauf
kann man natiirlich lingst nicht jede StraBle und
ldngst nicht jeden Hiigel mehr sehen, aber wir wol-
len ja zuerst auch nur iiberlegen, wie wir unge-
fahr von Frankfurt zum Gardasee kommen - oder
wenigstens in die Richtung.

Besonders geeignet sind fiir diese Art der ‘\e-
reitung die Topographische libersicht

1 : 200 000 (TUK 200) und die Ubersichtskarte
1 : 500 000 (UiK 500), die amtlicherseits vom
Institut fiir Angewandte Geodisie herausgegeben
werden. In Frankreich. Osterreich und der Schweiz
gibt es dhnlich gute Karten vergleichbarer MaBsta-
be der jeweiligen nationalen Vermessungsbehor-
den. All diese Karten zeichnen sich durch eine be-
sonders gute Erkennbarkeit der Geldndeformen
aus, was im hiigeligen Mitteleuropa fiir den Rad-
fahrer besonders wichtig ist. Wenn man auf Auto-
karten der genannten MaBstidbe zuriickgreift - und
das muB man leider immer noch gelegentlich, weil
nicht iiberall gut sortierte Landkartenhandlungen
in der Nidhe sind, der Buchhdndler kein Interesse
am Besorgen solcher "Spezialitdten" hat oder weil
es fiir manche ausldndischen Regionen einfach kei-
ne anderen einigermaBen aktuellen Karten gibt,
dann muB man in aller Regel 'darauf verzichten,
viel vom Relief erkennen zu kdnnen; den Autofah-
rer interessieren Steigungen meist nicht mehr.
Aber zu diesem Problem kommen wir spiter noch
einmal zuriick.

Wihrend der Fahrt selbst, oder wenn wir die ge-
naue Strecke schon vorher zu Hause festlegen wol-
len, brauchen wir natiirlich Kartenmaterial in groés-
seren MaBstiben. (Nebenbei: groBer Mgadatab
heiBt, daB das abgebildete Gebiet sehr groB ’;e—
stellt ist und eben nicht winzig klein verkleinert
wie bei einer ‘Karte kleinen MaBstabes - das sind
die mit den gréBten Ziffernfolgen in der MaBstabs-
bezeichnung, und eben deswegen werden die
Bezeichnungen trotz der Eselsbriicken gelegentlich
auch von Profis verwechselt.) Optimal fiir die kiir-
zere Radtour sind hier die Topographischen Karten
1: 500 000, bei uns TK 50 genannt, und in’ &hnli-
cher Ausfiihrungsqualitit in praktisch allen europt-
ischen L#ndern verfiigbar. Ein Kilometer ent-
spricht hier groBziigigen zwei Zentimetern auf der
Karte; hier ist (fast) jeder Weg verzeichnet, hier er-
kennt man optimal das Relief durch formenplasti-
sche Geldndeschummerung und Hb&henlinien. . Ob
man eine der inzwischen sehr zahlreichen ausge-
sprochenen Radwanderkarten auf dieser Grundlage
verwendet oder sich selbst seinen Weg anhand der
Normalausgabe suchen will. hingt vom Geschmack



ab, aber auch vom Angebot: In Bayern gibt es erst
recht wenige TK-50 Radwanderkarten, in Hessen
und Baden-Wiirttemberg gibt es praktisch nur
noch diese Ausgabe.

Aber auch schon bei kiirzeren Fahrten bemerkt
man den vielleicht einzigen Nachteil dieser Karten,
eben den groBen MaBstab: Man muB &fters umblat-
tern, aufgefaltet in der Lenkertasche oder im Kar-
tenhalter sieht man bei diesem MaBstab eben nur
zehn Kilometer auf einmal. Lingere Fahrten oder
’ ine ganze Urlaubsreise lassen sich auf diese

nicht durchfiihren, man bréuchte einen
ganzen Anhénger nur fiirs Kartenmaterial, von den
Kosten einmal ganz abgesehen. Wir miissen uns
also mit Karten kleinerer MaBstibe bescheiden
und uns damit leider auch eine Reihe unvermeidba-
rer Nachteile einhandeln. Ist schon auf der TK 50
in dichtbesiedelten Gebieten ldngst nicht jeder
Wirtschaftsweg eingezeichnet, so kénnen bei einer
Karte in 1 : 200 000 schon die NebenstraBen nur
noch in Auswahl dargestellt werden - was viele
nicht wahrhaben wollen, die steif und fest behaup-
ten, die Generalkarte enthalte "alle” StraBen.

KIEFER

Man hat bei gréBeren Fahrten also die Wahl: Ent-
weder die auf der Karte eingezeichneten, gut aus-
gebauten und beschilderten gr&Beren AutostraBen
zu benutzen und dann eben auch viel Autoverkehr
mitzubekommen, oder eben gelegentlich zu riskie-
ren. einem parallel gelegenen, in der Karte nicht
verzeichneten, schon gar nicht ausgeschilderten,
aber ruhigen Wirtschaftsweg zu folgen und dann
nach etlichen Kilometern in der Prdrie zu versan-
den. Hier lieBe sich vielerorts durch ein einziges
Schildchen sagen, daB man diesen Weg durchge-
hend befahren kann oder daB es sich um eine
Sackgasse handelt.

Nachdem wir so unsere Erwartungen daran, was
wir iiberhaupt von Karten im allgemeinen und sol-
chen fiir Radfahrer im besonderen erwarten koén-
nen, auf vielleicht etwas realistisches MaB zuriick-
geschraubt haben. wollen wir uns der mindestens
so schwierigen Frage zuwenden, wie man denn
wenigstens an die existierenden guten Karten
kommt. Das fidngt schon einen Schritt friiher an
mit der Frage, wie man von der Existenz bestimm-
ter Karten erfidhrt. Bei Biichern ist das einfach: Je-
de Buchhandlung besitzt dicke Kataloge, in denen
alle lieferbaren deutschsprachigen Biicher verzeich-
net sind, und im Ausland gibt es entsprechende
Werke. Landkarten -hingegen sind weltweit unbe-
liebte Kinder der Buchhédndler wie der Bibliothe-
ken: sie lassen sich nicht ordentlich hinstellen, ha-
ben unpraktische Formate, veralten schnell, sind
schwierig zu finden und zu bekommen. Der GEO-
Katalog gilt als weltweit umfangreichstes Ver-
zeichnis von lieferbaren Landkarten iiberhaupt.
Dennoch sind Karten fiir Radfahrer darin kaum zu
finden, da sie hdufig von ortlichen Institutionen
herausgegeben und auch nur lokal vertrieben wer-
den.

In dieser Situation hat der ADFC 1982 damit begon-
nen, wenigstens fiir die Bundesrepublik zu versu-
chen, alle vorhandenen Radfahrerkarten liickenlos
nachzuweisen. Das ADFC-Kartenverzeichnis fiir
Radfahrer enthielt damals gerade 120 spezielle
Radfahrerkarten, seinerzeit eine noch fast unbe-
kannte Gattung von Landkarten. Inzwischen weist
das Verzeichnis weit iiber 600 Radfahrerkarten
allein von der Bundesrepublik aus; seit 1987 er-
scheint ein gleichartig aufgebautes, von der
ARGUS herausgegebenes Kartenverzeichnis auch
fiir Osterreich. Mit welchen Karten man als Rad-
fahrer in den iibrigen europiischen Lédndern weiter-
kommt oder sich wenigstens behelfen kann, wir
im einzelnen in den nach und nach erscheinenden
ADFC-Lénder-Infos nachzulesen sein.

Wolfgang Lierz

(Der Aufsatz wurde mit der freundlichen Genehmi-
gung des Autors leicht gekiirzt iibernommen aus
dem Bruderhilfe-Journal 3/1988)



Fortschritte beim Radwegenetzausbau in
Sankt Augustin

Erfreulicherweise ist aus Sankt Augustin
zu melden. Die stadtbahnparallele Fahrrad-
trasse gewinnt langsam Gestalt. Kiirlich
wurde ein kurzes, aber wichtiges Teilstiick
fertiggestellt, das die BachstraBe in Hange-
lar mit der Weiterfilhrung des Weges in
Bonn verbindet. Der bisher ndtige Umweg
iiber HéndelstraBe und Vilicher StraBe
entféllt dadurch.

Derzeit noch v&llig unbefriedigend ist die
Fihrung im Bereich Haltestelle Hangelar-
Mitte/Haus der Nachbarschaft. Aber auch
hier ist Abhilfe in Sicht. Geplant ist ein selb-
stindiger Radweg zwischen UdestraBe und
RichthofenstraBe auf der dem Bahnhofsge-
bdude gegeniiberliegenden Seite der Gleise.
Da die Landesftrdermittel fiir 1989 bewil-
ligt wurden, wird noch in diesem Jahr mit
dem Bau begonnen. Nach Fertigstellung
dieses Teilstiicks gibt es dann durchge-
hend eine iiberwiegend autofreie stadtbahn-
parallele Trasse von Vilich-Miildorf bis
Sankt Augustin-Altersheim. Mit dem Aus-
bau dieser Strecke wird einer Forderung
aus dem Grundsatzprogramm von 1985 der
ADFC-Ortsgruppe Sankt Augustin entspro-
chen. Nicht erfiillt wurde bislang die
Forderung nach einer Vorfahrtsberechti-
gung fiir diesen Radweg.

Ebenfalls in der diesjahrigen F&rderung
enthalten ist die Fortfilhrung des Siegufer-
radweges unter der B 8 in Buisdorf. Damit
entfillt die an dieser Stelle lebensgeféhrli-
che Uberquerung der B 8. Es besteht dann
die Mé&glichkeit, autofrei entlang der Sieg
von der Stadtgrenze Bonn- bis zur Stadt-
grenze Hennef (und dariiber hinaus) zu
radeln.

In Niederpleis verwirklichte die Stadtver-
waltung - in leicht abgewandelter Form -
einen Vorschlag der ADFC-Ortsgruppe
Sankt Augustin. In der Miilldorfer StraBe,
einer wichtigen Zufahrt zum Schulzentrum
Niederpleis mit iiber 1700 Schiilern, fehlte
vor der Kreuzung mit der SchulstraBe
bislang auf den letzten 35 m der Radweg.
Nach Wegnahme der kaum genutzten Links-
abbiegespur konnte hier ein Fahrradstrei-
fen - eine Neuheit fiir Sankt Augustin - ab-
markiert werden.

Ulrich Kalle

Es passierte ...

... einer Radlerin am 27. Januar 1989 in Kes-
senich:

Sie bog vom Ahrweg in den Rheinweg nach

links ab und muBte wegen dort parkender

Autos ziemlich weit in Fahrbahnmitte fah-

ren. Ein kurz nach ihr abgebogener silber-

farbener Ford Sierra iiberholte sie darauf-

hin in Briefmarkenabstand, und vor lauter

Schreck und Arger rief sie ihm ein "He"

hinterher. Der Fahrer hielt daraufhin \
rechten Fahrbahnrand und schickte sich a
auszusteigen.

Die Radfahrerin wollte es aber nicht auf
eine Konfrontation ankommen lassen und
fuhr vorbei, worauf der Wagen sie erneut
iiberholte, diesmal nur noch den Hauch
von einem Seitenabstand lassend.

Nichts Besonderes bis dahin, die gebeutelte
Radlerin schrieb sich das Autokennzeichen
auf was dem Fahrer des Wagens wohl
nicht sehr behagte, denn er hielt an, stieg
aus und ging auf sie zu mit den Worten:
"PaB auf, dich werde ich schon vom Rad
runterholen!” Etwas perplex iiber das
persdnliche "Du” erfuhr die Bedrohte im
nachfolgenden Wortwechsel als Argument
fiir das erstmalige dichte Vorbeifahren den
angeblichen Gegenverkehr.

Nachdem es zum Gliick nicht zu Handgreif-
lichkeiten gekommen war, fuhr die Rad-
lerin auf mein Anraten tags darauf (Sams-
tag 28. Januar 1989) zur Polizeiwache auf
der ZeppelinstraBe, um zu erfahren, wie
man gegen solche N&tigung vorgehen k&nn-
te (vielleicht durch Weitergabe des V@
falls an die Presse), und um eventuell '
zeige zu erstatten.

Jetzt kommt das Bonbon an der Geschich-
te: Nach einer freundlichen Diskussion mit
den diensthabenden Beamten schloB einer
von den beiden mit den Worten: "... im
iibrigen hitte eine Anzeige wenig Zweck,
die wirde sowieso nur im Papierkorb
landen.” - Und das, obwohl mithilfe des
vorliegenden Kennzeichens der Halter, und
iiber diesen auch der Fahrer des Wagens,
ohne weiteres ermittelt werden kdnnte!

Andreas Lemm
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Wirksamkeit der Sperren an der Poppelsdorfer Unterfihrung mur “gepriift”

Das Bild von Planungsamtsleiter Epping, wie er
gerade fahrradfahrend die Sperren an der Pop-
pelsdorfer Unterfiihrung "iiberwand” - verdffent-
licht im General- Anzeiger vom 20. Dez. 88 (vgl.
auch RADFAHREN 2/1989) - war fiir einen
Biirger AnlaB, beim Oberstadtdirektor iiber das
verkehrswidrige Verhalten von Herrn Epping
Beschwerde zu fiihren. Die Antwort des Ober-
stadtdirektors war sehr beruhigend: Herr Epping
hatte keineswegs verkehrswidrig die Sperren

rchfahren, er hatte bei einer Dienstfahrt ihre

rksamkeit iiberpriift, Radfahrer zum Abstei-
gen und Schieben ihres Fahrrads durch die
Popp-Unterfilhrung zu veranlassen. Der ADFC,
der in Kenntnis dieses Briefwechsels gelangte,
wollte es nun ganz genau wissen und stellte
dem Oberstadtdirektor folgende Fragen:

1. Seit wann sieht der Geschéftsverteilungsplan
der Stadtvewaltung vor, daB das Planungsamt
die Wirksamkeit der MaBnahmen des StraBenver-
kehrsamtes priift?

2. Wieviele Dienstfahrten hat Herr Epping durch-
gefiihrt und mit welchem Ergebnis?

Dabei wies der ADFC den Oberstadtdirektor da-
raufhin, daB die wenigen Radfahrer, die immer
noch durch die Unterfithrung fahren, ebenfalls
die Wirksamkeit der MaBnahme - ohne Auftrag
des ADFC - priifen und dem ADFC gegeniiber
als Schikane und Behinderung des Radverkehrs
bezeichnen.

Der Oberstadtdirektor antwortete mit folgendem
Schreiben:
"Fiir Thr Schreiben vom 22.2.1989 danke ich Th-
en. Ich entnehme ihm - sicherlich nicht ganz
Unrecht - daB Sie Herrn Epping als einem be-
sonders eifrigen Radfahrer Bonns nicht ganz un-
wohl gesonnen sind. Es mag dahingestellt sein,
wie oft Herr Epping vor der Verdffentlichung
des General-Anzeigers vom 20.12.1988 auf dem
Weg zwischen Wohnung und Arbeitsplatz die
Wirkungsweise der Absperrung gepriift hat.
Fest steht jedoch:

1. Herr Epping hat ohne entsprechende Regelun-
gen im Geschéftsverteilungsplan allein aufgrund
seines Engagements bei der Durchsetzung vorge-
gebener oder selbst fiir richtig erkannter Ziele
die Wirkungskontrollen durchgefiihrt.

2. Die Erkenntnisse der Verwaltung, daB es sich
bei den angeordneten Sperren lediglich um ein
hoffentlich nicht allzu lange withrendes Proviso-
rium handeln kann. haben sich verfestigt.

3. Bei allem Argernis von Provisorien muB doch
festgestellt werden, daB durch die Sperren
Gefahrdungen insbesondere fiir alte Leute und
Kinder, wie sie vor Anordnung der Sperren
durch einige allzu schnelle Radfahrer vorhanden
waren, nicht mehr bestehen.

AbschlieBend méchie ich darauf hinweisen, daB
Thnen nicht entgangen sein wird, daB die Verwal-
tung nicht zuletzt im Hinblick auch auf die
2000-Jahr-Feier der Stadt den Absperrungen in-
zwischen zumindest ein etwa freundlicheres Aus-
sehen gegeben hat.”

Kommentar: Hoffentlich sind die Erkenntnisse
der Verwaltung iiber den provisorischen Charak-
ter der Sperren nicht dergestalt wie die allge-
mein vorherrschenden Erkenntnisse iiber das
Provisorium einer gewissen Bundeshauptstadt.

Leserbrief

Mehr Radwege in Koblenz

Ich fuhr am Freitag, den 20.1.1989 mit meinem
Fahrrad durch Koblenz und stellte fest, daB Rad-
wege dort diinn gesét sind!

An manchen Biirgersteigen sind griine Schilder,
die ein Fahrradsymbol beinhalten, angebracht.
Aber bei ndherem Hinsehen stellt man fest, daB
sie keine Radwege sind und sich auch nicht da-
zu eignen! Ein GroBteil wenigen Radwege sind
von Bodenwellen so bedeckt, daB sie nicht
befahrbar sind! Wenn die Radwege nicht von
riicksichtslosen Autofahrern zugeparkt werden,
tummeln sich auf ihnen Passanten und FuBgén-
ger - vor allem kleinere Kinder -. welches die
Folge hat, daB man vorsichtiger/langsamer fah-
ren muB. Gut befahrbare, unbeparkte Radwege
trifft man h8chstens zwiscien 24 und 3 Uhr an!
Aber wer fahrt um diese Zeit noch mit dem
Fahrrad? Beschweren md&chte ich mich - im Na-
men aller Radfahrer - dariiber, daB das Koblen-
zer Tiefbauamt Milliarden von DM fiir neue
BundesstraBen, UmgehungsstraBen und Mosel-
briicken ausgibt!

Wieso baut das stiddtische Tiefbauamt nicht
mehr Radwege? Damit konnte viel erreicht wer-
den, nédmlich die Entlastung der Verkehrsstras-
sen in den Hauptverkehrszeiten durch die um-
weltbewuBten Radfahrer! Ich fordere die Stadt
Koblenz auf:

Fortsetzung néchste Seite
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Fortsetzung Leserbrief

- sich fiir den Bau von mehr Radwegen einzuset-
zen;

- sich um die konsequente Instandhaltung der Fahr-
radwege zu kiimmern.

Gleichzeitig appelliere ich an die Vernunft der Biir-
ger ihr Fahrrad fiir ihre Fahrten zur Arbeitsstelle
und fiir Freizeitfahrten einzusetzen.

Andreas Horst, 14 Jahre

*"Wir haben die Nase voll”

Der ADFC Bonn plant am Sa. 3. Juni 1989 eine
Fahrraddemonstration durchzufiihren. Alle ADFC-
Mitglieder sind zum Mitmachen aufgefordert. Der
ADFC kann sich im wahrsten Sinne des Wortes
abstrampeln, soviel er will, aber in Bonn scheint
fiur Radfahrer nichts mehr zu laufen, ob es nun
die Neugestaltung des Vorplatzes am Bonner
Hauptbahnhof ist oder die Sperrung der Rathaus-
gasse fiir Radfahrer. Deswegen miissen wir, Rad-
fahrer/innen, der Offentlichkeit zeigen, daB wir
dieses Verhalten von Stadtverwaltung Benn und
Kommunalpolitiker/innen nicht langer hinnehmen.

In einer Pressekonferenz Anfang Mérz trug der
ADFC seine "Mingelliste" der Offentlichkeit vor.
Die Bonner Rundschau berichtet dariiber am 11.
Mirz 1989:

MN Bonn. ,Ich habe den
Eindruck, die Bonner In-
nenstadt soll zu einer fahr-
radfreien Zone umgestaltet
werden.“ Harte Worte findet
Karl-Ludwig Kelber, Vorsit-
zender des Allgemeinen
Deutschen  Fahrrad-Club
Bonn (ADFC), zu der nach
seiner Ansicht ,vollig indis-
kutablen Situation fir Rad-
fahrer* in der Bundeshaupt-~
stadt. Entschiedenen Pro-
test meldet jetzt der ADFC
Bonn gegen die vorliegende

Chancengleichheit fiir alle
Verkehrsteilnehmer.  An-
dreas Stiirmer, 2.Vorsitzen-
der des ADFC: ,Wir werden
alle Mittel ausschépfen, um
zu verhindern, da hier er-
neut — nach dem ,Siinden-
fall' Rathausgasse — der
Fahrradverkehr absichtlich
ausgesperrt wird. Zur Not
werden wir diese Planung
gerichtlich anfechten.”

Als skandalos betrachten
die Fahrradfreunde gleich-
falls die Zunahme der
Fal ker auf den Rad-

"Planyng des Bahnh

EHeE RN el i
““fn-einer Eingabe an das
- ngsamt im- Rah-
men der Biirgerbeteiligung
zum Be.!:auungph{n < ‘des

die Interessenvertretung ,
daB bei einer Verwirkli-
chung der vorliegenden Pli-
ne keinerlei Moglichkeit
mehr bestehe, mit dem Rad
vom Kaiserplatz zur Thoma-
straBe und umgekehrt zu
fahren. In Fahrtrichtung
Norden werde eine Situa-
tion, vergleichbar der Lin'ger

(rechts Busspur, links Fahr-
spur fiir den KFZ-Verkehr
und keinen Radweg). Auch
in der umgekehrten Rich-
tung sei kein Platz fiir die
Anlage einer Fahrradspur
vorgesehen. ,Wir fordern da-
her einen beidseitigen, 1,50
Meter breiten Fahrradweg®,
fordert Jens Peters, Pla-
nungsdezernent des ADFC.
Die Vertreter des ADFC
sehen in dem Vorhaben der
Stadt einen eklatanten Ver-
stoB gegen das Gebot der

wegen. In einer in Eigenre-
gie durchgefiihrten Untersu-
chung zihlte der ADFC, in
einem Zeitraum von 27 Mo-
naten, 2444 ,in behindender
Weise* falsch geparkte
Autos. Von diesen hatten,
laut ADFC, lediglich 33
PKW's eine Verwarnung un-
ter dem Scheibenwischer.
Das wire ein Anteil von
lediglich 1,35 Prozent. ,Fiir
27 Pfennig kann man dem-
nach in Bonn auf Radver-
kehrsanlagen beliebig lang
parken,“ so Karl-Ludwig

scheint den Radfahrern der

Fahrradweg in der Kaiser-

straBe. Higll;\nbe man tg«lsch
e] te rzeuge festge-
gte':l.tl.‘kdle 72 Stunden dort
gestanden hiitten. Deshalb
lautet die Forderung des
ADFC: ,Entweder diese
inde durch lict
— Errich
einer Absperrkette oder
1 Sl azeit

MaBRnah

oder den Radweg aufzuhe-
ben.*

Rund ums Rad
Sonntag 9. April 1989 10 - 18 Uhr
Biirgerhaus Troisdorf

Geschicklichkeitsparcours

In einem praktischen und einem theoretischen
Teil kann der Radler seine Fihigkeiten bewei-
sen, mit den alltiglichen Situationen des Stras-
senverkehrs fertig zu werden (mit fahrradspezi-
fischen Preisen).

Fahrrad-TttV ‘
Von 14 bis 15 Uhr bietet die Troisdorfer Poli: /
jedem interessierten Radler einen Verkehrssi-
cherheitstest fiir seinen Fahrrad.

Miingelrad

Gewinnspiel, bei dem zehn versteckte Mingel
an einem Fahrrad zum Thema Sicherheit gefun-
den werden miissen.

Liegeriider

Es werden unterschiedliche Konzepte von alter-
nativen Fahrradmodellen vorgestellt. Vorteile ge-
geniiber Fahrrddern herkdmmlicher Bauweise
werden deutlich aber auch die Nachteile sollen
nicht verschwiegen werden.

Videoecke ¢

* Fahrradfahren in der Stadt Delft

* Hightechspielzeug mit Muskelantrieb
* Hobbythek - Bau eines Liegerads

* Fliegen mit Muskelkraft - Diddalus

* Ich fahre mit Sonne

Lastenriider

Demonstration, was mit dem Fahrrad alles be-
wiltigt werden kann. Einkaufen mit dem Rad,
Anhénger, Lastenridder, Sonderkonstruktionen.

ADFC-Mitglieder aus Bonn

treffen sich am 9.4. um 10 Uhr unter der Kenne-
dybriicke auf der Beueler Seite, um gemeinsam
nach Troisdorf zu fahren.

3 S 3 S 2 o 3 0 3 3 o o o

Workshop Liegeridder

Wer hat Interesse an Liegeridern? Der ADFC
Troisdorf veranstaltet einen regelmiBigen Work-
shop und zwar

jeden Samstag von 15 bis 17 Uhr

in der Velo-Werkstatt im Cafe Bauhaus am Pfar-
rer-Kentemich-Platz 29
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Kontaktadressen und regelméidBige Termine

Vorstand

1. Vorsitzender
Karl-Ludwig Kelber, Postfach 120 331, 5300 Bonn
1, Tel. 0228-21 10 78 d. 0228-69 46 60 p.

2. Vorsitzender
Andreas Stlimer, Rdckumstr. 97, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-61 11 21

Kassiererin
Inge Brade, Erfurtstr. 9, 5300 Bonn 1,

i228-25 62 82
tfilhrung/Mitgliederbetreuung

Dieter Lenk, Deichmanns Aue 52, 5300 Bonn 2,
Tel. 0228-34 25 06 :

Tel.

Rechtsfragen
Dr. Michael Zumpe, Schiilerweg 10, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-23 35 74 p. 0228-300 25 32 d.

Stadt- und Verkehrsplanung
Jens Peters, Londoner Str. 2, 5300 Bonn 1, Tel.
0228-67 43 42

Technik
Louis Leprod'Homme, Zedernweg 8, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-23 63 17

Christof Neuhaus, Siemensstr. 168, 5300 Bonn 1, Tel.

0228-66 50 00

Riickenwind
Ruth Steinacker, Lennestr. 7, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-21 01 86 p. 0228-22 01 59 d.

Offentlichkeitsarbeit
Ilse Stilmer, Réckumstr. 97,
Tel. 0228-61 11 21

5300 Bonn |,

Radwandern
‘rid S Am Wildpfad 3, 5204 Lohmar,
1. 02241-38 47 51 p. 0221-509 28 52 d.

ADFC-Geschiiftsstelle
Heiner Schorm, c/o Jendis, Kaiser-Karl-Ring 26,
5300 Bonn 1

Stadttellgruppen Bonn

Bonn

Gerhard Hoffmann, Weiherstr. 16, 5300 Bonn 1,
Tel. 0228-65 28 30 p. 0221-571 32 06 d.

Treffen: Jeder letzte Dienstag im Monat um 20
Uhr in den Bonner Stuben, Oxford-/Wilhelmstras-
se

Die néchsten Termine: 25.04., 30.0S.

Bad Godesberg

Gerhard Lemm, Bachemer Str. 7a, 5300 Bonn 2,
Tel. 0228-34 57 32

Treffen: Jeder 3. Donnerstag im Monat 20 Uhr in
der Marktschénke, Biirgerstr. 2

Die ndchsten Termine: 20.04., 18.05.

Beuel
Elmar Steinbach, Wehrhausweg 59, 5300 Bonn 3,
Tel. 0228-46 71 63

Ortsgruppen

St. Augustin

Ulrich Kalle, Ulmenweg 6, 5205 St. Augustin {,
Tel. 02241-33 45 64

Treffen: Jeder 1. Dienstag im Monat um 20 Uhr
im Haus Miilldorf, Bonner Str. 68 (Zugang iiber
den alten Schulhof)

Die ndchsten Termine: 04.04., 02.0S.

Bad Honnef

Ulrich Bohnen, Frankenweg 54, 5340 Bad Honnef,
Tel. 02224-76 631

Treffen: Jeder letzte Freitag im Monat um 20
Uhr im Kurhaus

Die nidchsten Termine: 28.04., 26.05.

Koblenz/Mosel

Gerhard Jung, Vogelweide 17, 5400 Koblenz 1,
Tel. 0261-69 375 p. 0261-49 23 46 d.

Treffen: Jeder 2. Montag im Monat um 19.30 Uhr
im Bikunox, Jesuitengasse

Die ndchsten Termine: 10.04., 08.0S.

Meckenheim
Axel Einnatz, Uhlandstr. 17, 5309 Meckenheim,
Tel. 02225-100 66

Troisdorf :
Andreas Pooch, Heidestr. 8, 5210 Troisdorf,
Tel. 02241-75 344 p. 02241 10 53 56 d.

Treffen: Jeder 3. Montag im Monat um 20 Uhr
bei Andreas Pooch Heidestr. 8

Vorgebirge

Adolf Bost, Kirchgasse 66, 5305 Alfter-Gielsdorf,
Tel. 0228-208-4262 d.

Treffen: Jeder 2. Montag im Monat um 20 Uhr in
den Rathausstufen

Die nichsten Termine: 10.04., 08.0S.

Volksradfahren

Der RTC Mehlem veranstaltet am Sonntag, den
23. April 1989 ein Volksradfahren. Start: 9 Uhr an
der Mehlemer Kapelle im Bad Godesberg-Meh-
lem, Meckenheimer StraBe/Bachemer StraBe. Die
Tour fiihrt liber Berkum und Lannesdorf nach
Mehlem zuriick.




Radtouren April - Juni

So. 16. April Bonn

Kirchen in Bonn - mit dem Fahrrad entdeckt
Kunsthistorische Filhrung durch Kirchen im
Bonner Norden mit Kaffeepause.

Abfahrt: 12 Uhr Weiherbriicke am Poppels-
dorfer SchloB

Fiihrung: Dr. Walter Geis

Anmeldung beim Katholischen Bildungswerk
Bonn 0228-21 60 31 oder 21 60 33

zuslitzlich!

Sa. 22. April Bad Godesberg

Familienradtour des Kindergartens Mehlem, Hei-
landkirchengemeinde, mit Kindern; nachmittags

Auskunft und Filhrung: Gerhard Lemm 0228-34
57 32

So. 23. April
Kottenforsttour
Durch den Kottenforst ins Derletal mit Rast am
Grillplatz im Park (25 km).

Abfahrt: 14 Uhr am Haupteingang zum Rasensta-
dion im Meckenheimer Sportzentrum

Filhrung: Axel Einnatz 02225-100 66

Meckenheim

So. 23. April Bornheim
Burgen und Schil8sser im Vorgebirge

Die Radtour ist fiir Familien mit Kindern geeig-
net (25 km), bitte Proviant fiir eine kleine Pause
mitbringen.

Abfahrt: 10.30 Uhr an der Volkshochschule in
Bornheim Ecke Ko6nigstraBe/PohlhausenstraBe)
Fiihrung: Bertold Rothe 02227-26 73

zusltzlich!

Samstag, 29. April Bonn

Durchs Pleiser Lindchen nach Blankenberg .
Uber die Dérfer und Hiigel des Pleiser Lind-
chens fiihrt die Radtour nach Stadt Blankenberg
(Einkehr) und an der Sieg entlang zuriick
(70 km).

Abfahrt: 10 Uhr unter der Kennedybriicke in
Beuel :

Fiihrung: Sigrid Schausten 02241-38 47 51

Do. 4. Mai
Vatertagstour ’
Tagestour zum Bootshaus in Sinzig, wo die Bon-
ner und Koblenzer ADFCler gemeinsam grillen
(Proviant mitbringen).

Abfahrt in Bonn: 10 Uhr an der Mehlemer Fihre
in Bad Godesberg (60 km mit Abstecher an die
Ahr)/Fithrung: Gerhard Lemm 0228-34 57 32
Abfahrt in Koblenz: 8.30 Uhr am Stadtbad
(85 km) /Fiihrung: Gerhard Jung 0261-69 375

Koblenz + Bonn

So. 28. Mai Meckenheim
Durch das Swistbachtal

Halbtagestour entlang der Swist nach Heimerz-

: A

heim und zum Eisernen Mann (35 km).

Abfahrt: 14 Uhr am Haupteingang zum Rasensta-
dion im Meckenheimer Sportzentrum

Filhrung: Axel Einnatz 02225-100 66

So. 11. Juni Bonn

Kirchen in Bonn - mit dem Fahrrad entdeckt
Kunsthistorische Fiihrung durch Kirchen am
Rande des Kottenforstes mit Kaffeepause.
Abfahrt: 12 Uhr vor St. Petri Ketten in Lengs-
dorf

Filhrung: Dr. Markus Walz

Anmeldung beim Katholischen Bildungswerk
Bonn 0228-21 60 31 oder 21 60 33

So. 18. Juni Bonn+Koblenz
Radtour nach Linz

Die Bonner und Koblenzer ADFCler treffen sich
in Linz zu einem gemeinsamen Mittagessen.
Abfahrt in Bonn: 9.30 Uhr unter der Kennedy-
briicke in Beuel. Die Tour fiihrt ilber die Marga-
retenhhe und Kalenborn nach Linz (40 km),
Riickreise mit dem Schiff.

Fiihrung: Sigrid Schausten 02241-38 47 51
Abfahrt in Bendorf: 8.30 Uhr am ehemaligen
Bahnhof, Die Tour fiihrt iiber Niederbieber,
Wiedtal, Hausen nach Linz und =zuriick iiber
Andernach nach Koblenz (100 km).

Fithrung: Bernhard Theiss 0261-66 348

So. 18. Juni Koblenz
Kaffeefahrt nach Andernach

Gemiitliche Halbtagestour von Koblenz nach An-
dernach und zuriick (40 km).

Abfahrt: 14 Uhr am Stadtbad (nicht 9 Uhr wie
im Tourenprogramm ausgedruckt)

Fiihrung: Ursula Jung 0261-69 375

Sa. 24. Juni Meckenheim

Zu den Katzenstein im Veybachtal ’
Tagestour ins Veybachtal bei Euskirchen (55 k
Abfahrt: 9 Uhr am Haupteingang zum R =
adion im Sportzentrum Meckenheim

Fiihrung: Axel Einnatz 02225-100 66

Sa. 1. Juli Bonn

. Durch den Naturpark Rhein-Westerwald

Von Bonn nach Linz mit dem Zug. liber die Dat-
tenberger Héhe ins Wiedtal, entlang der Wied
bis Déttesfeld, iiber Daufenbach, Niederraden,
Aubachtal nach Neuwied (80 km). Riickreise:
Neuwied-Bonn mit dem Zug. Bitte Proviant
mitbringen.

Abfahrt: ca. 8.30 Uhr am Bahnhof Bonn-Beuel
(abhdngig vom Sommerfahrplan der DB)
Anmeldung bis 18. Juni bei Sigrid Schausten
02241-38 47 51
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Termine Fahrradmérkte Kleinanzeigen

Radhaus
ADFC-Geschidftsstelle

Maxstr. 73 5300 Bonn Tel. 0228-63 00 15
Offnungszeiten:

Di. 17 - 19 Uhr Beratung und Verkauf

Mi und Fr 12 - 16 Uhr nur Verkauf

A «‘4#&&‘#&6#*0*&"#**“:&!*‘-&G&#ﬁ*}&*ﬁﬁ***&** #*

* . . . . . . *
+ Kleinanzeigen fiir ADFC-Mitglieder gratis
s e e e e S

Altes "Torpedo-Tandem”
schwer aber unverwlistlich
26", mit Vorderradfederung, Preis VB
zu verkaufen. Tel. 09403 - 1080

Fahrradmarkte

Troisdorf
So. 9.4. 10 - 18 Uhr am Biirgerhaus Troisdorf

Bad Godesberg
Sa. 15.4. 10 - 13 Uhr am Trinkpavillon im Stadt-
park

Bonn
Sa. 15.4. 10 - 13 Uhr Regina-Pacis-Weg vor der
Universitat

Meckenheim
Sa. 6.5. 10 - 13 Uhr Neuer Markt/Glockenspiel

. Augustin
20.5. 10 - 13 Uhr St. Augustin-Zentrum Markt-
tz

P

BAD GODESBERG TEL. (0228) 314707 -

Autor gibt Biicher aus der Restauflage gegen
Erstattung der Unkosten ab. B

... und man fihrt trotzdem weiter
Erschreckendes und Satirisches iiber den Kraftfahrzeugverkehr
Themen: Interpretation von Unfallstatistiken — Kin-
der im Verkehr — Probleme der Verkehrserziehung —
Liarm — Umweltverschmutzung — Autoreklame —
Verkehr und Gesellschaft. (174 Seiten)

Bitte senden Sie fiir ein Buch 3,-- DM, fiir zwei Biicher
5,-- DM in Form von Briefmarken an:

Bruno Liebaug, Breite Str. 1, 5210 Troisdorf 18

Bitte den Absender deutlich schreiben!

Aktive Mitglieder
gesucht

Die ADFC-Geschiftsstelle in Bonn erfordert
eine ganze Menge Arbeit. Welches ADFC-Mit-
glied ist bereit, ein Stiick Arbeit zu iiberneh-
men? Gesucht wird einmal ein Mitglied, das den
Putzdienst iibernimmt: alle drei Wochen die
Geschiftsstelle freitags oder samstags zu
putzen (Zeitaufwand: 1/2 Stunde). Zum anderen
werden Mitglieder gesucht, die in regelmdBigen
Abstinden den Beratungsdienst am Dienstag-
abend iibernehmen. Natiirlich wird jede/r sorg-
faltig eingearbeitet. Interessierte werden gebe-
ten, sich bei der Geschiftsstelle 0228-63 00 15
zu melden.

@
FAHRRADHAUS

w 10 Jahre ADFC
Bremer Fahrradtage
vom 8. — 18. Juni

Der ADFC feiert sein 10jihriges Bestehen. Aus
diesem AnlaB sind alle ADFC-Mitglieder zur 10-
tigigen Feier nach Bremen herzlich eingeladen.
Geboten wird ein vielfiltiges interessantes Pro-
gramm. Interessierte werden gebeten, sich beim
ADFC-Bonn e.V. Postfach 180 146 5300 Bonn 1

ENK

BURGSTR. 54




Aligemeiner
Devutscher
Fahrrad-Club

Gine

- flir diesen symbolischen Kaufpreis kann
der ADFC die Fachzeitschrift PRO VELO-
Das Fahrrad-Magazin erwerben.

PRO VELO wurde 1984 vom Technik-Referat
des ADFC-Bezirksvereins Diisseldorf gegriin-
det. Damals sah sich der Bundesverband
nicht in der Lage, eine eigene Fachzeitschrift
zu halten. PRO VELO wurde in Privatinitia-
tive aufgebaut, und im fiinften Erscheinungs-
jahr ist die Bilanz positiv: sowohl inhaltlich
als auch finanziell. PRO VELO erscheint
viermal im Jahr mit einer Auflage zwischen
2.000 und 3.000 Exemplaren. 500 Abonnen-
ten und zahlreiche Inserate sorgea fiir eine
solide wirtschaftliche Basis. Die Atonnenten-
zahl kann sicher noch um einiges erhSht
werden. Inhaltlich fiillt PRO VELO eine
Marktliicke aus mit den Themenschwerpunk-
ten Fahrradtechnik und Fahrradverkehr. Im
Unterschied zu der Zeitschriftenkonkurrenz
am Markt ist PRO VELO inhaltlich eher an-
spruchsvoll. Viele Beitrige entsprechen
"wissenschaftlichem Standard” - fiir solche
Artikel bietet nur PRO VELO Platz.

Ohne besondere Anspriiche an die Aufma-
chung wird bei. PRO VELO auf Umwelt-
schutzpapier schwarz auf hellgrau gedruckt.
Nun, werden Sie fragen, wenn PRO VELO so
gut lduft, warum nur soll der ADFC die
Zeitschift libernehmen? Zwei sich erginzen-
de Griinde sprechen daflir. Ersters entsteht
PRO VELO noch immer in "Freizeitarbeit”,
und je professioneller die Zeitschrift wurde,
desto mehr iibersteigen der redaktionelle
Aufwand und der Vertrieb die nebenberuf-
lich eingesetzten Krifte. Zweitens stiinde
dem ADFC eine eigene Fachzeitschrift gut
an. PRO VELO wiirde als Name, als Konzept
und vom Inhalt her perfekt zum ADFC pas-
sen.

gez. Karl Ludwig Kelber (ADFC)

Das
Fahrrad
Magazin

Mark

Die libernahme von PRO VELO durch den
ADFC hdngt nun lediglich davon ab, daB
auch die Restauflage der bisher erschienenen
Hefte (PRO VELO 1 bis 15) iibernommen
wird. Das bindet zuviel Mittel. Also wurde
mit dem PRO VELO-Verlag verhandelt, und
folgende Idee kam heraus: Die bisher erschie-
nenen PRO VELO-Hefte sind so interessant,
daB ihr Verkauf nicht schwer sein miiBte.
Der PRO VELO-Verlag ist bereit, diese Hef-
te den ADFC-Mitgliedern zum Sonderpreis
anzubieten. Wenn die Restauflage verkauft
ist, gehtrt PRO VELO dem ADFC - und das
ganze kostet den Bundesverband genau eine
Deutsche Mark.

Um den Aufwand minimal zu halten, gilt
der Sonderpreis nur bei Vorauszahlung
(ohne Rechnungsstellung). Notieren Sie auf
dem tlberweisungstriger (Post- oder Bank-
giro) "Sonderaktion ADFC" und geben Sie
die gewiinschte Anzahl und die gewiinschten
Heftnummern an. Sie erhalten die Hefte um-
gehend und portofrei. Die Preise: Ein Einzel-
heft kostet 6 DM (portofrei). Bei Abnahme
von zehn oder mehr Heften (in jeder gewiin-
schten Sortierung) tiberweisen Sie bitte pro
Exemplar nur 4 DM. Bestellen Sie durch
Uberweisung auf eins der folgenden Konten
des "PRO VELO-Verlags, 4053 Jiichen™:
Postgiro-Konto 19606-431 (Postgiro Essen,
(BLZ 360 100 43) oder

Girokonto 198630 bei der Kreissparkasse
Grevenbroich (BLZ 312 513 50).

Natlirlich kénnen Sie PRO° VELO auch abon-
nieren: 4 Hefte kosten 20 Mark (einschlieB-
lich Porto). Bestellen Sie Ihr Abo direkt
beim Bundesverband.

Viel SpaB bei der Lektiire von PRO VELO
wiinschen Ihnen

" gez. Dr. Friedrich Bode (PRO VELO)




Zweirad@abneil

Wetten daB ...

ein SUPER-KLASSE-FAHRRAD billiger sein kann
als eine Ihrer letzten Autoreparaturen ?

Fahren Sie statt mit 100 PS auf der Autobahn
mit 2 BS (Beinstdrken) in den Frihling.
Entdecken Sie eine der schonsten Landschaften
Deutschland's (Bonn und Umgebung) mit einem
StahlroB von lhrem Zweirad - Meister.

lhr Zweirad-Meister

ZWEIRAD GRABNER GMBH

Bad Godesberg-Lannesdorf - Antoniterstr. 71 - Tel. 34 73 70

Das Fahrrad nach MaB.




Schwalbe

»Marathorn«

...der ideale Allwetter-Reifen —
von Vielradlern fiir Vielradler entwickelt!

Praktische Erfahrungen,
die Testfahrer in aller Welt
Uber viele 100.000 Kilometer
unter extremen Wetter- und

StraBenverhdltnissen sammelten,
liegen der Entwicklung des Schwalbe

»Marathon« zugrunde. Deshalb wissen
Vielradler und »Fernfahrer« die speziellen

Qualitdtsmerkmale besonders zu
schétzen:

g Herzstiick des Schwalbe »Marathon« ist
eine leichte, aber extrem engmaschige
Karkasse aus hochfestem NYLON-

Gewebe (mit drei Lagen unter der Lauf-
flédche und robustem Vierfach-Drahtkern).
Sie macht den Reifen auBergewdhnlich
g durchschlagfest, leichtiaufend und sicher.

Spezial-Gummimischungen aus hoch-
wertigem Natur- und Synthetikkautschuk
auf Lauffldche und Flanken ermdéglichen
eine besonders hohe Laufleistung.

g Die griffigen Allwetter-Profile sorgen
selbst auf winterlich-nassen StraBen fiir
gutes Fahr- und Bremsverhalten.

—
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