111111

180 i

EN
X (L ) | |'|'|iiw|i L

des Allgemeinen Deutschen s
A€

Fahrrad-Clubs, e
: 4 St
Bezirksverein Bonn e.V. ‘LO

q4D

|
|
!

‘. Jahrgang Nr. 1/1989 GON“







3

RADTOURENPROGRAMM 19289

TEIL 1: MARARZ — JUMNI]

So. 5. Mérz
Saisonerbffnung
Lahntour nach Nassau (60 km)

Koblenz

Abfahrt: 10 Uhr an der Eisenbahnbriicke in Horch-

heim
Fithrung: Bernhard Theiss 0261-66 348

So. 12. Mérz

Kirchen in Bonn - mit dem F ahrrad ent.deckt

In Zusammenarbeit mit dem Katholischen Bil-
dungswerk Bonn bieten wir eine Radtour (20
km) mit kunsthistorischer Fiihrung durch Kir-
chen in Bad Godesberg an. Eine Kaffeepause ist
Vi sehen.

AN rt: 12 Uhr Rheinpromenade Plittersdorf
Ecke HardtstraBe; 1. Kirche: St. Evergilos

Fithrung: Dr. Thomas Becker

Anmeldung beim Katholischen Bildungswerk
Bonn 0228-21 60 31 oder 21 60 33

Sa. 18. Mirz Bonn

Kurioses, Kleinode und Kontraste

Gemeinsam mit dem Verein Bonn-Erleben fiih-
ren wir eine ca. 3-stiindige Stadtrundfahrt
durch, bei der sie Bonn auch einmal von der Sei-
te und von "hinten" entdecken oder besser ken-
nenlernen kénnen.

Abfahrt: 14.30 vor dem Beethovendenkmal am
Miinsterplatz

Fiihrung: Reinhard Bruck 0228-65 64 29

So. 19. Mérz

Zur Klosterruine Heisterbach
Rundtour entlang an Sieg und Pleisbach zur
Klosterruine Heisterbach, am Rhein entlang zu-
riick mit Einkehr unterwegs (45 km).

Abfahrt: 10 Uhr unter der Kennedybriicke in
Beuel

Fiihrung: Sigrid Schausten 02241-38 47 51

Bonn

Sa./So. 15./16.4. Koblenz

Wochenendfahrt nach Maria Laach

Mit dem Fahrrad von Koblenz nach Brohl-Liit-
ind mit der Schmalspureisenbahn "Vulkan-
B" nach Engeln, weiter zum Laacher See

und sonntags iiber Mayen und Polch nach Ko-

blenz zuriick (100 km).

Anmeldung unter Anzahlung von 25 DM bis En-

de Februar bei Gerhard Jung 0261-69 375 (Konto-

Nr). 126401934 Sparkasse Koblenz BLZ 570 S01

20

So. 16. April Bonn
Kirchen in Bonn - mit dem Fahrrad entdeckt

- In Zusammenarbeit mit dem Katholischen Bil-

dungswerk Bonn bieten wir eine Radtour (20
km) mit kunsthistorischer Fiihrung durch Kir-
chen im Bonner Norden an. Eine Kaffeepause
ist vorgesehen.

Abfahrt: 12 Uhr Weiherbriicke am Poppelsdorfer
SchloB

Fiihrung: Dr. Walter Geis

Anmeldung beim Katholischen Bildungswerk
Bonn 0228-21 60 31 oder 21 60 33

So. 23. April Meckenheim
Kottenforsttour

Durch den Kottenforst ins Derletal mit Rast am
Grillplatz im Park (25 km).

Abfahrt: 14 Uhr am Haupteingang zum Rasensta-
dion im Meckenheimer Sportzentrum

Fiihrung: Axel Einnatz 02225-100 66

So. 23. April Bornheim
Burgen und Schl¥sser im Vorgebirge

Die Radtour ist fiir Familien mit Kindern geeig-
net (25 km), bitte Proviant fiir eine kleine Pause
mitbringen.

Abfahrt: 10.30 Uhr an der Volkshochschule in
Bornheim (Ecke KonigstraBe/PohlhausenstraBe)
Fihrung: Bert Rothe 02227-26 73 2
Sa. 29. April - Mo. 1. Mai Koblenz
Grenzlandfahrt

Mit dem Zug von Koblenz nach Trier. Rundtour
mosel- und saaraufwirts bis Merzig (Ubern.)
und iiber den Grenzlandweg ins Moseltal
(Ubern. in Wormeldange), weiter bis Trier (150
km).

Anmeldung unter Anzahlung von 50 DM bis En-
de Februar bei Gerhard Jung 0261-69 375 (Konto-
Nr. 1206401934 Sparkasse Koblenz BLZ 570 501
20)

Do. 4. Mai
Vatertagstour
Tagestour zum Bootshaus in Sinzig, wo die Bon-
ner und Koblenzer ADFC-Gruppe gemeinsam gril-
len (Proviant mitbringen).

Abfahrt in Bonn: 10 Uhr an der Mehlemer Féahre
in Bad Godesberg (60 km mit Abstecher an die
Ahr)/ Fuhrung Gerhard Lemm 0228-34 57 32
Abfahrt in Koblenz 8.30 Uhr am Stadtbad

Koblenz + Bonn

.

'l 72eblrends

Seit 1872 Buchhandlung neben der Universitat

In Bonn Filialen: Mensa, Nassestr. 11 und MedBook, Mensa Venusberg Tel. 658021

N

J




{85 km) / Fiihrung: Gerhard Jung 0261-69 375 So. 18. Juni Koblenz
Kaffeefahrt nach Andernach

So. 7. Mai Bonn Gemiitliche Halbtagestour von Koblenz nach An-

Kirchen in Bonn - mit dem Fahrred entdeckt dernach und zuriick (40 km).

In Zusammenarbeit mit dem Katholischen Bil- Abfahrt: 9 Uhr am Stadtbad

dungswerk Bonn bieten wir eine Radtour (20 Fiihrung: Ursula Jung 0261-69 375

km) mit kunsthistorischer filhrung durch Kir-

chen in Bonn-Beuel an. Eine Kaffeepause ist ;

vorgesehen. Sa. 24. Juni Meckenheim

Abfahrt: 12 Uhr an der Rheinfidhre in Beuel Zu den Katzensteinen im Veybachtal

Fuhrung: Dr. Markus Walz Tagestour ins Veybachtal bei Euskirchen (S5 km).

Anmeldung beim Katholischen Bildungswerk Bonn Abfahrt: 9 Uhr am Haupteingang zum Rasensta-

0228-2160 31 oder 21 60 33 dion |
Fiihrung: Axel Einnatz 02225-100 66

Do. 25. Mai - So. 28. Mai Koblenz Sa. 1. Juli Bonn

Zu den Quellen und Fliissen im Westerwald Durch den Naturpark Rhein-Westerwald

Von Bendorf durchs Saynbachtal iiber Freilin- Von Bonn nach Linz mit dem Zug. Uber die Dat-

gen nach Rennerod (Ubern.). Am nichsten Tag tenberger Hohe ins Wiedtal, entlang der Wied
uber Haiger zur Lahn- und Siegquelle, weiter bis Dottesfeld, iiber Daufenbach, Niederraden,
nach Netphen (Ubern.). Uber Kirchen/Sieg nach Aubachtal nach Neuwied (80 km). Riickreise
Hachenburg (Ubern.) und Freirachdorf zuriick Neuwied - Bonn mit dem Zug. Bitte Proviant
nach Bendorf (250 km). Maximal 12 Teilneh- mitbringen. |
mern. Abfahrt: ca. 8.30 Uhr am Bahnhof Bonn-Beuel (ab-
Abfahrt: 9 Uhr am ehemaligen Bahnhof in Ben- héngig vom Sommerfahrplan der DB)

or Anme%dung bis 18. Juni bei Sigrid Schausten
Anmeldung unter Anzahlung von 50 DM bis En- 02241- 38 47 S1

de Miirz bei Werner Baltruschat 0261-81 582 (Kon-
to-Nr.512283-609 Postscheckamt Frankfurt BLZ Trainingsfahrten mit dem Rennrad
{

500 100 60) RegelmaBig angebotene Fahrten (60-120 km), die
immer schwieriger werden. Voraussetzungen:

So. 28. Mai Meckenheim Rennrad, sportliche Einstellung, regelméBige

Durch das Swistbachtal Teilnahme erwiinscht. ;

Halbtagestour entlang der Swist nach Heimerz- Auskunft: Daniel Cleavanger 0228-65 23 56 |
heim und zum Eisernen Mann (35 km).
Abfahrt: 14 Uhr am Haupteingang zum Rasensta- Trainingsfahrten mit dem Mountainbike

dion im Meckenheimer Sportzentrum RegelmaBig stattfindende Touren, die iiber unbe-

Fiihrung: Axel Einnatz 02225-100 66 festigte Feldwege fiihren (30-60 km). Voraus-
setzungen: Mountainbike, sportliche Einstellung,

So. 11. Juni Bonn regelméaBige Teilnahme erwiinscht.

Kirchen in Bonn - mit dem Fahrrad entdeckt Auskunft: Bruno Hoenig 0228-21 72 26 |

In Zusammenarbeit mit dem Katholischen Bil-
dungswerk Bonn bieten wir eine Radtour (20 ‘
km) mit kunsthistorischer Fiihrung durch Kir- Wichtige Hinweise

chen am Rande des Kottenforstes an. Eine  Der ADFC-Bezirksverein bietet Ihnen fiir 9
Kaffeepause ist vorgesehen. wieder ein interessantes und abwechslunﬁ
Abfahrt: 12 Uhr Platz vor der St. Petri Ketten in ches Tourenprogramm, das wir dieses Jahr {
Lengsdorf Teilen vorlegen. Der 2. Teil erscheint im Juni im
Fﬁhl‘urzfz Dr. Markus Walz Riickenwind 3/1989. Uber Ihre Teilnahme an der
Anmeldung beim Katholischen Bildungswerk einen oder anderen Tour werden wir uns freu-
Bonn 0228-21 60 31 oder 21 60 33 en. Wir bitten Sie, vorher folgende Hinweise zu
; beachten: Fiir ADFC-Mitglieder ist die Teilnah-
So. 18. Juni Bonn + Koblenz me auBer bei den Bonner Kirchen-Touren kos-
Radtour nach Linz tenlos, fiir Nicht-Mitglieder wird ein Startgeld
Die Bonner und Koblenzer ADFC-Gruppen tref- von 3 DM erhoben. Fiir Verpflegung oder Ein-
fen sich in Linz zu einem gemeinsamen Mittages- kehr, Féhrgebiihren, Bahnfahrt u.a. kommt jeder
sen, Teilnehmer selbst auf. Generell empfehlen wir
Abfahrt in Bonn: 9.30 Uhr unter der Kennedy- Ihnen die Benutzung eines Fahrrads mit Schal-

briicke in Beuel. Die Tour fiihrt iiber die Margare- tung, dessen Licht, Bremsen etc. einwandfrei
tenhdhe und Kalenborn nach Linz (40 km), Riick- funktionieren und dessen Reifen nicht abgefah-
reise mit dem Schiff. ren sind. Fiir den Fall einer Panne erwarten wir,
Fiihrung: Sigrid Schausten 02241-38 47 S1 daB Sie etwas Werkzeug und Flickzeug selbst
Abfahrt in Bendorf: 8.30 Uhr am ehemaligen mitbringen. i
Bahnhof. Die Tour fiihrt iiber Niederbieber, Wied-

tal, Hausen nach Linz und zuriick iiber Ander- Interessante einwdchige Radreisen unter Radtou-
nach nach Koblenz (100 km). - ristik auf Seite 13.

Fihrung: Bernhard Theiss 0261-66 348
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Konsequente Radverkehrsférderung ?

Fehlanzeige!

Der Bezirksvereinsvorstand hat im Herbst ge-
geniiber den vier Ratsfraktionen und dem
Oberstadtdirektor Bonns die Klage erhoben,
es geschehe nach wie vor entschieden zu
wenig fiir die Radfahrer. Oberstadtdirektor
Diekmann stellte daraufhin eine Liste von
MaBnahmen der letzten Jahre zusammen, um
zu beweisen, daB die Stadt bonn doch eine
konsequente Fé&rderung des Radverkehrs

t(reibe. Dem widersprach der Vorstand am
8. Januar mit dem nachfolgend im Wortlaut
dokumentierten Brief. In diesem Zusammen- |
hang ist allen ADFC-Mitgliedern herzlich zu
danken, die sich in Briefen, Eingaben und Be-
schwerden an den Oberstadtdirektor und an
einzelne Amter wenden. Bitte, weiter so!
Denn: steter Tropfen hshlt den Stein.

Sehr geehrter Herr Oberstadtdirektor,
fiir Ihre ausfiihrliche Antwort auf unsere Kla-
ge wegen der unzureichenden Beriicksichti-
gung des Radverkehrs im Haushalt 1989 dan-
ken wir Ihnen vielmals. Es ist Thnen sicher
nicht entgangen, daB der ADFC Bonn nie-
mals nur Forderungen erhoben hat, deren
Erfiillung im iibrigen im Interesse aller
Mitbiirger liegt, sondern daB er die von der
Stadt Bonn erbrachten Leistungen bei vielen
Gelegenheiten dankbar und lobend aner-
kannt hat. Dies soll an dieser Stelle ausdriick-
jch noch einmal geschehen. Dennoch blei-
‘en wir bei der Feststellung, es fehle nach
wie vor an einer konsequenten Forderung
des Radverkehrs. Sie bezog sich in unserem
Schreiben vom 25. Oktober 1988 vorrangig
auf den aus unserer Sicht absolut unbefriedi-
genden Haushalt 1989. Sie gilt leider aber
auch ganz generell. Das werden wir
folgenden mit Fakten untermauern.

im

Ihre Darstellung des bisher Geleisteten fiigt
sich zweifellos fiir den oberfldchlichen Be-
trachter zu einem beachtlichen Katalog. Aus
der Sicht jener Mitbiirger, die regelméBig
oder téglich das Fahrrad als innerstédtisches
Verkehrsmittel beniitzen, ergibt sich aus all
dem aber keineswegs das Bild einer konse-

quenten F8rderung des Radverkehrs. Das
Radverkehrsnetz insgesamt weist gravierende
Liicken auf, die seinen Wert entscheidend
mindern. An manchen Stellen sind die von
Ihnen lobend erwihnten Radverkehrsmarkie-
rungen, nachdem sie Eingang in die Statistik
gefunden haben, gerade in den entscheiden-
den Kreuzungsbereichen zugunsten des
Kfz-Verkehrs und zu Lasten der Radfahrer-
sicherheit wieder zuriickgenommen worden.
Und von einem fahrradfreundlichen Klima
kann schon gar keine Rede sein. Lassen Sie
uns dies an Beispielen verdeutlichen.

1. Die Entschidrfung der Verkehrslage rings
um die Kennedybriicke, eine wesentliche Vor-
aussetzung fiir einen stdrkeren Radverkehr
iiber den Rhein, steht in den Sternen. Die
Geschwindigkeitskontrolleanlage  ist  auf
unsere Initiative hin seit drei Jahren geneh-
migt. Sie ist bis heute nicht realisiert. Zu ei-
ner von Ihnen im Sommer 1988 uns gegen-
iiber fiir den Herbst angekiindigten Vorstel-
lung einer umfassenden Neuplanung ist es un-
seres Wissens nicht gekommen.

2. Im Zuge der Neuordnung des Bahnhofsbe-
reichs plant die Verwaltung zwar eine weite-
re Tiefgarage, von einer Fahrradstation, die
zum Beispiel auch iiber dieser Tiefgarage
denkbar wire, ist dagegen keine Rede. Die
Stadt verweist auf die Deutsche Bundesbahn,
die Sie und uns seit Jahren im wahrsten
Sinne des Wortes zum Narren hélt und eine
Fléche fiir eine solch wichtige Einrichtung an-
bietet, die - wir haben uns ausdriicklich ver-
gewissert - durch den Deutschen Bundestag
auf absehbare Zeit nicht freigegeben wird.
Ubrigens hat der Deutsche Bundestag von
den Plénen der Bahn erst durch uns erfahren.

3. Die Poppelsdorfer Unterfilhrung, Bestand-
teil einer Hauptachse des angeblich so konse-
quent geftrderten Radverkehrs, wird nach
Ihrer Mitteilung noch fiir viele Jahre ein star-
kes Hindernis fiir Radfahrer darstellen, wie
es fiir Autofahrer in auch nur anndhernd




vergleichbarer Weise nirgends anzutreffen ist.
Dies ist das Werk einer Verwaltung, die vor
Jahren mit politischen Mitteln gezwungen wer-
den muBte, ihren Widerstand gegen einen Rad-
verkehr auf dem Miinsterplatz aufzugeben. Da-
mals wurde der Ausweg angeboten, den Rad-
verkehr in einer Richtung durch die Maximilian-
straBe zu "fordern”, in der anderen Richtung
wurde er vergessen.

4. Die Absicht, Radfahrer aus der Rathausgasse
auf ‘den Regina-Pacis-Weg zu verweisen, ist
ein besonders krasses Beispiel der Behinde-
rung. Auch Radfahrer sind ndamlich in der Re-
gel nicht unterwegs, um eine Stadtrundfahrt
zu machen, sondern um Ziele ‘anzusteuern.
Noch vor zwei Jahren hat man uns mitgeteilt,
die Strecke eigne sich nicht fiir eine sachge-
rechte Routenfiihrung und eine entsprechende
Ausschilderung. Jetzt plétzlich mutet man,
weil man sie aus dem Weg rdumen will, den
Radfahrern eine Slalomstrecke zu, die unter
heutigen Bedingungen StVO-gerecht vom
Rhein her nicht einmal erreicht werden kann.

S. Die EinbahnstraBenregelungen sind absolut
ungeniigend . Obwohl der Deutsche Verkehrsge-
richtstag und Beispiele zahlreicher anderer,
auch deutscher Stidte radfahrerfreundliche Re-
gelungen empfohlen haben und ldngst prakti-
zieren, hélt das StraBenverkehrsamt mit einer
rational nicht zu erkldrenden Starrheit an
einer L&sung fest, die Radfahrer behindert und
die in Ausnahmeféllen teuer ist, die stdndig
von Autofahrern miBachtet wird und in der
Fachwelt Heiterkeit erregt.

6. Uberall in der Stadt fehlt es an brauchba-
ren, das heiBt: fiir diebstahlsicheres Anschlies-
sen geeigneten Abstellanlagen.

7. Die vorhandenen Radverkehrsanlagen sind
baulich und farblich so unterschiedlich gestal-
tet, daB sie von Radfahrern und Autofahrern
nicht in der wiinschenswerten Weise erkannt,
angenommen und respektiert werden (k&nnen).

8. Viele, auch gerade besonders wichtige Rad-
wege werden nicht mit der notwendigen Konse-

quenz von Falschparkern freigehalten. Dazu
werden wir in Kiirze gesondert schreiben.

9. Auch an einzelnen Beispielen 1&Bt sich die
mangelhafte Sorgfalt bei der Erflillung der
Verkehrssicherheitapflicht aufzeigen. Um den
Radweg entlang der Kaiserstrae beniitzen zu
kdnnen, miissen sich Radfahrer im Sommerhalb-
jahr mit einer Heckenschere gegen Brombeer-

zweige und im Winter mit Besen gegen
Granulat und gegenwirtig aus der Neujahrs-
zeit noch immer herumliegenden Glassplitter

bewaffnen. .

10. Der Bahniibergang WeberstraBe ist leider
nicht, wie seit vielen Jahren und jetzt wieder
in ihrem jiingsten Schreiben zugesagt, nach Fer-
tigstellung der Umbauten zur Verkehrsberuhi-
gung fiir Radfahrer in beiden Richtungen frei-
gegeben worden. Auf dem vom Tiefbauamt
errichteten Radweg zwischen SchumannstraBe
und Bahniibergang hat das StraBenverkehrs-
amt Parkpldtze ausgeschildert.

11. Die Entsiegelung von Flidchen erfolgt offen-
bar vor allem zu Lasten der Radfahrer. Wah-
rend kleinere Griinflachen aus Kostengriinden
aufgehoben werden sollen, wahrend der
Miinsterplatz perfekt versiegelt wird und auf
dem neu gestalteten Friedensplatz auch keine
Griinflache entsteht, wahrend iiberdimensionier-
te StraBen nicht zuriickgebaut werden, obwohl
auf ihnen allein schon wegen ihrer iiberfliissi-
gen Breiten und deren psychologischer Wi ]
kung die vorgeschriebene Héchstgeschwindig-
keiten nicht eingehalten werden, wird an der
Rheinpromenade ein familienfreundlich brei-
ter Radweg verschmilert und wird an der neu-
en Abfahrt der Kennedybriicke nach Beuel aus-
gerechnet der Radweg durchbrochen gestaltet,
obwohl dies auf abschiissiger Strecke zweifel-
los geféhrlich ist und obwoh! die dort geplan-
ten Biume wegen des salzigen Spritzwassers
von der Fahrbahn vermutlich ohnehin nicht
gedeihen werden. Uns ist im iibrigen nicht
bekannt, wo eine vergleichbare Fahrbahn-Ober-
flichengestaltung dem Autoverkehr zugemu-
tet wiirde.




12. Mitbiirger, die als Bedienstete des Bundes-
postministeriums am Rhein entlang zu ihrem
Arbeitsplatz fahren, werden fiir ihren Bei-
trag zum Umweltschutz und zur Verkehrsent-
lastung damit belohnt, daB sie auf dem Weg
zwischen Rheinauenpark - in den man fiir
autofahrende Restaurantbesucher eigens eine
neue StraBe hineinbaut - und dem Ministerium
scharfkantigen Split vorfinden und sich haufig
einen "PlattfuB” holen.

13. An den zahlreichen Baustellen in der Stadt
’en jeweils sorgfdltige Vorkehrungen fiir

Fiilhrung des Autoverkehrs getroffen. Nicht
ganz so sorgfiltig werden die Sicherheitsbe-
diirfnisse der FuBginger beriicksichtigt. Radfah-
rer finden in der Regel die Schilder "Radweg
Ende" oder "Radfahrer absteigen"”.

Leider, sehr geehrter Herr Oberstadtdirektor,
konnen wir Ihrer allzu optimistischen Sicht
nicht beipflichten. Wir anerkennen noch ein-
mal die bisher erbrachten Leistungen, von de-
nen freilich wiederum sehr viele lediglich Ab-
fallprodukte von MaBnahmen zugunsten des
Autoverkehrs waren. In ihrer Bedeutung fiir
verbesserte und attraktivere Rahmenbedingun-
gen des Radverkehrs werden diese MaBnah-
men den Vorleistungen nicht gerecht, die die
Bonner und die auswiértigen, einpendelnden
Radfahrer unter vielfiltigen Behinderungen
und héufigen Diskriminierungen zugunsten ei-
ner Entlastung des innerstédtischen Verkehrs
ht haben.

Tatsdchlich zeigen im Gegensatz zu lhren Aus-
filhrungen die von lhnen in der Anlage beige-
fiigten Graphiken recht deutlich, daB die In-
vestitionen fiir das Radverkehrsnetz in den letz-
ten Jahren immer weiter zuriickgegangen sind.
Wenn man bei Graphiken, die dazu bestimmt
sind, miteinander verglichen zu werden, unter-
schiedliche Berechnungsarten anwendet, dann
entsteht auBerdem der Eindruck der Irrefiih-
rung. Konkret: Die Investitionen im Stad-
tgebiet Bonn fiir 1987 erreichen etwa 18,5
Millionen DM. Hier handelt es sich jedoch
um die Mittel bis 1987, und zwar seit 1978,

also in zehn Jahren. Die Aufwendungen in
1987 betrugen ganze 0,7 Millionen DM. Dage-
gen wurden die Landeszuwendungen direkt aus-
gewiesen. Daraus ist zu folgern, daB aus stidti-
schen Mitteln 1987 praktisch iiberhaupt nichts
- ganze 150.000 DM - in den Radverkehr ge-
flossen ist. Die von lhnen beigefiigten Graphi-
ken stammen aus dem Bericht der Projekgrup-
pe Radfahren. Lediglich eine der dort enthalt-
enen Ubersichten haben Sie uns diesmal nicht
beigefiigt, ndmlich die aufschluBreichste. Sie
zeigt, daB die RadverkehrsmaBnahmen seit
1980 stiéindig abgenommen haben, ndmlich von
78 auf zehn.

Sie mégen jedes der von uns angefiihrten Bei-
spiele - und die Liste lieBe sich beliebig fort-
setzen - fiir sich genommen als nicht sehr
schwerwiegend betrachten, obwohl sie es fiir
jeden einzelnen Radfahrer in jeweils unter-
schiedlicher Weise zweifellos sind, weshalb
sie dafiir ausschlaggebend sind, ob Mitbiirger
vom Auto aufs Fahrrad umsteigen oder nicht.
Zumindest in ihrer Summe ergeben sie jeden-
falls ein Bild, das mit dem wirklich fahrrad-
freundlicher Stddte wenig bis nichts gemein
hat. Warum sperrt man sich eigentlich dage-
gen, mit vergleichsweise geringeren Mitteln
die nachweislich vorhandenen Reserven der
Steigerung des Radverkehrs auszuschépfen?
So wenig man den Uffentlichen Personennah-
verkehr und den motorisierten Individualver-
kehr gleichzeitig priorisieren kann, wie nicht
nur nach unserem Eindruck gleichwohl ver-
sucht wird, so wenig kann der Radverkehr kon-
sequent gef8rdert werden, wenn man stiéndig
nur kleckert statt klotzt und &ngstlich be-
miiht bleibt, die Autofahrer nicht zu vergrau-
len, unter denen iibrigens nicht wenige darauf
warten, attraktivere Alternativen angeboten zu
bekommen. Wir wiren lhnen, sehr geehrter
Herr Oberstadtdirektor, dankbar, wenn bald ei-
ne Wende zum Besseren eingeleitet wiirde.
Wir organisieren gerne ein Tagesseminar fiir
Ihre Mitarbeiter, in dem in- und ausléndische
Beispiele dargelegt werden, wie es anders
und besser gemacht werden kann, oder eine
zweitdgige Studienfahrt nach Erlangen. Bitte
machen Sie von diesem Angebot Gebrauch.



Vorsicht Blindflieger

Ich fahre jeden Tag morgens mit dem Fahrrad
nach Godesberg zur Arbeit und abends zuriick.
An sich ist die Strecke, die an der Bahn entlang,
hinter dem Bonn-Center vorbei bis nach Fries-
dorf fiihrt, angenehm zu befahren, wenn auch
der Zustand des Fahrradweges manchmal zu
wiinschen iibrig 1d@Bt. Man kann aber doch - in
gehdrigem Abstand von Autoverkehr und Qualm-
wolken - die Fahrt vorbei an Schrebergirten
links und rechts des Weges genieBen.

Allerdings wird mir in der letzten Zeit die Fahrt
etwas zu miihselig, Das liegt weniger am Wet-
ter, auch nicht an den vielen Bahnschranken, vor
denen man warten muB, sondern an vielen ge-
meingefdhrlichen Irren, die einem neuerdings
auf dieser Strecke entgegenkommen. Nach
meiner privaten Statistik fahren némlich rund
die Hilfte der Radfahrer auf dieser Strecke
ohne Licht. Und dazu muB man schon einiger-
maBen démlich sein, wenn man in Betracht

zieht, wie frequentiert die Strecke ist, und wie

dunkel sie durch die Abschattung durch Hecken
und Biische wird.

Anfangs habe ich ja noch gedacht, die Leute sei-
en nur zu faul oder zu vergeBlich und habe,
wenn ich mal wieder so einem Blindflieger gera-
de noch ausweichen konnte, hinterhergerufen,
daB man doch bitte das Licht einschalten mége.
Was ich mir dabei an Antworten eingefangen ha-
be, 188t mich ernsthaft am Verstand dieser Leu-
te zweifeln. Das Prunkstiick in meiner Samm-
lung ist eine junge Mutter, die mir auf halber
Strecke zwischen Friesdorf und Bonn in absolu-
ter Dunkelheit ohne Licht entgegenkam, ein
Kind vor sich, eins hinter sich auf dem Fahrrad.
Als ich ihr mit knapper Not ausgewichen war,
weil sie, wohl wegen der ungiinstigen Gewichts-

verteilung und der schlechten Sicht die ganze .

Breite des Fahrradweges benétigte, kam auf mei-
nen Ruf "Licht einschalten!” prompt die Ant-
wort: "Hab ich nicht”.

Es ist merkwiirdig: hat man mal vergessen, das
Licht auszuschalten (was mit einem Walzendyna-
mo schon mal vorkommt), so kann man sich
kaum vor freundlichen Radfahrern und FuBgin-
gern retten, die einen auf dieses Versiumnis

hinweisen. Dies wird geradezu ldstig, wenn man
das Licht mit Absicht eingeschaltet hat, oder wie
es mir ein knappes Jahr lang erging: wenn der
Dynamo sich nicht mehr ausschalten 1dBt, weil
die Arretierung zerbrochen ist.

Fédhrt einer aber ohne Licht, so kiimmert das kei-
nen. Nun ist es kein Wunder, daB viele Radfah-
rer es mit den Verkehrsregeln nicht so genau neh-
men, dienen diese doch iiberwiegend dazu, den
Kfz-Verkehr auf Kosten der Radfahrer fliigsig
zu halten. Fiir die Verkehrsregel, daB ma i1
Dunkelheit mit Licht zu fahren habe, trifft das
aber nun gerade nicht zu. Warum also gefihr-
den viele Radfahrer sich selber und andere Rad-
fahrer, indem sie ohne Licht fahren?

An der Technik kann es nicht liegen. Zwar sind
manche Details zum Haare raufen: warum ist et-
wa bei allen handelsiiblichen Riicklichtern ein or-
dentlicher MasseanschluB per Konstruktion ver-
hindert? Aber eine ausreichende Beleuchtung ei-
nes Gebrauchsfahrrads - mit normalbreiten Rei-
fen und Metallschutzblechen - ist weder teuer
noch besonders fehleranfillig. Und wer einen be-
sonders schnellen Renner fihrt, solite auch den
Ehrgeiz haben, eine leistungsfihige Lichtanlage
zu benutzen, auch wenn die vielleicht etwas
schwieriger zu installieren ist.

Man sollte die Geféhrdung durch Blindflieger
auf Radwegen nicht unterschétzen; fiir ein Zusam-
menprall mit einer Differenzgeschwindigkeitgman
50 km/h reicht es, wenr der 20 km/h und\@¥n
selber 30 km/h féhrt. Und das geniigt allemal
fiir einen lidngeren Krankenhausaufenthalt.
Wolfgang Strobl

Impressum Riickenwind Februar 1989
Auflage 2.000 - Kostenlose Zustellung an alle
Mitglieder. Erscheinungsweise: alle 2 Monate.
Beitrige und Leserbriefe willkommen.

Verantwortlich: Ruth Steinacker .

ADFC Bonn e.V. Postfach 180 146 5300 Bonn 1
Postgirokonto K&ln 1274 02 - 504 (BLZ 37010050)
Druck: Eilers Bonn

RedaktionsschluB 2/89: 15.03.89

Titelfoto: Axel Einnatz
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Mit dem Rad durch Peking

Im November 1988 hatte ich die Gelegenheit ei-
ner Reise nach Peking. Der Aufenthalt in Chinas
Hauptstadt sollte nur 9 Tage dauern. Fiir mich
als aktiven Radler und ADFC-Mitglied stand
schon lange vor Reisebeginn fest, ddB ich an
einem dieser Tage eine Radtour machen wiirde.
In den ersten Tagen erlebte ich den Verkehr in
Peking als FuBgénger und Beifahrer im Auto.

Sofort faszinierte mich die groBe Anzahl von Rad-
fahrern, die sich unbekiimmert mit und neben
dem motorisierten Verkehr der Neunmillionen-
stadt bewegte. Da der private Autoverkehr mit
Ausnahme der Auslédnder in China verboten ist,
ist er in Peking nicht so dicht wie in einer
vergleichbaren westlichen GroBstadt. Auf den
groBen StraBen dominieren die Radfahrer jedoch
nicht mehr (Ausnahme: Berufs- und Sonntagsver-
kehr). IThre Hauptprésenz ist deutlich auf den klei-
neren StraBen und Gassen zu beobachten. Die Ne-
benstraBen werden von Rad- und Autofahrern
g insam befahren, widhrend die HauptstraBen
d schnellen Kraftverkehr vorbehalten sind.
Parallel neben diesen sind ca. 6 m breite separa-
te RadstraBen angelegt, die auch von Pferdefuhr-
werken und Einachsschleppern benutzt werden.
Besonders erstaunt waren meine Begleiter und
ich, daB die chinesischen Lastwagen bereits iiber
Sicherheitsvorrichtungen' (vgl. hierzu TEST Heft
1/89 Seite 79) verfiigen. Die Fahrrdder sind
iibrigens nicht mit Beleuchtung ausgestattet!

Zunéchst verursachte der quirlende Verkehr mit
kreischenden Bremsen und viel Gehupe bei mir ge-
wisse Bedenken, mein Vorhaben auszufiihren.
Dennoch, am 13. November, einem Sonntag, war

es dann soweit. Meine drei Begleiter (darunter
eine Dame) und ich fuhren per Taxi zum Great-
Wall-Hotel, das an der Donghuan-Beilu-StraBe
(N8rdliche OstringstraBe) liegt und mieteten dort

.vier chinesische Fahrrdder (Mietpreis je Rad 25

Yuan/Tag, Kaution je Rad 200 Yuan oder Hinter-
legung einer Kreditkarte, 1 Yuan = rd. 0,50 DM)
ohne Gangschaltung (in Peking nicht n&tig, da kei-
ne nennenswerten Steigungen auftreten) und oh-
ne Beleuchtung. Nachdem wir noch Luft fiir die
Reifen getankt haben, konnte es losgehen. Nach
kurzer Zeit hatten wir uns an den Verkehr (gutes
Miteinander zwischen Rad- und Autofahrern, Rad-
ler werden ge- und beachtet) gew8hnt. Die meis-
ten Radfahrer fuhren mit ihren Réadern, die sehr
stabil wirkten und den Holland-Rédern #hnelten,
sehr gemichlich, (schidtzungweise 15 km/h), so
daB sie von unserer Vierergruppe oft iiberholt
wurden. Radfahrer auf (genehmigungspflichtigen)
Rennréddern waren ein seltener Anblick.

Unser Ziel war das Wahrzeichen Pekings, der Him-
melstempel im siidlich vom Zentrum gelegenen
Tiantan-Park. Nach dem Passieren der Kunstgal-
lerie, die in der Ndhe der Nordmauer der "Verbo-
tenen Stadt” liegt, bogen wir in kleine Gassen
ab, um chinesisches Alltagsleben noch hautni-
her zu erleben. Wir sahen kleine Verkaufsstén-
de, Garkiichen und vor den Héusern gestapelte
Chinakohlvorrite fiir den Winter. Die Radfahrer
transportierten auf ihren Fahrrddern (z. T. auch
als Dreirdder konstruiert) mit Hilfe von Anhén-

gern alles mégliche. Z. B. Gemiise, Briketts oder
sogar Hausrat. Besonders beriihrte das Bild ei-
ner Pekinger Kleinfamilie, die ihren Sonntagsaus-
flug auf dem Fahrrad in der Weise machte, daB
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der Vater in die Pedalen trat und die Mutter mit
dem Kleinkind auf dem Arm im Anhénger saB.

Wir verlieBen die schmalen Gassen und fuhren
auf der PrachtstraBe Dongchan An Jie zum Tien-
anmen (Tor des Himmlischen Friedens)-Platz,

dem groBten Platz der Welt. Er soll eine Million’

Menschen fassen kdnnen und wird im Norden
vom Tienanmen (Siidtor der "“Verbotenen Stadt"),
im Westen von der "GroBen Halle des Volkes"
(Parlament), im Osten von zwei gewaltigen
Museen und im Siiden von einem kleinen Tor
begrenzt. Am Eingang des Tienanmen léchelte
uns das einzige Maobild an.

Nachdem wir mit den Rédern das Zentrum des
Platzes erreicht hatte, posierten wir vor dem "Mo-
nument der Helden des Volkes” neben dem Mao-
Mausoleum und lieBen uns von einem Chinesen
fotografieren.

Dann ging es in siidlicher Richtung weiter bis zu
einem Kanal, der uns zu der Zufahrt des Him-
melstempels fiihrte. Dort befand sich am Eingang
ein bewachter Fahrradparkplatz, wo wir fiir we-
nige Fen (1 Yuan = 100 Fen) unsere Rdder abstel-
len konnten. Nach der Besichtigung des in einem
weitldufigen Park (2,7 gkm) gelegenen Tempelbe-
zirks, der den Quing-Kaisern als Gebets- und
Opferstidtte gedient hatte, ging es am Parc
entlang weiter zur Tiantan Lu-StraBe, wo wir
unsere Rider nochmals abstellten, um in einem
Kaufhaus und einigen StraBenmairkten einzukau-
fen.

Da wir vor Anbruch der Dunkelheit zuriick sein
wollten, traten wir gegen 16 Uhr die Riickfahrt
an. Auf der Chongwenmenwai-StraBe passierten
wir dann den Bahnhof von Peking. Spiter sahen
wir noch das imposante "Stadion des Arbeiters” .
Im Great-Hall-Hotel erfolgten Riickgabe der
. Rdder und Bezahlung problemlos. Um 17 Uhr
saBen wir schlieBlich im Hotelcafe bei Kaffee,
Tee, Kakao und Schwarzwilder Kirschtorte und
erholten uns von 30 unvergeBlichen Kilometer.

Robert Focke (Meckenheim)

Rathausgasse fahhradfrei !

Nachdem in der Rathausgasse durch Einrich-
tung einer Busspur fiir den Individualverkehr
nur noch eine Spur zur Verfiigung steht, hat
sich gezeigt, daB es eine Gruppe von StraBen-
benutzern gibt, die nicht in der Lage ist, sich
auf die neue, eigentlich recht einfache und an
sich problemlose Situation einzustellen. Es
geschieht immer wieder, daB dort Autofahrer
den nicht nur gesetzlich vorgeschriebenen,
sondern auch lebenswichtigen Mindestab-
stand beim Uberholen von Radfahrern str?.
lich miBachten, :
Uberholmanéver Sekundenbruchteile an Fahr-

um anhand riskantest®
zeit einzusparen. Der Losungsansatz der Stadt
Bonn ist, dies ganz einfach zu untersagen,
nicht das gefdhrdende Uberholen, sondern
das Uberholtwerden, ja iiberhaupt das Befah-
ren der Fahrspur, wenn die Moglichkeit des
Uberholtwe-dens besteht.

Ein ebenso absurder wie zukunftsweisender
Ansatz, lassen sich doch auf diese Art eine
ganze Menge anderer Probleme auf einen
Schlag l6sen. Wenn Anwohner wegen des
StraBenldrms abends nicht einschlafen kon-
nen, dann verbieten wir ihnen das Schlafen,
wenn Autofahrer Zebrastreifen und FuB-
géngerampeln miBachten, wird das Uberque-
ren der StraBe untersagt, und wenn Radwege
zugeparkt werden, verbieten wir - ganz klar
- die Benutzung von Radwegen zu ander, \
Zwecken.

Aber auch andere Probleme finden so eine
elegante Losung: Wo gestohlen wird, verbie-
ten wir den Besitz von Eigentum, wenn die
Nordsee stirbt, verbieten wir das Baden, na-
tiirlich auch fiir Fische und Robben, wo die
Luft verpestet wird und der Wald stirbt, ver-
bieten wir das Atmen, und wem dieser Artikel
nicht gefillt, dem verbieten wir das Lesen.

Heiner Schorn

e EE——
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Allgemeiner Deutscher‘F ahrrad-Club (ADFC)

ADFC- Verkehrbaufkldrdngsdkﬁén'

A

Tlp 12 I Verhalten bei einem Unfall

' Problem: Radler verhalten sich bei Beteiligung an einem Unfall aus Unkenntnis oft
falsch; dadurch entstehen fiir sie evtl. Schiden und Nachteile, die
nachtréglich oft nicht mehr korrigiert oder ausgeglichen werden kénnen.

Der ADFC empfiehlt:

* Bei jedem Unfall, auch bei kleineren ohne Personenschaden, sich sofort
an Ort und Stelle davon vergewissern, ob am eigenen Rad oder beim Unfallgegner
bzw. seinem Fahrzeug irgendwelche Schiden festzustellen sind.

 Keiner der Unfailbeteiligten darf sich ohne Einverstindnis des anderen von
der Unfallstelle entfernen, sonst begeht er (strafbare) Unfallflucht.

* Bei Unfillen mit Personenschaden oder groReren Sachschiaden auf jeden
Fall Polizei heranziehen . Sonst selbst alle wichtigen Unfalldaten
notieren bzw. von Zeugen notieren lassen. Zeugen sind vor allem fiir eine
eventuelle spitere gerichtliche Auseinandersetzung von groRer Bedeu-
tung.

¢ Das Unfallprotokoll sollte folgende Angaben enthalten:
Zeugen, Beteiligte, Kennzeichen, Fahrzeugtyp, -farbe etc., gegnerische
° Versicherung und Versicherungs-Nr., Unfallhergang, Ort, Zeit, Wetter,
besondere Umstéinde. Das Protokoll ist vom Unfallgegner zu bestitigen.

* Bei Unfillen mit Personenschaden auf jeden Fall einen Arzt aufsuchen, vor
allem bei nicht auf Anhieb erkennbaren Verletzungen (Gehimerschiitterung).

* Bei Nichtschuld oder Teilschuld hat man gegeniiber der Versicherung des
Unfallgegners Anspriiche auf folgende Leistungen:
- sdmtliche Kosten zur Wiederherstellung der Gesundheit ( auch Schmerzensgeld)
- Reparaturkosten fiir Unfallschaden am Rad (einschl. Kosten fiir Kosten-
voranschlag) und an der Kleidung; bei Totalschaden Ersatz des Zeitwertes
- Mietfahrrad oder Nutzungsausfallentschiidigung (DM 10.-/Tag) fiir die
Zeit der Reparatur :
- Zusitzliche Aufwendungen durch den Unfall wie Porto, Telefongebiihren,
Fahrtkosten etc. (pauschal 20-30 DM), evtl. Rechtsanwalts- und Gerichtskosten.




12

Orts - und Stadtteilgruppen

Kontaktadressen und Termine

Stadtteilgruppe Bonn
Sprecher

Gerhard Hoffmann Weiherstr. 16
5300 Bonn 1 Tel. 0228-65 28 30 p.
0221-571 32 06 d.

Treffen

Jeder letzte Dienstag im Monat

20 Uhr in den "Bonner Stuben”
Oxford-/WilhelmstraBe

Die ndchsten Termine: 21.02., 28.03.

Stadtteilgruppe Bad Godesberg
Sprecher

Gerhard Lemm Bachemer Str. 7a
5300 Bonn 2 Tel. 0228-34 57 32
Treffen

Jeder 3. Donnerstag im Monat

20 Uhr in der "Marktschdnke"
Biirgerstr. 2

Die ndchsten Termine: 16.02., 16.03.

Stadtteilgruppe Beuel
Sprecher

Elmar Steinbach Wehrhausweg 59
5300 Bonn 3 Tel. 0228-46 71 63

Ortsgruppe St. Augustin

Sprecher

Ulrich Kalle Ulmenweg 6

5205 St. Augustin 1 Tel. 02241-33 45 64
Treffen

Jeden 1. Dienstag im Monat

20 Uhr in Haus Miilldorf

Bonner Str. 68 (Zugang iiber den
alten Schulhof)

Die ndchsten Termine: 07.02., 07.02.,
04.04.

Ortsgruppe Bad Honnef

Sprecher

Ulrich Bohnen Frankenweg 54
5340 Bad Honnef Tel. 02224-76 631
Treffen

Jeder letzte Freitag im Monat

20 Uhr im Kurhaus

Die ndchsten Termine: 24.02., 31.03.

Ortsgruppe Koblenz/Mosel
Sprecher

Gerhard Jung Vogelweide 17

5400 Koblenz 1 Tel. 0261-69 375 p
0261-49 23 46 d.

Treffen

Jeder 2. Montag im Monat

19.30 Uhr im Bikunox, Jesuitengasse
Die ndchsten Termine: 13.02., 13.03.

Ortsgruppe Meckenheim

Sprecher

Axel Einnatz Uhlandstr. 17

5309 Meckenheim Tel. 02225-100 66

Ortsgruppe Troisdorf

Sprecher

Andreas Pooch Heidestr. 8

5210 Troisdorf Tel. 02241-75 344 p
02241-10 53 56 d

Treffen

Jeder 3. Dienstag im Monat
Jugendzentrum Cafe Bauhaus
Pfarrer-Kentenich-Platz 29

Die ndchsten Termine: 21.02., 21.03.

Ortsgruppe Vorgebirge

Sprecher

Adolf Bost Kirchgasse 66

5305 Alfter-Gielsdorf Tel. 0228-
208-4262

Treffen

Jeder 2. Montag im Monat

20 Uhr in den "Rathausstuben”
Die nichsten Termine: 13.02., 13.03.
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Radtouristik

Kirchen, Burgen, Fach-

werkstéadte
7 Tage durch den Westerwald, das Lahntal und
den Hochtaunus

Die Radtour fiihrt von Bonn an der Sieg entlang
(Ubern.) sowie iiber die Hohen des Westerwaldes
nach Hachenburg (Ubern.) ins Lahntal. Hier sind
Ubernachtungen in Limburg und Braunfels ge-
plant, bevor wir iiber den Hochtaunus (Ubern.)
nach Frankfurt fahren. Neben dem Erleben von
Natur und Landschaft sind Besichtigungen der ma-
lerischen Fachwerkstddte, von Kirchen, Burgen,
Schléssern und Zeugnissen aus der Romerzeit vor-
gesehen. Insgesamt rd. 400 km. Maximal 12 Teil-
nehmer. Kosten fiir Ubernachtung mit Frithstiick
d E&r}(riltsgeldern: 320 DM (ADFC-Mitglieder
DM).

Reisetermin: 3.-9. September 1989

Abfahrt: 9 Uhr unter der Kennedybriicke in Bonn-
Beuel

Anmeldung unter Anzahlung von 100 DM bis Ende
Jull bei Sigrid Schausten Am Wildpfad 3 5304 Loh-
mar Tel. 02241-38 47 51 (Konto-Nr. 4551489 Ver-
braucherbank Kéln BLZ 371 203 00)

Termine
Vorankiindigungen

Mitgliederversammlung des Bezirksvereins Bonn
Montag, 17. April 1989 abends im Ortszentrum Dot~
tendorf

Auf der Tagesordnung steht u.a. die Wahl der De-
legierten fiir die ADFC-Bundesversammlung in Bre-
men am 10./11. Juni sowie eine Diskussion mit Kom-
munalpolitikern iiber Radverkehrsforderung in.
Bonn.

Bremer Fahrradtage vom 8. Juni bis 18. Juni 1989
Der ADFC wird 10 Jahre alt. Aus diesem Anla
sind alle ADFC-Mitglieder zur 10-tdgigen Feier
nach Bremen herzlich eingeladen. 10 Tage lang
treffen sich Radfahrerinnen und Radfahrer aus
dem In- und Ausland in Bremen zu Feten, Touren,
Besichtigungen, Tanz und Spiel fiir die ganze
Familie. Ubernachtungen und Pauschalprogramm
werden bei der Bundesgeschiftsstelle zentral ver-
mittelt. Auf dem Programm steht ein offizieller
Festakt im Rathaus, Fahrradausstellung, Stadtrund-
génge und -fahrten, fiir die Delegierten die Bundes-
hauptversammlung und Exkursionen nach Helgo-
land (wo Fahrradfahren laut StVO verboten ist),
ins Teufelsmoor, zur Ukologiestation Schénebeck
u.v.a..

Interessenten melden sich bitte beim ADFC Bonn
e.V. Postfach 180 146 5300 Bonn 1

Kleinanzeigen flir
ADFC-Mitglieder
Eratis » gratis =» gr

Wiesen, Wald und Wasser-

schl8sser
7 Tage mit dem Rad durchs Miinsterland

Schlésser wie in Frankreich, Radwege wie in Hol-
land - ohne hohe Berge und abseits viel befahrener
StraBen -, gutes Essen, viel Natur und freundliche
Menschen. Das alles kénnen Sie bei unserer sieben-
,igen Radtour durchs Miinsterland erleben. Un-
sachkundiger Fiithrung geht es iiber Pittkes zu
en schénsten Wasserburgen, den urigsten Dor-
fern und von Windmiihle zu Wassermiihle.

Reisetermin: 20.- 26. Mai 1989
AnmeldeschluB: 19. Mérz

Start- und Zielpunkt: Miinster

Tagesetappen: 45-55 km

Zahl der Teilnehmer: mindestens 10 Personen
maximal 13 Personen

Preis: 399.- DM pro Person !

Im Preis eingeschlossen sind 6 U/F in gutbiirgerli-
chen Hotels mit fl w+kW, iibw.. Du/WC, Reiselei-
tung, Eintrittsgelder, Informationsmaterial.
Gepédcktransfer und Leihrad sind zu einem jeweils
15 %igen Aufpreis moglich. 4

Anmeldung und weitere Informationen beim ADFC
Miinsterland Touristik Postfach 1225 4400 Miinster

Fahrradfel ge, Aluminium,
28 X 1 5/8 mit eingespeichter Fichtel
& Sachs Dreigangnabe mit Riicktritt-
bremse sowie Zubehor, zu verkaufen
fiir 30,- DM * Tel. 0228-62 42 54

Seminare:

Pédagogik-Seminar in Paderborn 3.-5. Miirz
Themen: Erfahrungen aus Beratungsstellen, Materi-
alien zur Verkehrserziehung von ADFC und ande-

ren Verkehrsorganisationen, ' Konzeption und
Planung fiir die weitere Arbeit.
Planungsseminar in Saarbriicken 9. Miirz

Themen: Soziale Auswirkungen des Verkehrs, Rad-
verkehrsférderung, Tempo 30, Probleml8sungen
aus Erlangen. Arbeitskreise zu Detailfragen und
politische Podiumsdiskussion. Keine Tagungsgebiih-
ren.

Radtouristikseminar in Neustadt/WeinstraBe

14.-16. April
Themen: Murphy's Fahrradtour; Orientierung mit
Karte, KompaB u.a.; Kartenhalter, Tachometer,
Planspiel, Ubung des Leiter- und Teilnehmerverhal-
tens bei einer Radtour, Weintour, kartografische
Projekte des ADFC.

Seminar des ADFC-Landesverbands Nordrhein-West-
falen in Haus Neuland (Bielefeld) 21.-23. April

ADFC-Herbsttreffen in Dhaun 22.-24. Sep.

Anmeldung an den Bezirksverein Bonn e.V. Post-
fach 180 146 5300 Bqnn 1 ;
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Biirgerinitiativen Verkehrskongre8 28.-30. April
in Hannover. Unterlagen: AK Verkehr, Kirchstr. 4,
1000 Berlin 21

Mit dem Fahrrad auf Gesundheitskurs
Das Seminar wendet sich als Fitness- und Gesund-
heitstraining fiir Berufstétige an alle, die jetzt fiir
die Gesundheit im Berufsalltag lernen wollen. Das
Seminar ist nach dem Weiterbildungsgesetz aner-
kannt; deshalb kénnnen hierfiir 5 Tage "Sonderur-
laub" beantragt werden. 1989 S Termine. Unterla-
elrzl: ll'liaus Neuland, Postfach 11 03 43, 4800 Biele-
e

Nachrichten aus den Orts-

Eruppen: Meckenheim
Riickblick

Die Meckenheimer Ortsgruppe hat es sich zur Auf-
gabe gemacht, den Biirgern familienfreundliche
Radtouren anzubieten, die sowohl ein Naturerleb-
nis sind, als auch kulturhistorische Statten er-
schlieBen. Sie fiillt damit eine Liicke in der breiten
Palette von Angeboten zur Gestaltung der Freizeit
durch die ortlichen Vereine.

Im Jahre 1988 gab es sechs solcher Radtouren. Im
Mai ging es zum Rheinbacher Hexenturm, der nach
Freilegungen alter Mauerreste und Ergédnzungen in
den urspriinglichen Zustand eine Besichtigung
wert war. Frau Gerlach vom ortlichen Heimatver-
ein gab den Teilnehmern durch ihre sachkundigen
Erléuterungen einen Einblick in die Rheinbacher
Geschichte, u.a. auch in die unrithmliche Zeit der
Hexenverbrennungen.

Im Juni war die Kreuzbergkirche in Bonn-Lengs-
- dorf das Ziel der Radtour. Herr Hog von der Ver-
waltung des Kreuzherrenklosters brachte den Inter-
essierten durch einen lebendigen Vortrag die
Schonheiten und die Geheimnisse der Kirche und
der Heiligen Stiege ndher. ‘

Im September konnten die Radwanderer die hiib-
sche alte Pfarrkirche in Swisttal-Odendorf sehen.
Der Pfarrer hat anschaulich die wechselvolle Ge-
schichte der Kirche erldutert, die lange Zeit als
Lagerraum miBbraucht wurde. In den anderen
Monaten wurde das Wildfreigehege Waldau, die
Steinbach-Talsperre, der Venner Ringwall und das
Schénwaldhaus in Villiprott angefahren. Allen
genannten Personen sei an dieser Stelle noch ein-
mal herzlich gedankt. A. Einnatz

Verkaufe Technobull—
MTB R 64 (ab Korpergros-
se 190 cm), neu Deare XT Ausstattung,
TB-Supernaben, Araya-Felgen, Neupreis
DM 3300.-, VB DM 2200,-

Bernhard Theis, Auf dem Forst 25,

5400 Koblenz, Tel. 0261-66 34 8

Kontaktadressen
Vorstand

1. Vorsitzender

Karl-Ludwig Kelber

Postfach 120 231 5300 Bonn 1

Tel. 0228-21 10 78 p 0228-69 16 69 d

2. Vorsitzender

Andreas Stlimer
Réckumstr. 97 5300 Bonn 1
Tel. 0228-61 11 21

Kassiererin

Inge Brade

Erfurtstr. 9 3300 Bonn 1
Tel. 0228-25 62 82

Schriftfilhrer/Mitgliederbetreuung ‘
Dieter Lenk

Deichmanns Aue 52 5300 Bonn 2

Tel. 0228-34 25 06

Rechtsfragen

Dr. Michael Zumpe

Schiilerweg 10 5300 Bonn 1

Tel. 0228-23 35 74 p 0228-300 25 32 p

Stadt- und Verkehrsplanung
Jens Peters

Londoner Str. 2 5300 Bonn 1
Tel. 0228-67 43 42

Technik

Louis Leprod’'Homme
Zedernweg 8 5300 Bonn 1
Tel. 0228-23 63 17

Christof Neuhaus
Siemensstr. 168 5300 Bonn 1
Tel. 0228-66 S0 00

Riickenwind

Ruth Steinacker

Lennestr. 7 5300 Bonn 1

Tel. 0228-21 01 86 p 0228-22 01 59 d

Offentlichkeitsarbeit

Gerhard Hoffmann

Weiherstr. 16 5300 Bonn 1

Tel. 0228-65 28 30 p 0221-571 32 06 d

Radwandern

Sigrid Schausten

Am Wildpfad 3 5204 Lohmar

Tel. 02241-38 47 51 p 0221-509 28 52 d

Geschiiftsstelle

Heiner Schorn

c/o Jendis Kaiser-Karl-Ring 26
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Schwealbe

»iMarathomn

...der ideale Allwetter-Reifen —
von Vielradlern fiir Vielradler entwickg'!

Praktische Erfahrungen,
die Testfahrer in aller Welt
uber viele 100.000 Kilometer
unter extremen Wetter- und

StralBenverhaltnissen sammelten,
liegen der Entwicklung des Schwalbe

»Marathon« zugrunde. Deshalb wissen
Vielradler und »Fernfahrer« die speziellen

Qualitatsmerkmale besonders zu
schatzen:

Herzstlick des Schwalbe »Marathon« ist
eine leichte, aber extrem engmaschige
Karkasse aus hochfestem NYLON-
Gewebe (mit drei Lagen unter der Lauf-
flache und robustem Vierfach-Drahtkern).
Sie macht den Reifen au3ergewdhnlich
durchschlagfest, leichtlaufend und sicher.

g Spezial-Gummimischungen aus hoch-
wertigem Natur- und Synthetikkautschuk
auf Laufflache und Flanken ermdglichen

. eine besonders hohe Laufleistung.

Die griffigen Allwetter-Profile sorgen
selbst auf winterlich-nassen StraBen fiir
gutes Fahr- und Bremsverhalten. '

Ralf Bohle & Co. GmbH ’
Postfach 11 20 - 5275 Bergneustadt 1 /




