





In eigener Sache 3

Aktiv werden im ADFC ? Na klar!

Die Titigkeiten der Aktiven des ADFC Bonn sind vielfaltig. Angefangen vom Versand des Riickenwind
iiber die Organisation und Durchfiithrung von Fahrradmirkten, Beratung in der Geschiftsstelle, Ortster-
minen mit der Verwaltung bis zur Ausarbeitung und Fiihrung von Radtouren kaben die Vorstandsmit-
glieder und viele "einfache” ADFCler stindig alle Hinde voll zu tun, damit die Bedingungen fiir den
Fahrradverkehr sich endlich bessern. Eine kurzfristige Aktion scheitert allerdings manchmal daran, dafl
viele der Aktiven schon ziemlich ausgelastet sind. So manche gute Idee verlauft im Sande, weil einfach
zu wenige Leute zu wenig Zeit haben, um eine an sich einfache Aufgabe zu erledigen.

dnd Sie nicht auch der Meinung, daf daran etwas geindert werden miiite? Haben Sie nicht selbst oft

n Drang verspiirt, mal auf den Putz zu hauen angesichts der miserablen Verkehrsverhaltnisse? Sind
Sie nicht gerade deswegen ADFC-Mitglied geworden, weil Ihnen die MiSstinde auf den StraBen auf
den Felgen brennen?

Womdglich haben Sie sich zuwenig Sachkenntnis zugetraut, um wirklich etwas zu unternehmen. Oder
der Kampf mit dem Behordendschungel und der Blechlawine erschien Ihnen aussichtslos. Hier ist Ihre
Chance: Steigen Sie ein ins Netz der ADFC-Aktiven. Hier kann jeder mitmachen, Voraussetzungen gibt
es keine. Sie geben uns Ihre Telefonnummer, und wir rufen Sie an, wenn wir fiir unsere nachste
Aktion noch Hilfe benétigen. Natiirlich sind Sie zu nichts verpflichtet. Aber wenn Sie Zeit (und Lust)
haben, konnen Sie mit anpacken und Ihren Zielen ein Stiick niherkommen. Melden Sie sich einfach
bei einer der im Mittelteil aufgefiihrten Kontaktadressen, und Sie sind dabei.

Gegenbesuch aus Potsdam Miingeltelefone

Ende Marz fuhren 28 Bonner ADFC-Mitglieder
in die Partnerstadt Potsdam und waren dabeli, als
dort die erste ADFC-Griindung in der damals
noch existierenden DDR erfolgte. Viele Pots-
dam-Fahrer halten seitdem Kontakt mit ihren
dortigen Gastgebern.

‘nd der Potsdamer ADFC-Kreisverbandsvorsit-
nde Dr. Hartmut Schachtzabel ist seit seiner
Wahl am 27. Mai in Bamberg auch stellvertre-
tender Bundesvorsitzender des ADFC.

Jetzt laufen in Potsdam die ersten Vorbereitun-
gen fiir einen Gegenbesuch in Bonn an. Er wird
wahrscheinlich vom 7. bis 10. April stattfinden.
Schon heute sei auf diesen Termin hingewiesen.

Es sollte moglich sein, alle Potsdamer ADFC-
Mitglieder in Privatquartieren unterzubringen.
Um entsprechende Meldungen wird erst in der
nichsten Rickenwind-Ausgabe gebeten. Aber
tiberlegen sollten es sich mogliche Quartiergeber
schon jetzt.

Das Bonner Radverkehrsnetz ist von einer eini-
germaBen zufriedenstellenden Qualitit noch weit
entfernt, im Gegenteil: es hapert an allen Ecken
und Enden. Es wird noch viel Schweif} vergos-
sen werden miissen, bis sich die Einsicht durch-
setzt, daB der Radverkehr aus sicherheits- und
umweltpolitischen Griinden massiv gefordert
werden muB. Jeder Radfahrer, der sich iiber die
vielen Unzulinglichkeiten drgert, kann seinem
Herzen Luft machen. Auf Initiative des ADFC
ist bei der Stadtverwaltung ein Mingeltelefon
mit der Nummer 77 25 83 eingerichtet worden,
das rund um die Uhr erreichbar ist. Hier kann
man vor allem Hinweise auf bautechnische
Mingel loswerden. Und wenn es sich um
Verunreinigungen der StraBe handelt, die das
Stadtreinigungsamt beseitigen sollte, dann kann
man dies unter 77 37 86 mitteilen. In beiden
Fillen darf man auf Grund von Erfahrungen mit
erstaunlich schnellen Reaktionen rechnen. Also
noch einmal: d

Mingeltelefon:

Reinigungstelefon:

= 77 25 83
= 77 37 86
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Spitsommer 1990

Ich war wieder mit dem Rad unterwegs, nach
Brohl, genau wie damals vor rund 45 Jahren, als
mein Vater mir erklarte: Wo Remagen ist weift
du, und hinter Remagen immer am Rhein ent-
lang liegt Brohl, und wenn du in Namedy bist,
dann bist du zu weit gefahren. Du kannst dich
also gar nicht verfahren.

Er erzihlte mir noch, daB in Namedy der grofte
kalte Geysir Europas zu sehen ist, der infolge
von natiirlicher Kohlensdureansammlung alle
sechs Stunden Wasser haushoch schleudert.

Ich wurde neugierig und nahm mir im Stillen
vor, zu weit zu fahren. Du staunst, ein zwolf-
jahriger, der noch nicht in Brohl war? Ganz
schon abgebremst, wo doch heute jedes Klein-
kind auf dem Autoriicksitz alle Ortschaften
zwischen dem Nordkap und Gibraltar kennen-
lernen muB! Na ja, aus vielen Griinden war man
damals nicht so mobil, und es war verniinftiger,
zuhause zu bleiben, wenn man noch eins hatte.

Um von Oberkassel auf die andere Rheinseite zu
kommen, das war damals kurz nach Kriegsende
schwierig. Alle Rheinbriicken waren zerstort,
und Féhrverbindungen gab es selten. Die ameri-
kanischen Besatzungssoldaten hatten in Hohe
Niederdollendorf - Bad Godesberg eine Behelfs-
briicke, die "Hodgesbridge" gebaut, die zwi-
schen den Truppentransporten auch von der
Bevolkerung genutzt werden konnte. Jeder, der
auf die andere Rheinseite wollte, muBte eine

Vollwert-Party-Service

Wir liefern Buffets von schlicht und lecker
bis grandios in kiinstlerischer Dekoration fiir
Betriebsfeiern, Hochzeiten, —,X Feten,...
'L

Kostenfreie Zustellung

_/IUBE

Der Vollwert Frischdienst fur Gourmets

Lievelingsweg 104a - 5300 Bonn 1
= (0228) 670057 - Fax (0228) 670059

Bescheinigung iiber die Teilnahme an einer
Entlausung vorweisen. In Niederdollendorf in
einer Baracke stellte man sich an und wurde
nach geduldigem Warten von amerikanischen
Soldaten mit einer Art Blasebalg und weiem
Pulver an allen Stellen, an denen bei einem
Menschen Haare gewachsen sein konnten, sorg-
fltig eingestdubt. Dann erhielt man ' die
Bescheinigung zur Briickenpassage. .

Am Bad Godesberger Rheinufer, am Wendeplatz
der Busse, erkennst du landeinwirts noch ein
Stiick der Briickenzufahrt. Der rechtsrheinische
Briickenkopf war in Hohe des Niederdollen-
dorfer Kirmesplatzes. Eine der seltenen Abbil-
dungen dieser Briicke findest du in "Geschichte
der Stadt Bonn" Band 4, Seite 632.

Schiffsverkehr gab es damals auch nicht, und die
meisten Schiffe lagen als Wracks auf Grund.
Diese Wracks, die teilweise aus dem Wasser
ragten, nutzen wir in den Nachkriegssommern
als ideale Spielmdglichkeit. Der friihere Treidel-
weg oder Leinpfad, auf dem streckenweise noch
bis vor etwa 120 Jahren Pferde Lastkihne strom-
aufwirts zogen, entspricht in etwa dem heutigen
Fahrradwanderweg und war damals schlecht
befahrbar. Man benutzte zweckmiBig die Land-
straffe Koln-Koblenz. Dichte, in den Kronen zu-
sammengewachsene Alleebdume, iiberwiegend
Kopfsteinpflaster aus den Basaltbriichen de@
niheren Umgebung, die Begrenzungspfihle au
Saulenbasalt, die StraBenbreite in etwa wie eine
heutige enge Ortsdurchfahrt, so habe ich diese
Strafle in Erinnerung, und so etwa war bis vor
kurzem noch ein StraBenstiick zwischen Bad
Breisig und Brohl, bergseitig der Bundesbahn,
erhalten geblieben; aber zur Zeit verlegt man
hier eine Rohrleitung, und ob der alte Zustand
wiederhergestellt wird? Alles Neue ist ja viel
besser und schoner!

An Autoverkehr gab es auBer Militirfahrzeugen
wenige private LKWs, die mit Genehmigung der
Militirbehdrde meist zur Versorgung der Zivil-
bevélkerung fahren durften. Die Lkw-Motoren




Urlaub

wurden aus Mangel an Flissigtreibstoff durch
ein angebautes Holzvergasgerdt mit Holzgas als
Treibstoff versorgt. Wir nannten diese Dinger
wegen der Teerabsonderungen scherzhaft "Rotz-
kocher”. Anstelle der heutigen Reservekanister
flihrte man einige Sacke voll Kleinholz mit. An
Bergstrecken mufite der Fahrer oft aussteigen
und mal nachstocken.

Irgendwo vor Remagen sollten scharfe Militér-
Qntrollen sein. Ich habe nichts bemerkt. Bis
wa Ende 1945 war bei Remagen, in dem Ge-
biet mit der Flurbezeichnung "Goldene Meile"
ein Sammellager fiir deutsche Kriegsgefangene.
Hier warteten iber 100 000 ehemalige Wehr-
machtsangehdrige in Erdlochern, teils mit
Zeltplanen abgedeckt,auf ihre Entlassung. Uber
1000 starben hier an Untererndhrung und Krank-
heiten. Das war vor nur 45 Jahren. An der
StraBe oberhalb des Rheinweges findest du
zwischen dem Allwetterbad Remagen und Kripp
eine Erinnerungsstitte an dieses Lager.

Brohl liegt noch ein gutes Stiick hinter Remagen.
Bis Namedy bin ich damals und auch heute nicht
gekommen. Namedy - schon der Name klingt
geheimnisvoll, wie der einer orientalischen
Bauchtdnzerin. An einem schonen Sonntag im
nichsten Frithjahr fahre ich bestimmt hin. Ich

mochte mit ansehen, was aus der ehemaligen

Rheininsel Namedy und dem Geysir geworden
ist. Fahrst Du mit?

Qarl-Ferdinand Stihler

Fahrrad im Urlaub

Sommers auf Bornholm sind mir umherfahrende
Autos aus Deutschland - ohne auf’s Nummern-
schild schauen zu miissen -daran aufgefallen, daf
sie einen Fahrradstinder auf dem Dach spazie-
renfuhren.

Aber wo sind die Rider? Selbstredend miissen
sie mit in Urlaub. Vielleicht kann man sie dort
gebrauchen. Wo es doch schick ist, der Umwelt
zuliebe, oder weil’s sportlich wirkt, wenigstens

im Urlaub mit der Familie ein wenig radzufah-
ren. Aber Oh Schreck, die Insel ist buckeliger
als mancher dachte; zu schwierig fiir ein schwa-
ches Gasgeberbein, viel zu anstrengend fiir ein
zartes BeifahrerfiiBchen. Also bleibt das Rad im
Hotel, denn im Auto 1d8t’s sich doch bequemer
spazierenfahren.

Warum werden dann die unzihligen Réader tber
hunderte von Kilometer hin- und hergeschleppt?
Etwa um sein neues, teures Bike vorzuzeigen;
oder nur um sein Umweltgewissen zu beruhigen,
ein Alibi fiir sich und die staunenden Nachbarn
zu schaffen?

also vielfach nur Maskerade und Showgeschift.
Wo doch radfahren gerade im Urlaub - insbeson-
dere auf Bornholm - so schon sein kann.

Dieter Lenk

[
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Ein Schritt in die Fahrradzukunft?

Der Artikel "Eines Tages im Jahr 1997 ..." (Riickenwind 6/89) veranlafite unser
Mitglied Guido Aengenheyster, ein personliches Erlebnis in dhnlicher Form zu schildern.

Der Augenarzt Guido A. hat am 3.10.88 einen
besonderen Termin. Zu einer Demonstrations-
fahrt mit dem schon etwas betagten Vector C 1
haben sich der Biirgermeister von Zell a.d.
Mosel, Teamchef Gronen, ein Zeitnehmerteam
und die Polizei an der Mosel eingefunden. Regen
und Wind verzogern den Start der Fahrt, die
zeigen soll, daB man auch mit Muskelkraft von
der Stelle kommt.

Das Fahrzeug hat eine Menge Geld gekostet,
aber noch mehr unbezahlte Handarbeit. Gitter-
rohrrahmen, aerodynamische Kevlarkarosserie
mit Plexiglashaube, keine Federung, keine Kraft-
riickgewinnung, zwei gelenkte ungebremste Vor-
derrader (24 Zoll). Ein 27-Zoll-Hinterrad mit
Felgenbremse. Antrieb: Muskelkraft, iiber Kur-
beln und Kette auf das Hinterrad. Ubersetzung:
90 zu 28..11.

Wie Jérg muB auch er fluchen. Die StraBe will
und will nicht trocken werden und bei nasser
Fahrbahn spritzen die Vorderrider die gesamte
Kanzel voll. Auch das Warmfahren auf seiner
Rennmaschine verzogert sich durch Regen. Doch
dann ist es soweit.

Er steigt vom schmalen Rennsattel in die kor-
pergerecht geformte Sitzschale des Vectors um.
Der Sitz der Pedale wird tberpriift, die Heck-
haube von Helfern aufgesetzt und befestigt.
Schon beginnt bei der feucht-kalten Witterung
die Plexiglaskanzel durch den vorgewirmten
“Motor" anzulaufen. Die Sicht ist miserabel.

Doch da das Startzeichen. Einige wuchtige Tritte
im ersten Gang beschleunigen das Gefihrt sanft
aber gleichmaBig. Schon ist ein winziges Gefille
erreicht, auf dem die 50 km/h-Marke iiberschrit-
ten wird. Schon zweimal wurde die kritische
Trittfrequenz von etwa 120 Umdrehungen/min.
erreicht und eine entsprechende Korrektur der
Ubersetzung erforderlich. Aber noch ist der

Beschleunigungsvorgang nicht abgeschlossen.
Kurz vor der ersten Ortschaft werden bereits 80
km/h erreicht.

Guido hort jetzt nur noch das rhythmische Ra‘

seln der 4 m langen Kette und das Poltern der
mit Kunststoffscheiben abgedeckten Speichen-
rdder. Da fillt sein Blick auf den "Tourenzdh-
ler": 182 Pulsschlage/min! Und das nach nur 2
der insgesamt 20 zu fahrenden Kilometer! "Du
fahrst im roten Bereich" schieBt es Guido durch
den Kopf, doch er fiihlt sich gut. Die Atmung
geht noch relativ ruhig. Die Beine sind locker.
Zwei harte Schlige verkiinden ihm, daB er die
Uberfiihrung an der Briedeler Fihre erreicht hat,
Noch wenige Meter bis zur ersten Steigung.
Dort, wo er mit seiner Rennmaschine bereits
auf’s kleine Blatt muf}, rast der Vector noch mit
fast unverminderter Geschwindigkeit weiter. Erst
200-300 Meter spiter werden wieder Schalt-
vorgdnge notig. 45 km/h - wo bleibt nur die
Kuppe? Mit aller Kraft stemmt sich Guido in die
Pedale. Nur nicht weiter "abfallen".

Die Sicht wird immer schlechter. Nur das tan-
zende Blaulicht der Polizei und einige Meter
Seitenstreifen dienen der Orientierung. Dif
Kuppe ist erreicht. Doch der Anstieg hat Korner
gekostet. Nur ganz langsam klettert die Tempo-
angabe auf dem Display wieder in die Hohe. 180
Herzschldge pro Minute -jetzt nur nicht iber-
sduern - das Tempo steigt wieder schneller, die
Gefillstrecke beginnt. Doch dann nahert sich
bedrohlich das Blaulicht der Streifenwagen.
Vorsichtig lenkt Guido in die Fahrbahnmitte.
"Wenn die jetzt nicht merken, da8 ich komme,
muBl ich dran vorbei, bremsen ist nicht
moglich.” Doch "die" merken’s! Das Tempo
steigt weiter. 80 - 90 - 95 - "Wenn ich jetzt
sehen konnte!" Bei einer Entfaltung von 17,30 m
und 100 Kurbelumdrehungen/min. wiren iiber
100 km/h locker drin. Aber da ist ja auch noch




High Tech

die Linkskurve und die rumps....
rumps ... - beiden Kanaldeckel. Es

riecht nach verschmortem Gummi und
Kunststoff. Die Kanaldeckel haben voll durch-
geschlagen und die Rider die Karosserie beriihrt.
Die Strafle ist jetzt vollig eben, die Geschwin-
digkeit pendelt sich bei 80 km/h und die
Pulsfrequenz bei 180 ein.

Jetzt gilt es nur noch auf Tempo und auf der
StraBe zu bleiben. Immer noch 180 Pulsfre-
quenz. Wird die Kraft an der kleinen Steigung
bei Traben-Trarbach reichen, um die Karre auf

chwung zu halten? 15 Minuten und 1 Sekunde

Traben-Trarbach ist erreicht. Laut offiziellem
Fahrplan bendtigt der Linienbus auf dieser
Strecke 28 Minuten. Doch die Fahrt geht weiter.
Zwei weitere Querrillen in der Fahrbahn lduten
sozusagen die letzte Runde ein. Die Beine wer-
den schwerer, doch hier im Flachen 148t sich das
Tempo immer noch halten. Die beiden leichten
Rechtsbogen erfordern noch einmal volle Kon-
zentration beim Steuern. Dann ist das Ziel er-
reicht.

Nur mihsam und mit entsetzlicher Gerdusch-
entwicklung leitet die einsame Felgenbremse
am Hinterrad eine kaum merkliche

Negativbeschleunigung ein. Das Ende der

Ausbaustrecke riickt immer niher.

Doch dann kehrt in der iiberhitzten Kabine Ruhe
ein. Ein beiBender Geruch von verschmortem
Gummi erfiillt die Luft. Helfer entfernen eilig
das Kabinendach und schweiitriefend entsteigt
Guido der rasenden Sauna. 16 Min. 47 Sek.,
eine Durchschnittsgeschwindigkeit von 71,5
km/h tiber 20 km wurde erreicht. Nur die Tat
einiger Verriickter? Oder ein Schritt zum Delta
RS 2000 des Systemanalytikers Jorg G. im Jahre
19977 Vermutlich das Erstere. Doch was ist
verriickter, mit 300 Watt aus Muskelkraft 70
fahren oder mit 400 PS, ABS und Antischlupf-
system, Allradantrieb und Klimaanlage im Stau
stehen?

Guido Aengenheyster
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Leserbrief

Als "Berufsradfahrer"” beobachte ich die radspe-
zifischen Verkehrsverhéltnisse in Bonn sehr
bewuBt und letztlich hat mich gerade das Auf-
treten "unseres” Clubs in Bonn dazu bewogen,
selbst Mitglied zu werden. Heute hatte ich
wieder einmal Gelegenheit, das "besondere”
Bonner UmweltbewufBtsein kennenzulernen:
Wurden doch am Supermarkt der Kette "Kai-
ser’s” in Bonn-Venusberg die Fahrradstinder
entfernt, weil ein Anlieger wohl mit rechtlichen
Schritten dies erwirkt hat.

Hintergrund: Durch Entfernen der Fahrrad-
stinder entstand Platz fiir einen weiteren Auto-
einstellplatz auf dem Geldnde des Supermarkts,
wodurch wohl der streitbare Anwohner mehr
Ruhe vor der eigenen Haustiir erhofft. Die bei-
den einzigen Parkplitze auf dem Gelinde, die
wirklich erforderlich sind (ndmlich fiir Behinder-
te) muBiten auch schon dem, wie vielerorts in
Bonn, engstirnig-eigensiichtigen Verhalten eines
lieben Mitbiirgers weichen. Da dieser Vorfall
wieder einmal zeigt, daB egoistische Individual-
interessen offensichtlich hiufig Vorrang vor dem
Waunsch vieler nach einer menschenfreundlichen
und gesunden Umwelt haben, lohnt es vielleicht,
solche Ereignisse einmal 6ffentlich an den Pran-
ger zu stellen.

Dariiber hinaus habe ich das Eintreten des Clubs
fiir verkehrsgerechteres Verhalten vieler Rad-

fahrer sehr begriiBt, hitte mir allerdings ge-
wiinscht, wenn der Tatsache, daB immer noch
mehr als die Halfte aller Unfille mit Radfahrern
durch Autofahrer verursacht werden, mehr Be-
achtung geschenkt wiirde. Insofern wiinschte ich
mir mehr Betonung der Partnerschaft aller Ver-
kehrsteilnehmer.

Es kann und darf nicht sein, dal man eine Grupga:

pe (die Radfahrer) von Verkehrsflichen ver'@P
drdngt, um sie sich dann mit anderen (den FuB-
giangern) um den Rest rangeln zu lassen. So hat
man an vielen Stellen in Bonn das Gefiihl, sich
als Radfahrer fiir seine Existenz laufend ent-
schuldigen zu miissen. Selbst das (nicht andere
behindernde) Abstellen eines Rades gerat man-
cherorts zum Spiefrutenlaufen.

Ich denke, daB es wichtig wire, wenn wenig-
stens ein Verkehrsclub einmal deutlich machte,
daB Verkehrssicherheit nicht durch Erziehung
nur einer Gruppe von Verkehrsteilnehmern er-
reicht werden kann, sondern nur durch verant-
wortungsbewuBtes Miteinander, wobei jeder bei
sich selbst anzufangen hat. Man hat in der Ver-
gangenheit schon einmal versucht, die Sicherheit
auf Landstrafen durch das Abholzen von Bau-
men zu erhohen, die Folgen sind uns allen be-
kannt.

Detlef Niese ‘

FOr den
arztlichen

Hausbesuch




Aus den Ortsverbiinden

Ortsgruppe Koblenz
Einladung zur Mitgliederversammlung

Alle Mitglieder der ADFC-Ortsgruppe Koblenz
sind herzlich eingeladen zur Mitglieder-
versammlung am Montag, den 21. Januar 1991
um 1930 Uhr im Hotel-Restaurant Im Stiiffje,
Hohenzollernstrafe 5-7 (Nahe Christuskirche,
vom Hauptbahnhof halblinks fithrt die Emil-
Schiiller-Strafe in ca, 500 m ziemlich geradlinig

'ahin).

Auf der Tagesordnung steht vor allem die Wahl
eines neuen Ortsgruppen-Vorstands sowie der
Delegierten zur Griindung des Landesverbands
Rheinland-Pfalz.

Mit freundlichen GriiBen
Gerhard Jung

Ortsgruppe Andernach
Einladung zur Mitgliederversammlung

An alle Mitglieder des ADFC im nordlichen
Rheinland-Pfalz links des Rheins (also auch
Remagen, Bad Neuenahr-Ahrweiler etc.): Sie
sind herzlich eingeladen zur Mitgliederver-
sammlung:

am Freitag, den 14, Dezember 1990 um 1930
Uhr im Andernacher Hof (neben dem Bahnhof)
‘\ls Tagesordnung mdchte ich vorschlagen:

1. Wahl einer/s Versammlungsleiterin/s fiir
Punkt 2 und 3

2. Wahl der/des Ortsgruppensprecherin/s

3. Wahl der/des Delegierten und Ersatz-
delegierten fiir die Griindungsversammlung
des Landesverbands Rheinland-Pfalz

4. Tourenprogramm 1991 uynd andere Veran-
staltungen

S. Verkehrspolitik in unserem Gebiet

Ich hoffe, auch aus der Umgebung viele Mitglie-
der begriiBen zu konnen und bleibe

Mit fahrradfreundlichen Griiien

Thr Lars Soziier

Kreisverband Trier
Einladung zur Mitgliederversammlung

Alle Mitglieder des ADFC Kreisverbandes Trier
werden zur Mitgliederversammlung am 185.
Januar 1990 um 2090 Uhr im Biirgerhaus Trier-
Nord, Franz-Georg-Str. 36, herzlich eingeladen.

Tagesordnung:

1. BegriiBung

2. Tatigkeitsbericht und weiteres Vorgehen

3. Wahl der Delegierten fiir die Griindungs-
versammlung des Landesverbandes Rhein-
land-Pfalz

4. Verschiedenes

Mit freundlichen Griifen

Martin Griinendieck

Stadtteilgruppe Beuel
Einladung zur Mitgliederversammlung

Hiermit lade ich zur Mitgliederversammlung der
Stadtteilgruppe Beuel ein am Donnerstag, 13.
Dezember 1990 um 2090 Uhr in der Gaststitte
Zur Krone, Siegfried-Leopold-Strae 3 in Bonn-
Beuel (ca. 2 Minuten zu FuB vom Konrad-Ade-
nauer-Platz).

Als Tagesordnung stelle ich mir vor:

1. Wahl eines Sprechers der Stadtteilgruppe
Beuel

2. Diskussion iiber die Situation der Radwege
in Beuel

3. Verschiedenes

Bitte merken Sie sich den Termin vor.
Mit freundlichen GriiBen

Elmar Steinbach
(derzeit Sprecher der Stadtteiigruppe)
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Fast 70 Prozent der Fahrrider haben Maingel

Polizei schldgt nach Kontrollen Alarm: Radwege werden oft in der falschen Richtung benutzt

Von unserem Redaktionsmitglied
Dagmar Blesel

_»Bonn ist fiir Radfahrer nicht ge-
macht”, sagte Polizeidirektor Horst
Linger, nachdem Beamte auf ErlaB des
Innenministers im vergangenen Monat
schwerpunktmiifig Radfahrer kontrol-
liert hatten. Wiithrend in den ersten bei-
den Wochen Priventivarbeit im Vorder-
grund stand, waren es in der zweiten
Monatshilfte vornehmlich repressive
MafBnahmen.

Landesweit, so Langer gestern in einem
Pressegespréach, sind die Unfille mit Beteili-
gungvon RadfahrernimvergangenenJahrum
acht Prozent im Vergleich zu 1988 gestiegen.
Im Bereich der Kreispolizeibehérde Bonn
(Stadt, linksrheinischer Rhein-Sieg-Kreis mit
dem Stddten und Gemeinden Rheinbach,
Meckenheim, Bornheim, Alfter, Swisttal und
Wachtberg sowie rechtsrheinisch Bad Honnef
und Konigswinter) verzeichnete die Polizei
eine Steigerungum 17 Prozent. Die Zahl der bei
Radfahrunfillen ums Leben gekommenen
Menschen stieg von vier auf neun, die der Ver-
letzten von 514 auf 607.

Im Rahmen der Aktion ,Radverkehr* fiihrte
die Bonner Polizei 52 Veranstaltungen durch.
So gingen die Beamten mit Info-Stinden auf
die Strafle,organisierten Fahrradturniere, ver-
teilten Handzettel und informierten in Schu-
len, Betrieben und Behérden.

Im Rahmen der Sonderkontrollen wurden
4 137 Radfahrer iiberpriift. ,Davon haben wir
1912,das sind 46,2 Prozent, wegen Fehlverhal-
tens oder mangelhafter Ausriistung beanstan-
det", sagte der Erste Polizeihauptkommissar
Kurt Schulz. Er erlduterte die Zahl im einzel-
nen: Erschreckend sei die Tatsache, daB
67,7 Prozent der Fahrrader nicht in Ordnung
waren. Hauptmaéngel zeigten Licht- und Brem-
sanlagen. In 37 Prozent der Fille sei falsches
Verhalten der Radfahrer AnlaB zum  Ein-
schreiten gewesen. Schulz: ,Hauptursache ist
das Fahren auf falschen StraBenteilen, wie
zum Beispiel auf linken Radwegen und ent-
gegen der EinbahnstraBe.“ 48,8 Prozent der

Unfille hiatten Radfahrer selbst verschuldet,
in 51,2 Prozent der Falle seien Autofahrer die
Verursacher gewesen.

Kontrollen gab es im gesamten Bereich der
Kreispolizeibehérde, mit Ausnahme der Fuf3-
gangerzonen.,Eshatdortkeinen Sinn. Obwohil
ich eine Uniform trug, hatten einige mich faste®
iiber den Haufen gefahren", kritisierte Poli-
zeihauptkommissar Reinhold Hoffmann.

Verbessern will die Polizei die Lage, indem
sie Uberzeugungsarbeit leistet. ,Verscharfte
Kontrollen wie jetzt, die uns vorwéartsbringen,
sind aus Personalgriinden nicht méglich. Der

Verkehrsdienst, dessen Aufgabe es in erster
Linie wire, ist zu 60 bis 70 Prozent mit haupt-
stadtspezifischen Aufgaben belastet", klagte
Langer.

Kontrollen seien sehr zeitaufwendig und
personalintensiv., Wenn wir Verstof3e der Rad-
fahrer ahnden, miissen wir sie in aller Regel
mitzur Wache nehmen,da sie oft kein Geld und
keine Papiere bei sich haben*, so der Polizei-
direktor, der sich wie Regierungsprisident
Franz-Josef Antwerpes wiinscht: ,Eine Art
Nummernschild wie bei Kraftfahrzeugen
ware da sehr hilfreich.”

“
I
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Schwerpunktaktion "Radverkehr"

der Polizei - ein Flop?

Offener Brief des ADFC-Vorsitzenden an den Polizeidirektor Horst Lianger

Sehr geehrter Herr Linger,

die Bilanz, die Sie am vergangenen Freitag fiir
die Radverkehrs-Schwerpunktaktion im Septem-
vorgelegt haben, ist fiir den ADFC Bonn
ttiuschend. Wir sind traurig iber die an-
haltend hohe Zahl von Unfillen. Und wir sind
enttiuscht iiber die Art und Weise, wie die
Polizei die Aktion durchgefiihrt und wie sie
deren Ergebnisse jetzt dargestellt hat.

Bereits bei der von uns angeregten Bonner Pres-
sekonferenz am 30. August ist das im ErlaB des
Innenministers vom 7. Juli vorgegebene Ziel der
Aktion nur unvollstindig wiedergegeben worden.
Die Herren Hauptkommissare Schulz und Hoff-
mann stellten lediglich die Absichten gegen
Radfahrer, nicht jedoch die in ihrem Interesse
dar. Entsprechend sah dann auch die Praxis aus.
Das dritte Anliegen des Innenministers, die
Polizei solle auch auf strafienbauliche und ver-
kehrstechnische Verhiltnisse achten, ist vollig
unter den Tisch gefallen. Im Gegenteil, als der
ADFC in einer Diskussionsveranstaltung zum
Verhiltnis zwischen FuBgiangern und Radfahrern
eine Teilschuld an den unerquicklichen Verhilt-

issen in Bonn der Tatsache zuschrieb, dal mehr

s 55 Prozent aller Radwege niveaugleich mit
Gehwegen und iiberwiegend fiir die Mischnut-
zung vorgesehen sind, behauptete Herr Hoff-
mann, das gehore nicht zum Thema. Fir die lei-
der immer noch zu beklagende einseitige Be-
trachtungsweise der Polizei ist diese unzutref-
fende Feststellung typisch.

Die stolzen Zahlen, mit denen Sie aufgewartet
haben - 52 Veranstaltungen - mogen richtig sein.
Beim ADFC ist trotz grofiter Aufmerksamkeit
davon kaum etwas bemerkt worden. Die zwei
Infostinde auf dem Miinsterplatz und am Fron-
hof fanden auf unsere Anregung und gemeinsam
mit uns statt. An einem der beiden Stinde waren

die Beamten so eifrig bei der Sache, daB sie zu
Beginn verabredeten, jedem Interessenten gleich
mehr Prospekte in die Hand zu driicken, "damit
wir frither fertig sind". Am Fronhof sauste -
nach Beobachtungen Dritter - Herr Polizei-
hauptkommissar Hoffmann jedesmal, wenn er
einen Radfahrer kommen sah, "wie von der Ta-
rantel gestochen” hinter dem Stand hervor, um
den Siinder mit groBem Stimmaufwand vom Sat-
tel zu holen. Die Beinahe-Kollisionen, die er
jetzt lautstark beklagt, hat er mehr herbeigefiihrt
als die Radler. (...) In diesem Zusammenhang
mdchten wir Sie bitten, einmal einen Vergleich
der Unfille im Bereich Fronhof und auf den
alternativen Routen um die Godesberger FuBgan-
gerzone herum anzustellen. Der ADFC billigt
die MiBachtung des Fahrverbots nicht, im Ge-
genteil. Aber wer die Unfallbilanz vergleicht,
wird nicht mehr behaupten konnen, Radfahrer
seien nicht sicherheitsbewuBt. Und er wird das
Problem von RegelverstdBen nicht ausschlieBlich
formalistisch behandeln konnen.

Neben diesen beiden Veranstaltungen konnten
wir nur noch eine Polizei-Kontrollma8nahme im
Bereich des Beethovenplatzes feststellen, bei der
das Einsatzfahrzeug - wieder einmal - auf dem
Radweg abgestellt worden war.

Was wir jedoch vor allem beklagen, ist folgen-
des:

- Sie stellen zum wiederholten Mal den An-
stieg der Radfahrer-Unfille dar, verzichten
aber darauf zu erwihnen, daB das Wachs-
tum des Radverkehrs sehr viel hoher ist.

- Bei den Beanstandungen wegen einer man-
gelhaften Ausriistung werfen Sie defekte
Bremsen, nicht funktionierende Scheinwer-
fer und fehlende Frontreflektoren offen-
sichtlich in einen Topf, womit ein absolut
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schiefes Bild entsteht, weil die einzelnen
Ausriistungsteile eine sehr unterschiedliche
Bedeutung besitzen. Niemand konnte uns bis
heute iibrigens sagen, woher Radfahrer ei-
gentlich wissen konnen oder sollen, daB sie
seit dem 1. Januar Front- und Riickreflek-
toren haben miissen.

- Mit Threr Bemerkung, "eine Art Nummern-
schild" wire sehr hilfreich, erwecken Sie
den Eindruck, Radfahrer entzdégen sich in
besonderem Mafle ihrer Verantwortung.
Davon abgesehen, daB die Bundesregierung
solche Kennzeichen aus einsehbaren Griin-
den ablehnt und daB ihre Einfiihrung auch
auf erhebliche praktische Schwierigkeiten
stofen wiirde, verweisen wir Sie auf die
Zahlen aus Ihrer eigenen Statistik, wonach
die Unfallflucht bei Radfahrern mit ca. acht
Prozent nicht einmal halb so hiufig ist wie
bei Autofahrern - trotz deren Kennzeichen.

(D)

Entsetzt waren und sind wir iber Ihre flapsige
Feststellung, Bonn sei fiir Radfahrer nicht ge-
macht. Unlangst wollten Sie noch die Innenstadt
fir Kraftfahrzeuge sperren. Also, was nun ei-
gentlich? Sind Sie wirklich der Meinung, Rad-
fahrer sollten nur auf Radwegen fahren und
seien nur dort sicher? Hat es sich, obwohl es aus
der Statistik abzulesen ist, bis zu Ihnen noch
nicht herumgesprochen, da Radfahrer auf Rad-
wegen relativ viel hdufiger verungliicken als
anderswo? Zum Beispiel, weil diese Radwege
durch Autos zugestellt sind, zu denen immer
noch und immer wieder leider auch Polizeifahr-
zeuge gehdren. Ist Thnen wirklich unbekannt,
daB Radfahrer aus Griinden ihrer Sicherheit nicht
selten wahlen miissen, welche von zwei Regeln
der ausschlieBlich fiir den Autoverkehr gemach-
ten StraBenverkehrsordnung sie verletzen miis-
sen, weil beide gleichzeitig gar nicht eingehalten
werden konnen? (...)

Wir konnen der Bonner Polizei leider den Vor-
wurf nicht ersparen, durch ihre AuBerungen den
Eindruck zu erwecken, die RegelverstoBe von
Radfahrern und die Unfille, in die Radfahrer
verwickelt werden, stiinden in einem unmittel-

baren Kausalzusammenhang miteinander. Dabei
sprechen die Zahlen eindeutig eine andere
Sprache. Dennoch wird Autofahrern suggeriert,
Radfahrer seien ja selber schuld; also brauche
man nicht sonderlich aufzupassen.

Wir konnen IThnen ferner den Vorwurf nicht er-
sparen, daf die Bonner Polizei das behindernde
und damit gefahrliche Falschparken auf Rad-
wegen voOllig ignoriert - auch das stidtische
Ordnungsamt teilt diese Auffassung. Nach wiglh
vor erklidren Polizeibeamte, die man fragt, wa®
rum sie in einem konkreten Fall nicht einschrei-
ten, sie seien dafiir nicht zustandig. Unterliegen
wir einem totalen Irrtum, wenn wir annehmen,
daf die Griinde fiir solche Aussagen auch bei
den Vorgesetzten dieser Beamten zu suchen
sind?

SchlieBlich: die GroBziigigkeit, mit der sich
Polizeibeamte iiber Regeln hinwegsetzen, auch
wenn es ihr dienstlicher Auftrag sichtlich nicht
zwingend erfordert, ist nicht gerade dazu ange-
tan, bei anderen Verkehrsteilnehmern das Be-
wubBtsein fiir die Notwendigkeit regelgerechten
Verhaltens zu stirken. Wir hitten einen Vorfall
gern vergessen, sehen uns aber durch die unsen-
sible Handhabung der September-Aktion veran-
laBt sie doch zu erwihnen. Das letzte Mal, bei
dem wir Polizeibeamte im Dienst auf den sonst
vor sich hin rostenden Dienstfahrridern gesehen
haben, war anldBlich einer kleinen Demonstra-
tionsfahrt des B.U.N.D. vor vermutlich drg®y,
Jahren. Als bei Einbruch der Dammerung m
Licht gefahren werden muBte, funktionierte bei
dem einen Polizeirad das Riicklicht nicht, beim
anderen brannte weder Riicklicht noch Schein-
werfer. Auf die Frage, was nun geschehen solle,
kam die Antwort, in der KaiserstraBe sei das
nicht weiter schlimm, die sei gut beleuchtet. So
fuhren sdmtliche Demonstranten mit vorschrifts-
maBigem Licht, nur die beiden Polizisten nicht.

Nach den Erfahrungen der letzten Jahre haben
wir wenig Hoffnung, daB sich an den von uns

beklagten Tatbestinden etwas dndern wird.

Karl-Ludwig Kelber
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Herr Langer und seine Geheimnisse
oder Bonn ist nicht fiir Autos gemacht!

"Bonn ist nicht fiir die Polizei gemacht”, konnte
man meinen, wenn man sieht, wie die Bonner
Polizei die Sorgen und Noéte der Pedaleure be-
trachtet. Denn fiir Polizeidirektor Horst Linger
diirfte es in Bonn offensichtlich keine Radfahrer
geben, wenn man den ersten Satz des Generalan-
zeiger-Artikels deuten wiirde. Tatsédchlich wurde
dies schon fiir die Schiiler der Bonner Grund-
schulen auf Betreiben der Polizei umgesetzt,
damit der (Auto-) Verkehr fliissiger und unge-
storter fahren kann.

DaB der Autoverkehr als Hauptverursacher fiir
die desolate Unfallsituation in Bonn gilt, miifte
auch seridsen Unfallstatistikern lingst aufgefallen
sein. Leider scheint die Bonner Polizei einer
klaren Unfallanalyse bzgl. der Unfille mit Rad-
fahrerbeteiligung auszuweichen. Sie erweckt
erneut den Eindruck, daB die Radfahrer an den
Unfillen selbst schuld sind und verbindet dies
obendrein mit der falschen Feststellung, daB fast
70% der Fahrrader angeblich nicht in Ordnung
seien. Aufierdem betrachtet Herr Linger die

Radfahrer offensichtlich als "Habenichtse", die
bei Ahndung von VerstoBen oft kein Geld und
keine Papiere bei sich hitten.

Hier zeigt sich, daf die Bonner Polizei nicht nur
auf einem, sondern auf zwei Augen "blind ist"

und nicht erkennt, daB einerseits der Radverkeh.v

- auch durch Leute mit "Papieren und Geld"
zugenommern hat, und andererseits der zuneh-
mende gefahrliche Autoverkehr aus der Stadt
zurilickgedrangt werden muB.

Ich vermag nicht zu verschweigen, daf Radfah-
rer keine Engel sind, kann aber nicht glauben,
daf} die neun getoteten und 607 verletzten Radler
im letzten Jahr ihr "Schicksal" besiegelt hatten.
Einschldgige Untersuchungen des statistischen
Landesamtes haben gezeigt, daB 68% der Unfal-
le mit Radfahrern unter 15 Jahren von Autofah-
rern und anderen verursacht wurden. Die eigene
Polizeistatistik beweist sogar, da8 lediglich 3%
der Fahrradunfélle landesweit auf technische
Mingel zuriickzufiihren sind. Analysiert man die
Ergebnisse der Zahlen der Sonderkontrollen und
der Zahlen der Unfallstatistik, so erkennt man,
daB das Radfahren gegen EinbahnstraBen, das
Fahren in FuBgéngerzonen und technische Mén-
gel nicht ursichlich mit der gestiegenen Zahl an
Unfillen mit Radfahrerbeteiligung zusammer’i‘l

héngt. Betrachtet man einmal die ganze Bonner®

Unfallstatistik von 1988 mit iiber 15 400 Ver-
kehrsunfillen bei 45 Toten, die zu 95% mit dem
Autoverkehr zusammenhingen, so mifite Poli-
zeidirektor Langer unweigerlich zu dem Schiuf
kommen, daB Bonn nicht fiir Autos gemacht sein
diirfte.

Warum Herr Linger hierzu keine offensiven
Vorschlage macht, die auf die Beschriankung des
Autoverkehrs auf innerstidtischen Straflen ab-
zielen, um sie damit sicherer zu machen, bleibt
sein ureigenstes Geheimnis.

Gerhard Lemm
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Offener Brief an Oberstadtdirektor Diekmann

Radfahrerin von
Lastzug mitgeschleift

Schwere Verletzungen erlitt eine 29jahrige
Radfahrerin, die gestern an der Einmiindung

Allee von einem Lastwagen erfaft und iiber
20 Meter mitgeschleift wurde. Nach Polizei-
angaben fuhr die Frau auf dem falschen Rad-
weg entlang der B 9 in Richtung Godesberg.

Der Fahrer des Lastwagens, der von der Zi-
telmannstraBe nach rechts auf die B 9 einbog,
iibersah die Radlerin. Sie wurde iiberfahren
und zusammen mit ihrem Rad mitgeschleift.
Erst Passanten machten den Lastwagenfah-
rer auf das Ungliick aufmerksam. Die Verletz-
te wurde noch an der Unfallstelle von einem
Notarzt versorgt und dann in ein Kranken-
haus gebracht. Die Polizei teilte mit, die Ver-
letzungen seien nicht lebensgeféhrlich.

Die Polizei sperrte die Kreuzung fiir die Un-
fallaufnahme fast eine Stunde und leitete den
Verkehr um. Es kam im gesamten Nahbe-
reich zu erheblichen Staus. (ger)

der ZitelmannstraBe in die Friedrich-Ebert- -

einer vierspurigen Fahrbahn verbunden ist. Im
konkreten Fall ist festzustellen:

1. Die B9 verfiigt fiir Radfahrer zwischen der
Heussallee und der Annaberger Strafle, also
auf einer Entfernung von 2,1 km, iber kei-
ne Uberquerungsméglichkeit.

2. Die auf unser Dréangen vor einiger Zeit an

der ZitelmannstraBe eingerichtete Uberque-
rungsmoglichkeit ist wenig spater mit gelben
Markierungen wieder ungiiltig gemacht wor-
den.

3. Seit einiger Zeit ist der bergseitige Radweg
zwischen Polizeiprasidium und Annaberger
StraBe streckenweise unpassierbar und durch
ein Schild "FuBgénger und Radfahrer andere
Straflenseite benutzen" gesperrt. Die Frau
hat sich demnach offenbar korrekt verhalten.

Aus diesem Sachverhalt sollten Konsequenzen
gezogen werden.

Karl-Ludwig Kelber

Der heutigen Presse war die Berichterstattung
liber einen schweren Unfall zu entnehmen, bei
dem eine Radfahrerin an der Kreuzung Fried-
rich-Ebert-Allee/Zitelmannstrae von einem
stzug erfait und iiber 20 Meter weit mitge-
{ hleift worden ist. Davon abgesehen, daB sich
an dieser Kreuzung zur Zeit eine Baustelle
befindet, die den Radweg unterbricht, die Rad-
lerin also an anderer Stelle vom Lkw-Fahrer
iibersehen worden sein muf, muBte durch die
Darstellung im Polizeibericht wieder einmal der
Eindruck entstehen, die 29jahrige Frau sei ganz
allein an dem Unfall schuld, weil sie den
Radweg auf der falschen Seite benutzt habe.
Linke Radwege werden von Radfahrern, etwa im
Bereich der B 9, hdufig gerade aus Griinden
ihrer Sicherheit benutzt, weil das Befahren des
rechten oft nur schwer méglich und zudem mit
dem Risiko durch ein zweimaliges Uberqueren

(Nachgedacht )

DAS EINZIGE, WOVON VIELE
MENSCHEN SICH WEUTE BE-
WEGEN LASSEN, IST IHR

‘m—- HANS MENZEL

Grafik: Beate Helnen
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Kontaktadressen
Vorstand

1. Vorsitzender
Karl-Ludwig Kelber
Postfach 12 02 31
5300 Bonn 1

0228/ 21 10 78 d.
0228/ 69 46 69 p.

2. Vorsitzender
Andreas Stiimer
Liefemer Strale 12 a
5307 Wachtberg
0228/ 34 87 41

Kassenwart
Klaus Zocher
Tulpenweg 6
5300 Bonn 3
0228/ 43 03 57

Schriftfithrung

& Mitgliederbetreuung
Dieter Lenk
Deichmanns Aue 52
5300 Bonn 2

0228/ 34 25 06

Rechtsfragen

Dr. Michael Zumpe
BehringstraBe 44
5300 Bonn 2

0228/ 332533 p.
0228/ 300 31 31 d.

Verkehrsplanung
Karola Griisgen
Argelanderstrafie 128
5300 Bonn 1

0228/ 21 44 05

und

Gerhard Lemm
Bachemer Strafle 7 a
5300 Bonn 2

0228/ 34 57 32

Offentlichkeitsarbeit
Axel Morer

Kirchweg 32

5305 Alfter-Oedekoven
0228/ 64 63 35 p.
0228/ 66 88 414 d.

Technik

Louis Leprod’homme
Zedernweg 8

5300 Bonn 1

0228/ 25 63 17

Riickenwind
Thomas Friebel
Cisariusstrafie 8
5300 Bonn 2
0228/ 35 14 50

und

Lars Soziier

LennéstraBe 3, Zimmer 6
5300 Bonn 1

0228/ 22 42 10

Radwandern

Sigrid Schausten

Am Wildpfad 3

5204 Lohmar 1

022 41/ 38 47 51 p.
0221/ 509 28 52 d.

Geschiiftsstelle
Gerhard O. Hoffmann
Weiherstrafle 16
5300 Bonn 1

0228/ 65 28 30 p.
0221/ 571 32 06 d.

Orts- und Stadtteil-
gruppen

Bonn-Alt Bonn
Gerhard O. Hoffmann
Weiherstrafle 16
5300 Bonn 1

0228/ 65 28 30 p.
0221/ 571 32 06 d. ‘

Bad Godesberg

Gerhard Lemm

Bachemer Straie 7 a

5300 Bonn 2

0228/ 34 57 32

Treffen: Jeder 3. Donnerstag
im Monat um 20 Uhr in der
Marktschdnke, BiirgerstraBe 2

Beuel

Elmar Steinbach
Wehrhausweg 59
5300 Bonn 3
0228/ 46 71 63

Sankt Augustin

Ulrich Kalle

Ulmenweg 6

5205 Sankt Augustin 1
02241/334564

Treffen: Jeder 1. Dienstag im
Monat um 20 Uhr im Haus
Miilldorf, Bonner Strafie 68
(Zugang iiber den alten Schul-
hof)

Vorgebirge

Adolf Bost
Kirchgasse 66

5305 Alfter-Gielsdorf
02222/ 6 30 41 p.
0228/ 208 42 62 d.

Fahrrad-Telefon der Stadt Bonn
Fiur Hinweise, Verbesserungsvorschiidge und Beschwerden
Bauliche Méngel: 77 25 83 (Herr Zettler, Tag und Nacht)
Verunreinigungen: 77 37 86 (Herr Worm)
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Troisdorf

Andreas Pooch
Heidestrale 8

5210 Troisdorf
02241/ 753 44 p.
02241/ 10 53 56 d.

Geschiftsstelle:
(Gisela Daubitz)
Am Biirgerhaus
25210 Troisdorf
22 41/ 785 15d.

Treffen:

Jeder 3. Montag im Monat
um 1930 Uhr im FIZ, Am
Biirgerhaus

Radler-Stammtisch:

jeden 1. Montag im Monat
um 2099 Uhr im Café Ei,
Wilhelm-Hamacher-Platz

Meckenheim

Axel Einnatz
Uhlandstrafie 17
5309 Meckenheim
022 25/ 1 00 66 p.
0228/84 64 33 d.

Hennef

Ursula Torkel
Lowenburgstrae 8
5202 Hennef 1
02244/ 46 23

Andernach

Lars Sozuer

St. Thomaser Hohl 90 ¢
5470 Andernach

026 32/ 45870

Treffen: Jeder erste Montag
im Monat um 1930 Uhr im
Andernacher Hof (neben dem
Bahnhof)

Koblenz/Mosel

Gerhard Jung

Vogelweide 17

5400 Koblenz

0261/ 6 93 75 p.

0261/ 49 23 46 d.

Treffen; ab 1991: Jeder 3.
Montag im Monat um 1930
im Hotel-Restaurant Im
Stiiffje, Hohenzollernstrafie
5-7, Nihe Christuskirche

Trier

Martin Griinendieck
Steingroverweg 2

5500 Trier

0651/ 2 98 71 p.

0651/ 201 26 84 d.

Treffen: 1. und 3. Mittwoch
im Monat um 20“" im Bistro
Krim in der Glockenstrale

Termine

Sa. 24. November 1990

Fr. 30. November 1990

Sa. 1. Dezember 1990
So. 2. Dezember 1990

Sa./So. 1./2. Dezember

So. 2. Dezember 1990

Meckenheim

Meckenheim

Koblenz

Koblenz

Troisdorf

Meckenheim

Mit dem Fahrrad um die Welt

Diavortrag vom Weltumradler Carsten Vo8,
1930 in der Aula der Theodor-Heuss-Realschule,
Schulzentrum

Mit%liederversammlung
193Y im Hotel Rausch, Hauptstrafie 80

Jahresabschlufitreffen mit Diavortragen
ab 1890 im Wikunux, Jesuitengasse neben dem alten
Rathaus

Adventsfahrt durch den Koblenzer Stadtwald
und auf den Weihnachtsmarkt am Plan,
Treffpunkt 1190 auf dem Rittersturz

Fahrradmarkt
Adventsradtour. Wir fahren der Bonner Gruppe ent-

gegen und dann gemeinsam weiter. Treffpunkt Hal-
lenbad 1099,
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Mo. 10. Dezember 1990 Koblenz

Fr. 14. Dezember 1990  Troisdorf

Mo. 17. Dezember 1990 Koblenz

Achtung, Termininderung!

Di. 18. Dezember 1990  Andernach

Mi. 9. Januar 1991 Koblenz

Letzter Stammtisch im Wikunux mit Planung der
Radtouren 1991 ab 1930

Mit dem Fahrrad um die Welt

Diavortrag von Carsten Vo8

um 1930 im Fahrrad-Informations-Zentrum,
Am Biirgerhaus

Mit dem Fahrrad um die Welt. Diavortrag von
Carsten VoB iiber seine Weltreise per Fahrrad

verschoben auf den 9. Januar 1991. ‘

Diavortrag von Carsten Vo8 iiber seine Weltreise per
Fahrrad um 20%0 in der Hauptschule St. Thomas,
Breite StrafBe

Mit dem Fahrrad um die Welt

Diavortrag von Carsten VoB

1930 in der Kulturfabrik, Termin steht noch nicht
endgiiltig fest. Auskunft bei der Biwakschachtel,
0261/ 40 31 01

PROFIS FUR :
FAHRRADE

Am Sterntor 36309
Bottlerplatz 7

(Ruckseite Hauptpost)
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Fahrradexkursion des ADFC Troisdorf
nach Delft

Am 15. und 16. September 1990 wollten neun
Troisdorfer das Arkadien fir Radler in den
Niederlanden erkunden.

Finf Radler und vier Radlerinnen liefen am
Samstagmittag nach drei Stunden Zugfahrt am
.Delfter Bahnhof ein. Am Fahrkartenschalter
wurden flugs 18 Fietshuurcaards gekauft und
damit die vorbestellten Rider in Empfang
genommen (siehe Foto). Diese Variante des
Fahrradentleihs ist noch etwas giinstiger, als
direkt in der Leihstation ein Velo zu mieten.

Natiirlich waren samtliche Modelle vollbliitige
Hollandrdader, und einige Teilnehmer muBten
sich erst an die fehlende Vorderradbremse ge-
wohnen. Nachdem das Gepidck in der Breestraat
abgeladen war und der Ortsgruppensprecher ei-
nige einfihrende Worte zum Radverkehrskonzept
in Delft angebracht hatte, ging es los, zur prak-
tischen Erkundung der ortlichen Verkehrsverhalt-
nisse.

Dabei konnten fast alle heute giangigen Elemente
eines Radverkehrsnetzes besichtigt werden, seien
es Radfahrstreifen, Radwege oder gesonderte
Fahrradstralen, Abbiegespuren fiir Radler und
aufgeblasene Radwege, Briicken nur fiir Velos Verfiigung, bevor sie abends der Zug wieder in
und Unterfithrungen (siehe Foto) usw. Der Sonn- Richtung Heimat fiihrte.

tag stand allen Teilnehmern noch zur freien

Auf jeden Fall lohnt ein Besuch der Stadt Delft
zwischen Rotterdam und Den Haag. Neben
dem vorbildlichen Radverkehrsnetz hat
Delft eine gemiitliche Altstadt mit vielen
Grachten, interessanten Laden und
schnuckeligen Restaurants; auerdem laden
einige Museen zum Besuch ein, die Manu-
faktur der Koniglich Delfter Fayence am
Rotterdamseweg 196 sei hier nur als Bei-
spiel aufgezihlt.

Andreas Pooch
Sprecher ADFC Troisdorf
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Alptraum Auto Troisdorf

Die gleichnamige Ausstellung zu den verheeren-
den Auswirkungen des Kraftfahrzeugverkehrs
wurde von der Ortsgruppe Troisdorf des ADFC
Bonn fiir ihre Stadt aus Anla der Verkehrstage
am 1. und 2. September 1990 erstellt.

Anhand drastischer Beispiele wurde die Riick-
sichtslosigkeit mancher Autofahrer den schwa-
cheren Verkehrsteilnehmern gegeniiber mit Fotos
und treffenden Bildunterschriften verdeutlicht.
Es war schwierig, aus fast 200 Fotos die weni-

gen fiir die Ausstellungswand herauszusuchen. -

Ein grosser Teil zeigte Falschparker, die ver-
kehrsgeféhrdend ihr Auto abgestellt hatten.

Aber auch planerische Fehlentwicklungen wur-
den gezeigt. Das grofie Interesse und etliche
Diskussionen im Publikum zeigte und zeigt die
Aktualitit und Brisanz des Themas.

Buchkritik

Radwandern im Bergischen Land

Rutsker Edition
Vivien und Wolf Weise

Gut zur Ergidnzung der Heimatkunde und des
Geschichtsunterrichts! (Siegburg wird auf drei
Seiten beschrieben) Zum Radfahren weniger ge-
eignet.

Die Touren sind recht umstindlich beschrieben.
Standig wechseln Einflechtungen mit der eigent-
lichen Wegbeschreibung (z.B. Seite 18 letzter
Absatz zum Thema Pfannkuchenmiihle). Wie
geht es da nun weiter? Rechts oder links?

Eine Entfernungsangabe zwischen den angegebe-
nen Ortschaften fehlt, ware aber sehr hilfreich.
Die stindige Umkehrung der Tour ist sehr ver-
wirrend. Man liest es ohne zu wollen und ist
dann irritiert. Die Tour in Gegenrichtung sollte‘
extra beschrieben werden da sie oft unter ganz
anderen Bedingungen ablauft.

Die eingezeichnete Wegstrecke ist vollig nichts-
sagend, es fehlen wichtige FluB- und Bachldufe
sowie Eisenbahn und Parallelstrafie. Die Preis-
angaben fiir Ubernachtung und Essen sind iiber-
flissig (Werbung?) und werden in ein bis zwei
Jahren iberholt sein. Eine Einteilung in Ka-
tegorien ware sinnvoller.

Die B 8 von Uckerath nach Hennef zu benutzen,
ist fiir Radfahrer lebensgeféhrlich, da sie ohne
Radweg ist und als Zubringer der A 560 iber-
lastet. Alternativ und landschaftlich weniger
langweilig wire eine SchuBfahrt von Uckerath
nach Dahlhausen (11% Gefélle) und durchs
Hanfbachtal nach Hennef (Seite 81). Die Be-
schreibung Troisdorfs (Seite 158) ist eine
Beleidigung. Keine Burg Wissem, keine Ge-
schichtsangaben, Einwohnerzahl, FahrradInfor-
mationsZentrum? ng

Der Anhang ist umfassend. Aber muB die Anrei-
se per Auto an erster Stelle stehen (Seite 270)?
Seit wann fdhrt die Eisenbahn von Frankfurt -
Koblenz iiber Siegburg nach Koln - Diisseldorf?
Troisdorf wird absichtlich ignoriert, wie mir
scheint (der Autor wohnt in Lohmar, Anschrift
Seite 8 in dem Buch).

Die Aufzdhlung der Jugendherbergen mit An-
schrift ist gut, aber eine Angabe der Bettenzahl
und die Entfernung zum Zentrum bzw. Abfahrts-
moglichkeit wire angebracht.

Rudi Kiihlem, Tourenreferent ADFC Troisdorf




Troisdorf

Donnerstag, 25. Oktober 1990

,, FFT konnte genausogut Auto- und
Fufligiingerfeindliches Troisdorf heiflen

Radwegekonzept kritisiert — ADFC: Strafien kénnen nicht eng genug sein

Von Frank Rintelmann

Troisdorf. Was des einen Freud’, ist
oftmals des anderen Leid. So sieht es in
jiingster Zeit auch mancher Troisdorfer,
fiir den das Konzept des Fahrradfreund-
lichen Troisdorfs (FFT) gar nicht nach
seinem Geschmack ist. Besonders Fufl-
giinger und Autofahrer fiihlen sich zu-
nehmend benachteiligt. Aber auch fiir
den Radfahrer steht nicht alles zum Be-
sten.

Manfred Caspar Maria Kirsch bringt seine
Kritik am FFT-Konzept auf den Punkt: ,Prin-
zipiell findet das Konzept meine Zustim-
mung. Wichtig ist jedoch, daB hier nicht etwas
durchgesetzt wird, was dem einen Verkehrs-
teilnehmer Vor-, anderen aber iiberwiegend
Nachteile bringt. Das sto8t an die Grenzen
meines Demokratieverstandnisses. Das Kon-
zept konnte genausogut Auto- und FuBgéan-
gerfeindliches Troisdorf heilen.”

DaB seine Kritik ,nicht aus der Luft gegrif-
fen“ ist, will er denn auch gleich an einigen
Beispielen belegen: So reiben sich seiner An-
sicht nach Velofans zufrieden die Héande,
wenn sie an die weitestgehend fahrrad-
freundliche Umgestaltung der Alfred-Delp-
StraBe denken, wahrend die Autofahrer flu-
chen.

Ab sofort geben in dieser Strafle beidseitig
angelegte Mehrzweckstreifen dem Radver-
kehr mehr Raum und sorgen beim Autover-
kehr gleichzeitig fiir eine deutliche Tempore-
duzierung. ,So weit so gut“, meint Kritiker
Kirsch. ,Doch daf} die Stadt jetzt die Autofah-
rer bittet, den markierten Mehrzweckstreifen
nicht mehr als Parkzone zu nutzen, damit die
Radfahrer nicht gezwungen sind, auf die ein-
geengte Fahrbahn auszuweichen®, geht dem
65jahrigen dann doch zu weit. ,Einseitige Be-
vorteilung der Zweiradfahrer”, nennt er eine
solche und @hnliche Maflnahmen und , Fehl-
planungen noch dazu“.

Temporeduzierung bringt
mehr Verkehrssicherheit

Anders sehen es die Mitglieder des Allge-
meinen Deutschen Fahrradclubs (ADFC). Fiir
Andreas Pooch vom Troisdorfer Ortsverband
.konnen die StraBen gar nicht eng genug
sein”. Die so erreichte Temporeduzierung
brachte schlieBlich auch fiir FuBganger und

Radfahrer mehr Sicherheit, argumentiert der
Radfan.

Beispiel FuBgingerzone: ,Obwohl die Stra-
Benverkehrsordnung Radlern — sofern sie &l-
ter als acht Jahre sind — verbietet, eine FuB-
géngerzone zu befahren, wird in Troisdorf
dieses Vergehen von der Polizei offensichtlich
geduldet, schimpft Kirsch. ,Sténdig", so seine
Erfahrung, ,miissen FuBgénger zur Seite
springen, weil Radfahrer im Slalomstil durch
die FuBgangerzone rasen‘.

Unterstiitzung erhélt Kirsch in diesem Fall
von der Verwaltung. Der Technische Dezer-
nent Wolfgang Pietrek: ,Rechtlich ist die Fuf-
gangerzone (Koélner StraBe) nach wie vor al-
lein den FuBgéngern vorbehalten. Und es exi-
stiert auch keine Planung, die das #ndern
soll“, versichert Pietrek. ,DaB die Polizei die
Radler in den meisten Fillen toleriert, ist ihre
Sache.” Riskant — das bestétigt der Blick in
den Bufigeld- und Verwarnungskatalog — ist
es allemal: Immerhin riskiert der uneinsichti-
ge Zweiradfan ein BuBgeld in H6he von zehn
Mark. Laut Informationen der Verwaltung
halten sich rund 80 Prozent der Radfahrer im
Bereich der Fufigiangerzone an die StraSen-
verkehrsordnung.

Fir Gleichberechtigung
in der Fulgédngerzone

Noch einen Schritt weiter gehen will in die-
sem Zusammenhang der ADFC: Das, was von
den Polizeibeamten derzeit noch geduldet
wird, wiinscht sich Andreas Pooch ,in Zu-
kunft als Normalfall auf Probe”. Im gleichbe-
rechtigten Nebeneinander von FuBgéngern
und Radfahrern auf der Kolner StraBe sieht
Pooch ,grundsétzlich keine Gefahr“. Doch
konkrete offizielle Planungen in dieser Rich-
tung kennt auch er nicht.

.Was uns FuBgéngern schon lange schwer
im Magen liegt, sind kombinierte Rad-/Fuw-
ege, die von Strauchwerk angrenzender
Grundstiicke teilweise zugewachsen sind“,
kritisiert Kirsch und findet ein Beispiel auf
dem Rad-/FuBlweg an der Grabenstrage. Dort
wuchern Striaucher mit zum Teil langen Dor-
nen, so dafl ein FuBgénger einem entgegen-
kommenden Radfahrer nur durch einen
Schritt seitwérts ins Gebiisch ausweichen
kann. Beweist er Stehvermog:  ‘leibt in die-
sem Fall nur dem Zweiradfar ungewollte
Fahrt ins Griine, die oft z. noch mit
schmerzlichen Folgen ,belohnt* wird. ,,Haus-
eigentiimer, aber auch die Stadtverwaltung
miissen dafiir sorgen, daB Biische und Strau-
cher rechtzeitig gestutzt werden®, beschwert
sich Kirsch.
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General-Anzeiger

,FFT steht fur lebenswerte Stadt

Betr.: Leserbrief zum Artikel ,,FFT
kénnte genausogut Auto- und FuBlgin-
gerfeindliches Troisdorf heilen* im Ge-
neral-Anzeiger vom 25. Oktober.

~Immer noch nicht begriffen haben es
wohl die Birger, die unter FFT Auto- und
Fuflgdngerfeindliches Troisdorf verstehen.
Was Herr Kirsch unter Demokratiever-
stdndnis begreift, hat bisher zu diesen gra-
vierenden Umwelt- und Verkehrsproble-
men gefiihrt, die der ADFC heute be-
kdmpft, um lebenswertere Innenstadte zu
bekommen.

Dafiir steht FFT: lebenswerte Stadt, si-
chere Schulwege, freieres Atmen also die
Zukunft fir Alle. Die fahrradfreundliche
Umgestaltung der Alfred-Delp-Strale ist
eine Kompromifllésung von Fahrrad- und
Kfz-Verkehr. Bei iberbreitem Begeg-
nungsverkehr darf das Auto auf den Mehr-

lhr Fahrrad » nach MaB «

zweckstreifen ausweichen. Zum Parken ist
er allerdings keinesfalls gedacht, wie man
es ausfiihrlich in der StVO nachlesen kann!
DaB die Stadt Troisdorf die Autofahrer
bittet, nicht auf dem Mehrzweckstreifen zu
parken, ist im librigen vergebliche Liebes-
miih, denn das hindert keinen Autofahrer
dort verkehrsgefahrdend falsch zu parken.
Die Ausstellung , Alptraum Auto Troisdorf*
zeigt die tégliche Praxis. Das Einzige was
hilft, sind Verbote und Anzeigen. Um die
Forderung der umweltfreundlichen Ver-
kehrsteilnehmer FuBgénger und Radfah-
rer kommt heute keine Kommune mehr
herum. Seit Jahren schon versucht der
oberste Verkehrsplaner Dr. Monheim die
bisherige Fehlentwicklung zu korrigieren.”
Andreas Pooch,

Sprecher ADFC,

Troisdorf

ZweiRad

ner

Antom xerstmﬁe n
5300 Bonn2

Gmb

Telefon (0228) 347370

¢
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Vorrang fiir Busse

Kein Verkehrsmittel ist in der Stadt schneller -
von allen anderen Vorziigen abgesehen - als das
Fahrrad. Dieser Pluspunkt gewinnt von Monat
zu Monat im selben MaBe Gewicht, in dem das
Verkehrschaos  fortschreitet. Die Autostaus
werden ldnger, haufiger und fiir die Menschen
bedrohlicher. Deshalb mufl dem Umweltverbund
aus FuBverkehr, Fahrradverkehr und Offent-

(‘chem Nahverkehr unbedingt Vorrang einge-
rdumt werden. Viele Mitbirgerinnen und Mit-
biirger konnen nicht aufs Rad umsteigen. Aber
auch sie haben Anspruch auf gute Verkehrsbe-
dingungen. Wir Radfahrer konnen da durchaus
Hilfestellung leisten.

Unter den Staus leiden bedauerlicherweise auch
die Fahrgdste von Bussen und Bahnen. Nicht im-
mer verfligen StraBenbahnen Gber eigene Tras-
sen, auf denen sie durch Kraftfahrzeuge nicht
behindert werden konnen. Die Busse mit ihrem
viel dichteren Netz in Bonn und Umgebung
stecken in der Regel stets mit im Stau. Die
zaghaften Ansdtze fiir Sonderspuren sind kaum
ein Tropfen auf den heiBen Stein. Aber weil man
zur Zeit immer noch die Radfahrer zu Siinden-
bocken der gegenwirtigen Verkehrswirklichkeit
macht, klagen nicht wenige Busfahrer, sie
wiirden durch Radfahrer behindert.

Es mag ja sein, da§ ab und zu ein Bus etwas

.angsamer fahren muB, weil er einen Radfahrer
nicht iiberholen kann. Aber dafiir steht dieser
Bus nur um Sekunden spdter vor Rot oder im
Stau. Tatsichlich und objektiv betrachtet
behindern Radfahrer den Busverkehr ganz sicher
nicht.

Sie konnen ihn aber gelegentlich beschleunigen.
Es gibt immer wieder Situationen, in denen Bus-
fahrer auf einen vorfahrtberechtigten Radfahrer
warten miissen. Ich méchte mit Nachdruck dafiir
pladieren, dem Busfahrer mit einer freundlichen
Handbewegung Vorfahrt zu gewahren, wenn die
Umstidnde dies ohne Gefihrdung anderer Ver-
kehrsteilnehmer gestatten. Der Radfahrer ver-
liert, flexibel wie er nun einmal ist, nichts, wenn

er einem Bus Vorrang eintdumt. Der gestrefite
Busfahrer und seine Fahrgaste dagegen gewinnen
die Chance, den Fahrplan etwas besser einhalten
zu konnen. Und, wenn dies haufig praktiziert
wird, solche Gesten konnen sich sehr positiv auf
die Verkehrsatmosphére in der Stadt auswirken.
Das Image der Radfahrer ist - unverdienter-
maBen - nicht gerade das beste. Es liegt auch an
uns selber, da zu dndern, zum Beispiel durch be-
sonderes Entgegenkommen gegeniiber Busfah-
rern.

Karl-Ludwig Kelber

Radverkehrshauptachse Kaiserstrafle
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Ins Hotel?

Eigentlich war es Zufall, daB ich auf dem
Herbsttreffen des ADFC 1987 auf SchloB Dhaun
mitbekam, wie eine Adressenliste herumgereicht
wurde, mit der es etwas besonderes auf sich
hatte: Wer sich dort eintrug, bekam die Mog-
lichkeit, wahrend Radtouren kostenlos zu iiber-
nachten.

Ich fand es eine tolle Idee, und schrieb mich
sofort mit drauf, das heifit eingetragen habe ich
genaugenbmmen die Adresse meiner Eltern, die
ich gar nicht gefragt hatte. Die hatten dann
zuerst auch Bedenken. Denn als 1988 der erste
ADFC-Dachgeber herauskam, waren wir die ein-
zigen auf Giber 150 km des vielbefahrenen Rhein-
radwanderwegs. Tatsichlich haben wir aber bis-
her nur eine Handvoll Gaste gehabt, und es war
jedesmal eine ganz tolle Sache, neue Leute
kennenzulernen und ihnen helfen zu kénnen.

Im Frithsommer unternahm ich dann mit einem
Freund eine Radtour in die Schweiz, und konnte
so das Reiseradler-Ubernachtungsverzeichnis
erstmals ausprobieren. Ich schrieb eine Karte an
die Frau, die an unserem Etappenziel wohnte.
Als Antwort erhielten wir, sie sei leider am

genannten Tag nicht da. Sie wiirde aber den
Schliissel bei einer Nachbarin hinterlegen und
wir sollten es uns bequem machen. Und so kam
es dann auch, wir hatten eine prima Unterkunft,
aber unsere Gastgeberin haben wir nie kennenge-
lernt.

Ehrlich gesagt, ich wiirde so etwas nicht
machen, man weif} ja nie; aber dieses Erlebni!
ist einfach bezeichnend fiir die Offenheit, auf di
man trifft, wenn man mit dem Dachgeber unter-
wegs ist, und die man in unserer Gesellschaft
vielleicht schon nicht mehr erwartet hitte.

Seitdem bin ich fast immer mit dem Fahrrad un-
terwegs, wenn ich irgendwo hin muB und nicht
zu sehr in Eile bin. Der Dachgeber macht es
moglich, daB das Velo nicht nur das beste Ver-
kehrsmittel im Nahbereich sowie fiir den Urlaub
und den Wochenendausflug ist, sondern auch im
normalen Fernverkehr seine Vorteile ausspielen
kann. Auf vielen Fahrten in Deutschland habe
ich mit diesem Verzeichnis immer nur die besten
Erfahrungen gemacht, tolle Leute kennengelernt,
wertvolle Tips bekommen und viel Spafl gehabt.




ADFC-Dachgeber

Die Zahl der Adressen ist inzwischen auf etwa
1500 (in der ehemaligen BRD) gewachsen und
macht das Heftchen fast flichendeckend, so daf
man fiir die meisten Radtouren immer eine Un-
terkunft finden kann. Auf jeden Fall gilt das
Grundprinzip der "Gegenseitigkeit": Nur wer
selbst Mitglied ist, kann das Verzeichnis auch
benutzen. Es geniigt, wenn man eine Ecke im
Zimmer hat, wo sich Schlafsack und Isomatte
ausbreiten lassen. Wichtig ist auch, da man sich

: einige Tage vorher anmeldet. Ein Anspruch auf

Aufnahme besteht nicht.

Die Idee des Dachgebers kommt iibrigens aus
den USA und hat sich inzwischen auch in an-
deren europdischen Lindern und Neuseeland
herumgesprochen. In der ehemaligen DDR gibt
es sogar ca. 5000 Adressen. Mit diesen Ver-
zeichnissen besteht ein Abkommen, das heifit
Mitglieder des Dachgebers konnen diese bezie-
hen und benutzen und umgekehrt.

Die richtige Gelegenheit, selbst dem Dachgeber
beizutreten, ist jetzt. Am 31. Januar 1991 ist
namlich RedaktionsschluB fiir die nachste Aus-
gabe, mit der Sie dann im nichsten Jahr auf
Tour gehen kénnen. Das Ubernachtungsverzeich-
nis steht auch Nicht-ADFClern offen und trégt
sich selbst. Um die Kosten fiir Korrespondenz,
Bearbeitung, Herstellung, Druck und Versand
abdecken zu konnen, ist eine Gebiihr von
10,- DM erforderlich. Am einfachsten iber-

4 weisen Sie den Betrag (Adresse und "RUV

1991" nicht vergessen) auf das angegebene
Konto.

Vielleicht konnen sich ja auch einige Riicken-
wind-Leser zum Beitritt entschliefien, die in den
noch vorhandenen "weiBen Flecken" wohnen.
Die Redaktion und alle Mitglieder wiirden sich
sicher iiber die eine oder andere Adresse in der
Eifel, im Hunsriick, an der Mosel oder im We-
sterwald freuen. Senden Sie den nachfolgenden
Abschnitt an:

ADFC-Dachgeber
Postfach 10 77 44
W-2800 Bremen 1.

BEITRITTSERKLARUNG

Ich méchte dem ADFC-Dachgeber beitreten und

von der nichsten Ausgabe an darin vermerkt

sein. Damit kann ich auf meinen Radtouren -

nach vorheriger, telefonischer Anmeldung -

kostenlos bei anderen Radfreunden {ibernachten.

Zugleich verpflichte ich mich, anderen, ebenfalls

im RUV aufgefiihrten Personen, auf Anfrage .
und nach Moglichkeit flir eine Nacht eine

einfache Unterkunft zu gewdhren.

Mir ist bekannt, daB das Ubernachtungsver-
zeichnis weder an Dritte weitergegeben, noch
miBbriuchlich benutzt werden darf. Hier meine
Daten, die ins RUV aufgénommen werden
sollen:

Name:

Strafle:

PLZ & Ort:

Telefon:

Ortsteil:

Distanz und Richtung zum ndchsten

groferen Ort:

Anzahl der Schlafplitze im Haus:
Anzahl der Zeltplitze im Garten:
Anmerkungen und Einschrankungen:

Ich habe den Betrag von 10,- DM

O am (Datum) auf das Konto
W.Reiche/ ADFC-Dachgeber, Konto-Nr. 5591
10-200 beim Postgiroamt Hamburg,
BLZ 200 100 20, iibe. - esen.

O als Verrechnungsscheck beigefiigt.

Datum Unterschrift




26 Riickenwind 4/90

Mitgliederversammlung des ADFC Bad Godesberg

Wie jeden Monat traf sich die Stadtbezirksgruppe Bad Godesberg in der Marktschénke. Unser langjih-
riger Gruppensprecher Gerhard Lemm hatte diesmal die Mitglieder schriftlich geladen, da die Wahl
des Stadtteilgruppensprechers ein wichtiger Tagesordnungspunkt war. Gerhard wollte seine Sprecher-
aufgaben niederlegen, erklirte sich aber fiir ein weiteres Jahr bereit, so daB sich Johannes Niefien mit
den Aufgaben des Stadtteilgruppensprechers vertraut machen kann, um dann diese zu ibernehmen.

Ein Sketch fiihrte in das Thema "Der EinfluB der Verkehrsfiihrung auf das Verhalten der Radfahrer”
ein. Einige Dias zeigten die Problematik beispielhaft auf. Hierauf schlo8 sich eine angeregte Diskussion
an. Selbstverstindlich wurden auch fiir Radfahrer geféhrliche Kreuzungen und SraSen genannt und dis;
kutiert, die Gerhard in die bestehende "Mingelliste" aufnimmt. 15 Mitglieder sind am 15.11.1990 zu‘
sammengekommen.

Georg Hinel

Radreisezubehdr

Wanderschuhe

Bekleidung - Goretex

Handschuhe,
Motzen, Schals,

. 4 Vereackt voN
Thermounterwdsche,
Pullover, Faserpelzsocken, KOPF Bls Fuss

Daunenschuhe, Wolle,
Fleece, Gore-tex denn die Jacke macht’s nicht allein
alles von

Kocher

Bergsport

- Zelte

Schlofsacke

Rucksacke

Oxfordstr. 4 - 53 Bonn | - 0228/658071




ADFC-Radtourenkarte

Neue ADFC-Radtourenkarte entsteht

Die Arbeit an der neuen ADFC-Radtourenkarte
1:150.000 lduft auf Hochtouren. Im Gegensatz
zur bisherigen Karte, bei der ADFC draufstand,
entsteht hier ein Kartenwerk, das auch tat-
sichlich von ADFC-Mitgliedern gemacht wird.
Durch ein vollig neues Konzept wird den Be-
diirfnissen der Radtouristen wesentlich besser
begegnet: es wird ein Netz von ausgewdhlten

anupt- und Nebenrouten empfohlen, zusitzlich
sind Informationen tiber Unterkiinfte, Werkstat-

ten, Steigungen usw. dargestellt.

Unter den ersten Karten, die im Frithjahr 1991
erscheinen werden, ist auch diejenige mit Bonn
und Umgebung. Aber noch sind nicht alle
Haupt- und Nebenrouten in unserer Gegend er-
fafit. Jede/r von uns, der/die sich in irgendeinem
noch so kleinen Bereich auskennt, kann mit zum
Gelingen unserer Karte beitragen.

Das Prinzip ist dabei ganz einfach: es missen
keine Wege abgefahren werden. Es geniigt, auf

der Grundlage eigener, vorhandener Karten die
Routenvorschlige auf Transparentpapier einzu-
tragen.

Wenn Sie mitmachen wollen, dann fordern Sie
das Info des ADFC-Fachausschusses Karto-
graphie an. Darin werden die Kriterien fiir die
Empfehlung der Haupt- und Nebenrouten sowie
die zu verwendenden Signaturen fiir Fahrbahn-
oberfliche, Verkehrsbelastung, ausgeschilderte
Routen usw. ausfiihrlich beschrieben. Das Info
kann angefordert werden bei:

Bielefelder Verlagsanstalt (BVA)
Redaktionsleitung Radtourenkarten
Thomas Froitzheim

Niederwall 53

W-4800 Bielefeld 1

Tel. 0521/ 59 55 82 oder 59 55 41 (tagsiiber),
abends unter 0 52 21 / 5 14 03.

Meckenheim: Videofilmer gesucht

Meckenheim hat bekanntlich die Einrichtung
eines "Offenen Kanals". Hier kénnen Mecken-

‘G/eimer Biirger und Vereine selbsterstellte

ideofilme senden. Die Sendungen kdnnen von
den meisten Haushalten in der Stadt empfangen
werden. ;

Fiir die Ortsgruppe Meckenheim ist dies eine
gute Gelegenheit, ihre Arbeit darzustellen,
einmal die verkehrspolitischen Erfolge und
Wiinsche, zum anderen kann auch deutlich ge-
macht werden, daf§ die wirklich guten Radtouren
ein Angebot nicht nur fir ADFC-Mitglieder,
sondern fiir alle Meckenheimer Biirger sind.

Wer hat Interesse und Spa8, so einen Videofilm
zu erstellen? Filmkamera mit Mikrophon und
andere Geridte stellt der Offene Kanal zur

Verfiigung. Er bietet auch Hilfe und Beratung
an. Der Film sollte nicht langer als 10 bis 15
Minuten sein. Es kommt auch nicht darauf an,
daB er so perfekt ist, wie Sie es von den grofien
Sendeanstalten gewohnt sind. Die Amateurhaftig-
keit ist gewollt, wichtig ist der Bezug zu
Meckenheim.

Unterstiitzung  von den Mitgliedern der
Ortsgruppe ist selbstverstindlich. Bitte melden
Sie sich beim Ortsgruppensprecher Axel Einnatz:

Axel Einnatz
Uhlandstrafie 17
W-5309 Meckenheim
022 25/ 1 00 66 p.
0228/84 64 33 d.
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yStaucafe‘ in der City A% 1. 1990
dauerte nur Minuten — Sodaote !

Blitzschnell hatten am Montag mittag rund
ein Dutzend junger Frauen und Midnner mit-
ten auf der WesselstraBe in der City Tische
und Stiihle aufgestellt, um sich anschlielend
mit Kaffee und Kuchen zu starken. Der Ver-
kehr kam nur kurzfristig zum Erliegen, denn A ‘

so schnell wie die G:uppe ihr Mobilar aufge- :
baut hatte, so schnell war es auch mit dem ]/Lr [@(/ &o&/
0@7 &"“VP%

Eintreffen der Polizei wieder von der Strafle
verschwunden. Mit ihrem ,Staucafé“, einer

th Bad Goolecbay
ve Jescen &

Aktion des Bonner Klimaratschlags und des
Kreisverbandes der Griinen, wollten sie Au-
tofahrer und Passanten auf das Problem des
Verkehrs und seine Auswirkungen auf die

Umwelt aufmerksam machen. Kurz vor die-
ser Aktion in der Innenstadt hatten sie be-
reits in Poppelsdorf in der Ny@allee und in
Duisdorf in der Rochusstrale mit ihrem
~Staucafé” fiir Aufsehen gesorgt. Dort legten
sie den Verkehr jeweils fiir mehr als zehn Mi-
nuten lahm und ernteten dafiir Kritik, aber
auch Zustimmung, wie die Teilnehmer berich-
teten. Diese drei Straflen seien exemplarisch
fiir den ,,Verkehrsnotstand* in Bonn. Sie mii3-
ten fiir den Autoverkehr eingeschrankt oder
gesperrt werden, forderten sie. (lis)

()
Radfahren schon mit ,,

ADFC prasentierte bei Diskussion 24 Vorschlage

sls Beuel. Einen Forderungs- vom Tiefbauamt erklarte dazu,

katalog zur Verktesserung des
Radwegenetzes in Beuel stellte
der Allgemeine Deutsche Fahr-
radclub (ADFC) bei einer Dis-
kussion im Beueler Rathaus
vor. Eingeladen hatte dazu die
Fraktion der Griinen.

Auf Piitzchens Chaussee soll-
te zwischen GartenstraBe und
Holtorfer StraBe ein Radweg
von der Strale abmarkiert wer-
den. Dem Schlo8 sich auch der
Griinen-Bezirksverordnete
Dr. Feeke Meents an: ,Die Stra-
Be ist ohne weiteres breit ge-
nug.* Johannes Wiedemann

daB dann mehrere Biirger auf
Parkpldtze verzichten miiBten.
Das miiBten dann die Politiker
und nicht die Verwaltung ent-
scheiden.

Wegen der schlechten Sicht
bei Nacht, forderte ADFC-Mit-
glied Elmar Steinbach, da8 die
Stadt Bonn auf dem Siebenmor-
genweg StraBenlaternen auf-
stelle. Steinbach bekraftigte au-
Berdem die ADFC-Forderung
nach einem Ausbau und Off-
nung der Unterfithrung am

*Beueler Bahnhof fiir Radfahrer.

AuBerdem sollte endlich die
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Die Einfahrt des
Radweges von der
Nordstadt in den
Friedensplatz:
Scharfe Bordstein-
kanten, Pfihle,
Hindernisse ...

kleinkram“ erleichtern

zur Verbesserung des Radwegenetzes in Beuel

Verbindung vom Brohltalbahn-
weg zur Kennedybriicke reali-
siert werden.

Wiedemann nahm die Vor-
schlige des ADFC — ein Kata-
log von 24 MaBnahmen — ent-
gegen und versprach, eine Stel-
lungnahme der Verwaltung
dazu abzugeben und diese auch
den Bezirksverordneten vorzu-
legen.

Nach der Vorstellung des Aus-
bau-Programms fiir Radwege in
Beuel iibte der Griinen-Bezirks-
verordnete Meents Kritik dar-
an. ,Ich vermisse, daB Beuel je-
des Jahr einen kréaftigen Schritt

vorwirts kommt”, so der Kom-
munalpolitiker. Er fiihrte den
Vorschlag ins Feld, ein unab-
héngiges Institut zu beauftra-
gen, ein Konzept fiir ein Radwe-
genetz zu erarbeiten.

Da8 nicht immer teure Bau-
maBnahmen nétig sind, um Ver-
besserungen zu erreichen, stell-
ten mehrere Biirger fest. Oft rei-
che es, die Fahrbahndecke zu
erneuern (Blasen), eine bessere
Beleuchtung zu installieren
oder Bordsteine abzusenken.
Dazu ein Radler: ,Mit derarti-
gem Kleinkram’ kann das Fah-
ren erleichtert werden.”
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Kleinanzeigen (Private Kleinanzeigen sind fiir ADFC-Mitglieder kostenlos)

Durch Umstellung auf Reiserdder biete ich an:

1 Somec Rennsportrad, RH 54 cm, ferrarirot, mit Ultegra-Schaltung 12-Gang, Nadax-Lager,
Campa-Tretlager, Dura-Ace-Kranz, Mavic-Felgen und -Naben, 20mm-Leuchtreifen, Rolldynam
Gepiécktrager, Koga-Stinder, verlangerter Lenkerschaft, topgepflegt und Superzustand. DM 1200,-
Wolf-Dieter Mansfeld, RingstraBe 107, 5450 Neuwied 1, Tel. 0 26 31/26 9 26.

Lukullische, vollwertige Mittagsmeniis,
taglich frisch zubereitet, heiB und servierfertig
zugestellt im Porzellangeschirr. Direkt an Ihre
Betriebsadresse, Anlieferung ab 5 Essen.

Kostenlos. Taglich wech- Y] i} selnd.

| AUREIWINE..

Der Vollwert-Frischdienst fur Gourmets. .

Lievelingsweg 104a - 5300 Bonn 1
2 (0228) 670057 - Fax (0228) 670059

Aus alt wird neu

In der Caritas-Fahrradbude werden von Jugend-
lichen unter Leitung von Meister Erich Ockenfels
seit langem stindig alte Fahrrader aufgemaobelt oder
aus vielen Altteilen neue Fahrrader gebaut. Nach-
schub aller Art wird immer gebraucht. Keller soll-
ten also nicht zum Sperrmiill, sondern zugunsten
der Fahrradbude gerdaumt werden. Ein Anruf unter
0228/67 64 79 geniigt. Die Teile werden abgeholt.







Schwailbe

»Marathon«
... Deutschlands meistgefahrener
Allwetter- und Langlaufreifen.

SCHWALBE garantiert Ihnen die hunderttausend-
fach praxiserprobten und bewdahrten »MARATHON «-
Qualitatsmerkmale mit »Brief und Siegel«:

g auBergewohnliche Durchschlagfestigkeit und
damit hohe Pannensicherheit O

-

g mindestens doppelte Laufleistung gegenuber
Standardreifen

L umweltfreundlich durch ldngere Lebensdauer

g optimales Fahr- und Bremsverhalten bei
trockener und nasser Fahrbahn

Von jedem verkauften \MARATHON -« geht ein Betrag an den
Deutschen Bund fur Vogelschutz (DBV) zur \ 2
Forderung gezielter Naturschutz-Projekte. /’*




