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Vorwort

Die Trends des demografischen Wandels sind im Wesentlichen durch zwei Merkmale
charakterisiert: Wir werden dlter, aber auch weniger. Die auf den ersten Blick
unscheinbar anmutende Feststellung wird unmittelbar oder mittelbar nahezu alle
Bereiche des offentlichen Lebens und Wirtschaftens beeinflussen, von der Raum-,
Siedlungs-, Wirtschaftsstandort-, Schul- und Arbeitsmarktentwicklung sowie den
zugehdrigen Infrastrukturen iiber die Kommunalfinanzen bis hin zur sozialen
Integration.

Um in dieser Entwicklung interkommunal konkurrenzféhig zu bleiben, bedarf es
nicht zuletzt mobilitatssichernder Infrastrukturen und Angebote, die ein hohes
MaR an selbststdndiger Teilhabe bis ins hohe Alter gewdhrleisten. Das gilt auch
oder gerade in ldndlich strukturierten Regionen. Dabei allein auf die Funktionalitat
privater Pkw zu setzen, greift zu kurz. Nach wie vor verfiigen rd. 20 % der Menschen
in der l@ndlichen Region eben nicht iiber private Pkw und die Energiekosten
werden - das ist gewiss - teurer.

In Wahrnehmung ihrer Verantwortung fiir angebotsstrukturelle und wirtschaftlich
optimierte OPNV-Angebote hat das kommunale Verkehrsunternehmen im Kreis
Euskirchen - die RVK - im Jahr 2002 kreisweit einheitliche OPNV-Angebots-
strukturen mit Bussen und TaxiBussen geschaffen und bereits 2007 die Folgen des
demografischen Wandels fiir den OPNV untersucht.

Das 2008 anschlieRende RVK-Projekt MoSiM - Mobilitdtssicherung und sichere
Mobilitdt dlterer Menschen - konzentrierte sich speziell auf die Belange und
Anforderungen lterer Menschen an den OPNV sowie fiir eine insgesamt sichere
und barrierefreie Mobilitdt in zwei Referenzkommunen des Rheinisch-Bergischen
Kreises und des Rhein-Sieg-Kreises.

Referenzraum fiir das hier dokumentierte MoSiM-Projekt ist die Gemeinde Kall im
Kreis Euskirchen, eine typisch ldndliche Gemeinde mit besonderen topografischen
Herausforderungen. Die Analysen und Ergebnisse verdeutlichen, welche
Handlungsoptionen zur Mobilitdtssicherung und sicheren Mobilitdt dort bestehen.
Dass solche MalRnahmen nicht nur den alteren, sondern allen Menschen zugute
kommen, ist bereits aus anderen Untersuchungen bekannt.

Wir hoffen, dass es gelingt, einen GroRteil der aufgezeigten MaRnahmen zeitnah in
die Tat umzusetzen. So kdnnen - wie gehabt - andere Stddte und Gemeinden im
Verkehrsgebiet der RVK an den Erfahrungen in Kall partizipieren.

Eugen Puderbach Glinter Rosenke
Geschaftsfiihrer der RVK Landrat des Kreises Euskirchen
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Veranlassung

Mit der Zielsetzung, die Auswirkungen demografischer und schulstruktureller
Entwicklungen im Sinne angewandten Mobilitdtsmanagements angebots-
strukturell, wirtschaftlich und praxistauglich aufeinander abzustimmen, initiierte
die RVK 2007 das Projekt ,,Demografische Entwicklung und schiiler- bzw. senioren-
gerechter Offentlicher Nahverkehr” (DESS ON).

In dem daran ankniipfenden RVK-Projekt ,Mobilitatssicherung und sichere Mobili-
tat dlterer Menschen” (MoSiM 2008 / 2009) wurden speziell die Belange und
Anforderungen lterer Menschen an den OPNV sowie fiir eine insgesamt sichere
und barrierefreie Mobilitdt in zwei Referenzraumen - fiir den Rheinisch-Bergischen
Kreis die Stadt Overath und fiir den Rhein-Sieg-Kreis die Stadt Rheinbach -
detailliert untersucht und mobilitdtssichernde MaRnahmen umgesetzt. Dazu zdhlt
in Rheinbach u. a. die Einfiihrung des ,Stadthiipfers”, ein Busangebot das werktags
im Stundentakt seniorenrelevante Einrichtungen und Ziele anbindet, sowie in
Overath der Bau einer barrierefreien Haltestelle mit Wetterschutzeinrichtung vor
dem Rathaus.

Bild 1: Rheinbacher Stadthiipfer

Die Gemeinde Kall im Kreis Euskirchen wurde als Referenzraum fiir ein weiteres
MoSiM-Projekt ausgewahlt und zwar aus folgenden Griinden:

- Aufgrund der siedlungsstrukturellen und topografischen Bedingungen ist
die offentliche Mobilitdtssicherung und sichere Mobilitdt in der Gemeinde
Kall mit besonderen Herausforderungen verbunden.

- Mit der Reaktivierung des Bahnhofs zu einem Mobilitdtsdienstleistungs-
zentrum (Information, Verkauf, Aufenthalt, interkommunale AST- und Taxi-
Bus-Disposition usw.) wurde die 6ffentliche Mobilitétssicherung (Bus-
Schiene-Verkniipfung) in der Gemeinde Kall bereits hervorgehoben. Die
strukturelle und inhaltliche Kooperation mit der Eifeltouristik unterstreicht
zudem die Bedeutung des Bahnhofs als OPNV-Tor zum Nationalpark Eifel
und ,Vogelsang ip“.

- Ebenso hat der Kreis Euskirchen erste explorative Untersuchungen zur
Mobilitdtssicherung in Zeiten des demografischen Wandels u. a. in der
Gemeinde Kall durchgefiihrt.

- SchlieBlich stellt die Gemeinde Uberlegungen zur Stirkung des Zentral-
ortes an (,Ab in die Mitte”), die ohne eine qualifizierte Infrastruktur zur Mo-
bilitatssicherung und sicheren Mobilitdt nicht denkbar sind.

Diese Voraussetzungen gilt es zu nutzen und mobilitdtssichernd zu unterstiitzen.

Die Menschen sollen so lange wie mdglich selbstbestimmt mobil bleiben. Das ist
ein substanzieller Standortfaktor, der nicht nur &ltere Menschen veranlasst, dort
wohnen zu bleiben, sondern auch jiingere Menschen motiviert, dorthin zu ziehen,
zumal die Bahnanbindung in die Kreisstadt bzw. nach Kéln und Bonn den Wettbe-
werb mit dem Pkw nicht zu scheuen braucht.

Konzipiert wurden MaRnahmen zur barriere-
freien Mobilitatssicherung und sicheren
Mobilitdt, die sich an den besonderen
Anforderungen dlterer Menschen orientieren
und zugleich dem Postulat dauerhafter
Finanzierbarkeit entsprechen. In der Zielset-
zung einer weitgehenden Umsetzung kdnnen
und sollen dhnlich strukturierte Kommunen
von den Erfahrungen aus der Gemeinde Kall
partizipieren.

P4 ¢+ -
= 2 R
2R R
b o
e .

I

Regionalverkehr Kéln GmbH



Methodisches Vorgehen

Mobilitat alterer Menschen

Analog zu den methodischen Vorldufer-Projekten (MoSiM Overath und Rheinbach)
wurden in der vorliegenden Untersuchung zundchst Recherchen und Untersu-
chungen vor Ort angestellt, um Aussagen zum Stand der Mobilitdtssicherung und
sicheren Mobilitdt in der Gemeinde Kall treffen zu kénnen.

Aufgrund der dispersen Raumstruktur und der anspruchsvollen Topografie wurde
der Planungsraum in folgende fiinf Teilrdume untergliedert:

- 1: Kall-Kernort, Golbach, Keldenich, StraBbiisch, Anstois,

- 2: Dottel, Scheven, Wallenthal, Wallenthaler Héhe,

- 3: Sotenich, Rinnen, Urft, Steinfeld,

- 4: Sistig, Fronath, Steinfelderheistert, Gillenberg, Diefenbach,
- 5: Krekel, Benenberg, Roder, Riith, Wahlen.

Die Untersuchung konzentriert sich auf Ortsteile mit mehr als 500 Einwohnern (fett
gedruckt), wobei auch zu den kleineren Ortsteilen exemplarische Hinweise gege-
ben werden. Der Teilraum 5 reprdsentiert dabei einen eher strukturschwachen
Lebensraum mit besonderen Anforderungen an die Mobilitdt dlterer Menschen.

Neben den Wegeinfrastrukturen bilden mobilitdtssichernde Fahrtenangebote den
Schwerpunkt der Analyse. Untersucht wurden die Zugange zu den fiir éltere
Menschen bedeutsamen Zielen in den Ortsteilen. Ferner wurden die kommunalen
und verkehrlichen Daten zu Angebot, Information, Marketing, Tarif, Vertrieb, Service
und Sicherheit ausgewertet.

Um die Mobilitdtsorientierungen und Bediirfnislagen &lterer Menschen in der
Gemeinde Kall zu ermitteln, fanden in den Seniorentreffs im Kernort sowie in den
Ortsteilen Sistig, Sotenich und Krekel Gruppendiskussionen mit insgesamt 78
SeniorInnen statt. Zudem wurden qualitative Interviews mit Ortsvorstehern sowie
den Mitarbeitern der Kommunalverwaltung durchgefiihrt.

Als aktuelle verkehrlich wie stadtebaulich relevante Untersuchungen bzw. Vorha-
ben wurden beriicksichtigt:

- Die Einrichtung des Evangelischen Altenpflegeheims in Kall-Kernort, nebst
dem angegliederten Bau von Wohneinheiten fiir Betreutes Wohnen sowie
eines in Bau befindlichen Arztehauses,

- die angestrebten UmbaumaRnahmen im Busbahnhofsumfeld zu einem Biir-
ger-Zentrum Kall sowie

- die Hinweise aus dem Projekt ,Kommunales Mobilitdtsmanagement fiir
SeniorInnen im Kreis Euskirchen” des Kreises Euskirchen.

Wie bereits in den Vorldufer-Untersuchungen beschrieben wird die Zielgruppe der
dlteren Menschen weniger qua Alter, als vielmehr {iber den Grad ihrer Mobilitats-
beeintrdchtigung definiert.

Dass gerade im Alter die Nahraummobilitdt zu- und die Wegeentfernungen
/-hédufigkeiten abnehmen, ist offensichtlicher Bestandteil des Alterns. Betrachtet
man die sich dndernden Mobilitdtsorientierungen genauer, so treffen zumeist
mehrere Bedingungsfaktoren aufeinander. Seien es gesundheitliche Beeintrachti-
gungen, verstorbene Lebenspartner, finanzielle Einschrankungen oder auch
notwendige Umziige, die den Lebensraum verdndern. Entscheidend bleibt das
Bediirfnis dlterer Menschen, moglichst lange und selbstbestimmt am gesellschaft-
lichen Leben teilhaben zu kdnnen.

Notwendige Voraussetzung ist die Mobilitdt. Dabei beginnen / enden alle aushdu-
sigen Aktivitaten normalerweise zu FuR. Insbesondere mobilitatsbeeintrdchtigte
Menschen sind dabei auf Hilfsmittel, wie Gehstdcke, Rollatoren usw. angewiesen.

Fiir kurze Distanzen ist das Zu-FulRgehen die addquate Mobilitdtsform. Bei mittleren
Distanzen kommt — sofern die gesundheitlichen und topografischen Voraussetzun-
gen gegeben sind — das Fahrrad hinzu.

Ansonsten sind motorisier-
te Hilfsmittel erforderlich.
Da insbesondere alleinste-
hende, dltere weibliche
Menschen seltener {ber
private Pkw verfiigen, sind
sie entweder auf die
Mitfahrt bei anderen oder
die Nutzung &ffentlicher
Verkehrsmittel angewie-
sen. Dabei ist immer wieder
festzustellen, dass private
Mitfahrten nur bedingt
funktionieren, weil man
stets als Bittsteller in
Erscheinung tritt. Fiir eine
regelmdRige und selbst-
bestimmte Mobilitat
verbleibt allein der OPNV.
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Planungsraum Gemeinde Kall
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Bild 2:

Die Gemeinde Kall liegt inmitten des siidlichen Teils des Kreises Euskirchen.

Wallenthal

Keldenich

StraRbiisch

Strukturdaten der Gemeinde Kall

- GroRe Landgemeinde / 23 Ortsteile

- 66,08 km? Flache, davon 15,6 km?
Siedlungsflache

- 11.892 Einwohner (Stand: 31.12.2009)

- kleinster Ortsteil Stralbiisch, 24 Ew. /

- Bevdlkerungsdichte (180 Ew / km?)

- disperse Raumstruktur

- Topografie:

300 900 1500m zwischen 320 m {i. NN im norddstlichen
Gemeindebereich und > 600 m {i. NN im
siidwestlichen Gemeindebereich

Planungsraum Gemeinde Kall

groRter Ortsteil: Kall-Kernort, 5.063 Ew.

Die altersstrukturellen Entwicklungen bis 2025 werden fiir Kall als ,,durchschnitt-
lich” bezeichnet (Bertelsmannstiftung 2009):
- Das Durchschnittsalter bleibt im Prognosezeitraum konstant
bei 46,6 Jahren,
- der Anteil der Kinder und Jugendlichen sinkt von 19,1% in
2007 auf 15,7% in 2025,
- der Anteil der liber 65-jdhrigen steigt von 14,2% auf 18,0% und
- der Anteil der iiber 80-jdhrigen erhdht sich von 4,7% auf 6,8%.

Offentlicher (Schienen-)Personennahverkehr

Legt man einen Haltestellenradius von 300 Metern zugrunde, so ist von einer
insgesamt guten rdumlichen ErschlieBung der Gemeinde Kall auszugehen. Defizite
sind allerdings im Bereich ,Keltenstr.” (Kall-Kernort), in Kallerheistert sowie im
Neubaugebiet ,Grubenstr.” zu verzeichnen.

Dass Busse und Bahnen gleichwohl zu selten fahren, ist ein stets wiederkehrender
Kritikpunkt am OPNV, insbesondere in ldndlich strukturierten Riumen. Dabei hat die
in 2002 initiierte angebotsstrukturelle und wirtschaftliche Neustrukturierung des
OPNV mit Bussen und TaxiBussen im Kreis Euskirchen eine enorme Angebots-
verbesserung bewirkt.

Grundgeriist ist nach wie vor die gute Bahnanbindung der Gemeinde Kall. Dabei
werden die Haltepunkte ,Kall Bf und ,Scheven Bf* in den Haupt- und Normal-
verkehrszeiten mindestens einmal stiindlich durch die RE 12, RE 22 sowie die RB 24
bedient, der Bahnhof Kall in / aus Richtung Koln sogar zweimal stiindlich. Der
Bahnhof Urft hingegen nur alle 2 Stunden.

Eine starke Nachfrage erfahrt die Bahnanbindung
auf der Relation Kall — Euskirchen — Kéln. Die
Anschlussqualitdt Bus — Schiene ist insgesamt
als gut zu bewerten. Lediglich die Uberginge mit
dem Bus aus Richtung Anstois sowie aus Rich-
tung Golbach sind bei Weiterfahrten mit der
Regionalbahn nach Kéln mit ldngeren Ubergangs-
zeiten (14 bzw. 22 Min.) belegt.

Im Weiteren sind die meisten Ortsteile der
Gemeinde Kall durch ein vergleichsweise dichtes
OPNV-Liniennetz erschlossen. Das Fahrtenan-
gebot stellt sich wie folgt dar:

821

- Montags bis freitags im 60-Min.-Takt
zumeist zwischen 06.00 Uhr und 19.00
Uhr bzw. 22.00 Uhr (Ergédnzung durch
zahlreiche ,Schiiler-Linienverkehrs-
fahrten”),

- samstags im 60-Min.-Takt von 07.00 Uhr bis
14.00 Uhr / 24.00 Uhr,

- sonn-/ feiertags lediglich auf den Linien
SB 82 sowie 829 im 60-/120-Min.-Takt

300 900  1.500 m
T
0 600  1.200

Auf den Linien 821, 826 und 835 werden iiberwie-
gend TaxiBusse eingesetzt. Bild 3: Liniennetz, Status quo

Generell werden die Uniibersichtlichkeit der Linie 835 (s. auch Nahverkehrsplan
des Kreises Euskirchen 2005) sowie fehlende ortsteilverbindende Fahrtenan-
gebote bemangelt.

Die TaxiBusse erfahren in Kall eine gute Nachfrage. Insgesamt 451 Personen
nutzten TaxiBus-Fahrten auf den Linien 821 und 835 im September 2010; durch-
schnittlich 19 Fahrgdste am Tag. 96% der Fahrgdste haben als Start oder Ziel den
Kernort, 48% fahren zum / vom Bf Kall. Die Nachfrage ist an Samstagen deutlich
niedriger, die Nachfragerelationen bleiben gleich. Nahezu jede zweite TaxiBus-Fahrt
findet in dem Zeitintervall zwischen 8.00 Uhr und 12.00 Uhr statt. Leider liefern die
Daten keine Hinweise auf die Altersstruktur der TaxiBus-Fahrgadste. So sprechen die
Daten ,zundchst nur” fiir eine gute Etablierung des Verkehrssystems und ob der
zeitlichen Nachfrage fiir eine Inanspruchnahme durch Nicht-Berufstatige.
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SPNV-/ OPNV Infrastrukturen

Zeitlich und raumlich ergén-
zend werden Anruf-Sammel-
Taxi- (AST-) Fahrten angeboten.
Der AST-Bedienungszeitraum
liegt montags bis freitags
zwischen 06.00 Uhr und 24.00
Uhr, samstags zwischen 07.00
Uhr und 24.00 Uhr und sonn-/
feiertags zwischen 08.00 Uhr
und 24.00 Uhr. AST-Fahrten
werden in der Regel im 120
Min.-Takt angeboten. Das
Gemeindegebiet ist in fiinf AST-
Bedienungsbereiche einge-
teilt. Fahrten mit dem AST in
Kall sind nur von den AuBen-
orten nach Kall-Kernort und
zuriick maoglich. Kleinere
Ortsteile (z.B. Krekel) werden
ausschlieBlich durch den AST-
Verkehr erschlossen, wobei das
Fahrtenangebot alle 120
Minuten besteht, der hohere
Fahrpreis eine regelmdRige
Nutzung aber kaum zuldsst.

300 900 1.500 m
—
0 600 1.200

Bild 4: AST-Verkehr, Status quo

Aufgrund der Unterbindung von Parallelbedienungen ist der AST-Fahrplan nur
schwer lesbar. Nahezu jede Fahrzeit ist mit einem Zusatzhinweis auf Ausschluss
dieser Fahrzeit fiir einen ausgewiesenen Ortsteil versehen.

Im September 2010 nutzten montags bis freitags durchschnittlich 1,3 sowie
samstags durchschnittlich 1,5 Fahrgéste je Tag den AST-Verkehr. Zeitlich konzen-
triert sich die Nachfrage auf den Abendverkehr nach 18.00 Uhr. An Sonn- und
Feiertagen sind je Fahrt durchschnittlich 3,5 Fahrgdste zu verzeichnen.

Altere Menschen - so die Feststellung in den Befragungen - nutzen den AST-
Verkehr nur selten. Als Griinde wurden die Verfiigbarkeit {iber Pkw, fehlende
Kenntnisse und Verstindnisprobleme bei den z.T. existierenden Uberlagerungen
von TaxiBus- und AST-Angeboten angefiihrt. Vereinzelt sprachen sich SeniorInnen
auch gegen die Nutzung eines ,AST auf Kosten der Kommune* aus, wohingegen
TaxiBusse aufgrund der sichtbaren Nutzung durch Berufstdtige und Schiiler eine
deutlich hohere Akzeptanz (,,... ist absolut notwendig”) erfahren.

Der Bahnhof in Kall-Kernort gilt als das ,Herzstiick
der NahverkehrserschlieRung” im Schleidener Tal
und als (einziger) leistungsfihiger OPNV-Zugang
zum Nationalpark Eifel sowie zu ,Vogelsang ip“.

In 2008 wurde das Bahnhofsgebdude durch die
RVK erworben und aufwendig saniert. Im offentlich
zugdnglichen Teil des Bahnhofsgebdudes befinden
sich neben dem RVK-KundenCenter ,EUmobil” der
Nationalpark-Informationspunkt, Backerei / Bistro
sowie eine behindertengerechte Sanitaranlage.
Die Aufenthaltsqualitdt ist durch die gelungene
Renovierung hoch, die Zugange zum Gebdude wie
auch von dort auf die Bahnsteige sind barrierefrei.
Gleiches gilt fiir eine groRrdumigere Betrachtung Bild5: Bahnhof Kall
der Zu-/Abgangswege (Bereich Bahnhofstralle /
Neuer Markt). Einzig die Absenkung einer Bord-
steinkante unmittelbar am Bahnhofsgebdude fehlt
noch.

Im Besitz der Deutschen Bahn
AG befinden sich neben den
Gleisanlagen auch die
Wartehallen nebst deren
Ausstattungselementen.
Besonders misslich stellt sich
allerdings deren Zustand dar.
Von Aufenthaltsqualitdt kann
hier keine Rede sein. Seitens
der befragten SeniorInnen
wurde zudem darauf hinge-
wiesen, dass der Fahrkarten-
automat hdufig defekt ist.

Bild 6: DB-Wartehalle Bahnhof Kall

SchlieBlich ist der Mittelbahnsteig formal nur {iber die Unterfiihrung sowie die
zugehorigen Treppenaufgange erreichbar. Die Unterfiihrung bedarf dringend der
gestalterischen Aufwertung.

Auch wird bereits im NVP des Kreises Euskirchen (2005) ein niveaugleicher Zugein-

stieg (Anheben der Bahnsteige auf 76 cm) gefordert.

Regionalverkehr Kéln GmbH
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Kundenservice und Tanf

Bild 7: Zuwegung Bahnhof Scheven

Der DB-Haltepunkt ,Scheven Bf.” verfiigt {iber denkmal-
geschiitzte Wartehallen-Bereiche. Auch hier ist eine
Aufwertung angeraten. Aktuellen Pressehinweisen
zufolge wurde der Schevener Bf von einem Kiinstler
gekauft, der dort mit Licht-Skulpturen im AulRenbereich
einen ,Licht- und Klangbahnhof* schaffen will.

Die Zugangswege zum Bahnbereich in Scheven sind
befestigt und die Bahnsteige stufenlos erreichbar,
allerdings sind diese bei schlechter Witterung kaum
mehr nutzbar. Gleichermalien wédren dort MaRnahmen
zur Forderung der objektiven und subjektiven Sicher-
heit (z. B. Beleuchtung) erforderlich.

Am DB-Haltepunkt in Urft existiert ein Fahrkartenverkauf
an allen Wochentagen zwischen ca. 05.00 / 07.00 Uhr
und 22.00 / 23.00 Uhr. Der Verkauf erfolgt in einer so-
genannten Empfangshalle (beheizbarer Aufenthalts-
bereich mit Sitzbanken), die dariiber hinaus mit einem
Fahrkartenautomat ausgestattet ist. Auf der Gleisanlage befinden sich mehrere
iberdachte Aufenthaltsbereiche, die in ansprechender Form gestaltet sind. Die
Zuwege zu den DB-Anlagen sind barrierefrei. Einzig der Aufenthaltsbereich in der
Empfangshalle in Urft ist renovierungsbediirftig.

Die zentralen OPNV-Haltestellen in den AuRenorten der Gemeinde Kall sind
weitgehend barrierefrei erreichbar. An einigen Haltestellen sind noch geringfiigige
Bordstein- / Stolperkanten festzustellen (z.B. Haltestelle ,Rinnen”).

Der Busbahnhof in Kall
bedarf der Uberplanung
(Erscheinungsbild und
barrierefreie Gestaltung).
Die derzeit von der Gemein-
de Kall angestrebten
Planungen zum Biirger-
Zentrum bedingen eine
Verlagerung und damit den
Neubau des zentralen
Bushahnhofs in Kall. Inso-
fern kann diesbeziiglich auf
weitere Ausfiihrungen
verzichtet werden.

Bild 8: Busbahnhof Kall

Das RVK-Kundencenter ,EUmobil” im Bf Kall ist
montags bis freitags von 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr,
samstags von 08.00 Uhr bis 18.00 Uhr und sonn-/
feiertags von 09.00 Uhr bis 18.00 Uhr ge6ffnet. Das
Service- und Informationsangebot reicht von
Fahrgastinformation und Fahrkartenverkauf bis hin
zum Angebot an Eintrittskarten, Handy-Karten,
Fanartikel, Wanderkarten, Ausflugstipps und Literatur.

Das ausnehmend gute Service-Angebot wird -
korrespondierend zur vergleichsweise geringen
OPNV-Nutzung - allerdings nur von wenigen der
befragten SeniorInnen genutzt.

Offensichtlich bestehende Beriihrungsangste zum

OPNV wie auch die fehlenden Informationen zum

TaxiBus und AST fiihrten in allen besuchten Senioren-
treffen zu dem Wunsch, dort Informationsveranstal- ~ Bild 9:
tungen anzubieten. Ein Ortsvorsteher regte an, eine
generationsiibergreifende Veranstaltung zum OPNV

im Biirgerhaus zu organisieren.

Das OPNV-/ SPNV-Fahrtenangebot ist in
dem Fahrplanbuch ,Hellenthal - Kall -
Schleiden” dokumentiert Wenngleich sich
hier in iibersichtlicher Form das gesamte
Fahrtenangebot prasentiert, so geniigen
die verwendeten SchriftgroRen offensicht-
lich nicht den Anforderungen alterer
(sehschwacher) Menschen.

Wohl auch deshalb ist auf die Bemiihun-
gen des Kreises hinzuweisen, eine
seniorengerechte Fahrgastinformation fiir
die kreisangehdrigen Kommunen mit
Informationen zum TaxiBus und Anruf-
Sammel-Taxi neu aufzulegen. Auch hat der
Kreis Euskirchen die AST-Fahrplanaus-
hdnge in der Gemeinde Kall im Hinblick auf
Lesharkeit und Ubersichtlichkeit verbes-
Bild 10: AST-Abfahrtstelle GartenstraRe sert.

Neben den ,normalen” Tarifangeboten des VRS wird dlteren Menschen das Aktiv60-
Ticket offeriert, iiber das jedoch derzeit insgesamt nur fiinf Kaller BiirgerInnen
verfiigen.
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Wohnen

Einkauf und Besorgung

Insgesamt ca. 11.892 Einwohner leben in Kall, davon sind 2.262 iiber 64 Jahre
(ca. 19%). In den iibrigen Ortsteilen variiert der Anteil zur jeweiligen Wohnbevol-
kerung zwischen 18% und 21% (Gemeindedaten, 31.12.2009).

Zwei Wohneinrichtungen fiir dltere Menschen sind im Kernort gelegen:

- Evangelisches Alten- und Pflegeheim (EVA) mit 20 Pflegepldtzen sowie
angegliedert 15 Eigentumswohnungen fiir Betreutes Wohnen am Neuen
Markt,

- ,Haus Baden” in der AuelstraRe.

Die Seniorenresidenz ,Haus Rita” liegt im Ortsteil Keldenich. Aufgrund der hohen
Pflegebediirftigkeit der Bewohner sind (selbstandige) aushdusige Aktivitdten
kaum bedeutsam. Gleichwohl ist die Erreichbarkeit fiir Besucher und Personal {iber
die Linie 821, Haltestelle ,Keldenich Post” gewahrleistet.

Bild 11: Evang. Alten- und Pflegeheim

Das EVA sowie die angegliederten Wohneinheiten liegen unmittelbar im Kernort
mit fuBlaufiger Entfernung zur HauptstraRe von ca. 150 m. Der Bahnhof sowie der
Busbahnhof an der HauptstraRe sind {iber einen Fullweg von ca. 250 m erreichbar.

»~Haus Baden” ist etwa 700 m von der HauptstralRe entfernt. Die ndchstgelegene
Haltestelle ,HauptstralRe” liegt auf der Auelstral3e vor der Hauptschule. Das
Fahrtenangebot beschrankt sich allerdings auf die Belange des Schiilerverkehrs
und die moglichen AST-Fahrten fiihren von dort nur in die auBen liegenden Ortstei-
le, nicht aber zu anderen, fiir SeniorInnen bedeutsamen Zielen im Kernort.

Die Mehrzahl der Einkaufsstdtten in der Gemeinde Kall konzentriert sich auf den
Kernort. Sie liegen in zentraler Ortslage an der bzw. um die Hauptstra3e sowie im
Gewerbegebiet 1 am Siemensring.

Alten-/ Seniorenheim
Seniorenwohnanlage

- 500 _500m l Einkaufsbereiche
0 200 400

Bild 12: Lage der Seniorenwohnanlagen und der Einkaufsbereiche

Die Einkaufsmdglichkeiten im Bereich der HauptstraRe sind fiir dltere Menschen aus
der Wohnanlage am Neuen Markt fuBldufig gut erreichbar. Bewohner des ,Haus
Baden” monierten allerdings den ,weiten FuBweg von ca. 1 km” zum TOOM-Markt.
Insbesondere bei groReren Einkdufen sei dieser nur schwer zu bewerkstelligen. Ein
offentliches Verkehrsangebot existiert auf dieser Relation nicht.

Die befragten Besucher des Seniorentreffs im Kernort berichteten, dass sie ihren
Versorgungsbedarf in Kall gut abdecken kdnnen; GroReinkdufe im Gewerbegebiet
jedoch an die Verfiigharkeit eines Pkw gebunden seien. Die Entfernung von Kall-Mitte
(Referenzpunkt Bahnhof) zum Gewerbegebiet 1 betrdgt ca. 1,5 km, wobei die rd. 50 m
Hohenunterschied durch das Fahrtenangebot der Linie 821 nivelliert werden. Dabei
sind die Discounter im Gewerbegebiet 1 vom Kernort aus an Werktagen zwar stiind-
lich durch die Linie 821 erreichbar, allerdings verwiesen die befragten SeniorInnen
auf die ,ungliickliche Lage” der Haltestellen am Siemensring (,Siemensring” und
~Siemensring / NEW").

Um den Kernort zu starken und den Belangen dlterer Menschen entsprechen zu
konnen, ist die Ansiedelung weiterer Einzelhandelsunternehmen in dem geplanten
~Biirger-Zentrum” (Bahnhofsvorplatz) vorgesehen.

YY"
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Gesundheitsversorgung

In den AuRRenorten < 500 Einwohner sind keine stationdren Nahversorgungsan-
gebote mehr vorhanden. Dies gilt auch fiir die Ortsteile Scheven, Keldenich und
Golbach. Wohl aufgrund der mangelhaften Versorgungslage gerade in ldndlichen
Randlagen etablieren sich wieder mobile Angebote mit ,Lebensmitteln auf Radern”
(Frischdienste mit Molkereiprodukten, Backwaren usw.). Zumeist fahren diese
Lieferdienste einmal pro Woche in die Orte. Drei- bis viermal / Woche werden zudem
frische Backwaren” in den Ortsteilen offeriert.

Im Ortsteil S6tenich befinden sich eine Metzgerei und eine Backerei; im Ortsteil
Sistig zwei kleine Supermarkte, eine Metzgerei und eine Backerei.

Uber die mobilen Lieferdienste bzw. noch bestehenden Versorgungsangebote
werden kleinere Einkdufe je nach Bedarf vor Ort vorgenommen und GroReinkdufe
(einmal wochentlich) bei den Discountern im Kernort oder in den Nachbargemeinden
getatigt. Ob der zum Teil weiten Entfernungen zu den Geschaften nutzen die alteren
Bewohner der AuBenorte, die nicht mehr iiber Pkw verfiigen, familidre bzw. nachbar-
schaftliche Fahrdienste.

Dabei bestehen an Werktagen mindestens einmal stiindlich OPNV-Fahrtenangebote
mit Bussen oder TaxiBussen zum / vom Bahnhof in Kall. Bewohner der Ortsteile
Golbach und Keldenich kénnen zudem mit der Linie 821 direkt die Discounter im
Gewerbegebiet 1 erreichen. Aus / in andere(n) Ortschaften ist der Umstieg am Bf Kall
erforderlich. In Zeiten und Raumen, in denen kein Linienverkehrsangebot verfligbar
ist, bestehen von den AuRenorten auch AST-Fahrtenangebote direkt zu den Einkaufs-
stdtten im Kernort und im Gewerbegebiet 1.

Die Dichte der arztlichen Versorgung hat im landlichen Raum in den letzten Jahren
stark abgenommen. Prognostiziert wird, dass in den kommenden zehn Jahren jeder
dritte Hausarzt aus Altersgriinden seine Praxis aufgibt. Um den (haus-) drztlichen
Notstand abzuwenden, wurden seitens der NRW-Landesregierung im Jahr 2009
Férderprogramme bzw. Anreizsysteme zur Ansiedlung junger Arzte auf dem Land
initiiert. Denn ,gute Arzte vor Ort” sind gerade fiir dltere Menschen (die 6fter und
ldnger krank sind als junge) von besonderer Bedeutung, oft sogar Entscheidungs-
kriterium fiir ein ,Verbleiben kdnnen” am Ort.

Ein recht breites Angebot an drztlichen Einrichtungen existiert im Kernort. Nahezu
alle Praxen wie auch Apotheken liegen in der BahnhofstraRe, der Aachener Stral3e
bzw. Weiherbenden. Die beiden Apotheken liefern Medikamente auf Anfrage auch
nach Hause.

In den Seniorentreffs wurde jedoch das Fehlen einer Augenarzt- sowie einer
Orthopédiepraxis beklagt. Derzeit bedingen entsprechende Arztbesuche Fahrten
nach Mechernich und Schleiden.

Das in Planung befindliche Arztehaus am ,Neuen Markt” soll diese ,Liicken”
schlieRen. Auch bestehen bereits Anfragen zu Arztpraxen in dem geplanten
Biirger-Zentrum.

O Arzt 100 300 500 m
@ Apotheke 200 400

Bild 13: Gesundheitsversorgung Kall-Kernort
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Seniorentreffen, Kirchen und Friedhofe

Aufgrund partieller rdumlicher ErschlieRungsdefizite im Kernort (Wohnbereichen im
westlichen Teil um die AST-Haltestelle ,Amselweg”) erweist sich die Erreichbarkeit
der Arztpraxen im Umfeld des Bf Kall fiir mobilitdtsbeeintrachtigte dltere Menschen
als schwierig. Dasselbe gilt fiir die dlteren Bewohner in Kallerheistert, die zu ihren
Arzten zwar ,nur” 1,0 km und 1,5 km Distanz zuriicklegen, dabei aber Héhenunter-
schieden von bis zu 50 m liberwinden miissen.

Demgegeniiber konnen die Bewohner der meisten anderen AulRenorte die Arztpra-
xen im Umfeld des Bahnhofs in Kall mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und geringen
FuBwegen gut erreichen. Die partiell mogliche Nutzung des AST aus den Aul3en-
orten bietet gar den Komfort, bis unmittelbar vor die Praxen gefahren zu werden.

Ein Krankenhaus gibt es in der Gemeinde Kall nicht. Nachstgelegen sind die
Krankenhduser in Mechernich, Euskirchen und Schleiden.

Das Kreiskrankenhaus Mechernich (Haltestelle Stiftsweg) kann mit der Linie 826
umsteigefrei in ca. 30 Minuten erreicht werden; werktéglich etwa im Stundentakt.
Dariiber hinaus bestehen Verbindungen iiber die Regionalbahnen mit
Anschlussfahrten der Linien 808 bzw. 810 am Bf. Mechernich (Gesamtfahrtdauer ca.
10 bis 15 Min., montags bis samstags im 60-Min.-Takt) sowie iiber die Linie 821 bis
Nettersheim-Zingsheim und Weiterfahrt mit der Linie 830 nach Mechernich, Stifts-
weg (Fahrtdauer ca. 45 Min.; montags bis samstags ebenfalls im 60-Min.-Takt).
Sonntags ist das Kreiskrankenhaus zumindest alle zwei Stunden erreichbar. Die
Fahrtdauer vom Bahnhof in Kall bis zum Marienhospital in Euskirchen betrdgt via
Regionalbahn mit Umstieg auf die Linie 871 ca. 40 bis 55 Minuten (montags bis
freitags zweimal stiindlich, samstags / sonntags alle 60 Minuten).

Das St. Antonius-Krankenhaus in Schleiden ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
wegen seiner peripheren Lage nicht erreichbar.

Insbesondere fiir hochaltrige Menschen - so die aktuelle Forschung - sind die
zumeist dber kirchliche Trédger organisierten Seniorentreffs und Altentagesstétten
wichtig. Seniorentreffen finden im Kernort sowie in den Ortsteilen Krekel, Sistig,
Sotenich und Steinfeld statt. Die SeniorInnen der katholischen St. Nikolaus-
Gemeinde treffen sich wochentlich; die Teilnehmer des Frauentreffs der evangeli-
schen Pfarrgemeinde im Kernort wie auch die der Seniorentreffs in den AufRenorten
einmalim Monat.

Zum Seniorentreff der Pfarrgemeinde

St. Nikolaus kommen Bewohner der

Ortsteile Kall-Kernort, Keldenich,

Anstois und Golbach. Den Beginn

des Seniorentreffs leitet ein Gottes- “

dienst in der Kirche St. Nikolaus um
15.00 Uhr ein. Im Anschluss daran
findet das Seniorentreffen im
angegliederten Pfarrgemeinde-
gebdude statt.

Die fuRldufige Erreichbarkeit ist tiber
die Aachener Stralde, Weiherbenden,
Vogtpesch als nur eingeschrankt
barrierefrei und / oder den Treppen-
aufgang vom Neuen Markt als nicht
barrierefrei einzustufen. Neben den )

Mi 18.00 Uhr

Y.
Sa 18.00 Uhr]

2N 5/ S
hr

Yca.3x pro Ja

\ptl

zu bewdltigenden Héhenunterschie-
den sind Teile der Gehsteige auf den
genannten Stral3en z. B. nicht 0 11.Q0 Uhr]|

ausreichend breit ausgebaut oder es [3.Di 15.00-18.00 Uhrl®
fehlen — fiir Rollstuhlfahrer —
Absenkungen.

Fiir den evangelischen Frauentreff

Alten-/ Seniorenheim
Seniorenwohnanlage

O Kirche (Offnungszeiten)

® Seniorentreff (Offnungszeiten)
® Friedhof

der Trinitatis-Kirchengemeinde, der O

einmal monatlich in der Aachener M{14.30-18.00UBr 500 900 1s00m
StraRe, vorrangig von dlteren Frauen 0 600 1200
besucht wird, gelten gleiche . . . .

Aussagen. Bild 14: Gottesdienst- und Seniorentreffzeiten

Mit der Linie 821 besteht eine zeitgerechte Anbindung fiir den Ortsteil Golbach,
addquate Fahrtmoglichkeiten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln aus den Ortsteilen
Keldenich und Anstois fehlen jedoch.

Zum Seniorentreff im Pfarrheim St. Matthias in S6tenich (An der Hardt) kommen
Bewohner der Ortsteile Sotenich, Rinnen und Urft.
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Ein barrierefreier Zugang zum Seniorentreff Sétenich ist gewahrleistet. Allerdings
miissen auch hier die Ortsteilbewohner nicht unerhebliche Héhenunterschiede
und FuBwegdistanzen bewerkstelligen. Ausschlielich die SeniorInnen aus Rinnen
konnen mit der Linie 835 bis zur Haltestelle ,Sotenich Post” anreisen. Hierzu gibt
es spater allerdings keine Riickfahrmdglichkeit.

Aus Richtung Urft besteht mit der Linie 835 kein zeitgerechtes Fahrtenangebot.
AST-Fahrten zwischen den Ortsteilen Sotenich und Rinnen sowie Urft sind ausge-
schlossen.

Die Veranstaltungen des Seniorentreffs St. Stephanus in Sistig finden aufgrund von
Bauarbeiten {ibergangsweise im Biirgerhaus Sistig statt.

Ein barrierefreier Zugang zum Biirgerhaus wie auch zur Kirche ist gewdhrleistet.
Allerdings beklagten die befragten dlteren Menschen die zum Teil schlechten
Gehwege bzw. Gehwegoberfldchen im Ort.

Die in unmittelbarer Ndhe liegende Haltestelle ,Sistig Kirche” ist barrierefrei zu

erreichen. Zu den Veranstaltungszeiten des Seniorentreffs wird die Relation nicht
bedient.

Bild 15: Haltestelle Sistig Kirche

Altere Menschen aus den Ortsteilen Krekel, Benenberg
und Roder besuchen den Seniorentreff im Pfarrheim St.
Barbara in Krekel. Das Pfarrheim liegt gegeniiber der
Kirche und ist (von den Bewohnern nordlich der Ahr-
straBe / B 256) fuRldufig gut erreichbar.

Die SeniorInnen, die siidlich der AhrstralRe wohnen,
monierten eine fehlende Querungshilfe zwischen dem
FuBweg entlang des Pfarrheims und der jenseits der
Ahrstral3e einmiindenden Stral3e zum Friedhof.

Des Weiteren fehlen Bordsteinabsenkungen am FulRweg
zur Kirche / zum Pfarrheim / Einmiindung Ahrstral3e fiir
Personen, die auf eine Gehhilfe oder einen Rollstuhl
angewiesen sind. Bild 16: FuRweg zur Kirche / zum Pfarrheim in Krekel
Zwischen den Ortsteilen Benenberg — Krekel (und Riith) werden keine Direkt-

fahrten im OPNV offeriert. Die aus den umliegenden Ortschaften kommenden

dlteren Menschen miissen insofern auf (Mit-)Fahrten in privaten Pkw zuriickgreifen.

Zwolf Ortsteile Kalls sind durch Kirchenbauwerke geprégt, in acht Kirchen werden
turnusmaRig Gottesdienste abgehalten.

Der Zugang zu den Kirchen ist weitgehend barrierefrei. Aufgrund der z.T. exponier-
ten Lagen einiger Kirchen bestehen breite Zugangsrampen /-wege. An einigen
Kirchen (z. B. Scheven) sind an den Eingangstiiren mehrere Stufen bzw. auch (nur)
Einzelstufen vorhanden. Im Ortsteil Krekel wurde diese Situation durch eine von
Jugendlichen (Initiative des Ortsvorstehers) gebaute Rampe entschérft. Durch die
nahrdumliche Lage der Kirchen zu den Pfarrgemeinderdumen, sind sie ebenfalls
barrierefrei erreichbar.

Mehrheitlich finden die Gottesdienste an Wochenenden (samstagabends, sonntag-
vormittags) statt (Ausnahme: Im Ortsteil Rinnen am Mittwochabend). Auf den
Linien 821 und 835 enden die Fahrtenangebote jedoch samstags gegen 14.00 Uhr,
sonntags finden keine Fahrten statt. Auch der ergdanzende AST-Verkehr sieht eine
Bedienung der AulRenorte untereinander nicht vor. Insofern besteht derzeit keine
Mdglichkeit die Gottesdienste mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen.

In neun Ortsteilen sind Friedhofe vorhanden, nicht jedoch in Urft und Wahlen und
allen anderen Ortsteilen mit weniger als 200 Einwohnern. Die Friedhdfe sind
nahezu alle barrierefrei erreichbar. Zugangsprobleme resultieren an einigen Stellen
allerdings aus der Topografie.

Die beiden Friedhofe im Kernort liegen an der AachenerstraRRe sowie in
Kallerheistert (Pfarrer-Reinartz-Str.). Der Friedhof ,Aachenerstr.” wird nicht mehr
belegt und ist ausschliefRlich iiber eine Treppe begehbar. Der Friedhof in

Kallerheistert ist nicht an den OPNV angebunden.

Regionalverkehr Kéln GmbH
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Offentliche Einrichtungen / Rdume

NRW soll seniorenfreundlicher werden - so die Medienberichterstattung Ende
Oktober 2010. Gesundheitsministerin Steffens will einen Kriterienkatalog fiir die
Lseniorenfreundliche Gemeinde” erarbeiten, der alle Bordsteine, Ampelanlagen,
Aufziige und Rolltreppen, wie auch die Umstiege im Nahverkehr auf den Priifstand

stellt.

Dem versucht man in vielen Kommunen bereits gerecht zu werden. So lassen sich
auch in der Gemeinde Kall zahlreiche Bestrebungen um eine seniorenfreundliche
und barrierefreie Mobilitdtssicherung erkennen:

Bild 17: Eingang Rathaus Kall

Bild 18: Kall Post

Bild 19: Gemeindebiicherei

Das Rathaus ist ebenerdig zugdnglich
und verfiigt iiber einen Aufzug. Aller-
dings 6ffnet die innenliegende Glastiire
fluchtgerecht nach auRRen; sie von aulRen
zu 6ffnen, erweist sich fiir Menschen mit
Mobilitatshilfen als durchaus schwierig.
Dasselbe gilt fiir die Uberwindung der
geringfiigigen Kante am Eingang des im
angrenzenden Gebdude befindlichen
Biirgerbiiro. Hinsichtlich der innen-
liegenden Rathaustiire ist zumindest
eine schwéchere Federspannung in der
SchlieRung, besser noch die Installation
einer elektromotorischen Tiiréffnung zu
erwdgen. Das Problem des Biirgerbiiro-
Zugangs wird spatestens mit der Aus-
gliederung in das geplante Biirger-
zentrum obsolet.

Die Eingdnge zu weiteren Einrichtungen,
wie Post, Sparkasse, Biirgerhaus usw.
sind angerampt bzw. ebenerdig.

Der Eingang zur Gemeindebiicherei ist
barrierefrei. Hinzuweisen ist auf das
Projekt ,Senioren-Biicher-Taxi“, das
gemeinsam von der Hauptschule und der
Biicherei angeboten wird. Hier liefern
Schiiler, die sich im Rahmen eines
Wahlpflichtbereichs ,Soziales Lernen” /
Jahrgangsstufe 9 verpflichten, Biicher
mit einem schuleigenen Mofa an interes-
sierte dltere Menschen aus. Mittlerweile
zdhlt der regelmdRige Kundenkreis etwa
11 Personen, die ,absolut dankbar fiir
diesen Service sind” (Aussage eines
Biicherei-Mitarbeiters).

Im Kernort erméglichen
abgesenkte Bordsteine die
sichere Mobilitdt auch mit
Rollstiihlen und Rollatoren.

Gut ausgebaute
Querungshilfen an stark
befahrenen Stral3en, wie z. B.
die BahnhofstraRe in Kall
zdhlen zu den Selbstver-
standlichkeiten der
Mobilitdtssicherung und
sicheren Mobilitat, ...

Bild 20: FuRgangeriiberweg Bahnhofstralle

Bild 21: FuRgédngerbriicke vom ,Neuen Markt” zur
Bahnhofstrale

ebenso wie barriere-
freie Wege zum
Einkaufsbereichin
der BahnhofstraRe
sowie zum Rathaus.

> &
: ' W(

Regionalverkehr Kéln GmbH

b+ ¢
a2 JR Y
R
bo oo
, e

20



21

Freizeit

Handlungsbedarf besteht jedoch (noch) in folgenden Bereichen:

Der Zugang zum Hallenbad ist
nur Gber eine Treppe moglich.
Einmal wochentlich wird ein
Schwimmangebot explizit fiir
dltere Menschen angeboten.
Das Hallenbad liegt etwa 600 m
von der BahnhofstraRe / ,Neuen
Markt” entfernt und ist iiber
eine AST-Abfahrtstelle an das
offentliche Verkehrsangebot
angeschlossen.

Bild 22: Hallenbad

Der Zugang zum DRK-Gebdude
(,.Die Tafel”) ist nicht barriere-
frei.

Bild 23: Altes Schulgebdude HindenburgstraRe

In den AuRenorten Dottel,
Golbach, Krekel, Sistig und
Sétenich sind die Biirgerhdu-
ser nicht barrierefrei zugéng-
lich.

Vielfach wird die Nutzung der

Biirgersteige durch Pkw und /
oder Werbetafeln etc. behin-

dert.

Bild 24: Zugestellter Biirgersteig BahnhofstraRe

Vor dem Rathaus befindet sich ein kleiner — in Teilen auch begriinter — Platz. Ob
der ,fehlenden Geschéftigkeit” wird dieser aber offensichtlich kaum in Anspruch
genommen. Derselbe Sachverhalt begriindet umgekehrt die hohe Frequentierung
des Cafes am TOOM-Markt durch dltere Menschen.

Von besonderem Interesse fiir dltere Menschen sind die Aquafitness-Kurse in der
Eifelhohenklinik Marmagen. Diese werden dienstags bis freitags in den Abendstun-
den durchgefiihrt. Grundsatzlich ist die Erreichbarkeit der Eifelhdhenklinik mit den
Linien 835 und 820 gegeben. Allerdings finden die Kurse zumeist in den Abend-
stunden (Di - Fr) statt, so dass nur die Hinfahrten bis ca. 18.30 Uhr mdglich sind,
Riickfahrmdglichkeiten bestehen nicht.

Im Weiteren wurden als Freizeitziele bzw. -veranstaltungen von den befragten
SeniorInnen angefiihrt:

- Konzerte im Kloster Steinfeld,

- Cafes und Geschafte in Gemiind und Bad Miinstereifel sowie

- kulturelle Veranstaltungen in Kéln, Bonn und Euskirchen.

Die Kirche im Kloster Steinfeld ist barrierefrei zuganglich. Die Orgelkonzerte
(-vespern) finden vorrangig an Werktagen ab 20.00 Uhr bzw. an Sonntagnachmitta-
gen statt. Die Veranstaltungszeiten korrespondieren nicht mit den Fahrzeiten der
Linie 835.

Der Ortsteil Gemiind ist mit Bussen ab Kall Bf gut erreichbar. Nach Bad Miinstereifel
bestehen gleichermalRen gute Verbindungen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
allerdings nicht umstiegsfrei.

Uber die Regionalbahn-Anbindung von Kall besteht eine ausnehmend gute
Anbindung in / aus Richtung Kéln. Von einigen der befragten dlteren Menschen
wurde allerdings moniert, dass samstags die letzte Riickfahrmdglichkeit ab Kln um
22.05 Uhr besteht, Kulturveranstaltungen aber meist erst dann oder spater enden.
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OPNV

Die Beseitigung der zuvor aufgezeigten Behinderungen barrierefreier FuBwege in
der Gemeinde Kall ist als ,selbstverstandliche” kommunale Aufgabe zu begreifen.
Dass das nur schrittweise - moglichst im Kontext verbundener BaumalRnahmen -
geschehen kann, ist gleichermal3en klar. Dasselbe gilt fiir die - wenn auch ange-
sichts der Topografie nachrangigen - Radverkehrsinfrastrukturen. Im Sinne einer
insgesamt barrierefreien Gemeinde sollten die privaten Haus- und Grundbesitzer
angeregt werden, fiir ungehinderte Zugdnge zu den Gebduden zu sorgen.

Fiir die weiteren Distanzen einer selbst bestimmten Alltagsmobilitdt sowie zur
Uberwindung der Hohenunterschiede in der Gemeinde Kall bediirfen nicht nur
dltere Menschen einer funktionierenden Alternative zum motorisierten
Individualverkehr, d.h. weiter verbesserter OPNV-Angebote und -Infrastrukturen.

Zur Verbesserung der OPNV-Fahrtenangebote wurden drei Konzeptvarianten
erarbeitet. Aufgrund der vielfiltigen Wohnstandort- und Versorgungs-
konzentrationen beziehen sich die ersten beiden Varianten auf den Kernort.

Einfiihrung eines AST-Bedienungsbereichs Kall-Kernort

Um die aufgezeigten ErschlieRungsdefizite zugunsten der Mobilitdtssicherung und
sicheren Mobilitdt dlterer Menschen im Kernort zu beseitigen, zielt die erste
Variante auf die Maglichkeit, AST-Fahrten auch innerhalb des Kernorts anzubieten
(Einrichtung eines entsprechenden Bedienungsbereichs). Dazu wdren auch AST-
Abfahrtstellen einzurichten bzw. zu verlegen (s. Infrastrukturen).

Die Abfahrtzeiten sollten sich zundchst an
den derzeitigen AST-Fahrplénen fiir den
Kernort orientieren.

Dem Vorteil der Zu-Haus-Bedienung steht
allerdings der im Vergleich zum
Linienverkehrstarif hohere AST-Fahrpreis
(3,40 € je Erwachsenem / Fahrt) gegen-
tiber. Auch wiirden die offensichtlichen
Verstdndnisprobleme bei liberlagerten
Angeboten mit unterschiedlichen OPNV-
Betriebsformen aufrechterhalten.

Einrichtung einer neuen TaxiBus-Linie

Alternativ zum erweiterten AST-Angebot im Kernort kommt die Einrichtung einer
zusdtzlichen TaxiBus-Linie in Betracht. Diese Linie wiirde die bereits ausgewiese-
nen seniorenrelevanten Ziele sowie die derzeit ausschlieBlich im AST-Verkehr
bedienten Wohnbereiche (z.B. um den Amselweg) erschlieRen. Die Haltestellen-
struktur wére zu erganzen bzw. bestehende AST-Abfahrtstellen umzuriisten oder -
dem Linienverlauf angepasst - zu verlegen. Dasselbe gilt hinsichtlich der notwen-
digen kommunikativen Vermittlung in der Zielgruppe alterer Menschen.
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Bild 25: Neue TaxiBus-Linie Kall-Kernort / Fahrplanskizze

Eine Fahrt mit dem TaxiBus im Kernort ldge im Kurzstrecken-Bereich bei 2,60 € /
Erwachsener; Zeitkarteninhaber sowie freifahrtberechtigte Schwerbehinderte
wiirden nur 1,00 € bezahlen.

Das Defizit der fehlenden Zu-Haus-Bedienung kann durch die Einrichtung zusatzli-
cher TaxiBus-Haltestellen (vor zielgruppenrelevanten Einrichtungen) weitgehend
kompensiert werden.

Die Fahrplanzeiten sollten sich zum einen an den Offnungszeiten der senioren-
relevanten Einrichtungen und zum anderen an anschlusssicheren Ubergdngen zu /
von weiterfiihrenden Linien orientieren.
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Neustrukturierung der TaxiBus- und AST-Angebote

Um die Mdglichkeiten einer selbstbestimmten Alltagsmobilitdt auch fiir die &lteren
Menschen in den AulRenorten zu verbessern, ist eine Neustrukturierung des
gesamten OPNV in der Gemeinde angeraten. Im Sinne der gebotenen Einfachheit
und Begreifbarkeit sieht die diesbeziigliche dritte Konzeptvariante eine stringente
zeitliche und rdumliche Trennung der OPNV-Betriebsformen vor. DemgemiR konzen-
triert sich der Ersatz von Bussen und TaxiBussen auf die Haupt- und Normalverkehrs-
zeiten (in der landlichen Region typischerweise montags bis freitags von ca. 06.00
Uhr bis ca. 19.00 Uhr sowie samstags bis ca. 14.00 Uhr). In den Schwachverkehrs-
zeiten (montags - freitags abends, samstags nachmittags und abends sowie an
Sonn-/ Feiertagen ganztdgig) fahren Linienverkehre nur noch auf nachfragestarken
Achsen. Von zentralen Verkniipfungspunkten obliegt die ErschlieRungsleistung
dann dem AST-Verkehr.

Dies bedingt eine komplette Neustruk-
turierung der Linien- und AST-Verkehrs-

Mo - fr Sa So angebote in der Gemeinde Kall. In
diesem Zusammenhang wdre auch das
komplexe Gefiige der Linie 835 aufzu-
gliedern in mehrere separate (TaxiBus-)
Linien.

. So wiirde das OPNV-Angebot in der
09:30 . . . .
Gemeinde Kall an das im Kreis Euskirchen
10:30 = .
vorherrschende OPNV-Bedienungs-
11:30 . .
strukturniveau angeglichen.
12:30
13:30 Eine solche Neustrukturierung muss
14:30 14:30 allerdings auch (politisch) gewollt sein.
15:30 15:30 Nimmt man die Erhaltung attraktiver
16:30 16:30 Ortsteilzentren und Lebensriume ernst,
17:25 17:30 17:30 so bildet die skizzierte OPNV-Neustruk-
18:20 18:30 18:30 turierung eine notwendige Vorausset-
19:30 19:30 19:30 zung. In der Folge werden aber auch
AST  20:30 20:30 20:30 mehr und mehr (nicht nur dltere)
21:30 21:30 21:30 Menschen die Angebote nutzen - und
22:30 22:30 22:30 damit Kosten verursachen. Dem steht
23:30 23:30 22:30 zwar eine bessere Auslastung der
0:30 0:30 0:30 Fahrzeuge (Biindelung der Fahrgast-

nachfrage) entgegen, gleichwohl muss
man - frei nach Goethe - die Geister
wollen, die man ruft.

Bild 26: Angebotssystematik

Die Nachfragedaten des TaxiBus zeigen, dass sich diese Betriebsform im Kreis
Euskirchen etabliert hat. In Ergdnzung — insbesondere fiir im Freizeitbereich
angesiedelte Fahrten — ein AST vorzuhalten, rundet das Angebot ab.

Biirgerbus

Als weiteres Element einer differenzierten OPNV-Bedienung ldndlich strukturierter
Raume haben sich mittlerweile auch Biirgerbus-Systeme etabliert. Die Idee
biirgerschaftlichen Engagements zur Mobilitdtssicherung Dritter in Zeiten und
Raumen geringer Verkehrsnachfrage wird vom Land finanziell gefordert. Vorausset-
zungen, Funktionsweise und Erfolge sind hinreichend belegt. Dies zeigen auch die
bereits von der RVK betreuten Biirgerbusse (u.a. in Wermelskirchen).

Gleichwohl konnen Biirgerbusse

nicht - wie anfangs vielfach

erhofft - als ,billige” Variante

des OPNV fungieren. Gleicher-

malen miissen tatsdchliche

Erschliefungsdefizite oder

Kompensationsmdglichkeiten

im vorhandenen OPNV-System

vorhanden sein, weil die Nach-

frage ansonsten gegen Null

tendieren wiirde. Im Ubrigen

ware die Anwendung des

VRS-Tarifs eine notwendige

Voraussetzung, um wechsel-

seitige System-Uberginge

sicherzustellen. Dabei darf die

Existenzgrundlage ortlicher

Taxi-/ Mietwagenunternehmen

dadurch nicht tangiert werden,

zumal in den typischen

Schwachverkehrszeiten kaum Bild 27: RVK-Biirgerbus Wermelskirchen
Biirgerbus-Fahrer bereit sind zu

fahren. Schliellich ist es nicht moglich, Biirgerbusse administrativ zu oktroyieren.
Das Engagement muss in der Tat aus der Biirgerschaft kommen. Im Zuge einer
empfohlenen Umsetzungsplanung wird zu priifen sein, ob ein solches Engagement
vorhanden ist oder initiiert werden und welchen Funktionen dieser Betriebsform im
Gesamtbild eines neustrukturierten OPNV-Angebotes in der Gemeinde Kall zuge-
schrieben werden kann.

Gegenstand einer solchen Priifung wdren auch (ggf. als Pilotprojekte forderfahige)
Innovationen hinsichtlich eines Anruf-Biirgerbusses oder kombinierter Biirgerbus-
TaxiBus-Angebote. In der letztgenannten Form wiirde ein Taxi-/ Mietwagenunter-
nehmen die Zeiten abdecken, fiir die keine Biirgerbus-Fahrer zu gewinnen sind.
Dabei ware sogar denkbar, dass das beteiligte Taxiunternehmen den Biirgerbus
anteilig kommerziell nutzt. Eine solche Innovation wiirde nicht nur das Angebots-
spektrum zugunsten Nichtmotorisierter verbessern, sondern auch die AulRen-
darstellung der Gemeinde im interkommunalen Wettbewerb fordern.
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Fahrgast-Information

Tarifliche Anreize

Inihrer Schrift zu den ,Anforderungen dlterer
Menschen an offentliche Verkehrssysteme*
stellt die Forschungsgesellschaft fiir das
StraRen- und Verkehrswesen fest, dass die
beste Art der Informationsvermittlung das
personliche Gesprach ist, bei dem eine
direkte Beratung erfolgen kann. Durch den
bereits genannten Kundenservice im EUmobil
im Bahnhof Kall existieren dazu gute Voraus-
setzungen.

Bei allen visuell vermittelten Informationen ist auf eine geniigend grof3e Schrift
sowie einfach gestaltete Schriftarten und gute Kontraste zu achten. Die noch
gangigen Fahrplanbiicher werden dem nicht gerecht. Mittlerweile werden sie
allerdings auch mehr und mehr durch die Fahrplanauskunft via Internet ersetzt.

Gleichwohl zédhlt das Internet nicht zu den selbstverstandlichen Informations-
medien &lterer Menschen. Sie vertrauen auf die Gesprdchsinformation, zumindest
telefonisch, am besten aber von Angesicht zu Angesicht.

Gerade bei den Alteren, die wenig oder gar keine Erfahrung mit dem OPNV haben,
muss eine aktive Heranfiihrung an die Angebote erfolgen. Vielerorts werden
diesbeziiglich Volkshochschulkurse 6.d. angeboten. Die RVK geht mit ihrem Bus-
Sicherheitstraining fiir SeniorInnen dariiber hinaus.

Zielgruppenaddquat erscheinen zudem aufsuchende Informationsangebote,
idealerweise unter Einbindung von zielgruppenaffinen Meinungsfiihrern (Ortsvor-
steher, Seniorentreffleitung usw.).

Solche Veranstaltungen waren auch in Kall zu empfehlen,

- ... in ein oder mehreren Ortsteilen,

- ... in Seniorentreffs und / oder Biirgerhdusern (generationeniibergreifend),

- ... unter Teilnahme von Ortsvorstehern, Seniorentreffleitern usw.,

- ... mit allgemeinen und besonderen Informationen zu Bahn, Bus, TaxiBus
(Biirgerbus) und AST,

- ... ggf. auch unter Teilnahme eines Disponenten (das ,Gesicht”, das hilft),

- ... unter Teilnahme eines den TaxiBus- / AST-Verkehr durchfiihrenden
Auftragsunternehmens (am besten mit Fahrzeug) sowie

- ... die Verteilung von seniorengerecht gestalteten Fahrpldnen und
akzeptanzforderlichen Giveaways.

Grundsatzlich ist zu iiberlegen, auch bei der Fahrgastinformation eine Neuorientie-
rung anzustreben, d.h. die fiir Laien oft verunsichernden Systemerlduterungen zu
den Betriebsformen zu reduzieren und stattdessen die Versorgungsgrundaussage
LAnruf geniigt - flir den Rest sorgen wir” zu forcieren. Die mittlerweile iiberregional
agierende RVK-Anmelde- und Dispositionszentrale im Bf Kall bietet dazu die ideale
Voraussetzung.

Aus Sicht sowohl der Kommunen als auch der Verkehrsunternehmen zwingt der
demografische Wandel zur Konzentration auf die Zielgruppe dlterer Menschen. Ein
zentrales Instrument ist die Schaffung tariflicher Anreize. Nach einer ersten
Erprobungsphase des s.g. ,PatenTickets” bei den Kolner Verkehrshetrieben (KVB,
2006 - 2008) ist unter Beteiligung der RVK eine Ausweitung in deren Bedienungs-
gebiet ab 2011 vorgesehen.

Dabei wird Aktiv60-Ticket-InhaberInnen ein kostenloses PatenTicket zur Verfiigung
gestellt, das sie an Personen iiber 60 Jahre, die OPNV unerfahren sind, verschenken
konnen. Das PatenTicket ist 3 Monate giiltig und erlaubt Fahrten im gesamten VRS-
Gebiet, abends ab 19.00 Uhr. An Wochenenden und Feiertagen ist sogar die
kostenlose Mitnahme einer weiteren Person moglich.

In der Erprobungsphase der KVB wurden insgesamt 870 Inhaber des Aktiv60-
Tickets angeschrieben, von denen sich rd. 120 als ,Paten” verpflichteten. Etwa 30%
der ,Patenkinder” haben anschlieRend ein eigenes Aktiv60-Ticket erworben.

Um die geringen Quoten der Aktiv60-Ticket-Inhaber im l:indlich strukturierten
Raum auszugleichen, wird bereits erwogen, auch andere OPNV-affine Personen als
Paten zuzulassen.

In der Gemeinde Kall verfiigen derzeit fiinf BiirgerInnen {iber eine Aktiv60-Zeit-
fahrkarte. Vor diesem Hintergrund wird ein Pilotversuch angeregt, bei dem ausge-
wdhlte Schiiler als Paten fungieren. Von Vorteil ware sowohl deren (zwangsweise)
OPNV-Affinitdt als auch die Forderung des immer wieder reklamierten inter-
generativen Austauschs. Im Ubrigen bietet ein solches Vorgehen einen geradezu
idealen Gegenstand der Mobilitdtserziehung an Schulen.

Auch die in der vorliegenden Untersuchung befragten SeniorInnen bestdtigten die
Nicht-Verfiigharkeit von Zeitfahrkarten in dieser Zielgruppe. Dabei betonten sie ein
hohes Interesse an giinstigen Fahrpreisen im OPNV, kaufen - wenn iiberhaupt -
aber nur Einzel- oder 4er-Tickets.
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Infrastrukturen

Den groRten Handlungsbedarf in Bezug auf eine barrierefreie Gestaltung und
Ausstattung der Fahrgastaufenthaltsbereiche wie auch der Zugange liegt bei den
im Besitz der DB befindlichen Anlagen. Eine Sanierung der Bahnanlage in Kall ist
erst ab 2017 vorgesehen. Moglicherweise wird aber im Vorfeld das Gleis an der
P&R-Anlage entfernt, so dass von dort ein barrierefreier Zugang zum Bahnsteig in
Richtung Koln entstehen kann. Gleichwohl blieben die langen Umwege durch die
Unterfiihrung. Schon der Tunnel an sich, aber auch die relativ steile Rampe am
Ausgang des P&R-Platzes bereiten nicht nur mobilitdtsbeeintrachtigten Menschen
Zugangsprobleme.

Neubau Blrger-Zentrum (geplant)

Erweiterte Bushaltestelle
(Empfehlung PGV Kéln)

Die heutige Steigung zwischen dem Strallenniveau Bahnhofstral3e und dem Bahn-
hof Kall ist fiir mobilitdtsbeeintrdchtige Menschen nur schwer zu bewerkstelligen.
Im Zuge der angestrebten BaumalRnahmen ist unbedingt eine ldngere Rampe fiir
FuRgédnger zu beriicksichtigen (rollstuhltaugliche Langsneigung max. 6% mit
entsprechenden Zwischenpodesten).

Durch die Einrichtung und Verlegung folgender Haltestellen bzw. AST-Abfahrt-
stellen im Kernort kann die ErschlieRungsqualitdt (nicht nur) fiir &dltere bzw.
mobilitdtsbeeintrachtigte Menschen deutlich verbessert werden:

Friedhof (neu: Kallerheistert),

St. Nikolaus Kirche (neu),

Haus Baden (ggf. verlegen),

- Siemensring (verlegen: vor Discounter).

Bei einer verbesserten Anbindung des Hallenbads durch eine TaxiBus-Linie wird an
der vorhandenen Haltestelle die Errichtung eines Witterungsschutzes empfohlen.

‘ Bushaltestelle

f@% AST-Abfahrtstelle

Bushaltestelle \ Kombination Fahrradboxen / Witterungsschutz
(Bestand / geplant) (Empfehlung PGV Kélin)

P&R-Erweiterung 6stl. der Bahntrasse (geplant) R
Bushaltestelle Schiilerbeférderung 6stl. der Bahntrasse (geplant) . “u ‘

Bild 26: Skizze der Planungen Bahnhof Kall ‘

Aktuelle Planungen der Gemeinde Kall sehen vor, zwischen Bahnhof, Rathaus und
Bahnhofstrale ein ,Biirger-Zentrum® zu errichten. Die roten Markierungen auf der
dargestellten Skizze dokumentieren den Planungsstand Nov. 2010. Ergdnzend sind
Anregungen der PGV Kéln zur Erweiterung der Bushaltestelle sowie zur Errichtung
von Fahrradboxen in Kombination mit einer Witterungsschutzeinrichtung darge-
stellt. Im Hinblick auf eine attraktive, kurzwegige und barrierefreie Bus-Schiene-
Verkniipfung wird eine Aktualisierung der vorliegenden Planungen angeregt.

Bild 27: ErschlieBung Siemensring

Unbesehen dessen empfiehlt es sich, die Bordsteine vor dem RVK-Bahnhofs-
gebdude zum (nahezu) niveaugleichen Buseinstieg anzuheben und zum barriere-
freien Zugang partiell abzusenken.
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Marketing

Ein spezielles Seniorenmarketing gewinnt auch im OPNV mehr und mehr an Bedeu-
tung. Wie erreichen wir die Alteren? Wie beeinflussen wir die Verkehrsmittelwahl in
Richtung OPNV? Fakt ist, die Zielgruppe — insbesondere im ldndlichen Raum — ist
durch ein hohes MaR an Individualmotorisierung sozialisiert / geprdgt und (noch)
versorgt. Die Hiirde scheint damit umso gréfRer.

Zur erfolgversprechenden Ansprache dlterer Menschen existieren zahlreiche
Hinweise. Immer ofter ist von ,,Uberredungskommunikation” (persuasiver Kommuni-
kation) die Rede. Substanzielle (padagogische) Bestandteile dessen sind:

- Neugierde wecken statt Belehrung,

- fragen statt sagen,

- wertschdtzen und ernstnehmen,

- alltagsweltliche Beziige statt theoretischer Vortrdge und
- Beteiligung statt Bevormundung.

Wenngleich diese Grundsdtze pathetisch anmuten, so unterstreichen sie doch die
notwendige Neuorientierung. Unldngst wurde die Einfiihrung des Rheinbacher
LStadthiipfers” (ein Kleinbus zur kleinrdumigen ErschlieRung der Innenstadt)
durch MaRnahmen persuasiven Marketings (u.a. die friihzeitige, intensive und
vielfdltige Einbindung zahlreicher Rheinbacher SeniorInnen - von der Linienfiihrung
tiber die Haltestellenlagen bis hin zur Namensgebung) erfolgreich unterstiitzt.

Ein dhnliches Verfahren sollte auch bei der Neustrukturierung der OPNV-Angebote
in der Gemeinde Kall gewdhlt werden.

Einen weiteren Baustein zur kommunikativen Beteiligung dlterer Menschen an den
sie betreffenden Mobilitdatsplanungen und -entwicklungen in den kommunalen
Gebietskorperschaften bilden s.g. Seniorenwegepldne. Nach einfacher Anleitung
und Ausstattung mit Plangrundlagen und sensibilisierenden Fragestellungen
werden angeworbene SeniorInnen angeregt, in Arbeitsgruppen ihre Alltagswege
und alle mobilitdtsrelevanten Merkmale zu markieren, ggf. auch fotografisch zu
dokumentieren und Verbesserungsvorschldge zu unterbreiten. Es geht um vorhan-
dene / geeignete oder fehlende / unzureichende Gehwege, Gehwegoberflachen,
Querungshilfen, Ausruhmdglichkeiten, Beleuchtung, Bordsteinabsenkungen,
Gebdudezugdnge, Toilettenanlagen usw. Zum einen lassen sich daraus sichere und
angenehme Wege herleiten und zum anderen Defizite verdeutlichen.

Der Kreis Euskirchen hat mit seinen singuldren Begleitungen dlterer Menschen auf
ihren Alltagswegen wichtige Grundlagen erarbeitet. Die Anleitung zu weitgehend
selbst erstellten Seniorenwegepldnen kann diese Grundlagen personell und
raumlich erweitern und verstetigen.

Dass die Erstellung von Seniorenwegepldnen funktioniert,
ist mittlerweile andernorts (im Selfkant, in der Stadt
Castrop-Rauxel usw.) belegt. Gleichermalien zeitigten die
dort erzielten Arbeitsergebnisse ein hohes MaR 6ffentli-
cher und politischer Sensibilisierung fiir die Mobilitats-
belange alterer Menschen. Und schlieflich konnten
etliche Malnahmen mit geringen finanziellen Aufwendun-
gen kurzfristig umgesetzt werden. Der sozialintegrative
Effekt einer solchen Beteiligung und kurzfristigen ,sicht-/
spiirbaren” Verbesserung ist kaum giinstiger zu erreichen.

Bild 28: Seniorenwegeplan

Marketing muss neben faktischen und funktionalen auch mit motivationalen bzw.
emotionalisierenden Merkmalen besetzt sein. Das, was klassische Werbung schon
macht, namlich mit z.T. unkonventionellen Botschaften (z.B. auch einfachen offenen
Fragen) Aufmerksamkeit zu erzeugen, die Menschen zu verbliiffen, zu iiberraschen.
Diesen Prozess gilt es auch im OPNV zu beginnen, um neue Zielgruppen zu gewin-
nen.

Zum Beispiel auch durch Infrastrukturen, iiber die man - jenseits ihrer Funktionali-
tit - auch Schmunzeln kann, wie etwa ,Mehrgenerationen-Sitze” an OPNV-Halte-
stellen.

Bild 29: Wartehalle mit Mehrgenerationen-Sitzen
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Zusammenfassung / Empfehlung

Die Mobilitdtssicherung und sichere Mobilitdt dlterer Menschen wird bei der
kommunalen Bewdltigung des demografischen Wandels mehr und mehr an Bedeu-
tung gewinnen. Wenn die Schiiler als Hauptnutzergruppe des OPNV weniger
werden, bedarf es dringend mehr anderer Nutzer, um den Mindestanforderungen
der Mobilitatssicherung und sicheren Mobilitdt Nichtmotorisierter entsprechen zu
konnen. Andernfalls steht ein Teufelskreis aus weniger Bevolkerung —> weniger
Mobilitatsmoglichkeiten —> fortziehender Menschen usw. zu befiirchten, der
schnell ganze oder Teile von Gemeinwesen in Frage stellt.

Bevolkerungsrickgang

Abwanderung / Fortzug

Analog zu den MoSiM-Projekten der RVK in Overath (Rheinisch-Bergischer Kreis)
und Rheinbach (Rhein-Sieg-Kreis) wurden in der Gemeinde Kall (typisch ldndlich
strukturiert mit anspruchsvoller Topografie) die Mobilitatsinfrastrukturen und
-angebote untersucht, Befragungen durchgefiihrt und konzeptionelle Empfehlun-
gen zur Verbesserung erarbeitet.

Bei den konventionellen Verkehrsinfrastrukturen zur Nahmobilitdt nicht-
motorisierter Menschen (FuR- und Radwege) sind zahlreiche positive Beispiele
aber auch Defizite dokumentiert. Es ist Sache 6ffentlicher wie privater Eigentiimer,
die barrierefreie Erreichbarkeit und Zuganglichkeit zu gewéhrleisten. Die Initiierung
von Seniorenwegepldnen wiirde zur Forderung des Prozesses beitragen.

Zur Teilhabe am offentlichen Leben (insbesondere fiir langere Wege und / oder
topografisch schwierige Rdume) bedarf es im Weiteren geeigneter OPNV-Angebote
und Infrastrukturen. Grundlage der OPNV-Akzeptanz ist ein stringentes Fahrtenan-
gebot (tagsiiber Linien-, abends und am Wochenende AST-Verkehr), das an allen
Wochentagen von morgens bis abends im Stundentakt zielgruppenrelevante
Fahrtbeziige ausweist. Dies mit Bussen, TaxiBussen (ggf. auch BiirgerBussen) und
AST herbeizufiihren, lautet die wesentliche Empfehlung fiir die Gemeinde Kall.

Uber die Herausgabe lesbarer Fahrgastinformationen hinaus ist eine aktive Heran-
fiihrung der ilteren Menschen an den OPNV erforderlich. Das gilt fiir Busse ebenso
wie fiir TaxiBusse und AST (die man ja zeitgerecht vorher bestellen muss). Sowohl
die RVK-Bus-Sicherheitstrainings fiir SeniorInnen als auch die vertrauenswiirdige,
beratende Entgegennahme der Fahrtanmeldungen in der RVK-Dispositionszentrale
im Bahnhof Kall zeigen, dass es funktioniert.

Generell miissen die Marketing- und Serviceaktivititen auf die ,Uberzeugung” der
potenziellen Nutzer ausgerichtet sein, und zwar sowohl die Angebotsnutzung als
auch die soziale Zugehérigkeit betreffend. Empfohlen wird, die anwendungsreifen
Planungen zur Neustrukturierung des OPNV in der Gemeinde Kall in dieser Orientie-
rung zu ergdnzen. Dabei gilt es auch - oder gerade - zu verdeutlichen, dass gute
Mobilitatsinfrastrukturen und -angebote nicht nur élteren Menschen, sondern dem
sozialen Gefiige der Gemeinde zugute kommen.

~Kall kann mehr”, kénnte das Fazit der vorliegenden Untersuchung lauten. Den
Beweis in Sachen Mobilitdtssicherung und sichere Mobilitdt dlterer Menschen
anzutreten, wdre lohnenswert.
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