Vermeidung von Linksabbiegeunfallen auf
LandstraRen

Themenserie Verkehrssicherheit fur Entscheider in Stadt und Land



Vorwort

Die Gestaltung von Kreuzungen und Einmindungen sowie ihre Lage
im Straflennetz haben erheblichen Einfluss auf die Verkehrssicherheit.
Knotenpunkte gelten im Allgemeinen als verkehrssicher, wenn sie
rechtzeitig erkennbar, Ubersichtlich gestaltet, begreifbar bezlglich der
Verkehrsflihrung und Vorfahrtregelung sowie leicht und sicher befahr-
bar und begehbar sind. Neben der baulichen Gestaltung hat die Ver-
kehrsregelung einen grofRen Einfluss auf die Sicherheit. An Landstra-
Ren sollen daher gemaR den Richtlinien fir die Anlage von Landstra-
Ren (RAL, FGSV 2012) die plangleichen Knotenpunkte an tiberregiona-
len StraBen der Entwurfsklasse 2 generell mit einer Lichtsignalanlage
ausgestattet werden. An regionalen Landstralen der Entwurfsklasse 3
soll die Anordnung einer Lichtsignalanlage an Einmindungen und
Kreuzungen gepriift werden oder die Knotenpunkte kénnen als Kreis-
verkehre gestaltet werden. Insbesondere Unfélle mit Linksabbiegenden
haben sehr schwere Unfallfolgen.

Das Linksabbiegen an Kreuzungen kann eine anspruchsvolle Aufgabe sein, denn fir Kraftfahrende ist es schwierig,
die Geschwindigkeiten des Gegenverkehrs richtig einzuschatzen. In der Praxis wird die Komplexitat dieser Aufgabe
manchmal unterschatzt. Zwar gibt es auch aulberorts an vielen Kreuzungen Lichtsignalanlagen, aber einige sind so
gesteuert, dass die Linksabbiegenden nicht in einer eigenen Phase abbiegen kdnnen.

Mit Sicherheitsaudits kdnnen problematische Situationen erkannt und ggf. vorhandene IDefizite beseitigt werden. Zu
den Defiziten an Kreuzungen und Einmindungen von LandstraRen gehdren z. B. zu hohe Geschwindigkeit, man-
gelnde Sicht, fehlende Linksabbiegestreifen oder ein fehlender Linksabbiegeschutz.

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) empfiehlt ein Sicherheitsaudit bei allen Planun-
gen und Entwurfen von Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen an Bundesfernstralen gemafl den Empfehlungen fir
das Sicherheitsaudit von StraRen (ESAS, FGSV 2002) durchzufiihren. Das Sicherheitsaudit fiir Strallen ist ein Ele-
ment der Qualitatssicherung. Die systematische Anwendung dieses Sicherheitsaudits soll fir alle Verkehrsteilneh-
mer bewirken, dass die neue bzw. um- oder ausgebaute Verkehrsanlage den Bediirfnissen im Hinblick auf die Ver-
kehrssicherheit optimal gerecht wird. Das Sicherheitsaudit soll in den Planungsphasen/Auditphasen Vorplanung,
Vorentwurf, Ausfliihrungsentwurf sowie vor und nach der Verkehrsfreigabe durchgefiihrt werden. Um den Stellenwert
des Sicherheitsaudits weiter zu erhéhen, wurden die Richtlinien fiir das Sicherheitsaudit von StralRen (RSAS) von
der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) erarbeitet. Die Einfiihrung durch das BMVI soll
kurzfristig erfolgen. Das Sicherheitsaudit soll kiinftig nicht nur im Rahmen der Planung sondern auch anlassbezogen
im Bestand durchgefiihrt werden, z. B. fiir Knotenpunkte mit einem hohen Unfallgeschehen.

Mégliche Malnahmen zur Beseitigung bzw. zur Vermeidung von Linksabbiegeunfallen sind vielfaltig und missen
auf die jeweilige Situation angepasst werden. Die vorliegende Broschiire ist eine hilfreiche Grundlage, auf die beste-
henden Probleme beim Linksabbiegen hinzuweisen. Sie gibt Entscheidern mit Verweisen auf die relevanten techni-
schen Regelwerke und die Moglichkeiten der Sicherheitsauditierung wertvolle Tipps zur Reduzierung von Linksab-
biegeunfallen auf LandstralRen.

Prof. Dr.-Ing. Andreas Bark

Technische Hochschule Mittelhessen
Fachbereich Bauwesen
Fachgebiet StraRenwesen und Vermessung



Die Gefahr an LandstraRen-Knotenpunkten
fur Linksabbiegende

LandstraBen sind im Hinblick auf die Zahl schwerer Unfélle die gefahrlichsten Stralen in Deutschland. 2016 sind
fast 60 % aller Getdteten auf LandstraBen verungliickt. Innerhalb geschlossener Ortschaften waren es nur etwa halb
so viele Getotete. 20 % aller Getdteten auf LandstraBen sind an Einmundungen oder Kreuzungen verungliickt. Un-
falle von Linksabbiegenden mit dem geradeausfahrenden Gegenverkehr haben sowohl auRerorts wie auch innerorts
haufig besonders schwere Unfallfolgen. Diese sollten daher von lhnen besonders in den Fokus genommen werden.

Das vorliegende Dokument gibt Ihnen hierbei eine Hilfestellung und zeigt geeignete infrastrukturelle und verkehrs-
technische MaRRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit von Linksabbiegenden an LandstraRenknoten-
punkten auf.

Einmindungen und Kreuzungen stellen fir die Verkehrsteilnehmenden haufig eine besondere Herausforderung dar.
Die Verkehrssituation an Knotenpunkten ist komplex. Kommen zudem schlechte Sichtbeziehungen, hohe Ge-
schwindigkeiten oder groRe Verkehrsstarken hinzu, kann sich die Komplexitat weiter erh6hen. Befragungen von
Fahrzeugnutzern und -nutzerinnen haben gezeigt, dass das Linksabbiegen im Vergleich verschiedener Fahrmand-
ver am schwierigsten eingeschatzt wird. Auch an ampelgeregelten Kreuzungen und Einmindungen bleibt die Situa-
tion komplex, wenn der bzw. die Linksabbiegende gleichzeitig mit dem geradeausfahrenden Gegenverkehr griin hat.
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Was Unfalle mit Linksabbiegenden auf
LandstraBen begunstigt

Analysen des Unfallgeschehens an Kreuzungen und Einmindungen haben gezeigt, dass die Art der Fiihrung des
Linksabbiegenden einen Einfluss auf das Unfallrisiko am Knotenpunkt hat: Problematisch sind ampelgeregelte
Kreuzungen, bei denen der Linksabbiegende gleichzeitig mit dem entgegenkommenden Geradeausverkehr griin hat
(,bedingt vertragliche Verkehrsstréome®). Fahrt der entgegenkommende Verkehr mit hoher Geschwindigkeit und wird
diese noch vom wartepflichtigen Linksabbiegenden unterschatzt, so erhéht sich das Unfallrisiko.

Auch an nicht ampelgeregelten Knotenpunkten kann es zu schweren Unfallen mit Linksabbiegenden kommen. Un-
fallbeguinstigende Faktoren kdnnen hier z. B. die Geschwindigkeit, aber auch eine fehlende Linksabbiegespur sein.
Generell kann die falsche Wahl der Knotenpunktart bzw. Betriebsform (Vorfahrtregelung mit Verkehrszeichen oder
Ampel) des Knotenpunktes Unfalle und héhere Unfallkosten fordern. Unféalle mit Linkseinbiegenden aus der warte-
pflichtigen Zufahrt werden durch eine schlechte Erkennbarkeit des Knotenpunktes beglinstigt. Aber auch eine zu
gute bzw. sehr weite Sicht auf die Ubergeordnete Strale — die dann zu einer Fehleinschatzung der Fahrzeugge-
schwindigkeit auf der Uibergeordneten Stralle fihrt — kann zu Unféllen fihren.

Nachfolgende Auflistung enthalt eine Zusammenfassung moglicher unfallbegiinstigender Faktoren. Starken Sie lhrer
Unfallkommission vor Ort den Riicken und statten Sie sie mit ausreichenden personellen und finanziellen Ressour-
cen aus! So wird sie in die Lage versetzt, auf Basis einer detaillierten Unfallanalyse die richtigen MaRnahmen aus-
zuwahlen, um Unfallschwerpunkte sicher zu beseitigen.

Knotenpunkte ohne Ampel — mogliche unfallbegiinstigende Faktoren

= Zu hohe Geschwindigkeit

=  Fehlende Linksabbiegespur (— Auffahrunfalle oder Uberholunfélle)

= schlechte Erkennbarkeit des Knotenpunktes aus Sicht des Linkseinbiegenden aus der wartepflichtigen Zu-
fahrt

= zu weite Sicht auf die Ubergeordnete Stralle (Fehleinschatzung von Geschwindigkeiten)

Knotenpunkte mit Ampel — moégliche unfallbegiinstigende Faktoren

= Zu hohe Geschwindigkeit

= Signalzeitenprogramm und Verkehrsstarke passen nicht mehr zusammen

= Linksabbiegende haben gleichzeitig mit den Geradeausfahrenden griin (,bedingt vertraglicher Strom®)
= Blendung oder fehlende Erkennbarkeit der LSA, Verwechselung der Signalgeber

Ampeln sind nicht zwangslaufig verkehrssicherer

Vergleichende Untersuchungen haben gezeigt, dass Kreuzungen und Einmundungen nicht unmittelbar
sicherer werden, wenn eine Ampelanlage eingerichtet wird. Es kdnnen sogar mehr Unfélle mit Links-
abbiegenden geschehen, wenn diese keine eigene Griinphase bekommen. Erst eine komplett gesi-
cherte Fuhrung der Linksabbiegenden fiihrt zu einer merklichen Reduktion des Unfallgeschehens mit
Linksabbiegenden und somit zu einer nachhaltigen Erhéhung der Verkehrssicherheit. Setzen Sie sich
daher fur eine gesicherte Fihrung von Linksabbiegenden an allen ampelgeregelten Knotenpunkten
ein. Erhebliche Einschrankungen der Leistungsfahigkeit entstehen dabei in der Regel nicht.




Grundsatze der Knotenpunktauswahl und
-gestaltung

Bei der Gestaltung von Knotenpunkten werden unterschiedliche Ziele verfolgt. Dabei konkurriert die Verkehrssicher-
heit mit weiteren Aspekten, wie beispielsweise der Wirtschaftlichkeit, der Verkehrsqualitat, landschaftsplanerischen
Aspekten oder auch der Umweltvertraglichkeit. Daher ist die gewahlte Losungsvariante zumeist ein Kompromiss.
Hier kdnnen Sie handeln und sich starker fur eine verkehrssichere Losung einsetzen! Die Sicherheit der Strallennut-
zer und StraRennutzerinnen sollte fur Sie an erster Stelle stehen.

Eine erste Voraussetzung fur die sichere Bewaltigung eines Knotenpunktes ist die rechtzeitige Erkennbarkeit und
Wahrnehmung der Kreuzung oder Einmindung. Die dort vorherrschende Verkehrsfihrung und Vorfahrtregelung
sollte eindeutig und mdglichst intuitiv begreifbar sein. Hier greifen Konzepte der selbsterklarenden und fehlerverzei-
henden Stralle, die bereits Eingang in die neuen Planungsregelwerke, wie beispielsweise die Richtlinien fir die
Anlage von LandstraRen (RAL 2012) gefunden haben.

Die Wahl der Form eines Knotenpunktes und die Entscheidung, ob die Vorfahrtregelung mit Verkehrszeichen oder
Ampeln erfolgt, wird an LandstralRen vor dem Hintergrund der verkehrlichen Bedeutung der zu verknlpfenden Stra-
Ren getroffen. Es sollte eine Standardisierung angestrebt werden, indem die Knotenpunkte im Verlauf einer Stralle
einheitlich gestaltet werden.

Ist eine Lichtsignalisierung der Kreuzung oder Einmindung nach den Richtlinien fir die Anlage von Landstrallen
erforderlich, so wird empfohlen, dass die Linksabbiegenden aus Sicherheitsgriinden durch eine eigene Phase ge-
schutzt werden, d. h. Linksabbiegende und der entgegenkommende Geradeausverkehr sollen nicht gemeinsam
grin haben. Nur so kann die mit einer Ampel angestrebte hohe Verkehrssicherheit gewahrleistet werden. Generell
ist es aufgrund der geringeren Komplexitat empfehlenswert (bei Neuplanungen), Einmindungen den Kreuzungen
vorzuziehen.

Wahlen Sie die richtige Knotenpunkt- und Betriebsform (Vorfahrtregelung mit Verkehrszeichen oder Licht-
signalanlage) und entscheiden Sie sich bei der Einrichtung einer Ampelanlage fiir die gesicherte Flihrung
der Linksabbieger mit einer eigenen Griinphase. Relevante Einschrankungen der Leistungsfahigkeit sind
nicht der Regelfall, daher sollte hier im Sinne der Verkehrssicherheit gehandelt werden.




Sichere Fuhrung der Linksabbiegenden an
Lichtsignalanlagen

Wird im Rahmen der Auswahl der Knotenpunktart nach den aktuellen Planungsregelwerken eine Lichtsignalisierung
der Einmindung oder Kreuzung empfohlen oder ist diese zu priifen, treffen Sie hier die richtige Entscheidung im
Sinne der Verkehrssicherheit fiir mehr Linksabbiegeschutz. Die Richtlinien flr Lichtsignalanlagen (RiLSA 2015), das
aktuelle Regelwerk zur Planung von Ampelanlagen, empfiehlt insbesondere aullerorts eine eigene, separate Schal-
tung der Linksabbiegenden. Und dies umso dringlicher,

= je schneller der Gegenverkehr fahrt,

= je ziigiger der Linksabbiegestrom gefiihrt wird,

= je stdrker der Linksabbiegestrom oder der entgegenkommende Verkehrsstrom ist,

= je schlechter die Sicht der bedingt vertraglichen Verkehrsstrome aufeinander ist und

= je mehr der Linksabbiegende durch weitere Konfliktpunkte abgelenkt ist (z. B. gleichzeitig freigegebene
zu Fuld Gehende/Rad Fahrende).

Stehen mehrere Fahrstreifen zum Linksabbiegen zur Verfligung, missen diese immer signaltechnisch mit einer
eigenen, separaten Griinphase gefuhrt werden.

Beriicksichtigen Sie bitte diesen verbindlichen Leitsatz:
Verkehrssicherheit geht vor Leistungsfahigkeit!

Was sagt die Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung zum Thema Verkehrssicherheit?
,Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfliigung stehenden Mitteln zu erhalten. Dabei geht die Verkehrssi-
cherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des Verkehrs vor.*




Mogliche MaRnahmen

Nachfolgend aufgefuhrt finden Sie mogliche MaRnahmen, die — je nach ortlicher Gegebenheit und vorhandener
Problemlage — zur Vermeidung von Linksabbiegeunfallen beitragen oder bei Vorhandensein einer Unfallhdufungs-
stelle erwogen werden kénnen.

Generelle MaBnahmen
L] Einstreifiger Kreisverkehrsplatz

L] Geschwindigkeitsbeschrankungen im
Knotenpunktbereich (< 70 km/h)

L] Ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachung zur
Reduzierung der Geschwindigkeit des
geradeausfahrenden Verkehrs

L] Verbesserung der Erkennbarkeit des
Knotenpunktes durch entsprechende
Trassierung und Beschilderung/Wegweisung

L] Verbesserung der Sichtbarkeit aller
Verkehrsstrome aufeinander




MaRnahmen an Knotenpunkten mit Ampel

= Uberpriifung und Anpassung des Signalzeitenprogramms bei geénderten Verkehrsstarken
. Grundsatzlich keine Einrichtung einer 2-Phasen-Steuerung

L] Einrichtung einer eigenen Griinphase fiir die Linksabbiegenden
(Wechsel von 2-Phasen-Steuerung auf z. B. 3-Phasen- oder sogar 4-Phasen-Steuerung)

= Verbesserung der Erkennbarkeit der Signalgeber (z. B. durch Kontrastblenden oder grof3ere Leuchtfelder)

MaRnahmen an Knotenpunkten ohne Ampel

= Uberpriifung und bei Bedarf Anpassung der Knotenpunktgrundform und der Betriebsform
(z. B. bei geanderten Verkehrsstarken oder neuen Nutzungsanspriichen, wie z. B. Rad- oder Wanderwegen
und OPNV-Haltestellen)

Ll Einrichtung von Linksabbiegestreifen und
L] Einrichtung von Fahrbahnteilern in den untergeordneten Knotenpunktzufahrten

Nachtrégliche Einrichtung eines Linksabbiegestreifens Einrichten eines Linksabbiegestreifens auch bei beengten Platzverhélt-
nissen
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